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COMPORTAS REGULADORAS

SYSTEMA STONEY
Com aperfeicoamentos Patentados, Systema Stokes.
A comporta de rolhdes livres, systema Stoney, ¢ de funccionamento abso-
lutamente seguro e simples, sengdo o custo de manutengio muito reduzido,
Com esta comporta pode-se restdbelecer em poucos minulos o regimen primi-
tivo d'um rio, em epochus de ehuvias

Mais de 1.000 compertas ja installadas
A comporta “STONEY"

CoM acha-se em: fugeciona-
WOMPORTAS D'ESTE SYSTEMA ACHAM SE INSTALLADAS oo e vae dando bons
NO CLYDE EM GLASGOW e ':l_ ‘! Wi : . 'Ii i
Viio de cada comporta 24,4 metros. Profundidade resultiados em (uas
3.7 metros. Alture de elevatio 9.5 mytros

das as partesdo ol

; Especialistas na construccgdo de apparelhos de Regulagio
@’Agua para obras hydraulicas, Irrigagao, Rios Je Maré, Instal-
lagoes de Forga, Hydraulics, Navegagio, Obras de Exgoto, etc.

Unicos Fabricantes:

RANSOMES & RAPIER, LTD.,

Dept. D
32' V|GTOR|A ST. LONDRES S. W. COMPORTAS NO IO Ami::Ar:milfmiudruu!a

Vio de cada comporta 1D melros.
Enderogo telegraphico: “SLUICE, LONDON." A. B. C..5." Ediglo. comporta 92 metros. Allura de elevacio 4.3 metros.
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmente as carreiras para: Madeira, S. Vicente, Parnambuco, Rio
de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

Of vapores teem magnicas accommodagdes parn passageiros. Nes pregos das passagens inclue-se yvinho de pasfo, comida 4 potlogueis,
cama, ronpa, proprinas a creados ¢ oulras despesas, Fara carga ¢ passagens trala-se com o3

AGENTES EN LISBOA: JAMES RAWES & C.' — Rua do Corpo Santo, 47, 1
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.

TINTURARIA £ . J. A, CAMDOUINAC 41 1. i nowi 6t B e S B, 15

Officinas a vapor RIBEIRA DO PAPEL
TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZANDO CON AS DUS FARRCANTES INGLEZES ALLENAES B OUTROS

. - ol . 4 4 .! . . I T . d ¥ 14 c|
w jd, linho ¢ algoddo, em [lo ou em fecidos, bem comp lato feilo ou ! Limpa pelo processo parisiense lalo de homem, vestidos de seda ou de 14, elg
Tinge seda, 1A égsm]ﬂl.'hadﬂ. Encarrega-se . sem serem desmanchados, Os artigos de 1A
da reexpedicio pelo caminbo de ferro, cotrelo on oufra qualquer via, | limpos por este processo ndio estho sujeitos a serem atacados pela Iraga,

BABCOCK & WILCOX Ltd.

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

Construidas inteiramente d'aco.—Perfeita circulacio da agua. —
tuex plosivers. —Economicas.

fta mais 0¢ 14.000.000 cavallos d¢ fora funccionando

Fambem se comstroem : Superaquecedores de vapor. — Grelhas auto.
maticas. —Aquecedores d'agua d'alimentaciio.— Parificadores d'agua. -
Channnés de aco.— Transportadores para carviio.— Guindastes eleclricos.
—Tubagens de todas as dimensoes e para todas as pressoes.

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL

Lisboa Rua do Commercio, 84 a 86
Telegrammas: -BABCOCK+ - LISBOA

Caldeirn «Balicoek & Wilcoxs tvpo terrestire

Companhia de Seguros FIDELIDADE

Telef, : Central FUNDADA EM 1835 Enderego telegraphico :
Direcgao: 1719 —Expedienta: 388 Séde — Largo do Corpo Sante, 13, 1.” — LISBOA “FIDELIDADE"
Capital emitido. ... ......... L344.000800 | Reservas. .. ... ............... 810,585%90
Capital desembolsado . . .. 67.200800 | Prejuizos pagos . ‘s 4.683.011 %86

Effectua seguros maritimos e terrestres na séde ¢ nas correspondencias

Freios para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores
de choques para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

Signaes electro-pneumaticos

WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE. FREINVILLE
SEVRAN (S.,0. FRANCA

Manual do Viajante em Porfugal  jue % oo~ ot mue

A' venda em todas as livrarias e nas principaes estagcdes de gaminhos de ferro
Deposito: Rua da Horta Séca, 13, 1." — LISBOA
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Divergencias 0'interpretacao

A recente gréve, que durante 25 dias teve paraly-
sados os servicos externos da linha do Valle do Vouga,
ficando n'aquelle periodo reduzida a exploracdo ao
funccionamento dos escriptorios, veiu suscitar uma
questio d'hermeneutica de contractos, que importa
esclarecer.

Conhecem os leitores os factos passados durante a
gréve, sendo pois ocioso recordal-os.

Tinha alguem convencido os grevistas de que se
conseguissem prolongar a interrupgio do servigo além
de 30 dias, o Governo poderia tomar posse da linha e
rescindir a concessio, o que os transformaria em func-
cionarios do Estado. Essa illusido foi-lhes desfeita pelo
Sr. Ministro do Trabalho, que lhes fez ver que nao era
de invocar aquelle caso de forga maior para a applica-
¢io da clausula 45.* do contracto. Pelo Governo foi
desde logo reconhecido o caso de forga maior, que
manifestamente era a gréve.

A Companhia esforgdra-se quanto podera para a
evitar, concedendo, antes d'ella, vantagens taes ao pes-
soal, que nio teve de augmental-as para a fazer termi-
nar. £ essa concessio realisava-se quando 4 Compa-
nhia nao fora ainda auctorisada a cobranca de sobre-
taxas que lhe attenuassem os encargos. Quando a gréve
sobreveiu — sem aviso legal e nas condighes especiaes
em que occorreu, que davam logar 4 invocagdo do ar-
tigo 33.° do decreto de 31 de dezembro de 1864 — a
Companhia procurou, quanto em si cabia, por-lhe ter-
mo, e, quando exgotou os seus meios de acgdo, appel-
lou para o Governo, pois se achava diante de forca
maior para ella invencivel.

Em 24 de maio, no 15 dia de gréve ¢ depois de
se nio ter realisado a volta ao trabalho, accordada com
0 Ministro pela commissao delegada dos grévistas, a

_Lompanhia. ao participar 4 Direcgdo Fiscal os factos
occorridos, resalvava muito explicita e terminantemente
0 seu direito ao abono integral da garantia de juro,
sem deduccio dos dias de paralysa¢io do movimento.

Perante essa cabal affirmag¢io incumbia as esta-
coes officiaes, se o contrario pensassem, declararem d
Companhia que divergiam do seu modo de ver, 0 que
daria logar a ser submettida ao Governo a divergen-
cia de interpretacio do contracto e a assentar-se na
solugio a adoptar pela férma no mesmo prevista.

O art.” 55.° estatue que as questdes que se levanta-
rem sobre a execucio ou interpretagio das condigoes,
serdo resolvidas pelo Governo, ouvido o Consetho Su-
perior de Obras Publicas, com recurso para um ftribu-
nal arbitral.

~ Se 4 questio se desse, pois, seguimento quando a
Companhia a suscitou, haveria tempo de ser exami-
nada e resqvida sem prejudicar a regular liquidagio
e pagamento da garantia na occasiio devida.

Do silencio das estacoes officiaes inferiu legitima-
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mente a Companhia que nenhum desaccordo hawvia, e,
por isso, em 16 de agosto, remetteu a Direcgio Fiscal
a conta do saldo da garantia de juro, relativa ao anno
economico de 1916-1917, pela qual tem direito a rece-
ber 68:026860. Nao lhe foi devolvida a conta para ser
corrigida, o que mais a confirmou no juizo de gue a
organisira nos precisos termos do confracto.

Nio o entendeu porém assim a Direcgao Fiscal,
que a fez subir ds instancias superiores, propondo .em
relacio .aos 25 dias de gréve, uma importante redu
cgao.

Ouvido o Consellio Superior de Obras Publicas,
opinou este por que fosse ouvida sobre a questio juri-
dica, relativa 4 divergencia de opinides da Companhia
e da Direccdo Fiscal, a Procuradoria Geral da Repu-
blica.

Salvo o devido respeito por tio auctorisada e com-
petente corporacio, affigura-se-me que ella ndo tinha
de declinar de si o esclarecimento de questoes para as
quaes ¢ designada no contracto como a entidade con-
tenciosa competente.

O exame perfunctorio da questdo juslifica esla
ASSercao.

Que prescreve o contracto sobre abono de ga-
rantia?

ArLe 552 — O Governo, em havmonit com 3 cartade lei de
20 de dezembro de 106 sarante @ empresi o complemento do
pendimento liquido annual alé ciuvo por cento do capilal de yvinte
cuntos de réis pov cada kioneti'o yne se constyuir.

A extensio maxima, fixada no contracto, de 170 ki-
lometros, foi elevada, por lei posterior, a 176, sendo a
effectiva 175,1.

A despesa de exploragio ¢ computada em determi-
nadas percentagens de receita bruta, com o minino
annual de 650800 por kilometro. .

Nio ha na letra do artigo nada que auctorise a res-
tringir a garantia conforme os dias effectivos da explo-
racio. Em nenhum artigo do contracto se fixou a de-
ducgdo pelos dias de interrupgio do servigo, e desde
que uma penalidade ndo é explicitamente prevista na
lei, que para o caso ¢ o contracto, ndo pode ser com-
minada e muito-menos applicada.

A disposicio do contracto justifica-se pelo fim da
garantia de juro, que € assegurar determinada remu-
neracio ao capital e tornar assim possivel a constru-
ccao. .
F' obvio que uma empresa tem todo o empenho
em manter a exploracio sem interrupgoes e que estas,
quando occorrem, sio extranhas i sua vontade. De-
mais, 14 esti o Estado com a sua aegio fiscal para se
oppor a qualguer interrupcdo, que niao provenha de
for¢a maior. ™
® Nas linhas portuguezas com garantia de juro essa
intervengio do Estado é prevista, sob duas formas di-
versas, nos contractos.

Nos das linhas de Torres-Figueira-Alfarellos, Beira
Baixa, Foz-Tua a Mirandelia, Santa Comba a Vizeu,
Mirandella a Braganca, isto ¢é, em todas, menos na do
Valle do Vouga, prescreve-se que, no caso de interru-
pcio total ou parcial da exploragdo, o Governo prove-
r4 por sua propria auctoridade, provisoriameunte, para
que a dita exploragio continue por conta da empresa,
intimando-a logo a fim de que se habilite a cumprir a
sua obrigacio. Se dentro de trez mezes ella ndo pro=
var estar habilitada a continuar a exploragio nos (ef-
mos do contracto, incorrerd na pena de rescisio do
mesmo.

Sao resalvados os casos de forca maior, devida-
mente comprovados.

Assim pois, nao se prescreve deducgio na garanha,

() Governo intervém, se € preciso, para assegurar

exploragio por conta da Companhia. Ao fim de trez
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mezes applica-lhe a pena de rescisdo, se a responsabi-
lidade da interrupgdo é d’ella.

De facto, quando houve alguns dias de interrup¢ao
por gréve nas linhas de Torres-Figueira e Beira Baixa,
o Governo ajudou a Companhia a resolver o conflicto,
nio careceu de assumir a direc¢io dos servigos e nio
reduziu coisa alguma na garantia.

No contracto do Valle do Vouga, artigo 45.”, ndo
se prevé a substituicio da Companhia pelo Governo,
procedendo por conta d'ella; para os casos de interru-
pcio commina-se a rescisio do contracto quando
aquella vd além de 30 dias, salvos os casos de forga
maior, devidamente comprovados.

Ignoro as razbes que determinaram prescripcﬁb di-
versa da que vigora para as outras linhas. Provavel-
mente, tendo mostrado a experiencia que nunca o (io-
verno teve de se substituir 4s empresas, omittiu-se essa
previsdo, reduzindo-se porém a 30 dias o praso para a
rescisdo, o que torna o preceito muito mais severo.

Desde pois que os contractos ndo prevéem explici-
tamente deducgdes na garantia, ndo ¢€ licito a ninguem
inventar essa penalidade, que, no caso subjeito, além de
illegal, seria iniqua.

Com effeito a Companhia procurou evitar a gréve
impondo-se pesados sacrificios. Logo que rebentou, es-
forgou-se por manter em servi¢o os escriptorios e, nio
tendo conseguido identico resultado para os servigos
externos, recorreu ao Governo, que para facilitar a re-
solucio do conflicto, obteve d’ella o compromisso de
indultar de antemio os factos irregulares occorridos,
nio descontando os vencimentos dos dias de gréve, nem
applicando penas disciplinares.

Assegurados assim vencimentos e ausencia de cas-
tigos, suscitira o Goyverno um incentivo para o pro-
longamento da gréve, e de facto, tendo obtido em 22
de maio a promessa da sua terminagido. s6 em 4 de
junho ella findou, depois de um telegramma do Cio-
verno, extranhando o que se passava, ponderando que
o Estado era prejudicado, pois tinha que pagar a ga-
rantia de juro e declarando que d’essa data em diante
desligava a Companhia do compromisso de pagar os
vencimentos, ;

A Companhia pagou-os integralmente, deixando
apenas de dispender o que respeitava a combustivel,
tendo alids que fazer, depois da gréve, numerosos com-
boios extraordinarios para remediar o atrazo dos trans-
portés de mercadorias.

Como é que se pdde, infringindo o contracto, vir
cercear a garantia a que a Companhia tem direito ?

FE seria moral esse procedimento por parte do Es-
tado, que deu logar 4 gréve pelas delongas em conce-
der a sobretaxa, que a todas as outras companhjgs
fora auctorisada, e concorreu para que se prolongasse
pela seguranga dada de vencimentos ¢ impunidade?
E d'essa duracio da gréve prevalecer-se-ia o Estado
para reduzir consideravelmente o seu debito para com
a Companhia?

Nio é preciso ser jurisperito para reconhecer quan-
to seria injustificavel tal procedimento, sem precedente
nas relagoes do Estado com as companhias de cami-
nhos de ferro,

Estd a questio affecta 4 Procuradoria Geral da Re-
publica.

Aguarda a Companhia a solugdo do assumpto,
que espera seja baseada nos principios da justiga e da
fé dos contractos.

Ainda assim, consideraveis sio o0s transtornos e
prejuizos que a uma Companhia, que lucta com gra-
ves difficuldades derivadas da situagdo cambial e do
encarecimento da exploragio, causa, sem remedio jd, o
atrazo, superior a um mez, no pagamento da quantia
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relativamente consideravel, que podia e devia ter rece-
bido no principio de setembro.

A questio tem alcance generico, interessando to-
das as outras linhas com garantia de juro. Ndo serd
pois demais recordar, resumindo-os, os topicos de ar-
gumentag¢ido da Companhia:

1°— A garantia de juro é prevista e devida por
kilometro construido.

2° — A penalidade de deducgdo na garantia, por
interrup¢io da exploragio ndo figura no contracto,
sendo a unica prevista a rescisio no fim de 30 dias,
salvos os casos de forga maior. Nao pode pois ser ap-
plicada.

3° —Quando no contracto figurasse, ficavam salvos
os casos de forca maior, ¢ manifestamente o foi a gré-
ve occorrida, por si e pelas circumstancias que a pre-
cederam e acompanharam.

4.° — Essa situacdo juridica é identica 4 das outras
companhias, salva a duragdo prevista como funda-
mento de rescisio, ndo tendo nunca sido feito des-
conto algum por motivo de interrupgdo causada por
gréve.

5.°— 0 caso de for¢ca maior foi reconhecido pelo
Governo durante a gréve, assim como o direito da
Companhia 4 garantia.

6. — A interpretacdo suscitada extemporaneamente,
com prejuizo inevitavel jd para a Companbhia, deve ser
considerada insubsistente. 4
J. Fernando de Souza

*

O artigo de 16 de Setembro “Duvida inadmissivel»
contém a pag. 276, 22 columna, erros de revisdo, que
importa rectificar:

6.271,29 pesetas transformaram-se em 627,20,

Mais abaixo figuram 6.271$29 em vez de 6.271,29,
o que transformou pesetas em réis. |

Na primeira columna, da mesma pagina lé-se que
270:000800 é o juro correspondente ao capital de
7.400:000800 a 5 °l,. E' obvio que aquella quantia € o
limite maximo do desembolso do Governo, pois 0 juro
garantido attinge 340:000%00,

Grith
Formas de administraco ferro-viaria

Pelo Estado ou por particulares

Por o acharmos sobremaneira curioso e inleressante,
vamos extractar para as columnvs da Gaszeta um largo es-
tudo, que encontramos n'uma revista estrangeira, acerca
d’eslas duas [6rmas de administragdo ferro-viaria: a admi-
nistragdo pelo Eslado e a administragdo por empresas ou
companhias concegsionarias, cuja difforenga assencial entre
uma e oulra estd em que na do Estado é o governo 6u o
ministro que tem as suas ordens os funccionarios encar-
regados da inspecgdo das linhus (o do Trabalbo e Previ-
dencia Social, entre nés, presenlemente), e é elle que no-
meia o pessoal superior da direcgdo, a0 passo que nas
compauhias ou empresas particulares ¢ um Conselho de
Administragdo que [az laes nomeagoes.

De dia para dia sdo em maior numero as linhas fer-
reas que se sublrahem & acgdo privada; nas estalisticas
estabelecidas no anpo de 1910, referentes a esle assun-
pto especial, as quaes tambem adeante reproduzimos, po-
de observar-se que as qualro nagdes onde exisle maior
numero de kilometros de linbas ferreas exploradas pelo
Estado, sao: Allemanha, Russia, Austria-llungria e Ilalia, e
que a proporgdo em todo o mundo é de 29,5 °f, com esle
systema ¢ de 70,5 °, com o de administragdo particnlar.




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Vejamos a eslalistica em referencia, respeitante a lodo

0 mundo :
EUROPA :

AHemanha. .o vvnains e
Austria-Hungria.. .. ... ..
BRRIRLOIY A oI s s 8 ot b vav s
RERIOR: 5045 2R <fub R 5 a1 leY
Russia Buropeia.... ....
BaMa s von R P e
T S GO e S
Luxemburgo............
T | R o TR
DIRERNE: Sarbide S id ST RS a8
BORDADNG & el Th s o8 sl y
ROTRURAL oo oa v viv o R
DRBRMATOR o« o0 s i50%% a0
NOTUBEA i v v vvivise g

BRI D sl Bdlara st e
1) SRS T AR O s e
T e e o
BPeRIR S v oo i %15 0 FEI
BHgatia i o i i o
0L R R S
NRTION. & 455 0w s

e Jeip LTS
AS[I\ .

Russia Asiatica....s....
e T PR A T G SR N
S IR G i,
Indias Inglezas......... !
TR o | e OO
T (AR SRR R Y
Al Monor. « . asa vl aie
Indias Portuguezas. ......
Y AR SR, LA
Indias Neerlandezas. . ... -
SIA0 v s 0o W bR a0 Ay }
Cochinchina e varios .....

AFRICA :

RS DA S ST S b
Argelia e Tunis..........
Congo Belga...... by
Uniao Sul Africana.......
515 0111 A AV ERS VLT

TOlaES...----aa.-

AMERICA :

BT TN A e v NETh
Estados Unidos. . +ovvvns
TBora NOval ov oo e viaon
IRNRO ARG ol e i A
America Central. .. ... o
T N
IR i S S
VERORDOLA w2« s xs vi0inn 0 vos
UURAREDAL, < vé A
Equador....c.o.oven. . ¢
R e ok o aits
BORNEE s oL
RREBBUAY 4 st i ounisiamins
grazil.. %
L TTTTY Al S
Chllg..y.....
BRRMBOREAR  « ix 2odess 'shis i

Tolaeso-..-..-...

NUMERO DE KILOMETROS
e — ™ et

Privados

Estado Tolal
5.420 95.722 61.148
8.890 35.481 4%.371
37.579 e 37.579
40.516 8.869 49.385
24.702 35.857 59.559
2.74Y 14.211 16.960
4.188 §.322 8.510
421 191 502
1.483 1.711 3.194
1.963 2.738 4.701
14.470 92 J4.562
1.829 1.080 2.909
1.568 1.959 027
582 2.506 3.088
9.610 4.372 13.982
221 574 795
417 3.186 3.603
1.580 - - 1.580
191 1.589 1.780
1.5567 - - SO0
110 - 110
159.952 173.460 333.412
7.443 0.947 17.390
8.724 — 8.724
2.4906 7.310 9.806
12,283 39.364 h1.647
928 — 928
54 — 54
3.569 1.46n 5.037
82 -- 82
1.219 -— 1.219
2.497 - 2.497
—_ 1,026 1.0206
2.506 — 3.506
42.801 39.115  101.916
1.420 5.493 5.913
2044 — 5044
830 — 230
730 14.792  '15.523
6.823 2,721 0.544
14.847 22,007 J6.854
37.026 2.766 39.792
388.173 -— 388.173
1.072 — 1,072
24.559 - - 24.559
2.573 —— 20719
4,345 — 4.354
821 — 821
1.020 — 1.620
227 — 227
h36 546
1.192 1.358 2.550
1217 1.217
253 — 253
12.610 8.760 21.370
2.488 - 2.488
2.969 2.706 5.675
24 665 3.971  28.636
505.7556 19.591 525.316
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NUMERO DE KILOMETR0S
R —— ™ e et
Privados Eslado Tolal

Nova Zelandia. + «csie gisios 47 $.372 4.419
VT e 3 3 e ol 2 S 23 5.617 5.640
Nova Gales . ..co0. .- A 227 5.862 6.089
TIRSIRANIA L Ceoie o s rre Menis 265 755 1.020
Australia Occidental. . ... 4456 3.451 3.897
Australia Meridional..... 275 3.076 3.361
Hawat..:.... T el 142 -_— 142
NATIOH e o3 st oe et s 565 5.801 6.456
OB L 1.990 29.024 31.014

D'estes dados, assim fornecidos tao detalhada e inte-
ressantemente, deduz-se o seguinle resumo :

Privados Esiado Tolal
Buropa. ... 159.952 173.460  333.412
VU A G 42.801 59.115 101.906
RIIOR vt e e 14.847  22.007 36.854
AMIGPICA s v ¢ o'a oo 505.755 19.561 525.316
0COAMIA «5 00 0ans 1.990 29.024 31.014%
Totaes.. .. 725.345 303.167 1.028.512

Difficil se tlorna apreciar qual das duas [6rinas de ad-
ministragao ferro-viaria resullta melhor, pois simullanea-
mente se apresentam ao observador linhas ferreas que
obteem bouns rendimentos e oulras que diflicilmente con-
seguem cobrir as suas despesas, ou Jdao mais ou menos
avullados deficits, quer adoptando uma quer outra d'aquel-
las duas [6rmas conhecidas.

0 auctor do arligo que eslamos exiractando diz-nos
que com a exploragao pelo Estado nao exisle tanto esti-
mulo no cumprimento das obrigagdes, como na explora-
¢do parlicular, e se bem que em algnmas nagdes se con-
seguem resullados posilivos, gragas a pericia ¢ a compe-
tencia dos respeclivos direclores, deve nolar-se que nem
em todas succede assim.

Para que uma empresa produza o maior rendimento
industrial, & necessario que quanlos agentes inlervenham
na obtengao d'esse rendimento, tenham estimulo no tra-
balbo e.considerem que a sua prosperidade particular de-
riva da que possa ler a empresa a qual prestam os seus
Servigos.

Se tars agentes foram impostos por influencias politi-
cas ou porque a suva anliguidade como funccionarios Jhes
permitla occupar cargos nos quaes se desempenhem (ra-
balhos que nao conhegam, pode desde logo asseverar-se
que a exploragdo dard resultados negalivos.

As linhas dg ndministragao particular podem estabele-
cer compelencia nos transportes, o que é uma condigdo
economica das vias ferreas; mas as que ao exploradas
ou subvencionadas pelo Estado nao a podem estabelecer,
pois que sé no primeiro momento essa compelencia em-
baratece o preco do Iransporle e exige melher'e mais ra-
pido servigo de comboios, ndo lardara em chegar a epo-
cha em que as despesas serdao superiores aos ingressos,
resultando quasi sempre um convenio que s6 redondara
em prejuizo do competidor mais fraco.

De modo que, sempre segundo a opinido que extracta-
mos, qualquer vanlagem apparente se traduz bem de-
presso em prejuizo.

EEEN

“‘Revista de Turismo,,

Esta interessante revista transcreveu, precedendo-o de
palavras muilo amaveis, o nosso artigo sobre Thomar,
publicado n'um dos nossos ullimos numeros, gentileza
que muito agradecemos & sua illustrada redacgdo.
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PARTE OFFICIAL
Ministério das Golonias

4 * Reparligio
Deonero 82 3076

Copsiderando gque, havendo na provinein de Angola apenas
duas linhas Térreas exploradas pelo Estado (a de Malange ¢ a de
Mossimedes) se ndo jnstilica a existéneia de trés lngares de che-
fes de exploracio:

Gonsiderando que, tendo um dos referidos chefes de explora-
¢io regressado uo servico do Miuistério da Guerra, pode ser su-
primido um dos lugares sem prejudicar direitos adquiridos;

Considerando que o inspector das obras pablicas da provincia
de Angola tem insistido por virias vezes na nomeagio ou con-
trato de engenheiros para o servico de estndos de caminhos de
lerro;

Cousiderando que, nos termos do artigo 30° do projecto do
regufamento organico dos servigos do Conselho de Adininistracio
das Portos e Caminhos de Ferro da provineia de Angola, compe-
tefn, especialmente, ao engenheiro adjunto ao director dos cami-
nhos de ferro, 03 servicos de reconhecimento de linhas [érreas e a
organizacio dos processos e estudos (os eaminhios de ferro em
construcio € em projecto;

Ouvido o Conselho de Minislros;

Usando da faculdade conferida ao Govérno pelo arligo 87.° da
Constituicio Politica da Repablica Portuguesa:

fei por bem, soh proposta do Ministro das Colonias, decrelar
0 seguinte:

Artigo 1* 1 restabelecido o lugar de engenheiro adjun!o ao
director dos Caminhos de Ferro da provioeia de Angola, suprimi-
do pelo decreto n.* 1:089, de 24 de Novembro de 1914,

Arl. 2.0 0 veneimenlo de eategoria e as ajudas de custo do
engenheiro adjunto sio os que por lei compelem 408 engenheiros
cubalternos, sendo o sen vencimento de exercicio fixado em

24008,

Art 3.¢ B suprimido o lugar de chefe dos servigos de explo-
saeio da Direeciio dos Caminhos de Ferro da provingia de Ango-
lu, erigdo pelo decreto n:e 1:080, de 23 de Novembro de 1914

Art. &0 Fiea revogada a legislacho em contririo.

O Ministro das Colanias assim o tenha entendido e facu exe-
cutar. Pacos do Govérpo da Repiblica, 20 de Setembro de 4917, —
Bervnardino Machado — Evnesto Javdon de Vilhena.

e
Uma linha internacional em projecto

Appareceu recentements nos jortaes a nolicia de que
se estava estudamdo a possibilidade do estabelecimento
de wma linha destinada a ligar o norle da Africa com
o centro da Buropa, partindo de Faro on Villa Real de
Santo Antonio, atravessando Portngsl, a Hespanha e a
Franga.

Alludindo 4 noticia em relerencia, o jornal 4 Capital
publicou um artigo, no qual, depois de allirmar que a ex-
portagio dos productos do Algarve era, anles dos alaques
dos submarinos uo ltoral, feita e grande parte por via
maritima para Amsterdam, Autuerpia e Londres e ultitna-
mente para win novo ¢ magoifico mercado commercial, o
Rio de Janeiro, e por via lerrestre para Madrid e Paris,
aeerescentava qoe no aclnal momento, esse trafego, que
constantemente tem angmentado, constitnindo nma enor-
me e erescenle riqueza parik o Algarve e para o paiz, sof-
fre wma paralysagio em vista da prohibigio de exporia-
cho, da falta de transpories por via maritima ¢ da insufi-
ciencia de caminhos de ferro, .

Essa paralysagio representa um prejuizo enorme. 03
productos produzidos excedem enormemente as necessi-
dades do consumo. A paralysagio da venda, se por um
ludo pode dar logar ao barateamento da producgao, pro-
doz um enorme prejuizo para a populagao d'aquella pro-
vincia, (que lem de adaquiriy, para séu consumo, o lrigo, que
no Algarve pouco se euiliva por ser menos rendoso do
que os productos algarvios, comprando por dinheiro e nao
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por simples permuta, porque o trabalhador do Alemlejo
nao se sustenla com figos, amendoa e allarroba.

Os acluaes portos maritimos, que dio vasao aos pro-
ductos do Algarve, sendo ao mesmo tempo o0s centros de
rennidao  dos mesmos productos, sio: Lagos, Porlimao, Al-
bufeira, Faro, Olhdo, Tavira e Villa Real.

Esles portos estio ligados por uma linha ferrea de li-
toral ou em via de ligacdo (linha de Lagos a Porlimao).

Todo o trafico terrestre d'esta riquissima regido litoral
sae para o norle apenas por nma unica linha ferrea, a do
Sul e Sueste.

0s productos da terra (figo, amendoa, alfarroba, toma-
te, ervilha e maga), on da pesca (ameijoa em caixas e ou-
tro pescado, fresco ou em conserva) é transportado de Faro
para Lisboa, Madrid e Paris, por essa nnica linha e pelas
que a continuam no centro & norte de Portugal.

As demoras de lransporte sdo enormes e prejudicia-
lissimas quando se trata de peixe [resco, [ruclas verdes e
ervilhas,

0s productos da parte oeste da provincia solfrem nm
atrazo de cerca de doze horas sobre 0s dos onlros ponlos
do Algarve.

De Villa Real a Lishoa gastam-se 12 horas, e de Lagos
a Lishoa, uma distancia bastante menor, gastam-se 24 ho-
ras, ou seja o dobro!

Lagos, o porlo mais importante do Algarve pela sua
exportagio e pelo facilidade de acostamento e de carga e
descarga, ainda hoje ndo esta ligado pelo caminho de ferro
i nnica linha de sahida para o norte !

A vontade de uma camara e o auxilio do governo
ainda nido lograram vencer as resistencias passivas que
em Portngal se oppdem persistenlemente aos maiores
emprehendimentos.

A vantagem imporlanlissima que a conslrocgao de
uma nova linha rapida para Paris, via Madrid, trara para
a exportagio dos productos ja citados e para a maior ri-
queza do Algarve, como as conservas de peixe e legumes,
¢ evidente.

A vanlagem de se por este projeclo rapidamente em
pxecugdo ¢ enorme. Todos 08 paizes procuram erear €
consolidar vs sens mercados arles que a guerra acabe,
para impedir que a Allemanha lome novamente posse do
commercio mundial, que wdo agambarque e domine, rve-
duzindo-nos a meros consumidores dos seas productos,
erdando 0 pequeno commerciante com as facilidades que
comcede, que, se para elle o uma vantagem, para i in-
dustria nacional, ou internacional que ndo seja a allema,
sAra0 nma ruina,

Greemos e consolidemos as nossas industrias de fabri-
co e transportes para impedir uma nova invasio allema
commercial mas avassafadora, — ¢ como lermina 0 arligo
a que nos lemos referido, o qual entendemos dever ar-
chivar nas columnas da Gazeta pelo que possa er — e
erémos bem que teri — de inleressanle para 0s nossos

leitores.
S-S
© freio de vacueo “Clayton”

Com a periodicidade a que tem de ha muito acostu-
mados os seus assignantes, a Bibliotheca Ferro-viaria
Internacional, de Barcelona, acaba de publicar um prom.
ptuario d'este moderno [reio, para uso de machinistas,
fogueiros, aprendizes e aspirantes, o qual, apenas em 32
paginas, illustrado com 18 estampas, apresenta wma lic-
ciio graphica experimental dos apparelhos que constitnem
o eonjuneto do freio em questao,

() interessante liveinho portatil, vende-se por 3 pese-
tas cada exemplar, ¢ foi luxuosamente impresso n'nma
das principaes casas typographicas de Barcelona.

Agradecemos o exemplar que foi offerecido a esta

redacgao.
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Os caminbos de ferro do Brazil
No Estado de S. Paulo

A direccio da Companhia Paulista de Estradas de Fer-
ro, da qual tantos accionislas ha enlre nos e enlre a nu-
mevosa colonia brazileira aqui residente ou de passagem
mais on menos demorada, publicon recenlemente o seu
relatorio referente ao exercicio do anno ultimo.

N'esse documento menciona que ndo obslanle as gra-
ves perturbagdes que o estado de guerra em quasi loda
a Buropa tem conlinuado a acarrelar a lodas as emprezis
de transporle, accentnando cada vez miis 08 seus efleilos,
embaracando a importagcao e restringindo, portanto, essa
importante verba da receila, e encarecendo o prego (dos
materiacs de cusleio, agravando assimm essa despeza, 08
resultados financeiros do exercicio de 1916, podem ser
considerados muito satisfactorios.

0 saldo apurado ndo obstanle as causas depressivas
assignaladas e a elevagdo da despeza, devido nao s6 ao
encarecimente do custeio, mas tambem ao angmenlo da
kilometragem no trafego, estabelecimento de novos (rens
de passageiros, enlre 0s quaes alguns noclornos, € a0
grande desenvolvimente do lralego de mereadorias, espe-
cialmente de cereaes e gado, foi sensivelmenle maior que
o saldo medio do quinguenio 1912-1916, dando uma cla-
ra ideia da pujanga da empreza e da sud prosperidade li
nanceira,

A receita do exereicio de 1916, foi de 31.926:2255203
contra uma despeza de 15.841:7834786, sendo pois o
sildo  liquido de 16.084:4415417, que acereseido dos -
cros do anno anterior, na importancia de 2.030:8405523,
fica assim elevado a somma de 18.115:2813940, o que &
Inporlantissimo.

Bsta somma leve a segninle applicacdo: juros da di-
vida externa, 1.928:8815820; amortisacao do custo da
linha do Rio Claro pelo resgate de 695 obrigagdes do
respeclivo emprestimo, no valor de £ 69.500, ou sejam
ou sejam 1.483:8804710, elevando-se o total desta conla
a 17.751:8164955, e ficando a divida reduzida a libras
1,840.800; pagamento dos dividendos. do 1.% ¢ 2." se-
mestres, & razio, respectivamente, de 10 °, e 12 °l, ao
anno, 10.120:0008; imposto sobre os dividendos distri-
buidos, réis H06:0004; a0 fundo de reserva 200;0000,
prefazendo assim o lotal de 5.000:0005; ao fundo de pen-
stes 100:0004, subindo a importancia deste a 1.600:0004;
a0 fundo de obras novas, e augmento do material rodante,
1.833:7244504, ficando esle elevado a 23.330:5725135; @
lueros que passam para o exercicio de 1917: 1.942: 7855906,

A Companhia Paulista, em virtude de antorizagdo fede-
ral entrara brevemenle em accordo com 0s Governos da
Unido e do Estado para transferir a este os direilos e
obrigagdes que comnpetem 4 Unido em virtnde dos contra-
¢los que esta tem com a Companbia, relativos as linhas
farreas do Rio Claro e Araraquara e ramaes para Jaho' e
Baurn, de modo a ficar cabendo exclugivamente ao Gover-
o de S, Paulo a compelencia para, da accordo com as
COncessies em  vigor, exercer a acgao que cabs i admi-
nistragio publica =obre 1odo o sysiema [erro-viario da
Companhia.

As despezas [eilas em conla de capital, nas linhas

de concessao federal, dorvante o anno, imporiaram em
49:2785000, ou £ 2.476-14-7 ao cambio de 12 11106, taxa
tmedia do anno.
o kssas despezas foram approvadas pelo Governo da
Unido, sendo a swa importancia ineorporada ao capital das
referidas linhas, que ficou elevado a £ 2.481.332-18:3 ¢m
41 de Dezembro de 1916, )

Nas linhas de concessao estadoal, as despezas no anno
de 1916, eq conla de capital, foram de 1.784:4%6650%.
Addicionada a quantia acima & somma das despezaz an-
leriormente apresentadas, no valor de 99.261:178527,1
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flea elevado ao tolal de 101.045:624H775 o capital dis-
pendido nas linhas de concessdo estadual ateé 31 de De-
zembro de 1916,

Em 1 de Junho de 1916 ficou concluida e foi aberta
a0 trafego a nova linha ferrea de Rio Claro a llyrapina e
S, Carlos, com a Dbitola de 17,60, ficando o systema de
bitola larga da companhia augmentado em 72 Kilometros.

Com a constroccdo d'essa nova linha melhoraram consi-
deravelmente as communica¢des com as zonas o interior
do Estado, especialmente com a que é servida pelos ra-
maes de Jahu, Agudos e Baurd, em relagao aos quies
houve um encurtamento de 29 Kkilometros de percurso
para as communicagoes com a linha principal.

Bsta a coneluir-se o ramal de Santa Barbara, cuja ex-
tensao ¢ de 13 kilometros; foi construida e aberia ao ira-
fego a nova eslagdo de Ibo, na linha de Santa Riti; € a
Companhia resolven mandar proceder aos estudos para
o prolongamenlto da linha de Piralininga ds cabeceiras do
rio Tibirica, principal aflluente do rio Feio, na extensao de
¢erca de 100 kilometros.

Esta linha, que atravessara a zona comprebendida en-
tre 08 rios Feio e Peixe, partindo de Piratininga, eslagao
terminal do ramal de Agudos alé as cabeceiras do Javary,
sO sera iniciada depois que se normalizar a siluagdo muu-
dial ¢ quando sg torne possivel a importagcio de maleriacs.

Dos Lres grandes eixos de viagao ferrea, que hao de
servir a parte do territorio do Estado comprehendida en-
tre 0 Tieté e o Paranapancema, serd a linha da Panlista a
que lragard o mais curto caminho de 8. Panlo ao rio
Parana.

Favorecida por esla circnmslancia, e sendo de sup-
por que ao tempo em que poderd a linha altingir a mars
gom (o Parand, ja se teria désenvolvido um comnereio
de certa importancia em toda a zona ribeirinha do grinde
rio e de seus aflloenles, sera conveniente- e a Gompa-
nhia éstabeleca, com insignificante dispendio, wma réde de
viagao Muvial do Salto do Urubu-Tungd até i foz do Ivahy,
pouco acima do Salto das Sete Qnédas, no Parani, po-
depdo desenvolver-se pelo Ivinheéima e em seguida pelo
rio Brilhante até ao porto das Sete Voltas, em lerritorio
de Mato Grosso.

lssa linha prestard relevanles servigos a toda a re-
gido meridional do longinquo Estado, assim como io norle
do. Paragoay, permillindo a uma vaslissima zopa do eon-
linente uma excellente sahida para o Mlandico pelo porto

de Sanlos.

Linbas da Unido Sul Africana
Deficit convertido em saldo

Fallando rvecentemente no parlamento da Unido Snol
Alricana, o ministro dos eaminhos de [erro e puru_ie:. Mr.
Burton, informou que o saldo positivo dos caminhos de
ferro @ portos no anno economico findo em 31 de argo
nltimo, era de 900.000 libras. Ao ser apresentado no par-
lamento, o orcamento de 1916-1917 apresentava win defi-
¢it imporiante, mas, no decorrer do anno, eircnmsiancias
lavoraveis tinham permiltido o alargamento do tralegn,
de maneira que o deficit calenlado se tinha convertida no
saldo posilivo agora indicado.

() Sr. Burton disse tambem que a receila, nos trez
mezes do o anno ji entdo decorridos, apresentavi apenus
nma differenca para menos, na receila calculada, de libras
10.000, de modo qgue nio havia motivo para alarme. O
orcamento do presente anno previa um deficit de libras
447.800, mas elle, orador, diligenciaria, por fodos os
meios. reduzil-o. No sentido de se effectuarem ¢conomias,
procurar-se-hia reduzir os servigos de comboins de passa-
geiros, de maneira a empregar o material circolunle assim
dispensado em oulros ramos de tralego.
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VIRGENS E TRANSPORTES

Armazenagem de mercadorias
e estacionamento de vagodes

A crise dos meios de transporle, que desde o inicio
da guerra se lem vindo dia a dia accentuando mais,
lem levado as empresas [erro-viarias a lomar medidas ex-
traordinarias para provér quanto possivel de remedio um
tao grande inal, que allecta horrivelmente a vida gcono-
mica do paiz.

De lodas essas medidas — e lantas ellas s@o ji — nos
lemos occupado na aevida opportunidade, pelo que escusa-
do seria agora ennumeral-as. Acabam porém, de ser dadas
a publico mais umas novas e importantes disposi¢ies com
o fim de vér se se consegue abreviar as operagoes de
carga, descarga e relirada das remessas das eslagles, de
[Orma a poder o caminho de ferro allender as constantes
reciamagoes que recebe por falta de fornecimentos de va-
goes.

Essas novas medidas que, a nosso vér, sao de lodas as
que para o mesmo m se leem posto em vigor, as que
melhores resultados poderdo dar, constam de uvin Aviso
gque a Companhia Portugueza publicou ha poucos dias e
que é do theor seguinte :

«Continuando a ser excessivamenle demorada por parte
do publico a retirada de remessas dos caes das esla¢oes
e as operagdes de carga o descarga dos vagoes, e sendo
principalmente devido a lal, que esla augmenlando dia a
dia a escassez do malerial, esta Companhia vé-se forgada
a lomar as seguintes novas disposigdes, com o fim de fa-
zer abreviar taes servigos e poder melhor dar salisfagdo
as instantes reclamagoes do publico por falta de vagoes:

L2 — Armazenagem de rvemessas de grande e pequena ve-
locidade nas estacdes de Lisboa-Rocio, Lisboa-Caes dos
Soldados, Alcantara-Tevra ow mar, Poco do Bispo,
Braco de Prata, Benfica, Villa Nova de Gaya e em
Caes do Rego.

Desde 20 de Outubro de 1917, ficam annullados todas
e quaesquer concessdes de armazenigem, (que por quaes-
quer tarifas internas ou ecombinadas com linhas porlugue-
zas Ou estrangeiras, ainda se achem em vigor.

Findos que sejam os prazos concedidos pela Tarifa Ge-
ral, artigos 115.° e 116.%, para a retirada das expedigoes
(Zi horas para as de gr.uule veloeidade e 48 horas para
as de pequena velocidade) as remessas ficam Subjeilas as
seguintes laxas de armazepagem, por cada periodo indi-
visivel de 24 horas e por cada tonelada :

looEIQ-O‘-]ian..-a..--...-..an.--oe.o 6‘20

Pl | EET L O 1T e DR B EUR RIRRY 1 (
Bagagens. oy vivenases  HOB

mb‘:{::: ':O de Mercadorias em grande e

" i s pequena velocidade. . 07

Chama-se a allencao do publico para a faculdade que
tem de expedir direclamente para os Entrepostos de Sunla
Apolonia ou de Sanlos, as remessas de vagao completo
que sejam destinadas a seguir de Lisboa por via mariti-
ma. — A Exploragdo do Porto de Lishoa encarrega-se de
proceder ao embarque,

20— Estacionamento de vdgies por demora nas operacies
de carga ow descarga, que devam ser de conla dos ewx-
pedidores ow consignatarios, qualquer que seja a pro-
cedencia ow destino das remessas.

Desde 20 de Outubro de 1917 as laxas que se achamn
em vigor, sdo subslituidas pelas seguintes, sem!o, porém,

conserviados os acluaes prazos concedidos para a carga ou
nescarga :
No 1.° dia: por cada periodo indi-
visivel de 12 horas,,..
No 2% e seguintes dias: por cada
periodo’ indivisivel de 12 horas...... 3500 por vagio

2500 por vagao

=g % 4 8 % v 8w

2% — A Companhia nio se obriga a guardar por mais de
b dias, remessa alguma em vagiao completo cw pagan-
do como tal, nas estagies de Lisboa-Caes dos Soldados,
Aleantara-Terra ow Mar, Poco do Bispo, Brago de
Prata, Bemfica, Villa Nova de Gaia ¢ em Caes do Rego.

Se, nao. obstanle as disposicdes anleriores, continna-
rem as demoras na relirada das remessas de vagido com-
pleto ou pagando como lal, nas estacoes acima indicadas,
de sorle a contlintnarem os embaragos de servigo ¢ a con-
sequente falta de meios de transporte, a Companhia de-
vidamente auclorisada pelo Governo e a exemplo do que
se estd lazendo nos caminhos de ferro estrangéiros, re-
serva-se a faculdade de:

Reduzie a b dias o praso durante o qual ¢ obrigada a
conservar armazenadas as mercadorias nao retiragas. Fin-
dos 0s b dias podera proceder & venda em hasta publica
das mercadorias demoradas, nas condigdes estipuladas no
drlngu 113.2 da Tarifa Geral. Quando se trale de mercado-
rias recebidas do estrangeiro e subjeitas a despacho adua-
neiro, este praso ¢ elevado a 15 dias, findo o qual as re-
messas serao (ransferidas para o armazem de leiloes da
Allandega.

4.*—As disposicies constantes do 2.° additamento d Tarvifa
de Despesas Accessorias (Aviso ao Publico B 2262) para
0s meses de Agosto a Dezembro, continuam a ser ea-
tensivas @ lodo o anno, para todas as estacoes da
Companlia. '

As laxas indicadas no presenle Aviso sdo isentas da
sobrelaxa de 40 °p, actualmente em vigor,»

Como se V&, lodas eslas disposig¢des, tendem, comn o
proprio Aviso diz, a desembara¢ar o material o mais de-
pressa possivel, que ¢é hoje a principal preoccupagdo dos
caminhos de ferro, por ser essa a unica [Orma de obter
vagoes para se fazer tralego, dada a impossibilidade em
(que as empresas se enconlram de poder construir ou ad-
quiric mais malerial.

Em Hespauba, onde a situagdo anormal creada pel.&
guerra, parece que nao deveria afectar tanto como cd a
vida ecopowmica, dada a sua condigdo de nao belligerante,
as difficuldades com que luctam o8 caminhos de ferro para
allender as necessidades do tralego, nao sao menores do
que no noesso paiz, lenda por por la, muilo anles de que
por ¢it, sido postas em vigor medidas aparéntemante vio-
fentas, mas necessarias para se conseguir um mais ra-
pido desembarago do malerial.

De entre essas medidas deslaca-se a reducgdo a 5 dias
do prazo para a retirada das mercadorias, findo o qual se
pode proceder a venda em leildo das remessas demo-
radas,

Essa medida & lambem posta agora em vigor nas
linhas da Companbia Portugueza, sé para .ulgumaw esla-
goes, e ndo lardard a se-lo nas restanles do paiz, 1ao van-
lajosa a reputamos.

A elevagdo das laxas de armazenagem e de estaciona-
mento lambem devem dar resultado, e estamos cerlos de
que serdo bem recebidas pelo publico, que deve compre-
hender que nao sendo funegdo das estagdes do caminho
de ferro servirem para deposilo das mercadorias, que lhe
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S0 enlregues apenas para serem iransporladas, é da
maior vanlagmu%am lodos que eslejam gempre 0 mais
possivel desembaragadas para poderem receber e expedir
tudo quanto se Ihes apresenta a despacho.

stamos certos, pois, de que o Aviso que acima lrans-
crevemos deve ler sido recebido com applauso por quan-
los se interessam por allenuar quanto possivel @ crise que
alravessamos.

Ampliacdo do servigco em algumas estacdes
e apeadeiros

Conforme opportunamente informidmos os nossos leilo-
res, a Companhia Portugoeza, forgada pela anormalidade
das circumstancias, restringiu o servigo em varias esta-
goes da sua réde, deixando algumas de acceilar remes-
sas (e vagdo complelo. _

Ultimamente, porém, para dar salisfacdo a grande
numero de pedidos, resolveu’ reslabelecer o servigo de
remessas de vagao completo nas estagdes de Olivaes,
Alverea, Barquinhn, Formoselha, Alcaide, Valle de Pra-
seves, Benespera, Cruz Quebrada, Cawxias e Carcavellos
nas condigoes seguintes:

Cargas e descargas. — Eslas operagdes serdo sempre
leitas por genle, conla e risco dos expedidores ou consi-
gnatarios, com subjeigdo as indicagdes do encarregado do
apeadeiro ou eslagao,

Manobras. — Todas as manobras que se lornem neces-
Sarias na eslagdo on apeadeiro para pdr o vagdo 4 carga
Ou & descarga e sua collocagdo para ser engatado ao com-
boio que o deve depois conduzir, quer carregado, quer ja
descarregado, serao feitas por pessoal dos expedidores
ou consignatarios sob a direcgao do encarregado da esta-
¢do ou apeadeiro e a hora que por este empregado or
prévigmente indicada.

Portes. — A expedigdes serdo feilas em porles a pagar
na estagao de destino. As chegadas deverdo ter sido expe-
didas em portes pagos. Porlanto as estagdes e apeadeiros
acima s6 poderao expedir oa receber remessas de vagio
completo com destino a, ou precedentes, de estagdes habi-
litadas a todo o servigo de pequena velocidade.

Horas de Swrvico.—As eslagies e apeadeiros acima
§6 estdao aberlas ao servigo de que (rata este aviso, das
10 a8 16 horas.

Contagem  de volumes. — A Companhia ndo acceila
para eslas remessas volumes conlados.

A Companhia reserva-se a faculdade de enviar, de conla
do expedidor, a uma das estagdes mais proximas, que ache
habilitada a guardar as remessas, as expedigbes que nao
sejam descarregadas dentro das horas de servigo do dia
ta chegada, e declina toda a responsabilidadade pela guar-
da das que ndo sejam retiradas dentro do mesmo prazo.

0 apeadeiro de Santos, cujo servigo lambem havia sido
restringindo pelo Aviso ao Publico de 4 de Junho ultimo,
volta novamenle a fazer o mesmo servigo a que eslava
anteviormente habilitado. _

Arnulacao de tarifas

Em virtnde das Companhias hespanholas resolverem
annular, a partir do dia 1 do correnle mez, a larifa inter-
nacional n.° 304 de grande e pequena velocidade, para o
transporie de aeroplanos em caixas, barcos, carruagens e
material de caminhos de ferro, de Franga para Porlugal,
desde aquella data ficam as referidas larifas annuladas
tambem em Portugal.

Consta-nos que além d'esta tarifa tambem vido ser
annuladas a<.” 308 de pequena velocidade, para o lrans-
porte de las de Franga para Portugal, e as tarifas para
lransporle de passageiros combinadas com os Caminhos

de Ferro de Madrid a Caceres e Portugal M L 1n.° 2, passa-
geiros. em grupos, M L n.° 6, excursdes e n.° 203, bilhe-
tes de ida e volla Lisbox-Madrid e bilholes circulatlorios
Lishoa-Madrid-Porto.

Estacdes hespanholas

Segundo communicagdao das linhas hespanholas, houve
ultimamente as alleragcoes a segnir indicadas nos nomes
de algnmas estagdes e apeadeiros, que convém que o0s
nos:0s leitores conhegam:

Villamiel na linha de Madrid a Mulpartida, passon a
denominar-se Villamiel de Toledo.

Oliva e Villar; Segura e Casas del Monte: Bafios de
Momtemayor; Sieteiglesius; lodas na linha de Plasencia a
Aslorga, passaram a chamar-se respeclivamente, Oliva
Plasencia y Villar; Seguros de Toro y Casas del Monte;
Darios de Montemayor del Rio; Sieteiglesias de Tormes.

Bl Cerro, na linha de Zalra a Hoelva, passa a ser Bl Cerro
de Andévalo, e o apeadeiro de Monforte de la Rambla-
Gabarrero, na linha de Madrid a Alicante, passa a de-
nominar-se Monforte del Cid.

baich:
Excursées no paiz

IV

Uma Camara como ha poucas.— Uma velha cidade transfor-
mada — O «mas» de todas as colsas. — A falta de bons ho-
teis.—Os maus costumes portuguezes. — Ms sobretaxas. . .
~glasticas . — O Gerez transformado... para peor. — Em- *
presas menos sérias.

Visto que escrevemos ainda em lempo de estagdes
thermaes [allemos do que por ellas vae, esle anno,
0 que, diga-se com desalento, se poderia resumir em
poucas palavras:—o mesmo do anno passado, um pouco
ou hastante peior.

Quem foi a Caldellas ou ao Gerez teve no caminho
uma hoa impressao, a que produz a cidade de Braga, que
se vae alindando e melborando lodos os annos,

Uma boa camara mounicipal lem promovido muoilos me-
lhoramentos e vae-lhes colhendo os fruclos, na gloria de
deixar (ransformada a velba capital do districto, e nos
elogios que ouve de lodos que a visilam.

A Avenida da Liberdade vae muilo adeantada, ladean-
do-se de bons edificios; no jardim e alameila, toca, aos do-
mingos ¢ quinlas, uma banda que alli faz reunir a mais
elegante sociedade bracarense ; os carros eleclricos circu-
lam alé larde em todos os senlidos e com suecessivas
carreiras — estamos n'uma cidade nova, nao ha que du-
vidar. ”

Resta quea iwicialiva parlicular complele a obra ca-
mararia.

Braga, concentrando o caminho para duas importantes
estagies thermaes, lem que desempenhar am papel es-
pecial na therapeutica dos doentes que procuram aquellas
aguas — que sao nao menos de 4.000 — como eslagio de
repouso, na volla; 0 mesmo que Argelés e Lourdes repre-
sentam para Cauleréls e Luz, e que Pau significa para
laux Bonnes, e Bayona para Salies de Bern.

Ao regressar das aguas precisa-se de eslar uns dias
em clima regional parecido e na subjeicdo de uma dieta
(que se vae pouco a pouco modificando, para se habituar
0 organismo a oulros ares e alimentagdo menos rigorosa.

Braga estava natluralmente indicada, e bellissimamente
indicada, para ser esse compasso de espera enlre o re-
gimen dietetico thermal, com o repouso obrigatoriv das
eslagdes de cura, e a enlrada nos habitos culinarios da
nossa casa e a actividade ordinaria do nosso viver
normal.

Um grande hotel, onde houvvesse cosinha de regi-
men, para os estomagos debilitados — sem impedir que
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houvesse a mesa vulgavmente farla e variada para os
outros hospedes - - com um grande parque para repouso
¢ passeio a sombra, de sdos ¢ doentes, sem obrigar estes
as alturas do Bom Jesus, era empresa sem  duvida -
eraliva para um grupo de capilalistas, gne quizessem pres-
lar esle servigo a cidade e aos frequentadores das thermas
regionaes,

Mas Braga lem o sen Bom Jesus e com isso se conlen-
ta, 0 que ¢ para ella om bem e um mal, porque embe-
vecida com aquelia bella montanha, e a do Sameiro, pon-
tos de attracgdo dos forasteiros, ella nao pensa em aloja-
mentos na cidade, porque os ha excellentes () la em
cima, no Monte; e couserva os seus holeis a anliga, sem
conforto, sem melhoramenlio, sem casa propria, provineia-
pos em toda a extensao da palavra. Isto, mesmo 03 me-
lhores, como o Grande Hotel, onde o tratamento ¢ excel-
lente mas s0 para bous eslomagos, e 08 quartos vaslos,
nas ponguiseimos e velhamente ornamentados e mobi-
fados.

OQue emfim, ndo ha, de resto, que estranha-lo, alli como
am loda a parle entre nés.

(0 holeleiro portuguez ndao lem escola nem a menor
nogao do gque ¢ manter e explorar wn hotel no tempo
actual. Para elle a sua missao progressiva, modernizadora,
limita-s¢ a mandar [orrar o8 quartos com um papel de
modesto tostdo a peca, quando ja o lempo q fer despegar
da parede ou os hospedes com o0s seus principios de
asgseln  caracteristicamente porluguez  ornamentaran s
paredes com disticos a lapis e contas e roes da lava-
deira.

A muilo costo, alguns puzeram, nos nllimos annos,
autoclismo nas retreles, mas a mindo se esquecem de
hes abriv a agoa () o se ao lado piem um gancho com
pedagos de jornaes, leem sempre o coidado de Ihe por
por haixo um ceslo .. .para o hospede langar os papeis
servidos! \

Esta inacreditavel sujidade esta por tal forma inveles
rada nns usos, especiahmente no norte do paiz, que em
tempo, n'om holel que se modernizou e linha aspiragoes
a offerecer cerlo conforto, livemos que ameagar 0 empre-
zario de lhe deilar o logo ao eesto, se elle o nao relirasse!
Pois retiron-o; mas quando k& voltamos, tempos depois,
Ja la estava de novo!

Bem entendido que ha honrosas excepgies, a que ji
aqui nos temos até referido —o Grande Hotel, do Porlo,
o Portugal, ¢ Vizen, o Pavgue, do Gerez, o S. Vicente,
de Entre-os-Rios ete.; tratamos  dos  hoteis antigos nio
reformados — mas aquellas <io bem raras, infelizmente.

Um hotel precisa reformar-se pelo menos em cada gua-
fro- on em cada einco annos; piotar de novo a fachada o
os inleriores, substituir o mobiliario, alindar a casa de
jantar, ornamenlar de novo o saldo, acertar a baixella,
pOr novas passadeiras nos corredores e servir novos pratos
na meza.

Pelo sen lado, as empresas de aguas tambem nao
(eem o espirito da vida moderna, do melhoramento neces-
sario e incessante lodos os annos, para attrahir nio $6 o
acquisla como o Lorista, qune vae de passeio ou de visita
aos qne la estio.

De Caldellas, onde nao pudemos ir, nos dizem que
tudo  esta na mesma, com caraclerisadas differencas para
peior, & muilo accentnado angmento de pregos —- por eat-
sa da guerra.

Vinte por cento de sobretaxa em tudo, por cansa do
encarecimento  das snbsistentias — mesmo no que  nio
encarecen,

N'um hotel, este anno, um hospede mandon deilar va-
rias carlas no correio e que lhe metessem as estampilhas

(1) Vamos experimenta-los, o que ha muito nao fazemos, e fal-
ar emos n'ontro artigo.
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na conla; e como nio havia electricidade no holel, pediv
arias vezes, caixas de phosphoros. Pagon a eonta i sahv
da, e s6 depois verilicon que the haviam langalo 20 9
sobre as estampilhas e os phosphoros, que pelo visto
tambem subiram de prego.

No Gerez nao houve o menor melhoramento: anies
menos cuidado na limpeza e preparacao da rua,

Apenas um hotel melhorou, porque mudon de dono, o
anligo Santos, hoje [lotel das Thermas, muito garrido,
muito fresco, com boas acommodagdes modernas e bella
sala de jantar. No mais tudo como d'antes. . . como de
anles nao:

0 servico do carro antomovel diario ndao se faz este
anno, e 08 aulomoveis subiram os precos mais 50 poy
cenlo, apenas.

De 12 escodos passaram a 15 nos primeiros dias e
logo depois a I8!

Corren insistente o hoato de que as empresas de anlo-
moveis se haviam entendido com a que, no anno passado,
fazia as carreiras de anto-omuibns, para as suspender esie
anno, mediante uma certa indemnizagao. Assegoraram-nos
que isto ndo se den; em todo 0 caso, ¢ certo que essi
suppressio daixou os aulos 63 em campo e permiltin-lhes
essa elevagio de prego, que thes deu uns bons 6,000 escu-
dos lignidos, arraneados a bolsa dos acquislas, e por cerlo
concorren para que o nnmero d'estes diminuisse cerea de
500, o que O prejuizo imporlante para a Empresa, para
os hoteis e para a localidade; emquanto que nas ontras
thermas houve augmento consideravel de movimento.

Se nos pergunlarem como fazemos esla conta respon-
demos:

Aos 2,000 aequistas juntamos mais 20 %, on uns 400
visilanles ou luristas que ndo se inscreveram para lomar
aguas.

Estes 2,400 fizeram a ida e a volla em aulos, aos 2
aos 3, 4, 5, e, raramente, G por corvida.

Tomemos a media ainda exagerada de 4 ¢ leremos
600 idas e GOO voltas, portanto 1.200 percnrsos, que ren-
deram, a 6400 de angmento de prego: 7:200800. Tive-
mos  1:200800 para augmento de preco da gazolina, oleo
e pnenmalicos, ¢ lEremos 08 seis contos (Ue a8 empresus
lucraram.

Gremos que a liegio aproveilard & Empresa e aos hoteis,
para ndao conlinuarem na indolencia, no proximo anno, €,
em vez de conflarem em empresas estranhas, porem de
sug conta dois cmnibus antomoveis que fagam, pelo me-
nos, duas on teez carveivas por dia, em cada sentido, por
nm preco rasoavel, e ver-lhe-hio o resultado. Mesmo que
perdessem nos carros (o que pada faz esperar) lncravam
no produsto da muito maior aflivencia As aguas e aod
holeis.

Porque o estado actual é desgostoso para a maior pir-
e das pessoas.

A ninguem agrada para fazer nma viagem, que nio
¢ harata, ter que andar a mendigar a extranhos o sen con-
CUPSO pari se formar nmgrapo, para pagar 0 anlo em com-
mom, e nem lodos querem desembolsar 36500 esendos
para fazerem o perenrso de Braga ao Gerez ¢ volta.

Tambem com wm hocado de iniciativa por parte dos
divectamente interessados, ¢ havendo no Gerez quedas
d'agna por toda a parte, nao seria diflicil formar-se uma
empresa para estabelecer uma linha electrica entre Braga
¢ 0 lLierez.

A propria Enpresa das agoas (que anfere annuslmen-
e mais de 20 contos de luero e muito mais lueraria se
introduzisse varios melhoramentos e com a allloencia que
Ihe darvia a via electrica) podia faze-lo, mas essu, nao a
vemos dedicada a grandes inicialivas.

Ha tambem um groupo chamado «Amigos do Gerezs
mas por mais que o procuriassemos ninguem nos sonbe
dar nolicias delle.
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Unicamente nos disseram que n'uma recente resolucio
arrojada resolvera fazer construiv, no sitio em que o cho-
rado Ramalho Ortigao ia contemplar as montanhas, um
bunco de pedra ornamentado, dedicado & wemoria do
grande eseriptor !

Verdadeiramente o Gerez de mais nada precisa !

~

Depois d'este arligo escripto um faclo se den que re-
Clama alé sérias providencias das aucloridades, para que
0s banhistas do Gerez nao eslejam & mercé de empresas
de automoveis, de Braga, pouco sérias nos seus negocios.

Tendo o nosso Director tomado & Companhia Viagio,
com 4 dias de antecedencia, nm anlo para o trazer a Bra-
ga, esla mandou-lhe dizer que nio tinha carro, justamen-
e & hora em que elle devia partir !

Unem, poig, nao tesha carro sen, sé devera, no lu-
Lo anno, ir ao Gerez se ali honver servigo de carreira
eslabelecido por empresa séria, ou, se liver que subjeitar-
se a alugar aulo, deve toma-lo & ida para ida e volta e
NAo pagar sendo no regresso.

madah
Linhas ferreas africanas

A conferencia de Maritzburg

Noo ultimo numero, recebido em Lisboa, do periodico
Lowrenco Marques Guardian, enconlramos a nolicia de
se haver realisado em Maritzbarg, no Natal, nma conle-
rencia partienlar de interesses commerciaes, industriaes,
de navegacdo e carvoeiros, lendente a frizar a adminis-
tracio dos Caminhos de Ferro da Unido Sul Alricana, a
necessidade absolula de, em prol dos inleresses nacionaes,
lomar medidas afim de nos tempos anormaes que vao
correndo, se restringir o mais possivel o desperdicio inu-
Ul de percurso, concernenle ao transporte de lrifego
para grandes distancias, que seria mais pronta e vanla-
josamente enlregue em ponlos mais proximos.

Consta aquelle periodico que a Camara do Commercio
de Maritzburg se identificon com a resolugdo tomada, e a
redacedao declara nao s6 eslar de accordo com ella, mas
alé recomendar tlanto & Camara do Commercio de Mari-
lzburg como aos que lal resolugdo originaram, o fazer vi-
gorar este principio eque serda extranhamente sensalo, —
diga-se em abono da verdade — se chegar a vigorar,
pois dard resultados importantes e de grande alcance em
Wido o sub continentés.

Pena é — diz — que, o3 que lal resolugdo lomaram,
lenham julgado justo requerer a adopgdo deste principio
«durante as condigdes anormaes presenless, pois sendo,
tomo é, um principio sensato, indisculivelmente deve ler
applicagao tanlo em lempos anormaes como em nor-
maes. |

Nio deseja comtudo discutir um tal ponto, porque o
reconhecimento de opinides laes como as que se envolvem
n'esta resolugdo, no todo, é um passo enorme dado no
hom ¢aminho dos servigos publicos, que teem por muilo
lempo tido por entrave a politica partidaria.

Aecrescenta que, se esla resolugao qualquer coisa Lra-
duz, significa nao sé6 que Lourengo Marques lerd todo o
trafego que lhe é devido pela Convengdo, mas ainda todo
O trafego para o Rand. O porto mais proximo de Johan-
neshurg ¢ Lourengo Marques, 349 milbas distante, pela
Via mais longa ; e a seguir esta Durban, a 482 mwilhas.

Certo trafego tem de ser lransportado via Cabo, mas
85 por cento do tolal deve ser, e é, transportado pelos
portos do outro lado.

Presenlemente, a maior parte d'esses 85 por cenlo
nio ¢ transportada pelo porto mais proximo, que ¢ Lou-
rengo Marques, mas sim por Durban; e por conseqnencia
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ha sempre «uwm desperdicio inulil de percursos, que
monta, em viagem de ida e volta, a nada menos de 176
milhas (tomando por base Germistor, que € o centro de
distribuicao dos caminhos de ferro), emquanto que o8 im-
portadores sao sobrecarregados com laxas mais elevadas
do que realmente necessilam pagar.

Ha 13 differenles tarifas em vigor, para Germiston, e
ulas  sdo menores via Lourengo Marques, do que via
Diurban sendo a differenga de 13d. por larifa 4, e 98d.
por larifa 1.

Nao & s6 portanto a Tavor dos inleresses de Lourgngo
Marques, que o jornal applande o apélio de Maritzburg, mas
por gque isso significa lambem o barateamento de merea-
darias no Rand ¢ um modo melhor de se ulilizarem as
facilidades dos: Sonth African Railways.

st
Locomotivas com motor de azeite

A conhecida casa Ruslon, Proctor et C.%, de Lincoln,
eslad construindo, desde ha certo tempo, locomolivas d’esta
classe, que tem dado excellenles resullados, as quaes
tambem queimam diversas outras classes de combustivel
liquido, como petroleo, alcool, ete., ainda que nas acluaes
condigies de pregos e a parafina (ue se emprega geral-
menle.

Sdo essas machinas de emprego diario nas minas, em
fabricas, pequenas linhas de caminho de ferro, manobras,
ele., e construem-se em lodas as larguras de via, desde a
de 0,46 até 1,435.

Ha dois maodelos: nm de 10 cavallos, que peza 4,500
kilogrammas, e outro de 20, que peza 5,500, entendendo-
se laes pezos quando em ordem de marcha. A carga de
cada nm dos seus dois eixos &, respectivamenle, de 2,250
e 2,750 kilogrammas. Se [or julgada excessiva pode au-
gmenlar-se o nnmero dos eixos.

Sdo eslas locomolivas de construcgao muita solida, por
iS50 que estao muoilo expostas a choques, sendo os seus
taboleiros unidos por meio de rehiles. Houve que rennn
ciar aos radiadores, que sao demasiado delicados; ¢ o es-
riamento oblem-se por meio da agua contida em nm de-
posito, a qual basla renovar duas ou trez vezes ao dia;
astando esze  deposito collocado na parte superior do ey-
lindro.

0s eylindrog, que sao eguaes para ambos os modelos,
teem 0,241 de dimnetro e 0,278 de percurso. A machina
de 20 cavallos tem dois e a de 10 apenas um eylindro,
sendo o numero de voltas 340 por minuto.

GCom a paraliva nan se necessita lampada para a mar-
cha, mas se a machina esld fria emprega-se nm ponco de
petroleo procétente de um deposito especial.

Tem um regulador que verifica a abertura da valvnla
de escape e, por consequencia, a abertura do eylindro. A
explosao effectua-se por meio de nm magneto de alia len-
sa0, o qual possue um mechanismo para alrazar a com-
huslio.

0 bastidor descauga sobre os eixos, por meio de series
de laminas, e as rodas sdao de ferro forjado com ein-
las de ago.

As locomolivas em questdo (eem nma lransmissio, que
da duas velocidades em cada sentido da marcha, veloci-
dades calculadas em 5 e 10 kilometros por hora.

0 movimento do motor é transmitlido por meio de
engrenagens ou mechanismo de variagao e de inversio, e
d’esle aos eixos porta-rodas por meio de cadeias sem fim,
dotadas de meios de tensio.

03 esforgcos de lracgdo, d4s velocidades indicadas, sdo
08 fegnintes :

S km, 10 km,
Locomolivas de 10 e.... 340 kg. 170 kg.
v » 20C.... 680 kg. 340 kg.


















