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COMPORTAS REGULADORAS

SYSTEMAR STONEY

Com aperfeicoamentos Patentados, Systema Stokes.

A comporla de rolhdes livres, systema Stoney, ¢ de funceionamento abso-
lutarrente seguro e simpleg, sendo o cuslo de manutengio muilo reduzido.
Com esti comporta pode-se reslabelecer em poucos minulog o regimen primi-
livo d'um rio, #m epochas de chuvas
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Mais de 1.000 comportas ja installadas
A comporta *‘STONEY”

acha-se em funcelona-
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i il R M.AS T ; ! g e 5

Vo de cada comporta 24.4 metros. Profundidade resultados em (juasi o
3.7 metros  Altura de elevacio 9.5 metros das as partes do mund

Esvecialistas na construcgio de apparelhos de Regulagio
"Agun para obras hydraulicas, Irrigagio, Rios Je Maré, Instal-
lagoes de Forga, Hydraulica, Navegacio, Obras de Exgoto, etc,

Unicos Fabricantes:

RANSOMES & RAPIER, LTD.,

Dept. D
32' V'CTOR'A ST- LONDRES S. W. COMPORTAS NO RID ADDA. ITALIA,

Viio de cada comporta 10 metros. Profandidade de cada
Enderego ""’"P"'“’ “LUICE, LONDON.” A. B. C..5." Ediglo. comporta 9.2 metros. Altura de elevacdo 4.3 metros
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmente as carreiras para: Madeira, S. Vicente, Pernambuce, Rio
de Janeiro, Santos, Montevideo o Buenos Aires

(s vapores leem magnicas accommoedacdes para passageiros, Nes pregos das parsagens inclne-se vinko de pasto, cemida & porfuguera,
cama, roupa, proprinas a creados e oulrns despesas, Para carga e passagens Irala-gse com os

AGENTES ENM LISBOA: JAMES RAWES & C." — Rua do Corpo Santo, 47, 1.°
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.*

BABCOCK & WILCOX Ltd.

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

_ Constrpidas inteiramentle d'aco.—Perleila circulagiio da agun, —
Inexplosivels —kEconomicas.

fta mais ¢ 14.000.000 cavallos de forca funccionando

Tambem se constroem : Superaquecedores de vapor. — Grelhas auto-
maticas. —Aquecedores d'agua d'alimentaciio.— Parificadores d'agua. —
(Chaminés de aco.— Transportadores para carvio.— Guindastes electricos
—Tubagens de todas as dimensies qpara todas as pressoes.

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL
Lishoa — Rua do Commergio, 84 a 86

Telegra wmas: -BABCOCK» - LISBOA

Caldeira «Babeock & Wilcoxs typo terrestre

TINTURARIA o P. J. A. Cambournac

ESTAMPARIA MECHANICA
14, Largo da Annunciada, 16 — 175-A, Rua de S. Bento, 175-A
Officinas a vapor - RIREIRA DO PAPEL

TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZANDO COM AS DOS FABRICANTES ESTRANGRIROS

Tinge seda, I, linho e algoddo, em fio ou em fecidos, bem como falo felto ou desmanchado,
Encarrega-se da reexpediglio ﬁclo caminko ce ferro. cotrelo on outra qualguer vin,
Limpa pelo processo parisiense falo de homem, vestidos de sedp ou de [N, elc, sem serem desmanchados
Os artigos de IA limpos por esle processo nSo estio sufeilos a rerem atacados pela (raga.

Companbia de Seguros “fFidelidade”

FUNDADA Em 1835
Séde — Largo do Corpo Santo, 13, 1. — LISBOA

Telef. : Central Endereco telegraphico :
Direcgdo : 1719—Expedients : 388 “FIDELIDADE"
Capital emitido. . ... 7 e s 1.344.000800
Capital desembolsado . ... 67.200800
Reservas .. ......... s Leets 810.585%890
Prejuizos pagos ............ 4.683.014$86

Effectua seguros maritimos e terrestres na séde e nas correspondencias

Freios para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores
de Choques para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

Signaes electro-pneumaticos

WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE
SEVRAN (S.,.0. FRANCA

Manual do Viajante em Portugal e > uno— ik mino

A’ venda em todas as livrarias e nas principaes estagdes de caminhos de ferro
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Migahas dﬁﬁ[uria [erro-Viaria

A complexa tarificacdo das linhas do Sul e Sueste
tem uma historia interessante, que nem todos conhe-
cem e que explica a sua complicagdo e as apparentes
anomalias que encerra.

Desde que o Estado tomou posse das linhas, em
1869, até 1004, em que se abriu 4 exploracdo a linha
de Vendas Novas ao Setil, as do Sul e Sueste acha-
vam-se destituidas de hgacdo immediata com as res-
tantes linhas do paiz. |

S6 muito tarde se estabeleceram tarifas combinadas
de passageiros e, em relagdo a mercadorias, para as
las e tecidos, prevendo as expedigOes directas e para
estas o transporte pela Direc¢do do Sul entre Barreiro
e Lisboa,comprehendida nas operagdes previstas. A’ parte
essas raras excepcgoes, todas as tarifas eram estabeleci-
das unicamente em vista do trafego interno e das con-
digbes regionaes, sem a preoccupacdo das relagdes com
oufras linhas ou da concorrencia possivel d’estas.

Foram pois surgindo, com typos variados, confor-
me as necessidades de occasiio, subordinadas a um
ct"iterio empirico, alids justificado pelas circumstan-
cias,

Durante largo periodo a tarifa geral manteve-se su-
bordinada ao typo inglez, superior portanto 4 das li-
nhas do Norte e Leste, que se baseava nos typos fran-
cezes, até que se fez a sua reducgio.

O primeiro passo dado para uma reorganisacio
methodica foi a creacdo, em 1891, de um grupo de ta-
rifas especiaes de passageiros; A — bilhetes de ida e
volta, B — assignatura, € — avencgas, D — bilhetes col-
lectivos, subordinadas 4s recenfes normas consa-
gradas pela experiencia nos paizes que mais adianta-
dos se podiam considerar. A tarifa de avengas, sobre
tudo, que era uma novidade, foi objecto de laborioso
estudo por causa dos pormenores da applicagio e da
fiscalisacio a exercer, da creacido de livretes de cedu-
las e verificagcdo das cobrancas, etc,

Foi em seguida objecto de minuciosos estudos e
averiguacoes junto dos negociantes da especialidade, a
tarifa de gados, que embora assentasse aparentemente
no aluguer de vagdo completo, era de facto uma tarifa
por cabeca, com a anomalia, em relagio ao gado que
mais se transportava, de ser o prego egual para o por-
co gordo, de grande peso, ou para o que valia muito
menos.

Presidia 4 direccdo o general Trigueiros, de clara
intelligencia, com um largo cabedal de experiencia, re-
flectido e ponderado, mas em lucta com as velleidades
de venda ou arrendamento das linhas, que serviam de
pretexto aos successivos ministros para adiarem obras
¢ melhoramentos e recusarem as dotagdes necessarias
para mais rasgada exploragio. .

Como podfum vingar iniciativas em taes condigoes?
Lembra-me, como se fosse hoje, 0 tom de amarga iro-
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nia com que o general Trigueiros —a quem eu apresen-
tava com certa ufania o meu projecto da nova tarifa
de gados, acompanhado de minuciosa exposicdo acer-
ca das condicoes especiaes de aquelle ramo do trafe-
go, susceptivel de- largo incremento — me observou,
encolhendo ligeiramente os hombros: “para que have-
mos de nos metter em modificacoes, se as linhas vao
ser arrendadas ?»

Mais tarde, em 1808, era director Pedro Ignacio
LLopes, honra da sua classe, trabalhador indefesso e
despretencioso, que depois de deixar brilhantemente
assignalada a sua passagem pela Companhia Real, jd
na construcg¢lo, j4 na exploragdo, ia consagrar as linhas
do Sul e Sueste as suas vastas aptidoes, infelizmente
quando a fterrivel doenca que o victimou comegou a
manifestar-se.

Foi por.elle perfilhada a reforma da tarifa de gados,
cujos effeitos nio tardaram em fazer-se sentir pelo ra-
pido incremento do trafego,

Quando se abrira a linha do Sul até Faro, em 1889, '
o proposito de attrahir ao mercado de Lisboa as fructas,
legumes verdes e peixe do Algarve, determinaram a feliz
innovagdo, introduzida pelo habil engenheiro, que en-
tdo era alli chefe de exploracao, Manoel Francisco de
Vargas, dos maximos cobraveis.

Creava-se assim na tarifa um prego constante, que
abrangia toda a zona algarvia servida.

D’estas tentativas de innovagio methodica applica-
das a um grupo numeroso de tarifas empiricamente
estabelecidas, resultira o regimen que em 1003 vigora-
va nas linhas do Sul e Sueste, quando estava prestes a
operar-se n'ellas uma profunda modificacdo, pela pro-
xima abertura da linha de Vendas Novas a Setil. Ja
haver 14 servicos communs e combinados, trans-
missdo, troca de material, todo o conjuncto de com-
plexas relagdes, que originava a continuidade da réde
ferro-viaria, ndo existente até entdo para o Sul e Sueste.
E essa profunda transformacdo, com um pessoal alheio
4s consequentes modalidades do servigo, habifuado a
um regimen privativo, um tanto patriarchal, sem preo-
cupacdes de concorrencia, ia-se operar, dando logar a
uma tentativa methodica de consideravel desvio do
{rafego.

Avultavam-se os inconvenientes da barreira do Tejo
e esperava-se contrapor-lhes criteriosamente a nova li-
nha continua Vendas Novas-Lisboa. Para isso desloca-
ra-s¢ de Sant’Anna para Setil @ entroncamento. Bai-
xou-se o limite das rampas e elevou-se o dos raios
das curvas para permittir maiores velocidades. |

Emquanto a linha se construia, com rapidez que
honrava o distincto engenheiro que a dirigia, Vascon-
cellos Porto, tratava-se de celebrar os contractos de
servico commum e troca de material em Vendas No-
vas, do que foi encarregada uma commissao composta
do director da Companhia Real, Chapuy, do seu ad-
ministrador Paes Villas Boas e por parte da Adminis-
tracio dos caminhos de ferro do Estado o general Jus-
tino Teixeira e Perfeito de Magalhdes. Acompanhava
os delegados da Companhia o seu chefe de Fiscalisa«
¢io, Perdigio, de viva e argutaintelligencia e de insi-
nuante tracto. / 157D

Um dos objectivos com mais empenho visado era
o compromisso da ligacio das tarifas geraes e espe-
ciaes em Vendas Novas, que nio pedia ser rasoavel-

mente recusado. ' ! {
Quando se tratou de horarios, chegaram os.deler

gados a accordar n'uma formula, pela qual as horas de,

passagem dos comboios do Sul e Sueste em Vendas’
Novas seriam fixadas por accordo com a Compatihia.
Dada a multiplicidade de combinacdes com as outras
linhas nacionaes e estrangeiras, cessava, ipso facto,
para as linhas do Sul, a liberdade de organisagio de

A
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horarios, e as conveniencias do seu trafego interno fi-
cariam subordinadas 4s do combinado.

Celebravam-se as reunides na sala do Conselho dos
caminhos de ferro, onde eu trabalhava como seu se-
cretario e a ellas assistia sem tomar parte nos traba-
lhos.

Terminada a sessdio convenci 0s meus collegas dos
perigos resultantes da formula que ficara esbocada e
ponderei-lhes que outra me parecia preferivel: inteira
liberdade, para cada linha, de organisagdo dos horarios
segundo as conveniencias do servigo interno, procuran-
do guanto possivel concilial-as com as corresponden-
(1as vantajosas no ponto commum,

No dia seguinte, a custo foi a formula anterior subs-
tituida por essa, com viva relutancia dos delegados da
Companhia, um dos quaes propoz que para o diante
se reunisse a commissio n'outro local mais fresco e
assim succedeu. Estava-se em agosto. -

No verdo de 1903 estava a construc¢do da linha do
Setil muito adiantada, annunciando-se a abertura para
os principios de 1914, A ligacio de tarifas fOra asse-
gurada.

Entre Barreiro e Lisboa nio se fazia a travessia de
noite, o que era enorme subjeicdo para a organisacio
dos horarios.

As tarifas em nada previam possiveis desvios do
trafego sobre Lisboa.

Era pois urgente organisar um systema defensivo.

Tinham sido remodeladas pouco antes, nio sé atarifa
geral da Companhia Real, mas todas as suas farifas
especiaes de pequena velocrdade substituidas por ins-
frucgdes communs a todas e por um grupo methodico
de tabellas de applicagio, differenciaes e de taxas de-
crescentes. As 13 ou 14 tarifas, methodicamente orga-
nisadas, classificavam por series as mercadorias a que
cada uma era applicavel, fixavam a tabella de precos
para cada serie ¢ 0 minimo de carea por vagido. Além
dos pregos geraes, havia em cada tarifa precos espe-
ciaes para attender a determinados casos e 4 concor-
rencia de outras vias.

Esse systema fora intelligentemente organisado por
Alfredo Krus, chefe do trafego da Companhia, func-
cionario distinctissimo e espirito culto, e com elle coo-
perara Perdigdo, cujos eminentes dotes intellectuaes
j4 puz em relevo.

Era de manifesta conveniencia a unificagdo da for-
ma das tarifas do Sul e Sueste e da Companhia para
facilitar ao pessoal das duas rédes a reciproca applica-
¢do, resalvando porém nas taxas e estructura especial
os interesses que urgia defender.

Assumira n’essa occasiio o cargo de director do
Sul e Sueste o distincto engenheiro Antonio [.ourenco
da Silveira, cujas excepcionaes qualidades o designa-
vam para aquelle espinhoso logar.

Vivacidade de intelligencia, conhecimento dos ser-
vigos, ponderacio de espirito, correccio de proceder,
affabilidade no trato, eram garantia segura de uma
comprovada competencia. Era preciso porém tempo
para conhecer as particularidades do trafego, e a farifa
defensiva a emprehender urgia. Foi pois amigavelmente
convencionado que a emprehenderiamos em commun
com a proficiente collaboragio do habil e dedicado
chefe do trafego Marcolino Torre do Valle.

A occasido era sobremodo propicia para provi-
dencias rasgadas e promptamente adoptadas. Nio sé
a relativa autonomia da Administracio dos caminhos
de ferro facilitava a sua acgio, como tambem se podia
contar com o decidido apoio do ministro d’entdo, Conde
de Pagd Vieira. Devia-se-lhe jd a lei de 1 de julho de
1903, que ia dar vigoroso impulso 4 construc¢io de
novas linhas, e segundo as normas da sua ac¢do os
servicos do seu ministerio podiam contar com o mi-
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nistro, que n'elles depositava confianga para levarem 4
pratica as providencias de ordem technica e adminis-
frativa que no desempenho da sua missdo especial
preparavam.

Revira-se a tarifa geral, adoptando o texto da da
Companhia, e até a mesma numeragdo dos artigos, ¢
introduzindo n'ella algumas melhorias sem lhe alie-
rar a estructura. Ficavam assim identificadas as da
Companhia com as de todas as linhas do Estado.

Quanto 4s tarifas especiaes de pequena velocidade,
do Sul, substituiram-se as 27 existentes por 14 vasa-
das nos moldes das da Companhia, com as suas ins-
truccoes geraes, tabellas de applicagio quasi todas
identicas 4s de aquellas, e classificagOes por series.
Quanto possivel, as mercadorias incluidas em cada ta-
rifa correspondiam ds de egual numero da Compa-
nhia.

A uniformidade do systema era assim levada aos
limites do possivel. Acceitava-se egualmente o princi-
pio dos precos de applicagdo geral e dos pregos espe-
ciaes em cada tarifa para attender as condi¢bes parti-
culares de cada ramo do trafego.

Os pregos geraes de applicagdo seriam por sua

natureza soldaveis em Vendas Novas aos da Compa-
nhia.
" Para os precos especiaes previam-se certas rela-
coes. Assim, sendo o trafego descendente das linhas do
Sul e Sueste constituido quasi todo por productos agri-
colas e minerios, que vinham para o mercado de Lis-
boa ou para exportagio pelo Tejo e Sado, a zona de
destino daquem de Pinhal Novo devia ser favorecida
por precos mais baixos. Eram d'essa zona que provi-
nham, pela maior parte, as farinhas, os metaes, as ma-
terias alimenticias, os artefactos consumidos nas pro-
vincias do Sul, justificando-se tambem para ella pre-
cos especiaes. Convinha ainda fomentar as relagdes
entre as diversas zonas da regido, que ficavam além de
Casa Branca, o que se podia fazer por pregos espe-
ciaes sem risco de ter que os soldar em Vendas No-
vas. Finalmente, o systema dos maximos cobraveis, di
vidindo o Algarve em duas zonas tendo por limites
Faro e Villa Real, permittia ao caminho de ferro a
competencia com a cabotagem em determinados ca-
508,

Para algumas tarifas, como a do gado, em que a
vinda pelo Barreiro obrigaria a baldea¢io penosa, ndo
se recorria aos pregos especiaes.

Por esta férma o systema definitivo ficava organi-
sado. As taxas em vigor bastante reduzidas e applica-
veis, de facto, 4 procedencia ou destino do Barreiro,
transformavam-se em pregos especiaes.

Pode-se imaginar quanto foi trabalhosa esta remo-
delagdio para attender a todos os casos que se apre-
sentavam.

Elaboradas as tarifas, foram submettidas 4 appro-
vagdo do Conselho de Administra¢do, obtendo em se-
guida promptamente a homologagio ministerial provi-
soria, 0 que dispensava o seu exame, forcosamente de-
morado pelo Conselho de Tarifas.

Por ultimo, uma portaria veiu determinar que sobre
as tarifas da linha de Vendas Novas ao Setil fosse pre-
viamente ouvida a Administragio dos Caminhos de
Ferro do Estado. Resultou d'ella o encargo, que me foi
commettido, de preparar com o director da Companhia,
0s accordos necessarios. Depois de laboriosas negocia-
coOes, assentaram-se 0s precos especiaes de passageiros
de ou para Lisboa. Quantoé pequena velocidade, ficou
assente que os pregos especiaes das tarifas, previstos para
as relacoes do Barreiro, seriam applicaveis a Vendas No-
vas para as procedencias ou destinos dquem de Entron-
camento e soffreriam a reducgio de 500 reis por tonelada
no trafego de ou para a zona além do Entroncamento.
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Assim se evitavam, quanto possivel, os desvios do tra-
fego sobre Lisboa, pois ao prego do Barreiro applica-
vel a Vendas Novas juntava-se o do percurso de 62
kilometros Vendas Novas-Lisboa, e favorecia-se a fun-
c¢ao natural da nova linha, o desenvolvimento do
trafego entre o centro e norte do paiz e a regiio do Sul,

Um systema, em que havia que attender a tio com-
pPlexas circumstancias economicas nido podia ser per-
feito. Alguns inconvenientes offereceria n'um ou n'ou-
tro ponto, que houvessem de ser corrigidos segundo
4s indicacbes da experiencia. No seu conjuncto acco-
modava-se porém 4s necessidades economicas da re-
gido e por isso os seus resultados foram satisfactorios.

Ao mesmo tempo melhorava-se o servico dos com-
boios com a innovacio do salio-restaurante e a tra-
vessia de noite entre Barreiro e Lisboa. |

A defesa resultou efficaz, sem obstar 4 funccio
normal da nova linha e mais tarde poude-se sem in-
conveniente attenuar o rigor das precaucoes.

Quando a linha do Sul chegou a Villa Real, pro-
curou-se ainda favorecer as relagées regionaes por uma
tarifa privativa da zona algarvia, cujos resultados foram
sobremodo favoraveis.

Quem desconhecer os factos que deixo referidos
mal comprehende a estructura aparentemente com-
plicada das tarifas do Sul e Sueste, incomparavelmente
mais methodica porém que o conjuncto das suas 27
tarifas anteriores, empiricamente estabelecidas, e desco-
brirdi no systema o duplo proposito de uniformidade
e defeza methodica do trafégo pertencente 4quellas.

O que entio se fez teria sido irrealisavel sem a ras-
gada iniciativa de um ministro que tinha por systema
facilitar a acgiio dos sens cooperadores, que lhe mere-
ciam confianca.

J. Fernando de Souza

oot (ii

Oma conferencia interessante
A arma mais potente é o caminho de ferro»

Achamos assaz inleressantes para serem reproduzidns
ha Gaseta 08 seguintes Lrechos da conferencia nao ha mui-
lo realisada na Real Sociedade Geographica de Londres, por
Sir Harry 1. Johnston, que veio publicada no Afrvican
World :

Quando acabar a guerra, 36 enldo comegarg a verda-
deira descoberta da Africa. Alé agora s6 temos podido,
Com toleravel correcedo_organisar o sen mappa e obser-
var scienlificamente pequenas areas da sua superficie. A
partir de 1884 essas investigagdes revelaram on suggeri-
ram (ao estupendos recursos de riquezas para a humani-
dade, que estimulando o conhecido mavimento colonial
dcerca da Alrica, o collocaram como wma das causas da
guerra. O que, porém, lem sido descoberto, é provavel-
mente insigoificante, comparado com o que se pode espe-
var. Atrevo-me a prophelisar que uma grande parte do
deserto de Sabara, demonsira enormes riquezas em jazi-
808 de petroieo e alguns dos sens plalds @ monlanhas na
vertente do Soldao, provardo ser bem ricos em cobre e
Provavelmente em estanho; e que as riquezas mineiras da
Somalilandiz, Abyssinia e a divisoria das aguas do Nilo-
Gongo, Darfur e sobretudo Kalanga, ao oriente de Angola,
Liberia, Rhodesia, Africa Oriental Portugueza, Nyassalandia
toa parte norte e central dos Camerons, eventuialmente
Justificarao as vagas esperangas dos pesquisadores. Com
relagio a este ramo de observagio, eu nao deixarai de
chamar a allengdo para os importanles relatorios do [m-
perial [nstituto, porquanto elles justificam as minhas pre-
dicgdes no passado. Mas, além d’isto, ha fonles de rigue-
a8 vegelaes, nos productos das florestas selvagens, no
clima & solo apropriados a planiagées. Ha o oleo de pal-
i, producto que nao péde lemer uma depreciagio por
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maior quantidade que se produza, horracha, café, cacau,
assucar, ananazes, bananas, laranjas, mesmo macgas, pe-
CEg0s, ameixas e uvas, que se eslao lornando elementos
imporlantes na exportagao alricana. Com respeilo a pro-
duclos de origem animal, algumas sensalas disposigoes
acerca da conservagdo do elephante, podem garantir ao
mundo uma sofficiente producgdo de marfim.

Traclos enormes de lerrenos em Afvica estdo ja sendo
applicados a creagao de gados bovino e cavallar. Logo que
os francezes Lrabalhem com o seu caminho de ferro trans-
sahariano e assim que haja socego na parle Lrans-zambe-
ziana da Alrica, um conjuncto enorme tera logar na ex-
portagdo de minerios, productos vegelaes e animaes afri-
Calos.,

Tenho tentado dar uma ideia geral da conhecida rique-
za alricana e a sva localisagio, mas desejarei tambem as-
signalar que os resullados das mais recentes exploragdes
alricanas, indicaram que os seus deserlos teem demons-
trado anaior valor do que owlras regides mais ferteis e
mais attrahentes: o alto Veldt e o Karoo do norle, na Afri-
ca do Sal; Namaqualandia e muitos pontos do Sahara do
Norle, eram olhados como [ractos elernamente devastados
sem 0 minimo valor, ha alguns annos atraz, que nem se-
quer valeria a pena abrir ao trabalho. Pois estdao produ-
zindo agora milhdes de libras em diamanles ou cobre,
phosphatos e outros ferlilisanles mineraes, ou indicando
obviamente a existencia de petrolep em profundidade.

A espinhosa e desolada Haud, @ a Somalilandia, deser-
las sem uma arvore, sem uma golla d'agoua, na Alvica
oriental, sao ou petroliferas ou possuem valiosos deposi-
tos de soda ou phosphoro. Uma grande parte do deserto
de Sahara merecera a construcgao de caminhos de ferro
para lhe aproveitar os phosphalos, sal e petroleo. 0 map-
pa que eu imagino de grandes caminhos de ferro do futu-
ro, € sensivelmente o doz caminhos de ferra existentes
com os projectados, conforme o publicado em julho de 1914.
A ndo ser que a Kuropa orienlal e occidenlal, saiam to-
lalmente arruinadas por esta devasladora guerra, nds po-
demos com razdo imaginay que pordao os seus capitaes no
[wburo, n@o em novos armamentos para se destrwirem re-
ciprocamente, mas sim na lueta contra a natwreza hosti
e avara.

FE n'esfa lucta a nossa arma mais polenle é o caminho
de ferro, assim como nao ha melhor pacificader do que
esse instrumento.Se alguns conselhos fossem ouvidos em
1901-03, nao teriamos nds perdido cerca de 4 milhdes es-
lerlinos  guerreando o Mad-Mullah nos desertos da Somali-
landia ingleza, e teriamos construido o caminho de ferro
atravez d'algumas partes d'esse paiz. Uma empreza d’eslas
immediatlamente fére a imagina¢ao do nativo ou dos semi-
selvagens, proveqfdl) a0 mesmo tempo salarios para as
bellicosas tribus. Vé-se no meu mappa que eslao indicadas
duas vias do CGabo ao Cairo: uma atravez de Kalanga, (ja
completa até Stanley Falls) Bahr-el-Ghazal e El-Obeid: a ou-
tra atravez da Nyanza até ao baixo Sobal e Khartoum. Pa-
ra os sul-africanos que desejarem ndo s6 a variedade de
caminhos mas lalvez lambem um meio mais rapido de
chegarem a Gra-Bretanha ou vice-versa, e ndo prefiram a
arriscada via aeria, recommendar-lhes-hei que experimen-
tem a linha Tanger-Fez-Agades-Kano-Leopoldville. Consiste
ella no Trans-Sahariano francez (ja completo alé quasi
Igli), entroncando com nm grande numero de caminhos de
ferro do litoral, ja construidos na Africa Orienlal, Este-Cen-
tral e Sudoeste. De Tanger ao Cabo, sem mudanga! Que
admiravel obra! Provavelmente por essa epocha teremos:
j& o tlunnel de caminho de fetro do canal trabalhando e
um ssteam-ferrys levard o comboio de Londres, de Alge-
ciras a Tanger, de modo que dentro em 40 ou 50 annos
poderemos lomar o speepling-car na eslagao da Vicloria,
sahindo sem (rasbordo em Caplown, cidade que a nature-
za dolon para ser uma das mais lindas do muondo e que é
a unica propria para a capital da Unido Sul-Africana.
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PARTE OFFICIAL
Ministério do Trabalho ¢ Previdéncia Social

Reparticdo dos Camirhos de Ferro

Atendendo a que a Compaubia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses da Beira Alta pretende construir nma nova estacio-apea-
deiro de Noemi, ao quilémetro 232,747,7, da sua lioha: manda o
Govédrno da Repiblica Portoguesa, eonformando-se com o parecer
do Conselhio Superior de Obras Piblicas, que seja aprovado o pro-
jecto apresealado pela mesma companbia para a constroecio da
referida estaciio-apeadeiro.

Pacos do Govérno da Repiablica, 14 de Agosto de {917 — Pelo
Ministro do ‘Traballio e Previdéneia Social, O Sub-Secretario do
Estado, Ernesto Jilic Navarro.

PorTARIA N,° 1054

Tendo sido apresentado pela Companhia das Docas do Porto ¢
Caminhos de Ferro Peninsulares o pedido de liquidacio da ga-
rantia de juro do segundo semestre do ano economico de 1916+
1917, da linha de Salamanca & [ronteira porlpguesa:

Manda o Govérno da Repuiblica Porluguesa, conformando-se
com o parecer do Conselbo Superior de Ovras Pliblicas, que seja
paga a garantia de juro relativa ao segundo semustre o ano eco-
nomico de 1916-1917 pa hmpertancia de 1350008, devendo consi-
derar-se provisoria esta liquidagio até que a LIunulmuhia apresen-
le as respeclivas contas, para entio ser feita a Liquidacio deli-
nitiva.

Pagos do Govérno da Repiablica, 24 de Agosto de 1917. — Pelo
Ministeo do Trabalho e Previdéacia Social, o Sub-Secretario de
Estado, Ernesto Jilio Navarro.

Let x.° 780

Em nome da Nucio, o Congresso da Republica decreta, e en
promulgo, a lei seguinte:

Artigo 1.* E' o Governo aulorizado a modiflicar o contralo re~
lativo ao caminho de ferro do Vale do Youga, de 3 de Feyereiro
de 1907, nas seguintes hases:

BASE 1.°

A alinea b) da condiglio 51.* do contralo de 5 de Fevereiro de
1907 ¢é substituida pela seguinte:

Alinea b). As despesas de exploracio seriio computadas nas
seguintes percentagens do rendimento brute quilométrico, com
exclusio dos impostos do triasito, stlo e azsisténcia, a partiv de |
de Julho de 1417:

635 por cento mur!,uuulo o repdimento bruto nio exceder 2:2008
com 0 minimo de 6508 para a degpesa; 55 por cento pard 08 ren-
dimentos brutos superiores a 22008, nido podendo as despesas de
exploragio, assim calculadas, ser inferiores &s calenladas pela
Formula anterior para a receita de 22005,

BASE 27

0 Govérno terid o direito, emquanto durar a garantia de juro,
de deerctar as tarifas de passageiros, gados e mercadorias, liead-
do sem eleito a vanlagem 3.*%la condicdo 30, do contrato de 5
de Fevereiro de 1907.

_ BASE 3.*

A" Companhia incumbirid qufzuuemo do vencimento do co-
missdrio do Govérno, que tenha de haver junto da Companhiia.

Arl. 2¢ Fiea l‘!‘.\‘l‘fllllil a legislacio em contririo.

O’ Ministra do Trabalho e Previdéneia Social a faca imprimir,
publicar e vorrer. Pacos do Govémo da Repiblica, 20 de Agosto
de 17 —Bernavdinge Machadio—Eduardo Alberto Lima Bastos.

Porramia ~.* 1065

Atendendo a que a conla de liguidagio da garantia de juro da
linha férrea de Santa Comba Dio a Visen, alpresenladu pela Com-
panhia Nacional de Caminhos de Ferro e relerente ao 2 ° semestie
do ano econdomico de 1916-1917, est e termos de ser aprovada:
manda o Govérno da Repiiblica Portoguesa, conlormando se com
o parecer do Comselho Superior de Obras Publicas, (ue a esta
Companhia seja paga a quantin de 13922378 como hquidagio
desta garantia de juro no ano econdmico de 1046-1947.

Pacos do Govérno da Repablica, 20 de Agosto de i917. — Pelo
Ministro do Traballio e Previdéncia Soclul, o Sub-Secretdrio de
Estado, Ernesto Julio Navarro.

. Portania N* 1:066

~Atendendo a que a conta de liquidagio da garantia de juro da
linba férrea de Mirandela a Bragaoca, apresentada pela Compa-
nhia Nacional de Caminhos de Ferro e referente ao 2.° semesire
da ano econdomico de 1916 1917, estd em termos de ser uprovida:
~ Manda o Govérno du Repablica Portugnesa, conformando-se
com o parecer do Conseltho Superiop de Obras Pablicas, que i
meneionada Companbia seja paga, pelo fundo especial de cami-
nhos de ferro do Estado, em harmonia com o disposto no respe-
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ctivo contrato de construgio e exploracio, aprovade por carta de
lei de 25 de Maio de 1912, a quantia de 41 337335, como liquida-
cio desta garantia de juro no ano econ6mico de $1916-1917.

Pagos do Govérno da Republica, 29 de Agosto de 1917, — Pelo
Ministro do Traballio e Previdéncia Social, o Sub Secretério de
[stado, Ernesto Jalio Navarro.

Porrama §.* 1:067

Alendendo a que a conta de liquidacio da garantia de juro da
linha férrea de Foz-Tua a Mirandela, apresentada pela Companhia
Nucional de Caminhos de Ferro e referente ao 2.° semestre do ano
economico de 1916-1917, estd em termos de ser aprovada: manda
o Govérno da Republica Portuguesa, conformando-se com o pare-
cer do Conselho Superior de Obras Pablicas, que a esta Compa-
nhia seja paga a quantia de 15.250847, como liquidacio desta ga-
rantia de jare no ano economico de 1916-1917

Pagos do Govérno da Repiiblica, 29 de Agosto de 1917, — Pelo
Ministro do Trabalho e Previdéncia Sociuh 0 Sub-Secietirio de
Estado, Evnesto Jilio Navaryo.

G
A electrificacao de linhas ferreas

A importante installagdo electrica estabelecida em Chi-
cago, pela Companhia Chicago, Milwankee and S. Pawlo
Railroad, loi effectuada sobre qualro divisdes de Lracgio
a \vapor, electrificando essa tracgdao em uma distancia de
700 kilometros, entre Harlowlon, Montana e Avary, que é
como a dislancia entre Londres e Perth, na Escossia.

A linha é muito complicada, ¢ a travessia das Monla-
nhas rochosas ¢ de oulras cordilheiras de vullo, apresen-
ta declives assaz pronunciados, um dos quaes alcanga
20100 em 34 kilometros de longitude, entre Piedmont e
Donald, e outro attinge 10[0 em 79 kilometros, sobre a
verlenle occidental de Belt Mountaine. As curvas sdo pou-
co pronunciadas, sendo de 175 metros o raio minimo; exis-
tem 36 ltunneis, dos quaes o mais extenso é o de Saint-
Paul Pass, com 2.400 metrog, que alravessa a cuspide das
Ritter Boot Montains.

A corrente empregada é de 3.000 volts, que ¢ commu-
nicada as locomoloras por meio de conductores aereos e
de mm collector de pantographo.

As locomoloras electricas comegaram a prestar servigo
em Dezembro de 1915, no percurso de Tree Fonks Dear
Lodge, na extensao de 184 kilometros, e logo em Abril
de 1916 foi a sua uotilisagdo prolongada até Harlowton, o
que da um lotal de 352 kilomelros de tracgdo electrica.

Um dos resultados adquiridos ¢ o de se obler uma
consideravel reducgdo de lempo nos percursos dos com-
boios. Na rampa de 34 kilometros entre Piedmon! e Do-
nald, por exemplo, a demora do percurso dos comboios de
passageiros ficu reduzida de 65 a 40 minuvtos, o que dé
logar a velocidades relativas de 30 a 50 kilometros a ho-
ra; e o percurso de Dear Lodge a Butle, que com a trac-
¢ao a vapor durava 80 minutos, ¢ feito agora em cerca de
20), com a lracgdo electrica.

Quanto aos comboios de mercadorias, apura-se que 0
Mesmo perearso, em que se gastavam entre 10 e 12 ho-
ras quando rebocados pelo vapor, se faz agora entre 7 e
8 horas, no maximo, desde que a linha foi electrificada.

stes e oulros resultados colhidos pela experiencia,
demonstram exuberantemente a grande supericridade da
tracgdo electrica, em toda a acepgdo da palavra. Um pon-
o assaz inleressanle para ser anolado ¢ o emprego da
recuperagao da energia perdida, nos descansos das pen-
dentes, por meio da inversiao do lunccionamento dos mo-
tores, que se transformam em geradores de electricidade,
A corrente oblida por este modo passa pelo systema da
distribui¢do e vae ser ntilisada na tracgdo de outros com-
boios. y

Uma lal disposigao ndo s6 redoz os gaslos da lrac-
gido em uma percentagem calcnlada em 15 °f, da despeza
geral, mas contribue poderosamenle para a solugdo do
problema do enflreiamento. Uma disposicdo automalica re-
gula a velocidade segundo a corrente restituida & linha
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dos conduectores, o que faz desapparecer lodas as difienl-
dades que tornavam penoso e perigoso dominar a veloei-
dade dos comboios rapidos de passageiros e os pesados
de mercadorias, com a agravanle de que estes uilimos
contéem por vezes numerosos vagoes de procedencia es-
trangeira, de pesos differentes e de [reios de diversos
Syslemas. R

—No Brazil, a grande linba [errea chamada de There-
zopolis vae ser em breve electrificada, tendo a companhia
exploradora apresentado ja ao governo o devido requeri-
mento para esse effeilo.

Fundamenlando o sen pedido, aquella companhia pon-
dera que o exame meliculoso e estndo altento de lodo 0
conjuncto de interesses vincolados na conslrucgdo e no
lanccionamento da linha alludida, aproveitando 0s ensina-
mentos fornecidos pela pratica e experiencia em diversos
¢asos identicos, conduzem a convicgao de gque raramenle
Se encontrara caso em que a lracgao electrica tenha como
ali tao perfeila indicagao. lIsto pelos seguintes molivos,
que sao verdadeiramente de uma inconlestavel proceden-
cia para quanlos conhegam bem as condicg¢des do tragado
da linha, a zona por ella alravessada e os recursos de que
dispde: ' :

a) Trala-se de uma linha em qne o movimento se [az
ora por cremalheira, ora por simples adherencia ;

#) A linha percorre nma regido accidentada, onde a
propria empreza dispoe de cachoeiras, com lorga sufficien-
te para lodos os servigos e ainda com sobras para lorne-
cer a illuminagao publica e oulras indusirias ;

¢) 0 conlraclo delermina a reconslruc¢do, a juizo do
Governo, da linha actualmente em (ralego, lendo-se em
vista a maior commodidade e rapidez nas viagens.

A flacilidade de estabelecer a empreza, a pequena dis-
tancia da linha, uma estagao hydro-eleetrica, collocando a
linha em sitnagdo independente do earvao, cujo prego ele-
vado permanecera ainda por muilo lempo, nem sempre
encontrado, e que, em lodo caso, é uma subjeigao a ler-
ceiros, torna alé absurda a lracgao a vapor n'esta via, da
(qual mesmo a lenha deve ser prescripla, nao s6 pelos
diversos inconvenientes que apresenla, como por deter-
minar a devastagao das (lorestas, que devem conservar-
§¢ sempre com @ mesma riqueza.

Finalmente, se a reconstrucgao da linha tem de ser
feita, tendo-se em visla a maior commodidade e rapidez
nas viagens, ainda essa condiegdo indica a tracgio electri-
ca, pois a experiencia lem demonstrado fartamente que
£sse syslema de lracgdo augmenta consideravelmente a
capacidade ‘(do trafego, permille maior velocidade, sem in-
conveniente algum, e offerece maior seguranga e commo-
didade no servico de locomogdo, que se efleclua com per-
feito asseio, sem fumo e sem lrepidacdes; e a Unido, in-
teressada nos beneficios da exploragao pelo arrendamen-
lo, auferird as vanlagens que, n'esle particular, sao asse-
guradas pela tracgao eleclrica.

0 requerimento lembra, muito a proposito, o exemplo
da linha do Corcovado, que encerrando sempre os seus
halangos com deficit, pode annullar este e registrar um
saldo logo no primeiro anno de tracgao electrica, vendo o
coefficiente do trafego, que era de 178 %, no ultimo anno
de tracedo a vapor, descer para 84,47 °|, logo no primei-
ro da tracgdo electrificada.

AT
A responsabilidade civil das linhas ferreas

O seguro das mercadorias

No Brazil, o director da linha ferrea denominada Cen-
tral, tendo verificado que a maior parte dos que despa-
¢ham mercadorias nao se utilisam da inslituigao do segu-
ro, que o regulwmento dos transpories lhes faculta, julgou
convenienle organisar umas instrucgdes para desenvolver
aquella instituigao nas suas linhas. :

Tendo essas instrugcdes sido approvadas pelo governo,
entendemos nao ser destiluido de inleresse dal-as a co-
nhecer aos nossos leilores.

Sao as seguintes:

Art.® 1.° 0s seguros sao feilos para o fim de indemni-
sagoes, conforme o valor declarado, ou o real, do objeclo
segurado, nos casos de avarias e extravios, ou perdas par-
ciaes ou lotaes, mesmo qoando resullem de accidentes
imprevistos, ou de forga maior.

Art.? 2.0 A indemnisagao por avaria ou por perda par-
cial serda proporcional ao valor declarado. Se se verificar
que o valor real do objecto segurado é maior do que o de-
clarado, a indemnisagido serda conforme esse ullimo valor,
e, quando o valor real for menor, é este o que prevalece.

Art.® 3.0 Pelo seguro de bagagens, encommendas e
mercadorias, cobrar-se-hao 1{4 °, ad valorem, e laxa du-
pla quando se (ratar de inflammaveis, explosivos, eorrosi-
vos @ tambem de animaes, ficando, n’esta parte, modifica-
da a 6.* observacdo das bases das farifas approvadas pelo
decreto n.° 10.256, de 23 de Junho de 1913.

Arl.® 4.° Consideram-se segurados os valores mencio-
nados no art.49.° do regulamento dos [ransporles, 0s quaes
além do [réte, estdo subjeilos & taxa de 1 112 °f, ad valo-
rem.

Arl.® 5.Y Salvo ajuste especial, nao poderao ser des-
pachados, de nma s6 vez, volumes cujo seguro exceda
de 5:0005000 nem de 2005000, quando se tralar de vo-
lumes expressos, islo é, 0s que (&em de ser enlregues a
domicilio. -.

Arte 6.7 0s apparelhos, instrumentos, machinismos,
molores, automoveis e vehiculos, embora (ransportados
em vagao fechado, mas que estejam exleriormente acon-
dicionados de [6rma lal que ndo se pessa reconhecer, na
estacao de destino, se houve alguma violagio durante o
lransporle em taes condicgdes, o seguro fica restricto aos
casos de extravio ou inutilisagao tolal, ¢ damnos resul-
tanles de accidenles de trem.

§ 1.° Quando os referidos objeclos forem recebidos na
estagdo da procedencia com a embalagem perfeita e apro-
priada, e esla chegar violada ou damnificada & estagdo do
destino, a indemnisagdo limilar-se-ha as pegas que falla-
rem e as avarias consistentes em [racluras e deforma-
¢oes.
§ 2.° Os reservalorios de liquidos inflammaveis e de
lubrificantes devem eslar completamente vasios, sob pena
de nulidade de indemnisacdes, além de qualquer respon-
sabilidade que possa caber ao lransgressor.

Art.% 7.° Nao serd concedido o seguro: a) de mercado-
rias facilmente alteraveis; &) de volumes mal acondiciona-
dos ou com appagencia de violagdo; ¢) quando a eslagao
do destino seja etn oulra via ferrea; d) se o transporle ti-
ver de ser feilo em vagdo aberlo; ¢) quando as mercado-
rias sejam deslinadas aos desvios de via ferrea, concedi-
dos a particulares; f) quando a carga on descarga for fei-
ta pelo remellente on o destinatario.

Arl.® 8.° Qualqoer declavagao [alsa sobre a especie do
conteudo do volume annulla o direilo a4 indemnisacéo.

Arl.® 9.° A laxa do seguro sera sempre cobrada na es-
tagdo de procedencia, e, o valor do objecto segurado cons-
tara do conhecimento.

Art.® 10.° Em duas faces oppostas do volume segura-
do serdao collocadas duas eliquelas, lendo o carimbo da
pslagdo da procedencia, e impressa a encarnado, a pala-
vra sequrado, em grandes maiusculas. '

Art.? 11.° A directoria da estrada podera, em questdes
que se suscilem, applicar as disposigdes do regulamenlo
de transportes, desde que nao sejam contrarias a eslas
instrucgoes.

Esta medida, além de garantir a mercadoria, faz uma
reducgdo na laxa que, de 1 112 passa para um 174 °f.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Concurso hippico internacional

- Nos dias 8 a 13 d'este mez deve realisar-se na linda
cidade da Figueira da Foz, onde se encontra um grande
numero de banhistas, nao s6 porluguezes como hespa-
nhoes, um grande concurso hippico internacional, no qual
tomam parte alguns distinctos sportmens do paiz visi-
nho.

Nas linhas hespanholas sao applicaveis aos transpor-
les destinados a este concurso os pregos e condigdes da
Tarifa X n.° 17.

Nas linhas portuguesas applicam-se as larifas corres-
pondentes em vigor.

Bilketes collectivos de 38." classe

Eatra em vigor no proximo dia 20, nas linhas da Com~
panhia Portuguesa, a nova tarifa especial n.° 9 de grande
velocidade, para o lransporle de passageiros de 3.* clas-
se, em grupos de 12 ou mais, em substituigiao da tarifa
do mesmo numero em vigor desde 1904.

Esta nova tarifa differe da que vae subslituir apenas
nas disposi¢oes relalivas ao aproveitamento dos bilheles
upicamente por grupos de trabalbadores, que é o fim a
(que visa. .

Os Caminhos de Ferro do Sul e Sueste publicaram
Avisos referentes aos bilhetes collectivos das $uas tarifas
14 e P n.” 6, alterando a 1.* condigdo das larifas, lam-
bem no sentido de poderem aproveilar d'estes bilhetes
unicamenle os operarios e lrabalhadores que vao tomar
parle em quaesquer trabalhos ou d'elles regressem a soa
residencia habitual

Servigco de recepcao do trafego internacional

Ja se acba restabelecida, desde o dia 25 do mez pas-
sado, a recepgdo de remessas de grande e pequena velo-
cidade procedenles do estrangeiro com destino as esta-
¢oes das linhas da Companhia Portugueza e suas combi-
nadas,

A gréve em Hespanha

Ao que parece, ja se encontra solnccionada a gréve dos
ferro-viarios do paiz visinho; entretanlo nao se encontra
ainda lolalmente restabelecido o servigo para as linhas
hespanholas, para a maioria das quaes os transportes de
mercadorias 86 se acceilam com reserva pelos prazos de
transporte.

Como sao muitas as linhas para as quaes ha resiri-
cgoes de servigo, e dia a“dia s@o alteradas as disposigdes
a tal respeito achamos ocioso indicar detalhadamente
as restricedes hoje em vigor, (que naturalmente ja estariam
modificadas quando a Gazela sahisse da machina.

Restabelecimento de comboios entre Porto
: e Braga

Segundo um Aviso dos Caminhos de Ferro do Minho e
Douro, foram restabelecidos, para circularem alé 31 de
Ouatubro proximo, entre Porto e Braga, os comboios n.° 3
e 214114 que fliguram no cartaz-horario A. n." 77, e que
haviam sido supprimidos.

Annullacao de tarifa

Segundo vm  Aviso da Companhia Portugueza, foi an-
nullada, a parlir do dia 25 de Agosto ullimo, a tarifa es-
pecial combinada com a Companhia dos Caminhos de Ferro
de Madrid a Zaragoza e a Alicante, E. P. n.° 7 de pequena
velocidade, que vigorava desde Setembro de 1898, para
transporte de carvdo mineral por vagdes complelos, de

Puertollano, Belmez e Villanueva-Minas para varias esla-
¢oes porluguezas.

Esta resolugdo impbsta pela Companhia hespanhola,
em virlude das medidas adoptadas pelo sen Governo,
lende a evitar a sahida de Hespanha do carviao de que
ella tanlo carece.

Armazenagem em Lishoa-Caes dos Soldados
: e Alcantara~Terra
de mercadorias procedentes de Hespanha

bm virtude da falta de espago com que a Companhia
esla luclando nas estagdes de Lishoa e Alcantara, viu-se
lorcada a limitar as concessdes de armazenagem graluila
de que disfroctavam varias mereadorias procedentes de
Hespanha, ao seguinle :

fm  Lisboa-Caes dos Soldados :

Carvao vegetal transportado ao abrigo da tarifa M. L,
n.“ 1 A de pequena velocidade — 6 dias 4 chegada, em
caes descoberlo e alé o maximo de 50 toneladas por con-
signalario,

Quaesquer mercadorias procedentes de Hespanha ((ron-
teiras de Badajoz, Valencia d’Alcantara e Villar Formoso),
15 dias a chegada quando para embarque, e alé o maxi-
mo de 50 loneladas por consignatario.

Alcantara-Terra :

Carvio vegetal ao abrigo da tarifa M. L. n.° | A de
pequena velocidade, 6 dias a chegada em caes descoberto
¢ alé o maximo de 50 loneladas por consignalario.

kstas concessdes sao eslabelecidas sob a reserva de
haver espaco digponivel . nos caes.

Prazos de transporte das remessas
de grande velocidade

A parlir do proximo dia 15, ¢ alé aviso em contrario,
serdo applicados 4s remessas de grande velocidade a
transportar nas linhas da Companhia Portugueza as dispo-
sigies relativas a prazos de transporle que seguem ;

(s transportes funebres e remessas de metallico on
valores, criagdo e animaes vivos, gélo, leite, caga morla
e carnes f[rescas, mariscos e peixe [resco, hortaligas e
fructas frescas, legumes verdes, plantas vivas e flores
[rescas (cortadas), serio transportadas nas condigdes que
normalmente prescreve a larifa geral (sea arl. 55.° e §
unico) para as remessas de grande velocidade.

Quaesquer oulras remessas de grande velocidade nao
designadas na anlerior alinea a) serdo transportadas em
prazo que nao podera ir além de 24 horas por cada fra-
ceao indivisivel de 125 kilomelros de distancia a percor-
rer, ndo se conlando w'este prazo o dia da expedi¢ao nem
0 da enlrega.

Restriccao de servigo entre varias estacgdes

Segundo proposta da Companhia Porlugoeza, submelli-
da ao Governo, e que € de esperar seja em breve appro-
vada, algumas das estagOes e apeadeiros cujo servigo
[Ora restringido, segundo o Aviso B. n.® 2775 de 4 de ju-
tho ultimo, ficam auclorisadas a aceeilar, lanlo para expe-
dicdo como para chegada, remessas de vagao complelo.

lissas remessas, porém, s6 serao aceeitas quando tanto
a3 operagoes de carga como as de descarga sejam feilas
por genle, conla e riseo do consignalario com subjei¢do as
indicagdes do chefe da estagdo ou apeadeiro.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

As manobras que lenbam de se fazer nas eslagdes
para pdr os vagdes & carga ou a descarga e a sua collo-
cagao para 0 engate ao comboio, que tenha de os condu-
ziv, quer & ida carregados quer a volla descarregados, se-
rao feilas tambem por pessoal dos expedidores e dos con-
signatarios sob as indicagdes do respeclivo chefe.

As expedicdes devem ser [eitas com porles a pagar,
quando destinadas a eslagoes de servigo complelo, e com
portes pagos quando de servigo reduzido.

Em counsequencia, as estagoes e apeadeiros de servigor
reduzido s6 poderiao expedir on receber vagoes completos
com destino a, ou procedentes de, estagdes habililadas a
todo o servigo de pequena velocidade.

As horas para esle servigo nas eslagdes a que apros
veila sao limitadas das 10 as 16,

Nao se aceeilarao remessas de volumes contados.

Kis em resumo as disposigdes do Aviso que é de es-
perar nao larde a entrar em vigor para diversas esli-
¢Oes e apeadeiros. -

s
Excursées no paiz

A falta de estradas. — O valle do Zezgre.— Em Sernache do
Bomjardim. — ~Panneau» detestavel. —# lenda da Cer-
td, — A falta de palavra de um alquilador. — Aimogo de
rbom pregos. — Em Pedrogdo Grande. — A caminho dg
Coimbra. — Um bom hotel.

Ha regides da nossa lerra bem mal aventuradas, em
relagio aos seus meios de communicagdo enlre si ¢ com
0 resto do paiz. Nem caminhos de ferro que as alraves-
sem 2 que [hes levem a gente aos grandes cenlros e 0s pro-
ductos aos mercados mais remuneradores, nem, muilas
vezes, simples estradas por onde o carro siga e a com-
municagao se laga directa, facil, barala.

Aqui, falton a verba para se concluir a estrada que
deve ligar A a B; de um e oulro lado ha dois trogos con-
cluidos, mas abandonados, porque, entre elles medeiam
uns kilometros, — ndo raramente dois ou lrez — que Lor-
pam inutil aquelle caminho e desperdigadas as verbas
que se gaslaram em constrair os dois trogos, que para
nada servem. Alli porque as invernias derruiram uma
trincheira e obstruiram o caminho, cortando-o, e nao se
tem tratado de remover os destrogos; acola é que entre
og dois pontos a ligar se interpde um rio, um monte ou
outro embarago naturaly que obriga a uma ponle que nao
¢slid feita, a um desvio consideravel ou a wm estudo dilli-
cil para se encontrar a solugio do problema, sem se re-
correr a ponte dispendiosa ou ao tunnel de exiensio in-
compalivel com o valor da obra.

E aqui lemos como villas e alé capitaes de districto,
se encontram isoladas de oulras com as quaes (eriam lodo
o iuleresse em eslar em relagdes faceis e conliauas, para
o trafego agricola, para a expansdao do seu eommercio,
para a communica¢do de pessoas, em passeio de turismo
ou em viagem de negocio.

Uma d’eslas regides é o valle do Zezere, encravado
entre as verlentes da Serra da Estrella e as da de Al-
vellos, onde se da o caso de nao haver uma estrada que
ligue directamente as capitaes dos districtos de Leiria e
Castello Branco; n'uns pontos porque as ravinas do rio
obrigariam a uma dispendiosa ponle, n'outros porque a
elevagdo da Serra da Estrella se interpde; n'outros porque
os estudes para a ligagao estradal, laboriosos e dilliceis,
ainda ndo estdo concluidos.

- Na excursdo que vamos fazendo, justamente o atlractivo
é a difficuldade de atravessar o Zezere pelo antigo ca-
minho, que, pela sva siluagdo, € o mais picloresco e o
mais interessante.
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De Thomar a Ferreira ha hoa esirada, 19 kilometros,
(que em (rem se percorrem em 2 horas e meija.

Ahi nos serviram om almogo na hospedaria Ferreira,
MEeNnos mau em asseio ¢ preparacao,

A pequena villa nada tem que ver: uma sé rua, larga,
plana; uma praga pobre de edificios e ambas falhas de
estabelecimentos commerciaes.

Sigamos, pois, a Sernache do Bomjardim, 22 kilome-
lros de estrada, que o trem faz em 4 horas, porque ha
importantes rampas a subir antes de se allingir a ponte
sobre o Zezere, no valle da Ursa e depois, para nos ele-
varmos, na margem esquerda, ao planallo onde Sernache
se encontra.

Ahi ji alguma coisa ha que vér; comquanto se Irate de
nma simples povoagdao do concelho da Certd. 0 antigo col-
legio das Missdes Ultramarinag, estabelecimento ereado por
D. Pedro V, em 1856, para preparacao de missionarios
para a Africa, esla hoje continuado em Lyceu Ultramarino,
estabelecimento bem montado, n'um vasto edificio, com
aulas, modernizadas na sua mobilia e boa disposigio, bem
prpvidas de apparelhos para o estudo da physiea, da chi-
mica e oulras malerias.

Os alumnos teem um uniforme militarizado; differindo,
nas cores das divisas, os gratuitos dos pensionistas, e alo-
jam-s¢, no segundo pavimento, em quartos bem ventila-
dos e com rasoavel conforto. No rez-do ch@o sdo as aulas
e os gabinetes do director e pessoal docvente e a antiga
egreja, hoje em projecto de transformagio para biblio-
theca, mas que certamente lucraria se deixassem de fe-
char a capella-mér com um «panneaur de delestavel aspe-
clo, em que wmmn pintor (7) curioso egualon uns honecos
ridiculos que disem os letréiros ser Alexandre Herculano,
Pinheiro Chagas e varios vullos da politica conlemporanes,
tao parecidos que nem pelos nomes se conhecem !

A pequena aldeia, patria de Nun’Alvares, o condestabre,
terror dos castelhanos, é alegre e rodeada de bella vege-
lacao.

D’ahi levamos uma hora ¢ um quarto até Certa (9 ki-
lometros) subindo quasi continuamente alé allingir o
aflluente do Zezere que da o nome a villa, ou que da
villa v recebeu porque, segundo a lenda, e o seu escudo,
em que figura uma certd com cinco ovos, e a legenda
Certago Sternit Certagini Hostes, uina dama deleve a luria
dos romanos que assaltavam a velha cidade, lancando so-
bre elles azeite a lerver d'wma certa em que estava fri-
gindo ovos.

Parece que ou muilo poucos eram os assaitanles ou
muito azeite a valorosa dama empregava na [ritord.

Hoje -0s assallantes 3do repellidos por canhdes de 75.

Logo & entrada, o holel Branco, casa modesla mas que
serve bem e estaw’wma posicao pictoresca e desalogada,
em frente das pontes. Para a direita sobe a rua da anliga
villa, toda em ingreme ladeira e ladeada de casas de mo-
desta apparencia, alé o pequeno largo com um modesto
monumento do doutor Marinho, um conlerraneo illustre e
benemerito da terra. Nada mais.

Da Certa parte a estrada em senlido divergenle d'a-
quella por onde viemos, que nos conduz a Pedrogao Pe-
queno, pobre aldeia na margem do Zezere; por ella temos
(que seguir e como nao ha cocheira de confianga (porque
nma onde tomaramos trem [laltou-nos com elle a ullima
hora) temos que lomar automovel que, por esses 21 Kilo-
metrog, leva 8300 escudos, o que ndo € caro, 1os leMpos
que vao correndo. .

Em compensagiao, em Pedrogiao, pelo almogo de baca
lhau e ovos, na Rosa Daarte, uma miseravel locanda, ver-
dadeira choupana, exigem a bonita verba de oito losloes,
como no Tavares em Lishoa por um almogo completo.

Mas porque ir a essa modeslta aldeia, sem o menor
attractivo?

Simplesmente para descer o Cabril, velho caminho de
commtunicagdo para Pedrogdo Grande, que nos obriga a
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descer @ antiga ponle romana sobre o Zezere, sitio piclo-
resco mas de dillicil accesso.

0 melhor meio de o fazer é lomando cavallo,
pede por telegramma a Raul David;, em Pedrogao Grande.

Quem quer vae por ontro meio de viagao, primilivo e
incommodo, em uso no local: o carro de bois; e ha mes-
mo guem va em Lrem, lirado pelos bois do carro, 0 que
é um lanlo perigoso.

A forte rampa e o pessimo caminho de pavimento pe-
dregoso, aconselham a descer a pé; e se bem que algo
magestoso o aspecto do rio, entre as duas altas ravinas,
francamente diremos que nao vale o incommodo.

De Pedrogao Grande — villa de regular apparencia,
com algumas construegdes modernas — temos 16 Kilome-
tros a andar, de trem, (2 horas e 20 minutos) alé Figueird
dos Vinhos.

E' tambem uma villa das mais importantes, com bons
gstabelecimentos commerciaes, grandes vivendas parli-
culares, um bom club, um hotel, o Commercial, ja ra-
soavel, melhorado e ampliado ggora e servindo bem.

Nota-se em loda esla regido, e em Figueird especial-
mente, & perfeicao dos trabalhos de carpintaria, na cons-
trucgdao dos teclos das casas, lodos em reguas eslreitas,
de pinho envernizado e escolhida a madeira de [6rma que
parece o mais puro pilch-pine.

’ahi a estrada, por Cumieiro e Espinhal, a Miranda do
Corvo (42 kilomelros em 5 horas) é o percurso mais inte-
ressante d'esta excursao.

0 sitio das Fragas de 8. Simao é extraordinariamente
interessante, e lodo o lrajecto, entre valles ferteis e piclo-
rescos di-nos uma impressao agradavel.

Miranda tem um bello edificio em consirucgao, para
Pagos do Concelho, mas ndo lem hotel nem casa capaz
onde se coma ou se durma,

Para fugirmos d'alli valen-nos a passagem de um com-
boio de mercadorias, que aproveilamos, vislo nio haver
alquilador que nos fornecesse um lrem para nos lrazer a
Goimbra.

E aqui terminamos esle pequeno giro, lechando-o,
com chave de ouro, com am bello jantar no novo Coimbra-
Hotel, inaugurado em principio de julho, com lodos 03
conforlos modernos, bella casa de jantar e excellenle ser-
vico de cosinha,

Nio se lhe p6de chamar um grande hotel, porque a
caga é pequena, mas é incontestavelmente um bom hotel.

i
Linhas ferreas coloniaes

Caminho de ferro de Lourengo Marques
para Inhambane

Desde muito anles da guerra que se debale no dis-
tricto de Lourengo Marques nma questao, a qual por vezes
lemos [eito referencia na 'Gazeta, acerca dos projeclos de
ligagao fervo-viaria dos lerritorios do sul da provincia de
Mogcambique, via levras de Gaoza.

Segundo lemos na Revista Colonial a historia  dos
aconlecimentos @& a seguinle, qne vamos procurar re-
sumir:

Em lempo [oi entregue ao Governador Geral de Mo-
¢ambique uma peligao assignada por grande numero de
colonos, commercianles, agricullores, industriaes e funce-
cionarios publicos do Chai-Chai, pedindo para que na liga-
giao por via lerrea de lubambane com Lourengo Marques,
se adoplasse nm tragado que passe pelo Chai-Chai e atlinja
aguella cidade pela parte alla, isto é pela Polana.

Contra este pedido se manilestaram muilo dos que
teem inleresses em Gaza e nao apenas no Chai-Chai, pro-
testando conlra aquelles que pretendem uma solugdo para
o caminho de ferro de Lourengo Marques a Iuhambane
que represenla a rwina de muilos capilaes, entraves ao

que se
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progresso da regido @ cwbanjumentu de dinheiros publicos.
Dizem ainda 0s que assim se expressam que n Eslado se
havia de ver obrigado a constroir oulra linha além d’a-
quella, se, querendo aproveitar as riquezas do inlerior,
viesse a dar razao aos interesses do Chai-Chal.

0 chamado Caminho de Fervo de Gaza parle do Chai-
Chai, nas margens do Limpopo, € segue na direcgdo S.
(0. — N. E. para Manjacaze; e o caminho de ferro de luham-
hane pacte da Mulamba, ao fundo da bahia d’aquelle nome,
@ portanto a sul da capital do districto, e segue d’ahi, e
na direccao N. B. — 8. 0., para Inharvime.

Entre o Chai-Chai e Manjacaze ha a vencer 50 e lanlos
kilometros, e enlre a Mutamba e Inharrime 60 e lanlos.

lista projectado trazer a lesta do caminho de ferro de
Inhambane, da Mutamba para Inhambane, e prolongar,
em fulura opportunidade, esse caminho de ferro além de
Inharrime, em direcgao a Gaza,

ntretanto, mesmo até Inharrime, a ac¢do do caminho
de ferto de Inhambane prolonga-se pela via fluvial nave-
gavel que o rio [oharrime constitue, desde a povoagao
d'este nome alé ds alturas de Jinabai.

Por seu lurno, o ¢aminho de ferro de Gaza serda pro-
longado para N. E. além de Mapjacaze, e em direcgao a
Jinabai; pelo menos eram eslas, wgnndo consla, as ideias
locaes até ha ponco.

Realizadas laes ideias, ficava o Chai Chai ligado por
linha ferrea a Inhambane, salvo entre Jinabai e Inharrime,
emquanto o caminho de ferro nao substituisse, eomo via
de communicacao, o curso do rio em referencia.

A linha ferrea entre o Chai-Chai e Inhambane allin-
gira, quando completa, cerca de 260 kilomelros.

' preciso notar que a linha do Chai-Chai para Manja-
caze 6, como dizem os technicos, de 0,75 de bitola,
emquanto que a de Inhambane para o Inharrime é de
1™ 067; e, por isso, haveria ainda a mudar a linha do
Chai-Chai para 1"™,067 para se realizar uma ligagao per-
feita entre aguella povoagdo e Inhambane.

Vejumos agora como se projectara fazer a ligagao de
[uhambane com Lourengo Marques. Para essa ligagdo nido
ha duvida que se deve aproveilar a linha ferrea de Inham-
bane a Manjacaze; a partir d'esle ponlo, porém, é que a
solugio a seguir dividiu as opinides em Gaza, como se
ve do pedido e do prolesto a que acima alludimos.

Querem utfs que se aproveile para tal ligagao a linha
de Manjacaze ao Chai-Chai; e que, entre o Chai-Chai e Lou-
renco Marques, a linha ferrea siga a regiao marginal,
attingindo  Louren¢o  Marques por Marraguene; querem
oulros (ue se¢ aproveile a linha ferrea em construcgao, a
qual, partindo do kilometro 53 do caminho de ferro de
Lourengo Marques ao Transvaal, siga alé Xinavane, ¢
d'ahi seja continuada até ao Chibuto; e, finalmente, do
Chibuto a Manjacaze.

kste tragado, embora parallelo & margem, licaria muito
mais internado do que o primeiro, e a uwna distancia
média da margem de cerca de 50 kilometros. O tragado
desejado pelo Chai-Chai correria, em média, a ndo mais
de 10 Kilomelros da margem maritima.

A adoplar-se o tragado por Xinavane-Magul-Chibuto, a
linha ferrea Manjacaze-Chai-Chai ficava conslituindo um
ramal d'aquella arteria prineipal.

A adoplar-se a solugdo que o Chai-Chai deseja, a linha,
Chai-Chai-Manjacaze [licava inlegrada na arleria principal
da réde de Lourengo Marques-lnhambane; mas em lal
caso ficavam a parlir de Lourengo Marques os 85 kilome-
(ros da linha de Xinavaue, coexistindo com egual extensdo
de uma outra linha ferrea parallela, e a ndo mais de 40
kilometros de distancia, o que, a muilas opinides aucloriza-
das se affigura ser demais para as necessidades da regido.

(s peticionarios do Chai-Chai entendem que a regido
do Chibuto ficaria bem servida, mesmo na hypothese do
tragado que preferem, visto baver o curso do Limpopo a
ligar o Chibulo & linha ferrea Lourengo Marques-Inhamba-





















