ﬁ , RRO

PUBLICA-SE
. NOS
- s- g\ DIAS1E 16

oAbt om  OF
UBRESD o ww

-
.

2 HRAR AEp 11: IR
sedmi s e PSRt VAYDAN
WS .'.l- _...._._ --J.‘.g'--‘ = RS -

S M ST L AP T Sl O P L A ik £ KT A

oL
e v = i

b ragRe t BUA o _“O'ET_*‘_;EQ’"_'?-_- " — Tel. Cont.-27 — End. teleg: CAMIFERRO
{6.° do 30.° anno ] LISBOA, 16 de Agosto de 1917 yf Numero 712

-
ANNEXO0S D’ESTE NUMERO Os camintos de ferro & a lucta industrial ® economica ............. .k 248
O congresso da feira de R R e T I A i T N o s e ha e dE 23
S Viagens ¢ transportes., b oo dlin st Py o salies e sited PuR ol ot s'ss as s e 4 'Jin
Sul o Sueste — Tarifa especial inlerna n.® 10 (P. V.) — Aviso 2 Forto progride — Il IHastradol. vooooifotiiini it o were - 240
- W e e i : ' =i ; Congresso de trans fes ¢ ' R B St % LI
a0 Pubico: 2 .-\m,.hag.’m 8 Tarifu Sspecial Interna N 7'(P: Vo)™ 0 faturo 365 bausairates loatians . Lrorrosemptertanstnsng fens e g
— Classilicagio Geral de Mercadorias (P. V) L B R e e o - 7 S ¥ PP s ey T 5y Y 1 “5
Assembieia da Companhia Portugueza em Paris ..... «.oovuvivineiinns o
m Parte financeira
GRPLEIIR Javavnnsion nvsve o DM e U W NP RN | O vy, 02
S U M M R R l O lilllf'li.lll COIB ISR O ARRDEBITD. st feisapaars £ us o Kok T e vaadsn sens 252
Gotaches nax bolsas porlugueza ¢ eSLEanEeiras . oo eesss P AR SR o e 2953
Heceitas dos caminhos de forro portugun?=s ¢ hespanhoss. s oqovees 253
0 camin'io de ferro de Bonguella on 1916, do ) Fernaudo de Sousa ... 243 Linhas farras TalIanOR ias i< 00 te s aTavinans son b roneien s naidabawns 254
Os systemas ferro-viarios da Mmericado Sul .. ...coiooiiivanaiieoe. 244 Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes — Relalorio. ... v.uvees, 254
Parte Official, M pisteric do Trabalbo e Previdencia Social — {1.* Re Arrematagdes-.ocvvinn, o e e PR A s e T e 255
partigio da Direegio Geral da Contal lidade Publica....... ot imi 246 FIOricio: dos COMBBIOE ivetsar s iv Akt sl ot sntubasivnoc el o bt waros INIVEER o | " OB
. . ESERIPTORIO
" HONY & AMARAL, leltada Travessa dos RemO|are" 23' L

ILISBOA

Material fixo e circulante para caminhos de ferro de via normal e reduzida. poules v oulvas consicuccdes nelallicas,
dia Sociclé de Beaume & Marpent. — Locomotivas, lenders, ¢ lodos os pertences. — Material electrico, in:tal'acoes com-
pletas de forca e de luz, molores, caldeiras, elc. — Vias ferreas portateis, vigoneles. elc., pard 1odas as applicacoes, —
Ascensores ¢ monta-cargas hydranlicos e electricos de Edouwr & € — Cimento «Candlot:, deposito em I.isima — Ma-
chinas-ferramentas. — Metaes o hrulo e em obra, — Vigamento de ferro e ago ¢m I T L I_! ¢ todos 08 mais
para construcghes. — Rails d’ago. — Espelhos, vidro: polidos. — Artigos para incandescencia.

Endereco telegraphico-MAHONY-Lisbhua NUMERO TELEPHONICO 586

PARA

Caminhos de Ferro, Docas, Portos
e Fabricas

GUINODASTES

assim como

Tampdes Hydraulicos de Parada
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TINTURARIA o P. J. A. Cambournac

ESTAMPARIA MECHANICA

14, Largo da Annunciada, |6 — 175-A, Rua de 8. Bento, 175-A
Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZANDO COM AS DOS PABRICANTES ESTRANGE'ROS

Tinge seda, I8, linko ¢ algodiio, em fio on em fecidos. bem como falo felto on desmanchado,
Encarrega-se da reexpedicio Pﬂn caminho ¢e ferro. cotreio on outrn qualquer via,
Limpa pelo processo parisiense lalo de homem, vestidos de sedn ou de |4, elc. sem serem desmanchades.
artigos de 1A limpos por este processo nfo estlio sujeltos a serem atacados pela traga,

-~ SEGUROS - -

Effectuam-se sobre a vida, incendio, explosao
de gaz, de machinas, raio, rendas em caso de incendio,
maritimos, postaes
e transportes de qualquer natureza.

loa.Ruado.Fan k-
STEL-C 1717 » LIS

LIMA MAYER & C o Rua tla Praia, 59 LISBOA

BABCOCK & WILCOX Ltd.

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

Construidas inteiramente d'aco.—Perfeita eirculaciio da agua. —
lnexplosiveis —Economicas.

fta mais 0¢ 14.000.000 cavallos de¢ forga funccionando

Tambem se constroem : Superaquecedores de vapor. — Grelhas auto-
malticas. — Aquecedores d'agua d'alimentacio.— Purilicadores d'agua.—
Chaminés de aco.—Trans |mll.||lu|l 8 para carvio, - Guindastes electricos.
—Tubagens de todas ag dimensies e para todas as pressoes.

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL

Lishoa - Rua do Commercio, 84 a 86
Telogrammas: «BABCOCK. - LISBOA

Caldeira «Babcock & Wilcoxs type terrestre

PREMIOS NAS EXPOSIGOES

MEDALHAS D'OURO : Universal de c 0 M P A N H IA DO DIRECCAD — PARIS, RUE DE MADHID, {5

BB Unlvgisal g Fas 185, —CHAR Para Portugal, Hespanha, F Bolgl
niver e Paris ( ara vor nha, rranca g beigica
PRIX: Universal de Paris, 1900, FORA e i ne '

DE CONCURSO Membro do Jury: In-
A F R E I 0 D 0 v A C U 0

Frelos continuos automaticos ¢ ndo automaricos para caminhos
de Terro ¢ fremvias a vapor

FREID PRIVILEGIADO DE ALTA PRESSAO PARA COMBOIOS DE GRANDE VELOCIDADE
Freio de acgaoe rapida

para grandes comboios de passageiros e mercadorias

Signaes de alarme combinados com os freios

CONSTRUCGAO SIMPLES ACCAO MODERNA
CONSERVACAO QUASI KULLA

Lista dos caminhos de ferro de Portugal que feem adoptado este freio:

Continente: Comp: nhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes — Cami-
nhos de Ferro do Minho e Donro — Caminhos de Ferro do Sul e Sul e
Sueste —Companhia da Be ira Alta—Companhia de Guimaries — Companhia
do Porto & Povoa e Famalicho — Companhia Nacional — Companhia do
Valle do Vouga

Ultramar : Lourence Marques ao Trausvaal.

Manual do Viajante em Portugal > jo. b rime— wmck mae

venda em todas as livrarias e nas principaes gstagdes de caminhos de ferro
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767 A-Camplyos: Fesio

Confendo nm: 2%1‘1-1“05}-‘1 L tl!’o !gluiggio do Trabalho
(Despac exembio de ) ¢ dos
Caminhos de Ferro do Estado (Resolu¢io do Conselho élc Administragio
de 3 de julho de 1912

Proprietario-director — L. DE MENDONGA E COSTA
Secretario da Rodacglo — RAUL ESTEVES, Capithe d® Engenharia
REDACTORES: Principal, J. FERNANDO DE SOUSA. Engenheiro
AL ANDRADE GOMES — ALBERTO BESSA — CARLOS GONCALVES

57 40 30+ aama | LIBRON, 18 43 Agosta do 1917 | Warers 317

0 caminho de ferro de Benguella em 1916

O relato da gerencia de um caminho de ferro inte-
ressa-nos sempre em vista da indole especial da Ga-
zela.

N’este momento rara ¢ a linha cuja economia nio
foi profundamente influenciada pela guerra. As que se
encontram nas vastissimas zonas que servem de thea-
fro 4 lucta gigantesca empenhada, ou se lhe avisinham,
sio quasi monopolisadas pelos transportes de tropas,
muni¢des e abastecimentos, o que dd ao seu trafego e
servi¢os uma feicio absolutamente anormal.

Mesmo as que estio longe das frentes de combate
sio pela guerra influenciadas de varios modos, quer na
natureza dos transportes a effectuar, quer pela repercu-
¢io das difficuldades da navegacio, quer finalmente
pelos embaracos que 4 exploragio causa a raridade
dos materiaes e para algumas a quasi impossibilidade de
os obfer., |

Singularmente ardua e muito incommoda a tarefa

dos que administram caminhos de ferro ou dirigem os’

Seus servicos.

E' ver o que se passa enfre nés.

Affluencia de ftrafego de exportagdo, que nio en-
confra vasio sufficiente por causa dos transportes ma-
ritimos; a lenha consumida em larguissima escala pe-
los proprios caminhos de ferro e por todas as indus-
trias, absorvendo boa parte da capacidade do trafego
e dos recursos de material em todas as linhas; a ine-
vitavel reducgdo do percurso de comboios ¢ 0 aug-
mento das tarifas; a difficuldade crescente de prover
aos trabalhos correntes da conservagio do material.

Temos presente o relatorio da gerencia de 1916, do
Caminho de Ferro de Benguella e se n'elle notamos a
inevitavel influencia da guerra, em alguns factos, dir-
se-hia que, pela sua situacio e condigdes especiaes, é
uma das linhas que menos se resente d’ella.

Linha de penetracio africana, em boa parte por
construir, viu continuar o progresso normal do seu
trafego, que mais accentuado seria se lhe correspon-
desse a conveniente facilidade de transportes,

Faltou-lhe o carvdo, mas poude a lenha substituil-o!
O principal transtorno que da guerra proveiu foi a im-
possibilidade de assentar a superstructura nos 107 ki-
lometros, j4 construidos desde 1015, até Belmonte, cen-
tro de certa importancia para a affluencia de merca-
dorias do planalto,

; Manteve-se pois sem alteragdo desde 1914 a exten-
sdo explorada de 519 kilometros, pequenissima em
relacio 4 que a linha deve ter para attingir a regido
central das minas de Katanga, consideravel pelo es-
forco que representa iniciativa tio rasgada e de tio
largo futuro.
Quando se obterd o material de via para aquelle

assentamento ?
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Entretanto continuou o progresso das receifas na
parte explorada, tendo subido de 381:812§14, em 1014,
a 587:787%48, em 1016.  Mesmo em relag¢do a 1915 o
augmento foi de 52:721$12

O rendimento por kilometro attingiu 1:132$53, cifra
bastante lisonjeira para uma linha africana incipiente,

As despesas locaes ascenderam a 347:795%77, ou
mais 33:040881 do que em 1015.

A receita liquida foi pois de 230:901$71, mais
10:680831, representando jd 462841 por kilometro, pois
que a despesa foi de 670812. O coefficiente de explo-
racdo, de 0,39, é, em verdade, bastante satisfactorio.

A ausencia de transportes militares e de constru-
cgdo deve ser posta em relevo para que se veja que na
realidade foi maior do que parece o incremento do
frafego da linha.

Com effeito as receitas de 1015 e 1916 decom-
poem-se pela seguinte férma:

1916 1S
Trafego ordinario..... 578:022827 468:430$40
Transportes militares e
de construccdo- - - . - 8:865$21  66:635$96
587:787848  535:066%36

Houve nos fransportes extraordinarios a differenca
para menos de 57:770875, largamente compensada por
110:491$87 a mais nos ordinarios, cerca de 20 “[,.

E os augmentos deram-se em todos os elementos
do trafego, como se vé pelo seguinte quadro das re-
ceitas (em escudos):

Passageiros...  86:815% 73:.8778 -+ 12:038%
Mercadorias. » 459:7708 357:4108 -+ 02:350%
Ponte-caes.« .- 11:033% 6:4058 -+ 4:538%
Diversos- -« » - 8:865% 060:6366 + 6668

Foram transportados 106:777 passageiros, ou menos
813 do que em 1915, decompondo-se aquelle numero

nas seguintes parcellas:

1.0 classe. s ossosses 8:502 -+ 1:706
R ARG R e I 10:811 -+ 1:671
Indigenas +«». « .. 78576 — 4190

Fsse trafego equilibrou-se sensivelmente nos dois
sentidos, pois houve 54:515 passageiros ascendentes e
52:462 descendentes,

As bagagens e recovagens representaram 458 tone-
ladas, com o rendimento de 8:452835.

A pequena velocidade e o gado 55:520 toneladas,
com 450:498803 tde receita. Os productos diversos at-
tingiram 32:4213%50.

Na tonelagem de pequena velocidade houve um

augmento de 1:218 toneladas, e de 6:2408§83 na receita

respectiva. .

As principaes mercadorias transportadas foram:
Cereaes e farinhas.- - -« « . .ooevaias 14:162'
I.enha, madeira, palha, cal e tijolo... 11:.013
POAra € 1BIT iy o vd niw sisio s aes 20 ais'e a 4:446
Assucar e sementes oleaginosas. ...« 2:313
o | e SO RS NP UL L IR S T 3 TR R 2:286
Hortaligas, batata, carnes«.. ...... 1:431
Borracha ., e st s iiiiiiissi e S h 1:580

- Materiaes de construcgio ...« .~ 1:1307
B O R a2 o o T A s in e P ein 1 b0 8 4 1:083
G I M F AR S PR AR SR % Si4
oL PR AR S L SR LAY 616

Comma e urzella .. ccconsessseass 384
AZEE B OI0S. 0 s Sis sl et e ke " 345
Bebidas fermentadas. .-« .- 0910 \ix 5 & 91a 217

Na borracha nota-se uma diminuicdo de 314 tone-
ladas. Onde houve o principal augmento foi no milho,
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fuba e feijao, 4:277 toneladas. Na lenha e tijolo houve
menos 4:077 toneladas. Nota-se tambem na cera a di-
minui¢do de 477 tonel"das.

A falta de transportes maritimos e da capacidade
da armazenagem affastou do caminho de ferro mais
de 20:000 toneladas de cereaes e legumes.

A tonelagem do trafego propriamente commercial
tem subido, de 27:763 toneladas em 1913, a 43:289 em
1016,

No primeiro semestre de 1017 ja se nota um aug-
mento de receitas de quasi 28 contos, havendo enorme
quantidade de generos agricolas para transportar se os
transportes maritimos fossem facultados.

Assim se accusa o valor agricola do planalto. Por
outro lado, gracas 4 transformacio das condicoes de
vida pelo caminho de ferro, a receita do imposto de
palhota tem subido rapidamente, de 49:270% em 1012,
a 274:454% em 19016 e facilmente attinoira 1.000:000%
quando a linha chegar 4 fronteira oriental.

Nos gados houve em 1016 uma diminuigio de
4:188 cabecas, pois sO se transportaram 3:800, descen-
do a receita de 8:003% a 4:887% por causa da deficien-
cia e irregularidade dos transportes maritimos.

Procurou-se attender ao fomento agricola pela crea-
¢do da tarifa reduzida para o transporte de alfaias agri-
colas e adubos.

Appenscs ao relatorio veem numerosos documen-
tos contendo esclarecimentos interessantes. Vé-se por
elles a importancia agricola da regido de Caconda, que
a Companhia projecta ligar com o caminho de ferro
por um servigo regular de automoveis e camions
e fazendo depositos de sal no Huambo e Caconda.

Tambem é digna de nota a excellencia do clima
do Huambo, naturalmente destinado, desde que tenha
um bom hospital, a constituir uma estacdo sanitaria,
onde os europeus venham refazer-se da acg¢do depres-
siva do clima no littoral. Tenciona a Companhia trans-
ferir para alli os seus escriptorios e officinas.

Nas despesas d'exploracio, que attingiram 347:495%
figura -.a traccio por 121:3958. 0 movimento por
64:5308, e a via por 06:6418.

As percentagens dos diversos servigos sdo as se-
guintes:

DArCCCRO" v v s wvia i u eviwh, o1 WVl 4,81 °f,
Movimento e hscahqacﬁo ----------- 21,66 “I,
Contabilidade, Saude, Armazens e
Trafego..-.... 0 R s e e ek 8,00 °l,
NIz e Obras. «oios ¥ Ragh b e e 4o bV AITO 9,
Tracgdo e Officinas. .-« v it 34,00 °I,
Ponte-caes.. . - - . S i s WAl Aes Vi1 06 Y

Além das despesas da conservacdo, gastarame-se
64:6908 com diversas obras complementares e de con-
solidagdo da linha; incluindo a substituigio de uma
ponte ao kilometro 39 e conseguindo-se assim evitar
pela primeira vez interrupgdes da circulagido por effeito
das chuvas.

A alimentaciio das locomotivas foi feita com lenha.
A especie mais empregada é uma arvore chamada
. urgerite, muito rica em_ calorias e que segundo se
refere no relatorio se regenera facilmente, A Com-
pamlia faz sementeiras e viveiros para constituir ao
longd da linha as convenientes reservas florestaes.
Consumiram-se 868 toneladas de carvdao e 11:861 de
lenha, representando a totalidade do combustivel
23:1038.

O percurso dos comboios de exploracio foi de
270:553 kilometros, ao que ha que juntar 33:072 de com-
boios de servigo, elevando-se o percurso total a 303:072
kilometros, ou mais 18:940 do que em 1915,

A receita por trem kilometrico foi de 2817 e a des-
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pgsa, 1828, respectivamente mais $18 e $11 do que em
1015,

Tem a Companhia continuado a segurar as merca-~
dorias em transito, prudente medida que lhe occasio-
nou apenas o encargo de 2:173871.

O peso médio de comboio, foi de 149 toneladas,
contra 137 em 1915,

O material circulante nao soffreu alteracdo em
1016.

O capital da Caixa de aposentagdes e soccorros
elevou-se a 32:806%90, pagando-se de subsidios a quan-
tia de 1:546808.

A Companhia continua empenhando esforgos para
attrahir ao porto do Lobito o commercio que ainda
hoje se faz pelo de Benguella. Tem aquelle porto fu-
turo tal, que bem pode ser dotado com todas as ins-
tallagGes necessarias.

Pode-se fazer em 8 a 0 dias a viagem rapida entre
Plymouth e o Lebito, o que reduzird a 13 dias a via-
gem entre a Inglaterra e a Rhodesia.

As minas de cobre de Katanga vio sendo explora-
das com intensidade crescente, tendo subido a produ-
c¢do do cobre, de 997 toneladas em 1011, a 14:192 em
1015 e 22:140 em 19016, e devendo elevar-se a 30:000
toneladas em 1017,

O capital da Companhia nio soffreu alteracio, com-
prehendendo £ 3.000:000 em acgdes, e £ 2.500:000 de
obrigacdes de 5 °l,, cuja cotacio attingiu 91510 em
maio ultimo.

A Companhia contractou com a Zambezia Explo-
ring Company Limited a transferencia de 50 lotes de
terreno de 5:000 hectares cada um, ao longo da linha
e cuja concessio lhe fora feita pelo Governo.

Como annexo ao relatorio figuram os extractos de
um discurso feito por Mr. Roberto Williams na assem-
bleia geral da Tanganik Concessions, em 27 de outu-~
bro de 1916, e na conferencia de 8 de maio ultimo, no
Royal Colonial Institute, de Londres.

N'essa conferencia referia o illustre fundador da
Companhia os trabalhos que promoveu e dirigiu para
a pesquiza do maior jazigo de cobre do mundo, affir-
mando que a producgdo chegard alli a 100:000 tonela-
das annuaes.

As difficuldades suscitadas pelos allemies 4 cons-
truccdo do caminho de ferro do Cabo ao Cairo, moti-
vadas pelo seu proposito de se apoderarem do Congo
belga, levaram Williams a promover a ligagio de Ka-
tanga com a nossa costa de Benguella,

Sio sobremodo interessantes os esclarecimentos
prestados n'essa resenha historica, em que se paten-
teiam os esforcos e intrigas dos allemies para conquis-
tarem situagdo preponderante n'aquella vastissima e
rica regiio africana. \

J. Fernando de Souza
et

0s systemas ferro-viarios da America do Sul
A sua posicao e os seus fins

Na Bristish N Latin American Trade Gazelte, eneon-
tramos um artigo do sr. W. 8. Barelay,. no qual 18mos que
quando se lratar de sysltemas ferro-viarios e quando se
fallar em Lranspories na America do Sol, ndo se deve es-
quecer a existencia dos grandes rios e da navegagio pos-
sivel ao longo da costa. 03 problemas de transporte sao,
hoje em dia, muilo complexos e o desenvolvimento de
porlos, a dragagem de rios, a subjugacao de rapidos, sao
trabalhos que vem pela sua vez affectar o desenvolvimen-
to de linhas lerreas que a elles estdo ligados. Nos ultimos
annos, maior allengdo se lem prestado a taes assumplos
estudando minuciosomente os aspectos geologicos, politi-

i P n
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cos e oulros factores, no que diz respeito a transportes,
precedendo e assistindo & accao final no local de opera-
¢oes.

Considerando as vias lerreas dparte da navegagao, de-
vemos evilar crear analogias ao progresso feilo no Canada
¢ Estados Unidos do Norte. Na America do Norte decorre-
ram dozenlos annos aunles que os colonos da costa do
Atlantico, atravessando lentamente o immenso interior, le-
vassem a sua influencia até as margens do Pacifico. Pode
dizer-se que a America do Sul é quasi uma ilha e a colo-
nisacao ao longo da costa foi, por assim dizer, simultanea.
Antes de terminar o seculo dezeseis, quasi que loda a li-
nha da costa, sobré uma extensiao enorme, linha sido
visitada pelos Portugoezes e Hespanhoes ¢ a sua navega-
¢ao ¢ ainda hoje muito activa. A America do Sul pode ser
circomnavegada. A America do Norle lem uma lerga parle
da sva costa fechada & navegacido pela enorime barreira
glacial o Mar Artico. _

Tanto Porluguezes como [lespanhoes eram colonos
muilo pralicos e capazes, razdao porque ainda hoje as va-
rias Republicas Sul Americanas conservam os seus costu-
mes, linguas e litteratura. Os Portuguezes escolhiam sem-
pre um bom porlo na cosla como base de operagdes, ser-
vindo ao mesmo lempo de lago, prendendo a colonia a
patria. A cosla do Brasil era originalmente dividida em
Capitanias on Commandos e, em geral, os exploradores
portuguezes nao gostavam de perder de vista o bello azul
do mar. Vasco da Gama nado queimaria os seus navios como
fez Cortez. Os Hespanhoes, esses aventuravam-se logo para o
interior, provavelmenle engodados pelo ouro encontrado
nas vertenles da costa do Pacifico e imitando os lncas, que
estabeleceram o seu imperio nos altos eplateaux» dos Andes.
0 Hespanhol era alrabido pelas riquezas que poderia en-
contrar; 0 Portuguez preferia os lucros mais certos, em-
bora mais lentos, do commercio ¢ trabalho. Ou devido a
hereditarie dade on apenas a uma questio de acaso, é faclo
notavel que, quesi sem excepgao, as linhas ferreas do
Brasil Vem o seu lerminus em um bom porto o rio nave-
gavel; na America hespanhola sio numerosos 0s casos on-
dé a via ferrea foi constrnida em primeiro logar e s6 de-
pois ¢ que, por necessidade, se viram obrigados a abrir
portos ou lorpar 03 mesmos pralicos a navegagio.

Seja como for, um dos resultados directos dos metho-
dos de colonisagdo foi que, quando se declararam as inde
pendencias, os vice-reinados da Hespanha cryslalisaram-se
em volla das antigas capilaes vice-reaes, como se vé em
Asuncion, Buenos Aires, Lima, Bohota, ele. \; Capitanias
Portuguezas, ligadas & mde-palria por lagos thenos peza-
dos e com a elasticidade da via maritima, nao se dividi-
ram da mesma [6rma. A velha colonia portugueza conser-
va ainda uma [rente solida na costa do Atlantico com a
nova e progressiva geragao dos Estados Unidos do Brazil.
A Hespanha, pelo contrario, na America do Sul, transfor-
mou-se em nove diflferentes estados politicos,

Devido a certa preponderancia politica, muilas vezes
se diz que os lerritorios onde é fallado o hespanhol sdo 08
de maior importancia, todavia, se olharmos para a ques-
ldo de territorio, basta vér que o Brasil cobre 3.218,991
milbas quadradas de um lotal de 7.461,697 milhas qua-
dradas, area do sul do continente. E' portanto, a area do
Brasil muilo maior que os Estados Unidos do Norte, exclu-
indo a regiao frigida d’Alasca.

Quando cada republica sul americana sacndio o jugo
europeu, tratou logo de assegurar-se um bocado do oceano,
Duas apenas foram as que falharam em tal sentido, o Pa-
raguay e a Bolivia, e dentre todas 86 uma, a Columbia, faz
face aos oceanos Atlantico e Pacifico. E' devido a tal agru-
pamento que se da a congregagdo de vias ferreas ao longo
do litoral, como™se vé de relance olhando para nm mappa
que ndo tenha relévo muito forte das partes montanhosas.

Deixando de parle o aspecto politico da America do
Sul e voltando-nos para a influencia exercida pelas condi-
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coes geographicas sobre vias ferreas, nolamos prineipal-
mente o seguinte:

1. Uma barreira montaphosa, muilas vezes uma cor-
dilbeira triple dos Andes, eslendendo-se desde o Panama
alé ao estreilo de Magalhaes, fechando o accesso da par-
te do Pacifico.

2.% Valles estreilos e lundos fechados enlre serras, pa-
rallelas aos Andes no Chile, Perti e Bolivia, estendendo-se,
na sua lolalidade, por 4,000 milhag, norte e sul. |

3.° Quatro caminhos aberlos para o inlerior, os rios
Magdalena, Orinoco, Amazonas e Parana, grandes rios de
muoita agua, alimentados pelas neves e chuvas da zona
Lropical.

4.° Bacias iuleriores, de densa vegelagao lropical, acom-
panhando os grandes cursos d’'agua mencionados, e ainda
oulras correnles lambem caudalosas, embora menos im-
porlantes.

5.° Plaleaux de vasta exlensdo terminando abruplamen-
le sobre o oceano, sobretudo na Venezuela e Sul do Bra-
zil. |

6.° Pampas, planicies, quasi ao nivel do mar, que se
alastram em direcgao do Rio da Prata, atravez da Argen-
lina.

Nao ha systema de (ransporte creado pelo genio hu-
mano gne possa ignorar taes aspeclos geographicos e,
portanto o procedimento nalural é conformar-se com as
pecessidades condicionaes. A subdivisao politica do conti-
nente tem dado causa & que linhas isoladas sejam cons-
(rnidas, muoilas vezes em extremo dispendiosas, para ser-
vir necessidades locaes e do Estado. As amenidadas de
vida mnas regides lropicaes da America do Sul sdo mais
influenciadas pelas altitudes do que por latitudes. Os primei-
ros colonos trataram de procurvar altitudes saudaveis, nos
planaltos além da costa, na primeira opportunidade offere-
cida, e ja em meados do seculo dezesseis se nolava uma
serie de porlos na cosla, com suas cidades complementa-
res mais para o interior, em poulo mais allo. Temos
exemplos frisantes em Santos e 8. Paulo, no Brazil; Valpa-
raiso e Santiago no Chile; Quito e Guyaquil, no Equador:
Carthagena e Bogota, em Colombia; La Guaira e Caracas,
em Venezuela.

Uma vez eslabelecida a cidade no planalto, a primeira
necessidade sentida era a de uma estrada de communica-
¢do com 0 porlo, & assim como as mulas deram logar aos
carros, lambem estes foram substithvidos modernamente
pelas vias ferreas. Presentemente nao ha menos de deze-
sele vias ferreas entre portos e cidades de planaltos, ope-
rando em differentes pontos da costa da America do Sul.

As condigdes quie infloenciaram paralaes vias ferreas se-
rem planeadas e a historia da sna construcgiio, forneceriam
maleria sullicienle para um grosso volume assaz roman-
lico. Basta dizer aqui que ndo bha no mundo mais gran-
diosa paisagem para ser admirada, onde maiores obsta-
culos livessem de ser vencidos com maior vigor, nem onde
recompensia direcla e indirecla aos paizes interessados
tenha sido &0 grande como n’estas republicas da America
do Sul.

E" costume fazer commenlarios pouco generosos rela-
livamenle ao coslo excessivo de constroegio e fraca re-
compensa linanceira que cerlas linhas tem dado. Mas, la-
zendo comparagoes entre as condigdes predominantes no
paiz anles da exislencia de vias ferreas, quando todo o
transporte era feito por animaes, e alé mesmo por seres -
humanos, nao ha duvida que tal estado beneficion consi-
deravelmente, seja qual for o interesse ou posigdo do pro-
motor da companhia ou do seu accionista. Nos tempos
antigos, os Hespanhoes que se tornaram successores dos
ncas nos plaleaux dos Andes, sdo accusados de lerem
desperdi¢ado as vidas de oito milhdes de indios na explo-
ragdo de riquezas mineraes. - Egual desperdicio, ndo da
vida humana n’este caso, mas do trabalho do homem e,
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o qual vae conlinpando alé que um dia vem a via fer-
rea € 0 servigo de aulomoveis, ainda em tenlativa, auxi-
liando assim a conservar a forga e intelligencia humana
para fins mais nleis e hourosos,

Alguns factos tarnam empbatica a imporlancia d'eslas
linhas atravessando terras montanhosas. A linha de 8.
Paulo a Santos transporta dvas tercas partes de lotalidade
do calé que o globo produz. Foram gastas £ 4,000,000
esterlinas, nas 5 milhas de linha que galza a face da Ser-
ra do Mar. Da passagem a um frete mais remuneralivo
por milha que qualquer outra linha do mundo. Este ser-
vico @ feilo por uma seri¢ de planos inclinados onde a
lraccao ¢ [eita por meio de cabos d'ago.

A Estrada Leopoldina tem um ramal na secgao de
Friburgo onde o trafico de passageiros e mercadorias é
feito em oilo milhas a razdo de nivel de 7.1 por cenlo,
com um maximo de 9 por eenlo, servigo feito apenas por
adhesdo, isto é, sem auxilio de cabos ou cremalheira. B
considerada a rampa mais inelinada com trafico por adhe-
sdo, a vapor, em qualquer linha ferrea do mundo.

A Estrada Central Peruviana lanca se em linha recla
pelo valle do Rio Rimac acima, alé Lima, apenas 500 pés
acima do mar, seguindo até ao tnuel por baixo dos Andes
a 15,665 pés. A exlensdo d’esta linha é de cerca de 92 mi-
lhas e o servico de passageiros é feilo em oilo horys. 0
valle vae apertando tanlo, que mesmo nsando nma rampa
uniforme de cinco por cenlo de nivel, nao é possivel esla
linha ser operada sem fazer uso de descidas auxiliares,
aspecto sem duvida muito pictoresco da linha, mus que
sa0 em extremo vituperadas pelo pessoal de servigo. A
Central do Perd corre sobre Lrilhos de & pés e 8 pollegadas
de bitola, ou bitola britannica, «fail accompli» em contra-
dic¢do do que se assevera para linhas de montanha, que
dizem deverdao ser mais estreilas, isto é de 1 metro ou
menos. '

A linha Goayaquil-Quito subindo desde o Rio Guyas até
a capilal do Ecuador, vo platear dos Andes, laz lambem
uso das rampas descendenles alim de lrapspor o serro
picloresco do «Nariz do Diabos, correndo ali perto do Chim-
borazo e Cotopasi, ambos vuledes em aclividade. Esta li-
nha corre sobre uin maximo de cinco por cento em gran-
des extensdes. Pode dizer-se que og niveis difliceis usados
na America do Snl, atravessando montanhas com bhom re-
sultado, seriam denunciadas como pralicas impossiveis na
Europa. Nio se pretende defender a locagao de muilas das
linhas montanhosas na America do Sul, todavia honra de-
ve ser feita aos engenheiros e bomens de Estado por le-
rem vencido as difficuldades encontradas e pela sua determi-
nagao em construir uma via [errea para 0 seu paiz, ainda
mesmo que  livessem sido postas de parle lodas as con-
vengoes de engenharia e temporariamenle esgolado os
cofres nacionaes, beneficiando assim enormemente a pre-
sente geragao.

Um oulro artigo tralarda das linhas correndo longiludi-
nalmente aos valles e possibilidade de maior desenvolvi-
mento de linhas lerro-viarias na America do Sul.
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Winistério do Trabalho ¢ Previdéncia Socal

11.* Reparticdo da Direccao Geral
da Contabilidade Publica

Para conhecimento das Reparlicoes onde prestam servigo os
funciondrios que 1ém direilo ao abono das subvengoes extraordi-
narias concedidas pela lei n. 745, de 24 de Julho ultimo, publi-
cam se o8 seguintes documentos:

Servico da Repiiblica — Ministério do Trabalho e Previdénecia
Social — 11.* Reparticio da Direccio Geral da Contabilidade Pi-
bhlica — Oficio n.* 1:650 — Liv. 4.° — Ex.®* Sr. Seeretario Geral do
Conselbo Superior da Administracdo Financeira do Estado Q—
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Didrio do Govérno de 24 de Jullio altimo, n.° 120, {2 série, publi-
cou u lei n* 745, que fixa ag subvengoes extraordindrias a abo-
nar, desde 1 de Maio de 1917 a 30 de Abril de 1918, w0 pessoul
dependente da Direcgio Fiscal da Exploracio de Caminhos de
Ferre, em servico no Ministério do Trabalho ¢ Previdéncia Sacial.

5. Ex4, o beputado Sr. Antonio Maria da Silva, apresenton o
respectivo projecto na gua Camara, em Maio proximo passado, e
contava que [0sse convertido em lej ¢ esla entrasse em execucio
no ano economico de 4916 1917, No emtanto, 8o foi apravado pelo
Senado no referido més de Julho, e como foi dispensada a nitima
redacgio, sain @ lei com o mesmo texto do projecto, que deyeria
ter sido alterado, visto que a sua aprovacao nio se efectuou no
citado ano ccondmico:

Da leitura do artigo 22 ¢ seu § unico depreende-se, porém, o
intuilo de que as subveneoes relativas aos meses de Maijo e Junho
de 1017 sejam pagas pelas disponibilidades das verbas consigni-
das, respectivamente, no orcamento do Ministério do Trabalho e
Previdéucia Social para 1916-1917, a salisfacio dos vencimenlos
do pessoal dos quadros e destacado da Direccio Fiscal da Explo-
racao de Caminhos de Ferro e dos vencimentos do pessoal na
disponibilidade e em servigo da mesma Direeciio Fiseal, artigos

70 e 8% capitulo 4.2 e que saiam das equivalentes verbas orca-
mentiais para o corrente ano econdmico, reforcadas por crédito
especial, a despesa respeitante as subvengbes dos meses de lalho
de 1947 a Abril de 1915,

Aligura-se a esta Reparticio que a aludida despesa pode ser
paga pela forma deserita no presente oficio; todavia, nio ordena
0 sew pagamento sem que V. Ex.* se digoe ouvir o douto parecer
désse Conselho Superior.

Saude e Fralernidade.

11.* Reparticio da Direcciio Geral da Contabilidade Pablica,
1 de Agosto de 1917. — O Chefe da Reparticio, Hdefonso Ortigio
Peres.

Servico da Repiblica — Consellio Superior da Administracio
Financeira do Estado — Secretaria Geral — Processo n.* 7 — GCon-
sulta n.* 147 — Ex.™ Sp, Chefe da {1* Reparticio da Direcciio
Geral da Contabilidade Publica. — Sobre a consulta constante o
sen oficio n® 1:650, livro 4.2 tenho a comunicar-lhe que o Conse-
Iho. Superior, em sua sessio plendrvia de 4 do corrente, resolveu
emitir o seguinte parecer:

0 Conselho Superior da Adminiztracio Financeira do Estado
¢ de parecer que, pela comparagio dos arligos 1.° e 2° com o seu
aragrafo, da lei n.® 743, de 24 de Julho de 1917, verifica-se qoe
i Erro na indicacio da lorma do pagamento, o qual se acha du-
plamente autorizado. Todavia, nfo resta divida que no ano eco-
nomico de 1917-1918 tem de se aplicar o § fnico do artigo 2.2, de
tal sorte que, se 0 pagamento dos meses de Maio e Junho licasse
por efecluar, a lei resultaria com uma disposicio completamente
inutil, deduzindo-se que o pagamento das subvencies dos eses
de Maio e Junho de 1917 se acha sulicientemente autorizado pelo
artigo 1. e na forma da corpo do arligo 22, que ndo tem possibi-
lidade de aplicacito a outro periodo.

Sutde ¢ Fraternidade

Secretaria Geral do Conselho Superior da Administragio Fi-
nanceira do Estado, 8 de Agosto de 1917. — O Secretarvio Geral,
Henrique Carlos de Meneses Alareio.

s
Os caminbos de ferro ¢ a lucta
industrial ¢ economica

Um dos elementos mais importantes da lucta induos-
trial e economica €, sem conlestagdo, a organisa¢do de
transportes, e, d'ahi, a das vias de communicagiao entre
08 diversos pontos. Estas devem ser projectadas de modo
que se adaplem as necessidades economicas do paiz que
cruzam, € que variam segundo a silnagao geographica, a
configuragdo do lerréeno e as riquezas mineraes ¢ agri-
colas.

Para se conseguir a mais perfeita exploracio dos di-
versos syslemas de transporte, é conveniente observar al-
guns principios fundamenltaes que J. Carlier na Revista de
Obras Publicas, de Hespanha, explana largamente e que
HO3 VAmos procurar resumir.

A melbor f6rma de exploracdo dos caminhos de ferro
¢, segundo aqueile auvclor, em theoria, a da exploracio
por conta do Estado. A rasio é a de que loda a commu-
nidade se aproveila por egual, aproximadamente, ou seja
pela commodidade das viagens e o baixo prego dos trans-
porles, e, de um modo geral, por loda a classe de [acili-
dades que pode couceder o Estado.

Tal solugdo na pralica ndo apresenta eguaes vanla-
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gens. A experienecia assim o lem demonstrado sufficiente-
mente, e se é verdade que o systema de exploracao pelo
Estado deu na Allemanha resultados interessantes, foi isso
devido a mentalidade do paiz em si propria e a0 sen es-
pirito de disciplina, adquirido desde a infancia pela forma-
¢ao militar e sustentado, consequentemente, na adminis-
Lragao.

Para as nagdes que evolucionam livremente e nao es-
lao submetlidas de modo algum a vm regimen de certo
modo disciplinario, que ndo enquadra nas snas aspiragdes
naturaes, a massa geral visa apenas ao bem estar pes-
soal, o que de egnal modo se da na exploragao das linhas
ferreas pelo Estado.

A industria dos caminhos de [érro é muito complexa e
exige ua sva exploragao wm progresso technico constante,
40 mesmo tempo que um grande rendimento de trabatho
por parle dos seus agentes. 0 rendimento de uvma indus-
tria de ltransporles assenla, pois, inteiramente sobre a in-
telligencia dos seus directores e sobre o rendimento do
trabalho de todos os geus funpccionarios.

Alé cerlo ponlo pode esperar-se isto estando a cargo
do Estade a exploragao, mas com a condigdo de se en-
contrar em presenga de um objeclivo importante, uin ob-
jectivo patriotico, como no caso presente, em que € licito
esperar o maximo de intelligencia e de trabalbo por parte
de todos os agentes do Estado sem distinegao de gerarchias.
0 sentimento do dever exalla-se em face do perigo; mas
alijado esle, o espirito humano ndo esta egualmente ani-
mado e procura antes o beneficio e o conforto € nao a
abnegagao. _

0 mesmo succede com a industria; em lempo de guer-
ra 0 lrabalho faz-se conscieniemente; em lempo normal o
inleresse que se prestava ao servigo do Estado, converle-
se por complelo em interesse pessoal; o funccionario sem-
pre imaginando que os inleresses do palrdo sdo contra-
rios aos seus, quando em lempo de guerra comprehende
que exisle a mais estreila relagdo enlre o capital e o lra-
balho ¢ que o seu unico direito é o de obler um justo sa-
- lario.

Uma das maiores debilidades do Estado ao explorar
uma linha ferrea é a de ndao poder remunerar o trabalho
individnal de oma maneirva de certo modo differencial. A
absoluta egoaldade que deve exislir enlre os empregados,
forgosamente deseguaes em intelligencia e em faculdades
de trabalho, sacrifica 0s bons em beneficio exclusivo dos
maus e crendo praticar a justiga realisa precisamente o
contrario do que pretende. Por eslas e por muilas oulras
rasdes se comprehende que em muilos casos ¢ em diver-
808 paizes tenha dado uma tal exploragdo molivo as mais
juslas crilicas.

Accresce que o Estado ndo pode ter senlido commer-
cial, por causa dos rigores dos regulamentos e da rigidez
das tarifas. As empresas particolares, ao conlrario, podem
proceder com maior amplitude, rasido pela qual, munitas
vezes, 08 seus inleresses proprios concordam com 0s dos
seus clientes. Paizes ha em que tendo-se observado gran-
des defeitos na exploracao por conla do Estado, leve aquella
de ser entregue a entidades particulares, ou a sociedades
conslituidas ex-profeso.

Quando nao é consideravel a imporlancia de uma réde
ferro-viaria, a sua exploragdo por conta do Estado, mais
ou menos bem f[eita, ndao conslilue uma consequencia
economica lambem cousideravel, devido ao que, nem sem-
pre da maus resullados. Tambem succede, egualmente,
quando a exploragdo de varias linhas é feita simultanea-
mente n'umas pelo Estado e n'outras por companhias
particulares, porque o mal é altenuado com a concorren-
cia e a emulagdo d'essas companhias, que trabalham para
trazer salisfeito} os seus accionistas.

Esle systema, possivel em paizes como a Franga, quasi
nao pode ser applicavel nos pequenos paizes, como a
Belgica, por exemplo. ‘

247

Na Inglalerra, onde lodas as linhas esldao entregues a
companhias, os resuvllados da exploragido, sao geralmente
excellentes, embora 08 lransporles sejam bastante dispen-
diosos, o que provém das condigbes normaes da vida in-
gleza e da elevagao dos salarios.

Em geral, nos paizes industriaes de pequeno lerrito-
rio, onde o caminho de ferro constitue um orgao essen-
cial, melhor é que a collaboragao de compelencias parti-
culares esteja assegurada pelo Estado na administragdo e
direcgao das linhas ferreas. N'esle caso a intervengdo do
Estado € conveniente e necessaria, quando mgis ndo seja
para a unificacdo dos meios de transporte.

A intervencao do Estado é susceplivel de uvma infini-
dade de modalidades, que as circumstancias fazem variar
constantemenlte.

A vida economica de um paiz eria um estado de mo-
dificacoes continuas, que devem ser acompanhadas da re-
visdo das tarifas em vigor, sendo preciso que o Estado
adopte uma linha de conducta bem definida para obter
um - regimen de transportes conforme com os legilimos
interesses da nacdo.

De Lecner, no seu livro sobre a Politica dos trans-
portes da Belgica, edicao de 1913, defliniu da seguinte
f6rma a linha de conducla que devia seguir o Estado:

A politica dos [ransportes deve ser o conjuncto de
principios ¢ medidas, adoptadas pelo Estado e os demais
poderes publicos, para favorecer o trafego em tudo quanto
possa ser wlil d communidade.

A direc¢do dos caminhos de ferro ndo deve ler ne-
nhuma preocupagao fiscal e deve limilar-se a perceber as
tarifas baseadas sobre os precos de custo. O caminho de
ferro € primeiro de que tudo um servigo publico e nido pode
exigir ao publico mais do que a justa remuneragao do
servigo prestado.

0 Estado ndo deve ganhar nem perder na exploragio,
e se nao consegue beneficios no conjuncto do trafego, nao
é justo que o oblenha com certas classes de transporle,
para compensar o deficit produzido em oultras.

E' preciso ter em conla as condigdes do meio e nao
imitar servilmenle o que se faz no estrangeiro, visto que
as condigdes lanlo econcmicas como industriaes sao par-
liculares a cada paiz e nao podem ser consideradas de
um modo geral.

Os caminhos de ferro do Estado deixam, em geral,
muito a desejar, como resultado de diversas causas, mas
seria perigoso aconselhar uma refundigdo iinmediata das
tarifas, porque sobre a base de larifas em vigor é que
teem surgido em distinclas regides grande numero de in-
dustrias, existindo direilos adquiridos que o Estado deve
Ser o primeiro a respeilar.

As consequeneias da guerra nao podem sendo alenlar
0s alliados a considerar uma polilica de transporles cada
vez mais conforme com os interesses da industria e do
commercio nacionaes, de modo a favorecer a lucla indus-
trial ¢ economica. .

_ G
O Congresso da feira de Lyon

A segunda feira de Lyon, que foi uvma vicloria econo-
mica definitiva e magnifica, acabou por um congresso no
qual as questdes de inleresse geral provocaram discus-
soes muilo interessantes. Este congresso lerminon por
adoplar um cerlo numero de pareceres de uma imporlan-
cia capital ndo s6 para o desenvolvimenlo economico da
Franga, mas para lodas as nagdes que com ella tem rela-
co8s commerciaes.

0 resumo de algumas d'essas deliberagdes, relativas
aos caminhos de ferro, tratou do estabelecimento de re-
lagoes (ransversaes de Oeste a Leste, para fazer commu-
nicar os porlos do Oceano Atlanlico com o interior da
Franga, com a Suissa, a Italia e a Russia.
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VIRGENS E TRANSPORTES

Expedicao de cereaes e farinhas

As remessas de trigo, milho, cenleio, cevada fava e
respeclivas farinhas sé sao acceitas para expedir nas esla-
gdes da Companhia Porlugueza, mediante auclorizagao
especial do Sr. Ministro do_Trabalho ou da Commissao de
Distribuigao de Cereaes ¢ Farinhas,

Trafego internacional de pequena velocidade

0 trafego de Franga e de Hespaoha para Portugal con-
linua a fazer-se nas mesmas condigdes referidas no nosso
ultimo numero.

Espera-se, porém, que ;denlro em breve essas con-
digoes se modiflguem para melhor, passando o tralego a
fazer-se sem restriccdo. Audamfempenhados em estudar
as medidas a por em pralica para se conseguir um lal de-
sideratum com a brevidade possivel, nao s0 a Compa-
phia Portugueza, como a Direcgiao das Allandegas e o Sr.
Ministro do Trabalho.

Classificacao geral de mercadorias
nos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste

A Direcgao dos Caminhos de Ferro do Sul e Suesle
acaba de publicar uvma nova edigdo da sua classificagao
geral de wmercadorias, que distribuimos com o presente
numero, a qual vem ampliada com todas as rubricas que
tinham sido incluidas por meio de avisos na classificagao
que por esta ¢ subslituida.

Ampliacdo de tarifa

Entra no dia 18 do correnle em vigor nas linhas do
Sul e Sueste a 2.* ampliacdo & tarifa especial interna n.°
7 de pequena velocidade, que lambem distribuimos, se-
gundo a qual os pregos da 1.* serie d'essa larifa sio
ampliados como segue:

Maximo cobravel para expedigdes de vagao completo
ou pagando como lal:

Alé 340 kilometros......... 5#b0 por loneada
Além de 340 kilometros, mais . H02 » »

Nova tarifa dos Caminhos de Ferro
do Sul e Sueste
Enlrou no principio d'este mez em vigor nas linhas do
Sul e Suestle, a nova tlarifa especial interna n.° 10, de pe-
quena velocidade, para o transporte de esparlo, palma,
linho, peixe, machinas agricolas e industriaes, deslinadas

a substilvir a actual tarifa do mesmo nomero em vigor

desde Julho de 1907.

Esta tarifa, que hoje distribuimos, destinada a prote-
ger 08 lransporles de machinisinos e dos principaes pro-
ductos da industria.a-garvia, em pouco differe da ante-
rior, contando todas as alteragdes que por meio d'avisos
naquella haviam sido introduzidas.

Marcac¢ado antecipada de lugares
nos comboios

Desde o dia 20 d'esle mez é tornada extensiva aos
comboios portuguezes, que fazem servigo entre Lishoa e
Porto, a marcagiao antecipada de logares de 1.* e 2.7 clas-
ses, nas condicgdes que ja se acham hoje estabelecidas
para os comboios rapidos de longo carso.

A Companbia reserva-se¢ o direito de subslitoir as car-
ruagens que normalmenie fazem parle da composi¢ao dos
comboios, por oulras de typo diverso, quando as exigen-
cias do servigo assim o delerminarem.

Gréves em Hespanha
Em virtude da gréve que ullimamente se declarou em
Hespanha, 4 qual adheriram os [erro-viarios das principaes

linhas do paiz vizinho, s6 se acceitam remessas de grande
e pequena velocidade para as estagdes da Companhia dos
saminhos de Ferro do Norle de Hespanha, com reserva
pelos prazos de lransporie.

Vendem-se Dbilhetes de passageiros para as releridas
linhas, mas as Companhias nao se responsabilisam pelos
transtornos que possam dar-se no seguimento da viagem.

' de esperar que a situagdo se modilique em breves

dias, dadas as medidas ja adoptadas pelo governo hes-
panhol.

Restriccdes no servigo de Portugal
para Hespanha

Segundo o ultimo Aviso da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portuguezes, o servigo de Portugal para Hesoanha
esla sujeito as seguintes restricgdes:

Nemessas ao portador ou d ordem—Em conformidad e
com as delerminagdes legaes em vigor no paiz visinho, as
remessas devem ser consignadas a pessoas delerminadas
e nunca a ordem ou ao portador, emquanto se nio dispu-
zer o contrario.

Via La Encina—Por esla via ndao se acceilam remes-
cas com destino & Companhia do Norle de Hespanha. Ex-
cepluam-s¢ 08 generos de consumo de primeira necessi-
dade e o gado, que se lransporlam com reserva pelos
prazos de transporle. 0 vinho e o gado muar, asinino e
cavallar nao se acceilam em caso algum.

0s expedidores que por molivo da interrupcao da via
La Encina queiram mandar as remessas por oulra via,
podem fazel o se declararem na respecliva nota que se cou-
formam com a larifa e prego correspondente.

Linha de Almansa a Valencia e Tarragona — Nio se
acceitam remessas de pequena velocidade para as esla-
¢ies comprebendidas no trajecto de Jativa e Denia, Uliel e
Castellon, todas inclusivé, nem para as linhas combinadas
com eslas secgoes,

Linha de Tarragona e Valenciq—Pelo entroncamento
de Tarragona nao se acceitam alé nova ordem, remessas
de grande nem de pequena velocidade com destino as es-
tagdes d'esta linha ou que por ella lenham de transilar,
com excepeao do gado e dos artigos de consumo de pri-
meira necessidade, para os (uaes se exigira reserva pelos
prazos Je transporte. Nao podem, porém, acceilar-se gado
cavallar, muar e asinino. \

Compankia de La Robla a Valmaseda e Luchana ¢
Companlia de Bilbao a Portugalete—Nio se acceilam re-
messas de vagido complelo com deslino as estagtes de
Désierto, Sestao, Zorroza, Azbarren, Dos Caminos, Olavea-
ga ¢ Luchana.

Estacdes de Leso-Renteria ¢ lrun—Para eslas eslagoes
nio se acceitam remessas de pequena velocidade, exce-
pto carvdo, gado e generos de consamo de primeira ne-

cessidade.
e

O Porto prodride

Nio ha duvida que o Porlo leve sempre, e conlinua a
ter, uma certa emulagdo por Lishoa, senlimento que esla

nio lhe retribue, embora, ao presente, a laboriosa cidade._

do Norle, a4 forga de persistente trabalho, vi tomando a
dianteira em muilas coisas a capital do paiz.

Qe a3 suvas condigdes geographicas em muilos casos,
ndo 1o permillemn, o Porto suppre essa difliculdade modi-
ficando as que o exigem, e aproveitando ‘oulras que
possie para operar uma transformagdo que, pelo’seu

&
L1
i

B
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[’ahi partirdo varias avenidas radiaes prolongando-se
para ambos os lados, operando a transformacio de uma

e larga area da cidade.
A’ direila, duas irdo ler a um ponlo confluente na rua de

T o Y Sa da Bandeira, prolongando-se uma alé a praca de Sanla
= \ "_/;:e,. Theresa, e ainda uma oulra serd o alargamento da roa
, v ¥ /»," - Formosa; para a esquerda oulras doas partirao a confluir

avango rapi- {_}/ nas proximidades da praga de Carlos Alberto.
do, se torna : Q‘_tiﬂ{, No topo da chamada Avenida elevar-se-ha o palacio do
notavel, mes- 2R ";.-/'}’ Municipiv, para a construegd®d do qual a Camara ja abrin

mo para aquel- WM/ concurso, apresentando-se dois projectos.

les que a ARk : Mas a Camara nao se deu por satisfeila: conferin
lam com fre- \ i 08 premios, (que nao podia recusar, ¢ vae abrir novo
quencia. Y : -3 1 concurso para ver se oblém coisa mais grandiosa.
Espirito mais AL / m Digam o que disserem os zoilos, chamem-lhe
trabalhador, © " \ / _L_ bacalhaw 0s graciosos dos folguedos ecarnavales-
dos poriuenses, S o e c0s, 0 que € incontestavel é que o conjuncto

a resolugao dos
assumplos faz-se

mais promplamen- ; \‘é
le e a execugao %
o g0

opera-se com maior
presteza.

Quantos annos le-
vou Lishoa a discutir
a construegdo da
spa Avenida
da  Liber-
dade, ape-
sar de, para
a abrir, ter _
apenas que ar- ~
rancar as grades g
do Passeio Publi-
CO — 0 que, sO por
81 constituin  uma
campanha camararia ~ ,
de que [vi general (di-
ga-se vereador) Rodrigo
Affonso Pequito, um Jol-
fre daquelle tempo — ex-
propriar tma meia dozia de
predios na praga da Alegria,
umas barracorias no Salilre e
duas propriedades rosticas, de /
uma das quaes o dono cedeu
grande porgao de terreno gralis.

Pois o Porlo, quereéndo lambem
ler — era de esperar — a sua Aveni-
da da Liberdade tomou rapidamente a 0e AN
resolugdo de a construir sem se importar e
de que, para isso, livesse que expropriar '
um enorme numero de cerca de 300 pre-
dios, de todos os tamanhos, [eitios e valores, S

E se bem o resolven melhor o poz em pra-
lica, vendo-se ja hoje grande parte d'essas pro-
priedades por terra € no seu sélo assenle uma via
ferrea electrica para mais rapida remogao dos entuihos.

Se ndo [ora a [alta de pessoal ver-se-hiam alli milha-
res de operarios trabalhando, e a obra leria o aspecto da
fuadagdo d'um grande armazem nos Estados Unidos.

A nossa gravura da perfeita ideia do que é o lerreno princi-
em que a nova avenida vae ser constroida; n'elle se vé a pal, quan-
enorme divisdo dos terrenos e edificios que ladeiam as 1,5 Hutros
acluaes ruas, e que teem que ser demolidos, e a disposi- ;3,5 estd o
¢do em que fica a nova avenida. Porto realisan-

Avenida, chamemos-lhe assim, porque é a denomina- do e tem reali-
gao que foi dada aquelle espago, apenas d'vma exlensdo sado ja em parle,
de uns 250 melros com a largura de 50 metros no sen  nos ultimos trez au-
inicio, pa praga da Liberdade, ampliandt-se pouco a pouco  nos !
até formar um largo, que serd ajardinado no cenlro, em () antigo mercado do
frente do futuro palacio Municipal. Bolhdao, com velhos case-

legagao do Banco de Portugal, constituira
um centro da vida elegante
da cidade e dar-Ihe-ba uma

- —
[}

: A - de edificagdes modernas que vao ladear esse
Wore : espago, as avenidas divergenles e o lado oe-
"\ % cidental da praga onde ja um grande espa-
3 ¢o esla lomado para a construcedo da De-

De futuro, n’um futuro
remoto ainda, mas pre-
visto logicamente, a no-
va gran-via estender-
se-ha para além do
largo da Trindade,
inclinando-se para
©a direila até Je-
P -
—~__var em linha
recta a Para-
nhos.
Além d'es-
te melho-
ramento
que é

LY
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bres insalubres e inesthelicos, den logar a uma constru-
¢¢do, sem duvida pesada demais para o llm mas, sem du-
vida lambem, grandiosa, imponente. E por molivo d’e lla, fo-
ram lransformadas as ruas que a circumdavam, alinhando-
se 08 edificios por meio de cortes on accrescentamentos;
aqui fazendo-se recuar a fronlaria de wm predio, alli subs-
lituindo a antiga por outra, meio metro mais a frenle, co-
mo se tndo aquillo fosse de carldo ¢ nao, como €, de rijo
granilo.

E tudo isto se faz rapidamente; surge do s6lo como
encanto, quer seja obra da Camara, quer particular.
Uma construegdo loda em pedra (como é coslume no
Porto) no angulo das ruas Formosa e Passos Manuel, de
que, ainda ha um mez, se estavam elevando as hombrei-
ras das lojas, vimo-la, ha poucos dias, ja nas alturas do
2.° pavimenlo.

Fora do centro da cidade, quantos oulros e importantes
trabalhos se tleem execotado, alguns mesmo de grande
alcance social, como a couslrucgdo dos Lrez bairros ope-
rarios, nas Auntas, na Prelada e na Arrabida, composlos
cada uwm de 100 casas, de 4-e de 6 divisdes, lodas com
luz direcla, o seu lavadouro e balneario, ¢ mna escola,
que sera conslruida logo que o numero de fogos o justi-
lique.

E* tambem nolavel a construcgdo do Matadouro, que
ficara sendo o methor da Peninsula, lendo capacidade para
forpecer o dobro da actual populacio do Porlo.

No Monte Pedral foi feito um grande lerrapleno para a
construcgdo da escola de artes e officios, em que lem tra-
balhado mais de 2.060 operarios,

Esti-se tambem operando v prolongamento da rua do
Dugue de Saldanha, levando ao antigo Seminario, do alto
do qual o panorama do Porlo é extraordinariamente bello.

Finalmente e nao podendo nds levar mais longe eslas
notas, daremos o resumo dos Lrabalhps de pavimenlagao
das ruas publicas, que a Camara tem executado nos ulti-
mos trez annos, nota que, entre outras, nos- foi [ornecida
“pelo distineto engenheiro-chefe da Camara o sr. Annibal
de Barros:

por

\
Pavimenlo novo em macadam..... [120.000™2
Em parallelepipedos. ., ... ove.,.  100.000™2
o BBOBIRANES o v v ass s a e s s ko 500000

3.000™2
30.000™2
240.000m2
1O p00™m

» lagedo......
A” POTTURNG TR 05 > 5: 0. 028 Thin'd 20408
REPATRCOBI, o v o v/s 6 Srmsinie ®ia: b g 8500 5
AQUEAUCLOR.« s ois 4s giada s 8 Biayse vraiord

Se assim se lrabalhasse em Lishoa. ..

ke
Congresso de trapspertes terrestres

0 Congresso de Economia Nacional, recentemenlte. rea-
lisado em Hespanba, lendo em vista a alta imporlancia de
todos os problemas relacionados com os lransporles ter-
restes, accordou em promover, para 0 proximo oulomno,
um oulro congresso especialmente dedicado a essas ques-
toes, designando para a sua realisagdo uma commissao
composta dos srs. Nicolau Gari, Laffitte, Gonzalez Quijano
e Zumalacarregui.

lissa commissao apresentou Ja o seguinte plano dos
trabalhos do Gongresso:

I Grupo— Réde actual

I. Melhoria e complemento da réde. Devera comprehen-
der as quesloes relativas ao estabelecimenlto de dupla via,
ampliagdo de eslagoes, mudanga Jda carris, construcgdo de
linhas complementares, electrificagdo, malterial movel, elc.,
ele.

[I. Meios financeiros para levar a effeilo estas melho-
rias, com estudo especial da inflluencia que exerce n'esses
prnblenms a relativa proximidade da re\'ersan ao Estado
das linhas principaes.
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. Questdes relalivas an pessoal, seu eslado actual,
motivos de descontentamento e melhorias possiveis; re-
medios contra possiveis perturbagoes.

Il Grupo — Nova réde

[. Plano e ordem de prelagdo. Bases para a redaccdo
de um plano que possa construir-se em praso nao muito
largo (quinze annos, por exemplo). Ordém da construcgio.
Garantias de utilidade,

II. Meios financeiros: possibilidade e procedimentos pa-
ra obler oz fundos necessarios.

II. Procedimentos de execugio e exploragao. Estudo
dos distinctos syslemas, construcgao pelo Estado (por ad-
ministragao, por contracto ordinario, eéle.) ou por conces-
gionarios. Exploragao pelo Estado ou por particulares.

I Grupo — Ezploragae e trafego

Questoes relativas as larifas de transportes, ao servi-
¢o completo de exploragcao, desenvolvimento do trafego,
ele.

Quem  desejar apresenlar quaesquer trabalhos sobre
os themas eshogados no plano acima, ou oulros que com
elles possam relacionar-se, assim como quem deseje co-
nhecer detalhes da organisagdo do congresso, deve di-
rigir-se, por escriplo, a D. Blas Vives, secrelario do Comi-
té Permanente, calle de Farmacia, 7, Madrid.

Gk
0 futuro das transmissoes electricas

Se estudamos os progressos da sciencia electrica des-
de a invengdo da dynamo pelo immortal Gramme, obser-
varemos que sem cessar se vao multiplicando as maravi-
lhosas descobertas da electrologia. Podemos alfimar, que
actualmente, no praso de cinco annos, resultam ja anti-
quados os materiaes electricos anlés construidos, de ma-
neira que a sua renovagdo é frequente e continua de an-
no para anno.

Marconi, o inventor da (elegraphia sem fios, recolhen-
do as expeciencias de Branly e de Herlz, preparou uma
via nova na transmissao da energia electrica. Tesla, na
America do Norte, realisou interessanles experiencias so-
hre essa lransmissdo, empregando altas tensdes e servin-
do-se de dois transformadores, um receptor @ oulro lrans-
missor.

(Quaesquer que sejam os resultados colhidos, o certo é
que o problema, hoje em ensaios e incipiente, desde que
[oi posto em equagio serd resolvido dentro de maior ou
menor espaco de tempo.

Sabe-se que as distribuigbes de luz e de forga se rea-
lisam por meio de canalisagdes aereas ou subterraneas;
estas de cusloso estabelecimento e as primeiras formando
teias de aranha monstruosa, que estropiam a esthelica das
povoagcoes, e sdao como espadas de Damocles suspensas
sobre as cabegas dos despreoccupados transeuntes.

Todas essas loneladas de cobre, soterradas ou aereas,
lerao de desapparecer lolalmente n'um fuluro mais ou
menos proximo.

Cré-se, e ¢ de presumir, que com o dobar do lempo,
a energia electrica das centraes productoras, (ransmitida
sem dependencia de fios, pelas regioes superiores da
atmosphera e pela lerra, serd soflicienle e conveniente-
mente transformada em grandes armazens, que serao 08
gncarregados de [ornecer os pequenos accumuladores ou
receptores do cliente, que ali ird adquirir o (luido necces-
sario 4 sua illuminagdo e a energia precisa para os molo-
tores da sua respectiva industria.

Carregadus 08 accumuladores no armazem da energta
electrica, serao transporlados ao domicilio do clienle ou a
séde da sua exploragao industrial, para abi alimentarem as
lampadas dispostas em seu contorno, o que por egual






















