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CONMPORTAS REGULADORAS

SYSTEMAR STONEY
Com aperfeicoamentos Patentados, Systema Stokes.

A comporta de rolliftes livees, systema Stoney, ¢ de funecionamento abso-
lutamente seguro e simples, sendo o custo de manotencio muilereduzido.
(‘om esta comporta pode-se restabelecer em poucos mindlos o regimen primi-
tivo d'um rio, em epochas de chuvas

Mais de 1.000 comportas ja installadas
A comporta “*STONEY"

acha-se em [unctiona-
COMPORTAS D'ESTE SYSTEMA ACHAM-SE INSTALLADAS anto e vae dando bons
NO CLYDE EM GLASGOW st ke g f'ﬂ-m”:.v--

Viio de cada comporta 24,4 metros. Profundidade respiiados em quasi 1o
3.7 metros. Altura Je elevacio 9.5 motros das as partes do mundo,

Esvnecialistas na construccio de apparelhos de Regulacao
d’Agua para obras hydraulicas, Irrigagao, Rios Je Maré, Instal-
lagoes de Forga, Hydraulicas, Navegacao, Obras de Exgoto, etc.

Unicos Fabricantes:

RANSOMES & RAPIER, LTD.,

32, VICTORIA ST- LONDRES S. W. COMPORTAS NO RIO ADDAL ITALIA,

y 2 Viio ditcada domporta [ melros. I‘rnfun_ditlmie diveada
Enderego telographico: “SLUICE, LONDON." A. B. C..5." Edigho. comporta 9.2 metros. Altura de elevagio 4.5 malros.
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmente as carreirss para: Madelra . Vicente, Pernambuco, Rio
de Janeiro, Santos, Montevideo e éucnoc Airas

Os vapores teem magnicas accommodagdes para passageiros, Nos precos das passayens 'nclue-se vinho de pasto, cemida 4 porluguera,
CAma, roupa, proprinas a creados ¢ oulras despesas. Fara carga e passagens trafa-s¢ com os

AGENTES EN LISBOA: JAMES RAWES & C.' — Rua do Corpo Santo, 47, 1
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23, 1.

TINTURARIA o: P. J. A. Cambournac POS pE

ESTAMPARIA MECHANICA E AT
I4, Largo da Annunciada, |6 I75-A, Rua de S. Bento, 175-A

Officinas a vapor RIBEIRA DO PAPEL
TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZANDO COM AS DUS FABRICANTES ESTRANGEIROS

A, linho & algodio, em fio ou em lecidos, bem como fato leilo ou desmanchado,
Tm‘el-mrulgluuda reexpedigio pelo caminho ce fervo, correio ou outra qualquer via,
Limpa pelo processo parisiense lato de E’mm vestidos de seda on de 13, elc, sem serem desmanchados
Os grmu; de I8 limpos por esle processo nio estlo sujeflos a serem alacados pela raga.

Companbia de Seguros “Fidelidade” B
ruunnnn EMm 1835 T
Séde —Largo do Corpo Santo, 13, 1.” — LISBOA

Telef. : Central Endereco tslegraphico :
Direccdo: 1719—Expediente : 388 “FIDELIDADE"
Capital emitideo. ... ........ 1.344.000800
c-::Hal desomllolsallo ..... 67.200$00 DEPOSHOMREVE ﬂ
Reservas. .. ......... ... s AR 810.585%890 103, Rua dos Fang (TR H1E S
Prejuizos pagos .. .. ... .. .. 4.683.014$86 CTEL-C 717 - LIS P

Effectua seguros maritimos e terrestres na séde ¢ nas correspondencias

BABCOCK & WILCOX Ltd.

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

Construidas inteiramente d'aco.—Perfeita cirenlacio da agua.—
Inexplosiveis—Economicas.,

fta mais O¢ 14.000.000 cavallos de forsa funccionando

Tambem se constroem : Supe vaqueeedores de vapor. — Grelhas auto-
malicas, — Aquecedores d'agua d'aliment: 1Ca0.— Purificadores ' agua.—
| Ilullllllll\- e 8c0,—~ Transp JI!!I!u[lk para carvio, — Guindastes ['1'|||||n5

Tubagens de lt’tdt- a8 dimensoes e para todas as pressoes.

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL

Lisboa — Rua do Commercio, 84 a 86
Telegrammas: .BABCOCK. - LISBOA

Caldeira «Babeoek & Wilcoxs typs torrestre

Fl"eiOS para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores
de choques para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

Signaes electro-pneumaticos

WESTINGHOUSE
EFTABLISSEMENTS Dl FREINVILLE
SEVRAN (S.,.0. FRANCA

Manual do Viajante em Porfugal ™ [ - iwoi ruao

A’ venda em todas as livrarias e nas principaes estagdes de caminhos de ferro
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Caminhos e f_ef_g 0e campanha

Li ha tempos um proficiente estudo, no Correspon-
dant, acerca do papel que os caminhos de ferro de
campanha estio representando na guerra actual, papel
cuja importancia ¢ incalculavel.

Bem o demonstra o afan com que os Governos
francez e inglez procedem entre nds 4 acquisicio de
grandes quantidades de travessas destinadas aos cam-
pos de batalha.

Nio serd pois destituida de interesse para os leito-
res uma resumida noticia da funcgdo hoje representa-
da na guerra pelos caminhos de ferro de via minima,
considerados instrumento necessario do avango das
tropas. Para ella encontramos sobejos elemenfos no
trabalho de Emile Eude, que allega a sua pratica de
40 annos, tendo, ao que parece, trabalhado em Portu-
gal, se bem que do seu nome ndo tenha reminiscen-
cia.

Entre as caracteristicas da guerra actual, sem pre-
cedentes na historia, pela enormidade dos effectivos
em lucta e pela extensio das frentes de combate —
as unidades por que se conta sio os milhdes para o
numero de soldados e a centena de kilometros para
aquella extensdo — avulta a importancia extraordinaria
do servico de transportes, de tal modo consideravel é
o material de guerra a levar 4 frente de combate,

A guerra de movimentos foi substituida pela guerra
de sitio, pela lucta nas trincheiras e fortificacOes de
campanha. Os effectivos da artilharia e o consumo de
muni¢des attingem proporgdes que excedem tudo o
que se tenha previsto. As vicissitudes da lucta exigem
o rapido transporte de tropas aos differentes pontos
da frente, que demandam reforgos.

Por isso, com razio disse um allemio que «o ge-
neral que mais batalhas ganha é o general Caminho
de Ferro.»

E’' certo que os automoveis, os camions, as viaturas
de toda a especie sio empregadas em larguissima es-
cala, mas ndao dispensam, nem supprem, 0s caminhos
de ferro.

A' medida que se avanca em regides abandonadas
por tropas inimigas, em que os caminhos de ferro e as
estradas foram systematicamente destruidas, é indispen-
savel assegurar os abastecimentos dos exercitos e para
isso improvisar meios de transporte de grande vasio.

Entre os pontos extremos utilisaveis das linhas nor-
maes e permanentes e a frente de combate, tem de se
estabelecer communicagdes, de que é instrumento pre-
ciose a via de 0"60, rapidamente construida. Conforme
a comparagdo consagrada, “as linhas normaes sio as
arterias principaes, os caminhos de ferro de campanha
as secundarias, @8 automoveis os capillares da circula-
cdor n'esse terrivel organismo.

E' a via de 0,60 que estd consagrada pelo uso.

No seu livro classico A guerra de hoje, Bernhardi
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mostrou a sua importancia, affirmando que a constru-
cc¢ao completa de linhas de campanha poderia attingir
15 kilometros e mais por dia, avangando pois tio de-
pressa como o exercito por ellas servido.

Para essas linhas aproveitam-se as bermas das es-
tradas, ou se prepara leito proprio summariamente. A
exiguidade dos raios de curvas di-lhes extraordinaria
facilidade de adaptagio ao terreno.

Foram os francezes que primeiro organisaram o
material de campanha para a via de 0™,60, sendo o
problema estudado minuciosamente pelo coronel Pé-
chot, com a cqllaboragio do engenheiro Bourdon, es-
pecialista de locomotivas e material circulante.

A proposta de Péchot, do novo typo de via militar,
data de 1882, até que em 1887 foi adoptado por Frey-
cinet o material regulamentar da artilharia.

Ao mesmo tempo os allemies, attentos aos estudos
emprehendidos em Franga, preparavam-se egualmente.

Em 1892 foi introduzida por lei a via de 0,60 no
Imperio e no anno seguinte votado o credito para o
fabrico de 400 kilometros de via de 0”60 com as res-
pectivas locomotivas e material circulante.

Creou-se entdo a nova cathegoria de officiaes de
caminhos de ferro.

Nas experiencias effectuadas em 1805, as tropas al-
lemds construiram 45 kilometros de linha em 3 dias,
trabalhando dia e noite. Nas manobras de 1897, cons-
truiram 83 kilometros em 8 dias, Em 1901, organisaram
as tropas de communicagdo, formando uma arma es-
pecial.

A Russia, que acompanhara o movimento, adoptan-
do a via de 0™,74, tambem creou, em 1008, tropas espe-
ciaes de caminhos de ferro.

A organisagdo allema visou sobre tudo a obter a
velocidade maxima na construcgdo. Para a realisar vae
na frente a companhia de tragado, precedida de um es-
tado maior necessario, em automovel, encarregado de
escolher o local das estaghes e determinar as obras de
arte necessarias. Aquella companhia marcha 8 dias e
pdra depois 48 horas para rever calculos e preparar
nova etapa, tracga, nivela, faz a piquetagem ¢ assenta a
linha telephonica. Seguem atraz as quatro companhias
de infrastructura, que trabalham dia e noite, prepa-
rando a plataforma e construindo as obras de arte.
Seguem-nas as fres companhias de assentamento, que
por turnos de 8 horas, em trabalho continuo, assentam a
via, typo Decauville, por tré¢os de 5 metros. Vem de-
pois a companhia de ballastragem, seguida de um des-
tacamento de acabamento,

O material é transportado em comboios, que utili-
sam a via, apenas'posta.

EFm 8 horas sdo assim construidos, da primeira 4
ultima operagdo, 6,5 kilometros de linha, o que repre-
senta 10 kilometros em 24 horas, trabalho excepcio-
nalmente rapido obtido pelo systema de premios, mas
do qual se infere a média normal de 12 kilometros
por dia.

O material francez, que é talvez o mais perfeito e bem
estudado, pode transportar massas indivisiveis que vdo
até 60 toneladas e attinge um rendimento de 2.500 to-
neladas por dia, susceptivel de ser quasi duplicado
em condigdes especiaes.

(O programma a que se subordinou o estudo dos
caminhos de ferro de campanha francezes, baseia-se
nos seguintes objectivos, principalmente no que res-
peita a guerra de sitio: levar, com qualquer tempo, a
todos os pontos susceptiveis de receber baterias, as
pecas mais pezadas; evitar trasbordos na zona batida
pelos fogos do inimigo; fazer cargas e descargas sem
caes nem apparelhos especiaes de trasbordo; organisar
rapidamente linhas entre a estagiio de trasbordo das
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grandes linhas ou das vias navegaveis e os parques ou
baterias; obter, em prazo muito curto, grande intensi-
dade do trafego diario.

A via escolhida, de 0,60, tem o material todo me-
tallico, de ago, em condigdes de ser muito portatil.
Cada elemento de 5 metros pesa 170 kilogrammas e é
levado por quatro homens. As curvas podem descer a 20
metros de raio. Os carris arrebitados nas travessas sio
do pezo de 9,5 kilogrammas por metro e podem sup-
portar a carga de 35 toneladas por eixo. As grandes
cargas distribuem-se pois por muitos eixos.

A travessa, com a concavidade para baixo incrusta-
se facilmente no terreno.

O elemento de transporte é o vagio de 2 a 4 eixos,
isolado ou formando grupos de dois, com suportes que
podem girar, ou com plataformas a que servem de
boggies dois vagdes. A suspensio faz-se por interme-
dio de mollas de folhas na extremidade de balanceiros
oscillantes o que dd grande flexibilidade ao material ¢
poder de adaptagdo 4s desigualdades da via.

A locomotiva satisfaz as’seguintes condigdes : pas-
sagem em curvas de 20 metros e rampas de 100 ™:
pezo maximo de 15 toneladas para facilidade de carri-
lamento; marcha indifferentemente nos dois sentidos
sem necessidade de inversio; possibilidade da dupla
trac¢do corrente; circulagio sem descarrilar nem fati-
gar o material em linhas de grande desigualdade.

A locomotiva Péchot-Bourdon, typo Faérlie, isto &,
caldeira unica com duas fornalhas centraes, peza 10
toneladas vasia e 14 em servigo.

Assenta sobre dois grupos de boggies e 0 machi-
nista vae no centro, entre as duas caixas de fogo. O
nivel da agua sobre estas ndo varia pois com a in-
c‘:g(r)lagfo da via, o que permitte attingir rampas de

me

Para massas indivisiveis, que vido a 60 toneladas,
empregam-se dois grupos de 2 vagdes cada um e cada
vagio tem 4 eixos, o que distribue o pezo por 16
eixos.

Tal €, nos seus lineamentos principaes, 0 maravi-
lhoso instrumento de transporte constituido pelos cami-
nhos de ferro de campanha.

A via de 0760 estd consagrada pela experiencia.
Mais estreita careceria de estabilidade; mais larga nio

poderia attingir a mesma rapidez de desenvolvimento,

Accomoda-se a qualquer estrada e facilmente se
the improvisa, féra d’ellas, uma plataforma em qual-
quer terreno,

O avango dos allemdes na Polonia e em Franga foi
enormemente facilitado pelas linhas de aquella natureza.

De egual instrumento se serviram os russos na sua
offensiva.

No terreno reconquistado, na Champagne, aos alle-
mdes, havia uma réde completa de linhas de campa-
nha. A ellas terio de recorrer os alliados 4 medida
que a sua offensiva lhes permittir novos avangos para
poderem mobilisar convenientemente a sua artilharia

pezada.
/. Fernando de Souza

Linha do Valle do Vouga

Por circumslancias supervenientes o sr. Fernando de
Souza, ndao delegou, como lencionava e nés noliciamos,
as funcgdes da direcgio da exploragdo da linha do Vouga
no sr. G. Prévault.

Continua exercendo aquellas funcgdes, cummulativa-
inente com as de representante da Companhia, sendo coa-
djuvado por aquelle engenheiro, que desempenhara o car-
go de sub-chefe de exploragdo emquanto estiver mobili-
sado o engenheiro chefe de exploragao, o sr. Leon Hellz.
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A ventilacdo nos tunneis

Nuoma das ultimas sessdes da Sociedade dos Enge-
nheiros Civis de Franga, foi lida uma interessante com-
municagido referente ao fonpel submarino em projecto
entre Franga e Ionglaterra, na qual se expunba a questao
da ventilagdo do mesmo tunnel, dando como solugdo pos-
sivel o installar nos ramaes e galerias, umas comportas,
que devem ser postas em movimento n'um 86 sentido, a
passagem dos comboios, precipitando o ar nos ramaes, e
'elles & galeria de passugem, aos pogos e ao ar livre.
Tambem se preconisd~a a installacio de ventiladores de
grande for¢ca dentro do tunnel.

M. J. Pillet fez algnmas consideragdes acerca da ven-
lilagdao dos tonneis, dizendo nio acreditar que a autoven-
lilagdo, devida & passagem rapida dos comboios, seja sul-
ficiente para renovar o ar, mesmo com o emprego dos
tubos parallelos, como s¢ consigna no respectivo projecto.

Tomando-se como exemplo o Metropolitano de Paris,
ver-se-ha que esta solugao, loi adoplada pelos engenheiros
encarregados da construcgdo do tunnel, ndo obstante a
opposigao de cerlas pessoas competentes ¢ o haverem-se in-
sinuado procedimentos melhores, o todavia, ndo deu 08 re-
sultados que se desejavam.

A ventilagdo imperfeita do Melropolitano demonstra
que o resullado seria decerto peor no tunnel submarino,
devido & ausencia de communicacao com o ar exlerior,
de estacdes o de escadas. Para remediar dentro do possi-
vel a venlilagao defeituosa do Metropolitano, foram aber-
las, de espaco a espaco, chaminés de tiragem, recurso de
nma efficacia apenas relativa.

Admittindo mesmo que possa obler-se uma boa ven-
tilagao com a passagem dos comboios, ndo seria demais
a construccao de galerias lransversaes de communicagio,
que ligassem os dois canaes, galerias que poderiam cons-
truir-se de paredes curvas convergentes, alectando a [or-
ma de chifre de boi, de secgdo decrescenle. Com esla dis-
posicao facilitar-se-ha a condeasacdo do ar a4 passagem
dos comboios descendentes, com um minimo de resisten-
cia de compressao e de redemoinhos. O ar, ao comprimir-
s, sahird com forga abrindo umas valvulas ou comportas
de eixos verticaes, effeito que angmentard sob a acedo
dos comboios ascendentes,

A entrada do ar puro realisar-se-ha por cada metade
da travessia, pelo extremo de um dos canaes, lazendo-se
pelo oulro a sahida do ar viciado.

Nos estudos de venlilagdo admille-se¢ uma relativa im-
mobilidade do ar que lem de renovar-se, e é talvez devi-
do a esta apreciag@o que se tem obtido resultados pouco
favoraveis, longe do que se prelendia que elles fossem.

" natural que a passagem dos comboios provoque re-
demoinhog devidos & compressdo deanteira e @ aspiracio
posterior do vehiculo; devendo, porlanto, tomar-se em li-
nha de conla esle faclo, mas nanca acceital-o como uma
solugito para ventilar o tunnel.

Por outra parte, nos intervallos da passagem dos com-
hoios ha um periodo de repouso relativo e de diminuigao
de compressio, devido ao que, podera succeder no tunoel
0 mesmno que acontece no Metropolitano: uma separagao
devida & densidade e os gazes muais pezados, como o aci-
do carbonico, terdo tendencia a dilatar-se pelas partes
baixas, permanecendo 0s gazes mais leves na parle alta
do tunnel, e renovar-se-hdo mais facilmente com o sysle-
ma apontado. Consequentemente, depois de algum lempo
de Tunccionamento comprovar-se-ha uma renovagao cad
vez mais imperfeita do ar respiravel. .

0s pogos e galerias previstos, cuja disposigao favora-
vel para a construcgdo é 1ao vanlajosa para o arrasle me-
thodico das aguoas, poderiam servir, dando-se-lhes uma
seccao um pouco maior, para a passagem das canaliza-
goes de ar sob pressiao.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

0 ar puro lomado no exterior a uma altitude bastante
apreciavel para que tenha maior pureza, humedecido ou
secco e filtrado de maneira apropriada, passaria pelas ga-
lerias alé chegar a ponlos separados regularmenle, na
parte alta do tunnel, e em oulros pontos debaixo d'elle
08 conductos de aspiragao langariam ao exlerior os gazes
pezados e o pé6 arrastado por elles.

Finalmente, a electricidade permille que sejam inde-
pendentes as evacuagdes de enlrada e de sahida do ar,
collocando-se em ditlos pontos os ventiladores especiaes
se se julgar preferivel. O sen funccionamento pode diri-
gir-se e regular-se independentemente e a distancia.

0 problema da ventilagio tem oulra parte a ser pon-
derada.

Ventilar um espago fechado, immovel, um edificio por
exemplo, e ventlilar um espaco fechado em marcha, como
um navio oun um comboio, sdo duas coisas absolutamente
distinctas. A solugdo dada ao primeiro caso pode ser inu-
til para o segundo. ‘

Quando um corpo se pde em movimento e & medida
gue angmenta a suva velocidade, [6rma-se em seu redor
uma capa aeriforme mais ou menos extensa, que consli-
tue uma verdadeira atmosphera posta em movimento pelo
objecto em rotagdo.

A relagdo entre o corpo e a almosphera sensivel aflir-
ma-s¢ a4 medida que augmenta a velocidade do objecto,
diminuindo assim a diferenga enltre a atmosphera e 0 meio
ambiente. _

Se se trata de um combojo ao ar livie, ¢ mesmo de
um comboio que atravesse rapidamente o ar de um tunnel
submarino, pode aflirmar-se sem receio que as modancgas
do ar interior dos vagdes, e da atmosphera arrastada pelo
ar do tunnel serao muilo deficientes e talvez nullas.

0s deposilos de ar collocados sobre vagdes, com o {im
de que sejam alimentados pela velocidade do comboio em
marcha, ndo vepresentam nenhnma solugdo seria, pois que
0 ar aspirado, que ¢ o que contém a atmosphera propria
do comboio, volta a ser aspirado pelos passageiros dos
vehiculos seguintes. Com effeilo, vm comboio que corre a
grande velocidade respira de egual modo que nm espago
fechado completamente e o8 passageiros vao n’elle como
se lransitassem n'vm submarino, accentuando-se este el-
feito em um sublerranea de grande longitude.

A dbr de cabega que se contrahe nos vagdes, dema-
siado cheios, de um metropolilano, é uma demonstragao
palpavel de que a venlilagdo authomatica nao é satisla-
toria. O ideal seria, como nos submarinos, a provisao de
ar fresco em deposilos especiaes installados no comboio,
cujo ar penelraria nos vagoes ao mesmo lempo que o ar
nocivo aspirado.

Do mesmo modo que se canalisa 0 ar comprimido
para os f[reios, a electridade para a illuminagdo, a agua
quente e [ria para os lavabos, é de esperar que podesse
canalisar-se o ar puro e o ar viciado, em allengdao a sau-
de dos passageiros.

E isto obler se-ha, da maneira mais perfeita possivel,
no dia em que se estude a questao, independentemente
da ventilagdo geral do tunnel.

Gl
PARTE OFFICIAL

Ministério do Trabalho e Previdéncia Social

Secretaria Geral
Ler N.° 745

Em nome dasNaglio, 0 Congresso da Repiiblica decreta, ¢ eu
promulgo, a lei seguinte: )

Artigo 1.° Desde | de Maio de 1917 a 30 de Abril de 1918, pra-
2 em que podem sger cobradas as sobretaxas de &0 por cento
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sdbre as tarifas fervo~viarias, aulorizadas pela portaria n.* 921, de
30 de Marco de 1916, ao pessoal dependente da Direcclio Fiscal
da Explora¢io de Caminhos de Ferro, em servico no Ministério
do Trabalho e Previdencia Social, seriio abonadas, mensalmente,
as seguintes subvengoes extranrdinarias isentas de descontos:

1.+ 0 por cento sobre os vencimentos cuja importincia anual
udo exceda 3238;

2 30 por cento sdbre 0s vencimenlos cuja importdneia anual
niao exceda 4325;

3.2 45 por cento sbbre os vencimenlos cuja importancia angal
exceda 4328 até 6845,

Art. 2 A despesa descrita no artigo 4.° serd paga no correnie
ano econdmico pelas disponibilidades das verbas consignadas,
respectivamente, & satisfacio dos vencimentos do Pessoal dos
quadros e destacado da Direcciio Fiscal da Exploracio de Cami-
nhos de Ferro e dos vencimentos do pessoal na disponilidade e
em servico da mesma Direccilo Fiscal, nos artigns 17.° e 18.°, ca-
gilu_lo &°, do orcamento do Ministério do Trabatho e Previdéneia

ocial, para 1916-1917,
~ § fnico. No ano economico de 1917-1018 as aludidas despesas
liquidar-se hio de conta das autorizaches orgamenlaes correspon-
dentes 4s verbas a que se refere éste artigo, as quais sero refor-
cadas por meio de crédito especial necessario a0 mesmo fim, cuja
abertura se efectuard.

CArt. 3.° O imposto de transito nas linhas férreas do pais inci-
dird, também, nas sobretaxas criadas pelas portarias n. 597 e
!:Eligliespeclwamenle, de 28 de Fevereiro de 1916 e 30 de Marco
de . B

Art. &.° Fica revogada a legislaciio em contrévio.

0 Ministro do Trabilho e Previdéncia Social a faga imprimir,
|>ubl|cnr e correr. Pacos do Govérno da Repaiblica, 2% de Julho de
017 — Bernavdino Machado — Eduardo Albevto de Lima Basto.

Réparticao dos Caminhos de Ferro
Ponrraria N 1:032

. Alendendo a gue o rendimento da linha da Companhia do Ca=
minho de Ferro do Mondego durante o ano de 1915 foi de-40 251837
e as despesas de exploragciio correspondentes de 25725897, ha-
vendo portanlo um excesso de 892359(5) sObre a anuidade de
24.833837(8) correspondente i amortizaciio de capital e juro :
manda o Govérno da Repiblica Porluguesa, conlormando-se com
o parecer do Conselho Superior de Obras Piblicus e Minas, que o
Estado seja reembolsado pela referida Companhia do adiautamen-
1o de 1 813386 eito no primeiro semestre de 1916, em virtude da
carta de lei de 1 de Julho de 1901, e que o excesso verificado de
BY2559(5) dé entrada pa Caixa Geral de Deposilos para ser ratea-
do, como determina o artigo 3.° da citada carta de lei, pela auto-
ridade a quem perténca fazer essa distribuicdo.

Pacos do Govérno da Repiiblica, 26 de Julho de 1917, — Pelo

Ministro do Trabalho e Previdéncia Secial, o Sub-Secretirio de
Estado, Ernesto Julio Navarro.

- Gadh
Linha da Swazilandia

Uma rectificacao

Do sr. major Rosado, um dos nossos mais distinclos
coloniaes, recebemos a seguintle carla, a que damos gos-
tosamente publicidade, como & denosso dever :

Lishoa, 17-7-17.
Sr. Redactor

N'um interessante artigo acerca dus linbas ferreas coloniaes
na Africa do Sal. publicado no numero 710 da Gasela dos Cami-
nhos de Fervo, aflirma-se que, relativamente & construccio da li-
nha ferrea na Swazilandia, « Lord Milner fez verbalmente wma pro-
messa definitiva ao major Rosado, que enlao se encontrava a lesta do
Governo Geral da Provincia de Mocambigues . :

Chegando 4o meu conhecimento esta aflirmacio, 0 meu silen~
cio representaria um tacito assentimento. Mas sendo inexaclo que
tal promessa me tenha sido feita, rogo a V. que seja feita a con-
veniente rectificacio.

Agradecendo anlecipadamente este favor, pego @ V. me creia
com a mais elevada consideracio. De V. etc. Thomaz Anlonio
Garcia Rosado.

Com a publicagao d'esta carla fica implicitamente (eila a
devida reclificagio.
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Reparticao de turismo

Tinha ja o director da nossa Gazeta um grande amor por
esta inslituicdao, filha — sem vaidade pode dize-lo — das
snas ideias exteriorizadas em 1906, e concebidas muilos
annos antes.

Com efleito, quando pensava na necessidade de se
crear em Portugal uma entlidade que curasse com empe-
nho do desenvolvimenlo do turismo entre nos, munitas ve-

zes hesiton entre o caminho que melhor conduziria 2 esse:

fim: se a creagdo de uma reparticdo official, como a Franga,
fez, em 1915, crémos, se a fundagao d’uma associagao
particular de palriotica iniciativa.

E muilos estudos e conjecturas fez n’esse sentido.

Fundar uma associagao, a exemplo dos Touring-clubs
que ja existiam na Franga, na Belgica, na [talia, no Japao
(Wileome Associalion), etc., era muilo sympathico, mas
affigurava-se-lhe duvidoso se haveria enthusiastas que a
tarefa tao trabalhosa mellessem hombros e [orga tives-
sem para lhes (ransmittir € manter o continuo impulso
energico, necessario, indispensavel.

lmpressionava-o muito o consabido perigo dos desfal-
lecimentos, das disputas de commando; da intromissao
da politica, das questdes de preponderancia, ldo vulgares
entre nos.

Pedir ao Governo a creagao de uma enlidade official,
repartigdao, direcgdo ou o que fosse julgado melhor, linha
tambem o inconveniente dos defeitos burocraticos: da in-
dolencia das repartigbes publicas e moralmente o defeito
de se confessar que para tudo e por ludo se récorria ao
Governo — prova de que a inicialiva privada estava mor-
la, ainda para fins do mais alto beneficio do paiz.

Na memoravel sessio, realisada no saldo da Liga Naval,
em 28 de fevereiro de 1906, ainda essa hesilagdo se es-
hogou, até certo ponto; mas o sympathico e caloroso aco-
Ihimento que o iniciador enconlrou nos concorrenles a essa
reanido, escolhidos nas classes mais graduadas e preponde-
ranles da capital, conduziu a fundagdo de uma sociedade
palriotica particular.

Como succeden em Franga, tambem da existencia
d'essa sociedade surgiu ao Governo, poucos annos de-
pois, a ideia de crear uma reparligio official, superior-
mente dirigida por um Conseiho, ¢ praticamente regida
por um director.

Nao recordamos estes factos para, de [érma algoma
amesquinhar essa entidade official, antes muito — e bem
pelo contrario — 0 fazemos com o prazer de vermos os
primorosos fructos que brotam hoje da modesla raiz que se
Jangou & terra ha onze annos, e para comtemplar-mos, com
amor, como no principio dissemos, esse ramo de servigo
publico, veudo-o tdo llorescente e Lo zelosamente dirigido.

0 Relatorio do seu Director, o sr. José d’Athayde, que
acabamos de receber, relalivo ao anno de 1915-1916,
mostra bem o utilissimo trabalho que alli se fez, as insis-
tentes lenlativas (algumas ionfelizmente sem resultado)
feitas para promover diversos melhoramentos necessarios
no paiz; 0 quanito e o muito de aproveilavel larefa a que,
sem descango, com boa iniciativa e possante folego pro-
duetivo, a Repartigio de Turismo se enlregou durante
aquelle periodo; os cuidados que a todos os ponlos e a
todos os assumplos que se prendem com a sua missao,
o sr. Athayde dispensou.

Vé-se que ndo é uma reparticio que Lrabalha porque
o Thesouro lhe paga, mas porque se compenetrou de que
exercendo por completo a sua missdo promove o bem do
paiz. O patriotismo sobrepde-se alli por completo & buro-
cracia,

E' raro, mas ¢ islo mesmo o que se deprehende da
leitura do relatorio.

" E por entre ella, quantos molivos de desanimo, quan-
tas boas tentativas infructiferas esbarrando no amanhi
portuguez, no empala nacional !
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Para exemplo transcrevemos uma nola inleressanle
que respeila a capital.
Diz o relatorio :

«Como ¢ do conhecimento de todos, ha mais de um anno que
Lishoa niio sabe o que é um awtomovel taximetro. Por cousa da
carestia dos artigos ulilisados pelos antomoveis, sobretudo em
virtude do enorme preco da gasoling, o8 chauffeurs dos carros ta-
ximetros sollicitaram da Camara Municipal, trausitoriamente—isto
6, somente emquanto durasse a presente anormal situacio, que as
tabellas dos taximetros fossem modilicadas, solfrendo win aug-
mento d'ung lantos por cento.

Este pedido, no men modo de ver, tudo quanto ha de mais ra-
soavel, loi a informar nio sei a que reparticho da Camara ou a
que commissio Passam-se 0s dias, mesmo 08 mezes, e a4 Ciunara
nada de decidir. Dirigi-me em officio a esta coporagiio expoudo -
lhe os enormissimos inconvenientes resultantes de tal estado de
consas e 03 transtornos que elle estava causando ao publico, visto
08 chauffeurs terem, desde ha maito, desmontado dos seus carros
0s apparellios registadores e s acceilarein servico & hora on por
corrila, um e onlro excessivamenle caios e, por consequencia, £0
muito raramente aproveitados.

0 sr. Presidente da Camara communicou-me que o assumplo
estava sendo objecto de estudo, mas que muito b eévem-nte seria
discutido. Passam-se mais dias, mais mezes. Em varias sessoes
do Conselho o assumplo ¢ debatido. O proprio presidenle e secre-
tario 8o commi< ionados para se avistarem com o sr. Presidenle
da Camara e sollicitarem d'este senlior a sua valiosa in'ervenciho
no sentido do assumplo ser resolvido sem delongas prejudiciaes
a lodos. N'um dog maig importantes jornaes do Porlo, 0 corres-
pondente politico de Lisboa informa os seas numero<issimos lei-
tores de que se niio podem utilisar os carros antomoveis n'esta ci-
dade, tal a exorbitancia do prego. Sou praeurado por nmna dele:
gacao da Associngdo dos chauffeurs, que alarmada com estas no-
ticias e com o facto de the iy diminnindo a elientella me pede
providencias immediatas, como se porventura eu pndesse satigfa-
zer 08 seus desejos. Emlim o caso estd ainda por decidir. A re-
yvarlicfio on commissio a que foi affecto o projecto da nova tabel-
a nido quer evidentemente dar wm parvecer precipitado, sem du-
vida porque receia que uma resolugio irreflectida e tomada no
ar, sobre as tabellas dos taximetros em Lishoa, possa contribuir
para o aggravamento da conflagracio earopeia ou complicar a
nossa politica externas,

Se Llranscrevessemos ludo que de notavel se deduz
d'esse documento. .. copiavamo-lo todo.
() espago nao o permilte.

ikl
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Joaquim da Silveira Ramos

Mais um funccionario da wvelha guarda da Companhia
Portugueza, compauheiro e amigo do director d’esla folha,
descen a campa.

Joaquim da Silveira Ramos possuindo algumas habili-
lagoes litterarias, foi admitlido na Companhia, em abril de
{871, como pralicante telegraphico, na estagido de Lisboa,
tendo 8 annos depois pedido a sua demissido, quando Ja
era chefe da estagao do Carregado.

fira alli escripturario e como que chefe do escriptlorio
de mercadorias chegadas quando, quem agora aqui lhe
langa uma saudade sobre os seus reslos, entrou, hesilan-
te, para o servigo da Companhia.

Em julho de 1881 foi readmittido, mas como ama-
nuense no servico do Movimento, sendo em 1884 transfe-
rido para o servigo de Material e Tracgdo e o0 antigo neo-
phito para o trafego, tendo elle alli servido até selembro
de 1914, dala em que, devido ao precario estado da sua
saude pedin a reforma, tendo n'essa oceasiao a cathego-
ria de chele de secgdo, com 33 annos de servigo effectivo
de reparlicao, além dos 8 desempenhados anteriormente
nas estacoes, e contando 66 de edade.

A sua [Grma correcta de tratar e o impeccavel cuidado
no desempeunho do servigo que lhe eslava affecto, gran-
gearam-lhe a estima e a consideragao de todos os seus col-
legas e superiores, sendo por isso com hastanle conster-
nagio que a nolicia do seu fallecimento fui recebida por
todo o pessoal da Companhia.
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As linhas ferreas do Brazil

0 seu desenvolvimento

Na ultima mensagem presidencial apresentada ao Con-
gresso Nacional, o presidente da Republica dos Estados
Unidos do Brazil, den conta, como ¢ da praxe, do desen-
volvimento obtido pelas diversas linhas ferreas da grande
nagao irma, pela [Grma gue entendemos dever extractar
para a nossa Gazela.

Alludindo as diflerentes rédes de viagio ferrea fiscali-
zadas pela Inspectoria Federal, e bem assim & Réde de
Viagao Cearense, attualmente a cargo da mesma Ingpecto-
ria, diz que proseguiram com regularidade os trabalhos
de construcgao de linhas, executados em virtude de con-
Iractos anteriormente celebrados.

Na linha de S. Luiz a Caxias, de 370 Kilometros e 941
melros de extensio, acha-se assente a vid permanente em
251 kilometros e 945 metros, que represenlam a somma
de diversos trechos, cuja ligagdo agnarda o assenlamenlto
de trilhos em {18 kilometros e 996 metros.

Na Central do Rio Grande do Norle acham-se em Lra-
fego 144 kilometros e 317 melros, e em construccao 50
kilometros na linha de Lages a Caiacd, e 80 no ramal de
Macdo. O leito da linha de ligacdo acha-se promplo alé a
estaca 135 depois da poate sobre o Potengy. Depois ‘de
eflectuadas com resultados satisfalorios as experieucias de
pstabilidade, foi auctorisado o tralego provisurio.

A réde de viagao lerrea da Bahia tem sido objecto de
altento estudo e caulellosa inspecgao para dirimir impor-
lantes quesioes techoicas e admivistrativas que alli recla-
mam solugdes inadiaveis.

A extensao ja em trafego é superior a 1.700 kiloma-
lros, e acham-se em consiruccdo mais cerca de $40.

A ligagdo com as rédes de Pernambuco, Rio Grande
do Norte e Ceard-Piauhy, serd feita opporlunamente pela
lmha de penetragio d'essa réde, que segue o rumo de Joa-
zeiro em busca da regido do nordeste, assolada pela secca,
ficando assim tambem ligados oz valles de S. Francisco e
do Parnahyba.

A unificagdo da 'medida de largura das linhas pela sua
reduccdao a | metro, ficon ja concluida.

Pelo que diz respeilo & réde de viagdo a cargo da
Companbia «Greal Weslern», foram meliculosamente eslu-
dadas diversas questoes de notavel relevancia, entre as
quaes avaltam a da revisdo do coniraclo e a da modifica-
¢do das tarifas, afim de corrigir-se o grave inconveniente
da falla de uniformidade das bases dos fréles de merca-
dorias e transportes de passageiros,

Na réde de viagao cearense manifestou-se loda a acli-
vidade nog trabalhos de constricgao e prolongamento,
trabalhando alli cerca de 3.000 operarios duranle o anno,
O avancamento das obras progride em condi¢oes satisfa-
lorias, sendo vantajosa a relagdo entre os trabalhos exe-
culados e a respectiva despesa.

Foi ultimada a consolidacio dos conlractos das diver-
sag linhas que conslitvem a réde S. Paulo-Rio Grande e
assim se evilou o inconveniente da diversidade de regi-
mens em que se encontravam.

No Rio Grande do Sul continumm sem particularidade
digna de nota os servigos das linhas em (rafego; e segun-
do as condigOes eslipuladas na revisao dos contraclos re-
ferentes as linhag de S. Pedro a 8, Luiz, Santiago a §.
Borja e Santiago a Alegrele, proseguemn os trabalhos para
a conclusdo do trecho entre 8. Pedro e a margem esquer-
da do Jaguary, e demais obras.

No intuilo de remover embaragos que se oppunham
a0 desenvolvimento natural do commercio e de indusirias
nascentes em algumas regides, e para lomenlar a expan-
sio economica, foram objecto de estudo e organisagdo as
tarifas da linff de 8. Paulo-Rio Grande, da «Great Wes-
terns e da de Santa Cathariua, sendo revistas as da Ma-

deira-Mamoré.
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Nas diversas rédes de viagao foram inauguradas e en-
(regues ao lrafego os seguintes lrechos:
ltede de Viacao Cearense

Estrada de Balurité :

lgualu-losé de Alencar ..... R B 19,761
José de Alencar-Maihada Grande..........., 17,113
Malhada Grande-Cedro .. ... eiveeetvnnen. 14,677
Linha de Sobral :
CralhEUS-Pﬂly...--.-...-.-.ao-..co---ouo 22,202
8. Pedro de Alcantara ¢ Coliara........ ... 57,562
Rade de Viacdo da Bahia
BomfAm-Pindobhassit . «.see: soessaoinisvunde 45,650
Ramal de Campo Formoso, . ....covvvaiinyn 9,905
Linha de Sorocabana:
Gardoso de Almeida a Sapezal «...ovv,vuuns 27,090
Sapezal a Jodo Ramalho ... ooiviaviviiana 29,455
Joao Ramatho a Rancharia......cioviunnn.. 15,835
Rancharia a Barlyra.. oo «-coovisasevas 17,195
Bartyra a Laranja Doce «..ooovvns wvviians 13,040
Linha Paulista :
Rio Claro e Itirapina «. . veuslos i aiisdonians 40,594
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Ficou assim accrescida de 330,011 Kkilomelros, a ex:
lensao lotal em trafego, da viacdo a cargo da luspectoria
Federal, que em 1915 era de 12.005,976 kilomelros, e se
eleva hoje a 15.335,987. A somma total dos trechos em
constrocgao monta a 2.096,085 kilometros.

Na linha Central do Brazil a extensao tolal em Llrafego
em 31 de Dezembro de 1916, era de 2.288,892 kilomelros,
assim distribnidos :

Via larga, de 1™.60 im0 codveus voslisinvessns 951,493
Via. o5lroila, 'de 1200 «cve cisosssinesss ntids2dnnls
VIR SAERUE t0if oce 2 deh s Wont 6t Bmon Arotekin’s sidd 81,786
@ .em conslrocgao :

Via larga para Bello Horizonte.....oovvonn. 143

Da extensdo da linha em tralego acham-se lastrados de
pedra britada e cascalho 1.501 kilometros: asssim diseri-
minados :

Linha do Cenlro e ramaes ...... S TP 980
I‘"lllal de St Pall]‘) F e Al ® % s a0 % 4" g b B a b iagt e pep ‘375
LA SUSIHAE @ TaMIABE " ot c o vs oo s in o6 r ollh i 146

No 1.* semestre de 1916 houve os seguintes saldos
pas linhas sob owdgimen de garantia de juros:

Caxian a CoJalolfgR. . o' oo oo stnar s rninns (:2525428
Santo Eduardo a Cachoeiro do ltapemirim. 1:493A748
S. Paulo-Rio Grande ................ .. H67:7354988
Sorocabana (ramaes de ltataré e Tibagy).. 331:1145473

D06:5965637

Yolado pelo Congresso Nacional, o credito especial de
93.453:3008720 para pagamenlo de servigos de prolonga-
mento e ramaes da secgao de construcgdo, foi aberto o
respeclivo credito, sendo extrahidos e processados docu-
mentos para pagamento d'aquelles servigos na importan-
cia de réis, 22.036:5575238, havendo o saldo de réis,
1.416:7435238. MR -

Das locomotivas existenles 53 estao trabalhando com
oleo combustivel e 113 com lenha.

0 servigo dos (rapsporles em geral faz-se com bas-
tante regularidade, ndo obstaute resentir-se, a parte refe-
rente ao transporle de viajantes, da insufliciencia de carros
e de grandes difliculdades para a illaminagdo, devidas a
falta de malerial.
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. VIRGENS E TRANSPORTES

Nova tarifa do Sul e Sueste

Entra hoje em vigor, nas linhas do Sul'e Sueste, a nova
larifa especial interna n.° 15, de pequena velocidade, para
0 transporte de diversas mercadorias entre quaesquer es-
tagbes além de S. Marcos.

A nova tarifa, que vem substituir a tarifa 17, que vigo-
rava desde 1 de janeiro de 1910, contém uma classifica-
¢ao de mercadorias distribuidas por quatro series, com
pregcos para remessas de detalhe e de vagido completo.

A tabella de pregos, que consta da tarifa é estabeleci-
da por zounas de cinco kilometros, e para expedicdes do
peso minimo de 100 Kilos e «le vagdo complelo.

Para as remessas de adubos, cal, cortigas, madeiras e
sal, a Administragdo s6 [ornece vagdes descobertos, po-
dendo 08 expedidores cobrilos com encerados seus on
alugados.

A larila concede ainda a devolugdo graluita das laras
vazias, e eslabelece para as pegas de madeirg de com-
primento superior a 6™,6 a svjeicdo aos minimos de :

8 loneladas para os objeclos alé 13 meltros.
12 v » » de mais de 13™ alé 1y™,5.

Aluguer de encerados

Entra amanha em vigor, nas linhas do Sul e Sueste, 0
5.° additamento & tarifa de Despesas Accessorias, que mo-
difica 0 regimen de aluguer de encerados em vigor (§ 1.°
do artigo 9.%), pela seguinte [6rma :

Encerados alugados d Administracdo: Taxa pelo (ra-
jecto, 410 por lonelada de carga indivisivel e por ence-
rado.

Minimo de cobranga: 550 por encerado.

Encerados cobrindo remessas sobre vagio no destino :
Durante os prazos de estacionamento dos vagdes— Gratis.

Por [fracgdo indivisivel de 24 horas além do prazo
gratuito — 420 por encerado.

Encerados cobrindo remessas nos caes : Cobrindo mer-
cadorias antes de feita a expedigio — 520 por encerado
e fracgdo indivisivel de 24 horas,

Cobrindo remessas depois da chegada :

a) Tendo a descarga sido feita pelo caminho de ferro
(quer a pedido do expedidor, quer por conveniencia da
Administracdo) :

Durante os prazos gratuilos de eslacionamento dos va
goes — Gralis.

Além dos prazos graluitos — 520 por encerado e fra
¢¢do indivisivel de 24 horas.

by Tendo a descarga sido feita pelo consignalario —
#20 por encerado e fracgdo imlivisivel de 24 horas, con-
ladas da hora da descarga.

0s encerados devem ser requisitados com 24 horas de
antecedencia, nao sendo, comiudo, obrigatorio o aluguer.

As requisighes devem ser feitas no modelo competente,
4 disposicdo do publico nas estagdes,

Os expedidores que desejarem que as suas remessas
sejam cobertas durante a permanencia no caes de desti-
no, devem fazer essa declaracdo na nota de expedigao. Os
consignatarios que Jdesejam que as remessas conlinuem a
ser cobertas em destino, devem requisita-lo ao chefe da
estagdo.

Transporte de adubos nas linhas
do Sul e Sueste

Comega hoje a ter effectividade o minimo de perce-
pedo por tonelada @ Kilomelro a que se refere o Aviso ao

Publico B 0.” 476 de 24 de Abril ultimo, para as remes-
sas constantes de adubos chimicos.

Trafego internacional de pequena
velocidade

0 servigo de recepedo de mercadorias do eslrangeiro
nas linhas da Companhia Portugueza, esta actualmente su-
bordinado as seguintes condigdes :

Para  Porto-Campanhd e Figueira da Foz acceila-se
todo o trafego.

Para embarque nos entrepostos de Santa Apolonia ¢
Santos, acceilam-se quaesquer remessas de vagao com-
pieto vu pagando como tal, uma vez que sejam despacha-
das directamente para os referidos entrepostos.

Para quaesquer estacdes da Companhia, com excepgao
de Campunhd e Figueira, 30 serdo acceitas remessas de
acidos, algoddo hydrophilo, bolachas, carboreto de calcio e
quaesquar  productos chimicos, chumbo, latdo em caizas,
onas, massas alimenticias e oxygenio em (ubhos.

Nao obstante estas restricgdes, serao acceitas quaes-
quer remessas e para quaesquer estagdes da Companhia,
wmna vez que os inlerassados se encarreguem, por si mes-
mos ou por agenle seu ou dos caminhos de ferro, de ef-
fectnar o sen completo desembarago aduaneiro na frontei-
ra porlugueza por onde as remessas entrarem, e, por-
tanto, oblenham a livre circulagdo aduaneira dentro do
paiz.

Nao é permillida a reexpedigdo de mercadorias estran-
geiras para nenhuma das estagbes da Companhia, exceplo
(quando ja tenham sido nacionalisadas.

Transportes de madeira, lenha e palha
nas linhas do Valle do Vouga

Segundo um Aviso da Companhia dos Caminhos de Ferro
do Valle do Vouga, esta Companhia sé se obriga a fornecer
vagoes descoberlos para as remessas de madeira, lenha
e palha, declinando toda e qualquer responsabilidade por
avarias de molha ou incendio, que se possam dar.

03 expedidores podem, porém, resguardar a mercado-
rias com encerados seus, ou alugados nas condigdes da ta-
rifa de despesas accessorias.

e
Excursées no paiz

De mal a peior!

A guerra maldita, Jogo no seu inicio comegou por
difficaltar, até por fim impossibililar, as viagens no es-
(rangeiro; e @ medida que as suas lerriveis consequencias
se vao rudemente fazendo sentir em todos 08 paizes, vio-se
tornando quasi impossiveis, tambem, até as simples e mo-
destas excarsdes dentro de fronleiras.

Como entre nés, la por f6ra os comboios acham-se re-
duzidos ao minimo, ndo 86 no seu numero como nas com-
modidades que offereciam aos viajantes. Saldes, carros-
restaurantes, sleepings-cars, vagdes-leitos e de oulras ac-
commodagbes para se comer ou se repousar em Lrausilo,
tudo desappareceu, tudo esld guardado nas cocheiras,
para sO depois da paz — d'essa paz tdo ambicionada e
que, por lao difficil ser, &0 esquiva ainda se torna —
reenlrarem em servigo.

Comboios rapidos, expressos, relampagos, foram supri-
midos, para s0 ficarem os mixlos, ronceiros, em que se
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leva o triplo do lempo para fazer gualquer percurso; em
que se viaja como mercadoria empilhada em velho mate-
rial desconfortavel, mas que é o que mais se amolda as
circumstancias de hoje, que obrigam a poupar peso morlo
para economisar carvao, rodados, chumaceiras e carris,
porque tudo estd carissimo, visto que lodo o melal é
pouco para a fabricagao de machinas de matar genle.

Resultado: as viagens sdo agora muilo menos laceis
e muilo mais caras e mais demoradas, o que afugenta ex-
cursionistas de prazer e causa grandes prejuizos aos ca-
minhos de ferro.

No verdao de 1914 quando, em Portugal, havia dois ra-
pidos diarios e um correio de marcha accelerada, Lishoa-
Porto e volla, nao se comprehendia como essa enorme
massa de viajanles que diariamente se Lransporlavam na
linha do Norte poderia caber em uvm s6 comboio de mar-
cha muito menos veloz, lres vezes por semana.

Pois cabe hoje; e se bem que & partida de Lishoa ha
certas difliculdades em se obter logar, tendo que se lomar
senha de lotagdo ou de mareagdo de logar, — 0 que € mais
seguro — mesmo em 2.* classe, com um ou mais dias
de antecedencia, nas inlermedias ainda nao se seunlin a
falta de logares, mesmo no comboio que marcha de dia e
¢ Lres vezes por semana,

Nas outras linhas o servigo esla egualmente reduzido
ao infimo: um s6 trem diario, uma s6 ligagdo de umas
para outras. De férma que quem venha do Norle para
Leste ou Beira Baixa, e, por parlir de ponto afastado da
linha ou por outro molivo, ndo possa viajar de noite, len-
do que tomar o descendente, do dia, lem que esperar no
Eatroncamento apenas 21 bhoras e 6 minutos!

Emfim! C'est la guerre, ¢ a simples phrase que os
francezes adoplaram para todos os easos e que o mundo
inleiro vae repelindo a cada momento. .

Mas se os caminhos de ferro estao difficeis, recorramos
a0 automovel, que nos da a liberdade de parlir e chegar a
hora que queremos e por caminhos variados, segundo nos
apraz.

Isso mesmo é diflicil no nosso paiz.

0s ricos, 0os que possuem esses vehiculos, ja lhes vao
parecendo caros a gazolina, os pueumalicos, os prolectores
¢ oulros accessorios; 0s remediados, esses leem que pagar
0s alugueis carissimos e raras vezes por preco accessivel.

E teem cerla razao os alugadores: nao so os male-
riaes e o pessoal subiram de preco; o eslado das nossas
estradas causa [requentes avarias aos vehiculos.

E ainda é quando ha estradas. ..

No caso da pequena excursdo que vamos descrever,
nem de automovel se pode fazer todo o lrajecly, porque
n'um ponto — e tao imporlante que € o unico caminho
que liga direcltamente os districtos de Coimbra e Custello
Branco — ndo ha estrada, existindo um simples caminho
antigo onde nem os trens com difllculdade passam.

S6 para cabras; e assim é, tanto que se chama Cabril.

0 comboio leva-nos a Thomar, a aprazivel cidade nas
margens do Nabdo e que deveria ser ponto obrigado de
pumerosas excursoes de lurismo, se o0 nosso [witio pao
fosse avesso a ludo o que é conforto moderno,

Ahi paramos no antigo hotel Unido, um modesto hotel
de provincia — ao menos limpo, com boa meza e camas
pouco duras.

E vamos rever a cidade que ha tanlo tempo nao visi-
lamos.

Tudo na mesma, como ha dez annos.

Na mesma, nio.

0 caminho do convento, pelo qual o nosso querido
amigo doutor Vieira Guimardes, com o seu grande amor
pela sua lerra, lanlo tem luctado para que seja meiho-
rado, esta em parie obstruido pela quéda de vma trin-
cheira; e quem quizer ir vér aquella preciosidade historica
tem que ir pelo camioho velho, partindo da Varzea, se
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nao quizer arriscar a integridade dos ossos, marinhando
sobre montes de pedras e terras em dérrocada.

Mais e melhor — ou peior !

0 convento estd applicado a quartel do regimento de
infantaria 15, que se actia na posse de lodos os claustros
e dependencias, inclusivé o bello claustro de D. Jodo III.

Aos visilantes s0 se mostra o pequeno ciaustro do (e-
milerio e para se ver a lindissina janella do Refeitorio
ha que passar por um corredor e descér uma ingreme es-
cada.

Mas ¢ melhor nao iv 1, porque se evila o desgoslo de
ver que alguns dos bellos ornamentos que a emolduram
estdo quebrados por pedras (que se veem cahidas em
grande numero) aliradas pela estupidez de alguns vanda-
los que n'isso lem encontrado prazer.

Ist0 € 0 que 8e vé; como estard o resto?!

Com vista & Commissdo de Monumenlos Nacionaes e &
sollicita Reparticao do Turismo, Que ellas vejam, se é
facto, como nos contaram, que alé taboas do leclo da sala
dos Tres Estados foram arrancadas. .. para queimar!...

E houve alé, ao que nos disseram, um axtistico offi-
cial que chegou a aventar a ideia de se installar a secre-
lavia do regimento ou o0s dormilorios.., na egreja dos
Cavalleiros de Christo, valendo o volto do commanflante
para se salvar esta pequena parte do monumento !

Sabindo d’alli, peualizados, consolames a visla, e a
alma, a0 ver que, ao menos, algyn cuidado lem mereci-
do a conservagao das ameias do castello de Gualdim Paes.

Algumas acham-ge reparadas e consolidadas, bem que
melhor fora que os ferrolhos que se applicaram para este
fim fossem escondidos na grossura da alvenaria evitando-
se 0 aspecto anachronico que offerecem as modernas ro-
delas de ferro, por [6ra dos muros. Mas, emfim, antes
1$30.

No reslo da cidade nem vm melhoramento!

E leramos, e temos ainda na memoria, o livro ulli-
mamente  publicado pelo sr. Torres Pinheiro, que foi pre-
sidente da Camara Muonicipal, durante 14 annos, e em que
se demonstram os servigcos, que elle e as vereagdes a que
presidiu, preslaram a cidade até 1904.

Escolas, indusirial e central; esiradas; plantagao de
arvores e embellezamentos do jardim; abaslecimento de
bella agua potavel; construcgao do corelo na avenida; ca-
nalisagbes de esgotos; € quantas obras imnportantes alli
se fizeram! De entdo alé hoje, vae quasi oulro egual pe-
riodo, @ nada consla que se lenha feilo!

A proposito do auctor d’esle livro, lao inleressante
para a historia de Thomar, vem [allar da bella propriedade
que o sr. Torres Pinheiro possue, junto a ponte, e que é
nolavel nao s0 pela enorme variedade de rosas, todas
perfeitamente classificadas, pela multiplicidade de outras flo-
res, que pela sna quantidade e primoroso lralamenlo trans-
formam a horta n’'um enorme jardim, e ainda especialinente
pela grande magnolia, exemplar upico no paiz, que faz a
admiragdo de bolanicos e profanos.

Calcula-se que ella lerda nao menos de tres seculos. 0
sen lronco eleva-se a mais de 20 metros, medindo, 4 al-
tura de um metro, 3= 80 de grossura; a ramagem allinge
a prodigiosa circumferencia de 40 metros.

0 visitante que deseje ver esle precioso exemplar,
obtem facilmente licenga para isso, do seu feliz possuidor,
sempre amavelmente prompto a mostrar a extranhos as
bellesas da sua lerra.

Para excursionar de Thomar ia-se anligamnente alugar
carro ao escriptorio da Companhia Viag@o. Era ella pm Es-
tado no Estado, e tal influencia tinha, que, exercendo-a,
impediu em tempo (1887 e annos seguintes) que'rosse
por diante a ideia da construc¢do d'uma linha ferrea de
Payalvo a Thomar,

Se tal opposigio nao livesse havido, ja ha cerca de
30 aunos Thomar estaria ligada por caminho de ferro a
todo o paiz.
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Hoje a companhia acaba de liquidar com um passivo
de algumas dezenas de conlos; o0s seus haveres foram
vendidos ha dois dias, & quem quer lrem para passeios
pode servir-se dos do alquilador Pimenta Leal, que serve
rasoavelmenle.

E’ de uma excursdo em victoria, por Ferreira do Ze-
zere e Sernache do Bom Jardim & Cerld, que tralaremos

no arligo a seguir.

Alvaro de Castelldes

Fez no dia 29 dois annos que este distincto engenheiro
tomou a seu cargo a direcgdo dos caminhos de ferro do
Minho e Douro.

Celebrando esta dala, o pessoal d'estes caminhos de
ferro organisou uma festa em homenagem ao seu director
e como manilestagdo de agradecimento pelos servigos
que elle lhe tem prestado.

Consistiu ella n'uma sessdo solemne, realizada no bar-
racio de mercadorias da estacdo de S. Benlo, enchendo-se
completamente de ferro-viarios todo o local, cujas pare-
des_se achavam adornadas com bandeiras e colgaduras.

Num estrado, ao fundo, tomaram logar 0 homenagea-
do, os promotores da manifestacdo e varios agenles su-
periores das repartigdes, da linha, da revisio, das offici-
nas ¢ armazens, ele., sendo lidas mensagens e proferidos
discursos de congratulagdo que levantaram o enthusiasmo
dos assistenles e que o sr. Castellges agradeceu commovido.

Ao principiar a sessdo foi descerrado um retrato do
sr. Castelloes, offerecido pelo pessoal para a sala da Di-
recgao.

Duas muzicas abrilhanlaram a festa.

A gare lambem estava engalanada de colchas, bandei-
ras e arbustos, ostentando o kiosque-bibliotheca uma mi-
mosa orpamentacdo de flores artificiaes, extremamente

arlistica.

Foi uma festa sympathica e merecida a que assislimos
com prazer, porque o lemos sempre quando vemos que
na familia ferro-viaria se comprehende que a afleicdo e o
respeito sdo as bases da ordem e da disciplina, requisi-
tos tanto mais indispensaveis quanlo mais numerosa ¢ a
corporagao.

Aqui reiteramos ao sr. Castelldes as felicitagdes que
Ilhe demos pela affectuosa manifestacao de que foi alvo

por parte do seu pessoal.
ety

Na provincia de Hngola

Linhas ferreas em projecto

A nossa provincia de Angola, com uma exlensao de
1.600 kilometros, para a valovisacdo do seu interland, on
seja da Lunda, Lobala e Cubango oriental, necessita de
ser atravessada por quairo linhas ferreas chamadas de
penetragio.

Uma partindo do baixo Zaire ¢ cortando obliquamente
0 districto do Congo, ao sul d’aquelle rio, em direcgao
Tembo Aluma, subindo o vale do Cuango alé & confluen-
cia do Utumgila, d’onde devera inflectir para leste, atra-
vez da Lunda, acompanhando a actual linha de poslos alé
Camachilo e d'aqui em direitura ao Cassai, que allingird
perto do seu aflluente, o pequeno rio Liba,

A" segunda linha ferrea, ¢ a de Loanda a Ambaca,
Malamge e Xissa, a prolongar depois a Cassanje para se
dirigir a Quimbundo, procurando enlao o Cassai proximo
do parallelo de 10" se assim convier aos interesses do
‘slado,

A terceira via ferrea, ¢ consliluida pélo Caminho de
Ferro de Benguella, conforme esta projectado, com a con-
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digdo de se nao afaslar muito para o norle do parallelo
de 12° na regido que segue do Maxico a fronteira.

A quarta e ultima linha ferrea, é a de Mossamedes a0
Lubango, prolongada por Huilla e Chibia ao Mulondo, cor-
tando depois a regido aurifera de Cassinga e indo passar
0 Cubango em Massaca; seguindo para lesle corlaria o
Cuito e o Guando, que sao navegaveis por candas, atlin-
gindo a fronleira no valle do Ninda, que é caminho com-
mercial de Lialui ou Baroteze.

Kstas qualro grandes linhas ferreas, ligar-se-hdo, n'om
fuluro mais on menos remolo, pela segvinte férma, e por
esta ordem, lalvez:

1."—Do Humbe a Mulondo, seguindo ao norte sensi-
velmente pelo valle de Cunene até ao Huambo, cerca do
qual entroncard com a linha de Benguella;

2. —Das alturas da pascente do Munhango (Cassai),
na linha ferrea de Benguella; a ligar entre 0s rios
Quanza e Coango, por uma via [errea que corlasse o
Luimbe e Songo, e se dirigisse a \issa, na linha de Loan-
da a Quimbundo;

3.°—De Xissa a ligar por uma linha que seguisse,
pelo valle do Cambo, a Tembo Aluma, na linha ferrea do
baixo Zaire. -

Todas as vias ferreas de Angola devem ler a bilola da
réde ferro-viaria da Africa do Sul.

A primeira d’eslas (res linhas transversaes, na sua
secgdo de Mulondo ao Humbe, a que poderemos chamar
ramal do Humbe, poderia ainda prolongar-se para o sul
alé a fronleira, se assim convigsse, para permillir que a
regiao mineira de Olavi, no Sudoesle, derivasse o sen
trafego para o porto de Mossamedes, imcomparavelmente
superior a Snakopmund.

Para o norte do Molondo, a linha terd a grande van-
lagem de alravessar, valorisando-o para a colonisagio, 0
planalto sul de Angola. Capelongo, Luceque, Caconda,
Galangue e Sambo, seriam rapidameunte colonisados, dada
a extraordinaria leracidade dos territorios de que sdo cen-
tros, se fosse promulgada vma liberrima lei de conces-
soes que [lacilitasse a enlrada de capilaes eslrangeiros,
sob a condigdo de que os nucleos coloniaes fossem portu-
guezes, vislo estar provado que o porluguez ¢, pelas suas
qualidades de resistencia e sobriedade, um bom colono.

() processo de ligagao lransversa das quatro grandes li-
nhas de penelragdo, em cousa alguma pode contrariar o
movimento d'estas linhas, porquanto ellas sempre apro-
veilam uma parie do seu percurso, em qualquer senlido,
para 0 movimenlo nas linhas lransversaes. De maneira
que as linhas de penelragdo, ja por esla condigdo, ja pela
grande distuncia a que licam nmas das oulras em cousa
alguma se prejudicario.

! claro que esle syslema [erro-viario, preconisado
pela Revista Colondal ¢ o que poderemos chamar princi-
pal, ¢ de cerlo se completara com linhas secundarias ¢
subsidiarias, de viaria ovdem, em conformidade com as
exigencias do progressivo desenvolvimento da provincia
de Angola.

Duas linhas de penelragao, como se diz, alravessardo
a Lunda; ovma junto a fronteira norle d'esle districto,
ontra pelo sul, ficando a cerca de 170 Kilomelros da pri-
meira. Esta circumstancia facilitara a valorisagdo da Lun-
da, que podera dividir-se em duas zonas, separadas pelo
parallelo de 9° latil. 8, uma aberta a capitaes inglezes,
oulra a capitaes italianos, mediante todas as segurancas,
e em allen¢do a ser a regiao para o typo da colonia de
commercio e planlagao.,

Tal ¢ o que de momento se poderia [azer, desde ja,
em Angola para a por em rapido movimento ¢ valorisa-
¢io, regando-a com 08 capitaes indispensaveis para se roa-
lisarem taes emprehendimentos, que the levariam a vida
de que ella tanto precisa.





















