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C. MAHONY & AMARAL, Limitada travesa dos Remolares, 25, 1.

LIS EBOA

Material fixo e circulante para caminhos de ferro de via normal e reduzida, pontes e outras consurneches melaliicas,
da Socité de Beawme & Marpent. — Locomotivas, tenders, e lodos os perlences, —Material electrico, mstallacées com-
pletas de forca e de luz, molores, caldeiras, ele, — Vias ferreas portateis, vigoneles, ele, para wodag as :qlTlu:agOas. -
Ascensores ¢ monla-cargas hvdraulicos e sleciricos de Edonr & C* — Cimento «Candlot:, deposito em Lishoa. — Ma-
chinas-ferramentas. — Metaes ¢m brulo e em ohra. — Vigamento de ferro e ago cm I T "_ Il ¢ todos os mais
para construcgies — Rails d’ago. — Espelhos, vidros polidos. — Artigos para incandescencia. d

Endereco telegraphico-MAHONY-Lisbua NUMERO TELEPHONICO 586
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GUINODASTES

PARA

Caminhos de Ferro, Docas, Portos
e Fabricas

assim como

Tampdes Hydraulicos de Parada

E OUTRAS

GuindastesonIvapor de 42 topeladas, Ltypo Goliath

Installacoes para caminhos de ferro

Como sejam:
Giradores, Baldeadores, Tangues, Bombas, Guindastes
Hydraulicos, Cabrestantes e Cabreas

Tambem ueicos Fabricanies das Comportas Regnladoras, Sysiema Swopey, oom aperielcoamientos
peivileglados, Systema Stokes. Mals de 1000 2 Installados.

RANSOMES & RAPIER, LTD.

DEPT. D.
32, VICTORIA STREET, LONDRES, S. W.
Engreco para telegrammas ) »Ransomes & Rapler, Londons Afparothos hydsanlicos de parada, de curso de 7 pes,
o Cnhipgrammas ! «Slyice Londons forpectdo ao Caminhio de Ferro Paris-Orleans

Composicdo : Typ. da «6szela dos Caminhos de Ferros, Rua da Horla Séza, (3, I.°—Impressdo: «Cenlro Typographicor, Largo da Abegoaria, 27
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TINTURARIA p;_P._J_._A. Cambournac

ESTAMPARIA MECHANICA
l4, Largo da Annunciada, 16 I75-A. Rua de §. Bento, 175-A
Officinas a vapor - RIBEIRA DO PAPEL
TINTAS PAKA ESCREVER DE DIYERSAS QUALIDAUES RIVALIZANGO COM AS DOS FABRICANTES ESTRANGEIRGS

Tinge sedn, 14, linho ¢ aldodfo, em [lo ou em lecidos, bem como falo feilo on desmanchado,
Encarrega-se da reexpediglio 0 caminho de [erro, coireio on oulra qualquer via,
Litnpa pelo processo parisiense [alo de homem, vesfidos de seda ou de 13, elc. sem serem desmanchados.
Os artigos de in limpos por esle processo nllo estlio sujeitos a serem atacados pela iraga,

- SEGUROS

Effectuam-se sobre a vida, incendio, explos@o
. de gaz, de machinas, raio, rendas em caso de incendio,
b | A La= maritimos, postaes
DEPOSITOnmaREVENY el ~ e transportes de qualquer natureza.
103, Rua dos Fang(lfC TAESE :

TEL-C. 717 - LIg L. LIMA MAYER & C.* -Rua da Prata, 59 LISBOA

BABCOCK & WILCOX Ltd.

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

~Lonstrnidas inteiramente d'aco.—Perfeita cirenluciio da agua, —
[nex plosivels, —Economicas.

fta mais 0¢ 14.000.000 cavallos de forga funccionando

Feaanbem se constropm ; Superaquecedores de vapor. — Grelhas aunto-
maticis. — Aquecedores dagna d’alimentacio.— Purificadores d'agua.—
Chaminés de aco.— Transportadores para carviio.— Guindastes eleciricos.
—Tubagens de lodas as dimensites e para todas as pressoes.

: SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL

Lishoa - Rua do Commercio, 84 a 86
Telogra nmas: +BABCOCK. — LISBOA

Galdeira «Babrock & Wileaxs typo terrestire

PREMIOS NAS EXPOSICOES g
s pouro wvert e COMPANHIA oo niReccAo — PARIS, RUE DE MADRID, 15
L Ugiveisal de Patis, 1857 GRAN Para Porlugal, Hespanha, Franga e Belgica
1X; Universal de Parfs, 1900, FORA

DE CONCURSO. Membro do Jury: In-
g s FREIO DO VACUO

Freios continuos anfomaricos ¢ ndo automaricos para caminhos
de Terro ¢ tremvias a vapor

FREID PRIVILEGIADO DE ALTA PRESSAD PARA COMBOIOS DE GRANDE VELOCIDADE
. Freio de acgao rapida
4 para grandes comboios de passageiros ¢ mercadorias

Signacs de alarme combinados com os freios

CONSTRUCCAD SIMPLES ACCAD MODERNA
CONSERVACAO QUASI NULLA

Lista des caminhos de ferro de Portugal que leem adoptado este freio:

Continente : Comprnhin dos Caminhos de Ferro Portuguezes — Cami-
nhos de Ferro do Minho e Douro — Caminhios de Ferro do Sal ¢ Sul ¢
suesle~ Companhia da Beira Alta—Companhia de Guimaries - Companhia
do Porto & Povoa e Famalicho — Companhia Nacional — Companhia do
Valle do Youga.

Ultramar : Lonrenco Marques ao Transvaal

OéppsEt

¥

Manual do Viajante em Portugal ™ oo, i - wock o

M’ venda em todas as livrarias e nas principaes gstagdes de caminhos de ferro
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767 A Camhos: e

Conlendo uma PARTE OFFICIAL do Ministerlo do Trabalho
(Despacho de 15 de dezembio de 1915) ¢ dos
Caminhos de Ferro do Estado (Resolucdo do Conselho de Administragiio
de 3 de julho de 1912)

Proprictario-director — L. DE MENDONCA F GOSTA
Secretario da Redacglo — RAUL ESTEVES, Capitio d® Engenharia
REDACTORES: Principal, J. FEHNANDO DE SOUSA. Engenhelro
M. ANDRADE GOMES — ALBERTO BESSA — CARLOS GONGALVES

14.% do 30. anno |  LISBOA, 16 de Julho de 1917 [ Numero 710

———

Linhas ferreas coloniaes
Na Africa do Sul |

A nova eslagao do caminhe de ferro de Lourengo Mar-
ques, que levou dois annos a concluir, é nma das meiho-
res estagoes lerro-viarias da Africa do Sul, e é um edificio
que laz honra a cidade.

Ao longo das faces principaes do edificio ficam duvas
gares buastante largas; o ediflicio central tem bellas salas
de espera, um excellente bulete e outras installacdes para
passageiros  de ambos os sexos. Tambem alli se vé um
lindo jardim e algumas palmeiras ornamentaes, muilo ar-
listicamente dispostas.

Além d’outro malerial circulante, o caminho de ferro
dispoe de varias carruagens-saldo de luxo, em nada infe-
riores as das oulras administracdes.

A area servida pelo caminho de ferro de Lourengo
Marques [oi apreciavelmente alargada com a exploragao

-

e durante o primeiro semesire de 1916, foram as seguin-
les :
1911 1912 1913 191% 1915 1916
£ £ £ £ £ £

laneiro... 28067 27367 206.458 22130 13921  17.300
Fevereiro 26.12% 2625 23836 22300 11819 21.300
Marco .. 33718 26042 35676 25443 20202 *16.900
Abril .... 27949 2625% 20330 25302 16130 *19.370
Maio . ... 32492 283590 26842 27301 16541 *17.970
Junlio ... 27.37% 223185 26330 25798 {8445 *18.330
Jutho .... 26551 3%638 928205 *26.069 21.160 =
Agosto... 28472 26572 26035 27856 21730 -
Setembro. 26409 21,711 28178 14381 19930 —
Outubro.. 29019 31999 31462 17.2%% 18790 -
Novembro 27149 98 588 7307 16,101 20.003 —
Dezembro  26.216 28376 2767F 10366 17.4%6 -

Total... 339530 314665 337317 208376 215527 114470

Gompare-se agora a lonelagem do trafego de merca-
dorias em egual periodo, que consla das estatisticas apu-
radas :

1911 1912 1913 191% 1915 1916
Toneladas Toneladas Toneladas Toneladas Toneladas Toneladas

Janeiro... 47979 51301 60342 70865 3688% 60867
Fevereiro 84593 49.780 635371 84894 32240 81.3%8
lel'go. oo OBRYS 74919 78698 02982 35708 6R.169
Abril....  B36355 76026 98530 77445  57.507  K6.439
Maio..... 56.2%1 68032 99.78% 03952 60186 76.999
Junho....  A7612 45869 88250 78765 S1.13% 83.157
Julho.... 42.78% 54132 63462 85618 102.759 -
Agosto... B5B.780 77394 T7h&I3 89683 92318 —
Setembro. 50795 71.399 88886 53619 76199 —_
Outubro.. 48775 88807 113838 80293 37.880 —
Novembro A7.718  77.12% 99385 50488 79.802 —
Desembro 45652 693598 119267 65379 42016 —

Total.. 601,729 803394 1.055.278 022973 775852 436.879

Caminho de ferro de Valle do Corgo ~ Ponle sobre o Tamega. — (Vidé aglid® pag. 210

da, linha de Witbaok-Springs, que veio reduzir 26 milhas
a distancia que separava este porto do Rand. Com as li-
hhas de Beifast a Lydenburgo e de Nelpruit a Graskop,
ligar-se-hao com Lourengo Marques oulras vias de commer-
cio.

A ligagao de Machadodorp com Breylen abrin novos
territorios a exploragao. A linha de Piet Retief, na [rontei-
ra de Swazilandia, que liga com Vryheid e com a linha
do Natal, no entroncamento de Gleuwe, veio dar tambem
incentivo ao lransporle dos productos agricolas e do car-
viao, em quantidades cada vez maiores.

E" de um alto valor para o porto de Lourengo Marques,
0 prolongamento da linha de Selati, em direcgdo ao nor-
te, linha que se acha ja em exploragdo até Messina, a 373
milhas de Komatipoort. Essa linha ha-de ainda prolongar-
se alé ligar com o sul da Rhodesia e a linha do Cabo ao
Gairo, o que ainda maior influencia vira exercer sobre a
. prosperidade desLourengo Marques.

As importancias produzidas pelo trafego interno e com-
binado com os South Africa Railway, desde 1911 a 1915

Veja-se tambem o que nos dizem as eslalislicas com
referencia ao (ransporte de passageiros em egual periodo

de tempo:

1911 1912 1913 1914 1915 (a) 1916

Janeiro... 44589 14542 17413  13.081  13.471  25.3%0
Fevereiro 12814 15251 45631 12846 12380 21.638
Mar¢o.... 16564 20096 45836 14397 12602 20649
Abril.... 412536 18766 12375 43.783 13.063 19.280
Majo..... 10681 12803 15900 14415 43294 18.763
Junho.... 14831  1250% 15991 12446 13538 19452
Julho.... 19200 12283 10196 13.09% 156535 -

Agoslo... 17.348 17436 10037 12558 14.795

Setembro. 15432 13,720 12204 11578 (85613 —
Outubro.. 13805 45444 15023 12603 17.863 —_
17.83% 16169 12226 13713 -

Novembro 12.9-'19 :
Desembro 1 Jt’n __ll:iLB*S() _l’tﬁi&l {3,981 17.059
Total .. 169153 (81468 168503 136,707 172.936 125.167
Os 72 kilomelros de distancia que vao de Lourengo
Marques a fronteira da Swazilandia, em Porto Umbeluzi,
enconlram-se ja construidos, estando abertos a explora-
cao 70 kilometros, com terminus em Goba, nao havendo
tengde de levar a linha mais longe por emquanto,
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A parle da linha construida [lacilita ja muito as com-
municagoes com o rio Umbeluzi, onde se enconlram em
acliva exploragao algumas propriedades agricolas de im-
portancia, e reduz a distancia para as povoacoes de Na-
maacha e Estatuene, chamando a si o lralego que anliga-
mente seguia para a Swazilandia pelo rio Tembe e Porto
Henrique,

Alem d'isso, a linha valorisa alzumas partes muito
importantes do districto de Lourengo Margues,

A primeira estaca da ponte da Matola foi cravada em
Mar¢o de 1906, pelo duque de Connaught, e a primeira
pedra da ponte sobre o Umbeluzi foi collocada pelo prin-
cipe D, Luiz Philipe, no "dia 30 de Julho de 1907. Esta
ultima ponte lem 60 metros de comprimento e fica 18
melros acima do leilo do rio.

0 viaducto de Munguene tem 180 metros.

0 principal obslaculo que se opde & ligagao do Unibe-
luzi com a linha de Springs-Johannesburgo dizem ser o
facto da Swazilandia wao formar ainda parte integrante do
Transvaal. Lord Miluer disse, porém, n'uma conferencia
sobre os caminhos de ferro do Oeste, realisada em 1904,
que o tralego directo de Lourengo Marques, para Johannes-
burgo e além, seria [eilo em breve praso, vie Swazilandia
e Springs; o [ullecido Si Thomas Price, entio director
geral dos Central Souwth Africa Ruihways, prophetisou que
esse projecto se levaria a efleito em 1905. Alémn disso,
Lord Milner fez verbalmente uma promessa definitiva ao
major Rosado, que entdo se enconlrava & tesla do Gover-
no Geral da Provincia de Mogambique. Pois ndo obstant®
0 Governo portuguez ler sido encorajado a iniciar a cons-
lrucgao e ter-se desempenhado religiosamente do seu
Compromisso, a construcgdo do resto da linha continva a
ser diflicultada por molivos de ordem politica e varios
oulros.

Ainda que nao se cousidere viavel o prolongamento
da linha para o Transvaal, custa a comprehender por que
molivo se nao chega a um accordo com o Governo porti-
guez para conlinvar a linha para Ia dos Libombos e ex-
plorar o trafego de carvaoe outros minerios,

Em Junho de 1914 foi fommado um comité em Mbaba-
ne para se oceupar do assumplo. Mas, devido & guerra,
que tanto se vae prolongando, infelizmente, nao foi possi-
vel transformar esta ideia em realidade,

Pelos residentes de Lake Chrissie e outros districlos
do Transvaal acaba de se encelar um novo movimenlo
para a realisagdo d'esta obra, cousistindo na apresentagio
a0 Parlamento da Unido, de um memorial acompanhado de
numerosas assignaluras de residentes de Mogamnbique e
Transvaal.

s commerciantes locaes, que leem negocios com a
Swazilandia e com o Transvaal, anceiam por ver a linha
concluida.

No entrelanto, ja se construiv wma nova estrada
desde o lerminus da linha até a frouteiry, estrada que
permile aos carros de bois fazerem o transporle de mer-
cadorias, chegando & estagdo de manha e retirando-se para
as alturas dos Libombos ainda antes do pdr do sol. Bsta
estrada lem oma inclinagdo suave € a sua construccdo é
excellente, adaptando-se nio =6 aos velhos carros de bois
como aos aulomoveis dos tempos modernos.

Pira so comprehenderem os vantagens que esta livha
offerece, nao £6 aos negocianies como a quaesquer onlios
residentes da Swazilandia, apresentaremos uma compara-
¢ao de distancias do trajecto, via Carolina: de Lourengo
Marques a Carolina, em caminho de ferro, sao 378 kilo-
metros e 'ahi, de carro, a Mbabane, sio mais 131, ou
seja-um total de 509 kilometros. De Lourengo Marques a
Goba sao 72 kilomeltros, e de carro, d'esle ponto a capi-
tal da Swazilandia 144, — 216 kilometros ao lodo, o que
representa pma differenga, para menos, de 293,
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A questao dos electricos

Jue originalissimas phases lem tomado esta questio, e
qué inesperados episodios se leem n'ella produzido, for-
mando, ja um capitulo interessanlissimo da nossa admi-
pistragdo municipal, ja oma feigdo caracleristica, muito
nossa, do descuro com que nas instancias officiacs se to-
mam resolugdes prezipiladas ¢ impensadas, sem se lhes
medir o alcance; dando em resultado fuluros gachis de
que nao @& facil sahir, ou 36 possivel sahir-se¢ com a aza
ferida por golpes certeiros da justica e do direilo.

Resumamos o caso, que ha um mez preoccopa as al-
tengoes da populagdo citadina e cuja solugdo ainda promeltie
prolelar-se por bom tempo :

A Companhia Carris, entre varios contractos que tinha
com a Camara Muooicipal, tinha um, de 27 de junho de
1892, pelo qual se obrigava-—em Lroca da Camara a
livear da compeleucia de oulros carros de carreira por
tracgao animal, impondo a esles a exorbilanle licenga
de 5004000 reis por auno — a nao allerar 08 pregos exis-
lentes, a fazer nm minimo de carreiras enlre 0os varios
poulos extremos ¢ a manler bilheles annuues de assi-
gnatura ao prego de 508000 réis.

Mas vein a Camara republicana de 1907 e, empe-
nhada em fazer popularidade, para dar plena liberdade
aos carros de lracgao animal, denunciou o coatracto, sem
reparar, no seu Stulto furor do bota abaizo, que em lroca
de conquistar a lacoldade de consentir na capital um certo
numero de carros volant2s, muilo _improprios de cir-
cularem nas ruas de vma cidade sertaneja, annullon o
unico contracto que davamnas cerlas e valiosas garantias
a0 publico.

Resultado: o8 carros volantes ndao puderamn resislir a
compelencia que a Companhia Carris lhes lez; mesmo
com o imposto de licenga limilado a 503000 réis por an-
no, ¢ ainda eremos que pago a prestagdes, sé ficando em
campo uma empreza—a do Sr. Elvardo Jorge — que
soube luclar com lenacidade, emquanto a carestia dos
materizes, das I‘orragen’s, ete., nao o forgou lambem a |
desistir.

Pela sua parle a Companhia, mais sagaz do que a Ca-
mara — @ ndo precisava mesmo de grande sagacidade —
esfregon as maos de contente e passou a considerar-se
mais livre ainda, fazendo o servigo que melhor it aos seus
inleresses sem se importar com os do publico.

ahi resullon querer agora elevar o pre¢o das assi-
gnalaras, fgurando primeiro que inteolava supprimir
essa concéssao, para que menos diflicilmente fosse acceito
esse augmento de prego, a titulo de transigencia. h

(s assignantes revollaram-se e recorreram para a Ca-
mara Municipal. Esta, querendo allender-lhes as reclama-
¢oes, mas, em verdade, entallada, perinitta-se-nos o ple-
beismo, com a resolugao estupidamente lomada pela sua
antecessora, niao obtends bom acolbimento da Companhia,
conseguin do Parlamento uma lei pela qual se prohibe a
Gompanhia elevar as suas tarifas.

A Companhia protesta que laes tarifag nio existem, 01
se existem ella pode annulla-las, visto o contracto de 1892
annullado ler sido.

[i publica nos jornaes de grande circulugao, enormes
consultas de nolaveis advogados, o que lem sido uma
verdadeira mina para esles e para os jornaes.,

Mas enlretanlo surge a parle comica.

Os assiguantes (ndo lodos, salvem-se o8 que ndo se
prestam a cerlas coisas) revaem ¢ resolvem. . .

Nada menos do que isto:

Que sejam considerados rebeldes, e portanto presos e
expulsos do paiz, os directores da Companhia Carris, por
uan lerem acalado a lei, feita ad hoe para forgar a Com-
punhia a considerar exislenle uma condi¢do de um con-
tracto de reciprocas vanlagens, para o publico e para a
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Cempanhia, contracto que a anliga vereaciao annullou

deixando, por sua parte de cumprir as clausulas que uli-

lisavam a Compaunhia, e portanto isentando esta de cnm-
 prir as que beneficiavam o publico.
| F mais pede a commissao:

Que a direcgao seja considerada nada menos do que al-
lema (!!), por haver enlre os seus dircctores um (que por
signal é inglez) que tem wm nome que parece de allemdo.

Toda a genle riv immenso com esla descoberta, que a
- alguns dos commissionados parecen merecer séria ponde-
~ ragdo.

Porque, diziam elles, se se averiguasse que a direecao
da Companhia era allema, os carros poderiam ser cousi-
derados bens de inimigos, ¢, como laes, pelo menos, re-
quisitados, o que seria uma mina, porque ja ndo faltariam
meios de (ransporte, de que lanta genle se queixa. ;

Talvez mesmo, com alguma modificagdo, pudessem
servir para trazer o carvao Je Inglalerra e levar para Fran-
¢a 08 nossos vinhos.

A menos que a casa Forness os mao quizesse, lam-

bem. ..
' Pelo seu lado, a Companbia ndao querendo deixar de
concorrer, para alegrar a (uestao, depois tambem de pu-
blicar nos jornaes os paréceres favoraveis de advogados
distinetos — e até dos proprios que, no Parlamento, vola-
ram contra — vem a publico com wima nota officiosa, —
assignada pela direegio e porlanto tudo quanto ha de
mais ollicial — pela qual se considera empresa similar ...
as grandes companhias de caminhos de ferro, administra-
gao do Estado e Porto de Lisboa, e, sem demonstragao de
especie alguma, faz umas mirabolanles conlas de receilas
¢ despesas, para concluir, la para ella, que chega 2 per-
der 828 conlos por anno.

Coitada ! até metle do! Isto logo depois de um anno
em que leve de lucros 474 coulos!

De tudo isto a unica classe, afinal, que ltem lucrado é
a dos anligos assignantes, aos quaes a Companhia man-
dou wm rasoavel pert, ampliando-lhes a validade dos bi-
[hetes do anno ‘economico findo, sem nada lhes exigir,
alé que a questao se resolva, o que nao se sabe guando
sera.

Persuadimo-nos de que resolvida eslaria, se, de uma
parte ¢ d'oulra, ndo houvesse exageros nem intrausigen-
cias e se adoplasse o alvitre que aqui expuzemos em |
de junho passado.

A»Companhia teria assim economisado 0s bem consi-
deraveis gastos que deve ler feito com advogados e pu-
blicagdes periodicas, e tevia ja nos seus cofres o melhor
de 300 contos de biltheles de assignatura a 50, 60 e 70
escudos.

E tudo estaria em paz e socego; ao menos n'este
ponio, '

Por fim, ¢ a proposito de um incidente de que sg lem
tratado sobre desattengdes dos conductores, é de jusliga
dizer que lemos sempre visto que elles sao, em geral,
bem educados. la excepgdes, mas alé nos parece que sao
mais raras do que n’outras classes.

aath
PARTE OFFICIAL
Ministério do Trabalho e Previdéncia Social

Direcgcédo Geral do Trabalho
2. Repartigdo
Ler N.° 731
Em nome da Nagho, o Congresso da Repiiblica decreta, ¢ eu
promulgo, a lei seguinte:
Artigo 1. E' 0 Govérno antorizado a despender, para com-
pleto acubamento das linhas [érreas do Vale do Sado, incluindo o
ramal de Sines, Barreiro a Cacilhas, Portimio a Lagos e Evora a

Reguengos, a quantia de 2:760.0004 . _ [
ra ocorrer a esta despesa € o Govérno autorizado a contrair,

213

pela forma que julgar mais convenienle, nm empréstimo cujos en-
cargos de juro ¢ amortizacio serio satisfeitos pelo fundo especial
dos Caminhos de Ferro do Estado, ou deduzidos da renda de 750
contos a entregar anualmente ao Tesouro, quando 08 recursos da-
quelle fundo nido forem sulicieules para [hes fazer lace, e que se-
rio restituidos & Fazenda Nacional, acrescidos dos respectivos
juros, quando o referido fundo tenba digponibilidades que lhe
permilim fazer essa rest:luicio.

Art. 2° Para ocorrer a8 despesas da construecio daquellas
linhas [éreeas, durante 0 ano economico de 1917-1918, serdo cou-
signadas ao referido empréstimo as seguintes quantias:

Linha do Sado, incluindo o ramal de Sines e Barreiro a
Cacilhas:

Conclusiio de terraplenagens, obras de arte, incluin- #
do as pontes de Sado, Coina e Juden, estacdes e
dependéncias, assentamento de via e acessorios,
RIS ACR0. 7. | 4 ooy sle s e Sk L L

Linha de Portimio a Lagos:

Fstaghes e dependincias, obras de arte, incluindo a
ponte de Portimio, assentamento de via (incluin-
do algum material a adquirir) e acessorios, admi-
MISIPACAO, & v ovomns e T G oy S ey i ol

Linha de Evora a Reguengos:

Distrate do empréstimo da Cimara (de 550.0008),
conclusio de terraplenagens, obras de arte, in-
cluindo as pontesde Alcurivisos e Pardielas, esla-
¢oes e dependéneias, e aquisicio d'algum material
de via, administracho....... Sora ey gieiee

SOERR - 55 ks doie b s SRR

Arl. 3° Fica revogada a legislagiio e contrinio.

O Presidente do Ministério e Ministro das Finaugas e o Minis-
tro do Trabalho e Previdéncia Social a fagam impreimir, publicar
e correr  Pagos do Govérno da Repiblica, 5 de Julho de 1917, —
Beynardino Machado—Afonso Costa—Eduardo Alberto Lima Basto.

sl
Cartas das trincheiras

Publicamos, como promellemos, a carla que 0 10850
querido amigo e secretario d’esta redaccao, nos enviou das
trincheiras onde o Corpo Expedicionario Portuguez lucta
contra as ambigdes aliemas.

Nido se dio n'essa carta detalbes alguns da lucta, nem
oulras nolicias que as varias censuras militares nao dei-
xariam passar, mas de toda ella se deprehende que é ex-
cellente o estado de espirilo do nosso representante, o
que por certo traduz o_dos seus companheiros no front.

E' caso para se dizer pas de nowvelles, bounes nou-
velles.

E basia que a prosa seja do distincto engenheiro que
tanlo quer a nossa Gasela, e 0 prova escrevendo-nos na
situagdo em que se acha, para que a publicagdo d’essa
carta seja um agradavel prazer para nos e a sua leitura
0 seja lambem para 0s nossos habiluaes leitores:

480.000800

150.000500

150.¢C0500
780 V00S00

.........

19 de Junho . s Meu presado aimgo

v

Deve calenlar a impossibilidade em que estou de lhe dizer
fantag e lanlas colsas interessanles, que a censura ndo permitte
que s¢ digam, ¢ s0 lhe posso dar como informacio muito geral
que esta guerra, vistu aqui, da parte de dentro, como poderemos
admittir, ¢ bem diflerente de (ndo quanto a nossa imaginacao,
alimentada pelas informagoes dos periodicos, possa suppor.

Estames de [acto n'uma guerra moderna, a que faltard a poe-
sia (permitta-se o termo) das guerras passadas, mas que, em com-
pensacio, possue em abundaneia todos o8 recursos materiaes da
epocha civilisada em qoe vivemos.

Talvez podessemos synthetisar esta observacio dizendo que
niao foram =6 os homeus que declararam guerra uns aos oulros,
mas que tambem se acham presentemente em lucta todos aquelies
meios scientificos aperleigoados de que a humanidade dispoe hoje
como fracto do seua valioso cabedal de estudo.

Assitn a guerra pode ser tambem encarada como nma guerra
entre acroplanos, uma guerra entre caminhos de ferro, uma guer-
ra entre antomoveis, entre telegraphos, ete., partindo do principio

- que cada um destes anlagonistas malteriaes nio lucta, como 08
homens, n'um embate de forgas destructivas, mas sim empregando

08 seus proprios meios de accio para supplaotar, desteuir ou inu-
tilisar os respectivos meios de acciio do adversario, qué lhe cor-
respoude.

Encarada assim, esta gonerra reveste uma feicio absolutamente
caracteristica, e muito differcnte da de todas as outras,

05 technicos militares trabalham a par dos techinicos civis, e a
chamada febre dos effectivos, que se applicava a0 numero collos-
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sal de homens que compunham os esercitos que se prepasavam
para a lucta, estende-se hoje a todos og productos industriaes ne-
cessarios a essa mesma lueta, e é assim que hoje sdo tambemn col-
lossaes os effeclivos de granadas, de antomoveis, de ferramentas,
de carris, de fardamentos, de materiaes de construccio, e alé de
latas de conserva.

Para allingir esle desideratum comprehende-se que, em lodos
08 paizes, a ac¢io principal de todos os seus elementos de traba-
Iho tem por objeetivo, mais on menos proximo. a alimentacio das
necessidades da guerra, onde a'ids se encontram empenhadas a
quasi totalidade das suas populagoes validas,

Creio que, por esta forma. lhe tenho exposto, muito resumida-
mente e dentro dos limites impostos pela éensura, a minha im-
pressio pessoal sobre a leicho d'esla guerra, em lanto quanto eu
tenho apreciado do que estou presenciando.

Detalhes nio se podem dar, e mesmo o seu interesse resultard
decerto muilo maior, quando, acabada a guerra, se vier a lazer o
balanco de tudo quanto se inventon, produziu e remodelou du-
rante este periodo tiho activo e tho [ecundo em creacOvs e des-
Lraices.

Por aqui termino, meu amigo, pedindo-lhe o favor de me lem-
brar a todos os que abi comanosco trabalham come eu niio me
esqueco d'elles e dos leitores da Gazeln.

Na linha do Valle do Corgo

:abe-nos hoje [fallar da ponte que, n’esla linha, atra-
vessa 0 Tamega, ao kilometro 94,900, e a que ja nos re-
ferimos no artigo do numero pas-
sado.

Projeclira-se esla ponle em
ferro, com o0s encontros em alve-
naria, mas em vista da elevagao
do preco d'aquelle material, por
motivo da guerra, houve que al-
lerar o projecto, subslituindo. o
arco metallico por outro de al-
venaria.

Para aproveilar, portanlo, o
trabalho que ja estava feilo, 08
dois encontros, ficou com wvm
arco circolar de 32m 50 de vdo
e 9 de flecha. Nos lympanos
leva dois pequenos arcos de 6™ |
de vio e 2™,25 de Nlecha. A es-
pessura do arco é de ™26 no
fecho e 2™ 40 nas nascengas.

Damos hoje a gravura que
nao pudémos inserir no numero
passado, assim como a reprodu-
c¢do do projecto de casas de
habitagdo do pessoal, eslylo por-
tuguez puro, que como se vé sao
muilo inleressautes.

Parece que as novas estagoes
de outras linhas, em construcgao,
n'esta réde, serdo tambem n’este
estylo.

Raul Esteves

st
A réde ferro-viaria 0a Russia

A actval conflagragdo europeia,— como ha pouco ainda
fazia nolar mais uma vez Le Temps, — vein por em evi-
dencia loda a grande imporlancia que lem para qualquer
paiz, uma vasla réde de caminhos de ferro, accentuando
que se a Allemanha tem conseguido resislir em lodas as
frenles onde é combalida, é isso devido ao formidavel
auxilio que lhe prestam os suas multiplas linhas ferreas;
e frisando tambem que a epocha relativamente tardia em
que a Russia construiu as suas primeiras linhas, a collo-
cou em manifesta condicgan de inferioridade, sendo a se-
quencia das suas operagbes militares bastante difficullada
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pela ansencia de uma réde lerro-viaria tao completla quanlo
a exigia a enorme exlensao do paiz.

Em visla d'isso e para corresponder as necessidades
do commercio e da industria, assim como para satisfazer as
exigencias de ordem estrategica, as espheras dirigentes
de Petrogrado pensain em dolar o paiz com uma larga
réde de caminhos de ferro, ndo s6 construindo novas li-
nhas como lazendo prolongar as que ja exisiem.

Vejamos quaes os projectos do governo russo, acerca
d’este assumpto de lao allo interesse, utilisando-nos das
minuciosas informagdes que a tal respeito Le Temps nos
fornece.

A aclual réde ferro-viaria da Russia occupa no mundo,
pela sua extensao lotal, o segundo logar, immediatainente
depois dos Estados Unidos.

Em 1 de janeiro de 1915, conlavam-se na Russia da
Europa e da Asia 74.6!9 kilometros de vias lerreas. Este
numero ¢ unoloriamente insufliciente comparativamente
com a exlensao do paiz e com a sua populagdo, a qual,
como se sabe, allinge 200 milhdes de habilantes. Essa
insulliciencia resalta mais claramente quando se estabelega
um parallelo com as oulras poltencias. N'uma area de 22
milhdes de kilomelros quadrados, a Russia ndao counta, como
acima dizemos, mais do que cerca de 75.000 Kilometros
de linhas ferro-viarias, ao passo que a Allewmanba, n’uma
extensdo de 500.000 kilometros guadrados, conta 63.000

kilomelros de vias ferreas. A Franga, com 08 seus 40 mi-
Ihdes de habitantes, possue uma réde de 51.000 kilome-
tros. O Canadd, onde nao ha mais do que 7 milhdes e
meio de habilanles, lem 42.000 kilometros de caminhos
de lerro,

0 movimento de construccao des caminhos de ferro na
Russia foi bastante inlenso no periodo de 1895 a 1904,
diminuindo depois, em consequencia do angimento d’outras
despesas orgamentaes. Essa construegao [foi recomegada
em plena guerra com nova energia, dada a imperiosa ne-
cessidade de meios de commuuicagio. Procede-se actual-
mente, nos raios das operagdes militares, & construcgdo
de uma serie de linhas de caminho de ferro da rectaguar-
da, destinadas a facilitar os abastecimentos do exercilo e
da populagao civil,

Entre essas diversas linhas deve mencionar-se a parte
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0 caminho ferro da costa Meurmanica, desembocando no
Oceano Glacial Artico, na bahia de Kola, livre de gelos
lodo o anno.

~ Além d'essa via, cuja construcgdo foi um pouco apres-
sada pelas necessidades militares, o ministerio das vias e
communicacdes elaborou — para ser realisado depois da
guerta — um plano detalhado de augmento da réde dos
caminhos de ferro russos.

[fsse plano comporta primeiramente o apgmento das
vias ferreas da bacia carbonifera do Donelz 40s centros in-
dustriaes do imperio, com o flm de pOr a Russia nas cir-
cumstlancias de dispensar, para 0 seu consumo interno, o
carviio estrangeiro, cuja importagio allingira uma consi-
deravel cifra nos annos qoe precederam a guerra.

0 plano official prevé depois a exlensio nao menos
indispensavel dos caminhos de ferro nos raios de norie e
de nordeste. Trata-se de construir novos caminhos de fer-
ro, conduzindo da Siberia e atravessando regides ricas em
florestas, a Petrogrado, a Arkangel e aos portos do Mar
Baltico. Actualmente os Ueraes splentrionaes estio ligados
a Pelrogrado apenas por ama via que passa por Volagda
¢ Perm. Quem conhece as [abulosas riquezas d'eslas re-
gides sabe que uma sO via ¢ absolulamente insufliciente se
depois da guerra comegar a [azer-se alli nma exploragao
racional.

Gonvém ainda fazer especial referencia & projectada
linha ferrea que ha-de servir as minas de oaro do Lena,
dando-Thes a natural expansao a que ellas leem jus.

Projecta se tambem a consiricgdo de uma serie de li-
nhas diveclas enlre 0s cenlros commerciaes mais impor-
tantes da Russia, devendo cilar-se, entre outras, as linhas
Petrogrado-Rybinsk, Kief-Tchernigof, e Petrogrado-Novgorad
Orel, que estio ja sendo estudadas.

Estas linhas facilitario largamente as lrocas de mer-
cadurias no interior do paiz e, além d'isso, aliviardo as vias
obliquas, demasiadamente sobrecarregadas, pelis quaes
se efectua actualmente o tralego.

(O plano do ministerio das vias e communicagbes pro-
jecla egualmente a construcgdo de uma nova via [errea
no Turkesldo, cuja imporlancia se torna cada vez maior
para a Russia, dada a grande cullura do algodao, que se
tem expandido n'esta regido desde ha alguns annos.

0 projecto de reorganisagdo nao esqoecen as numero-
sas estagoes thermaes do Caucaso e da Crimeia, para as
quaes convergirdo varios ramaes, alguns ji em construc-
gao.

0s dirigentes russos-esforgan-se, effectivamente, por
tornarem conhecidag do publico as suas estagoes do lito-
ral do Mar Megro on do Caspio, oude 0 russo pode enecon-
trar, em 8ua, casa 0 que ia procurar ainda nao ha muito
a Allemanha.

Bm resumo, os principaes objectivos visados pelo pla-
no o guverno russo conléem-se nas seguinies regras ge-
raes :

{.% Contribuir para a exploragao das regides mineiras
e florestaes da Russia (carvao, lerro, ouro, naphta, ete)

2.4 Prover a industria russa—cujo desenvolvimento &

constante—de carvio de proveniencia indigena parva li-
bertar o paiz da dependencia do estrangeiro;

3.° Contribuir para uma prompla exportagio de ce-
reacs e de todos os productos da economia rural.

Para a realisagdo dos projectos em estudo sera necces-
sario construir nao os 2.000 kilomelros em que primeira-
mente se havia pensado, mas sim 6.000 Kilometros por
anno.

0 orgamento russo prevé para o proximo periodo
quinquenal a cogsirucgdo de cerca de 4.000 kilomelros
por conta do Estado, annualmente, contande com 2.000
kilometros a construir & custa de emprezas parliculares.

De 1917 a 1922 pensa-se, porlanio, em construir na
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Russia 30.000 kilomelros Je vias [erreas e«0 Lhesouro na-
cional contribnira para 18s0 coln Uma Somima annual de
600 milhdes de rublos.

0 projecto, nao ha duvida que é grandioso, mas com
razio fez notar Le Temps que ainda nado collocara o paiz,
quando posto em execugio, ao nivel das nacdes da Europa
occidental, no ponto de vista da densidade das vias de com-
Iunicagan.

Contribuira, todavia, para a mais vanlajosa esploragad
das’ riquezas’ nacionass do imperio e para o desenvolvi-
mento da sua industria.

As larifas de antes da guerra para os caminhos de
ferro russos,” principalmente para as grandes dislancias,
oram das mais baixas da Europa. Assim, por exemplo, a
visgem de Petrogrado a Viadivostok (mais de 8.500 kilo-
metros) custava 18 rublos, em lerceira classe, isto é, cer:
ca de meio kopek por kilomelro. Ha uma grande distan-
cia, como se v, d'esses precos aos eslabelecidos nos ca-
minhos de ferro da Buropa occidental.

[nstituin-se ha z2lgons mezes na Russia um imposto 30+
bre os transpories de mercadorias, aggravando as larifas
precedentes em cerca de 25 "lo. Esle augmento sera pro-
vavelmente mantido depois da guerra, porque a experien-
cia permiltin constatar que ndo influin no trafego. Seria
inutil, por consequencia, que o Estado se privasse dos mo-
vos recursos provenientes d'esta imposicao, a qual nada
tem de excessiva, mesmo para as populagdes ruraes, que
viram o0s seus vecursos financeiros consideravelments ac-
crescidos depois da supressao total da aguardente.

Pelas colepias pertuguezas

A Sociedade de Emigragdo para 8. Thomé e Principe,
leve a gentileza de wnviar a esta redacgdo o interessante
e desenvolvido relatorio da sua gereancia no exercicio de
(916, on seju no quarto anno da sva existencia soeial.

N'esse relalorio se conslala que o recrulamenlo de
(rabalbadores para a provincia de S. Thomé e Principe [0}
inferior ao do anno transaclto, em Aogola, se bem que a
correnle emigraloria esteja asseguvada pelos ineios em-
pregados de hacmonia com o decreto de 14 de Oulubro
de 1914 A falta de transpories nao_permitliu introduzic
nas ithas o numero de frabalhadores que as agencias po-
deviam recrulir. ,

A propaganda iniciada nos annos anleriores, especial-
mente em  Angola, tem eflicazmente contribuido para os
resultados obtidos: varies sobas leem visitado 8. Thomé e,
colhenido boas impre¥soes sobre o tralamento proporcionado
a0 seus subditos, lornam-sa apreciaveis cooperadores na
missdao d'esta Sociedade, quando regressados as suas ler-
ras. A attestar este facto ha o elevado numero de recon-
tractos effectnados nas ilhas e principalinente o grande nu-
mero de indigenas que, tendo ja n'ellas servido, expon-
laneatnente se apresentam aos engajadores, manifestando
desejo de vollar para 08 seus anligos patroes. O trabalho
regrado, 0 tralamento, @ garanlia d'am salariy remunera-
dor, de ha muilo pratica constunte nas ilhas de 8, Thomé
¢ Principe, civilizam o indigena, creando-the novos habi-
s @ mais intensas necessidades. Dissipado o bonus de
repetriagao e salisfeita a nostalgia da sua terrea, o indige-
na, comparando a sua primitiva maneira de viver com a
que, Sém perigos e prevccupagdes, levon nas ithas, volla
4 conlractar-se, . '

Segundo o balango apresenlado, as contas dCCUSAM: U,
saldo negativo de 31,143585,7 por terem augmentado ex-
Leaordinariamente as despezas com o8 conlractos dos ser-
vigaes, em razdo da anormalidade das circumstancias - da
hora presenle. : )




216

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

VIAGENS E TRANSPORTES

Servico de barbos

Bilhetes de ida e volta em 3, classe de Figueira
para Banhos de Amieira ou Bicanho

Desde o dia 10 d'este mez e alé 31 de oulubro, ven-
dem-se na estacdo de Pigueira da Foz, bilhetes de ida e
volta em 3.* classe, para Banhos de Amieiva e Bicanho, a0
prego de #18 cada bilhele. e

kstes bilhetes sao validos wnicamente no dia da venda
e nio dao direilo ao transporte gratuito de bagagem re-
gistada.

Servico de passageiros entre Regoa
e Moledo

Até o dia 30 de Setembro 0s eomboios de mercadorias
n.% 183 e 184 da linha do Douro, fardo servigo de pas-
sageiros entre Regoa e Moledo, com paragem de meio mi-
nilo nos logares de Quatro Caminhos ¢ Salgoeiral.

Bilhetes de gare nas linhas de Guimaraes

Sutrou em’vigor no principio d'esle mez, nas linhas: de
Bougado-Guimaraes-Fafe, a nova larifa especial n.” 4, de
grande velocidade, para bilhetes de entrada nas gares,
CUjOs pregos sao 03 seguinles :

Bithete d'nma s6.entrada ... c.ocvvsvvoe SUH
Vizella, Guimaraes e Fale A80

Bilhete ml‘.ll:'l” ’ § R A :
Ihete 8 {Quatlquer oulra estagao. . A6

As condigdes da nova larifa sao com pequenas altera-
goes as das tarifas anteriores.

Bilhetes de ida e volta entre Alvacdes
e Regoa e Porto

A tarifa especial n.9 16, de grande velocidade, das li-
nhas do Migho e Douro, foi ampliada com a creacio dos
bilhetes de ida e volta, a precos reduzidos, entre a estacdo
de Alvacdes e as de Regoa e Porlo, aos seguintes precos:

1. claste 2 classe 1 claswe
Para “!"'gha. oo ibd el 328 — f$l5
» DETAD ¢ din' s 445 9% 3_57'! 2598 2608

A validade para a Regoa é de 1 dia e para o Porle de
3 dias.

Trafego internacioral de pequena velocidade

Segundo um recente Aviso da Companhia Portugueza,
foi reaberta a recepgao de remessas de delalhe, proceden-
tes do estrangeiro, limitada, porém, 20 maximo de carga
de dois vagdes por, dia e por cadd uma das Lransmis-
soes de Campanhd, Guarda, Marvao e Elvas,

Além d'isso, conlinua-se a receber, nas condigdes nor-
maes as remessas de acidos, algodio hydrophylo, bola-
chas, carboreto de calcio e mais productos chimicos,
chumbo, latdo em caixas, massas alimenlicias e oxigenio
em lubos.

Transporte de polvoras e explosivos

A Direccdo dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro
publicou o 3.° additamento & larifa especial n.” 9, de pe-
quena velocidade, estabelecendo prescripedes identicas as
que ja eslavam em vigor nas linhas da Companhia Porin-
gueza e do Sul e Sueste sobre o transporte de malerias
explosivas, |

Remessas de cereaes e farinhas

Em victude de indicacdes das instancias oficiaes, as
estacdes de caminhos de ferro nao acceilam, alé aviso em
conlrario, remessas de cereaes e farinhas, sendao mediante
auctorisacdo especial do Ministro do Traballio on da Com-
missdo de distribuicao de cereaes e farinhas,

Comboios especiaes de mercadorias
e minimos de percepcCao

0z Caminhos de Ferro do Minho e Douro eslabelece -
ram, como as demais Administragdes de Caminhos de
Ferro, o servico de comboios especiaes, de mercadorias,
mediante a sobretaxa de aceleragdo de p01 por tonelada
e kilometro, com subjeicdo ao minimo de 14 vagdes e de
150500 por comboio.

lgunalmente subjeiton os pregos das larifas especines 4o
minimo de percepgao de 491 por lonelada e kilometro.

Remessas de grande velocidade nas linhas
do Minko e Douro

Por ter sido reduzido o numero de comboios, em cons

sequencia das circumstancias anormaes que se eslio atra-
vessando, actualmente, nas linhas do Minho e Douro, as
remessas de grande velocidade sao 0 acceitas com reser-
va pelos prazos de lransporle.

A Direccao d'estas linhas procurara, comtudo, abre-
viar o mais possivel o transporle d'essas remaessas.

il

O Porto progride

O GRANDE HOTEL

Uma recente estada de alguns dias na capilal do norte
deixon nos a impressao, muito sgradavel, dos grandes
melboramentos que n'aquella c¢idade se estao operando,
conducentes a uma radical transformacao niao s6 da sua
gsthetica como do seu conforlo e commodidades para 08
habitantes ¢ visitantes, por meio de nolaveis trabalhos de
reconstruccdao ¢ remodelacao de muitos edificios; da aber-
lura de novas avenidas; do alinhamento e alargamento
de velhas ruas; de transformagdo hygienica de logares,
que antes eram [0cos de inleccio; de melhoramentos,
ampliacdes e novas installagdes de grandes estabeleci-
menlos particulares. \

Logo & entrada a velba cidade nos dd_nma impres-
sio nova, agradavel: A eslacdo do caminho- de ferro,
nova, como esla, e bem tragada, como o foi, dd-nos a
sensagao da sva frescura, em que as cores vivas se
casam com a allora das paredes e das portas e realgam
com a abundancia de luz que a illomina.

No vestibulo os arlisticos azulejos ddo nma nola de
elegancia e dislinegdo ndo vista ainda em eslagdes de ca-
minhos de ferro na Europa, ¢ que nos recorda a”monu-
mental estagio St Louiz Jonction nos Estados Unidos.

Sahimos os largos portaes: — obras por toda a parte.
Logo a direita o alargamento da roa do Bomjardim, que
vae, n'aquelle trogo alé a rua de Sa da Bandeira, ficar la-
deada de bellos edificios modernos. Mais além, ao fundo da
praga, foi-se abaixo o velho edificio da Camara para a
abertura da projectada avenida, de que teremos de (ralar
mais detidamente.
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S¢ o trem, levando-nos para o holel, sébe a roa de
D. Pedro, passamos no antigo mercado do Bolbao, onde 08
velhos alpendres desappareceram transformados n’uma
edificacio imponente, luxuosa mesmo, como poucas ha
em mercados das grandes cidades.

Se subimos a rua de Passos Manuel, notamos & esquina
da de Santa Catharina os collossaes trabalhos de fundagio
de nm novo edilleio enorme, que serd o estabelecimento
de estofador dos Srs. Nascimento, Filhos, que licara sen-
do, pela sua vastidao e bellesa, o mais imporlante n2o
s6 do paiz como mesmo da Peninsula.

Seguindo a rua de Santa Catharina, onde varios oulros
grandes edificios estdo em acliva construcgao, enlramos
no Grande Hotel do Porto, que, depois de algons annos de
grandes trabalhos, se nos apresenta agora todo reconstruido
& muilissimo ampliado.

Bem merece por isso uma descripeao aqui

la annos ainda o seu actual proprietario, o sr. Oli-
veira Basto, espirito de grande iniciativa e.um intelli-
genle hoteleiro, como raros lemos, dizia-nos, com fran-
queza e espirito, que o sen hotel, de grande sO linha
0 nome.

B' que o edificio que ha 40 annos (dra consirnido pelo
fallecido Daniel de Moora Guoimaraes e a que elle deu o
nome de Graude Hotel do Porto, ja agora nao podia, com
08 ‘Seus 40 quarlos apenas, a sua modesla casa de jantar,
a falta de ascensor, de casas de banhos, de lavabos e
ontras commodidades modernas, corréspender ao seu
Litulo.

Hoje ja isso ndo succede. Aquelle estabelecimento &
mesmo mais do que um grande hotel; é um grandioso ho-
tel, que, se bem pensamos, é hoje o primeiro do paiz, nao
s0 pela grande aréa que cobre, como pelo grande numero
de quartos, 112, podendo alojar 160 pessoas, vastidao de
todas as dependencias e seu luxuoso conforto.

0 hotel tem hoje 5 andares.

No rez do chido foi conservada a vasta sala de leitura,
refofmados o0s estaques e o mobiliario, que é em esiylo
modetno muito elegante ¢ commodo; & direita, o salao de
bithar foi transformado em sala de visitas, para seuhoras,
estylo do mais puro Luiz XVL. Junto, fica a sala deé escripla,
onde era antes o eseriptorio, o qual passou para o fundo
do vestibulo, & direita, illuminado por tres grandes janel-
las geminadas.

A seguir, onde era a casa de jantar, foi formado um
formosissimo Aall para descango, para jogos, para fumar
¢ para escripta, ornamentado com grande luxo, tendo no
centro bellas columnas, de soccos e capiteis de bronze, e
um mobiliario a um tempo rico, moderno, conlortavel e
originalissimo.

Além ’este ponto tudo é compietamenle novo, pro-
longando-s¢ o edificio por mais de 80 melros de compri-
mento, de nova edificagao, com um largo eorredor, ao
lado direito do qual sdo 0s qoartos, lavabos, cabelleireiro
ete., e ao fundo o luxuoso e vasto saldo de jantar, com
mesas pequenas, podendo dar logar a mais de 200 pes-
soas, tendo uma galeria onde, na proxima epocha de in-
verno, haverd boa musica durante os janlares.

Nos andares superiores, aos quaes se ‘sobe por um
ascensor on por duas largas escadarias, sdo os quarlos
para pessoas ou para femilia, havendo habitagdes com sala
de visitas, quarlo de banho e gabinete sanitario,

Todos o5 quartos teem lavatorio [ixo, com agua cor-
rente, quente e [ria, a loda a hora, e todos vao ler tele-
phone, logo que 0§ necessarios apparelhos cheguem da
America,

flavendo além d'isso, em cada andar 4 w. c., 2 salas
de banho e 5 lavatorios, vé-se que ha em todo o hotel mais
de 40 w. ¢., 20 salas de bavho e uns 140 lavalorios.

Busta isto pdra se ver que pdo exageramos repulan-
do-0 o principal hotel do paiz.

Nos quartos ha ainda umas pequenas novidades que
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merecem  ser postas em deslaque, e provam que o sr.
Oliveira Basto nao se esquecen, até de inventar as mais pe-
(quenas coisas, ao promover a remodelacdo da sna casa.

Por uma boa disposigao de pequenos vidros, nas ban-
deiras das portas, a venlilagio é sempre eslabelecida, o
que ¢ de grande vantagem hygienica.

Em cada quarto ha um ceslo para papeis, podendo,
assim, o hospede deixar de deitar para o chido cartas que
rasga ou oulros despojos, como caixas de phosphoros
vazias, sobrescriplos, ele.

Por fim, uma novidade que representa um grande prin-
cipio de asseio. Cada creado encarregado da limpeza dos
quartos tem uma caixa com lampa, onde leva, d'elles, os
vasos nocturnos, o que evila que os lavem no lavalo-
rio do quarto, como & de costume (!) em holeis em que
gstes teem agua e esgolos. E se algum pralicar esta suji-
dade ja sabe que ¢ despedido in continenti.

-
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Em questio de disciplina é tambem exemplar o Grande
Hotel; o proprielario, conhecedor dos exiremos de asseio
¢ ordém que sio principio invariavel nos grandes hoteis
da Suissa e de outros paizes, lralando o seu peszoal sem
rispidez escusada, wiao Ihe permitle, comludo, a menor
falta.

Para isso lem luclado sem descango e diga-se a ver-
dade que a impressdao que o pessoal produz no hospede,
pela sua delicadeza e correcgio, ¢ a mais agradavel.

Nolemos ainda o grande terrago de 200 melros (ua-
drados, que se estende por sobre loda a parle nova, a
nma altura de cerca de 40 melros, e conslituira, no pro-
ximo outomno, ponto de reunido elegante, dando-se ahi
animados chas-concertos, como é de uso nos ru/fs dos gran-
des holeis da America.

Para elle conduz o ascensor de que fallamos, e de la
s¢ desfrocta, por sobre a cidade, v panorama mara-
vilhoso. .

Com laes elementos e com o aquecimento central, em
lodos 08 quarlos, saldes e corredores, o novo hotel pres-
ta-se a constiluir uma estagao de repouso duranle o ou-
tomno e 0 inverno, para familias, reunido escolbida da
sociedade elegante, que alli podera permanecer, isenta de
frios e humidades e com lodas as condigdes exigiveis de
conforto, como em vivenda sua p!'opria.
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E nao $6 devemos prevér isso para o luluro como, ¢
facto que ja seden nos dois ullimos invernos; apesar da
casa ainda estar em obras, varias [amilizg, mesmo por
indica¢des medicas, alli foram fazer a sua cura de repouso.

E pot im — nola impressionante extraordinaria! — re-
gistremos que lodas as camas leem colehdes de molas!
e sobre elles outros de fofa ld ou palha [tna! nao ha em
todo o holel uma 30 cama dural B caso tao novo, no
norte do paiz, que uio podemos deixar de soitar um hravo,
te enthusiasmo.

Como se vé o Grande Holel é ja nma prova evidente
de quanto rejuvenesce e se alinda a bella cidade do Porto.

De oulros aspecios uos occuparemos a seguir.

- -
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Documentos para a istoria

Relatorio do engenheiro francez Mr. Walier sobre a construccdo
dos caminhos de ferro em Portugal

(Continwagdo)

Em Franga vé-se que o prego do Kilomelro varia desde
300,000 alé 480.000 francos, nao contando as linhas ex-
cepeionaes para as quaes chega a 870.000 francos. A me-
dia das linhas principaes de dvas vias é approximadamente
de 460.000 francos. Os meus caminhos de ferro portugue-
Ze8 NAo SA0 pois mpilo caros.

Mas quero tomar um exemplo mesmo em Portugal: o
camninho de Lisboa a Sautarem, n'um comprimento de 72
kilomeltros, era avaliado proximamente em 290.000 fran-
cos por kilomelro para duas vias. Tinha-se ajustado este
preco com os empreiteiros sem conhecimenlo de causa,
os quaes linham consentido em encarvegar se da lofalida-
de do trabalho; e comludo esle caminho, exceplo os dez
kilometros de Lisboa a Sacavemn, esla situado v'nmd posi-
¢do bastanle vantajosa em relagao i despeza de execugao:
os (rabalhos sdo bem pouco dispendiosos n'éste bello val-
le do Tejo, no qual basta formar v pequeno digue de
dois metros, quando muito, de altura tomada no lado dos
aterros de terra bem facll de cavar. Nao existe algam
d'esses grandes lrabalhos que se encontram a cada Kilo
metro nas linhas que estndel.

A experiencia fez-se : 03 empreiteiros nio acabaram o
trabatho ; o Governo fél-o acabar pelos seus engenheiros ;
36 kilometros estao em estado de exploragao, mas nio
existem nem officicas de reparagdes, nem estagdo princi-
pal em Lishoa, nem material circulunte, nem accessorios
das estacoes, reservatorios de agua, guindastes hydrauli-
¢os, depositos de mercadorias, eocheiras de carrvagens e
de locomolivas, ete,, ele. Demais 86 nma via esta assen-
te, e ainda assim é defeituosa; os trabalhos estdn simples-
mente delineados; as trincheiras se alluem, os aterros des-
caem, e serio levados pelo Tejo emquanto nao forem ga-
rantidos por pedrados; o caminho nao esti fechado, ete.;
e comtudo dispenderam-ge ais de 16 milhdes de fran-
cos, isto &, £40.000 francos por Kilometro, sem contar o
juro dos capitaes empregados. Eu receiaria ferir algumas
susceptibilidades indicando a cifra provavel das despezas
quando a execugao estiver compléla; mas este exemplo
nao deixa de ser lodavia uma grande liegdo. 0 sempreitei-
ros inglezes ,que exccutaram quasi lodo o trabatho, eram
homens habeis e experimentados, que tiraram o melhor
partido possivel dos recursos do paiz; depois d'elles os
engenheiros portuguezes lasgaram mao, com grande
ardor, da occasido que se offerecia de por em evidencia o
seu talento e a sua expericncia: nao se pdde duvidar do
zelo que empregaram, e eomiudo os, trabalhos, quando
estiverem acabados, sahirdo a mais do dobro da cifra em
que ea avaliei o reslo da rede no meio de v lerreno
muito mais difficil.. :
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Estacdo de Lishoa

Disse que ndo comprehendia nas minhas avaliagées o
acabamento dos trabalbos comecados entre Lisboa e San-
tarem; supponbio os (rabalhos acabados pela companhia
qne os dirige: mas tenho a levar em conla as despezas
concernentes 4 grande eslagio que se devera construir
em Lishoa, quer immediatamente, quer a medida das ne-
cessidades da exploracao da rede total.

Esta despeza se elevara, segundo um calculo approxi-
mado, a 15:000.000 francos; a saber:

[stagio pava o servigo dos viajantes e mercadorias no
loeal tinto eor de rosa, sobre o plano da cidade de Lisboa
(pega 1n.° 5). Superficie 20 heclares :

Alerros © desaterros. cv.escveee  2:500.000

Ruas, pragcas, vedagles «...v... 300,000
Pedrados, caes ¢ trabalhos na bor-
da o Tejo et Jauey R 500,600
Edificios propriamente ditos :
Viajantes ....... 1:000.000
Mercadorias ... . 81)[)_0_@ 1:800.000
Vias ferreas na eslacdo e obras
ACCLSSOTIRS . ¢ v 0 v v assencesse 1:400.000
Indemupisacdes de terrenos e de
Samnol i clo sifrrchnowed 2.500.0(19 9:000.000
Officinas de construcgdes e de reparagdes do
malerial de construecdn no valle de Xa-
bregas.
Superficie 10 hectares :
Alerros e desalerros. .......... 1:400.000
Ruas, vedagles, el6:  ecvevssae 100,000
Bdificios proprimmente ditos.,... 1:600.000
Ferramenta das oflicinas........ 1:500.000
[ndemnisacoes do terreno e de
dAMNOS. «onrcnearnessesee 2:000.000 6:000.000
15:000.000

[istas despezas nao comprehendem nenhuns dos traba-
lhos respectivos & estacio especial do pequeno caminho de
Santarem. Utilisar-se-ha como [or possivel esta estagao, se
for construida antes do grande estabelecimenlo que deve
terminar um dia a rede portugueza,

A avaliagio acima ndo comprehende os trubalhos de
prolongamento até a Alfandega aclual, nem Lao pouco o
prolongamento para chegar as docas projectadas para bai
x0 da cidade, se um dia se execularem.

SEGUNDA PARTE ‘
Linha de Lisboa ao Porto
CAPITULO |
Consideragdss gerues sobre as directrizes
Caracler & fim especial do caminho

Como ja disse no principio d’esle relatorio, o program-
ma geral da minha missdo prescrevia estudar dvas linhas
ferreas, uma e Lisboa ao Porto, e a outra de Lisboa a
Badajoz. Deixava-se-me a iniciativa completa a respeilo da
pscolhia dos tragados. lndiquei a maneira por que resolvi

a questio de juncgdo com Badajoz: vou dar conla dos

mens estudos relativos ao Porto.

O caracter principal, para nao dizer o unico fim d'esta
linha, & servir os interesses particulares do paiz, ligando
as papulosas provincias do norle com as provincias fer-
teis, mas por assim dizer desertas do meio dia.

Esta linha é o trogo central que unird o Minho com o
Alemtejo. Pela sua extremidade do Porto ella formarda o
tronco  d'onde  parlirdo, como oulras lanlas raizes, as nu-
merosas vias de communicagao de todas as goalidades,
destinadas a espalhar para la do Douro a influencia vivi-
cante da metropole do norte do reino. Pelo contrario, por
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Lisboa, a linha de que se trata véune as arlerias que se
prolongam pelo Alemiejo ¢ pelos Algarves,

Nio so6mente este caminho & deslinado a estabelecer
uma ligagdo intima eutre as duas extremidades do reino,
- mas ainda a estender lateralmente a sua influencia sobre as

provincias intevmediarias.

Nao se deve pois ler unicamente em vista o ligar Lis-
bhoa ao Porto, mas lambem o servir o melhor possivel o
paiz comprehendido entre estes dois ponlos extremos: é
pois necessario penetrar no coragao do lerritorio, e cruzar
pelo modo mais conveniente as vias de transporie lrans-
versaes, feilas ou a fazer. 0 fim conseguir-se-ha lanto me-
lhor, quanto o tragado, servindo todavia direclamenie 0s
principaes cenlros de povoagdo ou de commercio inlerme-
diarios, dividir -melhor a zona productiva, deixando a di-
reita ¢ & esquerda, 4s menores distancias possiveis, as
localidades importanies que nao poder locar.

Qual seria a directriz mais conveniente

B' baseando-me n'estas consideragdes geraes que lan-
eei 0 men primeiro golpe de vista sério sobre a carta e
Portngal, sem me occupar da configuragao orographica,
que me era ainda desconhecida.

Caminho de Cinira — Caminho de Santarem

Vi sobre esla carla dois trogos de caminho de ferro
concedidos a partiv de Lisboa e dirigidos em sentidos op-
postos, um subindo o Tejo para Sanlarem; o outro descen-
do este rio, e devendo termninar, ndo sei de que modo,
nos montes de Cintra. Era waloral perguntar-se logo ao
principio se um d'estes caminhos niao devia ser a origem
da linha do Porto. A opinido publica punha a mesma ques-
@0, e resolvia-a unapimemente a favor do caminho ve
Santarem: nio tive dificuldade em me convencerde gue era
com razio. Com effeito o caminho de Cintra, confinando
com a beira mar, deixa affastado todo o interior de Portu-
gal, Este caminho, de que pio lenho que me occupar em-
quanto for considerado como o omnibus das quiritas, se-
ria uma monstruosidade se e lornasse a origem da linha
do Porto: seria a obra mais desgragadamente concebida
de que tenho tido conhecimento: nunca lomed, pois, a se-
ria os baldes de ensaio, que vi langar a sea favor por al-
guimas pessoas interessadas: o dinbeiro que se consagras-
se ao prolongamento d'este caminho, se saisse dos colres
do Governo, constiluiria uma verdadeira delapidagao da
fortuna publica: seria a obra mais insensala que se pode
imaginar, se tul prolongamento fosse emprehendido pela
industria particolar.

0 tragado verdadeiramente racional deve subir pelo
Tejo e penetrar profundamente para a linha central de
Portugal, Suntarem, Punhete, (on Constancia), Abrantes,
Coimbra, Vizen e Lamego parecem arcar a linha que
chama a allencio, abstrahindo das consideragoes locaes.
Vizen parece estar n'uma excellente posigdo para se lor-
nar o ponto de bifurcagio de dois caminhos de ferro, im
dirvigido para o Porlo, o outro para Torre de Moncorvo
para penetrar na Hespanha e chegar a Franga por Burgos,
evitando a volta de Madrid,

Primeiro reconhecimento do terreno

Bstava possuido d'estas ideias, quando mandei lazer
um primeiro reconhecimento do paiz: as minbas instruc-
¢oes iniciaes, e as que dei duranle a excursao eram pro-
curar 0 lragado que podesse penetrar mais pela provin-
cia dentro, admittindo que esta fosse susceptivel de pros-
perar debaixo da influencia de uwm caminho de ferro, e
de o vivificar dando-lhe volumosos productos para trans-

portar.

As difficuldades de execugdo dominam a questdo de escolha
2 dos tracados

Este reconhecimento, ao qual nio pude assistir, es-
tando retido em Lisboa, féz reconhecer sem hesilagao

que qualquer tragado nas monlinhas da Beira era chi-
merico, © que seria bastante felicidade conseguir achar,
enlre estas montanhas e a beira-mar, uma direclriz se,
gundo a qual as despezas da execd¢do ficassem em iimi-
les razoaveis. A questdo da escolha do Iragado achava-se
pois dominada por unm elemenlo novo, a das despezas,
que vinha pezar com lanta forga, que allrabia quasi uni-
camenle a atlengao.

lonhieei bem depressa que os estudos deviam ser prin-
cipalmente dirigidos de modo a que se achasse a passagem
menos  dispendiosa no meio do dedalo das difficnldades
paturaés que se apresentavam de lodas as parles: desde
enlao as consideracoes geraes, que ao principio me lin-
nham preocenpado, ndo deviam vir sendo em segunda li-
nha.

Rolpe de vista orographico da provincia atravessada

Ja disse que o =6lo de Portugal linha sahido das aguas
por effeilo de dois levantamentos suecessivos que se cru-
zaram em angulo recto. Estes levantamentos que produzi-
ram no Alemtejo effeitos ja muito complicados, langaram
em convulsdes horriveis mais dos cineos sexlos da super-
ficie portugueza comprehendida eutre o Tejo e o Douro.

Vé-se em primeiro logar collocada na direcgdo do mar
a alla serra, sobre eujo cimo o exercito francez consegniu
abrir passagem, perlo do Bussaco. Esta monianha que [oi
posta a descoberto pelo levantamento N. 8., 0 mais antigo
dos dois, avangca de am lado para o Tejo, eruzando a ser-
ra da Bstrella, enjos cumes eslao coroados de neves per-
pectuas; de outro lado terminy na serra de Guerriiheira,
que avanga para 0 mar sobre a margem esquerda do Dou-
ro. Esla nltima serra, -assim como a da Estrella, é devida
ao segundo levantamento divigido de L. a 0.

Oulros ramaes, menos importantes que a serra do
Bussaco, mas dirigidos como ella do N. ao 8., formavam,
no tempo dos calaclysmos, ondulacdes Ja muito profundas
qundo veio o levantamenlo ullerior. Este cruza estas in-
flexdes corlando-as no local dos grandes rios, o Tejo, o
Zezere seu aflluente, o Mondego, o Youga e o Douro, que
correm de L. a 0.; os valles d'estes rios sio abysmos
profundos pelos quaes nenhum trabulho humano faria pe-
netrar um caminho de ferro na Hespanha.

Nas montanhas de que se trala, os proprios valles se-
cundarios, que correm geralmente de N. ao 8. ou do 8,
ao N., sdo barrancos, ao fundo dos guaes.correm corren-
tes impeluosas; an muito numerosas e se ramificam in-
finitivamente debaixo da influencia das cansas que 08
produziram, '

(Continua)

Revista de Turismo

Completon o geu 1.° anno de publicagaa este nosso
estimavel collega, celebrando-o com um numero em (ue
collaboraram alguns escriptores dos que mais se leem (le-
dicado ao assumplo d'esta especialidade.

- Desejamos qune complete ndao s6 muilos annos mas
muilos lustros, decadas e seculos.

esith:
PN RN SRR AR VB AR TR
 Jernal do Cemmercio

Tendo fallecido o director d’este nosso colléga, decano
da imprensa de Lisboa, o Sor. Jodo Avgusto Melicio, en-
viamos aquella redacgio og nossos mais senlidos pesames
por lao lamentavel perda.
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PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Amortisagio ordinaria do 2." semestre de 1916

70 obrigagoes de & °|, privilegiadas de 1. grau:

N> 68 569 1485 1 386 L4:8 a

| 846 1.847 157 3,636 a 3.638 3.936
SO98 a 5100 5457 2,408 6,792 6919

8 89% 8900 10420 0853 11955 a 11.959
12607 12736 13040 13041 136354 13635
13.859 14497 14498 15020 18126 18127
18.340 19125, 19233 22613 24878 a 24183
27549 27550 28347 28338  30.400  30.584
J1.759 32572,

1440
3.937
7 (i8R

12692

13 858
18.120
27.399
S0 585

Estas obrigactes leem todas o coupon n.* 46 ¢ seguintes.

30 obrigacdes de % '/s */, privilegiadas de 4.° grau:

N.*» 1.351 2052 29023 3459 3.720
J.770 3.874 3.875 1478 4.479 5610
4.620 5,906 5423 H.324 5,047 5.548
6.007 6 098 6415 6,445 6,450 6.65%
6.748 6.749 7.110.

J 769
4611
926
6 056

Estas obrigacoes leem lodas o coupon n.* i3 e segzuintes.

295 obrigacies de 3 *, privilegiadas «Beira Bajxa-:

28 titulos de 5 obrigucies

Ne 20685 3708 2760 2762 2799
2842 2815 2871 2038 2,929 2.95%
JA457 J.168 J.177 J.1806 3.209 J.218
3327  UMT 3580 3643 3.665  3.699
3.722,

155 titulos de 1 obrigagio

Nt 15485 a 15187 1526% 15300 135669
15760 15,773 15781 158566 15923 15965
i6026 16009 16235 16 2400 16247 16,252
16208 16299 16306 16357 16358  16.360
16.56% 16631 16632 16692 16830 16899
17478 17.834 17340 17580 17803 17804
18136 18472  1B26GD a 18275 18357 18380
18647 I88!8 INBIU IS850 IS886 (8.953
19239 193872 19387 a 19389 19,506 19748
19895 19928 19491 19979 20425 20173
20492 203200 a 20203 20216 20248 20249
20648 20713 20718 20719  20.727 a 20.729
20783 20.785 20.037 a 20939 20.971 20972
20:354 a 21247 20494 a 21498 21529 24530
20,638 21649 2714 210747 21820 21855
21950 22088 22090 322470 221471 22185
22366 22370 22414 22403 2H04 22535
22076 23207 a 28212 224 WM 23406
23936 a 23939 20079 22538 24818 | 25.063

25.115 25416 254290,

Estas obrigactes teem todas o coupon n* 54 e seguintes e o

B.* 11 complementar e seguintes,
/

—

130 obrigacdes de 4 °j, privilegiadas de 2* gran.

N> 3.6588 4 3.651 3873 3925 a 3932
4695 6383  6O68%F  6BO7 a 6010 0512
$11.567 12059 13,793 13 79% 14202 448D
15631 16017 16926 16,927 10.144 201746
22067 22742 23414 25843 a 25848 26471

J4671 a 34675

30218 a 30231  30.226 a 30337 |
36.068 a 36 070

35498 85476 a 35476 35049

36.702 37932 a 37934 38425 38436 39811
$2.127 42128 43237 43238 44278 a 44.287
46,601 a 46604  47.407 a 47810 40.303

49606 H3.487 53488 BO 074 a BHOT6 5537
57102 a 57404 57.982 57983 58237

63.159 a 63.161  63.620

2847
3.063
d31l
J.718

15.650
16.019
16.293
16,474
17.424%
18.043
18,461
19.138
19.764
20175
20 540
20,747
21167
2] 550
21.880
22,186
2279
23 859
25.101

5.001

0813
15,486
22,066
20,472
35 167
36 704
39.812
46.720

AD.5U6 a 49.601

55 372

BAGS 5044

Estas obrigacOes teem todas o coupon n.* 18 e seguintes,
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60 obrigaghes de & ¥/ o/ privilegiadas de 2.° gran!

N 59140 5941 a D948 5.975 5 996 6103 o
6106 6116 6.126 6437 a 1.144 6.169 6.223
6.256 6.280 6 322 6327 6,331 6.372 6416
6.440 6.497 6.507 G655 6.873 a 6875 6 890
6.900 5 903 6.904 6.930 6.980 7 283 7.431
7.307 7.432 7.433 7437 8016 a 8021 8.493.

Estas obrigaches teem todas o coupon n.® 18 e seguintes.

Obrigagies de 350, « Betva Baivas ¢ 41/, privilegiadas de 1. grau

Sao prevenidos os Srs. Obrigacionistas de que durante o cor-
rente mez serio pagos os conpons do 1.° ¢ 2.° semestres de 1916 e
1. de 1817 das obrigagoes de 3 °f, «Beira-Baixa» e & 1/5 9/, privi-
legiadas de 1.° grau, nos lermos seguintes:

—pela apresentacho do coupon n.* 42 da folha annexa s anli-
gas obrigagdes de 4 '{3 9 1.* serie «Beira Baixas devidamente
estampilbadas como obrigacoes de 4.° graua de 3 °f, — Escudos
1596,

— pela_apregentacio do coupon n. 43 da dita folha—Ese. 1396,

n°4%% » » » — » 1890

- s » . n.* 41 da folha annexa as anti-

gas obrigagoes de & 1/3 %, 2+ e 3.+ geriés, devidamente estampi-
Ihadas como obrigagdes de 1° grau do mesmo Lypo — Ese. 2894,

~pela apresentaciio do coupon 1. 42 da dita folha—Ese. 2593
230

- " » N4l » » y —»

(0 pagamenlo serd feito nos termos acima indicados, na séde
da Companhia, ¢m Lishoa, todos os dias uteis, das 11 @s 15 horas,
estando lodos os coupons isentos do hmposto de rendimento para
o Thesouro Porluguez em virtude do disposto no Artigo 5.* da
Carta de Lei de 29 de Julho de 1859, publicada no Diario do Go-

veono 1,7 172 de 3 de Agosto seguinte.
Obrigaches de 4 Vs */s privilegiadas de 2° gran

Sio prevenidos os Srs. Obrigacionistas de que durante o0 mez
de Julho de 1917 seriio pagos os coupons da folba annexa ds obri-
gacoes estampilbadas de 2* grau de juro variavel até 4 Y4 % nos
lermos seguintes :

— pela apresentagio do coupon n,° 17 da dita folha—Esc.1521.
nei8e » &« — » {25

iy i b (" " "

0 pagamento serd feito nos termos acima fndicados, na séde
dia Companhia. ém Lisboa, todos os dius uleis, das 1 4s 15 horas
¢ com isencio do imposto de rendimento para o Thesouro Portu-
guez em virtude do disposto no Art.* 5.% da Carta de Lej Je 29
de Julho de 1899 publicada no Diario do Governo n.° 172 de 3 de

Agosto segninle.

= R [

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 14 de Julho de 1917,

Brazil. — Calcula-se que a exporlaciio brazileira no 2 trimes-
tre do corrente anno ultrapassard 400 milhoes ouro, & do 1.° tri-

mestre.
- Esta sensivel melhoria dard logar a que o Brazil possa assegu-
rar o gervico da sua divida externa,

-

Caleula-se que a colheita de cacau no estado da Bahia esle
anno ¢ de 700:000 saccos.
L]

Franga. — 0 Caminho de ferro metropolitane teve de receitas .
de 2 a 8 do corrente: 1233136 francos dando desde o 1.2 de Ja-
neivo de 1917, 30.968.75¢ francos contra 20,059,249 francos em
1916, Saldo u favor de 1417, 5409510,

A depreclagdo do margo. — Na Suissa o depreciagio do marco
¢ de 4702, e9:°ao franco ¢ de 17,60%,.
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Na Hollanda, depreciagio do marco 4332 %, do franco 11,87 ¢},
Gm o Gendve, 100 francos francezes valem 82.40; 100 marcos
(123 [r. e B0), 65,30; 100 coroas austriacas #1; 100 rublos 105; 100

pesotas 111 francos.

o

Bolsa de Lisboa — O muvimento no nosso mercado de fundos
flue no principio do mez era bastante intenso, mostrou nos ulti-
mos dias sma certa calma: no cmlanto, tem-se mantido tirme,
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emprestimo contrahido na logiaterra ¢ um facto e devido tambem
a grande goantidade de coupons que teem apparecido no merca-
do, como € coslume n'esta epocha.

A sitnagio fMlorescente do Brazil tambem tem contribuido para
esta melhdria, mas comtudo se examinarmos bem a nossa situagio
linanceira veremos que no fundo a tendencia do cambio é firme.

0 cambio do Brazil sobre Londres tem tido pequenas altera-

oes, licando (cotagio recebida hoje)

¢
a 175614.

a 13 %% ou seja a libra

0o obstante 08 nossos capitalistas terem restringido as spas tran- C. 6.
sacgies, vends-se pois que a alta da maior parte dos valores nio
# devida a uma sitnacio prospera e dasafogada, mas sim va al- Curso de cambios, comparados
ta ficticia no fundo, visto a nossa sitvacio linanceiraser bem pre- ——— e Sl SRR AT ERN T
cara. ) Ex 14 o Jurno Ex 30 pe Juxno
0s movimenros socialistas que s¢ eshogam cada dia eom mais TR AT 35N, 1T ‘
accentuada persistencia, impresssionam o eapital e lornam-o es- Comprader) Vendedor jCompradogi Vendedor
uivo, descontiado.
1 Loodres cheque ........... 32V | B2V | 3 Ml 311
. » DAV o o4 o0k 25 33 54 — 32 1) -
Paris cheques . .iv.vvuenn. 815 83'& 830 835
Cambios — O mercado cambial desde o principio do mez que gg'ﬂ!ﬂ“gﬂ:‘( gl;eque """" ?g(l"i ?520 ?gg'i ?;g,‘
lem soffrido varias oseillagbes, registando uma baixa bastante lil:| 'n-: s IS S 8 ;u's 9505 |9 ul!b 9530
sensivel devida a varias causas, entre ellas os boatos de que o "1 ves RRBDIR. LA G :
Cotacdes nas bolsas portugueza e estrangeiras — JULHO
Bolsas ¢ titulos e — e —— T L i W —_—
2 J 4 5 6§ 7 ] 10 1l 12 13 14
Lisboas: Divida Interpa 3%, assentameinte - 40,001 40,80 10,00 | 40,00 - 40,00 40,20 | 41,00 40,15 39,80 40,05
Divida interns 3 /s CONPOD.-otvvsivnianas - — S | 3095 4000 -- 0,00 4020 4020 4045] 40,45 | 40,15 ’
. v 4% 1888, c/pramios...... — | 22865| — - - = | 265 —~ | k65| — -+ 22065
. ] § M IBBBD B sisaiiiians SRPO0 | S8P0C | 8850 — 554870 - L8880 . S48 — SRASD | S8R0
. . &y IN00: v isiveeiisaiis - - - S1450 — == i | W _— = Th e
» . 3 %/, 1905 c/premios....... - foplo - 10815 - - 10815 ) 10815 | 10815 | 10415 — 10815
. ¢ S UyYet90D (G do FoB)e] ~ - ~ - - — — - - 8190 ) — =
. . 5 Y5 1909, ob. (C.*™de F B.je] — - 80§00 - - o S04 10 25 = — A% e
» S & M) AT R - 10800 | 108550 - - - - - 108 50O —_ - —
s externr 3 %, coupon 1.* serie..... SO830 | Gaf20 | 90820 | 90810 — - SO860 | Q0500 | o0 | 90§20 | 900 | 90430
' 3 % 2R B0ri0 e v i ninans SRE30 | 80800 | SRAN0 | BRARO | - 88480 | s0600| — BEA80 | 80800 | —
. P R R 1y PSRN - 01850 | B18350 | B0 - — QUGN G1H00 | 1510 | B1340 91960 | 01480
Obrigagiies dos Tabacos 4 s eeeereanins — - - - - i 7 - L < & o
Acpdes Bauro de Portugal. ...oovvvinanians = S {04 H00 - 193500 | 193500 — 103900 | 192850 | 192550 | 163430 -
. . Commercial de Lisbea...... - 160,350 - - - — - - 166850 - - -
. ¢« Nacional Ultramarino...... — — 152850 — - - - 150200 | 154850 = 154900 | 155500
. ¢ Lishoa & Acores........... — | 139400 - 130850 | — — 1309501 —~ 130850 =~ - -~
«  Companhia Cam. F. Port. ..o.covvn. 54400 — 5450 | #5800 — 35450 | 23600 | 83000 - - 33450 | 33950 "
o  Gompaohia Naclonal. ... . ioovienss o it o 3980 = 334 n i & = sl bk
1 «  Gompanhia Tabacos, coupott........ 108840 | 108300 | 108500 | 108300 | 108500 | 108800 | 108520 — 108920 | 108850 - -
' «  Companhia dos Plumrhnml. coupunl L2850 - 32450 | 52450 - 50860 | — 52450 - -- 52800 | 5ep60
Dbrig. Compankia Atraves d Africa........ - —_ 108450 — 100500 | 109800 | 109800 | 109850 - 100550 M -
f «  Companbia C. F. de Benguella vt 1] — - S6B50 | K3MT0 [ ROKTO | 88450 | S0A0 | 86850 | 86850 | suso0 | 85850 ==
" s SN el . tit. & - 86A30 | 86820 | 80410 | S6p10| 8 00 SGRI0 | 8OA20 | S6A30 | 86§20 | Sapv0 | 8600
«  Companhia Cam.F, l'or. 3%, 1.° grau - — SAB00 | By - 40| — - - - - -
«  Companhia Cam. F. Por. 3%/ 2. gran] ~— - J6420 — - - 35450 — Jag00 - - Jips0
*  Lompanbia oda Beira Alta 3 */,1.° grau - - — — — wbe - = ! 7 . -
¢ Companhia da Beira Alta 3 */, 2.° gran] 12510 - 12430 — - et e ot {2840 | 12540 o -
«  Lompanhia Naciopa! coupon 1.* serie] 74800 — 6h50 - 65850 - —~ 5450 | T80 - - -
«  Gompanhia Nacional coupon 2.* sarie - - — - - - o - 4G a50 - - -
«  Gompanhia das Aguas de Lisboa....] - - 83050 | 100 | B4900 | mig20| — Sip30 - - 81§30 | 8450
A PIOMINAR 8 Yaii i vt dhien i are s - - - e s ik u3H00 - o osso £ = sl
. v - d AEEE ARG PR g By S — - —_ o -is 4. S50 =t Peme — o =
. . ‘ ' ‘f. .................... — — e — — = o i g w'yl 1 g bEL =
Paris: ) ¢/, portugues 1.* serie......... = = = 4,55 ad ] % 64,10 et g = g
- 3 'J‘I. L] 9,. ¥ aessnsi _— m.u' — i o . = '9.:\“ [~ L i Al
Acgies Gompanhia Cam. ¥. Port.......... - s - > — i - g - 2 22 = s
Obrig. Gomp. Cam. F. Port. 3%,1.* grau.. - 302,00 -~ - - - - 2D - - - i
«  Comp. Cam. V. Port. 4%, 1.* gran . - - - - | - - - ~ - - - -
«  Gomp. Cam. F. Port. 3%, 2.* guau .| — - - - | 12 130 130 190 250 - - -
v Gompanbia da Boira Alta,......... - - — — - 250 - - s = == =
Londres: & *. sortuguer ..., ... L - 6% 50 - 550! o~ - - 57,50 58 52.75 - - [
—— — — - - - — e —
Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
n“ﬂ‘ - ——— ~ B e e -
LINHAS | de jl:nalro : 1917 " IQ{G g Differanga oy il m‘":m
’ Kil. Totass kil. Totass I‘T? mine
Porluguezas Escudos - Escudos Escndos | Escudos | Escudos | Escudos
Gompanhla Caml-( Réde geral ... .. i 1.073 ot 1.078 s i 23 = -5
nios de ferro; Vendas Novas.. . — 70 - 70 - AL vl e 3
. Portguezes... . { Coimbra a Louzéd — 29 -- 29 — - - e L
Sulesueste.......... ..... 30 Juuho 122 1 4 S.Gf:n?ﬁli!! 722 1LOSS.01708 [-1-506.6504861 1 2017856 | 1 508233 -+ D63823
illllllo e bouro ..., : : JU Margo | 84| HR5265451 | 480| 46903585 4 D0.227560 | LOSISEE | 060308 & 114814
"le f‘ll.a . -- . ALl KA R _- ’53 o 253 —— — - — —
Compunluy Naciopal .. ... J1  Maio {85 846254825 ¢85 TLAGASTH | |- 12370850 4532802 | 885816 -~ B6S86
Valle |’IO Youga. ' dear aeies, 20 Juntho 176 60 1194802 76 - 85108360 1 — 15 089858 | 4592872 4838571 — 00$85
lfmjto i Povoa e Famalicdo ... .| 31 Margo 64 48.24242 64 §7 890825 [ |- 751897 758878| 7412303 + 11875
i i L)L R A SN eovl] 30 Abnil oo B1LS70806 56 b BTAS35 |- 2005571 920880| 867839 4 53850
; Hespanholas Peselas Peselas Pesetas | Pesetas | Peselas | Peselas
Norlq de Hespanha. ........ .0 10 Janho 4 681 73 875686 | 3.681 570243 |4 33 5412 20 341 19.443 | - R4Y
Hmlrul-Zaragoza-a\hgunle ...... ¥ . 3664 | TROOZABI 13668 | 66585720 |4 7316.752] 0.i69] 18172 1.097
T RO, JPI coocf 40w LOSS 1 5445786 [ 1.083 | 16831661 |4+  314.425] 13085] 136934 201
Madrid-cac.-P. e Oeste de Hesp | 20 777 J406.468 | 777 4863376 |+~ 603 002 7.045 6259 | - 776
Lorea a Baza e Aguilas, .. .. Ny 168 2542200 1681 1802530] 4  g30863| 44537 1079 |+ 3808

S - - S
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Companhia dos Andaluzes

0 relatorio da gerencia de 1916 d’esta Companhia ex-
poe que os productos brulos da explovagio se elevaram
a 35.795.887 pesetas conlra 31.133.979 peselas no anno
auterior, representando nm avgmento de 13 por cenlo,

Tambem o prmlmtu annual kilometrico, tendo sido de
28.388, foi superior 3.698 pesclas ao de 1915.

Este aupgmnento, porém, foi todo absorvido pela subita
dos gastos que foram de 21.596.994 peselas, o mais
4.712.536 peselas sohre o anno antecedeule, represen-
lando um avgmenlo de 21 por cento.

Além d'isso o Congelho de Administrogao faz salienlar
que aquelle angmento de receitas obrigou a umn excessivo
desenvolvimento de trabalho do material, cujas conse-
quencias serdo custosas reparagoes de gaslos e avarias e
novos encargos que recahirdo sobre os exereicios futuros.

0 coeflficiente de exploracao que em 1915 [oi de 54,23
°lp elevou-se wo anno findo a 60,33 °f,.

0 producto liguido de prlur.sgau com o saldo do an-
no anterior, sommou 14.217.716 peselas, e a conla de
ganhos e perdas apresenta am saldn de 3. I‘H 471 pese-
(a8 de que o Couselho propée retirar 1.500.000 peselas
para a conta de amortisacao do malerial movel, o que a
elevara a $.962.499 peselas.

Do saldo final d’aquella conta foi destribuido um divie
dendo de I8 peselas a cada acgdo, ficando o resto para
conla nova,

‘Companhia dos Caminhos ce Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administracido e Parecer do
Conselho Fisecal, apresentados a Assembleia Geral dos
Accionistas, de 30 de Junho de 1917,

(Continnado do nwmero 709)

Fundo de reserva extraordinario

Nio teve movimento ¢m 1916 este fundo de reserva, coja com-
posicio estd descripta na Reserva Extraordinaria.

Fundo de reserva especial

Nio teve movimeuto em 1916 este fundo de res>rya, que esta
constituido como segue: :

Deducgdes segundo a alinea b) :lu At

61.° dos Estotttos, .o oo vvavnvesiinss SLUIISA88
Deducgoes segundo a alinea ¢) do re-
ferido Artigo: o
R 1800:¢ 5. #5544 8 440808.7
Bm 4800 s vy o e s v oo 209990530
Em d90) ... ccovesr- o 424743848
Em 1902......... ves.e  O3B41588.%
By 190305, s o2 advinae S56.702858.1 200000800 251.531 488
Producto de vendas:
Trmoreis:
Em Lisboa —Nos exerci-
ClOS ANLerIOres v oo vvus 13326501
Titwlos:
144 accies da Sociedade
de Madrid-Caceres-Por-
tugal. — Nos exercicios
ABLOTIOTRR.o i aevs tivms 13075546 206 501 847
Inros de 2100 obrigactes da Companhia
do MOBBERD: < v.os ¢ 7oiabevodii dy comsis e 28 35050
Juros dos dopositos e l.mnlnw lesde
94 de Outnbro de 1902 at 7. de Abnil
de 1913:
£ 10 813-4-6, a0 cambio do par........ _51-! 668671 !}_)3&!052!
Somma — Esendos. .« oovii e ceoe 355952809

Dedozindo:
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luversiio em ouro, a saber:

£

L

JA08-14- &

i

&EO0 i A

655- 1-11 » 4852879038,

15530822 &
2 066479.6

- BO8-18- G « 4557 6877... 2. 7868975
v 2068- B-11 » 48654545, . 12194849
. D240~ 0w 487003, ..., 207565,6
o 1200- 6-10 « 48705882, 60725105
»  LOY0- &- 3 = &5711056... 51365706
» 0= 9- 8 o $585....: . 25347
s ABI-16- 1« GEB73000%46 2362850
v ATS-10< 1 » 4391570265, 23624850
» D 0-0 » §898.. ..... 203482
v 380-10-11 » 58052631 .. LA17850
v 1.120-15- 3« 58059286, . 5.670$00
. 20~ 6-10 » HF05,928853. 153827.6
v A6D-1%- B« DSOT6HB. .. 2362800
o 1.777- 8- 0 » 5833... ... 94733h%
o 2000- 0- 0 ¢ 5837..0..... 10.750500
» o A205-12- 6 « 58303253 .. 22 811480,6
» 2000 0-0 »« 5880........ 0800500
» 10.000- 0- 0 » 5551......., 55100800
»  500- 0- 0 » ’iﬁm ...... 2 787550
» 9950-0 0 ¢ 58985...... 21661525
» 1-.0- 0 » M:‘)B.a ...... HAHD
" 8- 0- 0 » 58060........ 14450
o 791-13- & » 5804,7008. . A.4655800
o L1749~ 0- 0 » 58069........ 9.051 581
v« 7000-10- 0 » 5S87........ 41.092503.5
v 3233-0-0 . 6510....... 20 006 508
o 1.3500-0-0 « 6325 ....... 1375800
n o 1.3500- 0- 0 » 6829..5, ..., 9435400
" {5-10- 0 » 6599.4....., 97455
Somma £ 35 851- 7-10, que custaram.  306.283534,9

A mesma quant© de £ ao cambio do par 251331 $25.9

Diflerenca de cambio,......... sy e - BAO82H00

Totalidade da reserva em 31 de Dezembro de 1916:

Em ouro £ 66 666-13-4, no cambio do par........ 300.000$00
————————

Fundo de reserva ordinario

Nito teve muvimento em 1916 este fundo de rwena,

continnando portanto a sua importancia a ser de. 6542869

Veuda de terrenos e applicacio dos seus produtos

Dos terrenos conquistados ao Tejo vendemos até 31 de Dezem-
hro de 1916 :

S 1805 15.0960,“0G0 w 3500 Esc. por meteo quadrado 4% 880800

» 1896 — 450,200 » 98222 &  »  » " 1.00S00
o I897— JAM GV BH0 » v w » 20 947850
1808 ! 24167 0 60D« v » . 15.400542

" P OB MSRRIRIONT, |\ L 510 witisny oo sionay's 8 o i 300358
(o9t | 089,*%01 a 6300 Ese por metro quadrvado 6539516

v AR 4980200 » 7800 + 4w } 15.750800
s 1001— 2200235 « 7800 » 9w s 5 16031875
¢ 1902~ 330000 7300 w» v w v 23100800
» 1007 3737271 » 6800 » » 0 u 22.100500
1008 GAS2, 28 o8BS0 » w " B4 674858

o 26,7232 6200 » v » o 158452
o (01— 1018273 07800 o » » 7131811
v A9§8— 20002200 « 8850 « o » S 1 7.000500
WIS — 264700« 8800 & s " 92 49940
v 1916— 120855 » 8850 »  » . 10272867
Tolaes. ... STHS0GBH . ovisovivisssonsoad . Escudos 277 205415

Por estas vendas recebemos em 185640 obri-

gacoes de & %, (série unica) vo valor........ 1.000500

l.nm yramos em 1897 —para, serem .mmrnsmlns |
obrigacoes de § *jo e 1.° gran, por . I8.0185193

lumpramon am 1808 — 2 obrigagoes :lt- 4%

(s6rie paiea), POr oot odiiiireaias oos 08 66
Compramos em 1900—437 uhrlgai fes de &7, de

35 REBRLADOI o« vro| 8% 4v s maistea s s un's A% ke Y W 5224820,7
Compramos em 1901231 obrigaghes de § °|, de

1 grau € 461 obrigagoes de § %, de 2° gran

POT "« giaig i oo 0.4 » i B ) Bl asod 38.360874.%
Compramos em 1903103 obrigagies de &*), de

1. gran ¢ 388 obrigaches de b ,)* de 32 gran

PORS S deedy. A S A P e S N 153419.4
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Compramos em 1907—103 obrigacies de 4 °jy de
1.2 grau e 207 obrigagoes de & [, de 2.2 gran
POl b e g bk o
Comprimos em 1908 =61 obrigacoes de & °p, de
1.2 gran e 124 obrigagoes de 4 °f, de 2 grau
por ... :
Gompramos em 1909 - 184 obrigngoes de 40, do
.o gran ¢ 369 obrigacoes de 4 %, de 2,2 grau
por ..... : - A e
Compramos em 1911—29 obrigacoes de & |, de
1.2 gian e 71 obrigacoes de 4 °j, de 2 grau
por.-,,...-.- a8 dgpaes e e e e apeiaey. "

Em 4913 —Dilferenca de minimos para regulari-

22572802 6

e T R e

(3 8305705

LR NN BB P D R B PSR R R -

10.83788% 2

LI RUTC R ST S S S T IR # “Vig

71225788

saciio da nova moeda ... v.oiviinei i, e S00,1
Comprimos em 1915—8Y obrigacoes de & °j, de
L* grau e 177 obrigacoes de & 9, de 2:° grau
16, 905508

PGSR s A R i 0 o0 ARk, Yo/ PR ke it

Compramos em 1915 - 417 obrigacoes de 4 2)°de
gaograu,[’0!'0---u-.--o......... LR R B

Total das obrigacoes| 1.541 de & °|, de 1 gran por
atdquiridas 2242 de 4°, de 2.° gran

Resta applicar, em 31 de Dezembro de 1916, a
VeI DB ESBIBOR A e 5~ v s.viq oo $1 e a0 000

SOMMA—ISCUAOSE: % it o5 snss's o eneiors

23 5184800

LR

266 900852

10,905 562

277 2513

Prejuizos por differencas de cambio

O encargo cambial, por comparacio com o anno aulerior, esti
discriminado nos numeros abaixo indicados:
: . 1915 1916
Servico de juros das obrigacies de 1.2
grav.. ..

YT Y R TR TIBERTE e WL S

O6.7758189  495.843 889
30.BUHS26

; 9991870

ABTAS3SKY 526653815

e g ¥EE W e g wly

Bseudos... oi. e,

LR N R B R DR A

SEGUNDA PARTE
Resultados da exploragio
Consideragdes geraes
@) Extensiao da rede em 1916
Explorimos a mesma extensio kilometrica a suber:
1.°— Rede propria:

Nito garanhida, .o ovvnvs ..

693 ki{nnm!rus, L.0O73 ki
! 0OF: 3

Garaotidd . .o o vensn iy = 380 .
2.2 — Reile alheia:
Selil a Vendas Novas..... 70 " 'y
Coimbra a Louzit. . v...... 99 5 * 99 Km.
R OIS T e e st {172 k.

Ni dapla via do Norte nio houve assentamento, mantendo-se
d mesma extensio de 19135, de 305,862 kilometros.

- /) Pedido de sobretaxa

O avgmento de encargos que se vem accenlvando cada dia
devido a causas de todos bhem conhecidas, determinos a nossa
sollicitagio ao Governo para auectorisar a elevacio a 23 01, da s0-
bretaxa sobre o preco das nossas lavifas. Essa sollicitacio foi at-

tendida. As sobretaxas cobradas em 1916 foram de 1072, alé 31,

e Margd e de 23 *, d'essa data eny diante. Estas sobrotagas nio
inridiram senfio sob e uma parte do tralego, havendo insengoes
varias.

Gome 0 prego d'acquisicho do carviio tenha altingido propor-
goes verdadeiramente assustadoras, que infelizmente o eremos
«que desapparecam e pelo contravio leew toda a tendencia d'ag-
gravar-s0, ponderdmos novamente ao Goveroo & necessidade da
elevacio da sobretaxa a 40 °f, sem restriceoes, tendo obtido ag-
elovisacio para & sua applicacio durante Ui ANN0 & comecar el
Maio de 1917.

Ainda assim a tranquilidade esta longe de existir, visto que
0 preco pedido por tonelada de carviio excedeu toda a previsio,

Envidamos todos us esforcos para o emprego de lenha pas
nossas machinas, ogtque tem sido objecto d'am estudo apurado,
nio podendo deixar de se dizer que as difficuldades sio muito
grandes, que o seu emprego exelusivo nio dara resultado pratico
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ne maior numero de comboios e que € mister limitar o numero
destes ullimos ao absolutamente imprescindived.

¢) — Aequisi¢dio de materiaes

Peoraram as condicies de aequisi¢do de materiaes, quer pelo
augmento de preco em todos o3 mercados nacionaes e estrangei-
rog, quer pelas diflicaldades sempre crescentes dos transportes,

O carvao, elemento principal da nossa exploragio, attinge
como acina dissemos, precos elesados, mas, indepeadentemente
d'isso, 0 que ha de peorda falta de navios que olransporten,
tao grande qoe duvanie o peciodo decorrido do anno actual de
197 ¢ mintma o qaantidade recebida.

Bm 1916 importiamos 125,792 926 loneladas que custaram kse,
2 042 688575 .

B 1915 tinhamos importado 105.104,917 toneladas que ti-
nham custado Ese. 1.342.765543.

Em 1914 a importaciio foi de 114.430,081 toneladas & o sen
custo foi: Kse. 6567505587, :

0. (ue representa 0s precos nédios de compra, por tonelada:

ent BNk o KL FN LAY KBS 23879
CI'H lgla L I A R i b » 12571
CHY:ADIA oo v it o g - . £ s 1u 5F VM)

bem inferiores no preco wctual, pois que ja chegaram a pedir Ese.

1) — Melhoria de situascao ao pessoal

_ Nio esquecemos no momento crilico que atravessamos as con-
dighes de vida do nosso pessoal, teado ereado abonos, exteaordi-
narios ¢ adoptado ootras disposicoes tendentes a minorar-lhe a

ARREMATAGOES

Caminhos de Ferro do Estado
DIRECQKO DO MINHO E DOURO
Caminho de ferro do Vale do Tamega
Lanco de Amarante a Freizieivo

Continua

EMPRERADA J Exrensio 7.120™
Tevvaplenagens, obvas d'avte covvenles ¢ especiars, mnros de supovie
eserventias, entre Lilomelros 6,420 e 13,540

No dia 7 de Agosto de 1917, pelas 13 horas, se e proceder,
perante a Pireccio d'estes Caminhos de Ferro @ na sua séde n'esti
cidade, a0 coneurso publico para a adjndicacio da empreituda de
constraccio acimavelerida-

(b deposito provisorio, para ser admittido como licitante, serd
de 3.670869 e poderd sep fefto: alé 4s 3 horas da vespera do con-
turso, nas thesourarias de qualquer das Direcedes dos Caminhos
de Ferrd do Minho @ Douro on Sul e Sueste.

0 definitivo, que deverd ser feito na mesma thesouraria, onde
0 houver sido o primeiro, gera de 5 ¢, do preco da adjudicacio.

As propostas serdio apresentadas durante o lempo em ue
praca estiver aberta, podendo os concorrentes enviar 4 esta Dire-
ceio, em carta fechada, as suas propostas acompanhadas do reej-
bo do deposito provisorfo e do atlestado de capacidade do indivi-
duo que se propoe divigiv os trabalhos: entendendo-se por este
facto que desistem de tomar parte na licitacio verbal, se a houver,
e do direitg de reclamaciio dcerca dos actos do eoncurso.

As condigdes de arrematagio, caderno de encargos, hem como
as restantes pecas annexas, podem ser examinadas todos 08 dias
uteis, desde as 1 43 13 horas, no Servigo de Construcedo d'esla
Direccio Estacio do Porto, e, em Lishoa, ba Direccio do Cami-

nho de Fereo do Sul ¢ Syeste,
MATINEES ELEGANTES

O LY M P I __—lodos o dtas & 3 hors

RENDEZ-VOUS MUNDANO

FILMS SENSACIONAES DA SEMANA
& WIASCARA DOS DENTES BRANCOS
Episodios 8.0 e 4.°
Um Barril de cognac, 2 paries
Homem ou mulher? 2 [arles
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BLACKMAN

VENTILADORES r:a FORJAS
¢ FUNDICOES

—_— b ——

Para precos e catalogos enderegar a

BLACKMAN EXPORT C." L.

374, Euston Road

LONDON (N. X.)

COMPANHIA |Ll:;:o.:.-‘ﬂ H:Ll'lo“atl.l::::.ﬂ PANT. QMEG, PART GRS, PART. CNRO rFART.  CWHG VALLE DO VOUGA
3 w |Pampiih. F. 0 P ‘ A RS0 Ant”
PORTUGUEZA [n.¥8ie 437" 1 17 Gat[rematit. F. Onece, ‘Prmpibivenss Vo Rooiats Buntel " 0 oo o
Tema e T G 0 LI e S e i o | gt o
L"":;JR _c:'l““ % m""‘b"_,‘;: lnt:n;n. Alfarellos Entroac. Pln;;;;lh. Mangualde Pampilh. MINHO E DOURO £ _a b0 $3.c8M1 T4
7 g - 7 & ; 2o
1981 IRl e e At MR e [ - T e T et
; orto rugn P L
b :g ;g :1;'; :3“5 kEcl‘ 85 | 64 12 I(I_I 113 SUL E SU ESTE I; 'l'!I {0 o il‘ l’ ]nl;na Aveiro ‘Snrnudn Avelro
. il R A 2 25 K1l pl0f 10 )4 4y
2] 154! 10wl nw T";""‘ it Al w4 17 Barreiro Lishon] 10| 71| ]| ‘30 T : e ? - 2 --v-:;-"
o : =le T 9% |g e | BN 80 75| fm | 710 821 | 1| se7 | see[NIEE e g o
Lisboa-R  Queluzx Lisboa-R 3 a . I | > - B i L U S SER A 8T BT 83 53! |0 2
7301 8 s5U] oaja 1| 2213 | B[ 1% Bi5| 80| JW| 815 faces Valen P
:.w' 53' 18| 1w 1;-;'5 ;ﬁ ifo’ I 6;‘ {?Mi ig“{: I?;; l'fj o T T :uoﬁfo POVOA DE VARZIM
Mais os de Cintra, exceplo os b i (e el 58 3| aw| 1% 2 g %_t"._'.'.'!_' X ..'.::.. - sBr _p!_ w o~ Paver——Peria
«- wni- e al. < 4% L 4 3b 50 orto onsio ortofrorto OYOA orto
S 1a s ait ol sl g m] el 1w "“l 63 § ¥3:3 | LWL 4 w0l 8B, 180 - -+
o R N o 2 : s10 | ssolrsse| w3 | 30 wn | ya . zw| 1:.| | 80 | wa
0] I H 840 fm u-g«-ln. ‘Pl u.mlm2 “Usb“-sl:. fmn 1210 | i i Vianoa Valenga Vinnns g: ;’l; ¢ :5 :L"{J} 1 l?
& 110| 24| 108| IWis ' ! Lish Setuba) Lisbon] 5 1 W0 1| "5m 7% b /200 2
gh| &sipiz | 1256 |Caboa-R  Caidus _Lisboa-R 'lsol: 8 | 4 | '.‘}o-" 358 | Sae :‘ ke | wivs [ Wit |7 110 | a3
] 53 B Al 10 9 13 3 19 84 15 - b | Bl RN A TR N RS
b 6§50 154 720 83 z {28 B |e | 6§30 Iporto Pensfist  PantalPort u
bE| k| af| A%ens Ao Gl AR| 817w | 80 [P, T e ey T Fymiieds T pares
1225 15| N | 2% | —JUishoa  Aldegaliega  Lisboa) e | SR Famalicho . Povom
C. Sodré P. d'Arcos c. M"IPcrln Aveiro Porto ) 10 10 Bie | 1o & Portq : Hurm_ Porto , :p‘:l CRO éh ovon
7181 et s Tewl 191 em s 7eo] um| rao| @2 s| 3 b _aaar) 3 i Awd, 0ok, SR LN0H0 LSS
i) was ieag el am) 38 4 48 35| a3 Bl 82 {4 | 630 |Porte Tua T ke ,‘iz.lk;‘gl 4
”:55 de]n‘ 915 ’“h 621 | sn -] . 210] Il__!l =9 433 an S5§11 0@ —
1% os de Cascaes, exceplo oz b.|Porto Ovar Porto|Lisboa Evora LisbonlPorto Baroa d'Alva  Porto
Lisbon-R V. Franon Lisboa-R 5% M 1844 ’.' :: ' 3 ;'} ’91'..'1*' 7., 9 A, “.' ”m” ' P;l!;l'o GU-!—B-‘ARAES o
i 1% nie 7 40 Porto Espinho Porto ) B. d'Alve___ RecosltroM Guimaries Tiofa
a .a?i:l gg :)l ;8: 'o;,t‘d 0-'1 24 A ? | 18 Bnldu(rn;ha lﬂontnmior" Gld:.ngu Ron“o:ll . 11 ;'.;a,‘ "_, ) “&“&' Sl 1 RSO, i a8
s e Ovar ¢ Aveiro, im) n 010 | Y e T T R 1 o “Fn 3
-+ 4| =~ |Cisboa-R. Val. d'Ale, Lisboai | 11 7 | ¥i3s | v | e fPorie - fimarante - fork b [ T ' T
CGbon-R Beeavem Lboa-Alit e deac o timaeme ] b e Vigom, Myt tel Tw i swj 3%l 33 20 28
' & “TlLisbon-R. Badajox Lisbon-R.] H15 ' : . Regoa V., Resl  Regon )
eul CSB1 2N IR Emi e 8 836 [Lisbon Morn Cibonl . €310 061 sl 0%l sacklasexpreios o rupidos
a :;!;I :‘ we| 1™ I:iﬁ:-‘;ll'._'é?rdu 'h.h"ﬁi_-'ﬁ'. L8 08 &8 "'.b. _|Regon Vidage  Regoms ;"JI""'"“- e “l'*’; tos
L LY w6 23 231 JLisbon Beja Lisbon 1 4 4 30 19 5 ‘urin-Lampanhi
020 "dian v MK |pivane. T. Vargens Entroac, R5 | 2 f 2 1 7100 332 7t BT 3 mh ¢ lI;umiulu-hn ALl
Lo PRl 8 1 149y a4, sae| 8! WS | KWL 2 lassinho | Carvigaes  PoBInhol x (s 1 e fada mer
‘.“'h?‘-op '?nwpf.‘u? '”thﬂ’l.;‘p c._nr.m “ovilha C Bran-o Lll:olﬂ' . .'?Ol.lr. 8 Ll'!}o. ] 828 I UBTA 12 35 I" S(‘ﬂtl“l!ll feiras
3 - TR 550 WL 5501 95 3 W e i Tergas (el
¢ 510 LM le 1N J?U L z - EatiilLisbhon Villa Real Lisbon NAC!ONAL _:“\-';l?l.l:’u: rI::cn quining e saln
c 615 62| e5 0 B til Vendas Novas Sethf O 0 ( 440 710 K et S
eboa Rk Beth — Libonl 8.t dow) 438 wae) 8% ' W 23 " OIS Comba Vikeu ' ComDA| 1 atitiiig, cirns
$ | 822 "o B-IT‘ — Tuoes Portimio Tunes] (-S18| T8ig &5\ Foa Y ""4""' 91 )
Aif TS EIRA ALTA 018 1 15| e | sasl om ‘ TARER ST 10 Bl g "‘|-"“"*'|“"|“""-
Lisbon-R. Santarem Lisbon-B, Figueirn Pampliboss Figuel 118, 1 15 10 In 307 610 19 | g9 ] 1 Yerquk. quintax a snbhados
abeo = WM VML TS o) afde | ree] 88| W | 3 | 83 bRt il e i, sextan € doe
Lisbon-%. Entrone, Lisboa-Rifn 1150 | 11 I 830 | w52 [Garvio  Grandeis Garviolm 3101 351 813 U@ | 4 Terw o intasietas
] ”_. __’ﬁl 1nM2%, 55 840 " - - 2| ) T | 1A 4 | 5im 3B 935 r Seffungdas € sextas-feiras

—

e S ——— e —————— R ————— e ————— e ———————— I S——— — e —— S — e i i - —

[

Vapores a sahir do porto de hisboa

Bahia, Rio de Janeiro, A sahir de Leixd
Santos, Montevideo e eed 2.
Buenos Aires. Bahls, Rio do Janeire
Um paguete franees, e Santos
Agentes, Urey, Antunes & C.* 'r,

0:::‘-.:?# o:. Mala Real

Continuan regularmente as car-
niras pard a America do Sul.
Agontes, E. Muto Basto & ©.2 0

Um paguete frapcez,

44 Ll - v T o Al 4
' do Sodré, 64, 1. . Duque da Terceira, 4 1. Agente, Diogo Joaquim de Mat
o — YT ——— — P %5 ) T3 m—— W 0} S S S P S S — fog. Hua Nova da Afandoga, 7.
R e, e, ot 0

S.Miguel, Terceira, Gra-
ciosa, S. Jorge, Pice,
Fayal, Flores @ Cérvo

Um payuete portugnor,
Agente, Germano 8. Aroaud, €
do Sodrs, 84, 2.°

New York (directo)

Um paquete francez.

Farnambuco, Rio de Ja-
neiro ¢ Santos -’

Um paueta franens,
Agvitke, Dlogo Joaguiny dp Met-
tos, Mua Nova da A Handoga, 7

Agentes, Grey, Anlunns & C* P,
Dodae J Teresira, 1 1.°




