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® " ESERIPTORIO
C. MAHONY & AMARAL, Limitada  reavessa dos Remotares, 23, 1.
- ILISBOA

Material fixo e circulante para caminhos de ferro de via normal e reduzida, pontes e outras construcgdes metallicas,
da Société de Bequme & Marpent. — Locomotivas, lenders, e lodos os pertences.—Material electrico, installacoes com-
pletas de forca e de luz, motores, caldeiras, elc. — Vias fewreas portateis, vagoneles, etc., para odas as applicagdes. —
Ascensores ¢ monla-cargas hydraulicos e electricos de Edouz & C.* — Cimento «Candlots, deposito em Lishoa. — Mae

chinas-ferramentas. — Metaes em brulo e em obra. — Vigamento de ferro e ago em 1 T 'r Il e todos 08 mais
para construccoes. — Rails d’ago. — Espelhos; vidros polidos. — Artigos para incandescencia.

Endereco telegraphico-MAHONY-Lisbua NUMERO TELEPHONICO 586

COMPORTAS REGULADORAS

SYSTEMARXR STONEY
Com aperfeicoamentos Patentados, Systema Stokes.

A comporta de rothoes Iivres, systema Stoney, é de funccionamento abso-
lutamente seguro e simples, sendo o custo de manutencgio muito reduzido.
Com esta comporta pode-se restabelecer em’ poucos minutos o regimen primi-
tivo d'um rio, em epochas de chuvas.

Mais de 1.000 compeortas ja installadas
A comporta “STONEY”

acha-se em funcciona-

COMPORTAS D'ESTE SYSTEMA ACHAM-SE INSTALLADAS mento e vae dando bons
NO CGLYDE EM GLASGOW resultados em quasi to-

Vo de cada comporta 24,4 metros. Profundidade y ; 2 q -
3,7 metros. Altura de elevacdo 9,5 metros das as partes do mundo.

Especialistas na construccédo de apparelhos de Regulagio
d’Agua para obras hydraulicas, Irrigacao, Rios Je Maré, Instal-
lagoes de Forga, Hydraulica, Navegacao, Obras de Exgoto, etc.

Unicos Fabricantes:

~RANSOMES & RAPIER, LTD.,

Dept. D Y Sl v S OSTT
32, VICTORIA ST. LONDRES S. W. SheoiTls soE Road hale,

Vio de cada comporta 10 metros. Profundidade de cada

Endorego telegraphico: “SLUICE, LONDON.” A. B. C.-5." Edigio. comporta 9.2 metros. Altura de elevaciio 4.3 metros.

Composigao : Typ. da «Gazeta dos Caminhos de Ferron, Rua da Horta Séca, 13, I.o—Impressdo: «Centro Typographigo», Largo da Abegoaria, 27
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmente as carreiras para: Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Rio
de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

Ox vapores leem maynicas accommodagdes para passageiros, Nos pregos das passagens inclue-ge vinho de pasto, cemida & porluguera,
cama, roupa, Proprinas a creados ¢ oulras despesas. Pora carga ¢ passagens lrala-se com os

AGENTES ENM LISBOA: JAMES RAWES & C.' — Rua do Corpo Santo, 47, 1"
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglgzes, 23. 1.°

TINTURARIA DE P.___J_._ A. Cambournac

ESTAMPARIA MECHANICA
|4, Largo da Annunciada, 16 — 175-A, Rua de S. Bento, [75-A
Officinas a vepor - RIBEIRA DO PAPEL

TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS. QUALIDADES RIVALIZANDO COM AS DOS FABRICANTES ESTRANGETROS

Tinge seda, 14, linho e algoddo, em fio ou em tecidos, bem como falp leilo ou desmanchado,
Encarrega-se da reexpediciio pelo caminho e ferro, coireio on outra qualquer via
Limpa pelo processo parisiense falo de homem, vestidos de seda ou de 1A, elc. sem serem desmanchados.

Os artigos de 13 limpos por este processo nio estllo sujeitos & serem atacados pela traga.

Companbia de Sequros “fidelidade”

FUNDADA Em 1835
Séde —Largo do Corpo Santo, 13, 1. — LISBOA

Telef.: Central Enderego telegraphico :
Direccéo: 1719—Expediente ; 388 “FIDELIDADE"
Capital emitido.............. 1§344,000800
Capital desembolsado.. ... 67.200800 .
TS et S iy 810.585%90 105, Rua dos FangEIL TSN
Prejuizos pagos ............ 4.683.014$86 TEL-C. 717+ LIELET)

Effectua seguros maritimos e terrestres na séde e nas correspondencias

BABCOCK & WILCOX Ltd.

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

Copstruidas inteiramente d’ago.—Perfeitacirculacio da agua,—
Inexplosiveis,—Economicas.

fta mais d¢ 14.000.000 cavallos d¢ forca funccionando

Tambem se constroem : Superagquecedores de vapor. — Grelhas aulo-
maticas. ~Aquecedores d'agua d'alimentacio.— Parilicadores d agua
Chaminés de aco.— Transportadores para carvio, — Guindastes electricos.
—Tubagens delodas as dimensoes e para lodas as pressoes.

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL

Lishoa — Rua do Commercio, 84 a 86
Telogrammas: +BABCOCK, - LISBOA

Caldeira «Babeock & Wilcoxs type terrestire

Frelos para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores
de choques para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

Sighaes electro-pneumaticos

WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS*DE FREINVILLE
SEVRAN (S.,0. FRANCA

Manual do Yiajante em Porfugal ™ . 3% e es moe

A' venda em todas as livrarias e nas principaes ¢stagdes de caminhos de ferro
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76T A= Camihs: Fearo

Contendo nma PARTE OFFICIAL do Ministerio do Trabalho
(Despacho de 15 de dezembio de 1915 ¢ dos
Cam!nho: de Ferro do Eslado (Resolucllo do Conselho de Adminisiragio
de 3 dt jutho de 1912)

Proprictario-director -~ L. DE MENDONCA E COSTA
Secretario da Redacglo — NAUL ESTEVES, Capitio de Engenharla
REDACTORES: Principal, ] FERNANDO DE SOUSA. Engenhelro
M. ANDRADE GOMES — ALBERTO BESSA — CARLOS GONCALVES

> do 30.” anno | LISBOA, ( de Julho do 1917 Numero 709
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A linha 0a Povoa em 1916

N'esta quadra do anno vem os relatorios das admi-
nistragdes dos caminhos de ferro dar conta dos resul-
tados da sua gerencia,

Como é natural, em todos se reflectem as preoc-
cupacoes da hora presente e se péem em relevo as dif-
ficuldades de dia para dia crescentes, que tornam um

u
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Receitas do trafego-«- -« .o ov 207:008875
Receitas fora do trafego....... - 182777
Tolalrs A ok ' 208:836$52

ou mais 25:868%45 do que em 1915.
Essa receita compde-se das seguintes parcellas:

Passageiros: « - . . - 131:854876 -+ 8:687%34
G. velocidade. . . 14:762862 -+ 3:084870
P. velocidade.... 50:388088 -+ 13:258805
Bagagens e caes.- 1:002849 + 65$08
Féra do trafego. - 1:827877 -+ 772838

A receita por kilometro de via foi de 3:263%07, mais
404%20 do que em 1915, e por kilometro de trem $63,2,
mais $10.

Se em vez das receitas tomarmos por termo de
comparagdo as quantidades, vemos que os transportes
effectuados e as differencas para 1915 foram:

Passageiros.« -« ... 1.202:060 -+ 49:568
Grande velocidade. - . 3.014' — 249
Pegquena velocidade- - 84:838' -+ 0870

O percurso medio dos passageiros foi de 13,2 kilo-
metros, sensivelmente egual ao de 1915, O producto

medio foi de $11,05; em 1915 féra de $10,86.
A tarifa

problema, ho-
je angustioso [ o= media foi de
e amanhd tal- |& $00,83 contra
vez insoluvel, |~ $00,88 em
a regular ex- 1.915.

Nio se es-

ploragio dos
caminhos de
ferro.

Nem car-
vao, ném ma-
teriaes para a
conservacao
das machinas,
carruagens e
vagoes: fal é
a perspectiva
que se lhes
antolha.

Temos pre-
sente o relato-
rio da Com-
panhia da Po-
voa, referente
a0 exercicio
de 1916. Lo-
£0.110 cOomego
- se pde em re-
levo o acerescimo de 64.532378 nas despesas de ex-
plorag¢io, comparadas com as de 1915. Se se tomar
para termo de comparagio a media dos ultimos cinco
annos até 1914, essa differenga eleva-se 4 consxderavel
quantia de 103, 500$00

S6 no combustivel subiu a despesa de 1016,
46:602823 sobre a de 1915,

Que importa pois que a receita crescesse 25:808$45,
e que essa differenga em relagio 4 media anterior 4
ouerra fosse de 37:000800, se o augmento da despesa
foi muito superior ?

Nio podiam pois ser lisonjeiros os resultados do
exercicio. Apesar d’isso, a Companhia nido desistiu do
proposito de dotar a linha com o ramal de Espozende
a Fao, que lhe trard um tributo de valor. Embora ndo
seja o momeglo opportuno para a construc¢do, man-
dou proceder aos estudos para ter organisado o res-
pectivo projecto.

As receitas de 1916 foram:

A nova cstagio de Moure, na linha do Valle do Corgo (Vidé artigo pag, 19

pecifica no re-
Jatorio o nu-
mero de pas-
sageirosde ca-
da classe, mas
a baixa tarifa
média mostra
bem o enor-
me predomi-
nio da segun-
da classe.

‘A linha
conserva, co-
. mo € natural,
= | oseu caracter
de trafego su-
burbano prin-
cipalmente
constituido
pelos passa-
geiros e reco-
vagens, na elevadissima propor¢ao de 71 “I, da receita
total, d2 que nenhuma outra linha se aproxima, a nao
ser a de Cascaes.

Na pequena velocidade o producto médio por to-
nelada foi de $68,5 contra $61,5 em 1915, A differenca
provém seguramente da sob_retaxa |

Na grande vélocidade o producto médio foi de
3877,2 contra 2880,5 em 1015,

Nas mercadorias transportadas em pequena veloci-
dade avultam as seguintes:

Madeiras. - - - >=& e 35:426 t; - '21:721$
Cereaes. .« -+=s+>-voeus 12:304 » 4:417%
Feﬂ'o ............... 7:749 ] 3:879$
Vinho ------------- 0:372 u 4.747$
Farinha: - ..o calaadd 3:406 » © 2:6108
Cobola <o vv o b RIS 2:116 » 1:3908
Rakatan, po oiocienss ooty 1:536 » 003%
COTHER « o4 1 wiose e 1:683 » 1:855%
DiIVersoss e« on s 5:369 »  2:541%
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Na grande velocidade figura o peixe por 2:034 to-
neladas, com 6:620% e as outras recovagens com 1.879
toneladas e 8:1438%.

Na classificacdo das estacdes segundo as receitas,
figuram: Porto com 56:197%, Povoa com 34:0308, Lega
com 20:904%, Famalicio com 23:7108, Senhora da Hora
com 11:7868, Villa do Conde com 13:034%.

As despesas de exploracdo foram as seguintes, em
escudos, comparadas com as de 1915:

Direcgdo e servigos geraes. 17:680% -+  328%
MOVIMENto «« cevoceevoneen 34:877% + 3:812%
Via e Obras.. - «ceovsveeas 21:7008 -+ 3:1158
Ttacgdo e officinas,. -+« .- 147:849% + 57:277%

Totall bl ooda W 222:106% -+ 64:533%

A despesa por kilometro de via foi de 3:4708, mais
1:008% que em 19015, e, por kilometro de trem, de $67,2
ou mais $21,4. '

O percurso dos comboios foi de 330:496 kilometras,
menos 13:410 do que em 1015,

A maior parte do augmento de despesa foi devido
4 traecdo, como era natural.

Tendo attingido as receitas 208:8206% e as despesas
222:1058, houve na exploragio um deficit de 13:2698.

Impunha-se pois um augmento das sobretaxas para
cobrir ao menos o deficit, :

De 1 de janeiro a 30 de abril, a Companhia cobrou
a [sobretaxa de 10 °l, e de 1 de maio em deante a de
25

Resultou d'ellas um augmento de 10:4078, sendo
certo que escapam 4 sua acc¢do os bilhetes de preco
inferior a $10, que sio muito numerosos.

Por effeito da sobretaxa, o numero de passageiros
de 1.2 classe desceu a 85:914, ou menos 9:604 do que
em 1915,

- A analyse do Balango dd logar a algumas observa-
¢oes interessantes,

Organisado segundo as normas anteriores attingia
no activo 1.278:167866, figurando como activo immo-
bilisado (construcgio, renovagio de via, terrenos e pro-
priedades) por 1.136:458830; como realisavel (materiaes
em deposito) 66:015842; como disponivel 48:204$25, e
como licros e perdas 27:480$60, differenca para o
Passivo. N'este figuravam Accoes e obrigagdes por
065:750800; fundo de reserva e lucros a distribuir por
166:011§14 e o exigivel (dividendos e coupons a pagar,
amortisagio de obrigacoes 31:300§15, letras a pagar
76:807818, credores 10:806$82, depositos e fundos da
Caixa 17:442837) por 145:506$52: total, egual ao Activo,
1.278:167$66.

A conta Lucros a distribuir, que era em 1915 de
05:712§22, elevou-se a 156:011814 pela transferencia
para ella de 61:198§92 de Lucros suspensos, incluidos
na conta de Diversos credores.

Em vista das disposi¢oes do artigo 47.° dos estatu-
tos, determinando que o reembolso das obrigacdes
amortisadas seja feito pelos lucros annuaes, transferi-
ram-se agora da conta Lucros a distribuir 79:200800,
importancia total das amortisacoes.

D’este modo os 156:911$14 de Lucros a distribuir
subdividiram-se pela férma seguinte :

Prejuizo de 1916+ .vcevev ouvo..s . 27:489860
Regularisacido da conta Obrigagdes..  70:200800
Fundo de reserva ordinario, ....... 10:000800
" " " extraordinario ----- o 3322_]5_4_5
FOULS: o0 0 PSR e v 156:011514

Por esta forma o Balango fica assim disposto :
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Activo
ImmoDbilisado: « st ws vioisninmg So o Vol 1.136:458%30
RealisaVel. % i s £e o hifsiead , 4 A7 e b 66:015$42
DISPONIVEL# o ve o). 3 0.0 Lobsa sy *Te. ke  48:2048$25
| 1.250:677$97
Passivo
Acgdes e obrigagoes (incluindo 79:200800
amortisados) - s i« s o sivate o NI oo 1.044:050$00
Fundos de reserva e amortisagao. . ... 63:011$45
Passivo exigivel:
Coupons e Dividendos -« ........... 27:700$10
Letras, Credores, Depositos, Caixa: ... - 114:116$37

1.250:677807

Comparando o Activo com o Passivo, vemos que a
48:204$25 de disponibilidades (Caixa, depositos, deve-
dores e valores em deposito) correspondem no Passivo
114:116%37 e que aos 170:811860 de obriga¢des amor-
tisadas, fundos de reserva e amortisagio, coupons e
dividendos a pagar correspondem 66:015842 de mate-
riaes em deposito, valor em rigor realisavel, mas que
no fundo é uma immobilisa¢io de capital. Boa parte
d’essas verbas do Passivo estio portanto representadas
por capital absolutamente immobilisado na constru-
cgao. '

Antes de findar esta analyse outra reflexio se nos
offerece.

A linha da Povoa continua sendo de 0”90, quando
toda a nossa réde de via estreita é de 1™ e estd pres-
cripta a sua ligacdo com o porto de Leixdes. Deve este
ter vias de 1m67 e 10, o que exclue no plano defini-
tivo a via de 0"90, O alargamento da via da Povoa
impoe-se pois,

E todavia, nem no seu relatorio nem no da Junta
Autonoma dos portos do Douro e Leixdes, vejo essa
hypothese posta e estudada emquanto for tempo e se
ndo comprometta irremediavelmente o futuro,

J. Fernando de Souza

i
Novos trabalhos da réde do Minho e Douro

Apesar da crise que tanto tem difficultado o andamento
de trabalhos de construcgdao, nao tem descurado a Dire-
cgao do Minho e Douro de adiantar as obras de continua-
¢do das linhas em curso de construcgao n'aquella réde, nem
o estudo de imporlantes melhoramentos a introduzir nas
estagoes de Campanhd, Porlo-Alfandega, Trofa, Famalicao
e Recarei, lendentes a melhorar o servigo e a dotar a ca-
pital do norle com os elemenlos indispensaveis, e ja ldo
carecidos, para a sua nolavel expansio commercial e in-
dustrial sempre crescenle, e para obtemperar a crise actual
de transporles, que rvesulta da aflluencia ao caminho de
ferro de uma maior lonelagem de mercadorias e, mais
que da falta de material movel, da precaria estreilesa de
espago para descargas.

Assim aquellas tres ultimas eslagGes vao ser amplia-
das, nao s6 no numero e extensdo das suvas linhas, para
permittirem o facil cruzamentd e eslacionamento de gran-
des trens de mercadorias, como no alargamento dos caes
cobertos, para a arrecadagao d’eslas.

As verbas para esles lrabalhos, n’'um total de 51 con-
los, ja foram auctorizadas pelo Conselho de Administragio.

Na estagao de Campanhd pensa o Sr. engenheiro Al-
varo de CastellGes, digno e activo director d’aquella réde,
em ampliar largamenle a exlensdo de linhas e de caes co-
bertos e descoberlos.

De combinagdao com a Companhia Portugueza, quando
esla construa a sua nova ponle, para mercadorias, que
tem em projeclo installar junto & actual Maria Pia,
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duas linhas virdo por ella, dirigindo-se a Contumil, onde
se estabelecera uma eslacao de triagem, para distribuigao
automatica dos comboios pelas varias direcgdes—servigo
muilo usado em loda a parte e que sé se nao faz em
Portugal.
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para as grandes massas de mercadorias, como cereaes,
drogas, algodao, las, elc.

Por fim, os actuaes cinco guindastes pequenos, sendo
dois fixos, d'esta estagao, serdo substituidos por oulros
grandes Jguindastes moveis, sobre porlicos rolantes, po-

dendu receber as mercadorias

direclamente de bordo dos bar-
cos e descarrega-la, sobre os
vagoes ou vice-versa.

Das linhas em conslrucgao
lemos, como mais proxima do
Porlo, a do Valle do Tamega,
de que se esta construindo a
platalorma do lango de Ama-
rante 2 Freixieiro, na extensao
de 6.420 metros, e em breve
comecara a da parte do lango
entre o8 kilomelros 6,420 o
13,580,

Sao grandes as lerraplena-
gens wn'aquelle Lrogo, orcando
por 20.000m% por kilomeltro, pe-
lo que o custo kilomeltrico da
plataforma se elevara a uns
18.500500.

Ha uma sé obra d’arle: um
tunnel, o da portella d’Argabiga,
de 150 melros de extensao. A
construcgao d’este lrogo ficara
prompla em mar¢o do anno

Fachada laleral ‘da estagio de Moure

D'esta f6rma, Campanha ficard com as suas linhas
desembaragadas, para as dedicar ao resguardo do material
de passageiros, sem sobrecarregar a estagdo de S. Benlo.

Tambem pensa o sollicito director do Minho e Douro
ém installar em Campanhi outro melhoramento, egualmen-
le desconhecido entre nos: as

proximo.

Na segunda parte, as ter-
raplenagens allingem 22.450m?
por kilemetro; e ha dvas pontes em alvenaria, ama sobre
o ribeiro de Santa Nathalia (km, 7,420) formada de um
arco central de 282,00 de vao e dois laleraes de 12m,00,
sendo a allura maxima f28™,00, e oulra sobre o ribeiro
dos Carvalhos (km. 11.540)fformada de % arcos plenos, de

communicagdes sublerraneas p —
para passageiros, enlre umas -
€ oulras linhas.

Na eslacao da Alfandega
0 problema é de mais diflicil |!
Solugdo: o pequeno espagco |
de que ella dispoe é de lodo |}
insufficiente para linhas e |}
caes, dada a enormidade do
seu movimento ¢ o volume (&
de mercadorias que uma es- |§
lagio alfandegada lem que
armazenar.

(enquistar terreno sobre |}
0 rio, é impossivel; pensa-se, |
pois em alarga-la para o la- I
do da terra, nos terrenos do |
velho bairro de Miragaya, fa- ||
zendo-se ahi uma doca d’abri-
g0 para as barcagas de bocca-
aberta, que sao alli vm su-
Plemento fluctuante dos caes.

Para isto a Camara Mu-
hicipal cederia a rua Nova da |

~ Y

ol ababilio e oAl S i AU~ 5

.;.- e :S!;i\-q.:..-

Aifandega, transferindo o sen
transito para o prolongamento
da rua de D. Fernando, que
correria a meia encosta indo entroncar na avenida de Mas-
sarellos.

Na encosla Bas Virtudes, abaixo da rua a construir,
elevar-se-hao armazens de quatro andares, como se usam
em Bordeus, em Hamburgo, Marselha e outros porlos,

Fachada posierior da estacfio de Moure

{2 metros de vdo e com a altura maxima de 22 me-
Lros.

0 orcamento d’aquella, ja approvado, é de 21.6705, e
o d’'esta, tambem ji approvado, é de 16.0604.

Os estudos estao feilos até Freixieiro, km. 21,600,
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Da Linha do Valle do Corgo esta em construcgdo o lango
de Vidago a Chaves, na extensao total de 18,300 kilomelros.

A parte' comprehendida entre Vidago e o kilometro
9,500 tem coneluida a plataforma, nao havendo ahi obra
alguma digna de nota, As terraplenagens forum de 10,500™
por kilometro e o custo da platalorma aproximadamente a
6.300500. Esta-se assentando a linha, e os trabalhos vao
muito adiantados.

Entre o kilometro 9,500 e Chaves estao-se executando
as lerraplenagens é obras d’arte, devendo ficar concluida
por todo o corrente anno,

Como obras d’arte d’alguma importancia lem esta ulti-
ma parlie a pontle sobre o Tamega, da qual daremos no
proximo numero a gravara e a descripgao.

A parte comprehendida entre Vidago e o rio Tamega
deve ser aberta @ exploragdao ainda este anno, devendo
iniciar-se muito brevemente a construcgao dos apeadeiros
de Villarinho das Paranheiras (kin. 3,000) e de Moure (km.
8,900) e bem assim das casas de guarda,

Tanlo os apeadeiros como as casas de guarda; $ao,
por iniciaiiva da Direcgao, em estylo regional, desta-
cando-se das monotonas e uniformes casas que vulgarmenite
se veem ao longo das linhas ferreas.

Damos hoje as gravuras da estacao de Moure, vista
por lrez das suas faces, pelas quaes se aprecia o seéu
bello aspecto, @ no proximo arligo reproduziremos o Lypo
das casas de guarda, lambem muilo interessinte.

A Linha do Pocinho ¢ Miranda lem construida a plata-
forma entre Carvigaes e Brugd, na extensdo de 25 kilome-
tros, estando por concluir os apeadeiros e casas de guarda.

Obras d'arte ndo ha. As lerraplenagens foram de
7,500™ por kilometro, tendo a plataforma importado em
3.500500, aproximadamente, por kilometro.

Devido a falta de material fixp ainda se nao assentou
a linha, apesar da plataforma ter ficado concluida em julho

de 1915. o '
PARTE OFFICIAL

Ministério do Trabalho e Previdéncia Social

Secretaria Geral
Ler N,° 707

Em nome da Nacgio, o Congresso da Repablica decreta, e eu
promulgo, a lei seguinte : _ !

Artigo 1.° E' o Governo auetorizado a ceder & Companhia Na-
cional de Caminhos de Ferro e & Compandiia concessionéria da li-
nhia do Vale do Vouga, até 75 por cento do aumento provenicnte
da aplicagio das sobretaxas autorizadas pelo Govérno nas tarifas
destas Companhias.

§ tnico. O Govérno poderd renovar o prazo a que se refere
éste artigo, emquanto subsistirem as circunstincias econdmicas
que actualmente o justilicam. 3

Art. 2 Fica revogada a legislaciio em contrdrio.

0 Presidente do Ministério e Ministro das Financas e o Minis-
tra do Trabalho e Previdéacia Social a facam imprimir, publicar
e correr. Pacos do Govérno da Repablica, 20 de Junho de 1917.—
Bernardino Machado—Afonso Costa—FEduardo Alberto Lima Basto

Reparticdo dos 'Camlnhos de Ferro
PorTARIA N.* U8S

Atendendo ao pedido feito pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses para alienar nma parcela de terreno na sua li-
nha do Norte: manda o Govérno da Repiablica Porluguesa, con-
formando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras Pi-
blicas e Minas, que a referida parcela de terreno, entre o3 quilo-
metros 239 e 239,145, e medindo de drea 119,243, seja declarada
sobrante, podendo ser alienada. ,

Pagos do Govérno da Repablica, 13 de Junho de 1917. — Pelo
Ministro do Trabalho e Previdéncia Social, o Sub-Secretério de
Estado, Ernesto Jidio Navarro.

PorTARIA N.° 989

Atendendo ao pedido feito pela companhia concessiondria do
caminho de ferro do Vale do Vouga para alienar dilercntes par-
celas de terreno da linha, que considera sobrantes :

Manda o Govérno da . Reptblica Portuguésa, tendo ouvido a
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Procuradoria  Geral da Repablica e o Conselbo Superior de Obras
Pablicas, .declarar sobrantes e aliendveis os referidos terrenos,
que estio indicados com uma aguada a carmim na planta cadas-
tral do troco do ramal de Aveiro, compreendido entre Aveiro e 0
rio Agucda, planta visada pela Direcgio Fiscal de Exploracio de
Caminhos de Ferro e arquivada no respectivo processo, devemdo,
porém, ser dada preferéncia na venda aos antigos proprietirios
ou herdeiros pelo preco da expropriaciio respectiva.

Pacos do Govérno da Repiblica, 13 de Junho de 1917. — Pelo
Ministro o Trabalho e Previdéncia Social, o Sub-Secretario do
Estado, Ernesto Jalio Navarro.

Ponr-.mI ;:' 1:002

Atendendo @ que a que a «Compagnie Francaise pour la Cons-
truction et I'Exploitation de Chemins de Fer & 'Etrangers, con-
cessiondvia da linha do Vale do Vouga. requeren que Ihe [dise
concedida a sobretaxa de 40 por cento sdhre todas as tarifas, sem
excepeio ;

Considerando que a portaria de 30 de Marco nllimo conceden
esta sobretaxa a diversas companhias [erro vidrias, determinando
mais que dste regime se generalize @s restantes companhias lerro-
vidarias que o solicitem : v |
Manda o Govdrno da Repitbliea Portoguesa que a supramencio
nada Companhia, eoncessiondria da linha do Vale do Vouga, seja
antorizada a elevar até 49 por cento todas as larifas em vigor,
sem excepeiio; no3 lermos da citada portaria e da lei n.° 707, de
90 do corrente.

Pacos do Govérno da Repiiblica, 23 de Junho de 4917. — Pelo
Ministro do Trabalho e Previdencia Social, o Sub-Secretario de
Estado, Ernesto Jalio Navarro.

Porrania 5.* 1:0090

Manda o Govérno da Repablica Portuguesa que, nos termos: do
artigo 1 * da lei n.® 707, de 20 do corrente, sejam cedidos as Com-
panhias Nacional de Caminhos de Ferro, e conces-iondria da linha
do Vale do Vouga, 75 por cento do aumento proveniente da apli-
cacio da sobretaxa de 40 por cento que thes foi autorizada.

Pagos do Govérno da Repiblica, 27 de Junho de 1917. — Pelo
Ministro do Trabalho e Previdéncia Social, o Sub-Secretirio de
Estado, Ernesto Jalio Navarro.

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragdo

Manda o Govérno da Kepablica Portuguesa, pelo Ministro do
Trabalbo e Previdéncia Social, a quem foi presente o projecto ¢
orcamento de uma ponte de alvenaria a constrair sobre a ribeira
de Santa Natalia, no lanco do Caminho de Ferro do Vale do Ta-
mega, entre Amarante ¢ Freixieiro, elaborado pela Direcciio do
Minho ¢ Douro, com data de 30 de Janeiro nltimo, conformando-se
com o parecer do Conselho Superior de Obras Pablicas e Minas,
de 21 do corrente, aprovar o referido projecto e respectivo orga-
mento na importdoeia de 21.1708.

Pacos do Govérno da Repablica, 25 de Junho de 1917. — Pelo
Ministro do Trabalho e Previdéneia Social, o Sub-Seeretario de
Estado, Ernesto Jidio Navarro.

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, pelo Ministro do
Trabalho e Previdéncia Social, a quem foi presente o projecto e
orcamento de uma ponte de alvenaria a construir £dbre a ribeira
das Carvalliag, no lango do caminho de ferro do Vale do Tamega,
entre. Amarante e Freixieiro, elaborado pela Direcgiio do Minho e
Douro, com data de 30 de Janeiro ultimo, conformando-ge com 0
parecer do Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas, de 21
do corrente, aprovar o referido projecto e respectivo or¢camento
na importinecia de 16.0608. '

Pagos do Govérno da Republica, 25 de Junho de 1917. — Pelo
Ministro do Trobalho e Previdéocia Social, o Sub-Secretario do
Estado, Ernesto Jalio Navarro.

sl 4
Raul Esteves

Tivemos hontem o grande prazer de receber nolicias
do nosso querido amigo e secrelario d’esta Redacgdo, que
se encontra em Franga, no Corpo Expedicionario Portuguez,
e no front, como o prova o carimbo do correio «Field
Post Office» & os dos censores do campo.

Nolamos como curiosidade que a carta, apesar de tra-
zer as marcas de dois censores porluguezes e um do
campo inglez... loi ainda aberta em Lisbhoa, para quarta
censura.

A carta do Sr. Raul Esteves é interessantissiima, ndo
s6 por nos dar nolicias de um amigo que lanlo presamos,
como pelas consideragdes a respeito da goerra, que n'ella
se fazem e de que 08 nossos leitores apreciardo, no pro-
ximo numero, o grande valor. '
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Consequencias da guerra
0 augmento das tarifas em Franca

0 governo francez apresenlou na Camara dos depula-
dos um projecto de lei tendo por objecto conceder grati-
licagoes supplementares ao pessoal dos caminhos de ferro,
em razao da carestia a que leem chegado os generos de
primeira necessidade. Taes gralificagcdes vieram, necessa-
riamente, augmentar 08 encargos annuaes da réde ferro-
viaria franceza em 82 milhdes de francos.

Niao deixou todavia o governo de reconhecer que as
Companhias exploradoras das diversas linhas nao seria
possivel assumir a responsabilidade d’esse novo encargo,
COm 08 seus acluaes recursos, € por sua parle essas coms-
panhias sollicitaram do Estado, para cobrir as deficiencias
da exploragao, um augmento rasoavel no prego dos trans-
porles que eslao aunctorisadas a cobrar.

Como consequencia de um lal estado d - coisas, 0 go-
verno [rancez, vem de apresenlar um novo projecto de
lei tendo por fim permillir o augmento lemporario das
diversas tarifas. Nos lermos d'esse projecto de lei, 0s
precos dos transportes nas linhas de interesse geral e nas
de cintura de Paris, poderao ser augmentados em 15 °f,,
augmento esse que poderd lambem ser anclorisado para
as linhas de caracter secundario, com a condic¢ao de tam-
bem abonarem ao seu pessoal, as gratificagdes que passa
a usofruir o das outras vias ferreas.

Para os (ransportes de encommendas, a entregar nas
estugdes de destino, o augmento das tarifas sera de 0,10
1,15 e 0,30, segundo os volumes sejam até 3, 5, ou 10
kilos de pezo, pagande 50 centimos mais toda a' encom-
menda a entregar no domicilio do destinatario,

A exposigao dos motivos que fundamenlam esse pro-
jecto de lei indica que elle ndo foi unicamente imposto
pela neccessidade de melhorar a sorte dos empregados
ferro-viarios, mas sobretudo pela obrigagdao que cabe ao
Estado de fazer diminuir os encargos que pezam sobre as
companhias com o extraordinario encarecimento do com-
bustivel e das materias primas de que nao podem pres-
cindiv para a respectiva exploracao.

A situagao d'essa exploragao nas grandes rédes [ran-
cezas, expresssa em milhdes de francos, é apresentada no
quadro seguinle, em comparagdo com a dos Lres anuos
anteriores ao de 1916:

Norte .
Receitas .. ...... 3306 223,5 164,5 242
Despezas «...... 2006 176 141 . 201
Producto liquido.. 130 57,0 23,5 41
Encargos «..eo.. 1320 127 1300 137,5
Excedentes ..... 8 — —
Insufliciencias ...  — 69,5 96,5
Este
Receitas ... .. 305 228,5 191 249
Pespezus .. .. ... 188 175,5 161,5 190
Producto liguido.. 117 53 29.5 60
Bncargos «...... {110 115 117 118
Excedentes ... .. 7 — — —
lusufliciencias ... - 62 87,5 49
Paris-Lyon-Medi-
terraneo

Receitas . v <o« e H96,5 503 57,5 678
Despezas .v.v.v0 340 312,5 315 440
Producto liguido.. 256,5 190.5 241,5 239
Bncargos «...... 958  249.5, 254" '"261,5

Excellelllﬁs 2.0 0.0 9 8’5 . — ——
Insufficiencias ... -— 59 PN - Yl
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Ovleans {
Reeaital. ... ¢ o § ?OR..J (281, 833 | W
Despezas ....... {1825 183,56 202 7
Producto liquido.. 1206 g8 130 127
WJICAIROS L s cnre o J 43,5 149 450 454 sera

Tusufliciencias . . .

Mrio: Din

17,0 " 51 20 24

]

Réceitas .. .50 147 127 135 145
pespevda- e Ly 8D 77 82 103,5
Prodocto liquido.. 67 50 53 1,5
Encargos ...... Ry 69,5 7t T
Insufficiencias .. . | 19,5 18 30
Estado

Receitas s .40t 3“24,.; 297. . . 34w _48¥4
espezas .c.... 277 2565 298 378
Producto liquido... 47,5 40,5 19 - S
Encargos ....... 132,56 236 145 1485
Insufliciencias ... 85 95,5 ' 126" 1505

Em presenga de semeihanles deficits e da alta univer-
sal dos pregos, que esla onerando consideravelmente as
exploragdes ferro-viarias, nao podiam ficar imnutaveis " os
pregos dos transporles nas respeclivas linhas.

0 angmenlo proposto de 15 9, representa uma recei-
ta supplemenlar de mais de 200 milhdes de francos, e
poderda mesmo chegar alé aos 300 milhdes logo que as
receilas commerciaes voltem ‘a'ser 6 que eram nos lem-
pos da paz.

Até 1006 o progresso das receilas seguiu passo a pas-
§0 0 progresso dos encargos, mas d’ahi para cd rompeu-
se 0 equilibrio. Da 1905 a 1913 as receilas das grandes
rédes nao augmentaram senao 400 milhdes, ao passo que
as despezas de exploragao augmentaram de 430 e os en-
cargos do capital de 100. 0 coeliciente médio de explora-
¢ao, que era de 53 %, em 1906 ultrapassou 63 'l em

9!3 . !

A silnagdo aggravou-se desde ha tres annos. Como
consequencia dos chamados transporles de guerra, as re-
ceitas angmentaram de 75 milhdes, mas as despezas tive-
ram um augmento de 300 milhdes e os encargos de ca-
pital o_da 65 milhoes. Para os trez ullimos. exercicios, o
total da insuficiencia & de 1.100 milhdes, ndo entrando
em linha de conta as companhias que exploram vias fer-
reas secundarias.

Um tal facto ndo é particular & Franga : é de caracter
geral. Por toda a parle 0 mesmo problema é posto em
[6co e por loda_a parle tem lidu a unica solugdo logica
que elle comphrla 0 augmento das larifas.

0 projecto do gov erno, que nac lraz inovagdo alguma,
por issa que oulros paizes precederam a Franga na ado-
peao de uma tal medida, foi muito bem acolhido, todos
reconhécendo que a sobrecarga que d'elle resultara, para o
commercio € relaliva e moderada, se a encarar-mos em
face da elevagao de pregos de lodos os generos e male-
riaes lransporiados.

Em peqnesa velocidade, sobre objestos de valor me-
diapo, a sobretaxa variara segundo as tarifas ¢ a extensao
do percurso, de um a seis ou sete milessimus por kilo,
Para os generos que véem em grande velocidade a sobre-
laxa q_mit de mn cenlimo e meio a dois centighos por cada
kilo. A tarifa média por tonelada-kilometro sera desde 4
cenliums e 20 a 4 centimos e 83.

fm resumo, 0 angmento das tarifas proposto pelo go-
verno francez é a unica solugao indicada pelo proprio in-
leresse (o thesouro e pelo dos portadores de litulos das
companhias; 6 logico e equitativo, pois néo impde ao com-
mercio sendo um encargo relativamente leve em l‘ace da
enorme carestlia de todas as coisas,
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VIAGENS E TRANSPORTES

Bilhetes de ida e volta para Figueira e Luzo

Entra hoje em vigor, nas linhas da Companhia da Beira
Alta, o quarlo aditamento & tarifa especial inlerna n." 6,
de grande velocidade, pelo qual sdo estabelecidos bilheles
a pregos reduzidos, de ida e volla, entre Conlengas e
Figneira ou Luzo, validos por quatro dias, aos pregos se-
guintes: :

1% clagse 2. classe 3. classe
De Contencas a Figueira
Ol Vice Versa....... 3877 2593 2510
he Contengas a Luzo ou
VICEe VOrsa .....oe.» 2819 1872 1423

Tambem desde hoje, os prasos de validade dos bilhetes
d’esta tarifa, a que se refere a sua condicao primeira, po-
dem ser ampliados por periodos de 3, 6 ou 30 dias, me-
diante o pagamenlo, respectivamente, de 5 °f,, 10 *[, ou
20 °f, do cuslo do Dbilhete.

As prorogagOes de praso nunca poderdo exceder 60
dias a conlar do da venda,

A prorogagao a 60 dias podera ser concedida de uma
s6 vez mediante o pagamento de uma sobretaxa de 30 °f,.

Os pregos indicados estao subjeitos as sobretaxas em
vigor.

Annulagao de tarifa

Segundo um aviso recentemente pablicado pela Com-
paunhia Porlugueza, a larifa especial M L n.° 1 B, de peque-
na velocidade, combinada com a Companhia dos Caminhos
de Ferro de Madrid a Caceres e a Portugal, para o trans-
porte de varias mercadorias entre Lisboa e Toledo, via
Bargas, flca annulada a partir do dia 15 do correnle mez.

Sobretaxas

Em virtnde da portaria de 21 de Junho, a Companhia
dos Caminhos de Ferro do Valle do Vouga e a Companhia
Nacional foram auctorisadas a cobrar a sobretaxa de 40 °f,
sobre todos o3 pregos das suas tarifas internas e sobre os
participes das tarifas combinadas, sem isengao alguma.

Requisicdo de encerados nas linhas
do Sul e Sueste

A Direcgdio dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste pu-
blicou recentemente um Aviso, segundo o qual, em vista
da falta de encerados com que lucta para a cobertura das
mercadorias que tem a transportar, as requisicoes de en-
cerados para cobrir os vagdes com remessas para as li-
nhas combinadas, cujo fornecimento nao é obrigatorio, s6
poderdo ser salisfeitas alé a estagdo de Vendas Novas-
Transmissao.

Para as remessas seguirem coberlas de Vendas Novas
alé ao destino, os expedidores deverao entender-se com a
Companhia Porlugueza para adoptar as providencias con-
venientes.

Transporte de adubos para I-Ies;_)anha

A Companhia Portugueza acaba de publicar um Aviso
dando a conhecer que, segundo communicagdo das linhas
hespanholas, os adubos s6 podem lransitar no paiz visi-
nho, quando 08 saccos que o8 contenham sejam acompanha-
dos de uma eliquela em que se indique a riqueza de cada
um dos seus principios fertilisantes, (nitrogenio, potassa e
acido phosphorico).

Esta indicacao deve esltar sempre de accordo com a
factura de venda no que respeila a percentagem das male-
rias que entram na composi¢ao dos adubos.

As estagdes recusardo lodas as remessas que ndo es-
tejam nas condigdes delerminadas.

Trafego Internacional de pequena velocidade

Restricedo do servico de recepedo nas linhas
da Companhia Portugueza

Em virtude de se acharem pejadas com grande nume-
ro de vagoes, paralisados por falta de espago nos caes e
armazens onde deviam ser descarregados, por causa das
formalidades aduaneiras, a Companhia Portugueza viu-se
forcada a suspender lemporariamente a recepgao de re-
messas de llespanha e mais além, servigo que ja estava
limitado a remessas de vagiao completo, exceptuando, po-
rém, d’estas medidas as seguintes mercadorias, que conli-
nuam a ser acceitas nas condicgdes normaes :

Acidos, algoddo hydrophilo, bolachas, carboreto de cal-
cio e mais productos chimicos, chwmbo, latdo em caizas,
massas alimenticias e oxigenio em tubos.

Restriegdes no servico de Portugal
para Hespanha

Segundo o ultimo Aviso da Companhia Porlugueza, o0
servigo para as estagdes das linhas hespanholas esta sujei-
o 4s seguintes restricgdes:

Remessas ao portador ow d ordem—Em conformidade
com as determinagdes legaes em vigor no paiz visinho, as
remessas devem ser consignadas a pessoas delerminadas
e nunca a ordem oun ao portador, emquanto se ndo dispu-
zer o contrario. L

Estacoes situadas além de Tarragona — Alé novo avi-
§0, ndo se acceitam, por via Encina, remessas de pequena
velocidade destinadas as estagoes da Réde Calala ou em
transito por suas linhas, excepto gado.

Estacdo de Valencia --Nio se acceilam remessas de
pequena velocidade, exceplo gado, carvdo e arligos de
consumo de primeira necessidade, comprehendendo-se de
baixo d'esta designagdo, farinhas, legumes, tuberculos,
fructas, hortaligas, pao, ovos, carnes salgadas, peixe [resco
ou em conserva, assucar, vinho, azeile e qualquer outro
artigo considerado de consnmo geral, com excepgdo dos
cereaes.

Estacies de Zaragosa-Arrabal ¢ San Juan de Mozarris
far—Nao se -acceilam remessas de pequena velocidade,
excepto gado, carvdo, cimento e artigos de primeira ne-
cessidade, isto é, os acima mencionados para a estagdo de

Valencia. Gk
H gréve do Valle do Vouga

Como noliciamos no numero anlerior, recomegon o0
servigo de exploragio em 4 de junho, indo o pessoal em
3 repOr o malerial dos comboios nos locaes de onde o
havia indevidamente levado 26 dias anles.

0 Hstado teve um prejuizo superior a 15:000400. 0
publico foi immensamente prejudicado pela inlerrupgdo de
communicagdes. 0 pessoal esteve lodo aquelle tempo em
situacdo illegal, em reuniao permanente, que sé por tole-
rancia das auctoridades para com um estado capitulado
de sedigdo pela lei, se prolongou.

Por fim rectificaram-se as concessdes que ja estavam
feilas antes da gréve.

Nio podia esta ter sido evilada, com proveilo geral?

E todavia, apesar dos termos claros da ordem do dia
n.* 100, que publichmos, procurara-se manter a agitagio
sob o pretexto de que ndao havia a Companhia declarado
explicilamente o que concedia.
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Por isso e para pr termo a quaesquer manejos de
desordem, agCompanhia publicon a ordem do dia n.? 101,
que em seguida reproduzimos.

Além d'isso, reeditou e distribuin novamente as or-
dens de servigo n.” 92, e de dia n.° 99 que na vespera da
gréve haviam sido inlercepladas.

Como documento para a historia d'esle caso sem prece-
denles (pois o que se prelendia era prolongar a gréve além
de 30 dias, na supposicao absurda de que o Estado teria
0 direito de tomar posse das linhas) reproduzimos a refe-
rida ordem do dia n.” 101 :

Pela Ordem de Dia n.® 100, de & do corrente, distribuida atodo
0 pessoal, foram mantidos os compromissos tomados pela Compa-
nhia para com o Ex.* Ministro do Trabalho; em 22 de maio ulti-
mo, por S. Ex.* considerados suliciente concessio como conse-
quencia da prometida volta do pessoal ao trabalho, a saber :

a) os abonos dos vencimentos durante a gréve;

b) a renuncia, por parte da Compauhia; & applicacio de sanc-
¢oes disciplinares ; ,

¢) conservacio das regalias usofruidas antes da gréve ;

d) os abonos extraordinarios, ja prometidos, que se elevariam
a0 dobro (50 a 20 °f,) quando entrasse em applicagio a lei das
sobretaxas ;

e) publicagho, em 1 de janeiro de 1918, de noyo quadro, em
que se flizesse a classificagho das estacdes e se organisassem os
servicos por classes com regras de promogio ;

[) concessio dos fornecimentos de generos ao pessoal pela
Cooperativa que o mesmo organise, com 08 descontos em follias.

Foi egualmente prometido a S. EX.* que logo que recomecas=-
se a exploragio seria publicada a Ordem de dia respectiva. Foi
esta publicada e distribuida em 6 ¢ 7 do corrente, com 0 caracter
que lhe pertencia, conforme a classificagio da Ordem de Servico
n.* 76, de 1% de novembro de 1914, pela qual a nm diploma que
ata ;*gzreriu a faclos de occasilo 80 cabia a c[lenominag.’lu de ordem
o dia.,

Para que se niio possa alegar ignorancia on errada interpreta-
¢io do texto da referida ordem, liza bem explicitamente ractifi-
cado e declarado pela presente, que o accordo celebrado com o
Ex.m Ministro do Trabalho abrangen as concessdes acima espe-
cilicadas sob as alineaes a) a ) que sio explicitamente mantidas,
e que, apesar de niio se ter instado pela creagho da Caixa de Re-
formas e Pensdes, a Companhia mantém o seu proposito, por mais
de uma vez declarado, de a instituir 0 mais depressa possivel e
em harmonia com o8 resultados do estudo a que estd procedendo,

lspinho, 16 de Junho de 1917, — O Engenbeiro Representante da
GCompanhia, J. Fernando de Sousa.

m i
0 imposto de transito nas linhas ferreas

Pela direccdo geral de estatistica foi recentemente pu’

blicada a que se refere ao imposto de transilo nos cami’
nhos de ferro existentes no nosso paiz, duranle o exerci®
cio do anno economico de 1915-1916.

N'esse exercicio, emn comparagdo com os anteriores,
os rendimentos das linhas ferreas portuguezas foram es-
les?

1915-1916 1914-1916

Norte e Leste... 7.854:9408400 6.413:592:670

Sal e Sueste.... 2.273:5285030 1.908:1294820
Minho e Douro... 2.142:5508680 1.707:8574450
Beira Alla .. .- 497:0735020 523:6255290
Porto & Povoa... 156: 1055090 142:1925010
Guimaraes ..... 88:9864230 85:5174150
Valle do Vouga. 171:8694710 152:9234760
Foz-Tud «ccs e 52: 7184700 48:4044720
Braganga . ..... 48:8204560 44:6995840
Vigerssosadvia 47:8165690 42:785H5H20
Penaflel 4 Liza... 23:2098120 23:6754520

0 total geral d'esses rendimentos foi, em relagio ao
exercicio de 1915-1916, de 13.367:6785230, tendo sido,
em relacdo ao exgreicio anterior, de 10.994:1344750, ha-
vendo a favor do primeiro uma diferenga de 2.373:5435480,
ou sejam 1.053:7864210 de passageiros e 1.319:7574270
de transporte de mercadorias,
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0 imposto de transito no exercicio de 1915-1916 fo:
este:

Norte e Leste ..voeeiess 893.7924530
Sul @ SUesSle vvvvvwensne 44.437H600
Minho @ Douro ««..... & 43:6565420
Bala AR et E e . 24:8535720
Porto 4 Povoa...v... YA 8:3014700
Guimardes .u.... Al i 4:732$230
Valle do Youga......... 9:1404180
ROZ-TUR einna's o nss LR ARE 2:6354990
BYaSaBC R s wis 101010 tuid9nlo 3:596p470
NABB o st $ 00 €FR M 69506 2:3908900
Penafiel & Lixa ..... et 1576160

Em relagdo ao exercicio, anterior conslala-se nm au-
gmento de 77.1414730; e para o fundo nacional da Assis-
tencia Publica, que teve o augmento de 8.5285000, foram
67.717H710.

Commentando a eslalistica a que vimos de referir-nos,
diz O Commercio do Porto, que, nao obstante as circums-
lancias em que se encontra actualmente o paiz, por causa
da guerra que vem assolando o mundo e tantos males
tem produzido, os rendimentos dos caminhos de ferro em
Portugal, liveram um augmenlo sensivel, mostrando ao
mesmo tempo os recursos de que dispde o paiz.

A economia nacional muilo teria a aproveitar com o
maior incremento da réde ferro-viaria, e o Estado igual-
mente. 1

Ha difficuldades de momenlo que se torna quasi im-
possivel vencer. A falla de malerial circulante, e a exi-
guidade das reservas de carvao nao permitlem que 0 mo-
vimento nos caminhos de ferro seja mais intensivo.

Em todo o caso—diz, e com sobeja razao — se ha
obra util, de verdadeiro inleresse economico e de fomento
inquestionavel, ¢ esta dos caminhos de ferro, que bhem
merece lodos o8 cuidados e allengdes, para que progrida
e ndo definhe, para que ltome lodo o ineremenlo possivel
@ nem mesmo estacione, pois se os inleresses do paiz ln-
cram com isso, 0 mesmo acontece aos do Estado, como a
eslalistica mencionada o comprova.

0s algarismos apresentados leem uma alta significa-
¢do, demonstrando claramente o que o paiz e o Estado le-
riam a lucrar com uma boa réde ferro-viaria, que abran-
gesse lanta regido ainda nao possuidora do benelicio da
viagdo accelerada, que lanlas riquezas valorisa e faz ex-
plorar. _

Os tempos ndo correm de molde para se realisar o
que por todas as f6rmas tanto se impde. No emtanto, €
for¢oso ndo descurar o futluro economico de Porlugal e
empregar  todos o8, esfor¢os, para que elle ndo vénha a
sabir minguado do cataclysmo a quae lodos assistimos,
apavorados com ad+suas lerriveis consequencias por lodos

08 sentidos.
ke
Concurso para um livro

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da
Beira Alta, abrin concurso enlre os silvicultores portugue-
zes para a elaboragdo de um livro destinado a promover
a arborisagdo em geral e em especial a da regiao atra-
vessada pela sua linha, conferindo um premio de cem es-
cudos ao auctor do trabalho melhor classificado. |

A classificagdo para a adjudicagdo do premio sera [eila
por um jury, constituido por vogaes da Commissdo de Sil- -
vicultura da Associagdo Protectora da Arvore e delegados
da Companhia, o qual funccionara em Lisboa, em dia para
isso_aprazado pelo presidente da direcgao d’aquella Asso-
ciagao.

Os manuscriplos serdo enfregues, na segunda quinzena
de agosto, em qualquer dia util, das 14 &s 16 horas, na
séde da Associagdo Protectora da Arvore (rua do Caes de
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Santarem, edificio da Contrastaria), recebendo o portador
um docpmento comprovalivo d'essa entrega.

0 anctor de cada um dos manuscriplos apresentados
adoptara uwma divisa com que lerminara o seu trabalho,
que deverda ser escripla destacada e bem legivel ¢ em ca-
raclteres mais forles.

Cada manuscripto sera acompanhado de um subscriplo,
fechado e lacrado, com a . aposigdo. exterior da mesma
divisa, no qual sera incluida a indicagdo do nome e mno-
rada do auctor.

SO sera aberto o subscriplo-correspondéntle & mono-
graphia premiada, sendo 0s oulros enlregues, com o res-
pectivo original, a pessoa que; munida do documento re-
cebido na occasido da entrega do trabalho, se apresentar
a reclamal-o, depois de trinta dias sobre o encerramento
do concurso.

0 resultado d'este sera noticiado nos jornaes mais li-
dos de Lisboa,

A monographia premiada constitnira propriedade da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira
Alta, que a poderda fazer publicar.

0 livro ndo deverda coastituir maleria que, quando pu-
blicada, exceda tres folhas de impressao, em typo 10 e
formato 8.% Devera ser escriplo em linguagem accessivel
as populagOes ruraes a que se deslina, e versard, por es-
ta mesma ordem de sequencia, os seguintes assumplos,
que formardo os capitulos do trabalho elaborado :

lutroducgdo : — Qual tem sido a exporlagao de madei-
ras da regido da Beira Alta. Perigo no desaparecimento
d'essa grande fonte de riqueza pela exportagdo inlensiva,
sem a convenienle compensagao, por novas sementeiras e
plantagdes. Intuitos da Companhia da Beira Alla na pu-
blicagao d'este liveo. — Influencia physica e economica da
arborisaciio. — Especies florestaes de cultura mais aconse-
[havel na regiﬁu;{a Beira Alla, accomodadas as differentes
condicgdes climalericas e altitndes. — Indicagoes sobre
preceilos de cultura e exploracdo das principaes especies
aconselhadas. — Qual deve ser a acgao dos corpos e cor-
poragdes administractivas possuidoras de baldios, e dos
particulares que disponham de incullus proprios. — Van-
tagens que adveem da submissido ao regimen florestal pa-
ra 0s possuidores de maltas e de terrenos a arborisar.

A Companhia da Beira Alla presta-se a fornecer todos
0s esclarecimentos sobre a exportagdo de madeiras e le-
phas da regiao que a sua linha alravessa,

AN
' LINHAS PORTUGUEZAS

Valle do Vouga. — 0 nosso collegn de redaegio,
Sr. Fernando de Souza, em vista das dilliculdades que a
suppressdo de carruagens de camas nos correios e dos
rapidos diarios erearan as suas idas semanaes a Espinho,
delegou no St. engenheiro G. Prévaull as funceoes de chele
de exploragdo, emqoanto dure o impedimento do chefe
effectivo, Sr. Leon lleilz, que esta no front, soh a sua
superintendencia como representante da Companhia, que
coulinua sendo,

Sul e Sueste. — Comegaram com grande aclividade
os trabathos de assentamento da via, na nova linha do
Valle do Sado, na parte Setubal:Alcacer, assim como: Litm-
bem vao comegar do outro lado da linba, de Grandola a
Alcacer.

Infelizinente a ponte sobre o Sado e A'cacer do Sal,
devido & carencia de materiaes, ainda levara algum lem-
po a coneluir, o que torna impossivel o encurtamento, para
ja, da viagem ao Algarve.

Parece, porém, que a Dircegao do Sul e Sueste, len-
ciova, uma vez concluida a linha alé Alcacer, de ambos os
lados, fazer uvm trasbordo fluvial, para a ligagdo das duas

GAZETAS DO CAMINHOS DE FERRO

linhas, o que facilita um lanto as communicagoes mas pon-

‘¢o ou nada abrevia, pela morosidade do trasbgrdo, aquella

viagem ao Algarve.

— () parlamento approvon ante-hontem a lei que au-
cldvisa 0 emprestimo de 2,700 contos, para a conclusao
das linhas de Valle do Sado, Barreiro a Gacilhas, Portimao
a Lagos, Evora a Reguengos e conslrucgdo do ramal de
Silves. ‘

Vae, emfim, enlear na ullima phase a construcgao
d'estas linhas, que wmn largo incremento veem dar 4 ja
extensa réde do sul.

Companhia Portugueza.—Esta Companhia resol-
veu modernizar mais uma serie de carrunagens, adoplando
o typo de mixtas de 1.* e 2.%, com dois compartimentos
de cada classe.

[ateriormente ficam muito elegantes e confortaveis,
nao diferindo do melhor material que exisle no genero,
nas nossas linhis ferreas. 8 ninguem dira que sao as an-
ligas carruagens, se bem que 6 os assentos e as deco-
ragoes sao complelamente novos.

Dispdem esles vehiculos de 17 logares de 1.* classe e
21 de 2. um amplo corredor lateral, retrete, lavabo e
apparelhos de illuminagd@o a gaz, agora substituidos por
lampadas de azeite, devido a falta d'aquella luz.

03 assentos de 1.* classe com magnificas mollas, offs-
recem win excellente commodo, e as franjas dos bancos,
bem como o revestimento d'esles dao um luxuoso aspecto
a0 comparlimento. |

0s logares de 2.* classe, reveslidos de fazenda escura,
teemn as almofadas muilo macias. |

A carruagem ¢ asseute no leito por calgos de borra-
cha, para dar uma lrepida¢do mais suave.

Dois d'estes vehiculos entravam ha dias na composigao
do comboio correio de Mudrid; estao-se concluindo majs
outros dois e fui iniciada a reconstrucgdo de mais alguns

d'este lypo.
este lyp m
LINHAS ESTRANGEIRAS

Franga

A Socisdade dos Caminhos de Ferro Economicos, no exercicio
de 1916, teve ainda melhores receitas do que tivéra no exercicio
anterior. As receilas lotaes elevarmm-se a 13.373 20 [rancos con-
tra 9.378.68 4 lrancos em 1915, Deducciio feita de todos os encar-
#2080 beneficio liquido altingin 4,262 019 [Fancos. supecior em
19847 francos ao exercicio anterior, que forade 1.242.472 hrancos.

A distribuicio do saldo da conta de lucros e perdas, Toi assim

feita :
Rescrea legal........ “ 56.310 francos
Dividendo ds accoes. ... 625,000 »
Conselho d'aministracio 55.489 »
Fundo de prevideneia... 80.080  »
Partes beneliciarias . ... 80.080  »
Reserva extraordinaria.. - 200.000  »
Para contias NOVA. ..o 176089 »
Total... 1.262.019 »

0 dividendo foi fixado em 12,50 francos por acgiio, com dedue-
gito dos mpostos.
l' 0 conjuncto das reservas fica elevado a um lotal de 8.565 860
rancos.

As receilas do Caminho de Ferro Metropolitano de Paris,
desde 28 de Maio a 3 de Junho, attingiram a somma de 1.342.177,25
francos, dando um total, depois do 1.* de Janeiro, de 20 537 426,50
fr. contra 24.714.015140 em igual periodo de 1916, ou seja uma
differenca de 4.813. 411,60 a favor de 1917,

Gak A Companhia dos Tramways de Paris e do Departamen-
lo do Sena, teve de receita liquida no ultimo exercicio 524.853
francos contra 1.197.400 francos que aulerira no exercicio prece-
dente. Acerescentando a essa reeeita o saldo do exereicio anterior,
que fora de 957.920 francos, o saldo disponivel fica elevado
{.482.773 [rancos.
Brazil

Na linha ferrea de Therezopolis, a revisio do contracto com 0
E-tado den motivo ds seguintes modilicaghes :

a) -0 prolongamento que deveria altingir a ltahira do Matlo
Dentro, com a extensio de 500 kilometros approximudamente, te-
rd o sen termo em Sebastiana, com a extensio maxima de 50 ki-
lometros ;

R

T e





















