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GUINDASTES

PARA

Caminhos de Ferro, Docas, Portos
e Fabricas

assim ¢como

Tampdes Hydraulicos de Parada

E OUTRAS

Guindagtes aYvapor de 2 toneladas, Lypa Gialiath

Installacdes para caminhos de ferro

Como sejam:

Giradores, Baldeadores, Tanques, Bombas, Guindastes
Hydraulicos, Cabrestantes e Cabreas

Tsmbem unicos Fabricantes das Comportas Reguladoras, Sysiema Stoney, com aperfeicoamentos
privilegiados, Systema §tokes. Mals de 1000 1 [nstaliados.
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam reguiarmente as carreiras para: Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Rlo
de Jaqalro. Santos, Monteviideo e Buenos Aires

Os vapores leem magnicas accommodagdes para passageiros. Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida 4 porlugueza,
cama, roupa, proprinas a creados e onlras despesas, Para carga e passagens trata-se com os

AGENTES ENM LISBOA: JAMES RAWES & C." — Rua do Corpo Santo, 47, 1.
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.°

ﬂ_

TINTURARIA 1z P J. A CAMDOUIDAC 15 1 o bovmiis 46—tk T o . e 54

. Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL
TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZANDO COM AS DUS FABRICANTES INGLEZES, ALLEMAES E OUTROS

Tinge seda, 13, linho e algoddo, em fio ou em tecidos. bem como fato feito on Limpa pelo processo parisiense falo de homem, vestidos de seda ou de 14, elc.
desmanchado, Encarrega-se : 3 sem serem desmanchados. Os artigos de 18
da reexpedigdo pelo caminho de ferro, correio ou oufra qualquer via, limpos-por este processo ndo estdo sujeitos a serem atacados pela traga.

BABCOCK & WILCOX Ltd

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

Construidas inteiramente d'aco. —Perfeita circulacio da agua.—
[nexplosiveis.—Economicas.

Ha mais 0¢ 14.000.000 cavallos de forga funccionando

Tambem se constroem : Superaquecedores de vapor, — Grellas auto-
maticas. —Aquecedores d’agua d'alimentagio.— Puarilicadores d'agua. —
Chaminés de aco.— Trausportadores para carvio.— Guindastes electricos.
—Tubagens de todas as dimensoes e para lodas as pressoes.

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL

Lisboa - Rua do Commercio, 84 a 86
Telegranmas: «BABCOCK:» — LISBOA

——— SEGUROS —

Effectuam-se sobre a vida, incendio, explosdao de gaz, de machinas, raio, rendas em caso
de incendio, maritimos, postaes e transportes de qualquer natureza,

LIMA MAYER & C.* - Rua da Prata, 59 -LISBOA

wepns voveo et G OMPANHIA oo oiveceo — PARIS, RUE DE MADRID, 15

Paris, 1878; ‘inlernacional de Londres, ]
1885; Universal de Paris, 1889, - GRAN Para Portugal, Hespanha, Franga e Belgica

PRIX: Universal de Paris, 1900. FORA

DE CONCURSO. Membro do Jury: In-
-"-'-.— __,y-"' - ® \‘x&_‘-" “

|
Freios confinnos automaticos ¢ ndo automaticos para caminhos
de Terro ¢ tremvias a vapor
FREIO PRIVILEGIADO DE ALTA PRESSAD PARA GGMBOIQS DE GRANDE VELOCIDADE

Freio de acg¢ae rapida
para grandes comboios de passageiros e mercadorias

Signaes de alarme combinados com os freios

CONSTRUCCAO SIMPLES ACCAO MODERNA
CONSERVACAO QUASI NULLA
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Lista dos caminhos de ferro de Portugal que {eem adoptado este freio:

T Continente: Companhia dos Caminhos de Ferro Partuguezes — Cami-
N nhos de Ferro do Minho e Douro — Caminlios de Ferro do Sul e Sul e
‘{TOF}? Sueste —Companhia da Beira Alta— Companhia de Gunimariaes —Companhia
i A do Porlo & Povoa e Famalicio — Companhia Nacional — Companhia do
e g— Valle do Vouga

- Ultramar : Lourenco Marques ao Trausvaal,
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Contendo uma PARTE OFFICIAL do Ministerio do Trabalho
(Despacho de 15 de dezembio de 1915 e dos
Caminhos de Ferro do Estado (Resolugdo do Conselho de Administragao
' de 3 de julho de 1912)

Proprietario-director — L. DE MENDONGA E COSTA
Secretario da Redacgio — RAUL ESTEVES, Capitdo de Engenharla
REDACTORES: Principal, 1. FERNANDO DE SOUSA. Engenhelro
M. ANDRADE GOMES — ALBERTO BESSA — CARLOS GONGALVES

12.> do 30.> anno | LISBOA, 16 ds Junho do 1917 ||

& linha 0a Beira Rltaem 1916

Numero 708

Temos presente o relatorio d’esta linha de que va-
mos dar, como de costume, resumida noticia.

Na presente conjunctura os documentos d’este ge-
nero registam difficuldades crescentes, esforcos consi-
deraveis para reduzir a despeza e assegurar na parte
essencial a circulacdo, mercé da elevagio do prego de
materiaes e sobre tudo do carvdo. E ndo ¢ sé o pro-
blema angustioso da situagdo financeira das Compa-
nhias que se impde; é tambem a incerteza sobre a
possibilidade de continuar o servi¢o regular, embora
reduzido. Continuaremos a receber carvdo? Virdo as
materias primas para a regular conservagdo do mate-
rial circulante?

Requisitaram-se o0s navios allemies e nao temos
navios.

Mal se comeca agora a explorar mais largamente o
combustivel de que dispomos. Emprega-se, é certo, em
larguissima escala, a lenha, o que vae determinar uma
crise de desarborisacio do paiz, mas esse servico tem
inconvenientes varios e nao pdde passar de expediente,
de occasido.

A elevagio do custo do carvio levou a Companhia
da Beira Alta a pedir auctorisa¢gdo para applicar ds
suas tarifas a sobretaxa de 25 °l, desde 1 de abril de
1016, pela qual se explica a maxima parte do augmento
de 01:277%20 havido nas receitas. Essa sobretaxa foi
j4 elevada a 40 °l, a partir de 1 de maio ultimo.

As receitas brutas em 1016 foram 694:365$4690 ca-
ptivos de 45:346$64 de reembolsos e impostos, o que
as reduz a 649:0184820 com um augmento de 16,55 o
sobre 1915.

A receita devida 4s sobretaxas foi de 03:733%24, ou
mais 65:233$78 do que no anno anterior.

As restriccdes prescriptas para a applicagdo das so-
ll)retaxas reduziram as de 10 °lo a 7,1 e as de 25 °[,a

8,5.

Nas receitas normaes houve 26:043$42 de aug-
mento.

A receita de passageiros foi de 210:302$51,4 ou
mais 16:383$00,4 do que em 1915. O numero de passa-
oeiros foi de 392561 ou menos 4.096, tendo reca-
hido essa diminuicio na 1.* e 2. classe, de modo que
compensa o augmento de 2.144 na 3.2.

Foi isso devido principalmente ao afrouxamento do
movimento internacional, em que houve menos 2,050
passageiros.

A grande velocidade produziu 03:490$95 ou mais
26:343%$30,2 do que em 1915, apezar de uma pequena
diminuicdo na receita de bagagens. A tonelagem elevou-
se de 8.773 toneladas em 1915 a 11.168 em 1016.

A receita da pequena velocidade attingiu 314:791$71,
mais 39:654$79,6 do que em 1915, tendo-se transportado
202.025 toneladas, ou mais 4.975 do que em 1915.

As mercadorias que deram logar a maior incre-
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mento do trafego foram os vinhos (22.806 toneladas, ou
mais 0.813), o vasilhame (0.633 toneladas, ou ‘mais
5.443), as madeiras (50.344 toneladas, ou mais 6.195),
os adubos (6.048, ou mais 1.105). Em compensacdo
houve diminuicoes de 3.231 toneladas na cal, 2.244 no
carvio mineral, 1.601 no sal, 2.275 nos cereaes € le-
gumes. .

A proposito do maior consumo de madeiras, refere
o relatorio os louvaveis esforcos feitos pela Companhia
para promover a cultura de terrenos incultos e a se-
menteira de pinhaes.

A diminui¢io nos transportes de varias mercado-
rias foi principalmente devida 4 falta de vagaes.

O trafego internacional accusa os seguintes resul-

tados :

No sentido Portugal-Franga.  9.371 - 7.043
" » . Franga-Portugal. = 3.594 - 1.382
FOWI I s % 12.965 9.325

As receitas. diversas attingiram 15:417$17, ou mais
8:003%22 do que em 1915.

As despesas de exploragao subiram a 405:823%41,3
ou mais 73:455%42,4 do que em 1915, -

O principal augmento deu-se, como ¢ natural, na
Traccio (64:653%$28). Em todos os servicos houve au-
gmentos devidos 4 melhoria dos vencimentos do pes-
soal.

No consumo das locomotivas foi o principal accres-
cimo de despesa (56:091891,4) apezar de se ter reduzi-
do o percurso de comboios, de 519.683 kilometros, em:
1015, a 468.593 em 1916. | |

O custo do trem-kilometro subiu 77 °l; em relagao
a 1015 e 240 °l, em relacdo a 1914.

As receitas liquidas subiram 17:8218$77,8.

Apezar das crificas circumstancias presentes,a Com-
panhia dispendeu em 1016, 46:416$13,5 em melhora-
mentos a saber:

Em transformagio de vehiculos .- - 6:531$81,6

Em renovacio de via e obras comple- :
Mmentares « « ...« AR L3 S B s 33:011$91,6 °

Em construccdo de vehiculos«: .+« .« 0:872840,3

O fundo da Caixa de aposentagdes elevou-se a
103:554$86.9, tendo tido o augmento de 7:907371 6.

A reserva convencional ficou elevada a 142.480,72
francos, apezar do dispendio de 26.432,72 em constru-
ccdo de material circulante.

A conta de Ganhos e Perdas accusa, depois de de-
duzido o juro e amortisacio das obrigacoes de 1.°
orau, perdas de cambio e a retencdo para a reserva
convencional, um saldo crédor de 22:338$96,4, do qual
14:812%$25,8 foram applicados 4 amortisacdo de 720
obrigacoes de 2.° grau e aos impostos pagos em
Franca.

A presente gtierra continua a exercer perniciosa in-
fluencia na vida da Companhia, nio s6 pelos embara-
cos ‘postos 4 circulagio como pelo enorme encareci-
mento da exploracao.

E a este proposito seja-nos licito commentar o se-
ouinte facto: | '

Um distincto engeénheiro de minas, o Sr. Bessa
Pinto, depois de fer consagrado annos ao estudo’' da
constituicio geologica do paiz, chegou 4 conclusao de
que existe hulha em abundancia em Portugal, tendo
reconhecido a existencia dos terrenos de «culm» e «per-
micon entre os quaes fica o terreno hulheiro.

A area a explorar no paiz é muito vasta, prolon-
oando-se a camada carbonifera para debaixo do Atlan-
tico.

Impoem-se pesquisas em larga escala, para as quaes
foi pedida auctorisagio ao abrigo da lei n.” 677, de 15
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de abril ultimo e se assegurou o importante capital ne-
cessario, pois as sondagens devem ir a profundidades
superiores a 1.000 metros. Segundo,essa lei deve ser
apresentaga uma memoria, cujo valor scientifico pre-
sumptivo das existencias dos jazigos a pesquisar seja
reconhecida pelo Conselho Superior de Minas, me-
diante cujo parecer favoravel serd concedida a aucto-
risagiio para as pesquisas, valida por dois annos.

Se d’ellas resultar o reconhecimento de jazigos ex-
ploraveis, a concessio ¢ pedida nos termos da lei geral
de minas.

A licenga para pesquisas ndo importa, pois, sendo
um encargo aleatorio para a entidade que a obtem.

A memoria apresentada pelo Sr. Bessa Pinto para
demonstrar a existencia de uma vasta formacio carbo-
nifera em Portugal, foi unanimente julgada pelo Con-
selho de Minas digna de toda a consideragio.

Era pois presumptivo o despacho favoravel do Mi-
nistro, mediante o qual. . ..se ia arriscar uma centena
de contos em pesquisas.

Correspondiam os resultados ds previsdes scienti-
ficas do Sr. Bessa Pinto? Reconhecia a existencia de
camadas de hulhas abundantes e susceptiveis de larga
exploracio? Operava-se na economia do paiz uma
revolucao de incalculaveis c®nsequencias, como ne-
nhuma outra é dado prever.

Carvdo em Portugal ? Que manancial de riqueza!
Que funda transformacdo economica! Que progresso
ndustrial realisavel !

Nido correspondiam os resultados das pesquizas ds
previsdes ? Tinham-se perdido alguns capitaes que uma
iniciativa rasgada sacrificasse d4s pesquisas. .

Pois bem: a licenga foi recusada com o seguinte
despacho:

Nio estd effectivamente comprehendido nem na letra nem no
espirito da lei que para se provar a existencia de um jazigo mine-
ral seja necessario fazer.pesﬂuizas n‘uma area de 18:000 quilome-
tros quadradog, approximadamente a quinta parte da superlicie
do continente da Republica, que tanta @ a extensio requerida,
‘Mas tratando-se de win trabalho de tanto merecimento scientifico,
& que na presente conjunctura pode ter o para paiz extranidinaria
impottancia economica, o requerimento tem de ser indeferido em
vista das disposiches expre=gas da lei n.* 677, determinando-se ao
mesmo tempo que se estude uma proposta de lei com o im de
obter do Congresso da Republica a interpretacio ou aclaracio que
methor deva ser dada aos artigos 62 e 11.° (fu referida lei, tendo
em altencio os mais altos interesses da Patria, nesta hora grave
da sua regencragio economica,

Parecem-me excessivos e faltos de fundamento os es-
crupulos que levaram ao indeferimento do pedido. Que
importa que a area a pesquisar seja vasta? Maior é o
capital a arriscar,

No praso fixado na lei fazem-se as pesquisas, res-
trictas ou numerosas conforme os recursos do pesqui-
sador. Findo o prazo de dois annos caducou a licenga
e oufros podem renovar a iniciativa.

Apparecem jazigos exploraveis ?

Entre em vigor para a sua concessao a lei ordina-
ria de minas.

Que prejuizo ha, para o Estado ou para terceiros,
de ser a area a pesquisar maior ou menor? Nio ¢
pelo contrario uma injustica tolher iniciativas uteis, ba-
seadas em estudos prolongados em que se fundamenta
um direito incontestavel de prioridade ?

Pois ndo se devia aproveitar sem delongas o ensejo
de estudar sem o minimo sacrificio para o Estado o
problema que mais interessa a economia nacional?

Foi, ao que parece, apresentada a proposta de lei,
destinada a esclarecer as duvidas de interpretacio da
lei n.” 677.

Oxald que esteja concebida em termos que nio
affecte direitos incontestaveis, nem venham tolher uma
iniciativa de tio ponderosas consequencias.

Nio nos parecem, porém, bem cabidos taes escru-
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pulos, nem necessaria tal interpretacio de uma lei
clara, Perante o parecer favoravel do Conselho de Mi-
nas, para mais unanime, o seguimento natural e legal
era o deferimento.
» Convém registar as affirmacoes recentemente feitas
pelo Sr. Bessa Pinto:

O parecer do Conselho Superior de Minas é por
unanimidade favoravel ao meu estudo. Resta, portanto,
fazer as pesquizas ou sondagens para, por ellas, se
iniciarem trabalhos praticos. Requeri, segundo a dispo-
sicio do artigo 0.” da lei de 13 de abril d’este anno,
para me ser concedida licenca para pesquisar a area
que delineei e onde se encontra o jazigo carbonifero.
Estd constituida a sociedade capitalista para iniciar os
trabalhos de sondagem. Como ¢ de calcular, os capi-
taes a empregar sio enormes: tenho-os todos. Nio pe-
direi ao Estado coisa alguma que represente dinheiro;
nem um prego, e todavia a grandeza dos trabalhos
que podem resultar do estudo é tdo visivel que mal
me fica acentud-la.

— Assevero a existencia da formacdo carbonifera
na vasta area ao longo da nossa costa occupada pelos
systemas mesozoico ¢ cainozoico e que essa formagido
carbonifera se deve prolongar para o Poente, por baixo
do Atlantico. E’ facil, sobrepondo tres livros, tirar um
do meio; o que nio é possivel é ter tirado de tres for-
macoes geologicas (o “culm», de baixo, o “carboni-
feror, no meio, e o «permicor, por cima) aquelle que
estd exactamente no meio. Existe o “culmvr, existe o
“permicor, logo deve, fatalmente, existir o «carboni-
feron. E' certo que ao sul de Grandola desapareceu o
carbonifero, mas exactamente desapareceu a formagio
de cima, o “permicor,

— Em conclusio. . .

— Em conclusiio existem jazigos de carvio em
Portugal, boa hulha, e ha a obrigacio moral de os
explorar. E’ uma riqueza de que se deve tirar o maior

aproveitamento.

A area a explorar parte desde a ponta de Espi-
nho, passa pelas piramides do Bussaco, do Gedeal, de
Vendas Novas, de Atalaia e vae d’aqui ao Atlantico.
E' relativamente grande. Em todo o caso e por muito
que os trabalhos de sciencia possam falhar e a dar
uma impressio errada de exito — e assim sucedeu aos
estudos de Carlos Ribeiro, de Werner, de Hulton, Leo-
poid Buch, Dufrénoy, etc. --se é verdade que na im-
portante communicagio do engenheiro Bessa Pinto

‘qualquer coisa pdde haver de impreciso ainda —o

que ¢ jd indiscutivel ¢ que estamos na presenca de
uma revelagdo extraordinaria de riqueza e a que hoje
nio se pOde ainda dar todo o valor, todo o significado
e alcance que attinge. E eis uma base para um futuro
melhor ao Portugal industrial e productor.

O assumpto interessa de tal modo a exploracio de
caminhos de ferro que devemos seguil-o attentamente.

J. Fernando de Souza

Kinda o tunnel sob a Mancha

Por diversas vezes lem a nossa Gazeta tralado do im-
portantissimo assumplo doainda nao constraido mas ja histo-
rico lunnel sob a Mancha, destinado a ligar pelos mais es-
teeilos lacos a Inglaterra e a Franga, mas este assumplo
¢ precisamente d'aguellss que nunca perdem a actualidade,
sendo mesmo, nas acloaes sirenmstanecias da Europa, um
dos que mais s¢ hnpoem a ponderagio dos dois paizes
mais directamente interessados em que venba a realisar-
ge a andaciosa lentativa que Mathien, engenheiro francez,
councehera em 1802 e que nessa data expoz ao grande
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Napoledo, tentaliva mais tarde desenvolvida em planos se-
rios por Thomé de Gamond, que foi o verdadeiro iniciador
do lunnel submarino, em projecto desde entdao e do qual
continuos estudos e experiencias demoustraram a possibi-
lidade, ou deram a prova de quanto a famosa obra € per-
feitamente exequivel,

0 dobar dos tempos, que nos conduziu & actual con-
flagracdo, veio demonstrar tambem, completando e, por
assiin  dizer coroando os estudos [eitos, quanto uma lal
obra teria sido de inconlestaveis vantagens e alé, talvez
de civilisadores resultados, se as razdes estrategicas, hoje
ja em grande parle postas de lado, nao livessem impedi-
do o proseguimento dos trabalhos, que chegaram a ser en-
cetados, quer do lado inglez, quer do lado da Franga.

Bm 1875 constitniu-se, como ¢ sabido, a Companhia
Franceza, sob a presidencia de Michel Chevalier, com o
fim de obter do sen governo a concessio de uma Jinha
submarina para a loglaterra, sendo o respeclivo convenio
assignado em Agosto do mesmo anno, dando a essa Com-
panhia a concessiao requerida, tendo os (rababalhos come-
gado e progredido alé nma longitude de 1.839 melros,
com a abertura da chamada galeria de ensaio, desde San
gate, perto de Calais, em direcgao ao mar, trabalhos esses
que se encontram perfeilimente conservados e podem re-
comecar em qualquer occasiao, desde que sejam resolvi-
das as difficuldades que se levantaram e deram causa a
sua paralisagdo.

N Inglaterra, como tambem nao desconhecem 0s que
a este assumplo teem dedicado a sua allengdo, trez enli-
dades associalivas se occuparam de levar & pratica o au-
dacioso projecto qne [az honra a engenharia do seculo fin-
do: a Channel Tunnel Company, fondada em 1872; a Soath
Bastern Railway Company, que chegou a realisar trabalhos
preliminaves; e, finalmente, a Submarin Railway Gompany,
fundada em 1881 com o capital de 220.000 libras, tendo
por objecto adquiric os direitos da South Eastern e da
Channel Tunnel, executar os trabalhos de prova, obler po-
deres mais extensos do parlamento da Unido e formar a
Companhia definitiva para a construcgdo do tunnel sob a
Maneha.

Desde enldo alé 1883 manifestou-se na luglaterra nm
movimento de opposigdo, na imprensa e no parlamento,

que impediu o proseguimento dos Irabalhos, como Ji por

vezes lemos dito,

Veio depois o projecto Sartianx, baseado em prolundos
estudos geologicos do terreno a perfurar, realisados por
Breton e confirmados pelo inglez John Hawkshard e pelas
investigagOes concludentes de Potier e Lapparent, que le-
varam a effeito 7000 sondagens no canal da Mancha,
adquirindo a certeza da exequibilidade da obra projeclada.

Um dos homens que na [nglaterra se esforgon @ eslorga
por fazer comprehender aos sens compalriotas as grandes

_vantagens da construegio do tunuel submarino, foi o harao

d'Erlanger, considerado economista, ainda vivo e sempre
enthusiasta de uma tal conslrucgao.

U'm correspondente estrangeiro que esleve receniemen-
le em Londres, tlendo entrevistado lord P... (sem nos
desvendar qual o nome que essa inicial significa) ouviu-
Ihe dizer, alludindo ao bardo d'Erlanger, que estivéra pre-
sente e Llivéra de relirar-se :

«Meu caro amigo, se este homem tivesse sido onvido,
a guerra custaria hoje 4 Franga e & luglaterra metade do
que lhe custa actualmente, e ler-se-hiam poupado milha-
res de vidas humanas !s

E relata o alludido correspondente que 0 seu entrevis-
tado proseguiu dizendo-lhe :

«0 Bardo d'Erlanger empregou o ésforgo principal de
loda a sua vida a vencer o8 preconceilos dos seus com-
patriotas, esntra o famoso projecto do tunnel submarino
da Mancha. Eu sou d'aquelles que partilharam d'esses pre-
conceilos, A nossa qualidade de insulares era para nos,
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inglezes, um verdadeiro feliche. Taine escreveu algures
que a Inglaterra era uma especie de fortaleza feudal cer-
cada de agua. NOs tinhamos a impressao de que esle lun-
wel seria o vehiculo de todos os venlos do espirilo mau,
de todas us forgas destructoras das nossas queridas tradi-
cgdes, de todas as qualidades e mesmo de todos 08 defei-
tos que fizeram a nossa forga e a nossa grandeza. A guer-
ra foi para n6s uma grande licgao e modificou completamente
o -nosso estado de espirito. No Somme nao ha um unico
official que ndo lamente que o tunnel ndo esteja construi-
do ha muito tempo. A sua construcgdo ter-nos-hia custado
dezeseis milhdes de libras, mas a sua existencia durante
4 guerra ler-nos-hia feilo economisar dez vezes esla
quantia.»

A um gésto de admiragdo do correspondente, a pes-
soa enlrevistada accrescenlou:

«Nio vejo molivo para admiragdo. Pense no que nos
lem custado o transporle marilimo dos nossos milhdes de
soldados, dos nossos cavallos, vehiculos, viveres, cauhoes,
¢ na avalanche de nunigdes que continua a cahir sobre o
610 francez! Pense na perda de lempo que represenla o
embarque e o desembarque de todo este formidavel ma-
lerial, que, se o tunnel existisse, poderia ser transportado
directamente dos depositos, das fabricas de muunigdes, e
das minas, alé 4 linha de batalha.»

() mesmo correspondente leve ensejo de se avistar
com sir Praucis Fox, outro inglez enthusiasta pela reali-
sacio da famosa obra internacional, que foi, como enge-
wheiro distineto que &, o delegado do governo inglez para
a construcgdo do tununel do Simplon, o qual lhe referiu a
f6rma como o engenheiro francez Mathien convencera Na-
poledo da utilidade e da viabilidade do tunnel, bem como
4 phrase - do imperador ao embaixador da Inglalerra em
Franga, durante o breve armisticio que foi a paz d'Amiens:
Monsiewr, ce tunnel est une des grandes choses que nous
devrions faire ensemble !y |

Qir Fox referiu-lhe seguidamente que, ha alguns me-
28, 0 projecto do tunnel sob a Mancha receben um novo
impulso, de que o bardo de Erlanger foi 0 principal factor,
appoiado pela opinido publica e pela Camara do Commer-
cio de Londres, que nomeou uma delegagdo de 160 mem-
bros para fazer wna edémarches collectiva juato do sr.
Asquith, entao presidente do conselho de ministros.

Depois fornecen-lhe alguns interessantes dados acerca
do seu plano para a conlinuagdo e conclusao das obras.

Os comboios que atravessarao o tunnel serdo exclusi-
vamente movidos a electricidade. A via ferrea serd de
typo pezado, alim de se poder allingir uma velocidade de
60 milhas a hora. A viagem de Paris a Londres durard ape-
nas 5 horas.

Far-se-ha um tunnel separado para as linhas lelegra-
phicas e telephonicas, 0 que evilara 0s perigos a que as
ancoras dos navios expdem actualmente os cabos subma-
rinos. O tunnel facilitard a extensdo das andigbes telepho-
nicas e a mulliplicagao das linhas.

Se nos recordarmos de que, nos Estados Unidos, cida®
des que demoram a distancia de 3.000 milhas, como
New York e 8. Francisco da California, estao ligadas tele-
phonicamente, ndo poderemos admirar-nos da possibili-
dade de que, amanha, um qualquer cidaddo de Lisboa faga
reservar o seu quarto, pelo telephone, n'um grande hotel
do Strand.

Nio lerminaremos esle arligo sem dar ainda alguns
psclarecimentos referentes ao projecto de Mr. Sarliaux,
que servirio de ampliagdo aos que leem sahido em oulros

pumeros da Gazeta. Em vez de uma sO galeria para as«

duas linhas, a qual teria forma ovalada, com 9 & 10 me.
tros de largo.g 6 a 7 metros de alto, acha elle preferivel

construir duas galerias circulares parallelas, uma para -

cada via, de 5,50 a 6 metros de diamelro cada wmna, com
{5 metros de distancia entre si, as quaes devem commnu-
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micar, de 100 em 100 metros, por corredores transver-
Saes, '

Tomando como typo a machina perfuradora do coronel
Beaumont, a duragao da abertura do tuunel seria de qua-
iro & meio a cinco aanos, desde que ligue terminado o
pogo. de origem da galeria de servigo, on seja um tlotal
de seis e meio a sete annos. Mas os progressos das ma-
chinas perfuradoras e a inlervencao da electricidade, que
dara forga e luz alé as parles mais inacessiveis, permitem
crer que a obra possa terminar-se no espago de 4 annos,
tanto mais que os trabalhos de approximacio e de instal-
lagao podem effecluar-se parallelamente.

0 gasto lotal para a construcedo do tunnel, segundo o
projecto Sartiaux é or¢ado em 200 milhdes na parte fran-
ceza, ou seja um lotal approximado de 400 milhdes para
0 conjuncto Marquise-Douvres, respectivamente estagoes
capitaes [rauceza e ingleza. Como a distancia entre eslas
duas estagdes & de 61 Kilometros, e o tunnel propria-
‘mente dito tem a longitude de 53, o gasto serd, approxi-
madamente, de 7 milhdes por kilometro de tunnel.

Comprehende-se, sem grande esforgo e sem neccessi-
dade de conhecimentos technicos, qual teria sido a utili-
dade d’este tunnel na presente guerra.

Calenla-se que, descontando as 4 horas diarvias preci-

sas pura a inspecgao da via, durants as 20 horas uleis de
servigo, poderiam fazer-se, em amnbos 0s sentidos, de 100
a 120 comboios, que, a 500 lonelladas por cada um, re-
presentarviam 50 a 60 mil toneladas por dia em cada sen-
Hdo, ou seja um numero de loneladas muilo superior ao
ngceassario, sem conlar que se haveriam evitado alrazos,
riscos, perdas e difliculdades de toda a ordem, a crise dos
fréles e dog Lransportes, e ainda que, finalmente, a frota in-
gleza leria evitado uma grande parte do seu trabalho,
podeundo, portanto, ter augmentado a sua influencia bel-
lica.
. Com a economia realisada nos transporles [eitos pelo
tunnel teria licado cobetto ndo poucas vezes o imporle Jda
construegdo do tonnel submarino entre a Franga ¢ a ln-
glaterra,

Tendo a guerra actual ensinado o desprezo de velhos
preconceitos, o tunael da Mancha, na opinidao do correspon-
dente a que temos allodido e na de muitas oulras pessoas
de incontestavel competencia, serd com cerleza nma das
grandes obras que os allindos emprehenderdo depois da
paz, que lodos ambicionamos, A questido esla impressio-
nando w opiniao publica e, como-todas as verdades, linm-
phard tanlo mais rapidamente quanto mais longa [oi a sua
gestagao, e a vontade dos homens reunird de novo as
duas magoes habiladas por povos amigos, d'essa wmisade
cimentada com o sangue generosamente vertido por tan-
los milhares de victimas em prol de uma bella causa com-
mum,

PARTE OFFICIAL
‘Winistério do Trabalho e Previdéncia Social

Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de Administragdo

Manda o Govérno da Repablica Portuguesa, pelo Ministro do
Trubatho e Previdéncia Secial, a quem Foi presente o projecto e
or¢amento de uma ponte de alvenaria a construir sobre o rio T4-
mega, no lango do caminho de ferro da Régua a Chaves, elabora-
do pela Direcglio do Minho e Douro, com data de 8 de Dezembro
(e 1916, conformando se com o parecer do Consellio Superior de
Obras Pitblicas e Minas de 2% de Maio findo, aprovar o referido
projecto e respectivo orcamento na importincia de 10,4104,

Pagos do Govérno da Repiblica, 2 de Janho de 1917, — 0 Mi-
nistro do Trabalho e Previdencia Social, Eduarda Altherto Lima

Basto,

GAZETAS DO CAMINHOS DE FERRO

Na linba do Valle do Vouga

Terminou, no passado dia 3, a gréve do pessoal da
Companhia dos Caminhos de Ferro do Valle do Vouga,
tendo sido restabelecido o servigo dos comboios no dia 4.

Em ordein de servico n.e 100, que transcrevemos, fez
0 representante da Companhia o relato dos acontecimen-
0§ ¢ conlirmou as promessas ja feilas ao pessoal.

Ordem de dia n.” 100

Em ordens de servi¢o n.” 92 e de dian® 99, de 8 de maio, foram
melliorados os abonos por percursos, deslocaches e rendas de casa
¢ 08 vencimentos dos factores e elevados ao dobro 0s abonos ex-
traordinarios de 25 a 10 °, dos vencimentos, ji concedidos pela
ordem de dia n.* 97, desde que entrasse em vigor a lei das sobre-
taxas, pendente de approvacio parlamentar.

Asgim se desempenhavi a Companhia do compromisso por
mim tomado na vespera para com o Ex.™ Governador eivil de
Aveiro, tencionando além d'isso melhorar nos limites do possivel
03 quadros avnualmente revistos no orgamento, como em (quasi
todas as companhias, e fixar regras de promogiio.

Do mesmo modo se obrigdra a organisar o fornecimento de vi-
veres por descontos eni follia e n'esse sentido havia negociaches
adiantadas com a Cooperativa dos empregados da fabrica Brandio
Gomes L48, de Espinho, que lorneceria aos precos correntes, dan-
do um bonus a Favor do pesgoal e offerecendo ag garantias de nma
instituigho ja creada e possuidora de importante capital. Era em-
fim promettida a ereagiiv da Caixa, assumplo ponderoso, que ca-
recia de estudo attento.

Deviam aquellas ordens ser distribuidas pelo . n.e 1 de 9,
mas houve quem as subtrahisse das bolsas da correspondencia,
sem duvida pari evitar o seu efleito pacificador.

Na noite d'esse dia punham-se clandestinamente em movimento
comboios, partindo de Espinho, Aveiro e Vizen, nos quaes ern le-
vido o pessoal para Sarnada, a lim de alli se reanie e obstar A
exp!omg:}w.

No dia 10 estava paralysado o movimento e um grupo e
agentes in aos escriptorios intimar a cessagio do trabalho ao pes-
soal que alli estava camprindo o sen dever.

Nio [ora feito o aviso de gréve com a antecedencia de 8 ding,
(illl‘. a lei determina, pois & mocio emanada das assembleias de 15
de abril, em Sarnada ¢ Espinho, declarava que era esperada alé
J0 a resposta da Companhia ds imposigoes que se lhe faziam, «a
fim de estudarem o caminho yue deveriam sequiry.

Esta resposta foi dada pela ordem do dian,® 98, de 24 de abril,
explicando a situacio da Companhia e o que ella podia fazer sem
abdicar dos direitos, que a lei lhe assegora, de organisar os servi-
cos e escolher liveemente o pessoal conforme as circumstancias e
convenienciag.

0 movimento realisado, com a utilisacio abusiva do material
da Companhia, era porém mais que uma gréve, pois nio se limi-
tira i recusa de teabalhar; tornara-se nma sedigdo, 008 ternios ex-
plicitatmente previstes no art. 35.° do decreto de 31 de dezembro
de 1864.

Pebalde fui a Sarnada no dia 41 para levar o pessoal por meios
suasorios a voltar & legalidade, promettendo indulgencia para
com 08 fuctos occorridos e mantendo o8 compromissos tomados.
Nio podendo saerificar os direitos e auctoridade da Companhia,
expuz a situacio a 8 Ex* 0 Ministro do Trabalho, assegurando-
Ihe as suas disposicoes de lacilitar quanto possivel a solugio do
conflicto, que prejudicava a regido pela falta de communicacoes,
0 Estado pela perda de receitas e a Companhia pela perturbacio
de servigos e abulo da disciplina.

Foi o Sr. Governador eivil encarregado de intervir, tendo-se-
Ihe reiterado as mesmas exigencias, ainda acerescentadas com on-
tras, como condicio da volta ao trabalho, sendo a principal a ado-
peiio de determinados quadros, tabellas de veneimentos e regras
de promocio, que, favorecendo algumas classes, prejudicavam a
maior parte do pessoal. Basta observar que sendo de 11:000800 o
augmento annval de despesa ordinaria, havia na Traccio uma di-
minuiglio de 1:700800 e na Via licava a despesa a mesma, ¢ (que
08 abonos extraordinarios nio seriam duplicados, com prejuizo
dos que nio vissew consideravelmente augmentados os venei-
mentos permanentes. :

Na minha resposta de 18 de maio, a0 Ex.™ Governador eivil
mantive us promessas de conciliagio e indalgencia por parte da
Compaunhin, Ja feitas a 8. Ex.? o Ministro. Apesar de tudo, o pes-
soal couservon-se na mesma altitude e pedin a intervengio dire-
cta do Sr. Minigtro do Trabalho.

Acceitou este ¢ em 22 (oi-me communicado (que o pessoal ja
voltar ao trabatho, e pedia apenas:

a) 08 abonos dos vencimentos durante a
b{ a renuncia, por parte da Companhia,
cedes disciplinares:

¢) conservacio das rvegalias uzofrnidas antes da gréve (que
ningnem pensou em supprimir);

réve;
applicacio de san-
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d) o8 abonos extraordinarios. ja promeltidos, que se eleya-
riam ao dobro (50 a 20 °f,) quando entrasse erp applicacio a lei

das sobrelaxas;

#) publicacho, em 1 de janeiro de 1918, de novo qaadro, en
que se lizesse a classilicagho das eslacOes e se organisassei 08
servicos por classes, com as regras de promocio;

/) concessio dos fornecimentos de generos ao pessoal el

_ Cooperativi que 0 mesmo organise, com o8 descontos em folha.

Declarei que a maijor parte ('essas concessoes se achavam ja
feitaz ou promettidas, oxeepto a ullima, antes da gréve, ¢ que
desde 0 comeco d'esta nceedera aos desejos munil':esl:ulns pelo
Ex . Ministro, assegurando que nio faria descontos de veneimen-
tos, nem applicaria as sanceoes disciplinares devidas. Quanto a0
avtnazem de viveres, achava a soluciio prejudicial #os empregados,
pois em vez do recurso a uma instituicio florescente, dando todas
as garantiag, ia se fazer nma tentativa, que podia dar maus resul-
tados, licando entregue a Cooperativa a um pequeno grupo de
empregados residentes ent Espinlio, aos quaes nio fobrava o tem-
po e podia faltar competencia para gerir om estabelecimento tio
‘:0"}'[“"30- Bastava recordar o que tem sucecedido n'outras linlas

odavia, em vista do desejo do Ex.™ Ministro, aceeitava ein
principio o alvitre, desde fque a Cooperativa esteja organisada em
condigoes satisfactorias de lunecionamgnto.

Por outro lado, 0 Ex.** Ministro ia diligenciar a prompta voli-

o do projecto de lei das sobretaxas, Participel para Paris i
dx " Administracio que se in restabelecer a cirenlagio e foi
Espinho, esperando que assim tivesse suceedido,

Com espento, vi o contrario e soube que os delegados do pes-
goa! ficaram em Lisboa esperando a approvacio da lei, e prolon-
gando assim 1 anomala sitbacho, com a aggravante de estarem
agseguridos 08 vencimenlos ¢ impunidade.

Bem podia a Companbia considerar-se desligada dos sens
compromissos de henevola indulgencia Nem o voto da lei no dia
98 poz termo & paralysaciio dos servicos. Pelo contrario: aproyvei-
lou-se 0 ensejo da chegada a Portogal do Sor Prévaull, antizo
chefe da exploragio, para reclamar a s inlervencio, attribuin-
do-lhe poderes que elle nio tinha, oem eua [he conferia como re-
presentante da Compunlia, e invocando-s¢ wng imaginaia in-
compatibilidade, que so entio surgia, para se exigir (ue elle me
substituisse & testa da exploragio!

Muis ainda: suppoz-se que o prolongamento da gréve além de
30 dias daria ensejo ao Governo de lomar posse das linlas e com-
provou-se esse objectivo, como se tio absurda interpretagio do
contraclo podesse ter a winima viabilidade.

I2 emquanto occorria esta longa serie de faclos anormaes, tanto
em contradiccio com a disciplina anterior, desenrolava-ge paral-
lelamente uma campanha em alguns jornues, allegando persegui-
coes ¢ violencias por parte de quem, no exercicio do seu cargo,
vae em tres annos, se tem empentado em ser justo e humane, nao
curando de opinides nem de pessoas e €0 de direilos ¢ servicos,

procurando obter para o pessoal as possiveis vantagens, apesir da

situagio actual o critica da Companhia, e recommendando insis-
tentemente aos Snrs, Chefes de servigo egual proceder. Nem um
80 faclo concreto se aponton, porque o nio havit, para colioyestar
€4808 accusigoes .

 Perminon esta crise deploravel, que prejudicon a regiio @ a
Companhia e fez perder ao Fstado avallada quantia.

Fiel 4s minhas promessas leitas antes ¢ depois da gréve, man-
tenho o8 compromissos tomados para com S, Ex.* o Ministro, es-
quecendo e relevando, em fome da Companbia, os factos oceorri-

08 ¢ renunciando 43 sanceoes disciplinares previstas no regula-

mento.
Apesar de piio comecar a Companhia a ter qualquer receita

da sn!:rceluxu lalver antes (_Ju 20 do corrente mez, os ahonos ex-
traordinarios de 25 a 10 *f, vigoram desde Maio, es yerando napli-

cacio da lei das sobretaxas para immediatamente duplivavem
nos termos da ordem do dia n.* 99,

Espero que @ benevoleneia da Companhia corresponderi o
pessoal pelo bom servigo e diseiplina.

Lizhoa, & de Junho de 1917 — O Engenheiro Representante da

Companhia, J. Fernando de Souza.
Canih: |
Companbia Norte de DPespanba

Reeebemos o relatorio da gervencia d'esta Companhia,
no anno findo, approvado na assembleia geral gue se
realison em 12 de Maio passado, do qual, como costume,
vamos extrictar os dados mais inleressantes.

0s resultados da exploragio da grande réde (3959 kile-
metros), durante esse anno, caracterisaram-se, como no
geral das linhas do visinho reino, por um consideravel au-
gmento de recwitas, excedido por um mais imporiante au-
gmento de despesas, conforme ja o previra o relatorio
auterior, e aqui o dissémos ha um aono.
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Kis a comparagao d'esses resullados, em peselas:
Differenga em 1916
37.118.886 + 4.002.766
% 12.786.253 -+ 1.960.181
114.812.981 102.476.907 -+ 12.336.074
Varios ... «. «  4.808.930. 1.702.194 4+ 106,736
Tolaes do trafego. 172.491.997 154.084.240 - 18.407.757
Diversos ... .. 221.943 235,578 — 3.633

Tolaes dos pro- .
delos «vueey 172.713 940 154.309.816 1+ 18.404.124

Gastos da Explo-
racdo. ...... 100,225,780

] 3
Liquido . .... 4 -72:488.130 75.907.283 — 3.419.143

on em moeda portugueza ao par:

1916 1915
Passageiros .... 4l.1:
Grande velocid., 1
Pequena . »

78.402.533 + 21.823.267

Excesso dé productos. ...... 3:312,742532
p o p RASBLOS.u e ne e 3:928.188506

615.445874

Prajiizd Jok del s vie vt itle als

Para aquelle augmento de prodactos do Lrafego coa-
corren, como se deprehende das receitas, o maior movi-
menlo de passageiros, em 1.% e 3.* classe, com uma leve
diminuigao em 2.%; wmaior perenrso medio d'elles e aimda
o augaento da tarifa média. 86 os passageiros com bilbe-
tes kilometricos em 1916, foram 673.504, contra 544 242
em 1915. .

0 augmento em grande e pequena velocidade explica-
se claramente na diminnigao da cabotagem smaritima, por
motivo da guerra submariga, fazendo aflitir ao caminho
de [ rro muitos leansporles, que anteriormente se faziam
por agua, a grandes distancias.

0 grande angmento nos gaslos da esploragao encontra
facil explicagdo na subida do custo de maleriaes, especial-
mente carvao, e no desenvolvimento que a Companhia te-
ve que dar ao seu servigo de comboios, para [azer lice &
corrente, sempre crescente, do trafego que allloia as es-
laghes. .

Assim, 0 percurso de trens que, na linba prineipal e
em mais 3 secondarias diminuin 64.407 Kilometros, aug-
mentou em lodas as outras linhas 698.275 kilomelros.

Nao diz o relatorio qual foi o augmento no custo do
caryiio @ outros malerizes empregados, nem a parte do
correspondente accrescimo de gastos, vendo-se, porém,
que no servigo de Tracgdo a subida da despeza ascenden
a 18.273.577 peselas (3.289 contos) e que a gréve do
pessoal, em julho passado custou, @ Companhia 1.226.605
peselas (221 contos),

A conta do Primeito estabelecimento de toda a réde
fechou em 31 de Dezewmbro em ¥

1:133:870,474 peselas (204.096 conlos),
() material circulante era w'essa data:

889 locomotivas com tenders
2.005 carrnagens
20.456 furgdes e vagdes

pstando em curso de acabamento ou em caminho este
novo material :
67 locomolivas
{08 carruagens
2,390 fnrgdes e vagoes

Por impostos para-o Thesouro e economias feilas por
transporte de correio, militares, prisioneiros, ete., por
couta do Estado, lucrou esle a imporlanle somma de
23.126.560 pesetas (4.163 conlos) que representaria um
dividendo de 44,81 pesetas a cada uma das 516,000 ae-
(oes. -

lstas, porém, liveram que eonlentar-se com um mo-
desto dividendo de 15 pesclas, ainda caplivo de impos-
l0s. -
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VIAGENS E TRANSPORTES

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Transporte de adubos chimicos nas linhas
do Sul e Sueste

No intuito de auxiliar a agricullura do paiz, o LGoverno
auctorisou a Direcgdo dos Caminhos de Ferro do Sul e
Suesle a modificar, para 08 adubos chimicos, a sobretaxa
de 40 °, que [ora estabelecida pelo Aviso B 469, de 31
de margo ultimo, pela férma seguinte:

De 15 de maio a 15 de junho........ Isenlo
De 16 de junho a 30 de junho...... AR K
De 1 de julho a 15 de jolho......... 20 %,
De 16 de julho a 31 de julho.....4.. 30 9,

-

Tendo que altender a diversos Lransporles imporlan-
les, como lenha, curliga, ele,, nao podem aquelles cami-
nhos de ferro transportar diariamente mais de 500 tonela-
das de adubos, o que prejudicaria 08 agricullores se nio
fossem as medidas adoptadas, que levando os expedidores
a anlecipar as suas remessas, pois a epocha da maior
fovga de laes transporles ¢ de julho a setembro, faz com
que ndo chegue a senlir se a lalta do material necessario
para 0s eflectuar, e os agricullores estejam providos, logo
no inicio das epochas proprias, do produclo necessario
Dara a8 suas colturas e a um prego mais reduozido.

li" portanto uma medida digna de todo o louvor, como
todas as que lendem a beneliciar a agricultura.

Transporte de farinhas e cereaes

A Companhia da Beira Alta tambem publicou um Aviso
dando a conhecer que as suas estagOes s6 acceitario a
despacho remessas de cergaes e farinhas, com destino a
Lisboa, quando sejam consignadas a Associacio Central de
Agricultura Portugoeza, as quaes sO poderdo ser entre-
gues a quem apresentar as respectivas senhas com o ca-
rimbo d'aquella Associagao.

Para as demais estag0es as remessas de cereaes e fa-
rinhas s6 serao acceitas com expressa auclorisacao Jdo sr.
Ministro do Trabalho, transmillida por intermedio da Com-
missao de Abastecimento.

Transporte de lenha e travessas de madeira
ras linhas _
do Caminho de Ferro de Guimaries

Segundo uwm Aviso da Companhia dos Caminhos de
Ferro de Guimanigs, a parliv do dia 3 do proximo mez de
Julho, sao supprimidas da classificagdo de mercadorias da
larifa especial n.” 1| de pequena velocidade, as rubricas
Lenha e Travessas.

Restriccoes no servigo de algumas estagdes
e apeadeiros da Companbia Portugueza

Foram alteradas por mn novo Aviso, datado de 4 do
correnle, as resbricges de servigo n'ulgumas estagoes ¢
apeadeiros da Companhia Portugueza, a que nos referimos
no nosso ullimo numero.

Com este numero distribuimos aos nossos leitores o
referido Aviso,

Apeadeiro de Miguel Paes

Desde o dia 10 d’este mez, deixou de ter paragem de
I minuto no apeadeiro de Miguel Paes, das linhas do
Sul e Sueste, o comboio n.” 11 do horario em vigor n'a-
quellas linhas.

Passageiros sem bilkete nos comboios
tramways

Eutrou hantem em vigor, nas linhas de Sul e Suneste,
um Aviso segundo o quai oS passageiros que lomarem o

comboio em estagdes ou apeadeiros onde haja venda de
Bilhetes, deverdo sempre munir-se dos bilbeles para as es-"
tagdes a que se destinem,

O3 passageiros que o ndao fagam e forem encontrados
sem  bilhele, ficam sujeitos ao pagamento da importancia
correspondente a0 logar que occuparem, contada desde a
estagao, apeadeiro ou paragem anterior agquella em que
tenham tomado o comboio.

Tarifa de camionagem em Lisboa

Segundo Aviso dos Caminhos de Ferro do Sulle Sueste,
a partic de honlem, sobre os pre¢os de camionagem da
tarifa de lransportes a domicilio e despachos cenlraes em
Lisboa, d'aquella Administragdo, combinados com a Bm-
presa Geral de Transportes, incide a sobretaxa de 40 |,
sewm qualquer isengdo de mercadorias.

Servi¢co de Portugal para Franca

Conlinua na mesma situagdo o servico de Portugal
para Franga, nem ha esperangas de que a normalidade se
restabelega o cedo como era para desejar,

Servigco de Portugal para Hespanha

Ja se acha reslabelecido lodo o servigo para as diver-
sas  estagoes indicadas no nosso ultimo numero, com ex-
cepgao das de Oviedo e Gijon, para onde se nido acceitam
remessas de pequena velocidade por vagio complelo,
excepto gado, ecarvao, palha, forragens e generos ali-
tmenlticios. '

Bilhetes de ida e volta nas linhas do Porto
a Povoa e Famalicdao

Pela Companhia dos Camiphos de Ferro do Porto a Po-
voa & Fumalicdo acaba de ser publicada a nova tarifa
n.? 2, de grande velocidade, em substitvigcio da que vigo-
rava desde margo de 1915, para bilhetes especiaes de ida
e volla, das estagoes de Porto, Senhora da Hora, Senhor
do Padrao, Mattosinhos e Lega, para as de Vitla do Conde
¢ Povoa.

Os novos pregos, incluidos os impostos, sdo os se-
guintes:

1t ) : | 1.5 classe $62 '
\lll!l tlU (-l‘)lltlt;o MR T ] e g ‘ 2’. W 632
) I . . . . . L) ‘ l.a ) f;?(l
l("l'lli L I | - L L . [ ' 2.. ” 6:15 [

Os horarios d'este verao

Yerao de trislezas, verio de incertezas, de receios, de
luctas; eis o que se perspectiva ser a ridenle estagdao em
(que  vamos entrando, outr'ora viecando uma epocha de
descango de corpo e de espirito, de reereios, de digres-
soes, de viagens a campos enllorados, a banhos de ani-
madas praias , a estancias d'aguas cheias de diversdes, a
viagens ao eslrangeiro, inleressantes e variadas, de que
se regressava com as forgas physicas e moraes relempe-
radas para recomegar a labuta da vida, até ao futuro ve-
riao, a fotura®epocha de descango que ja, por vezes no re-
gresso, se anleolhava n'uin projecto sorridente e roseo de
esperangas. '

Vivia-se a sorrir no presenle e para o futuro; hoje ve-
gela-se no presenle e olha-se com saudade o passado,
n'essa inlerrogagao eruciante que se define pela palavra
— voltaras?

«’anné terribles chamaram os francezes ao de 1870, em
que perderam as suas doas proviucias, em proveito da vo-

I RN mes— ———
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racidade teutonica. Como deveremos chamar a esla sucees-
840 de anuos, que ja qualro se inscreveram n'este regis-
tro lntuoso, em que cada dia se vaeé marcando com maior
numero de vidas perdidus, mais avultados prejnizos mate-
riaes, mais tremendas difficuldades dos que ficam; e (quantas
vezes pelo desfazer do tenue raio de aurora que na vespera
nos dew uma esperanca de se vér fim a tantos horrores !

Olhamos entdo para o passado e invejamo-lo!

A essa triste situagao chegamos!

Por mais que o nosso espirito séja progressivo, que o
nosso pensar se fortalega sempre no desejo e na tenden-
cia para o progresso, a melhoria, o avanco, justo é reco-
nhecer que vamos n'um deploravel declive, 1do ingreme
que nos imprime a marcha do retrocesso d'uma forma
verliginosa.

Em tres annoz incompletos atrazamos mais de u
quarto de seculo. -

Um estudo sobre horavios levou-nos a compulsar o
eGia Officials de 1891 — ha ja 26 annos. _

E nao pudémos, comparando o servigo de entdo, dos
nosgos caminhos de ferro com o«le agora, deixar de suspirar
inlimamente : —como isto tudo ia bem naquelle tempo !

Para Cintra, dez comboios (iarios, em | horae 9 ou 10

85
Linhas ferreas coloniaes

Caminho de ferro de Quelimane

Do plano de desenvolvimenlo dos caminhos de ferro
na provincia de Mocambique, faz parle a construcgdo de
uma linha destinada a ligar o porto de Quelimane com o
interior d’aquelle feracissimo districto ¢ tambem com o
Nyassa inglez. Devido, em parte, a8 cousequencias da guer-
ra mundial, e, em parle, aos exiguos recursos do thesouro
provincial, ¢ ainda & grande distancia que separa o distri-
clo da séde do goverho, 0 projeclo d'esta linha nio tem
recebido o impulso que seria para desejar, segundo nol-o
alfirma The Lourenco Marques Guardian, informando mais
que o actual Governador Geral da provincia é de opinido
favoravel & rapida construcgdo do caminho de ferro de
Quelimane, advogando a negociagdo de um emprestimo de
7.000 contos para o desenvolvimento da provineia, dos
quaes se destinariam 300 para os trabalbos d'essa linha,
tendo feito para Lisboa a devida proposla, que se acha
pendente de approvagao do Governo.

() projectado caminho de ferro tem sido tambem advo-
gado pelo actual governador do districto de Quelimane, a
cnjos eslorgos se deve a realisagio do trabalho (e aterra-

gem na extensao de 107 Kilomelros, téndo sido por seu

e minutos, o maximo. Hoje cinco combeios apenas, levando
| fntermedio que se creon no districto de Quelimane a Com-

: I hora e 29.

Para Cascacs 10 comboios, que ainda ndo partiam do
Cags do Sodré, mas faziam o trajecto desde Alcantaca em
55 minutos; boje depois de termos chegado a 32 comboios
diarios para Cascaes e 17 para Pago d’Arcos (verdo de 1914)
~estamos reduzidos ainda a menos win do que em 1891;
dpenas 9 ¢ indo de Alcantara a Cascacs em | hora @ 12!

Na linha do Norte lemos o mesmo numero de com-
hoios: mas com marcha mais lenta e 36 temos a mais o
Chamado expresso (rez vezes por semana.

No Leste, além do Swd-express que hoje esla supprimi-
do, e na Beira Baixa, houve sempre dois comboios — hoje
estamos com um,

Em todas &s outras linhas de todas as adminisiragdes,
& diminuigdo de servigo é imporlante, e lodas as mar-
chas sdo mais demoradas, devido a falla de carvao, e os
pregos mais elevados por molivo da sa'itla- de prego de
lodos os materiaes.

Supprimidos, para mais, este auno os bilhetes a pre-
o3 reduzidos, chamados «Servigo de banhoss, o prego da
Viagemn resulta, em certos casos, pelo duplo.

Um bilhete de hanhos para Valenca do Minho, custava
em 1.* classe 135500 réis, Hoje custa o bilhete ordinario,
8O ida, 13546 escudos.

K apesar d'isto, as (hancas ferro-viarias vao em ma-
nifesto descalabro, porque o prego do earviio nao subio
40 daplo, multiplicou-se seis veses e wais; lodos 0s malte-
riaes que se consomemn n'esta industria, melaes sobretu-
to,, estdo por pregos mujlo superiores ao duplo quando nao
Exeedem quatro vezes e allingem des veses o seu antigo
Cuslo; exemplo: o ferro, que de 60 e 70 réis o kilo passou
hojo a 600 & a 700 réis; madeira (pich-ping) que se obli-
bha a 108000 réis o melro cubico, custa a encoutrar se
boje a 1205000 réis. |

Pelo que respeita a receitas, de passageiros vio ellas
Ser, esle anno, muito inferiores, porque o menor servigo
de comboios com a elevagio dos pregos, e as circumstan-
Clag geraes da vida das classes que viajum, hdo-de pro-
duzir diminuigdo de movimento.

Por toda a parle, pois, a falta de vida, de movimento,
'l_e dnimagao, de conlianga no dia de amanhd, no mez pro-
Simo, no aono futuro !

E' o desanimo com todos os seus perniciosos effeitos !

B a impressio de saudade, a0 vér-mos o que era-mos
“in 1891 e a que esperavamos ser, faz-nos exclamar :

~= Quem nos®dera relrogradar, relrogradar muilo, viu-
e e seis annos on mais! Como eramos, enlio ingralos
Pard com o destino, ndo nos sentindo felizes !

missao dos Estudos do Porto e Construcgdo dos Gaminhos
de ferro de Quelimane ao Chire ¢ Ramal de Namacarra,
possuida de latos poderes no que respeita a financas, cuja
acgdo muilo conlribuird para que seju contrahido o neces-
sario emprestimo desiinado a constrocedo da linha e aos
melhoramentos do porto.

Foi por intermedio d'esta Commissdo que, antes da
guerra rebentar, foram feitas negociacdes com uma im-
portante firma fornecedora de malerial ferro-viario, afim
de se conseguir o material preciso para uma importante
parte da linha: porém, os aconlecimentos subsequentes
nao permittiram a execucdo do contracto. Se esta circums-
lancia anormal se ndo livesse feilo sentir, & muito possi-
vel que a linha chegasse ja a Mopéa, que fica a cérea de
230 kMometros de Quelimane e que é um dos centros as-
sucareiros mais importantes da colonia.

Embora a siluagdo actual torne difficilima a acquisigio
do material preciso, aquelle governader do districto ¢ de
opiniao que, mesmo assim, nao deve demorar-se a cons-
truegao da linha, de t&o alla imporlancia a considera, e
ainda porque lendo custado 67 contos as alerragens ja
leitas, se nao se der rapido comego ao assentamento da
linha, essa despeza poderd congiderar-se perdida pelo el-
feito das ehuvas. '

0 jornal africano dé que eslamos fazendo esle extra-
clo, diz parecer que, vae ser abandonado o trajecto primi-
tivamente estndad®, procurando-se uma difectriz mais pro-
xima do rio Zambeze, para a linha poder servir uma re-
gido mais rica, aproveilando-se 80 kilometros do caminho
Ja feilo, e sendo Mopeéa o primeiro objectivo da linha, que
seguird d'ahi para Chimuara, onde estio as imporlantes
fabricus de assucar do Caia, na margem direita do Zam-
beze. -

A distancia entre Quelimane e Chimuara é de 210 ki-
lomeltros; entre este uitimo ponto e a linha de Blantyre,
incluindo a travessia do rio Chire, ha uma distancia de 20
kilomelros, dando esta linha, relativamente curta e pougo
dispendiosa, immediala vasdo a uma grande quantidade
de trafico que apenas necessita meios rapidos e haralos
de communicagao para se expandir consideravelmente. As
duas fabricas de Mopeéa e Caia concorrerao desde principio
com uma quantidade de trafico que se eleva a 20:000 tone-
ladas, sendo interessante notar que a imporlagio e expor-
tagao do Nyasaland ascenden, em 1915, « cerca de meio
milhao de hbras. '

Construida a linha em questdo, 0 assucar ¢ todos os. de-
mais productos da regiao, podem ser directamenle carre-
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gados para os vapores que loquem no porlo de Quelima-
ne, sem os inconvenientes e as despezas que determina o
actual systema de trasbordo das lanchas para os vapores
costeiros, no Chinde, e d'estes para os vapores de allo
bordo na Beira.

0 periodico a que temos alludido entende que a solu-
¢do mais natural e economica d'um problema que se esla
tornando cada vez mais serio, 4 medida que a produecgio
augmenta, é indubitavelmente a construcgdo da linha de
Quelimane, tal como se acha agora delineada, de impor-
lancia vital, lanto para o districlo que a linha esla des-
tinada a servir, como para o lerrilcrio de além da fron-
teira. Aparentemente, diz, nenhuma ootra linha da Pro-
vincia daria resultados (d@o satisfatorios e unmedialos.

Esta caleulado que o acabamento da linha, e o desenvol-
vimento das facilidades que offerece o porto de Quelima-
ne, venham a exigir 2:500 conlos, ou sejam approximada-
mente 350.000 libras, ndo havendo na provincia diflicul-
dade de maior para se conseguir uma lal somma, ¢ logo
que a questdo financeira estivesse decidida poderia procu-
rar-se, sem demora o0 necessario malerial. 86 no caso de
ser de todo impossivel adquiril-o emquanto durar a guer-
ra, ¢ que o jornal africano concorda em que se adie a
construcgao da linha para quando se firmar a paz, asseve-
rando nma vez mais que ea construc¢do da linha fervea
de Quelimane faz prever uma potavel expansao no desen-
volvimento da provineia, visto o districto de Quelimane
ser um dos dos mais productivos de loda a colonia.»

Caminhos de ferro de Malange e Ambaca

() accordo recentemente eslabelecido entre as adminis-
tragdes dos caminhos de [erro de Malange e de Ambaca,
veio soluccionar, embora momentaneamente, a crise de
franspories, que, nos annos de grandes chuvas, alectava
os commerciantes e productores espalhados ao longo da
arteria de explora¢do d'essas duoas linhas, os quaes, anles
da realisacdo d'esse accordo se viam privados dos mrios
de communicacdo rapidos e regulares com a capilal da
provincis de Angola.

-0 accordo alludido, segundo alfirmon ha pouce o en-
genheiro Sar. Miranda Guedes n'wma enirevista que con-
ceden a uma das principaes folhas de Loanda, foi adopta-
tado in eatremis e revela uma grande vonlade de lodos,
governo, companhia e publico, em melhorar a situacao. Esse
accordo € quasi unicamente concebido na suppressao do
directo, passando a haver um comboio semanal para cor-
reio e passageiros entre Loanda e Malange.

[Veste facto surgiu como resultado immediato, Amba-
ca intensificar o seu trafego de mercadorias entre Canhoca
e Loanda e a Companhia do Malange lomar a seu cargo o
mesmo trafego entre Malange e Canhoca alé Cassoalaia.

Assim se descongestionarao as eslagoes de Malange,
Lucala e Canhoca, onde a acumulagdo de mercadorias era
consideravel.

Acerca da quantidade de mercadorias relidas nas esta-
gdes a que se allude, disse o referido engenbeiro que a
tonelagem represada allingia a 6.000, o que nada seria
para um caminho de ferro provido dos precisos recursos
de transporte, ou n'uma epocha em que lags recursos pu-
dessem ser promptamente oblidos. Mas, a exploragio com
comboios que ndo transportam mais de 100 loneladas,
pesc bruto, ou aproximadamente 60 de mercadorias, ndo
podia ser eficiente nem economica. Nem a linha de Amba-
¢a, nem o malerial de que se dispde alli ou em Malange
ddo para comboios de maior carga.

A ,solugao adoplada é de caracler provisorio, & embo-
ra resulte proveilosa ndo pode considerar-se como a solu-
¢do definitiva do problema de transportes na grande via
de communicagdes que deve ser o caminho de ferro de
Loanda, alté @ Londa.

A zona de influencia d'essa linha de penelragdo, além
de vasta, e alé agora sem limiles, é das de maior e mais

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

complela fertilidade de toda a Angola, pois além do trafego
commercial propriamente dito esta-lhe reservado para bre-
ve wm largo trafego mineiro, visto que os jazigos de car-
vao, de Zenga de ltombe, ja conhecidos, devem Lrazer-lhe
um excesso de tonelagem ilimitada quasi.

A capacidade agricola, ao longo de toda a linha, é tam-
bem de grande importancia ¢ susceplivel de maior e me-
lhor desenvolvimento.

Ainda aquelle engenheiro, que é o commissario do Go-
verno junto da Gompanhia, asseverou que a linha de Am-
baca lerda de ser, a bem dizer, reconstruida, para poder
presiar 08 servigos que deve prestar, pois neccessila em
grande parte, novo tragado, novos carris, novo malerial e
NOVOS Processes.

Foi convidado o engenheiro Costa Serrdo, para assu-
mir a direcgao da linha, figurando no seu programma o re-
forco de todas as obras de arle para a circulagio de com-
boios de mais alta tonelagem, afim de melhorar, tanto
quanto possivel seja, desde ji, a questdo dos transportes,
servindo as regides atravessadas como ellas leem todo o
direito a ser servidas, o que tambem represeniarda o au-
gmento de rendimento da respectiva linha.

ey
LINHAS PORTUGUEZAS

Beira Alta. — Esta Companhia, no intuito de bem servir
o publico organison o novo horario, que comegou a vigo-
rar, no dia 8 de Junho corrente, procurando o melhor
possivel todas as conveniencias a favor dos passageiros.

No sentido ascendente, lemos da Figueira as seguintes
partidas e correspondencias ;

4,25 — A's segandas, quarlas, sexlas-[eiras ¢ domin-
gos para Pampilliosa ; (correio diario) Guarda, Hespanha,
Franga, Porto (onde chega as 12,40) e Minho e Douro,
dando tambem correspondencia em Pampilhosa a0s passa-
geiros que partem de Lisboa as 20,40,

11,30—A’'s tercas, quintas-feiras e sabbados para Pam-
pilhosa, Santa Comba, Guarda, Viseu, Beira Baixa e Porto,
onde chegam no rapido as 16,13.

20,40 — Ili.qju para Pumpilhosa, com corvespondencia
para Coimbra e Lisboa, onde os passageiros chegam, res-
peelivamente, ds 0,42 e 8,44,

No sentido descendente :

12,00—Partida de Villar Formoso para a Guarda, Pam-
pilhosa, Figueira, Coimbra e Lishoa, tendo em Villar For-
moso correspondencia de Franga e Hespanha.

9,05 —A's segundas, quarlas e sextas-feiras da Guarda
¢ Beira Baixa para Pampilhosa, Coimbra, Lishoa (rapido) e
Porto.

7.34 —A's lergas, quintas-feiras e sabbados de Man-
gualde para Pampithosa, Figueira, Coimbra, Lisbon e Por-
0. De Lishoa com destino a Franga devem tomar 03 com-
boios que partem as 20,40, seguindo de Pampilhosa no
comboio correio as 7,12 para chegarem a Paris 4s 8,53
do 3.° dia.

N'este comboio cirenlam magnificas carrnagens de 1.*
¢ 2.% classes e de 3.* com corredor lateral.

Em Maogualde aos comboios n.* feden™2e3
(4% lercas, quintasfeiras e sabbados) ha carreiras de au-
tomovels de e para Vizeu, Castendo, ete. Na Guarda ha
automoveis aos comboios | e 4.

it
hINﬁRS ESTRANGEIRAS

Hespanha

Os productos da exploragio da Companhia dos Caminhos de
Ferro de Medina del Campo a Zamora e de Oreénse a Vigo, foram
no ullimo esercicio, os seguintes, wua daremos em comparacao
com o8 do exereicio anterior para melhor eselarecimento dos nos-

808 leilores:
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1915
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1U4.547,2%
49.490,17
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49,385,484

608,201,750

1916
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208.196,88
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315.481,97
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636 H38 63
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Molhe de ferro. ... ..ov.. 12.348,16 1413017

171 B T adl ey 2073 956.0%  4.159.909.43

As despesas de exploraciio angmentaram tambem em 313.619.57
Pesetas, o que se jostitica com a melhoria de vencimeritos outhor-
i{iulu a0 pessoal e com a carestia do combustivel, que £0 para a
mha de Zumora prodozin um angmento de despesa de 9,550,073

- Pesetas, nio sendo todavia maior por estar contractado com muita
Anticipagao todo o fornecimento necessario para a mesma linha,

A cada obrigacho das primitivas conberam 3 peselas; ou seju
250 por cada wi dos coupons veucidos e 1 de julbo de 1916 ¢
i de Jaseiro do anno corrente.

&k No porto de Sanlunder desembarcaram no mez lindo,
Vindas no vapor Adriatico, as primeiras locomolivas da encom-

Menda de 135, feita pela Companhia dos Caminbos de Ferro do

orte & American Locomotive Sales Corporation.

Estas locomotivas sio do typo Mikado, classilicacio 2-8-4, de
Brande pez e de completo accordo com o modelo escolhido. sal-
Nl§ as nnmlilicng-’ues Hpost 8 uo contracio de constroegho.

sk Constituiu-se receéntemente em Madrid uma commissio
estinada @ activar o8 traballos necessarios para levar d pratica
O projecto do caminho de ferro directo de Madrid a Valeneia, do

tal ¢ aunctor o engenheiro Bellido. As obias devem iniciar-se
Bitro de 8 a 10 mezes, lempo que se julga necessario para se
Chegar 4 arrematagio da construecio da linha.

A commissio @ que nos referimos tratard opportunamente de
fonsegnir que as obras comecem simuollaneamente em Madrid e
Bl Valencid e para gue 05 operavios e trabalhadores de nma e
(’llllra.ruglfm tomem desde o primeiro momento parte activa, e
f[l‘ovenus:: a0 mesmo tempo, nos trabalhios e nos benelicios resul-
Wntes da construegiio- '

. Foi assignado o couvenio entre o3 delegados hespa-
nhm_e.-: ¢ francezes, relativo & cirenlacio de vagoes na fronteira

neo-hespanhola, A acta d'esse convenio contém como princi-
Pigs huses as seguintes:

1* — Por lron-Hendaya circolario diarigmente 105 vagoes de
Mercadorias, além dos vagoes de propriedade particular que ex-
POrtem vinhos ou outros gencros permittidos.

24— Sempre que haja logar nas linhas podera ser anctorisada
“'ﬂl'rculm;:’m de mais 15 vagodes diarios.

s #— Pela linha de Port-Bou=Cerbére, além de 20 vagbes dia-
rpu de laranja, eirculario 5, tambem diariamente, dé mercado-
48 diversas, além dos vagies de propriedade particular,

§.*—Para que o servico por ambas as linhas seja regular, serd
“Sludada a conveniencia de estabelecer em Barcelona um centro
W g linha de Port-Bou-Cerbére e em Madrid wm ontro para a
fiha de lrun. '

Brazil

. O rendimento proprio da linha fervea de ltapura a Corumbi,
ilﬂ exercicio de 1916 elevon-se a 1.027:5818439 reis, inclusivé o
posto de transporte. D'esse rendimento foi artecadada no the-
'_:lly'n nacional a quantia de 8635068092 reis, havendo a arreci-
l‘ﬂ" LB 0768600 reis, importancia proveniente de. lransportes
BCluados por conta dos diversos Miuisterios e do Governo do
cshlln.ulu.Mnltu Grosso, ¢ a pecolher a quantia de 50:1005741 reis,
O liquidacio do mez de Dezembro e de rendas eventuaes.
rui_’-\ns ultimos tres annos a renda propria da linba em questio

L e R i et 539:22315940
Em 1015 PP R Sy 7062658235
TR L T PR, 1. 027:5838439

¢ O imposto de transporte arrecadado no anvo de #¥916 elevou-se

85758300 reis.

ol Aql.mlle rendimento exceden a receita prevista no orcamento

z 0 Congresso Nacional, que fora orcada em 900:0005000, tendo
Vido, portanto, nm excesso de 127:5835439 reis.

- Comparado com o apwaldo em 1915, o de 1916 aceusa um au-
‘ento de cerca de 45 °), emquanto o de 1915 em relagio a 1914

Ccuson apenas win angmento de cerca de 34 *f.
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Zgk A Companhia Leopoldina Railway loi anclorisada a es-
tabelecer uma paragem ao kilomelro 26,660 da linha do Norle,
para embarque e desembarque (e passageiros nos comboios P 3,
que sahe da Praia Formosa as 8 30 da manhi, e P 14, que parte
i,e Petropolis as 3 30 da larde, sem prejuizo do referido horario.

Foram approvadas as contas relativasao 1.° semesire
do anne passado, da linka ferrea de S. Eduardo ao Cachoeiro de
[tapemirim.

Da respectiva acta consta que a receita foi, n"aquelle periodo,
de 209:4058207 reis, 4 despesa de 222:661 5455 reis, e o «deficits
de 13: 1678278 reis. .

ﬁ* Ao requerimento que lhe foi apresentado pela Compa-
gnie des Chemins de Fer Fedevaux de UEst Brézilien, pedindo ap-
provagio de um projecio de vaviante a construir entre os kilome-
tros A1 e 112 do ramal de Alagoinhas a Proprid, na Réde Geral
da Bahia, dew o ministro despachio negaliveo, convidando a com-
panhia requerente a apresentar novo projecto que satislaga as se-
guintes condigoes:

@) As novas plantas e perfis deverdo comprehiender a variante
¢ 0 trecho corre spondente da linha primitiva. figurado este 4'uma
extensio de 600 metros, pelos menos, além de cada om dos seus
pontos exiremos;

b) O perfil da variante nio deverd apresentar rampas e con-
lra-rampas evitaveis, nem declives superiores aos do (reclio a
substituir;

¢) O novo leito da linha deverd ser todo projectado acima do
nivel da maior enchente do rio.

A Companhia deverd apresentar tambem o orcamento da obra
a executar e informar, opporlunamente, sobre a elassificacio da
respectiva despesa.

Foi approvada pelo governoa proposta do director do
Caminho de Ferro Central do Brazil, para ser eonlirmada a no-
meacio de uma commissio, composta dos engenheiros Heitor Lyra
da Silva, Lysanias de Cerqueira Leile e Cesar de 8a Rebello, para
estudar e arganisar a proposta de electrificacho das linhas de su-
burbios e da linha do centro alé & Barra do Pirahy .

Determinon tambem que a referida eommissio indique o meio
mais pratico e economico’ de realisar o servico e apresente o or-
camento das despesas respectivas.

Bik A Compagnie Awriliaive de Chemins de Fer, Toi auctori-
sada a adquirie uns lerrenos situados nos arvedores de Santa Maria,
podendo dispender na transaccio 60 conlos, para ampliacio das
suas oflicinas de yiacio. '

Franga

Na réde do Meio Dia, a ligunidagio do exercicio findo di para
as receitas lignidas o augmento de 9.81%. 71247 francos sobre as
de 1915, mas as despe=as tiveram tambem nm aongmento de
22.134.894,08 (rancos. O prodocto liquido da exploracio foi de
41.477.998,00 francos, do gual deduzida a insufliciencia da linlia
de Brionde a Saint-Flour, que é approximadamente de 85.000
rancos, o &mdunlu da exploracio da réde garantida altinge a
&1.392 998,00 francos, sendo, portanto, inferior em 12.305 181,64
francos & de 1915, ¢ em 30,102, 047,88 francos an montanle das
sommas garantidas, a saber:

Eocargos dos emprestimos. ... s ~515 I8.905.045,97
Somma attribuida &s accdes,..... ... 12.500.000
: ©7 71 4g5. 048 97
Producto liquido da exploragio....... 41.392.908,Y9
Dilferenca. ... cov.es ¢ esene s 30.102.047,88

Tal ¢ a qoantia com que o Estado terd de entrar a titulo de
garantia.

Tk Desde 25 do mez findo e até novo aviso, Toi assim lixa-
do o preco das obrigacd®s em emissio, da Companhia Paris Lyon-
Medit erraneo:

Ohrigacoes de & o, (Majo-Novembro) 400 francos.
" » 39, (Janeiro-Jutho) 327 [rancos.
" o 39 (Abril-Outubro) 324 francos.
. o 21/, 9/, (Maio-Novembro) 295 [rancos.

pet S
PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Amortisagio ordinaria do 2 semestre de 1916
1:160 obrigactes de 3°, privilegiadas de 2.° graun :

»

N> B34 965 2350 S3M d89% 3895
4516  B34% B8I8 9261 9489 9490 a 10.804
10805 10901 a 10.903 109583 a 10945  13.6% a 13378
13558 18812 43813 1735 15736 45937 16361
16 56% 17356 17821 a 17824 21697 a 21.708 25795 a
26801 26471  20.47% 20,476 a 2W.AR3 64 28.778
28779 30753 30.75%  81.783 a 30L.780 32960 32961
32072 a 3075 34162 35332  I5677 35678 I6.ALE
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47.833
43.043

37.538
52593
_AH.574
48 642
55.740
61616
62.152
62 840 a
. 850
64 266 a
65 035
06,257
66.745
68.191 a
684214
64,360
70052 a
70.365
73.720 a 73.722
75031 76987
79 430 80.680
86 550 86973
§7.257 87.208
00.655  92.636
01,904 102007
104296 a 104302
U770 w 181,780
116325 119,998

al). 882
50.901
61.649
62.302
6H2.842
63 943
6% 258
65.079
66,258
66852
68.201
68.445
69.503
70.054
70.743

46166 a 46175

a 102,020

J8.780
45 160

48.779
53.04%

50 887
D8RS
61.837
62574
63 043
64 069
6% 535
65.388
66.353
Gt 866
68 320
68.701
64 601
70.062
72047
73.893
a 77.041

83.751

R7.199
a 87.205

93 030

2L 883

S6.52%

61.620

62 307

62 888

63.06% a
64.531 a
65,186

66346 a
66.865
68 319
68,446
69.516
70060
70.744
73.888
77.028
82,376
86.97%
87 261
03637

105 726 105476
111 787 a 4111.792
120476 121 477

56.200 a 46.218

a 83.753
a 87.201

108,009 a 103 011

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO |

&1.244%
5573
864}
05,701
677
62148
62 6806
63,821
64106

ALIS2 a 41167
45.26% a 45.202
46678
05426
H8.795
61.853
62087
63.809 a
64105
6h.027
65 591
6. 560

H3.604
58791 a
61 838
62 5835 o
653048
64.08%
65.018 a
63,590
66,558 a
67.53% 67617
68.339 a 68.342
68.712 a 68 800
BO.611 69617 g
70068  70.322
72052  73.64b a
73894 74943
77.861 a 77 865
86,188
B7 248 a 87.350
4 B8h& 90654
104.095 a4 101404
103155 104 290
105,477 109.552 110211
42481 444190 {14480
125566 a 125568 126775

66.236
66,632
67,986
68.420
69354
649 621
70.325
74.622

86 549

88 352
97.329

65.042 ;

70029 4
79427 ;

124780 120298 135200 134 5302 131.532 135278 4 435 284

135716 150758 140.759
{50584 150.602 151289
165 550 157.186 a 157 148
159655 163008 167678
1649 332
172.408
174 305
184515
194 251
1Oy 892
200 312

172416 172417
179875 182669
185905 i85.198
194,837 a 194 816
204.257 a 201.570
203,320 203.906
204910 205669 205.670
2005674 209037 209 041

169429 170609 a 170 611

147.231 150562 a 150 576
152 047 452978 a 152981
I58.706 a 158 708 158 708
167.732 2 167.738  168.023
170953 170,989
172437 (72438 172440
I82770 a 182781 183168
191795 19202% 192,025
198.504 198.505
201,802 201 839 u 201 842
206.741 204 605 a 204,609
205674 205 763 a 205.768
200042 200577 20553
213.350 213.823 213.8%%

150,580
155.178
159.213

1689320

1 72.407
178 766
181.511
108 749

198.553 a 1 98.565

203311
204 747
2006.57

212478
214.020

213.081 0 213083 213 539
214376 a 214 378
214,660 215604
221.936 a 221,955
225.979 a 221,981
220647 232 657
237810 239.471
256.573 a 246.576
264,275 a 264,278
271 531

283 484 1 38 488
287.006 290,080
291.923 a4 291.938
204 663 205664
JO1 812 501176

275147 a 275149
278840 278 066 u 278 470

215,389 a 214.394
216235 « 216.238
922.206 2 222.210
226.749 227014
2345 233 a 234.237
239.472 242905
219.161 249162
266.620 266.630
275.178

285 S04 a 285 998
290 308 200225
202,717 293 163
205,251 205242
303 186 304 2456

280.195 a 280 212

214 659
218842
224 489
230,163
237 509
5576
203 200
268,628
278.839
280,482 281 840
286499 986 500
291.902 a 201 907
203,290 a 293291
300.637 a 300.646
JO5.008 308900

214.497 a 214,450
216,277 216278
223,151 223,142
220 057  229.%
24513 235,202
252999 213,742
255,185 a 255 189
267 460 268627
76,6064 278458

286,458
200 326
203164
300,364
301287

305,996 306.202 506 231
JOBORO 310593  J10.59%
31401 3I08  3133>7
U873 315039 2 315.04%
31588 316123
U8B 397134319716

J16.830 a 316834

J07.604
310674
14 636

306232 307017
310670 310673
4308 314,635
315 143 a 315 146
317675
9856

H7.676

410 855 320 359

J08. 976
310676
& 870

OS5 a 315,545

J18.508
322012

H

i

325482 320.523
331,985 301.984
J3B.352 4 335,355 336,460 a
J40.893 a 340.900 341 588
JA31IR 393713 a 345.716
46407 BASOIE  348.204
354,552 552353 3562.730

326,624

23384 0 323,900 323.530  325.131
442 801

J29 859 320850 331.679 a 331.683

333.230 333860 333 874 a 338 883

336.662 337831a337.840 JR087Y

361580 342787 BA2748 283477

H 953 345.058 B46.002 a 346,036

J48.295 AB337 34R348 350 149
INAA69 354613 336833 556.998 362586 362587
165 658 a 365663 368468 368.618  366.619.

453.780
30042 :
g;s obrigagies teem todas o coupon 1n.* I8 e seguintes.

Assembleia Geval Ovdinaria dos Swrs. Aceionistas

Nos termos dos artigos 31.° ¢ 39.° dos Estatulos d'esta Compa-
uhia, approvados por Alvari de 30 de Novembro de 1894, ¢ con-
vocada # Assembleia Geral Ordigaria dos Surs. Aceionistas, pos-
suidores de mais de 100 acghes, segundo os preceilos do artigo
28* dos mesmus Estatulos, para se reunir em Lishoa, na séde so-
cial, no dia 30 de Junho proximo futuro, pelas {2 horos.

Urbem Do Iia

j.*— Conhecer das conlas respectivas ao Exercicio de 1916,
do helatorio do Conselho de Administracio e do Parecer do Con-
selho Fiscal e wﬂag&o sobre essas contas,

2° — Aprecid? quaesquer propostas dos Sars. Accionistas,
apresentadas segundo a parte final do artigo 3 .* dos Estatutos.

3. — Eleger nm Vogal do Consello de Administraciio, nos
lermos do artigo 43° dos mesmos Estalutos, podendo haver
reeleicio, segundo o referido artigo.

4.0 — Eleger dois Vogaes do Conselho Fiscal, nos lermos do
artigo 24.° dos ditos Estalutos, podendo haver reeleiciio, segunde
o referido artigo.

SHesalleger o Presidente e Vice-Presidente da Mesa da Aszem:
bleia Geral, que tem de funceionar no respectivo triennio, nos e
mos do artigo 35.° dos mencionados Estatutos,

Para os Surs. Accionistas poderem tomar parte n'esta Asseim-
bleia devem as Acedes Nomimalivas ter sido averbadas até ao did |
40 de Maio corrente, inclusive, e as Accoes ao Portador depoditadas
até a0 weio dia do dia 45 do mez de Junho proximo fatoro; )

Em Lishoa na séde da Companhia, no Banco de Portugal, 00
Banco Commercial de Lishoa, no Banco Lishoa & Acores, no Bans
co Nacioral Ultramarino, no Moute-Pio Geral ¢ no Crédit Franeo
Portugais.

No Porto, no Banco Commercial do Porto.

~ m Paris, nas Caixas do Comptoir National d'Escomple de Pas
13, do Crédit Lyonnais. da Société Générale de Crédit Industriel
et Commercial, da Société Générale pour favoriser le développes
ment du Commerce ¢t de 'Imdustrie en France, e da Banque dé
Paris et des Pays-Bas. 3
: (_I-:m Londres, nas Caixas dos Banqueiros Glyn, Mills, Curri€
(W 39 “

Em Genebra, nas Caixas do Bankverein Suisse,

0s documentos legaes estariio patentes na Contabilidade Cen
tral da Companhia, desde o dia 15 do mez de Junho proximo fu=
turo. ;
0s bilhetes de admissio 4 Assembleia Geral seriio passados pes l
la Commissio Executiva da Companhia, em vista das Accoes aver
badas ou dos recibos dos depositos das Acedes ao Portador. .

A Assembleia constitue-s¢ e podera validamenie deliberar nos
termos dos Altigos 32.¢, 38.°, 36.* 37 * e 39.° doz Estalutos.

Lisboa, 29 de Maio de 1917.—0 Presidente da Meza da Assen”
hleia Geral, Augusto Victor dos Santos.

Companhia dos Caminhos de Ferro Atravez de Africa

Sociedade Anonyma dg Responsabilidade Limitada

Faco publico que no dia 21 do corvente pelas 12 horas, na sé
de da Companhia 4 roa de Belomonte n.® 49, se procederd ao sor
teio das obrigaches a amortizar desta Companhia.

Porto, 12 de junho de 1917

Pela Companhia dos Caminhos de Ferro Atravez de Africa

0 Presidente do Consellio de Administracio
(@) Augusto Gan.a

Companhia Naclonal- dt;s Caminhos de Ferro

Nos termos do artigo 3.° dos estatutos e faz publico que 00
sorfeio das obrigacoes da série «Miran lela-Bragancas a que ¢
Lirmteden em 9 do corrente, sahiram sorteados os n.* 41496 &

1.500 e 50411 a 50.415. 1

O pagamento dos juros e amorlisacho desta série relativa a0
1.7 semestre de 4917, comecard no dia 2 de julho proximo faturos
em Lisboa, rua de S. Nicolan, 88, 1.°, das 1! 4s 15 horas e con”
tinnard em lodos os dias uteis, até 1% do referido mez, e depois 45
sextas feiras, para as relacoes conleridas emw cada semana.

Kste pagamento tambem se realisa no Porto, na filial do Baneo
Nucional Ultramarino e no Banco Alianga. :

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisboa, 15 de Junho de 1917.

A sitoagiio no nosso mercado de fundos manteve, na primeird
quinzena de junho, a mesma animacio dos mezes anteriores, o qué
se explica pela ausencia completa de negocios de ontra especie ©
de ahi a derivacdo do capital para 0 mercado de fandos e o sel
clprego em papeis tanto especulativos como de rendimento.

La fora, por exemplo na Russia, ndo obstante a guerra e 88

luctas politicas internas, constituiram-se varias sociedades anony”
mas, para exploracoes commerciaes ¢ industriaes, que desde ¥
su:’n fundaciio (marco e abril de 1917) teem dado oplimos resul*
lados.
Porque ndo flazem o8 nossos capitalistas o mesmo, em vex €
irem para a bolsa fazer altas ficticias, pois no dia em que &€
aclare a nossa situacio financeira, a derrocada gerd grande e teiste
4% SUas cousequencias :

-

No comeco do mez corrente, 0 mercado em geral fraquejou vt
pouco, porém nos ultimos dias volton de novo a firmar-se, prine |
palmente em valores do Estado. Os restantes valores, nio ohstanl®
0 movimento ser mevor, mwostraram-se firmes.

w
Junta de Credito Publico. — Auno economico de 1915 1916
O capital nominal da divida publica, no final du gerencia U€
1915-1916, era, em resumo, o seguinte




Importancias seguintes

412 708 contos.

........

GAZETA DOS CAMINHO : DE FERRO

Conlos

605

b B {

BT
ol

Tolal... 757.47%

08 cncargos da divida publica, pagos em 1915-1916, incluindo
0 premio do ouro nos respeitantes a divida extecna, attingiram as

Contos
I)ivilla BRLBIDA 1 A s o VW & ¢ TV UTA Y S T 13.7%7
Divida externa ..,....... Pl o T VA o, 5476

Somma... 18 203

A dotaciio da junta elevon-se a 20,926 contos.

~ Deduozidos osg juros e amortisaghes correspondentes aos titulos
I posse da Fazeuda, a somma dos eneargos pagos fica rednozida

I'o

Pelas leis de 30 de junho de 1913, ¢ & e

r 1roea .,

L

de setembro de 1915 e portaria de 2% .
de janeiro de 1814. ... . oovipnp do BT 1SS
11:625.421 5

0 total dispendido pela Junta em differencas de cambios, no
anno economico de 1915-1946, foi de 2,361 contos. contra 1794 con-
los, no apno anterior, tendo liavido um augmento de 567 contos.

0 saldo do fando de conventos de religicsas, supprimidos, era,
e 30 de junho de 1916, de 1.069 contos.

189

9.‘277.508‘_ :

3

Cambios. — IFoi bastante limilado o movimenlo no mercado
de cambios, 08 quaes se teem muntiao frouxos devido & escassez

de procara e bastante offerta, O Rio s
ou =eju 175819 reig a libra.

/ Londres flicon hnj(,‘e i

13 1/

Curso de ciambios. comp arados

_As amortisacoes realisadas durante a gerencia de 19135-1916
foram as que constam da seguinte nota-resumo : | B 13 oR Juxwp - LU o b
- e . | Vended
T A seieadeias 9:279-0088 Comprador] Vendedor |Comprador| Vendedor
Por compria no mercado. co.ovveen o Lan 274.5008 g 52
Por <ort n[,-)ius. L e e 434.7328 Londres cheque ........... 3 ;{ts 31 % g: ;h 3 s
Por conversio em pensoes vilaliciog. .. .. 6.5008 2y 0N ﬁ' . = /s i
“m virtude de varios diplomas ...... . 2 2034 Paris «clieque....«i:... .| 838 843 856 831
e et Amsterdam cheque . .... voof 660 70 660 670
9:903.943 8 Madrid cheque . ...... vo o] 1905 1915 184S 1860
_ Segue anota das emissoes efectuadas durante a mesma gerencia: Libras............. Sannys 0520 | 9330 | 9805 | 9515
Cotagdes nas bolsas portugueza e estrangeiras — JUNHO
Bolsas ¢ titulos e —— sl s it {
A : s i b i 7 8 9 1 12 13 1 15
ulh.Il Ihvia Interna 3%, assentamunto] AL 155 40,50 40,55 40,55 — 40,60 40,400 - 40,060 40,060 - -
Divida interna 3 ¥/, cu&mu ...... asssméney - 0,08 40501 ALSS - 350 8050 35950 - 501 39601 30,701 3055

. ’ A */s 1888, ¢/pramios...... - * 24N - - - 22870 — - 2470 - — —

’ " 4 s ' }:i Bl bvs e ves — 5000 | 50800 — 50400 = - — . 58470 — = ARJHO

. . i .,(’u b1 P SO RS S e 52#30 - —_— -— fn?‘:’ﬂ — = xS 2, i i = "5

. ' 3 % 1905 e/premios, ... — - 9885 I ES O48L = N 0885 ¥ 0885 -— 295 - |

. » 5 "h "‘. 1906, (. de For K¢ - - Ria00 - - — et hs e ik L5 - - o

. . 5 Yo 1004, ob. (C." de F.* E.je - - — — - ROSH0 et s - 81500 — - - ]

. . 401912, OUro covivaniivis - - s o = n =3 "R 109 350 s S L

*  externa d "/, coupon 1.* Serio ... . G0JT0 | SUESO | Host0 | 9070 | GORS0 | 00420 | 00810 DOSN0 = 90600 ‘i G540 | 90370

. " B [N Bl T 1 IO - - 80400 | ROFH0 - £ - $0520 — | 3 e =
o SN N g s eavileva e 2800 | O2HI0 | goBt0 | 9220 | H2500 = A U1 BL0 o Mo s Q1§80 | 01460

'"llta;'l'ma dos Tabavos 4 Yy Yeeioioniinns - - o oo — . . et h the s i i
Avcdes Baven de Portogal. .. -coovee yunn 134400 -- IGO0 | 106800 | 193800 | 104800 104800 - — - 1S8R0 1 103880 -
| . ’ Commercial do Lisboa...... - - — * | 169800 - — 5 — = - 'i_ o eyt it
: . . Nacioval Ultramarino...... - — == — - 1L3 400 i - -— 15441 0 - 153850 | 158800

. 2 . ll'li:h[l:“ & rin;'urr's ........... . J;w. = 1.;“' oS 1_5 4 ' = & 141 300 5 - -

. Apanh T T G Y RO — J5 Sl 3 - 540 - 45582 - ¥ - : —

. I;muinluhla l\luﬂ'mul..t ........... 3050 - 3_! - 5480 J- i Jb_‘ v &2 '%_!M A 3‘_*“' el

¢ CGompanhia Tabacos, coupon....... — = | ALAS | PEIES0 | IILAL0 | L 1EAs0 — 111810 — | 109850 | — 107800 | 106550

Ot Gompanhia dos Phosplioros, conpon] 52950 | 3250 | 52850 - Mphvy JN0 = 52830 = 59830 | 52850 | hHedso —
brig. Companhin Atraves o Africa........ - - —_ - HIOAS0 [ 110400 | — 10§80 = 10850 Rt = 10gs)

¢ Gompauhia C. F, de Benguella tit, 1] 89840 | 90§00 - S0A00 | 00F0N — ] A 50 ! 25 08I 2 £ gosnn|

] B e " te, B RGAZ0 | BUBOL [ BUPLO | BORHU L BARHO | GOFD 1 RuASD Al 3L 80800 | 89580 N 80450
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A prosperidade dos caminhos de ferro
na America do Norte

0s caminhos de ferro americanos liveram no ullimo
exercicio a prova de ama prosperidadé sem precedentes,
tendo ultrapassado as suas receilas, em muito, a impor-
tancia-record de 1913.

0 avgmento do trafego em 1916 [oi além de lodas as
mais oplimistas previsies.

Vejamos, em comparagao, as imporlancias recolhidas
pelos caminhos de ferro da America do Norte nos quatro
ultimos annos ;

1943 Ve T, Ll cdidon o
L9180 000

3.233.550.000 dollars

J.018.000.000  »
FRLD csoinivelengonsvess 3006.250.480  »
1916, .. 3.653.663.000  »

As receitas Jd'este unltimo anno ullrapassaram as do
anno antevior em 17 °,. Esse angmenlo, ao cambio nor-
mal de 5,18 francos por dollar, representa 2.833 milhdes
de francos.

Vejamos agora os excedentes das receilas mensaes de
1916 em comparagao com as dos mezes correspondentes
de 1915:

Janeiro.......

..... o % 8 as

46.480.030 dollars, ou seja 21,27 ),

Fevereiro .....  HB8.005.851 » » 27,68 9,
Margo«.svsoon.  58:731.563 » » 24,606 °,
Abril 00 50.941.052 » » 21,45
P R R A T W ke » » 25,94 %
Jupho..vii e’ 47:536.459 » v 20,01 "
SUID0 o) dricsiteniva 44.006.142 0 » 16,70 o
AZOSLOV: o7 St 54.673.330 " » 19,61 “
Setembro..... 38.855.541 ’ v 13,10 °,
Outubro «.....  35.050.786 v » 11,28 °,
Novembro .... 23 652.274 » » 150 %
Dezembro., ...  20.126 290 » » 8,50 9,

Entre as rédes cujas receitas brutas allingivam no

anno nltimo mais forte progressao, conta-se em primeiro
lugar a da Pensylvania. que leve 57.622.000 dollars.
Vejamos agora, em cifras redondas, as oulras rides :

33.242.000 dollars
16.251.000 »

New Yotk €Conteal .. .o oo ues das
Baltimore and Ohio. ... .... .

Southera Pacific . ...« .c...cu.e 20.959.000
Atchison Topeka and Santa-Fé. ... 20.745.000
Chicago Burlingten and Quincy, .. 14.778.000
Milwankee North Western .......  140.530.000

13.561.000
13.288.000
10.940.000
11 HAG.000
10,325,000
7.679.000

Milwankee and S.' Paul .. ..... ..
Northern Pacific . ..
Great Northern, ..
Southern Rablway.. ..o .. . ...
New Haven',..... .
Boston and Maine...,..c.ive0...

st wag b suagume

L B O L DL B B S B )

a9 8 4 " B e "o

T W e B ¥ 9 T = ==

Ao passo que as receitas brutas augmentaram em 547
milhdes e meio de dollars, correspondente a 17,62 °1, as
receitas liguidas, augmwentaram em 236,623,427 dollars,
ou 22,84 °°. Taes augmenlos compensaram perfeitamente
as perdas dos exercicios anteriores: os annos de 1913 e
1914 haviam saldado com vina perda total de 109 milhdes
e neio.

No qne respeita a despezas, a politica das companhias
ferro-viarias americanas € muito particular: quando as re-
ceitas brutas decrescem, ellas restringem energicamente
todas as despezas; wo contrario, quando as receitas bru-
las augmentam de modo notavel durante v certo periodo,
as despezas aungmentan tambem e os benelicios liquidos
diminuem.

Da 1890 a 1916 houve seis diminnigdes de receitas
hrutas coutra dez diminnigdes de receitas liquidas.
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Nos ulltimos mezes do exercicio findo, em Novembro,
com um auvgmento nas receilas brutas de 23.652.274
dollars, o0s benelicios liquidos foram de 322.000 dollars,
¢ em Dezembro, com um angmenlo de 20.106.934 dollars
de receitas bratas houve a diminuigdo de 3.064,713 nos

Gl

Companbia Htravez d’Hirica

Rel_atorio do Conselho de Administracgio

(Conelusdo)

‘beneficios liquidos.

Esse contracto, assignado pelo proprio ministro, e que ndo foi
mais do que 4 execucho d'aquelle (\eureln de 25 de jullio de 1885,
¢, pois, lei como o era e é aquelle deereto, pois (ue os decrelos
a0 leis emquanto as cortes 0s nido revogam.

Ila, em segundo logar, a carta de lei de 13 de selembro de
1807, que no artigo 1L.* approvou os contractos celebrados, em 11
de margo de 1897, entre 0 governo e a Companhia aggravada,

Ora d'estes contractos de 11 de marco de 1897, que foram dois,
0 primeiro diz o seguinle, uo artigo 1.*:

«A Compachia Real dos Caminhos de Ferro Atravez d'Alviea
«obriga-se a constrair e explorar um caminho de [ervo que, par-
elindo do terminus da linha ferrea de Loanda a Ambaca, que a
«dita Companhia tem em construecio ¢ exploragio, nos termos dos |
ceomiractos de 25 de setembro de 1885 e de 20 de outubro de 1894 5¢
dirija «a Malange.s

Pode ainda haver duvida de que os lermos do contracto de 25
de setembro de 1885, approvados por um decreto, foram tambem
approvados por unma carla de lei, que expressamente approva o
contracto de 11 de mar;io de 1807, em que se diz que a construc-
cio e a exploragio da linha ¢ regida pelo contracto de 25 de se-
tembro de 18857 .

E querem os senhores juizes saber o que era este outro contra-
cto de 20 de ontu! ro de 189%, ratilicado, juntamente com o de 25
de setembro de 1885, pelo contracto de 1807, o qual por sva vez,
foi approvado pela carta de lei de i3 de setembro de 1897 ?

Eva wn contracto que, modificando n'alguns pontos o de 25 de
setembro de 1885, dispunha no arligo 15.° o seguinte :

vEm tudo que nio ¢ modificado pelo presente contracto, conti-
snuara a subsistir o que se estipuwlon no contracto de 25 de setembro
de 1885,

Uma das disposicoes do contracto de 25 de setembro de 1885
que nio foram modificadas pelo de 20 de outubro de 1894, foi
precisamente a do wtigo 68.° que constituia o Tribuval Arbitral.

Ainda poderd haver duvida de que haja lei especial estabele-
cendo o julgamento arbitral nas questoes entre a Companhia e o
Jstado, denois das citaches que fazemos ?

Quanto ao artigo 72.* dos eslatutos da Companhia, tambem
nog parece que o Estado ¢ singularmente esquecido.

Esses estatutos da Companhia nio #io uns estatulos ereados
pela _silmples vontade dos accionistas e regidos pelo Codigo Com-
mereia .

Sho uns estatulos approvados pelo deereto de 10 de fevereiro
de 1886, o qual foi publicado no «Diario do Governos de 15 d'esse
mez e anno.

Siio, pois, um preceito legal, porque derivam de nma lei e,
eomo ji dissemos, leis sio 08 decrelos emquanto as cortes 08 nio
revoguen.

Consequentemente, a Companhin aggravada, requerendo o jol-

gamento arbitral, com fundamento po artigo 56.° do Codigo de

Processo Civil, que regali o julgamento drbitral determinado por
lei espeecial, ¢ fuadando-se para 1880 no artigo 68 do contracto

de 25 de setembro de 1885 e no artigo 72* dos estatutos, confor-
mou-se rigorosamente com a lei, pois que

1.* — 0 contracto de 25 de setemb o de 1885 [oi approvado
welo decreto de 2% de juiho de 1885, pelo decreto de 25 de setem-
lwu de 1885 e pela ¢arta e pela lei de 13 de setembro de 1897,

2003 estatulos da Companhia foram approvados pelo de-
ereto de 10 de levereiro de 1886.

Di-se o aggravianie ares trinmphaotes a0 notar que ndo apre-
sentamos com a aegio nem 63 estalnlos nem o contracto de 25
de setembro de 1885 e ja wos declara, em fom de amenca,
que nio poderemos juutar, porque isso nio nos serd consentido
pelo artigo 200 % do Codigo de Processo Civil.

Descance o aggravanie. A Companbia nio ¢ o Estado. Respei-

a e cnmpre as leis.

Mag porque earga Jde agua ¢ que a Companlia ba-de juntar



certidoes de documentos, contractos e estatutos, que lazem parle
Integrante de decrelos e leis que 08 approvarau) ?

Quer 0 Estado que nos vamos obter uma certidiio dos decretos
de 24 de julho e de 25 de setembro de 1883, e de 10 de feversiro
de 1886 7

Nos confessamos muilo sinceramente a nossa incompetencia. ..
Nio sabemos como é que hayemos de arvanjar certidoes d'esses di-
plomas. . .

Mas ainda assim, e apesar da diflicaldade, nos compromette-
mo-nos a obler esses documentos, com uma condicio : a de que o
- representante do Eslado obtenha igualmente, e junte aos autos,
Uma certidio do artigo 209° do Codigo de Processo Civil, cuja
doutrina invoca contra nos. . .

Sim, porque seria injusto e absurdo que o representante do
Estado nos quizesse impdr, a nos, a obrigacao de juntarmos o0s
documentos que provem a existencia dos diplomas legaes em que
4 acglo se funda, e se dispensasse, a si proprio, da mesma obri-
Eﬂy;’nlo quanto & existencia do artigo 2000 do Codigo de Processo

1vil,
U que é curioso é que o representante do Eslado laz-nos o fa-
Vor de nio altribuir a ignorancia nossa a falta de junccao dos in -
dicados documentos. Attribue-a a malicia. . .

Diz elle que nos nio juntamos a certidio dos estalutos — que
0 Estado se esquece de que fazem parte do sen decreto de 10 de
fevereiro de 1886, que 0s approvou—porque, se a Livessemos junla-
du, vér-se-hia que o arligo 72.° conlém um § vnico, que diz o se-
slinte :

«No processo arbitral seriio observados os preceitos decretados
“pelo governo, em virtude da anctorisagio legislativa que [he foi
Conferida,»

E armado com este § unico, o representante do Estado per-
gluta-nos, e anticipa-se a dizer que ndo Ihe damos resposta : —
uaes loram os preceilos que o governo decretou para vsse pro-
£e850 7 s

Ora que culpa temos nos de que o Estado padega de amndsia
£ 8e lenha esquecido do artigo 67,° do seu decreto de 24 de julho
de 1885 e do artigo 63° do decreto que approvou no proprio
Contracto o contracto de 25 de setembro de 1285 ?

ssses preceitos decretados pelo governo foram de cada uma
tlas partes nomear dois arbitros, e ambas nomearem o arbitro de de-
Sempalte, o qual, na falta de accordo, seria nomeado pela Relagio
e Loauda, on, quando qualquer das partes o prelerisse, pelo Su-
Premo Tribunal de Justiga.

Quanto, & forma do processo, essa é e linha de ser forgosamen -
e ado artigo 56. do Codigo de Processo Civil. :

I se a lorma do processo, ndo ¢ essa, que nos diga entio qual
€0 processo a seguir o representante do Estado, em logar de nos
fazer perguntas ociosas.

Nio era necessario que nos fossemos Lo minueiosos como o
fomos n'esta resposta & minuota de aggravo do representante - do
“Stado, porque as suas allegagtes sio absolutamente deslocadas
este recurso. _

. Neste recurso apenas uma questio se pode disetir : —se o
iz aggravado podia recusar-se a wandar citar 0 Estado para a
46edo que the intenta a Companhia aggravada.

K a es.e respeito ji mostramos que seria um verdadeiro abuso
(le auctoridade, e caso virgem nos bibunaes, que um juiz conside-

fisse o Kstado de tal maneira fora da algada dos tribunaes que
gi’{o podesse ser citado para as acy oos que lhe intentiam as suas vie
Hnas, .
Esperamos, pois, que seja negado provimento 1o aggravo, em
“Qmprimento da lei.

(Segue a reproducgio de vavios docamentos sobre a questio
Precedente, tues como 0 «Accordatn em conferencia na Relachos,
€ 15 de novembro de 1916; «Despacho do digno juiz subsututo
40 Triboyal do Commercio de Lishoas, de 14 de outubro de 1916;
Estipulagio do Tribunal Arbiwal nos contractos com o Goyer-

0 para construccho ¢ exploragio de Caminhos de Ferrus e «Ac-
“SOrdam em conferencia na Hehny&uu, de 20 de dezembro de 1916.

Nio fazemos commentario algum a estes documentos, que devi-
‘f‘lmenle apreciareis, ¢ dos quaes se vé que, ng unico e verdadei-
o campo em que a nossa questio Tevia ser sempre e é agora
Watada, se faz inteira Justica al nossa Companhia,

SENHOHES ACCIONISTAS!

AL ficam expostos @ vossa apreciaciio os factos occorridos de-
POis da ultima assembleia geral
Muito sentimos que, termivando este anno 0 nosso mandalo,
g POssamns, como er® nosso veliemenlte desejo, annunciar-vos i
“Onclusio das nossas divergencias com o Esiado, encetando-se um
Periodo de calma e de aceordo, no qual, pela reconhecimento de
Peitos legitimamente estabelecidos, se procurasse firme e prati
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camente levantar a provincta de Angola ao nivel e 4 allura que
;he'cumpelc como uma das nossas mais ricas e promelledoras co-
onias.

Fazemos, no enlanto. volos para que lal lim se consiga 0 mais
brevemente possivel, para que nao venham, em prazo talvez cur-
o, a perder-se tantos esforgos e tantos sacrificios como o0s que
lqriules feito, e que, infelizmente, 1o mal comprehendidos teem
sido.

Com grande senlimento vos pa'ticipamos o fallecimento do
l!-;:.c.“"’! Sar., Carlos da Motta Marques, membro do nosso Conselho

1scal.

Porto, 15 de Janeiro de 1917. — Pelo Conselho de Administra-
€0, Augusto Gama, Jorye Pinto da Silva, José Augusto Monteiro.

Parecer do Conselho Fiscal

SENHORES ACCIONISTAS :

sm cumprimento das disposigoes do nosso estalulo, examina-
mos o balanco fechado em 30 de junho de 1915 e bem assim a
conta de Ganhos & Perdas, cujo desenvolvimento acompanha o
referido balango, veriticando que estes dois documentos estao
exaclos e que foram extrahidos, com a maior fidelidade, dos livros
da Companhia, merecendo, portanto, a vossa approvagio.

No relatorio, modelarmente redigido, que vos é apresenlado
’:elu digno Conseiho de Administracio, encontrareis, além do ba-

ango ¢ da conla de resultados, todos os elemeatos de caracter
elucidalivo que sio necessarios para a formagio de um juizo se-
guro sobre a situagiio actual da nossa Companhia. Entre esses ele-
mentos figuram diversos mappas e notas estatisticas sobre o de-
senvolvimento da explora¢io no ultimo exerecicio, rendimento
comparado da linha, receilas kilometricas, movimento de passi-
geiros e mercadorias, de cuju leitura retirareis indicagbes de su-
bido iuteresse para o conhecimento do que especialmente respei-
{1 a0s servicos lerro. viarjos.

Lom referencia a cstes servigos, ¢ dever no=so accentuar que
i stluacdo creada pela guerra a quasi todas as Companhias de ca-
minhos de [erro tornon o ullimo exercicio deveras espinhoso para
0 Conselho de Administracio, tantas as difficuldades que se accu-
mularam e que foi necessario remover, para impedir que a explo-
ragao da linha livesse de paralysar, o que representaria uw incal-
culavel prejuizo tanlo para 0 commercio como paia o Estado, Fe-
lizmente, os esforgos empregados pelo mesmo Conzelho, no senti-
do de obstar & interrupciio dos servicos, foram coroados de exito,
0 que nos compete assignalar & vossa consideragio.

Sobre a questio que nos tribunaes se vem debatendo entre a
Companhia e o Estado, fornece ainda o relalorio os mais amplos
informes, segnidos de todos os documentos juridicos, produzidos
no decorrer do litigio, Chamamos a vossa esclarecida altencio pa-
ra_esses documenlos, pois a sui leitura deixa antevér que ds re-
clamagoes d'esta Gompanhia acabard por ser leita completa jus-
tica.

Tendo [allecido o snr. Carlos da Motta Marques, membro d'este
Conselho Fiscal, cu npre-nos o doloroso devel de mauifestar aqui
0 nosso profund o sentimento.

0 Conselho Figeal 6, portauto, de parecer :

1% —AQue o balanyo e as contas do exercicio merecemn a vossa
APProvacio ; :

2.° — Que procedaes a eleigio geral de todos 0s corpos geren -
tes d'esta Companhia ;

J°—Que o Conselho de Administragio ¢ crédor dos maiores
louvores pela intelligencia e extremado zélo com que tem defen-
dido o3 interesses da Companhia.

Porto, 5 de fevereiro de 1917 — Arthur Maia Mendes, Augusto
Aldo de Moraes S. G, Pesson, Ricardo Malheiro.
MATINEES ELEGANTES

OLYMP'A (odos o8 dlas ds 2 horss

RENDEZ-VOUS MUNDANO y

FILMS SENSACIONAES DA SEMANA
Irméao maldito, ? parles No carcere, | parl:s
Casa mysteriosa, J partes '
Gontinnacio do graodioso exito:

Barcelona e seus mysterios
0 melhor ilm policial em series
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DUPLA ILLUMINACAO - DA METADE DA COSTA
Pedir catalogos e orcamentos a:

BLACKMAN EXPORT C.° L.

374, Euston Road LONDON (N. W.)
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Vapores a sahir do porto de hisboa

Bahia, Rio de Janeiro, A &"lhir de Leixoes

Santos, Montevideo e s
Buenos Aires. , Bahies, Rio de Janeiro -
e Santos

Companhia da Mala Real
do Pacifico

Continuam regularmente as var-
reiras para a America do. Sul. - Um paguete francez.

Agentes, E. Pinto Baste. & (M EC et~ Agentes, Orvey, Antunes & 0.0 Pr.
do 'Sadré: 4, 1.0 : - Duque da Terceira, 4 1.°

Um paquete francez,
Agente, Diogo Joaquim de Mat
tos. Rua Nova da Alfandega, 7.

S.Miguel, Terceira, Gra- T
ciosa, S. Jorge, Pico,
Fayal, Flores e Carvo

['m paquele poringnez.
Agentes, Orey, Antunrs & G- P, \oente, Germano S, Aruand, €
iV e

Dugue da Terceira, & 5." . da Sodré, 84, 2

Persambuco, Rio de Ja-

New York (directo) ; Sant .
neiro e Santos

Hm paruete (rancez.
! Lim paguels franeez.

i Avente, Diogo Joaguim de Mal

= «g tos, Rua Nova da Alfantdega, 7.




