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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmente as carreiras pava: Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Rio
de Jansiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

Os yvapores teem maegnfcas accommodagdes parn passageoiros. Nos precos das passagens inclue-ge vinho de pasto, comida & porfugueza,
cama, roupa, proprinas a creados ¢ onlms despesas, Para carga e passagens tralisse com os

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C. — Rua do Corpo Santo, 47, 1.°
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.*

TINTURARIA & P J. A, GAMDOUMAC 45 1 o b, 16—tk B e . B, 754

Officinas a vapor - RIBEIRA DO PAPEL
TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS AUALIDADES RIVALIZANDO COM AS DOS FABRICANTES INGLEZES, ALLEMAES F OUTROS

Tinge seda, I8, linho e algodfio, em flo ou em tecidos, bem como fato feito ou H Limpa pelo processo parisiense [alo de homem, vestidos de seda on de 1A, elc.

desmanchado. Encarrega-se sem sorem desmanchados. Os artigos de 1A
da réexpedigho pelo caminho de ferro, correio on outra gqualquer via, limpos por este processo niio exfllo sujeltos a serem aticacdos pela traga.

BABCOCK & WILCOX Ltd.

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

Construidas inteiramente daco.—Perfeita eirenlacio du agua.—
lnexplosiveis,—Economicas.

Ka mais Oe 14.000.000 cavallos de forca funccionando

Tambem se comstvoem : Superaquecedares de vapor. — Grelhas aulo-
maticas. — Aquecedores d’agoa dalimentacio.— Purificadores d'agua.—
Chaminégs de aco.- Transportadores para carviio.— Guindastes electricos.
~Tubagens de todag a5 dimensGes e para todas as pressoes.

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL

Lishoa - Rua do Commenrcio, 84 a 86
Tologra nmas: BABCOCK. —LISBOA

2

Caldeira «Baheock & Wilcozs type terrestre

Companhia de Seguros FIDELIDADE

Telef.: Central FUNDADA EM 1835 Endereco telegraphico :
Direcgdo: 1719—Expediente: 388 Séde — Largo do Corpo Santo, 13, 1.” — LISBOA “FIDELIDADE"
Capital emitido....... . ..... L344.000800 H Reservas .. ... R o R 810.585%90
Capital desembolsado . ... 67.200800 || Prejuizos pagos ... ... .... 4.683.013%86

Effectua seguros maritimos e terrestres na séde e nas correspondencias

Freios para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores |
de Choques para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

Signaes electro-pneumaticos

WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE
SEVRAN (S.,.0. FRANCA

DIZ TUDO —SABE TUDO —INDICA TUDD

Manual do Viajante em Portugal ™ oo c.c soo

A’ venda em todas as livrarias e nas principaes estagbes de caminhos de ferro
Deposito: Rua da Horta Séca, 13, 1.° — LISBOA
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& gréve 0o Valle 0o Vousa

Reproduziu a Gazefa de 1 de maio a ordem de dia
n." 07, em que a Companhia concessionaria da linha do
Valle do Vouga expunha a sua situacio e procurava
Confrariar a acgio perturbadora dos agitadores, que
tentavam impellir o pessoal para a gréve, levando-o
a4 querer impor um quadro determinado, a respectiva
tabella de vencimentos e regras de promocoes para de-
ter{ninada data, bem como a creacio immediata da
Caixa e de um Armazem de viveres,

Desejoso de evitar o conflicto, encarregou o Gover-
N0 o Governador civil de Aveiro de ser medianeiro
Entre as duas partes. Em duas conferencias, havidas em
3‘_(‘: 7 do corrente, foi promettido por parte da Compa-
Mhia: que os subsidios extraordinarios, j4 concedidos,
d_t‘: 25 a 10 “I, seriam elevades ao dobro, como nos Ca-
Minhos de ferro do Estado, logo que fosse promulgada
a lei, pendente, sobre partilha das sobretaxas; que se-
am immediatamente elevados a 12800 mensaes os
Veéncimentos dos factores, que eram de 10850 ¢ 9800
€ revista a tabella de abonos por percursos, desloca-
COes e rendas de casa; que continuariam as' diligencias
Para o mais depressa possivel se tornar effectivo o for-
Necimento de viveres a credito, por entidade idonea;
que se procederia 4 revisio dos quadros e vencimen-
0S com as respectivas regras de promogio.,

No dia 8 era cumpritio o compromisso tomado. Em
Ordem de servico 1.’ 92 modificavam-se 0s vencimen-
tqs referidos e abonos de caracter permanente, e na de
dia 1.° 08 promettia-se a duplicacio dos subsidios ex-
traordinarios. ‘

A somma das vantagens assim concedidas ao pes-
Soal representa mais de 22.000800 "annuaes em rela-

0 .a vencimentos que sommam cerca de 46.000800.
. Por estes numeros se avalia a importancia do sacri-
ficio que a Companhia se impunha, esperando encon-

ar os recursos necessarios na sua participacio das
Sobretaxas a langar.

Fora a lei que as auctorisa votada na Camara dos
Deputados e transitira para o Senado. Na perspectiva
de a ver votar, o Sr. Antonio Maria da Silva reconside-
rdra ¢ nio approvidra desde logo a sbbretaxa de 40 “|,,
ga qual metade reverteria para a Companhia, como o
iZera por um despacho para a Companhia Nacional,

ad

,Es{}&ya‘ pois a do Vouga abonando desde 1 de maio
Ubsidios extraordinarios, sem ter receita para esse fim,
Mas confiava na promessa do Ministro e na justica que

€ assistia, pois era a unica a que ndo tinha sido fa-

Cultado auxilio.

o O projecto de lei ndo satisfazia, pois se-referia ex-
: Ustvamente 4 Gompanhia Nacional e 4 sobretaxa de

= hy

i Promaveu pois a Companhia do Vouga a necessa-
12 modificagio de redacgio, de modo que a abran-
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gesse ¢ se ndo fixasse a percentagem da sobretaxa,
que podia variar mediante auctorisagio do Gover-
no. Do respectivo producto e nas condigbes pelo mes-
mo fixadas reverteriam 75 °l, para as duas compa-
nhias. |

Era certa a votagio em curto prazo; tinha, pois, o
pessoal a garantia de obter dentro em pouco a totali-
dade das subvencoes consentidas.

Aquellas ordens de servigo e de dia, que em 9 de-
viam ser distribuidas ao pessoal, pelo comboio correio
da manha, foram retiradas das bolsas de correspon-
dencia das estacoes por mic interessada em evifar a
sua acc¢do pacificadora. E n'esse dia, pelas 23“horas,
saliiam clandestinamente das estagdes de Espinho-=
Vouga, Aveiro e Vizeu, as machinas que alli pernoita-
vam, levando um comboio, em que ia tomando logar o
pessoal das differentes estacdes e partidos, o qual ia
sellando as estacdes, deixando-as 4 guarda de dois as-
sentadores. Todo o pessoal, com excepcio de quasi
todo o dos escriptorios, se concentrou assim ém Sar-
nada, entroncamento e séde do deposito de machinas
e das officinas. No dia 10, quando os escriptorios esta-
vam funccionando, compareceram alli alguns empre-
gados, dos que capitaneavam o movimento, e intimaram
o pessoal, incluindo os chefes de servigo, a sahirem do
edificio.

Nenhum aviso previo de gréve houvera com a an-

tecedencia de 8 dias, que a lei determina. Apenas se

dizia na mogdo das assembleias de 15 de abril, reuni-
das em Espinho e Sarnada, que se a Companhia ndo
safisfizesse até 30 as exigencias do pessoal, este delc?)era-
ria sobre o caminho a seguir. Houvera em seguida or-
ganisacdo abusiva de comboios, abandono de logares e
reunido do pessoal para impedir a exploracdo, acto que
o art. 33.° do decreio de 31 de dezembro de 1864
capitula de sedigdo.

Era preciso tentar convencer os e assim proce-
diam da irregularidade do seu procedimento e do seu
dever de voltar ao trabalho, assegurando-lhes a Com-
panhia a indulgencia para as faltas commettidas e os
possiveis sacrificios para attender das suas reclamacoes
as que fossem justas e exequiveis,

Era desconhecida a attitude do pessoal, que tanto
podia ser pacifica como exaltada. Por isso a auctori-
dade superior do districto entendeu que devia ir uma
for¢a para Sarnada, para assegurar a liberdade dé tra-
balho aos que o quizessem retomar.

Fui alli no dia 11, sem me fazer acompanhar pela
jorga; fiz ver aos dirjgentes do movimento quanto este
era illegal e injustificado. ’

(Queixavam-se, sem razio, da falta do quadro, quanda
na Companhia o havia, fixado annualmente no orca-
mento, como € de uso em todas, ou quasi todas, e como
nos proprios Caminhos de ferro do Estado se acha
prescripto para o pessoal jornaleiro, que ¢ o mais nu-
meroso, nio podendo a Companhia renunciar ao seu
direito de fixar quadros, vencimentos e regras de pro-
moc¢do, conforme o julgar justo, conveniente e com-
pativel com as circumstancias. Nio sé podia dizer que
os empregados ndo tinham situagio definida, pem ga-
rantias, pois a cada um attribuiam os quadros annuaes
a sua cathegoria ¢ vencimento, que iam sendo gradual-
mente melhorados; nas promocades tinham-se em conta
as aptidoes e servigos, e o regulamento disciplinar es-
pecificava 0s casos em que os differentes castigos fi-
nham de ser applicados.

Para que se possa avaliar a incongruencia do qua-
dro com caracter permanente, que os grevistas preten-

diam impdr, bastam os seguintes numeros relativos 4

despesa annual, ndo contando o pessoal superior ¢ ndo
incluindo abonos por percursos, deslocagoes, efc,:
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Quadre actual Quadro exigido
Escriptorios. .« «««. 2:634500 5:640800
Movimento... ...+ 13:032800  23:838500
Tracgao.. vevaves 11;774800  10:044500
o g L . 13:680800  13:506800
42:020800 . 53:118500

Emquanto a despesa permanente com vencimentos
fixos era augmentada de cerca de 11:000800, diminuia
1.730800 na Tracciio e 84800 na Via e como na repre-
sentacio se declarava que na vigencia dos novos ven-
cimentos os abonos extraordinarios seriam apenas de
25 a 10 °l,, a maior parte do pessoal, ao qual se nio
arbitravam melhorias de vencimento compensadoras,
ficava muito prejudicado.

A’ Companhia aggravavam-se consideravelmente os
encargos permanentes e estabelecia-se o principio de
que era o pessoal quem elaborava quadros e fixava
vencimentos.

O mesmo para a regra de promogoes exigida de
passagem de classe para a immediatamente superior,
sendo providas duas vagas por concurso € uma por
antiguidade, o que, na maioria dos casos, seria absurdo
e daria demasiada preponderancia aos concursos, me-
nosprezando a diuturnidade de servico.

Companhia alguma podia assim renunciar 4 aucto-
ridade e ao direito que lhe assegura a lei.

Quanto 4 Caixa, bem podia ser aguardado o mo-
mento opportuno para a sua creagio e funccionamento
em linha que apenas em 1014 se concluiu, quando a
Companhia da. Povoa creou a sua em 1010 e a de
Guimardes em 1911, apds largos annos de exploragio,
e os Caminhos de ferro do Estado em 1001, ao cabo
de mais de 30 annos.

Finalmente o fornecimento de viveres a credito, que
nio é obrigagio das companhias e que duas apenas
entre nés organizaram, estava sendo estudado, esperan-
do-se poder dar-lhe solu¢io immediata por uma com-
binagio vantajosa.

Recusaram-se terminantemente os dirigentes da
oréve a voltar ao trabalho emguanto nio fossem inte-
gralmente satisfeitas as suas exigencias, declarando-se
promptos a sahir da estagdo logo que lho ordenassem,
ficando n'esse caso abandonadas as estacdes e obras
de arte, que estavam guardadas.

Nada mais podia fazer; retirei-me, pois, para por a
Direccio fiscal e o Governo, que ella representa, ao,
facto da situagdo, pela qual nenhuma responsabilidade
cabia 4 Companhia, disposta a ir o mais longe possi-
vel no caminho das concessdes.

Em conferencia com o Ex."® Ministro do Trabalho
declarei-me prompto a satisfazer o seu desejo de ndo
serem applicados castigos, nem descontados vencimen-
tos correspondentes aos dias de gréve, se o pessoal
voltasse ao trabalho. Prometti mais que a Companhia
iria ao extremo limite dos sacrificios na concessio de
melhorias ao pessoal, comtanto que ndo se invertessem
as situacdes, passando a ser governada por aquelle.

Foi novamente encarregado, por telegramma, o Go-
vernador civil tie Aveiro, de intervir.’

No d# 17, que era ji o 8. da suspensdo de servigo
foi aquella auctoridade a Sarnada, com o secretario ge-
ral do districto, tendo-me apresentado no regresso, ds
23 horas, 2 nofa seguinte emanada do pessoal:

U8 empregados do Caminho de Fervo do Valle do Vouga, rea-
nidos em Sarnada, retomardo o trabatho mediante as seguintes

concessoes, que reputam justas:

1 *— Desejam a organisacio dinm quadro do pessoal, no mais
cupto praso de tempo possivel, devendo entrar ean vigor em | de
Janeiro de 1918, Emquanto ndo o organisado, o8 acluaes vmpre-
gados manterio a soa situacio actoal com 05 Veneimentos ¢ a
percentagem de 30, 50, 30, 20 °f, e <0 poderio ser deslocados a
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sen pedido, por promocio, ou por castigo, nos termos do regula-
mento digciplinar acloal, (

9.v — Depois de organisado o quadro e fixados 08 vencimenlos,
que esperam niio sejam inferiores aos apresentados no projecto
submetido 4 Gompanhia, desejam que ainda [hes seja paga, em-
quanto a Companhia cobrar a sobretaxa, mais a percentagen de
25, 20, 165 e 10 *, -

4. — Mais desejam que a Caixa de reformas e pensoes 5eja o8«
tabelecida até 1 de Janeiro de 1918, <t

40— Esperam (que seja conservado ao servico da Companhia
todo o pessoal, quer effectivo, quer auxiliar, que actualmente esta,
e que nenhum empregado seja castigado on perseguido por moti-
vo de gréve. ¢

5.0 —Desejam ainda que ndo seja remetido para juizo qualquer
auto, que por virtude da gréve tenha sido levantado contra qual-
quer empregado. ' =

6.°— Desojam egualmente que szjam mantidas as garantiag
que gosavam, bem como as familias, anteriormente @ gréve, e bem
assim que Ihes sejam coneedidos os beneficios que pediram no
projecto de quadro. :

7.0 — Beperam que [hes sejam pagos os seus vencimentos du-
ranle 0s ding em (que estiveram em gréve, e (ue as perceitagens
de 30, 40, 30 ¢ 20 *, lhes sejam pagas desde o primeiro de Maio.

8.° —Desejam que no quadro a organisar se altenda aos yenci-
mentos e antiguidades dos erapregados actuaes, para o effeito de
admi-gio a0 conenrso, quando haja vagas na classe immediata-
mente saperior, que serdo providas doas por concurso ¢ uta por
antignidade. ' :

9.° — Descjam Iles seja concedido o transporte gratuito de ge-
Heros para uma cooperativa ou acmazem de viverss, que o pessoal
estabelece, e autorisado o desconto nas follias de vencimento para
o pagamento dos respectivos débitos.

Nio s6 se mantinham os pedidos anteriores, mas
outros se lhes juntavam, e todos elles, apezar da forma
de pedidos e aspiragdes, eram no fundo condigoes pos-
tas ao restabelecimento do servigo.

Se a nota dissesse: «os empregados voltam ao ser-
vico e pedem as seguintes concessoesr, nada havia mais
legitimo, pois tudo pode ser pedido, cumprindo a quem
tem de conceder o que se pede distinguir o exequivel
do que nio pode ser concedido.

No dia seguinte entreguei, pois, ao Governador civil
o seguinte officio: :

Ex." Snr, — Foi-me por V. Ex.* apresentada hontem, pelas 23
horas, a nota das coneessoes, mediante as quaes os empre radog
rt".uuidus em Sarnada retomario o trabalho, conforme n'ella de-
claram.

Nit conferencia que tivemos hontem de tarde reiterei a V. Ex.*
as declaragoes que tive a honra de fazer anleriormente, tanlo a0
sen antecessor, como a S, Ex.* o Ministro do Trabalho.

0 pessoal reunido em Sarnadu e obstando & exploragio, acha-
se na situacio de sediciio prevista no artigo 33.* do Deereto de 31
de Dezembro de 1864, e abandonon os seus logares, ao que o re-
gulamento diseiplinar da Companhia commina a pena de demissio,

De nm modo geral as condiches postas pelo pessoal para sabir
d'essa situacho illegal importariam a abdieacio do direito da Com-
panhia & livre escolha do mesmo, assegurada pelo decreto citado,
e 4 organisagiio dos dervigos mais consentaned cont 0§ seus re-
cursos ¢ circumslancias,

Como em quasi todas as Companhiag, 08 quadros e tabellas de
vencimentos sho lixados annualmente e revistos conforme as con-
veniencias do servico,

Desejoso de apressar o restabelecimento dos servigos, compro-
meti-me, logo que o pessonl volte ao trabalho, a proceder 0 mais
depressa possivel ao exame e revisio do quadro e praticas segui-
das nas promogies, procurando atlender, no que for justo, conve-
piente e exequivel, as aspiracies do pessoal, sem que revistam
worém o caracter de imposigies, nem im(lmrlem fixacao de prazos
incompativel com a liberdade de accio da Companhia.

Declarei mais que, em harmonia com 08 desejos manifestados
por 8. Ex* o Ministro, iria a0 extremo limite da benevolencia nas
sanceoes disciplinares das faltas cometidas, de gravidade incontes-
tavel, eomo o formagho de comboios de concentragho dos grévis-
tas & a intimacho ao pessoal dos eseriplorios, incluindo chefes de
servico, para 08 abandonarem. Sem o respeito da discipling nbo
pode haver ardem ¢ segnranta nos canrinhos de fervo. Podem as
faltus cometidas ser amuoistiadas, mas tem que se Hhes fnfligiv a
nota de reprovacho que merecem.

Easa indulgencia {aualcrin it até ao pagamento dos yencimenlos
correspondentes aos dias de interrupeio do trabaiho, para nlo ag-
gravar a2 dificuldades de vida o8 empregados e snas familias.

A ES8AS rofmessad, fue senam prompta ¢ escrupulosamente
cumpridas, vein o pessoal contrapor a longa lista de concessnes,
que sdo condicOes ipostas, embora a redaccho procure fazer es-
quecer esse caraeter, que hes ¢ dado oo preambulo,
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Em rapida analyse vou submetler ao esclavecido crilerio de
V. Ex’, dcerca de cada uma d'ellas, as indispensaveis reflexoes

1.* — Sendo os quadros anupaes, seguramente o8 NOVos (ua-
dros, revisio dos actuaes, vigorardo em { de Janeiro de 1918, mas
$0 no ligs do anno corrente devem ser elaborados, para ter em con-
14 as necessidades que se manifestarem. £' o que se faz em todas
a8 Compunhias. Poderiam apenas sollrer algumas melhorias par-
cides imediutas.

Nada teem com o quadro 03 abonos extraordinarios concedi-
dos, que se mantéem.

- Quanto a deslocactes e transferencias do pessoal, que as con-
venienrias do servigo exijam, nio pode a Companhia abdicar de
modo algum do direito de as fazer, s¢ as julgar necessarias.

2, — Nem a Companhia se pade compremeter a estipular lodos
08 vencimentog propostos pelo pessoal, nem seria rasoavel reduzir
03 abonos extraordinarios, com prejuizo do maior numero, para
Cujos vencimentos quasi nfio propozeram alteracio os elaboradores
do quadro, no qual tiveram principalmente em vista certas cathego-
Flas apenas.

3.9 — A Companhia resolveu ja, em prineipio, a creacio da
Caixa e vae demonstrar por factos a sua boa vontade, mas diflicil-
mente a organisard e a poderd pdr a funceionar antes de termina-
da a guerra, .

4° — A Companhia nio persegue ninguem, nem é capaz de
Perseguiches. Quanto ao pessoal auxiliar, a sua siluacio ¢ essen-
Cialmente provisoria, niho abdicando a Companhia do direito e
0 despedir, se nio [he [dr necessario.

5.* — Nio me consta que pela Companhia fossem levantados
autos, pois o pessoal ajuramentado [Ora arvastado para Sarnada.

~ 6.° — Ninguem pensou em tirar regalias anteriorthente conce-
didas. Pedir, como condicio de volta ao te.balho, os bepelicios
solicitados no projecto de quadro, ¢ a renovacdo de uma imposi-

10 inadmissivel e contraria ao direito ¢ proposito da Companhia,
de ser juiz dag vanlagens que possa concoder. .

70— A Companhia esquecendo os prejuizos que ao Estado, a
ella, e ao publico foram feitos, e attendendo ds dillicaldades acloaes
it vida, ji tencionava manifestar a sua indolgencia, nio descon-
!llt:ndn dos yeneimentos os dias em que o pessoal deixon de traba-

ar.,

82 —As regras de promocio leem de ser attentamente estuda-
das e fixadas, vaciando com as cathegorias e natureza do servigo
A" Companhia compete estabelece-las na occasiio opportuni, o
que alias tenciona lazer.

9.2 — A Companhia ndo é obrigada a estabelecer armazem de
Viveres, por si ou por outra entidade. Raras silo as que o teem or-

ganisado. No emtanto, desejosa de auxiliar 0 pessoal, eati estu-

dando o meio de o fazer o mais promplamente possivel ¢ com as
Necessarias garanting, Se reconhecer que ¢ preferivel contractar
com entidade idonea ji existente, assim o fard, tendo por esta for-
M o pessoal mais garantias que numa tenlativa, que elle proprio
faga, da creacho de cooperativa, difficil de gerir. :

. Releve-me V Ex* a extensiio d'estas explicaches, alids dadas
3 verbalmente. .

A Companhia tem procurado a resolugiio do conflicto sem que-
bra dos principios de ordem e disciplina, sem abdicaciio dos seus
diréitos e anctoridade. iz .

Ninguem a poderd accusar de intransigencia e dureza, nem de
erear difliculdades ao restabelecimento da normalidade,

Foi ao extremo limite do que podia ¢ devia fazer nas conces-
80es que deixo olferecidas. S0 Ihe resta pois aguacdar o que os
Paderes publicos entenderem dever fazer, declinando todas as res-
pomsabilidades da paralisacio dos servigos, que dura vae ji em
nove dias, e das consequencias que d'ella derivam, entre as quaes

mencionarei apenas a paralisaciio dos transportes urgentes de,

Uravessus para 0¢ Governos francez e inglez.

_ Saude e Fraternidade — Aveiro, 18 de Maio de 1917 — Ex.m
Sar. Governador Civil do Districto de Aveiro. — 0 Representante
da wCompaguie Francaises Concessionaria da linha do «Valle do
Yougas. — (a) 1. Fernando de Souza. ;

Ouvido novamente o pessoal pela referida auctori-

dade, acerca do modo porque a questio era posta pela

ympanhia, declarou-lhe, pelo telephone, que nao o ac-
Ceitava e pedia que pelo Sr. Ministro do Trabalho fosse
reeebida uma commissdo, ao que este accedeu.
_ Entretanto, entidade extranha ao assumpto, e que
tinha o dever, pelo seu cargo administrativo, de concor-
Ter para a manutencio e restabelecimento da normali-
dade nos servicos, emprehendia campanhas inqualifi-
Caveis de impyensa nos raros jornaes que a isso se
Prestavam, depois de ter incitado o pessoal 4 gréve.

Sio factos conhecidos e bem explicados, embora se
Ndo possam documentar, Sem essa influencia illegitima

165

e perturbadora a questio ndo haveria provavelmente
surgido, nem a solugdo teria offerecido grandes diffi-
culdades.

No dia 16 fora votado no Senado o projecto das
sobretaxas, devidamente emendado, para voltar 4 Ca-
mara, onde seria rapidamente votado, sem o obstruc-
cionismo, que surgiu por parte de um deputado, o qual
atacou sem razio a Companhia e o seu represenfante.

No dia 22 foi a commissao recebida pelo Sr. Mi-
nistro do Trabalho e ficou assente a volta ao servico.

Em 1 de janeiro entraria o novo quadro em vigor, 0
que alids fora ja explicado que se faria. Seriam abona-
dos os vencimentos correspondentes 4 interrup¢ido do
trabalho; ndo se applicariam castigos; manter-se-iam as
regalias usofruidas pelo pessoal e abonar-se-iam 0s
subsidios extraordinarios de 50 a 20 °l, logo que fosse
promulgada a lei das sobretaxas; consentir-se-ia 4 coo-
perativa do pessoal, logo que funcionasse, os forneci-
mentos pagos por descontos em folha, no caso de cor-
rerem regularmente os seus servigos. |

Annunciei 4 Administragao e aos chefes de servigo
que ia recomegar o servico, porque assim se me affir-
mdra, tencionando ratificar em ordem do dia as con-
cessoes promettidas.

Nao succedeu assim, porque a commissao do pes-
soal resolveu aguardar em Lisboa o voto da lei das
sobretaxas, pelo qual a Companhia ndo esperdra para
tomar compromissos, confiando no Governo e no Par-
lamento.

E’ hoje o 10." dia de paralysacdo dos servi¢os com
grave prejuizo da regido e do Estado, que vé cerceadas
as receitas em mais de 500800 por dia e, portanto,
accrescido o complemento da garantia; prejudicando
a Companhia por muitas fGrmas, especialmente pelo
reflexo que podera ter na disciplina futura esta extraor-
dinaria situacio do pessoal fora de servico por tempo
indefinido, depois de se lhe haver promettido abono
de vencimentos e ausencia de sancgdes disciplinares,
para que ninguem possa accusar a Companhia, ou -
quem a representa, de crear difficuldades ao Governo
pela sua intransigencia,.até ao ponto de se manter si-
lenciosa perante os ataques formulados na imprensa
para ndo acirrar os animos pela confradicgio.

Creio que € caso sem precedentes.

28-5- 17.
J. Fernando de Souza

A lei sobre a partilha da sobrelaxa foi approvada pela
Camara em sessio de 28. 0 Sr. Ministro do Trabalho con-
vidou o pessoal a yollar ao servigo conforme o compro-
misso tomado. Apezar d'isso, ao que nos eonsla, alé hoje
ainda nao foi restabelecida a circulagdo.

s
Carris de Ferro Oe¢ Lisboa

Vollou a dar que fallar de si—o que a miudo suc-
cede — a direcgdo d’esla companhia.

! 0 caso que, approximando:se o fim do anno econo-
mico, que é o prazo porque costumam ser validos os bi-
lhetes de assignatura, a companhia fez constar & Camara
que, nao se considerando obrigada a manler esses bilhe-
tes, 0s supprimira desde 1 de julbo. Ou, quando muilo,
a mantel-os, elevard o preco a Ese. 70400, isto €, um
augmento de 40 por cenlo.

(¥ assignanles, ja se vé, sobresallaram-se com O €aso;
teem reanido repelidas vezes, e nomearam uma commissao
acliva e permaunente, que esta tratando de conseguir o que
ja conseguiu no anno passado : a manulengdo dos bilhetes
a0 prego de Ese. 50400, actual.
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Pela sua parte, a companhia conserva-se immulavel na
sua resolugao, que the representa um augmento de receita,
que na apparvencia seria de uns bellos 100 contos, mas
que, na effectivacao d'este projecto, nao [he dard metade,
porque moilos serao os assignantes que deixem de o ser
se 0 preco do bilhele [Or angmentado,

A situacao é esla:

Os precos da viagao electrica em Lisboa (e no Porlo)
sa0 08 muais caros de toda a Buropa. Por loda a parte o
preco de uma carreira de electricos, muitas vezes a longa
distancia, ndo ultrapassa 10 centimos de franco, de lira
ou de peseta, 10 pfennigs, 10 hellers, 5 kopecks, 5 con-
tavos de florim, ele.

Aqui, pagam se 30 reis por percursos minimnos, zonas
de 200 melros, como a rua Alexandre Herculano alé ao
Rato e semelbantes.

N'estas condigdes, o bilhete annuval por 50 escudos é o
unico barato que a companhia tem; nao admira, pois, que
munerosas pessoas os tomem (mais de 4.000) porque,
gmbora para alguns (como nos succede) isso nao cepre-
sente economia, anles mesmo vm certo desperdicio, a li-
berdade de transito em todos os ecarros da-lhes commodi-
dade e aproveilamento de lempo.

Mas ge a companhia elevar o prego, aquelle desperdi-
cio avoluma-se por lal [6rma que ja ndo o compensain
aquellas facilidades de transilo,

Assim a companbia nao lera mais que melade do nu-
mern dos acluaes bithetes, uns 2.000 a 2.200, que sordo
forcados a tomar 08 que vivein [6ra do centro da cidade,
on 03 que, pelas suas occupacoes, leam que servir-se
continnamente dos earros, o que lhe dard, em todo o caso,
um augmento de receita de 40 a 50 conlos, verba que
nao € para desprezar.

Nao disentimos aqui se a Companhia tem on nao o di-
reito de suspender a venda d'estes hilheles: oulros mais
competenles, pelo estudo minucioso dos conlraclos, pode-
rao dize lo. Conslalamos apenas queé o actual momento é
de sacrificios para todos, e vemos que, a par d'isso, todos
tratatn de se segurar, sob qualquer pretexto, para nao
soffrerem a menor diminuicao de receilas.

0 commercianle, se anligawente comprava por 100 ¢
vendia por 120, ganhando 20, hoje, comprando por 200,
nao se conlenla em vender por 220, ganhando 08 mesmos
20; quer manter o seu fucro de 20 por cenlo e nem vende
por 240, porque vende por mais, pretextando que (em
mais encargos.

A Companhia Carris, que ganhava «rios de dinheiros
segundo a phrase popular, ndo quer conlentar-se agora
em ganhar menos.

istd no seu direito de assim o pensar, comquanto mo-
ralmente nao o devesse Pizer, 0 servigo de carros electri-
cos ¢ quasi um servigo publico; — e com efleito assim ¢
em muoilas partes, como em Coimbra, em Braga, ¢m mui-
tas cidades de Franga, Toulouse, por exemplo — ndo faz
sentilo que tambem esse se lorne mais ciaro, com mani-
festo prejuizo do povo, s para que a Companhia mante-
nha 0s seus allos provenlos,

Mas emfim, se, de toda a [6rma, alguma tarifa lem que
sofleer augmento, justo ¢ que seja a que mais barala esta
#, a0 mesmo lempo, a que ¢ aproveilada, na quasi lotali-
dade, por classes de mais recursos financeiros — nunca
devendo consentir-se aungmento na larifa ordinaria de car-
reiras e que se aproveita lodo o publico.

Para conseguir vma certa elevagido de preco dos hi-
lhetes de assignatura, a Companhia procederia com jus-
tica @ prudencie creando dunas classes de bilheles: uma
para a cidade, limitada a leste pelo extremo da linha an-
tiga em Sanla Apolonia; a oeste pela eslagao de Santos:
a0 worte pelo lutendente ou Santa Barbara, Gomes Freire,
pracas do Marquez de Pombal e do Brazil, mantendo n'essa
0 aclual prego; oulra pari os percursos fora d'esse centro,
& qual fixaria o prego de 60 ou 70 escudos,
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:

Quem vive em ponlos muito [dra do centro da cidadé,
para onde o carro electrico the eusta 7, 8 e 9 centavos
cada carreira, ¢-lhe ainda vanlajoso ter wn bilhete cujo
preco corresponde a 16 on 19 centavos por dia, equiva-
lente a poneco mais de wna unfea viagem de ida e volta,

Se a Companhia quizesse ainda ser mais minuciosa,
mais: apertada nas suas concessoes (como soe se-lo, em
geral) poderia mesmo crear, para f6ra de Lisboa, duas
classes de bilheles: uma a 605 escodos, dando accesso
vnicamente a uwma determinada linha, por exemplo: Lu-
miar, on Bemfica, ou Poco do Bispo, ete., sem validade
para tais (ue essa linha e as da zona central; ¢ outra dan-
do livre acceszo a lodas as linhas, por 704 esendos.

Assim praticam o3 caminhos de [erro, dando bilhetes
de assignalura para delerminados perenrsos.

Desta forma, pela transigencia de ambas as parles,
a Companhia e os aclnaes assignantes, que reclamam,
chegar-se-hia a um accordo facil,

E" bom nolar que quem islo escreve é lambem assi-
gnante, mas nao conlinvara a se-lo se a Companhia per-
sislir em asgmentar o prego, ou mesmo se o mantiver 8
restringir a wrea. Como acima dissemos, quem vive no
centro da cidade, ahi lem as spas occupagoes e eslas o
nao forcam a utilizar-se conltinuamente dos carros, aufere
do bilhete de assignatura a vantagem da commodidade e
a facilidade de andar em lodos o8 carros, mas gasla mais
do que tomaundo a carreira de que necessita ¢ pagando o
bilbete de cada vez que o faz. .

Ha os domingos em que pouco se circula, ha os dias
de incommodo de saude e alé, aclualmente, owlros moti-
rog, que por vezes nao convidam a cirenlar pela Baixa ; as
epochas de avzencia em viagem e em lodos esses dias o
custo do bilhele fica por completo em proveito da Compa-
nhia, co.no flica em grande parte nos dias chuvosos, em
que s6 se nliliza o carvo para nma simples ida e volta, que
st faz por 6 centavos, e alguns a fariam por 2, no carro
do povo. Custando o bithete 139 reis por dia sido 50 ou
119 reis que a Companhia lucra,

- PARTE OFFICIAL

Ministério do Trabalho e Previdéncia Social

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragdo

Porrania 8% 051 '

Manda o Governo da Repablica Portaguésa, pelo Ministerio do
Traballio e Previdencia Social, conceder aos socios nalunos dia As-
sociacio dos Estudantes da Escola Normal do Porto, billietes de
wentidade dos Caminlios de Ferro do Estado, coja apresenlacio
nas bilheteirag dos mesmos caminhos de ferro thes dé direilo
redugio de 50 por cento sobre os pregos de 2. elpsse das tarifus
gerais, sob as seguintes condicd«s

{.* Os bilhetes de identidade serdo annais, conterio o nome e
nataralidade do portador, a desiguacio do seu numero de malei-
cula naquela Associacio e serfw aulenticados com o retralo e a<si-
nutura do individuo a quem ¢ coneedido,

2+ Estes hilhetes teriio um numero de ordem, a assinatura do
presidente da Associacio ¢ nm sélo, tanto da secretaria da respe-
ctiva Escola como da Associagio, que autentiquem afquelas assi-
naluras.

3.% 0s portadores déstes hillietes sio obrigados a comprovar a
s frequencia naquels Escola, com atestados Lrimestrais, passa-
dos pela mesmia Escola, |

Pagos do Governo da Repablica, 8 de Maio de 1817.— 0 Minis-
tro do Trabalbo e Previdencia Social, Eduwardo Mbervto Lima Baslo,

Reparticao dos Camirhos de Ferro

Atendendo a0 aumento do trifego nas linhas da Companhia
dos Caminhos de Ferro Porlugnéses ¢ & necessidade de serem
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modificadas algnmas das suas instalacoes, entee as quais ¢ a esla-

!

ti0 do Emtroncamento, na linha do norle, uma das principais :
manda o Govérno da Republica Portuguésa, confurnaudo-se com
0 parecer do Conselhio Superior de Obras Piblicas, que seja apro-
Vado o ante-projecto para a transformacio e ampliacio da estagio
4o Entroncamento, devendo, porém, a referida Companhia ir su-
cegsivamente apresentando 08 projectos especiaes das diversas
instalacoes qua pretende realizar, m'-,-:miz:ufus em liarmonia com
0 regulamento de 15 de Marco de 1888, bem como a modilicacio
da estrada para Torres Novas, para a devida ligagio, evitando que
Seja snprimida,

Pacos do Govérno da Republica, 19 de Maio de 1917, — O Mi-
nistro do Traballio e Previdencia Social, Edwardo Albevta Lima

Electrificacdo Oe linhas ferreas

As locomotoras electricas

Conhecida ¢ a electrificacao dos caminhos de ferro da
Suecia, levada a efleito com o fim principal de facilitar a
lracgao dos pezados comboios de mineral de [erro, de
Cellivara e de Jukkasjeroi, onde o carvdo & muito caro.

A eentral hydvo-electrica de Poijus é a que proporcio-
na a4 corrente necessaria a tracgdo d'esses caminhos de
ferro, utilizamloas locomoloras, expressamente constroidas
para estas linhas, a corrente monophasica a 15.000 voils
& 15 periodos.

A fabrica de Porjus consta de lres allernadores movi-
dos por turbinas de 12.500 cavallos cada uma, sendo um
tos grupos de reserva on de sobrecellente.

A corrente ¢ produzida a lensdao de 4.000 volls e 15
periodos, e.a cada alternador correspondem dois transfor-
madores, que elevam essa lensao a 80,000 volts. A cor-
rente é transformada até & linha elecirificada, por nma li-
itha de (ransporte, de alta tensao, de 240 kilomelros de
longitnde, com duas linhas de conductores, conslituindo
assim a lransmissao electrica mais extensa da Sueciz, pelo
que respeila a energia motriz.

Ao longo da linha ferrea ha tres sub-estagies, abaste-
Cidas por [eeders, e destinadas a reduozir as perdas de
Carga no (roley.

A eslacdo de Kiruna, origem da linha electrificada,
contéin 08 apparelhos de transformagio, que diminiem
lensao até 15.000 volts, que € a da lracgdo proprimmente
dita, como ja fica referido.

As locomoloras electrieas para 08 comboios de passa-
geiros (oram construidas pela Swedish General Electric €°,
de Viisteras, e as dos de mercadorias, parle pela mesma
Companhia e parte pela sociedade Siemeus-Schuckert, tan-
‘I}(:’sjdo adopladas depois de nuinerosas experiencias e ps-
dos.

Desde 1905 duas locomoloras ¢ doas antofnoloras ele-
Clricas andaram em eXperiencias na linha de Tomtebodo
4 Virtan, nos arredores de Snltn‘kujmt). empregando-se a
Corrente monophasica a 20,000 volis e 25 periodos.

0 trafego actual ¢, quasi por completo, de comboios
de mineral, de 40 vagdes, que vio de Kiruna a Riksgrin-
Sen @ voltam vazios, arrastados por duas locomotoras, ha-
Vendo, presentemente, apenas mm comboio de passageiros
Por dia, em cada direcgao.

As locomotoras dos comboios de passageiros sio de
Molde a poderem rebocar um comboio de 200 loneladas,

WEilre os pontos acima designados, ou seja n‘uma extensio

e 130 kilometros, gm 2 horas ¢ 15 minutos, podendo a
Sua velocidade, em linha horisental, ser de 100 Kilomelros
hora, ndo ultrapassando o consumo de energia, em me-
"“8, de 31,5 kilowals por lonelada-kilomeltro,
As locomotoras sdo do typo 4-4-4, com duas cabecei,
a8 eguaes para governo, e podem produzir facilmente
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grandes velocidades. As suas caracléristicas principaes sao
eslus
14,050 metros

90 toneladas
850 cavallos

Comprimento .., «.... WS
Pezo Lotal
Potencia normale. covine e

(0 motor é do typo compensado, de 24 polos e acha-se
abastecido de corrente a 200 volts pelo transformador,
sendo o seu rendimento, a plena carga, de 91 .

A tomada de corrente ¢ feita por dois arcos de panlo-
grapho, unidos electricamente.

O transformador pode dar 2% velocidades differentes,
sendo a sua polencia normal de 750 Kilowals-ampers e
o sen rendimento pode chegar a 97,5 °[,.

0s freios sao de vacno, comprehendendo a respecliva
installagdo duas bombas, uma de grande e outra de pe-
quena velocidade, a primeira absorvendo 8 cavallos de
furca ¢ a segunda 3 cavallos. 0 vacuo produzido € de
52 cenlimelros.

0 ar comprimido necessario para o governo dos appa-
relhos pnenmaticos é subministrado por um compressor
de ar, de 4,5 cavallos, Em cada cabeceira estao collocados
dois registos de manobra.

As locomotoras dos comboios de mercadorias desl-
nam-se a lracgdo de comboios de grande pezo; podendo
duas juntas rebocar um comboio de 1.855 loneladas ao
maximo de 50 Kilometros a hora.

0 trajecto de Kiruna a Riksgrinsen hade eflectuar-se
em 3 horas e 20 minutos, ¢ o de retorno deve ler a ve-
locidade de 40 kilometros a hora, como minimo em ram-
pas de 1 °f,, rvebocando uma unica locomolora os vagoes
vazios, ou sejam 455 loneladas, e girando a oulra locomo-
tora em liberdade. 0 consomo da energia ndo deve ulira-
passar de 22,6 vals-hora por lonelada-kilometro. '

Para dispor de maior polencia, construiu-se uma ma-
china dupla, composta de duas locomoloras eguaes, cous:
litwindo wm conjuncto do typo 2-6-6-2, cujas caracleristi-
cas principaes sao estas:

{8.600 melros
136 loneladas
800 cavallos

GComprimento lotal,, . ...«
Pezo total. .
l’l)le“‘:ia {U[ill P e® 4 0t s aaeae

R LR L

() systema de freio é tambem duplo, authomalico e ma-
pual, da New York Air-Brake C.° e a cada metade d'esla
locomolora se proporciona o ar comprimido mediante wmn
compressor electrico de 10 cavallos. :

A corrente de alta lensan é recolhida por arcos de
pantographo, unidos eleciricamente entre si, e em cada
metade chega ao tiransfm'mmlor respeclivo, que & de es-
fiamento por azeile” e pode produzir 20 tensoes distinetas
na baixa teusao, para facilitar o arranque e a marcha a
velocidades variaveis. Com a carga de 440 kilowals-am-
pers, o rendimento de cada transformador chega a al-
tingir 96 °f,.

(s motores de lracgdo sao lambem molores-serie-
compensados, de 24 polos, com outros polos auxiliares; a
lensdao media do seu funccionamento ¢ de 200 volls ¢ a
intensidade absorvida por cada um é de 3.000 ampers,
podendo chegar a 4.000.

A" potencia de 400 cavalios, o rendimento de cada mo-
tor é de 99 9.

A administracdao dos caminhos de [erro snecos apre-
senlou a0 governo uma Memoria acerca dos resellados
obtidos alé hoje na secgido electrificada e pedindo que se
estenda a electrificagio a toda a linha. |

N'essa Memoria se consigna que os resultados, qoe se
esperavam da electrificacio foram amplamente obtidos e
alé superados em cerlos casos, 0 (ué mais uma vez vem

_comprovar as vantagens auferidas da electrificagao em li-

nhas importantes como esla de que se lrala,
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VIAGENS E TRANSPORTES
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Restric¢does no servigco de algumas estacdes
e apeadeiros da Companhkia Portugueza

Segundo o Aviso recenlemente publicado pela Compa-
nhia Portugueza, e que distribuimos aos nossos leilores
rom o presente nomero, a Companhia vé-se forcada a res-
tringir o servico que preslam algnmas das suas estagoes
e apeadeiros, pelo molivo de uma grande parle do sen
pessoal ler sido chamado a prestar servico mililar.

Expedicao de cereaes e farinhas

Os Caminhos de Ferro do Minho e Douro publicarain
nm  Aviso, segundo o qudl,. por ordem do Ministerio do
Trabalho, nao é permiltida a expedigdo nas suvas eslagoes,
de remessas de trigo, milho, centeio, cevada, e respectivas
farinhas sendo quando deslinadas a Lisboa, a consignagao
da Associagao Central d’Agricultura, e, para o Porlo, a con-
signagao da Camara Municipal, Governo Givil e Armazem
de Viveres dos Caminhos de Ferro,

Para quaesquer outros locaes, aguellas mercadorias so
poderao ser expedidas mediante auctorisacao do Sr. Minis-
tro do Trabalho, a qual serd transmillida pelos Secretarios
da Commissao de Abaslecimento.

Bilketes reduzidos aos domingos e dias
feriados

Os Caminhos de Ferro de Sul e Sueste, segundo am
Aviso recentemente publicado, suspenderam temporaria-
mente a venda dos bilhetes de ida e volta, a pregos redu-
zidos, aos domingos e dias de feriado oflicial, da suva larifa
especial interna n.® 10, de grande velocidade, como a
Companhia Portugoeza proceden para com os da soa larifa
n.% 7-bis.

Comboios especiaes de mercadorias
Minimos de perecepcao

0s Camithos de Ferro do Sul e Sueste, seguindo o
exemplo da Companhia Portngueza e da da Beira Alla,
estabeleceram tambem a lacoldade da organisagao de com-
hoios especiaes de mercadorias em condicgdes identicas as
da Companhia Porlugueza. ‘

[gualmente estabeleceram, desde o dia 25 do mez pas-
sado, a limitag¢ao ao minimo de 01 por lonelada ¢ kilo-
melro da taxa de transporte das suas tarifas. Este minimo
¢ isento da sobrelaxa de 40 por cenlo.

Servico de Portugal para Franca

Continua na masma siluagdo o servigo directo de mer-
cadorias de Portogal para Franga, islo é, s6 se acceilam
remessas de grande velocidade, de peso nido superior a
50 Kilos, sendo todo o demais trafego dependente de au-
clorvisagdo das Divisdes Technicas dos Caminhos de Ferro
Hespanhoes, como referimos no nosso ullimo numero.

Remessas de Hespanha e Franca
para Portugal

A fim de permillir a descarga e entrega das innnme-
ras mercadorias, que se acham sobre vagdo por ndo haver
espago nos armazens de transilo, unicos onde podemn ser
deposiladas as remessas de detalhe procedentes de Hes-
panha e mais além, por causa das formalidades aduanei-
ras, a Companhia Porlugueza resolven nido acceilar re-
messas procedentes do estrangeiro para as suas estagoes,
senao por carregamentos de vagao completo on pagando
como lal, e de nma s0 mercadoria,

pleto, — Tambem e ainda no sentido de aclivar quanio

Sobre esta medida, que é de caracler transitorio, &
Companhia pobliecou um Aviso.

Restrigdes no servigco de Portugal
para Hespanha

Praso para a retivada das remessas.—As companhias
dos caminhos de ferro hespanhoes foram auclorisadas pelo
gen governo a vender, em hasta publica, as mercadorias
que ndo sejam reliradas no prazo de cinco dias, contados
do momento em que, por meio de listas afixadas nas es-
lagdes, [Or annunciada a chegada das remessas.

Fm virtude d’esta disposigao o0s caminhos de ferro
portuguezes s6 acceitam expedicdes para o paiz visinho
mediante a reserva seguinle :

«Bsta mercadoria serd vendida pelo caminho de [erro,
se nao [or retirada no prazo de cinco dias contados da
chegada ao deslino».

Esla reserva leve de ser reproduzida a vermelho na
senha e na carla de porte.

Praso para a descarga de remessas de vagido con-

possivel a circulagdo do malerial, o3 zaminhos de ferro
hespanhoes resolveram reduzir & oito horas o prazo para
a descarga das remessas de vagio completo, quando essa
operagao deva ser [eila pelos consignalarios.

Quando os eonsignatarios ndo fagam essa.operagdo, 0
caminho de Tferro fa-la-ha, cobrando os respectivos di-
reilos.

Remessas ao portador ow ¢ ordem. —Em conformidade
com as determinagoes legaes em vigor no paiz visinho, |
as remessas devem ser consignadas a pessoas determinas |
das e nunea a ordem ou ao portador, emquanlo se nao |
dispuzer o contrario.

Lstacdo de Zaragoza-Sepulero. — Nio se pcceilam re-
messas de pequena velocidade. Exceptua-se o gado e ar-
ligos de consumo de primeira necessidade, comprehen-
dendo-se debaixo d'esta designagao, farinhas, legumes,
tuberculos, fructas, hortaligas, pdo, ovos, carnes salga-
das, peixe [resco on em conserva, assucar, azeile e qual-
quer outro artigo considerado de consumo geral, coin ex-
cepcio dos cereaes.

Estacdes de Oviedo e Gijon. — Nao se acceilam expe-«
digoes de pequena velocidade por vagiao complelo, exce-
pto gado, «carvao, palha, forragens e generos alimen-
licios.

Linhas de Almamsa a Valencia ¢ Tarragona e réde
Catald. — Por via Encina ndo se acceitam expedigoes de
pequena velocidade, que tenham de ser entregues a Com-
pauhia do Norte, com destino as estagdes da Réde Calald,
ou que por ella lenham de transiltar, exceplo gado, fari-
nhas, legumes, tuberculos, fructas, horlaligas, pdo, ovos,
carnes salgadas, peixe [resco ou de conserva, assucar,
azeile e qualquer outro arligo considerado de consumo
geral, com excepgdo dos cereaes, que podem continvar a
seguir por esta via. Os expedidores, que, por motivo da
interrupgedo da via Encina, quizerem, expedir para os refe-
ridos destinos, para além de Tarragona, via Zaragoza, de-
vemn declard-lo na nola de expedigdo, assignando a se-
guinte deeclaragio: «Conformo-me com a larifa e prego
correspondentes & via pedida». Esta faculdade 6 & appli-
cada ds remessas que habitualmente circulem por via En-
cina e em relagdo & larifa applicada,
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Nova reduccdao de horario

A Compaunhia Portugueza vae ainda reduzir 0s seus
servigos, se bem que com caracter provisorio, emquanto
ndo recebe o abaslecimento de carvao ja encomendado e
pago no estrangeiro. |

E' wma justa medida de prudencia para o caso de que
esses [ornecimentos se demorem, e que, poupando o
carvao que ainda hoje ha em deposilo, evilara que a
Compashia se veja forcada a uma reducgdo mais impor-
lante dos seus comboios, 0 que maiores translornos cau-
saria a0 publico.

Por outro lado ha que reservar a lenha para o natural
augmento do servigo nas linhas curias, indispensavel na
epoca que se approxima, em que o movimento dessas li-
nhas acresce consideravelmente.
~Assim, a comegar no proxime mez, os rapidos Lishoa-
Porto passardo a ser substituidos por um Irem saindo de
Lishoa s lergas, quintas e sabbados as 8,25 da manha,
chegando ao Porto as 4,25 da tarde e voltando de la as
segundas, quarlas e sexlas as 10 e trez quarlos,

8d0 mantidos os acluaes comboios da mauhd e da
nvite, tanto no senlido ascendente como no descendente,
entre as duas cidades, sendo, porém, desde o dia 8, mo-
dificadas as marchas, de forma a dar-lhes maior amplici-
tude.

Nao nos consla que n'essa nova revisdo de servigo
sejam supprimidos mais comboios.

et
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Venda de Cortiga

Por termos recebido esta nolificagao da Compaunhia dos -

Caminhos de Ferro Portuguezes a ultima hora, a publi-
camos aqui, 6ra do seu logar:

Tendo esta Companhia comprado o arvoredo Ja Quinta
do Cerrado, ua freguezia da Soalbeira, recebe proposlas
alé as 13 horas do dia 10 de Junho; para a compra de
loda a corliga e entrecasco do mesmo arvoredo.

As condigdes para a venda sao as seguintes :

[.% As propostas serido [eilas em qualquer papel, de-

vidamente assignadas, indicando o prego global offzrecido,

por toda a cortiga e dirigidas, em enveloppe lechado, ao

chefe da 8.* Secgao de Via e Obras na estagio de Castello .

Branco, devendo ter exteriormenle a indicagdo de «pro-
posia para compra de corligas.

2.% A extracgio da- corliga e enlrecasco devera ser
mandada fazer pelo comprador, e por sua conla, a co-
megar no praso de oilo dias, contados do acto da adjudi-
cacdao, e deverd ficar concluida até ao dia 30 de Junho de
1917,

0 comprador perderda o direilo a loda a corliga que
Ndo tiver sido extrahida n'este praso.

3.% Todas as despezas de eéncostellar e de lransporte
{icam a cargo do comprador,

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes, para
lacilitar esle transporle, auclorisara que o carregamento
da corliga sobre vagio seja feilo no ponlo mais proximo
da linha ferrea e auclorisara graluitamente o lransporle
no vagiao alé a estacido de Lardoza, se o carregamento se
fizer na mesma occasiao em que a Companhia estiver
procedendo ao carregamento da lenha.

A.* Pelas 13 horas de 10 de Juvho proximo, no escrip-
tlorio da 8.* Seccdo de Via e Obras, em Castello Branco, e
na presenca dos concorrenles que a este aclo quizerem
assistir, serdo, pelo respectivo chefe de secgao, aberlas e
lidas as propostas.

No caso das propostas de mais elevado prego serem
da mesma imporlancia serd estabelecida licitagao verbal
enlre os concorrentes que as liverem assignado.

5% A adjudicagdo ficara dependente de resolngao su-
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perior da Companhia, que se reserva o diveito de nao ar-
rematar se nao the convier o prego ollerecido.

6.* 0 concorrente a quem for feila a adjudicacan fi-
card obrigado a pagar adeantadamente a importancia por
que lhe [Or [Hila a venda e no praso de cinco dias a
contar da data da adjudicacao.

7.% Emaquanto ndo [6r realisado o pagamenlto, nao po-
derd o arremalante dar comego a extracgao da corliga.

8.* A Companhia nao se responsabilisa por qualquer
sinistro que possa haver, do qual resulte a delerioragao

ou perda da corliga.

Madrid-Zaragoza-Hlicante

Do Conselho de Administragao d'esta Companhia rece-
bemos, como de costume, o relatorio apresentado & as-
sembleia geral de 13 de maio, respeilante a gerencia do
anno findo, documento da maior importancia, por nos dar,
com claresa e precisao, toda a impressao do resultado da
gerencia, durante um periodo de tao singulares crises
europeias, de uma das grandes e principaes industrias

“de viagdo peninsulares.

A réde chamada «Madrid-Zaragoza-Alicante» occupa um
logar primacial entre as linhas ferreas hespanholas; as
suas linhas eslendem-se desde a [ronleira porluguerza,
para leste, até a beira do Mediterraneo, ao longo da qual
percorrem grande exlensao, e desde a margem do Gua-
dalquibir 4 capital da Catalunha, " com diversos ramaes,
formando um conjunclto de 3.66% Kilomelros, em explo-
ragao.

Em toda esla grande réde os resullados do anno findo
accusam uma nolavel melhoria de movimento e de recei-
las, que se cilra por:

Pesetas
no lransporle de passageiros...  4.441.767
» de grande velocidade...... 1.194.513

11.026.494

LR B

Total... 16 662.774

ou, se reduzirmos a pesela do par, uns 3.000 contos.

As receilas lotaes da Companhia foram, n’esse anno,
de 151.328.823 peselas, ou 27.239 contos da nossa moe-
da, sendo porlanio o augmento de receilas superior a 11
por cento, caso pouco vulgar em exploragdes ferro-via-
rias.

Este bello resultado foi, porém, contrariado pelas diffi-
culdades da exploragdo, proveunientes de diversas e impe-
riosas causas, sebresahindo o cuslo dos maleriaes, pelo
que o8 gastos de exploragao augmentaram, sé por si, pe-
setas 15.572.578, sendo a verba principal, para este au-
gmento o custo doscarvao.

iste que em 1910 custava 27,62 pesetas a tonelada,
custou, ja em 1915, 44,62, e em 1916 custon 61,64: e
tendo o consumo subido de 409.370 para 468.43! tonela-
das, 0 gaslo total elevou-se de 17.651.852 para 28.877.627
ou, s6 n'este maleriul, um excesso de 11.295.775 peselas
(2,020 conles).

Assim, 0s gaslos e 0s encargos da exploragio eleva-
ram-se de 114,401,577 peselas em 1915, a 132.510.134
pesetas em 1916; ou mais 18.108.557, absorvendo e ex-
cedendo lodo 0 augmento de receilas. i

A conta do primeiro estabelecimento subiu de 1107
milhdes a 1121, sendo esse augmento de 14 milhdes, gas-
os em novo malerial circulante, entre o qual 17 novas
locomotivas e tenders, e 225 vagoes fechados. :

A companhia tinha em fim de Dezembro: 872 logomo-
tivas, 1.694 carrvagens, 814 furgdes e 20.415 vagoes

Do saldo de 20.856.096 da conta de sGanhos e Per-
das» [oi distribuido um dividendo de 17 peselas as
496.938 acgdes, reservando-se 10.700.000 para amorlisa-
¢ao do malerial, uin milhdo para reserva especial e fican-
do o restante para «Fundo de melioramenloss.

» » pequena .
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Os guias-horarios estrangeiros

I velho costume 110580 o dizer mal de tudo quanto le-
mos, muitas vezes sem o menor conhecimento do que de
semelhante existe la [Gra.

Ji Era de Queiroz nolon que nds lemos uma grande
propensao para o [francesismo, de la nos veem modas,
costumes e até ideias, lodas as semanas, no paquele do
Havre, segundo elle dizia.

Ora em conlinnas viagens pelo paiz, lemos encontrado
vis-a-vis COMDOSCO, N0 Mesmo compartimento, pessoas
com 0 Guia Official que, ao notarem a falta ou a troca de
um numero, que a machina ao imprimi lo partiv e que o
lypographo & pressa substituin por outro, que nao era egual
a0 que la estava, dao logo a formidavel sentonga:—o Guia
esla todo errado !

£ desatam por alli [6ra emn improperios para com
tudo quanto & nosso. SO la fOra existe coisa capaz, infal-
livel, precisa, e (a0 erudila que o maior estupido a meltle
na cabega, sem grande fadiga.

Ora como essas pessoas nao sabem os sacrificios com
que a Empresa do Guia Official vem luclando desde o co-
mego da guerra, ja com a careslia do papel, hoje pavoro-
samente elevado, ja c¢om as conlinuas alleragdes que os
caminhos de ferro sdo obrigados a fazer [requentemente,
mal calenlamn a tenacidade ¢ a energia que é preciso desen
volver para que o Guia possa sahir a tempo e horas, com
03 horarios modificados.

Isto, @ parle o prejnizo que a Empresa’ tem continua-
meule com a feitura de novas edigies e subsequentemente
com a inutilizacdo das exislenles.

Pois o que esses viajantes ignoram é que ld fora, onde
tudo é bom e oplimo, alguns guias (e de grande liragem)
andam em lal desordem, que leem horarios de comboios
que vigoravam antes.., da goerra europeia!

Exemplifiquemos: Um guia francez, de grande circula-
¢ao, tem wuma labella jonto dos horarios dos comboios
Paris-Hendaya, o horario dos comboios hespanhoes, que
Ihes dao seguimento alé Madrid e vice-versa, mas lal qual
cirenlavam em julho de 1914 !

.De [6rima que o passageiro ao chegar a lran, ha-de
:mbvr com extranhesa que o Sud-Fapress, que la diz par-
tir para Madrid as 21-20, (i sdpprimido... apenas ha mais
de dois annos!

£ us horarios dos oulros comboios, lambem allérados,
dar-lhe-hao tambem wma ma impressao do goia que con-
sullou.

Temos lambem presenle um goia hespanhol, dos mais
lidos, que tem uma tabella com o horario do servigo ra-
pido Porlo-Salamanca, mas esla em peores circumstan-
cias, pois o horario que alli se da em vigor é o de 1911, ¢
nem ao menos a grande alleragao qaw soffren em junho
de 1914, obrigou a modificar a tabella!

Ora comboios rapidos que foram tolalmente supprimi-
dos emn agosto de 1914, ainda figurarem n'um guiaem 1917,
parece-nos pouco seriv da parte de quem da tal informa-
cao.

Pois esse mesmo guia, que lem quasi todo o servigo
das linhas porluguezas, ¢ feilo com tal consciencia, que
tem labellas com horarios de comboios que Ja nao exis-
tem e alé outros que nunca existiram !

E ainda mais; ha um comboio da linha de (ascaes, o
actual n.e 1101, que sempre foi rapido até Pago d'Arcos,
mas figura alli com paragem em lodas as estacoes,

Pasmoso, nao ¢ verdade ?

A" vista d'isto, que poderemos nGs dizer a quem ac ha
o Guwia Official errado:

— Leia 08 guias eslrangeiros ¢ calle- -e, que nao pre-

cisamos de elogios.
G .M,
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Caminbos de ferro coloniaes
A linha da Swazilandia

A quesldo da construcgdo d'esta linha colonial, a que
ainda nao ha muito fizemos referencia na Gazeta, loi de

novo levantada recentemente no parlamento da Unido Sul
Afvicana, pelo deputado Roos, que interpellon o respectivo
ministro dos caminhos de [erro, sobre se era on nao inten-
¢ao do governo da Unido, tomar na consideracao devida,
n'um futuro tao proximo quanto possivel, a construegao
de uma linha ferrea que partindo de Ermelo, via Lake
Chrissie, alravesse a Swazilandia para ligar em Lou-
rengo Marques com a linha portugneza, que d'esta cidade
vae alé a fronteira da Swazilandia.

O ministro inlerpellado responden ndao haver de mo-
mento a inlencido de lomar o assumplo em consideragao.
A'parte a questao das condicgdes finauceiras, era extrema-
meunlo diflicil obter, presentemente, o malerial necessario.
No eintanto, seria hrevemente mandado estudar um Ira-
cado por via Lake Chrissie e atravez da Swazilandia, e 08
interesses d'estas regides seriam lomados em considera-
¢ao logo que o governo da Uniao esleja em siluacao de
apresentar ao parlamento um novo programma de cons-
trucgoes ferro-viariis. l,

Um correspondente para a Europa, occupando-se do
assumplo, escreve que a declaragao do ministro é de mol-
de a salisfazer, por agora, aquelles que aspiram a vér rea-
lisada o mais rapidamente possivel essa importantissima
ligagdo ferro-viaria.

A nossa colonia de Lourengo Marques tem, com elleito,
mm interesse muilo especial em que se construam, (&0 de-
pressa quanlo as circumstancias o permilaii, essas 150
milhas de linha ferrea, que separam a eslacao [ronleiriga
de Goba, wos Grandes Libombos, do lerminus da linha
(iermiston-Breyten.

Na Swazilandia e nos districtos do sudueste do Transwaal
vem-se agilando mulln vivamente a questao da construe-
¢do d'esta livha n'vm fuluro proximo, e é evidenle que
pstes esforgos teem encontrado ecco nas regides ofliciaes.

Sobre este assumplo, o ostar, de Johannesburg, publi-
cou um artigo bastante desenvolvido mostrando a indis-
pensabilidade da construegao da linha sob o ponlo de vis-
la tunto dos interesses locaes da Swazilandia e dos distri-
ctos do leste do Transwaal, atravessados pelo caminho de
ferro em projecto, como do Rand, que assim obtera a li-
gacao mais economica ¢ mais rapida com a cosla.

Suslenta-se n'esse arligo, o principio de que a linha
em referencia, pela importancia que virda a ter no fuluro
desenvolvimento Jo paiz, deverda ser construida e explora-
da directamente pelo Estado. O facto da Swazilandia nao
constituir ainda parte integrante da Unido Sol-Afvicana ndo
deve represenlar, como por vezes se lem querido suglen-
lar, um obstaculo de importancia a realisagdo d'aquelle
projecto, peis a incorporagio d'aquelle territorio indigena
na Unido, naturalmente como parte da provincia do Trans-
waul, € assumplo cuja solugdo se ndo lard demorar
logo que a sitvagao mondial retome a suva feigio nor-

mal.

Ainda o arligo em questao se refere ao facto de haver
sido, evidentemenle em [ace de determinados compromis-
sos tomados por lord Milner, ao tempo governador do
Transwaal, que o governo portuguez construiv a ispen.
diosa linha da Swazilundia, que ha annos se encontra a
algumas milbas da fronteira britanica, e que nao 6 nido
(em trazido compensagao ao capital n'ella empregado, nas
cuja exploragao apresenta um deficit que, juntamente com
0 juro e amorlisagdo do emprestimo coutrahido para a
construir, constitue um encargo annual importante a pezar
sobre as finangas da provincia de Mogambique.

A coustruccao d'este caminho de ferro é tambem re-



tommendada sob o ponlo de vista do desenvolvitnenlo
economico do Transwaal, hoje retardado, em parte, pela
Carestia dos transpories, que a todas as nagoes assoberba
€ grandementle prejudica na sua economia e no seu desei-
Yolvimento progressivo.

el

LINHAS PORTUGUEZAS

Sul e Sueste. - Realisaram-se ha dias, no Barreiro,
a8 experiencias da nova chaminé para locomotivas, com
& presenga do Director @ varios cheles de servigo d'aquelle
caminho de ferro, experiencias que deramn oplimo resul-
lado.

A nova chamivé, cujo invenlo se deve wos Srs. Ventura
da Rilva e EBroesto Rocha, engenheiros dos Caminhos de
Ferio do Snl e Sueste, evitam 08 constanles incendios que
8¢ leem dado nos cotsboios, devido ao consumo da fenhg,
(ue a falta de carvao obriga a empregar.

ASsistin tambem a esta experiencia o Sr. Jorge Mi-

Aheivo, chefe do servigo de Lracgao dos Caminhos de Ferro

Portuguezes, ¢ consla-nos que esta companhia vae adoptar
0 novo invento, com ligeiras modificacoes.

LINHAS ESTRANGEIRAS

Estados Unidos

A repercursiao da guerra europeia dew em resullado um consi-
deravel augmento no tralego de exporiacho. Mas, devido i insufli-
ciencia de barcos para o tausporte das mercadorias de toda a es-
pecie que afluem nos portos do Este, com destino & Europa, ossas
ercadorias accumulum=se de lal modo e maneiva que produozi-
rum wna congestio de tafego nos caminhos de ferro. 80 00§ co-
mecos do fevereiro ultimo existinm de 20,000 a 22,000 vagoes car-
regados de mercadorias, imobilisados nas linhas gituadas a oeste
do lago Michigan, uin terco dos quaes s0 no districto de Chicago.

De um relatorio da American Railway Association, censta que
& insufliciencia de material circulantz sobre 0 conjunéto da réde
ferpo-viavia americana era, naquelle citado mez, de 109.770 va-
#bes contra 622317 -que conslitniam ¢ssa insuhhriencia no prinei-
l}!u de Janeiro, ou seja v agravamento de mais de 75 °f em 30
tias.

&k A commissio inter-federal de comunercio decidiu aueto-
Fisar as companhias de caminhos de ferro a augmentar as tarilas
de 5 a0 centimos por tonelada para o carviio betuminoso, ¢ de

10 4 65 centituos, idem para o coke,

ey N0 Estado de Missouri foram diversas companhias aucto-
Flsadas 4 avgwentar as tanfas de mercadorias de 5 “fe ¢ as de
pussageiros de s centimo por mniha.

{talia

- Numa recente reunido realisada na Camara de Commercio de
Miliio, o Sor, Bessini, director geral dos caminhos de ferro, den
minueio=as informacoes acevea das dificuldudes da situagio actual,
allribuindo uma das principaes causas 4 escassez de material cir-
culitnte. : :

Referin aguelle funecionario que oz caminhos de ferro do Es-
lado dispunisin, no comneco da guerra, de um effectivo de 103 000
vagoes de mercadoring e 5300 locomotivas, cujo material veio a
carecer de reparagoes posterioriienteé. A essas reparagoes se pro-
ceden com actividade, 6 certo, sendo a proporcio do material
heceessitando concerto-actualmente de 6,5 *) do elfectivo em vez
e 14 #p, que era ao principio da conflagragio. Mas as exigencias
dos Lransportes militareg sio o grandes ¢ imperiosas que o me-
Moramento da situacio da insufliciencia de material ¢ wwito difi-
Cil de prever.

Foram encommendados na America 3.000 vaghes de merca-

Orias ¢ 800 locomotivas, incambindo-ge mais & industria nacio-
nal & coustruecio de outrog 3 100 vagies d'aquelle genero e 50
geomolivas, mas a satisfacio d'esta encommenda nio poderd ser
K0 rapida quanto serin para desejar porque todas as olicinas na-
:!llonuus estio occupadas apenas com trabathos de caracter mili-

Ir.

Brazil
O director da Linha Ferrea Central representou ao governo le-

deral dizendo que” a estatistica_do transporte de passageiros nos
comboios chamados des subuehios, no quinguenio de 1911 a 1915

demonstra uma média annoal que, por ponco, altinge a 25 milhoes,”

Camishos G Ferio Poisgeo..
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correspondendo por dia a qoasi 70 mil Devido a aflluencia nio
ser uniorme em todas as horas do dia, apresentando om maximo

‘o am minimo em cada 24 Lhoras, a composgicio dos comboios ofle-

rece difliculdades, que sio [acilmente comprehensiveis, e, muito
embora a média zeral, no quinquenio, do coefliciente de utiliza-
cao dos Ingares offerecidos, seja representada por baixo algaris-
Mo, proximamente igual a d6 °f, ha muilos comboios que cireu-
fam, wvariaselmente, com om excesso de passageiros sobre a lo-
edo dos vagoes respectivos. Semelhaate inconvenienle allecta
de modo initludivel a seguranca das pessoas, que sio obrigadas a
vigjar nas plantalormas dos carvos e-diflicolta extraordinariamen-
le & exacla arrecadaciao da receita.

Como a capacidade de teaccio das locomolivas empregadas no
servico especial de snburbios, que demanda am conjunto determi-
nado de condioghes apropriadas, uao permitle que sejiam augmen-
tados 0s comprimentos dos comboios ¢, além d'isso, 0 estabeleci-
menlo e apparelhemento das linhas nio comportam o angmenlo
que seria necessario lazer, em horas delerminadas, a unica solu-
¢io que o problema comporta & o da electriicacio dag linhas sob-
urbanas, devendo estender-ge o indicado melhoramento até & es-
tacho da Barra do Pirahy: | _

A companhia pede, portanto, a devida auclorisacio para man-
dar organisar os estudos convenientes para adoptar a tracgio ele-
etrica nas referidas linhas.

Da cua viagem de inspeccio ao ramal de S. Panlo trouxe
o director da Central do Brazil & mellior impressio, tendo veritis
cado que o3 grandes centros da exportaciio de gado leem os seus
servicos de transporte em perfeita ordem

Em Barra Mansa escolbeu terrenos paraas linhas succursies e
servico d'essa estagho, onde serd feita a baldeacio do lralego mu-
tuo entre a Linha Oeste de Minas ¢ a Central, tendo auetorizado o
inspector do trafego a mandar proceder & cobertara do pateo exis-
lente enlre 0s dous armazens de bagigens, para augmuentar a ca-
pacidade des mesmos.

Em Barea do Pirahy resolven mudar de onde se projectava it
construccio da oflicina de pulverisaciio de carvo, para 08 Lerrenos
junte @ encosta do morro, ¢ que lrara grandes vantagens.

&gd O Ministro de Viagho mandou restabelecer o trafego, na
Réde dae Viacho Ferrea da bahia, entre as estacoes de S Felix e
Monte Carreiro ua linha central, e na estagio de Paraguassu, uo
Kilometro 163, com o mesmo horario anligamente cm vigor,

jid A receita da linha ferrea de Nazaveth, no mez de Feve-
reiro ao anno corrente foi de 156:2078116 veis. Comparada com a
}lu egual mez dog trez ullimos annos verilica-se a seguinte dil-
erenca :

Fevereitode 1914 .. coovioonsn % 36:0585062
Fevereiro de 1918, .o, 40 snvi. ovse 6G9:7528614
Fevereiro de 1916. ... iveeueeun 0 A35:8038557
Fevereiro de 19917..vviuins i vivinsae  106:2078110

Essa receita mensal, que foi a maxima atlingida de 1910 a
107 ¢ assim descriminada : :

PUSBAZEINOS oo conervrannesssnorsve  BhiIOSSEG0
Mereadoriag, oe . okt AR cer 1257496 3980
Encommendas. e bagagens.......... 2:611$280
YT Y R S A TS B 16584230
TeICRIOTARAS  iia 3 s s o478 o ad 40 558 2: 1208500
DITOPROB S0 1s « 5be 4 asinsateio/ses 3 588076

. e S —

TOWY 21 B T s kot 1882078110

Foi sancionado o decrelo incorporando ao capital das
linhas ferreas coneedidas & Companhia Paulista, 4 importancia de
49:2788000, ou £ 2476,14.7, ao cambio de 12 k6, que [oi em
quanto importaram asdespezas em 1916,

Gl Foi encarregado o engenheiro J. Pompeia dos estudos e
projecios de electrilicacio da linha Sorocabana Railway desde
S. Paulo alé Bissuva.

gk Consultado sobre a legalidade do credito de 231:6705284
reis para o Pag{lmeulu da indemnizagio devida pelo Estado &
Companhia da linha [errea de Santa Catharina, por decisio do
tribunal arbitral, o Tribunal de Contas foi de parecer que esse
eredito deve ser aberto pa importancia fixada na senlenca, para
ger paga a referida e devida indemnisacio.

Tendo a Companhia de Viacdo. arrendataria da linha ferrca
Central do Rio Grande do Sul, pedido a approvacio do aceordo
com. & Greal Western of Brazil Railway Company, Limited, para
que o trafego de Refoler até Natal scja I’cilo utilizando um trecho
da linha que, a cargo da Western, se divije da mesma capilal a
Independencia, o Ministro da Viagio, dando soluciio ao pedido, au-
clorison o trafego de que se lrala, mas sem approvacio do acedrdo,
que deve ser revisto pelos signatarios, no sentido de o desdolra-
rem, para atlender de uma parte : ao tralego commum de caracter
ur;.ieule destinado a nio deixar por mais tempo o publico pri-
vado da vanlagem que a chcgm}u dos comboios alé & margem
direita do Polengy lhe offerece ; e, de onlra parle @ para ser pi-
ctuada a construceido da chamada linha parvallela. .

Quanto & cirenlaciio dos comboios de uma na ontra linha, &
mizter que o accdrdo futuro consigne :

1.2 Clavsula expressa que trale desse (rafego

(LEMF)
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27 A retirada da laculdade reservada, no accordo & Greal
Western de suspender, na sua linha, o trafego dos comboios da
Companhia de Viacho ;

3. 0 abalimento da laxa de $250 por eixo carregado ou vasio.

Persia ‘

0 Journal of the Royad Society of Arts dd conta da inauguragio
do primeiro caminho de ferro persa. Trala-se de uma hoia de
150 kilometros, que segue de Djoulfa sobre o Araxe, ponto de
partida da réde russa da Transcancasia, até 4 cidade de Tabriz,
acompanbando a linha telegraphica indo-europeia, tendo um ra-
mal para o lago Ourmial, centro de uma regiio fertilissima
que produz em abundancia fraclag, vinho e las.

A imporlancia d'esta nova linha ferrea €, por emquanto, toda
estrategica mas lodos a julgam destinada a favorecer e desen-
volver, “depois da guerra, um grande movimento de prosperidade
nas riquissimas regioes atravessadas.

Franca

As receitas do anno ultimo, da Companhia Geral Franceza de
Tramways apresentaram um angmento muito sensivel sobre as do
anno anterior, tendo attingido 17.120.259 francos coutra 14.742:966,
angmento esse devido principalmente 43 rédes de Marselba e do
Havre. Os productos da exploragio nio progrediram em identica
proporgiio, devido és diticuldades da mio 'obra e da alta dos pre-
¢os de metaes e combustiveis. Todavia, attingiram 6.458:416 fran-
cos, contra 5.846:732 do anno anlecedenle, o que permillin elevar
o dividendo de 25 francos a 2750 por accio.

&gl As receitas do Metropolitano &e Paris, desde 9 a 15 de
Abril, attingiram a 1:334 977,45 francos, dando, desde o 1.° de Ja-
neiro, um total de 20.227:70%,10 contra 16 879:231,85 em 1916, ou
seja uma differenca a favor de 1917 de 5.348:471 25 (rancos.

No periodo decorrido de 6 a 22 de Abril allingiram a francos
1.313:043,05, dando desde 1 de Janeiro um total de 21:540.757:15
contra 18:052.385.80 em {916, ou seja uma differenca a favor de
1917 de 3:498.361,35 lrancos.

As receitas da Companhia do Caminho de Ferro Norte-
Sul, attingiram a 4:275C00 francos, no periodo comprehendido
desde o 1.* de Janeiro a 10 de Abril, contra 3:463.028 francos no
periodo correspondente de 1916, ou seja um angmento de francos

811.972, ,
0 preio da emissio das obrigacoes do Caminho de Ferro

de Orleans foi lixado em 515 fvancos para as obrigacoes de g1/,
*lo; em 334% francos para as de 3 °|,; e em 396 [rancos para as

de § °,. m
PARTE FINANCEIRA

CARTEIRE DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Amortisagdo ordinaria do 1.° semestre de 1916
1:140 obrigagoes de 3 °[, privilegiadas de 2.° grau.

- -
-

120551 130006
136.330 a 136,341
130 566 150,737
141.870 152870
(51407 a 151410
155 370 159.252
164687 166.595
170 252 174.587
(85 530 183551
{85,800 185.848
186 219 186.55%!1
{88432 a 188.43%
108.068 108.069
201.75% a 201 769
208 292 20%.79%
208.906 a 208 915
210 556 210963
217285 918221
292 281 1 222 284
231457 234.298
237626 237.948
241.082 a 241 088

a 166.600
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131167 130 168
10812 139472
140,759 a 141.768
147.534 148,450
154330 15530
164,606 a 165 612
168 091  170.250
184,958 185 300

130822 131088 a 131 092
138.258 138380 59411
180193 150714 a 141,722
133533 a 143 587 145.413
151,997 a 152000 153.524
163311 163771 a 163 774
166.986 a 166,988
176415 176,516 184 957
1855545 a 185,556 I85.579 a 1852381 185,79
186099 186,100 186214 186.215 186247
186 982 IK7.555 I88.383 (85.385 a 188 487
188440  109.295a 189301 194301 194302
{08.621 1 198.628 198 707 a {98.710  201.737
2017923 201801 202496 a 202,498 203.283
205,000 0 205,005 206 844 207,692 a 207700
208979 208980 209679 200962 210.078
200 965% 215187 215188 215577 217.274
219821 222027 2222033 222,044 a 222 048
223.665 223666 220.954 a 220956 231 151
234376 235.642 a 235.652  235.656 a 235.662
939,453 2 239.470 239851 2411.049 241,050
231,882 252004 243 5756 203576 243 680

N*  B755 10457 a 10465 10648 1399 18337
18338 21077 23.5%1 a 23543 W60y 25,822 a 25824
20473 a 26,475 28817 30635 33.71% 33715 34963
35550 37232 37233 38361 a 38367 3837% 38 ITH
38430 a 38437 40446 46.160 a 46165 46.227 a 46.230
A6.610  A0.188 a 40.189 40460 55606 55335 55436
55.446 a 55453 55683 a 55600 56100 57953  H8.52
BO.647 59.720 59.730 60.551 a 60555 64204 65240
65,028 a 65.031 60417 70318 73895 73890 73900
74865 7502% 75087 a 75000 75227 a 75232 75320
75321 75505 a 75505 76683 a 76.684 76.792 76947
77432 77482 77483 77431 a 77435 77975 77976
77978 78443 78444 78001 78902 70.133 a 70128
81.758 81978 a 81.083 81989 823560 82541 82798 a
B2808 83005 S83010 83,021 a 8302% 83026 a B3 028
83075 83076 83.008 a 83100 83842 a 83.84% 84100
84278 81280 a 85282 84306 8L307 8i543 8L B2
85149 85150 85,183 a 85185 85214 83215 85505 a
85514 86000 86475 86520 87266 87409 a 87511
87.453 a 87455 87.465 87466 87645 87646  B7.68 a
87.601 87823 88043 a 88046 88307 88461 8B 468
88487 a E8.496 88535 88436 89123  8912%  BUARD
89.564 a 80554 00051 90.052  90.435 a Y0139  90.260 a
90,269 90208 a 90333 91482 91263 9126% 91.266 a
01,268 91486 01488 00489 91566 a V1566 91626 a
01,635 9168  9198% 92351 92354 a 92356 Y2387
92432 a 92437 92834 02886 92488 92047 98001 a
93.00¢ 93021 93023 93032% 95239 97321 97.761
07.762 98013 98029 100446 a 100453 100693 100893

§00.900 100901 101.627 101628 102650 103373 a 103575
105 723 2 105,727 108490 110318 110319 110666  111.806

112763 112.76%
$LABOV 115495
1292976 123383

115026 a2 114098
117 430 117.836
133 384 125206

114307a 115402 1146492
120105 121107 120117
125,297 (125895 135894

213600 234 287 a 214200 255207 245962 a 245 96%  246.157
247326 251370 251.373 251,916 252812a 252815 253.753 a
253,755 204613 255905 256343 2566.244 258 110 a 258120
258215 258,216 258.787 a 2568 790 258 953 a 258 956 261 854
262.716 2 622.720 262829 2041062204188 265,057 265,525
267809 268 447 a 268452 268657 208658 208.786 2068.8256
263.826 273 558 275,80% 275805 275,807 a 275,809 278561
281,102 281103 281.900 283.210 a 283.223 283.326 a 283.340
284 088 284,538 2 285.545 285 980 286,313 286,449 a 286.457
286 450 a 286.498 287.473 a 287.590 2879561 200879 291.206
200 776 201938 292485 202186 2046320 205,630 294978
208 939 205 646 4 205,651 206 784 300902 300954 301428 a
01433 802121 302129 302130 302885 a J02.888 305 002
305003 305205 3072%0 307430 307.531 308629 308631 a
JO863% 3100022310026 311127 310779 311780 313.016
317635 317.96% 318862 320031 a 320039 320,557 321615
323198 a 323 200 323.540 a 323 5%% 323898 333 653 a 333 658
333,676 334332 3348333 234676 a 335678 J34.735 a 534 730
336,570 336 772 336.855 U37.186 337612 537613 337826 a
337.830 330578  JAL583 a 351 587 342 528 a 342536 B42.637
242608 3130090 343014 343833 a 313840 346872 349.415
JA0A16 350,285 350.997 a 350 909 351,006 351.007 351.012
3564101 355.607 355851 355852 355083 350.307 364 327
364506 365 116 268467 369.00% 369.515 370559

Estas obrigacoes teem todas o coupon n.* I8 e seguintes,

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 31 de Maio de 1917,

O Monte-pio Geral — O que deve fazer a sua Direcdo —
Nas dez ultimas Assembléas Geraeg, d'esta benemerita Assoclaciio
de soccorro mutno, fundada em 18%0, ou seja ha 77 annog, verili-
camos ter a Direc¢ho transatta provado que trabalhou afincada-
mente e mostrado mais, haver-se inteirado, de visfi, das ivsalicien~
cia dos seus servicos inlernos. -

Todos os louvores que [he foram votados, bem merceidos fo-
ratn, porque maig nio fez a Assembléa senfio justica.

A remodelagio proposta, quando executada, serd a corda de
gloria dos homens, que, desinleressadamente, metleram hombios a
uma ardoa tarefa, que tho necessaria era.

Pena foi que a Direccio nio tivesse concluido o sen trabalho,
occupando-se de um assumpto de magna importancia, como seja a
creaciio de succursaes nas principaes cidades do paiz, especial-
mente no Porto.

Nio & admissivel que, prospero como estd o Monte-pio, nfio te-
nha, pelo menos na segunda capital do paiz, nma succorsal con-
digna, quando outros estabelecimentos, muito mais modernos do
que o Moute-pio ¢ menos acreditados do que elle, as possuem.

Se nilo estamos em erro, ahi pelo anno de 1912 os socios Sor.
Pedro Alvares e Dr. Anlonio Osorio, apresenlaram propostas
para a creacio de succursaes no Funchal, Coimbra e Porto, bem
como de caixas economicas nos bairros excentricos da cidade, as
quaes mais tarde justificaram com uwm interessante e notavel es-
tudo, que se encontra publicado.

;omo de acmrrv. £ N0 nosso paiz, tudo quanto ¢ bom e util
naufraga, o trubulbo d'estes senhores tambem naufragon pela mi
vontade d'uns e pela inepcia d'ontros

Como da actual Direccio do Monte-pio fazem parte alguns dos
homens que mostraram ter vontade de o modernizar nio 80 u
favor do publico como tambem da instituicho, nio estario elles
dispostos a fechar o seu mandato governalivo de 1917, fazendo
resuscitar as defuntas propostas ?

Oxald que eslejam, e se assim succeder, estamos certos de
que ndo haverd wm unico socio, que se interesse pelo faturo do
Monte-pio Geral, que deixe de testemunhar a sua gratidio, a quem
souber elevar este prestimoso estabelecimento ao logar a que elle
tem direito de ser eletado.

R
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A bolsa manleve-se com uma certa firmeza em quasi Lodos os
valores n'ella cotados, embora esta firmeza nio seja real, em vista
da desgracada sitnacdo em que se encontra o paiz. E', como toda a
gente vé, uma alta ficlicia. g

Continua a notar-se escassez de ouro, atlingindo ja a libra o
preco de 9803 escados, comprador, e nfo havendo vendedores.

Camblos — Devido 4 completa auzencia de negocios no merca-
do cambial, niio tem este soffvido alteraghes dignas de registo.
Apenas hoje mostrou uma pequena frouxidao, devido a ler appare=-
cido algum offertante de papel, mas apenas para necessidades do
fim de mez, porque a tendencia do mercado, no fundo, é firme.

0 cambio do Rio de Janeiro sobre Loudres teve varias oscilla-
¢oes, dando o ultimo lelegramma, recebido hoje, 13 7/y5, ou seja a

_ Caminhos de Ferro da Belra Alta — Recebemos o relatorio
d’esta Companhia, do qual nos occuparemos no proXimo numero.

_Russia —As sociedades anonymas ultimamente fundadas n'este
Wz 4 algumas iniciaram as suas transaccoes, tendo daao bel-
08 resultados.

L

_ No palz — A reexportacio de cacan effectuado pela praca.de
Lishoa, na semana linda, com destino sos mercados estrangeiros
Allingin o valor de 175000800 escudos, que comparada com as
8ahidag da semana anterior diio uma differenca a mais de escudos

, 47.000500. Jibra a 175860,
* C G
A cobranga do imposto de consumo, effectuada pela Alfandega Curso de cambios, comparados
de Lisboa e suas delegacoes urbanas, no mez d’Abril, inporton  =——————— Te— ———r——
em 175867896, Ex 31 pE Maw Bx 15 e MAlo

: x ) Comprador| Vendedor Jlomprador| Vendedor

Parece que.o governo estd tratando de organisar carreiras de
Yapores entre Porlugal e a America do Norte, com escala pelas  Loadres cheque ........... MY | s | e[ 81 Yy
ilhas. b 00T 5 T gy b s M Vel =

« Paris cheque....... o1l 846 Bl 8id 850

Bolsa — Modificaciio alguma digna de mencio se assignalou ag:;‘::gd(f;:g{ (l:iléeque """ 7 ?g‘,l,) ?;go ??(8)0 ??;}0
o mercado de fundos durante a quinzena, nao obstante os tristes "5 0 - ™ et e Elna Eh o305 | 9515 | 8s75 | 8585
Suceessos da nossa semana sangrenta. eiiti v g AT s A L e n : ’

Cotacoes nas bolsas portugueza e estrangeiras — MAIO
Baolsas [ 4 titulos e ——— N ———— e e ————— o

A 4 16 17 18 19 | 22 2 24 25 26 8 2 r 30 31
Lisboa: bivida Interna 3%, assentamento] 40,65 | — 065 — 065 4w0p0| ~ W05 | — 40,65 | 40,56 | 4056 ) 40551 40,50
Divada \08rHR 3 %4 COUPOM. -« et enenrens- 050 = 4050 | 4050 — 040 | 4040 40,30| 4050] 40500 4050| 00| 405 | —

¢ ’ % 1 h‘ty WBIHOB v uss — - —_ - - 92505 | 29800 o e 23800 2 i sl -~

. . ' 't ;'Dc ........... h&E30 - 58450 - - - - - o NS00 | 58470 — Soh 50800

: K L R0 g sovno ks bk 51600 | — —_ - | = - - - - | 5180 — - - -

. o 3% 1905 cfpremios. ... .. - 9480 - U L - 94R0 - - o880 | 9880 = - GBS -

- . 5 '[. Yo 10, (C* de KB e - - - - - - 82850 ks =3 3.4 ) — s —

o o« 54,1908, 0b. (C.*deFoRye] — - R 2 33 b s = o el EWIN) BPree B0 3T

L] . 4",1012. OUYD v vaievvinaime e S - s — - = = = RS e s = &= i

. exlarul.; j. g,uupuui 1.* sarie..... 87870 | %7870 871570 - 88400 gﬂ% 88850 | BSES0 | 8RJ50 | 8OH00| BOJO0O | SUPSO | 20460

. g IR T B Rae - - roh — - i - e a - L - e —

. 7 3 RS 5 ot - Q000 | — 00450 | 00850 [ 90430 | 9050 | 0uds0 | o650 | Q0ga0| 90§50 | 91400| — 01890
Gbn&whu dos Tabncos 4 'y *aieeeiiias - - o - — - - 22 — — 2" - = -
Aecdes Banco de Portngal, . ..oconvie cinn. 104500 | 194500 | 1053500 | 195500 - 195800 1 195500 = (05800 | 195800 | 196815 - - 196850

. . Commercial de Lishoa,..... - - ad - - - — i b it - = g -

. «  Nacional Ultramarino...... - - = 1h3pho | 153850 -— - 154500 | 153850 | 153499 - - 153850 -

' . Lishoa & Acores........... - — - — =5 e ot 143500 el o s oy o

«  Companhia Cam. F. Por! ....c..... 35850 - e - - - - - a0 — 34450 - 34430 | 34850

«  Gowmpanhia Nagionai.o... «ovienves J980 -_— - 1 - - - ~ - e - - - - -

o Companhia TabReos, couponi ... ve. 112800 | 11300 113500 | {12860 | — i == 112850 | 112850 | 112850 | 112810 | 112810 | 111880

¢ Companhia dos I'hns’lllums, coupnn] 52850 - 52450 prol 52850 ) 524801 — 52850 | o850 | 62850 | H2H90 | 52850 | H2850 | H2FH0
ﬁlmc. Companhia Atraves Afvica......... - 100850 [ 1pa 850 - 110400 — | 109350 bve 110800 - - 110500 | 110529 - ‘

«  Compaubia C. F. de Benguella tit. 1] 88850 | — S450 | B8RS0 | — | SSAS0 | BSH00 | RSH0 [ — 88300 | — - 89 85450

. » N o. . tit, 5] 88800 SS500| 800 | K7550 | BIHS0 | SIS0 87500 | 87A00 | 87950 | 8PS0 - - 80500 | 89500

«  Companhia Canm. F. Por. 3%, 1.° grau - - - ol - =, b i = —r sex - -

o Gompanhia Gaw. F. Por. 3%, 2.° grau]  J6500 - 36420 - — 36 430 — — =5 - 36,830 - 36430 | 36420

*  (ompanbia ua Beira Alta 3%/,1.* grau)  ~ — - - - - - — =l - - - — -

«  Comwpanhia da Beira Altad 4, 2. grav] - - - - - - e i il = - i - —

«  Companhis Naciona! coupan {.* serie — 74800 - TA§W - - - T80 T4p00 - - — 70 &3

*  Gompanhia Nacional coupon 2. sarie] — - - - - - - 57800 | G7H00 - — 67400 - -

«  Companhia dag Aguas de Lisboa.... - 80§80 - - — - —_ - - - - - — -

O Pradinen 6 e eniinnireiiiineans ~ B - - — — - 9800 - — — - - -

. : iz ) /o jista Attty - - B - - - — | 0148 — - — s |  — =
Parin: :’[: pmtu.n.gl.le,|2“.saru.u ﬂ?-,':u i r,(_E‘le & = Ealb?n ~ E E = ? ?.4';:;'3 HF,ID @
AceBus Gompanhia Cam. F, Port...v..... -~ s - - s <] 5 i R & 5 Yy -~ -

«  Comp. Cawm. F. Port, §%,1.* grau.. - - | 20 - | W - 200 28’ ' ] 988 - — | 293 -

s LComp: Cam. F. Porte 4%, 1.* gran . i~ — 3 - ) - e 2 ) 3 s - - - —

« GComp Cam. F. Port. 3%, 2.° grau .| 135 - -- i R - - & »: - — = - £

¢ Lompanhia da Beira AMta.......... — - e o5 -~ %3 21 =y = G # ¥ - R -
li’lng: At portaenny .. ... ... erio | = | B425] 3350| = — | M5l - -""g'.@fi - v L 55 %/, . - o
wchige Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e¢ hespanhoes

Desde PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
e ————— e — e ——
LINHAS | de janeiro 1917 1916 . DI
‘J‘ e — . cll— e ——— . Dl':::l‘l‘l lsl? lo's .':r:;f;
Kil Totaes kil Totaes 1917
—— -
Porluguezas ' Escudos Escudos Ksendos | Escudos [Escudos | Esendos
mﬂmﬂﬂ - Réde geral ..... -t 1.073 L% 1.073 | e % e e
o3 d¢ ferro; Vendas Novas. .. 2 70 — 70 o Lo — e —
Fortugueses. . A Coimbra a Louzd — 29 -- 29 — b = -— —
SO BRORIE L o v b s s venes 10 Maio 7221 10332938404 | 729 THLOUBE08 | 1-278 58758761 1.431807 | 1.045S21 | - 385386
inho e Douro . ..... ’ — 430 — 480 -— — = == ik
L R - 253 — 253 - — B o e
comf'aﬂhlfl Nacional ... .. 30 Marco {85 V0350835 | 48RS | 443598324 5990803 200875 2WOETR| 4 2497
Pﬂlle do Youga... ... o ae e 31 Janeiro 176 17.5%3838 1 176 15817812 4 1.726826 9567 8088714 9380
orto & Povos e Famalicho ....| 31 Margo 64 8242521 64 57.49082% | - 731807 733378| 742803 4 115!5
Buingardes .. .. SRR 98 Fevereiro| 56| 255208051 56| 23024848 - 1406553| 437887 Waisi5 |- 20872
/ Hespanholas Pegselas Pesetas Peselas Peselas | Peselas Pesclas
Norte de Hespanha. ...........]1 30 Abril J.681 5% 048.062 | 3.681 S2.652833 |-~ 1473 523 15,683 14301 | +4- 382
Madrid-Zaragoza- Nicante. . . . . . 30 . 3668 |  BOAS2550|3.065 |  46.459.957| 1 4202602] 13760 12598)4 1171
o T 0 . 1083 | 9013881 | 1083 10031230~ Tizase| ause| 0202 f— 108
| adrid-cac.-P. ¢ Oeste de Hesp | 26 Maio 777 5262060 | 777 387365 4-  380573] 5486 LRG| 4 - S01
orca a Baza e Aguilas. ... .. 21 Abril 168  1509.982] 168 970472| 4+ 560210 9.162 H828| -+ 3.334



174

Contra os choques de combeios

Gomplexa como é toda a exploracido frero-viaria, pols
para o desenvolvimento do seu trafego normal ¢ indispen-
savel “o concurso de wm pessoal idoneo, de um material
perfeilo, @ alé de wma temperatura apropriada, desde (e
esta @ muitas vezes a causa determinanle do desprendi-
menlo de lerras e do desabamento de luneis e pontes,
adquiriu-se a conviegao de que os choques de combeios
§a0 inevitaveis,

Toda a previsao Jestinada a impadir esses dccidentes
e absolulo, tem résultado ineficaz, porgue a concorren-
cia dos factores indicados se altera 4 mais pequena cansa.
De nada vale que os empregados cumpram fielmente o
seu dever, que atlentos aos signaes sonoros ou luminosos
intervenham 0o momento preciso, porque nma precipita-
¢aon, o atraso de ligeiros segundos ou vm leve descuido
dardo causa ao accidente ; e se nao é o pessoal que o de-
lermina, pode oceasional-o ufma deficiencia do material, o
desprendimento de (rincheiras, uma tempeslade, qualquer
das mulliplas coisas que ameagam incessantemente i nor-
malidade da circulagio dos comboios e que, ainda mesuio
quaudo previstas, ndo podem evitar-se, porque, comn Lo-
do, lambem lem o seu limite o poder do homem.

lsses perigos, impossiveis de destrnir apenas manifes-
tados e conhecidos, offerecem maior gravidade pela exces-
siva velocidade que se da aos comboios e pels angmento
do lrafego nas diversas linhas, coisas que se accentuam
de dia para dia, em todos os paizes, para corresponder
amplamente as necessidades, exigencias e aspivacoes da
vida moderna, caracterisada por uma febril aclividade.

Apesar de tudo isto, juslo é consignar-se que se lem
reduzido consideravelmente o numero dos choques com a
implantagao de novos methodos de exploracao ¢ com 3
solugdo dada a distinctos problemas technicos, depois de
vencidas ndo poucas difliculdades. 0 trabalho n'este senti-
do levado a effeito pelos engenheivos, lem sido verdadei-

ramente merilovio, porque leem empregado quanlos meios
iem:uulmm 40 seu alcance para attender devidamente a se-
guranga dos passugeiros. :
lncansaveis v'esse proposito verdadeiramente humani-
tario, continuam estudando sem descanso a maneira de
proar menos lerriveis as consequencias e os eflvitos dos
choques de comboios, Pari islo idearam a coustruccdao de
vagdes de armagao melallica, a fim de que ndo possam
partir e deseonjunclar-se com lanta facilidade, ao dar-se o
chogue mais ou menos violento de uns com os oulros.

As companhias juglezas de caminhos de ferro introdu-
ziram ja nas svas linhas o uso de amorlecedores especiaes,
que se installan nos proprios vehiculos, os quaes estio
providos, nas suas extremidades, de topos de chogue, cujos
discos, coneavos ou convexos, se appoiam pur meio de
barras de fervo contra uma ontra transversal, disposta sob
0 chassis, horisoutalmente. »

Para 0s choques energicos, esses amortecedores nio
teem a eflicacia que seria para desejar, pois que a tetsao
dos vardes elasticos é bastante limilada, e seriy necessa-
rio que apresentassem grande rigidez, para impedir que i
distancia entre vehiculos esteja subjeita a incessantes oseil-
tugdes.,

Parece, porém, que todos esses inconvenienles ficam
vencidas por meio de uma engenhosa disposicdo, a (qual
exige que os vardes sejam mais fortes do que os ulilisados
até aqui, e que a longitude das barras permitta deshsarem
ao dongo dos sapportes. Quanto aos discos, exige tambem
que elles eslejun em contacto quando os vehipulos se en-
contrem separados a dizlaneia Jde wmmn metre, aproximada-
menle,

Com esta disposigan, quando se da um choque, parte-
ge o espigdo de um perno de resistencia calenlada, ¢ toda
A reserva das barras dos topos entra em jogo authomati-
Gamente, a0 mesmo lempo que wnd ol mais pilhas de re-
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sortes em helice sao comprimidas dentro de extensos i
mites e prodiizem o beoefico resultado de absorver em si
e destruir a enorme guantidade da furga viva que leva a
grande massa do comboio posto em movimento. -

A acgao d'este mechanismo acha-se completada por
caixdes de chapas onduladas de ago, 0s quaes se inlercal-
lam de cada lado do vehiculo, e estao formados por duas
séries de ondulagdes muilo  accentuadas. Uma  dellas
apoia-se sobre 0 montante do vehiculo, e extericrmente
0 denle de uma corresponde a concavidade do apparelho
anidlogo installado no ootro vagio, como se dissesse-mos
macho e femea.

Em marcha pormal, os amorlecedores assim constifui-
dos mdo se tocaw; mas @o produzir-se um choque, os
quatro de que vae provido eada vehiculu entram em acgdo
a dois e dois, e maa grande parle da energia produzida
pelo accidente consome-se de encontro a-esses orgios, a0
parvecer insiguificantes, mas que, na realidade gosam de
excepeional nnportancia, visto que diminuem de modo
consideravel’ os elleitos do choque.

Nao pode dizer-se que o problema fique resolvido em
absoluto com estes apparellos wnorlecedores, mas lam-
bem ndo pode wegir-se que constituam como que um pal-

lativo de real valor.

Companbia Hiravez @’ Hirica

Relatorio do Conselho de Administraciio
(Condinuagio)

Recurso apresentado palo Agente do Ministerio Publico

& Ex ™ Sonliores:

Vem o presente vecurso do despacho de 2 de azosto de 1916, a
folhas 19 v. dos autos da acgio em que é ductora a Companhia
dos Caminlios de Ferro Ateavez d'Africa, e réu o Estado, pefu
qual se manda citar o agente do Ministerio Publico, como repre-
sentante do réu, para na audienein em quir se acen<ar @ ¢itacho
se ellectuar & nomeacio de arbitros que procedam 4 solugio da
acgio, seguindo-se os termos do artigo 56.% e seguintes o Codigo
de Processo Civil.

Como consequencin. d'este despacho foi o requercate citado,
em 4i de agosto de 6, para a relerida nomeacio de arbitros e
demais lermos de processo preceituados pa alludida di=posicho
do artigo 56 do Codigo de Procegso Civil,

Imictadas us [érias em 16 de agoslo, foi o primeiro dia ntil o
dia 2 de outubro em que o requerente interpdz o presente recurso
fae esti, por isso, perfeitamente em lempo.

() despacho recorvido fez manilesto aggravo ao aggravanle,

areeia o julgador, antes de langar o degpacho gue mandon ei-
lar o aggravante de verificar se se davam as eircamstancing do
artigo 56 do Godigo de Processo Civil para que se constituisse o
tribunal arbiteal. §‘fm se fez assim. A Companhia anclora invoea
como fundamento para 0 seu pedido de constituigio do Tribunal
Arbitral o amigo 68.° do contracto de 25 de setembro de 1883, g
lebrado entre 0 Bstedo e Alexandre Péres, ¢ o aitigo 72. dos seus
estatutos.  Neo juntow cdpin d'esse contracto nem exemplur algum
de seus estalulos

Nos termos do artigo 200 * do Codigo de Processo Civil, tendo-
s mencionado na pelicio inicial estes documentos ndio podem
elles ser juntos posteriormente. D'esta sorte, ainda que o estabele-
eito na eitada clausula do contracto ¢ nos estatatos fosse (unda-
mento bastante para o pedido da auetora. a falta de jonecio |'es-
tes documentos importaria a improficaidade do wesmo fauda-
mento.

Nio cita nem invoca, porém, a aunetora Lee Bspecial que deter-
mane 00 easn dos autos o gulgimento arbiteal. Ora 0 artico 36.° o
Codigo.de Provesso Civil exige terminantemente gque Led especial
determine ezsa forma de jolzmmento. Nio existindo, eomo nio
axiste, lel alzumi éspecial que determine esta forma de julgamen-
to, nio podia o mercétissimo juiz ovdenar que o aggravante, como
representunte do Eslulo, fosse compellido aos tepmos do processo
do artigo 362 (o Codigo de Provesso Givil seai para ofle haver
fundamento legal — fmaginamos que o espivito do julgador nio
confundin om puro e simples conlracto u 0+ estatutos de uma
Compantea com uma lei especial . Nem pela Garta Gonstituciona)
nem pela Constiteicha Politica da Republica Portuguezi as leis se
[azem por conbracto nem se squiparam i ellas 03 estatutos de qual-
qaek sociedade. A lei (16 de julho de 1885) que auclorison o Go-
verno a adpndicar & constencgdo e axploracio do Caminho de Fer-
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ro de Angola, ndo delerminou que o¢ pleitos entre a Companhia e
0 Estado fossem derimidos perante juizo arbitral 0 artigo 56.° do
Codigo de Processo Civil exige que uma lei determine essa [orma
de Julgamento e ndo que um conti acto auclorisado ou nio o de-
lermine.

Mas. senhores juizes, a falta de junecio da eopia do contraclo
de 85 e de um esemplar dos estatutos da Companhia foi evidente-
mente habilidosa, porque & auclora nfio convinha a sua junccio,

0 arligo 72° dos estalutos, invocado pela auctora, lem um para-

grapho unico, ¢ esse paragrapho unico diz textualmente g seguin-
te: «no processo arbitral serdo obzervados os preceitos decretados
pelo Governo, em virtude da auctorisacio legislativa que Ihe foi
conleridas. Chamamos muito especialmente a altencdo do julga-
dor ‘para este paragraplio unico.

0s preceitos a seguir no processo arhitral tinham de ser oz de-
tretados pelo Governo em hirmonia com a anctorizacho legislativa
fque lhe foi confe ida. Quaes foram os preceilos que o Governo de-
treton para este proresso? Nio nol-o0s diz a auctora. Ora o Codigo
de Processo Civil nio ¢ um decreto do Governo em larmonia com
Uma auctorisagho legislativa 0 Codigo de Processo Civil é parte
Mmtegrante de vma lei — pura e simplesmente.

Pelo exposto, senhores juizcs. nem os estalutos anclorisam os
termos do artigo 562 do Codigo de Processo Civil, nem, o que é
tudo, ha lei, note-se, senhores juizes, lei que determing para o caso
dog autos o julgamento arbitral. .

_ Seguindo-se, como ge seguiram, os lermos do artigo 56 * do
Codigo de Processo Civil, fez-se aggravo ao aggravante.
Assim se espera provimento,

0 A G. do M. P,

o (2) Joaquim Adviawo Velloso Abranches.

Resposta da Companhia dos Caminhos de Farro Atravez d'Africa
& peticao de aggravo, do representante do Estado, junto do
Tribunal do Commercio de Lisboa.

Deliberon ao que parece, o Estado fazer a mais desenfreada
Chicana como sva defeza contra os pedidos que lealmente ¢ pe«
rante os (ribunaes Ibe laz a Companhia aggravante.

.. A chicana comegon no Tribunal do Commereio do Porto, onde
o1 primeiramente proposta a accdo, que depois teve de o ser pe-
rante o Tribunal de Commercio de Lishoa.

. Aliy o Estado, por intermedio do seeretario do TFribunal de
Commercio d’aquella comarea, dedoziu a excepeio de incompe-
lencia em razio das pessoas e, sendo desattendido em primeira
nstaneia, recorren para o Tribunal da Relacio do districto, que
he deu provimento no recurso.

Nio insistin a Companhia, e veio demandar o Estado pacien-
lemente peraule o Tribunal de Commereio de Lishoa.

Aqui a chicana assume novo feitio, e o Estado vem aggravar
tdo degpacho que o mandow citar ! '

Se o lstado fosse um simples mortal, como qualquer cidadio
flue paga impostos em logar de os receber, este procedimento bas-
tivia para caraclerisar a mais requintada ma [é, e o misero cida-
o seria infallivelmente condemnadu, como litigante de ma, fé em
Mmulta e indemnisacio, conforme manda a lej.

Mis o Estado nunea litiga de ma fé, nem mesmo quando foge
dos tribunaes a que é chamade, nem quando falta Nagrantemente
408 contractos que assignon, nem ainda quando repudia a sua
Propria assigoatura!

Nio nos incommodemos, portanto, a verberar o estranho pro-
Cedimento d'esta entidade, Estado, com quem a Companlia aggra-
Vida tem a infelicidade de se haver ¢ que ha-de nutrir a louca
Pretensio de ter erédito depois de proceder perante os tribunaes
tomo procedem os mans devedores ¢ peores pagadores !

Vem o aggravo do despacho que mandou citar o Estado para
4 accfio que the intentou a Companhia aggravada.,

Aggravir de um despacho que manda fazer uma citaciio para
Prineipio de accio! Para n0s ¢ novo !

. Mue despacho havia de proferir o juiz aggravado na peticiio

Inicial da weedo da Companhia seniio este mesmo despacho de
andar citar o réu para a aceio ?

Em que principio legal havia de se Tondar o juiz aggravado
I'ara nio ordenar a citagio do Estado ?

Qual ¢ a lei que livra o Estado de ser citado para 0§ processos
ffue The sio intentados ?

Nos conbecemos alguns casos em que a lel manda ao joiz nio
Feecher nm pedido feito em acciio senio quando se realisem cor-
'.*13 coddiches, ou fe juntem certos doeumentos, como por exe)-
Plo, nas accies de despejo o de pagamento de renda, em que é
recis, apresentar com a peticio inicial o contracto de arrendi-
Mmentg, ou nas accoes de divoreio, em (que & precizo juntar a cer-
tiddo do casaento,

. Mas estes casos S0 exerpeies expres-amente preseriptas pefa
h‘!‘ E ¢ preceito terminante do aitigo 41.* do Codigo Civil que «a
lei que faz excepeiin a8 regras geraes nio pode ser applicadn o
enlmns casos que o estejam especilicados na mesma leis.
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Ora para o caso cm discussio n'esle processo, nio ha lei algu-
ma que imponha determinadas condicbes ao juiz para elle poder
ordenar on nio ordenar a citacio do réu.

Portanto, o juiz aggravado tinha forcosamente de ordenar a ci-
tacio do Estado para os fins pedidos na ac¢io.

Gomo pode haver processo sem cilacio do rén? _

O aggravaole parece querer dizer que nio ha, e nio foi invo-
cada, a {ei especial que determina o julzamento arbitral pretendi-
do pela Companhia, porque no seo parecer, nem o arligo 68.° do
contracto de 25 de setembro de 1885 nem nem o artigo 72.° dgs
estatutos da Companhia sio lei.

E até pa minota de aggravo se repisa que as leis ndo se fa-
zem por contracto. -

. Isto mosira que o Estado ¢ a nnica entidade que em Portugal
ignora uma ccisa conhecida até dos cidadios analphabetos: que 0s
contractos fazem lei entre as partes. ..

Mas no caso de que se trala ha mais do que um contracto a
fazer lei entre as partes,

Vamos dizel-0 nos ao Eslado, visto que o Estado o ignora.

_Ha, em primeiro logar, o decreto de 2% de julho de 1885, pu-
blicado no «Diario do Goyvernos de 25 de julho d'esse anno, a pag.
2022.

Esse deereto lixou as condicgoes do concurso que ia sere foi
aberto para a construccio e exploracio do Caminho de Ferro de
Ambaca e declaron no artigo 2. o seguinte :

«\ constrnccio e exploracio d'este caminho
vde ferro sera conlractada segundo as condieghes
«¢ clausulas juntas, que vio assignadas pelo Mi-
«nistro e Secretarin de Estado dos Negoeios da
«Marinha e do Ultramar. »

Uma d'essas condiegoes ¢ a do artigo 67.°, da qual foi copia
textual o artigo 682 do contracto de 25 de setembro de 1885 em
que se estabelece a constituigio do Tribunal Arbitral para as
questoes entre o Estado e a empreza adjudicataria.

Gk, (Comtinua)
ARREMATAGCOES

DIRECGAO DO SUL E SUESTE

Estrada Nacional n.* 74

No dia"12 de Junho, pelas 12 horas, perante a 2* Seccio de
Construcgio da Linha do Sade, em Setubal, ha-de se proceder a
concurso publico, para adjudicagio 4 mesma Seccao, da tarela de
construoccao completa do empedrado a Mac-adam da estrada de
accesso d estacio das Evmidas (Ligaciip com a K. N, n.° 74).

A base de licitagio ¢ de 39368 ¢ o deposilo provisorio, que
pode ser efectuado i Thesouraria dos Caminhos de Ferro do Sul
¢ Sueste, on na estacio de Setubal, até 43 45 horas do dia 11 do
referido mez, € de 10599,

O programma do concurso e caderno de encargos, estio palen-
tes na Secretaria do Servico de Construccio e Estudos, roa de S.
Mamede ne 63, uo Caldas, Lisbon; na L* Seccho de Construccio,
rua Gareia Pereg, Setubal, e pa séde da 3.* Seccio, em Grandola,
onde podem ser exuminndos todos os dias uteis, dus 10 s 46 ho-
ras.

[ I =

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

No dia § de Junho, pelas 15 horas, na estacho central de Lisboa
(Rogio), perante a Commissio Executiva d'esta Companhia, serdo
abertas us propostas recebidas para a venda de 25 (viote € cineo)
toneladas, approximadamente, de papel inutilisado,

As condicoes estho patentes, em Lisboa, pa repaiticio central
do Servigo dos Armuzens (estacio de Santa Apolonia), todes os
dias vteis das 10 horas 4s 16.

0 deposito para ser admittido a lieitar deye ser feito até s 12
hords precisas do dia do conenrso, gervindo de regulador o refo-

gin extorno da estacio do Rocio.
MATINEES ELEGANTES

OLYMPIA lodos 08 dias s 2 bors

RENDEZ-VOUS MUNDANO
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Ultima faganha () parles)
GConlinnacdo do gragiliose exito:

Barcelona e seus mysterios

O melhor [u policial om series
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Vapores a sahir do porto de hisboa

Bahia, Rio de Janeiro, A sahir de LeixDes

Santos, Montevideo g | s ——

Buenos Alres. 1. Bahie, Rio de Janeiro
o Santos

PITREEI 0 s e

Gontipuam regularmente as oar-
riiras para a America do Sal. Um paguete frances,

Agentes, B, Ploto Basto & C.* €, > Agontes, Urey, Antnpes & G M
do Sodré, 4, 1.* Duijue da Tercaira, 4 1.°

Um paquote (rancez,
Aente, Diogo Joaquim de Mats
tos. Rua Nova da Alfandega, 7.

T e —

S.Miguel, Terceira, Gra~
ciosa, ﬂ. Jorge, Pico,
Fayal, Flores e l':ém

Um paguete portuguesr,
Agentes, Orey, Antunes & C* P, -3 Agente, Germauo 8. Arnand, G
“lugue Jda Terceira, 4 1.° do Rodrd, 8§, =.*

e —
Pernambuco, Rio de Ja-
neiro e Santos

New York (directo)

U'm pagquete francer.
Um paguete francez.
Agoate, Mogo Joaguim de Mal
tos. lMua Nova da Alfandega, 7.

PREMIOS NAS EXPOSICOES

MEDALHAS YOURO : Universa] de c 0 M P A N H IA DO oineccio — PARIS, RUE DE MADRID, {5

o uﬂm 1 de rm'“ '1385 a AN Para Portugal, Hespanha, Franca e Baelgica
H velsa Aris, ' }
. Universal de Parfs, 1900, FORA gal, p ¢ 9

e L e | FREIO DO VACU 0

Freios continuos automaricos ¢ ndo auromaricos para caminhos
de Terro ¢ tremvias a vapor
FREIO PRIVILEGIADD DE ALTA PRESSAO PARA COMBOIOS DE GRANDE VELOCIDADE

Freio de acgao rapida
para grandes comboios de passageiros e mercadorias

Signaes d¢ alarme combinados com o5 freios

CONSTRUCCAO SIMPLES ACCAD MODERNA
CONSERVACAO QUASI NULLA

Lista dos caminhos de ferro de Portugal que teem adoplado este freio:

Continente: Compunhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes — Cami-
nhos de Ferro do Minho ¢ Douro — Caminhos de Ferro do Sul e Sul e
sSueste —Companbia da Beira Alta— Companhia de Guimardces -~ Companhia
do Porto & Povon e Famalicio — Companhin Nacional — Companiia do
Valle do Vooga, :

- Ultramar : Lourengo Marques an Transvaal,




