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Material fixo e circulante pura caminhos de ferro de via normal e reduzida, pontes ¢ oulras construccdes metallicas,
da Société de Beaume & Marpent. — Locomotivas, tenders, e todos os pertences. —Material electrico, instaliaches com-
pletas de forca ¢ de luz, motores, caldeiras, elc. — Vias ferreas portateis, vagonetes, elc., para wodas as applicagies. —
Ascensores ¢ monla-cargas hydraulicos e electricos de Edoux & (* — Cimento «Candlot:, deposito em Lishoa. — Mas
chinas-ferramentas. — Metaes om brulo ¢ em obra — Vigamento de ferro e ago em 1 | s_ Il e todos os mais
para construecies. — Rails d’ago. — Espelhos, vidros polidos, — Artigos para incandescencia.

Endereco telegraphico-MAHONY-Lisbua NUMERO TELEPHONICO 5886

GUINODASTES

PARA

Caminhos de Ferro, Docas, Portos
e Fabricas

assim como

Tampdes Hydraulicos de Parada

E OUTRAS

Guindastes aZvapor do 42 toneladas, typo Goiath

Installacoes para caminhos de ferro

Como sejam:
Giradores, Baldeadores, Tanques, Bombas, Guindastes
Hydraulicos, Cabrestantes e Cabreas

Tambem unicos Fabricanies -das - Comportas -Reguladorss, Sysiema Stoney, com aperielgoamentos
nriviieglados, Systema Stokes, Mals de 1000 Ja Installados. -

RANSOMES & RAPIER, LTD.

DEPT. D.
32, VICTORIA STREET, LONDRES, S. W.

Endoereco para telegrammas | «Ransomes & Rapier, Londons Apparelhos hydraulicos de parada, de curso de 7 pés,
® Cablegramuias | «Sluice Londons foruecido ao Cominho de Farro Paris-Orleans

Composigao : Typ. da «Gazeta dos ‘Caminhos de Ferros, Rua da Horta Sésa, 13, |.0— Imprassdo: «Sentro Typographicos, Largs d1 Absgoaria, 77
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmente as carreiras ra: Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Rie
de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

Os vapores (eem magnicas nccommoﬂa Oes para passageiros. Nos precos das passagens inclue-ze ¥inho de pasto, comida & poriogdesa,
CAmA, roupa, proprinas a creados ¢ oulras despesas. Fara carga ¢ passagens ratase com os

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C. — Rua do Corpo Santo, 47, 1.°
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.*

TINTURARIA o P.J. A CATDOUPDAG 561 s bt 6= e 5. b, 754

Officinas a vapor -~ RIBEIRA DO PAPEL
TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZANDO COM AS DOS FABRICANTES INGLEZES, ALLEMAES E OUTROS

Tinge seda, I8, limho ¢ algodio, em flo _ou em feckios, bem como falo {ello ou Limpa pelo processo parisiense [ilo de homem, Tt!lld!:!“ seda ou de IA, elc,
desmanchado. Encarrega-se sem serem desmanchados, Os artigos
da reexpedicio pelo caminho de ferro, cotreio on outra qualquer via, limpos por este processo nlo estho sujeilos a serem alacados pela traga,

BABCOCK & WILCOX Ltd.

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

Constraidas inteiramente d'aco.—Perfeita circulaciio da agua, —
Inexplosiveis.—Economicas.

#ta mais O¢ 14.000.000 cavallos d¢ forsa funccionando

Tambem se constroem : Superaquecedores de vapor. — Grelhas auto-
maticas. —Aquecedores d'agua d'alimentaciho.— Parificadores d'agui.—
Chaminés de aco.— Transportadores para carviio.— Guindastes olectricos.
—Tubagens de todas as dimensoes e para todas as pressoes.

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL

Lishoa - Rua do Commenrcio, 84 a 86
Telogra nmas: -BABCOCK. — LISBOA

Caldeira sBabeock & Wilcoxs type terresire

-~ SEGUROS -

Effectuam-se sobre a vida, incendio, explosdo de gaz, de machinas, raio, rendas em caso
de incendio, maritimos, postaes e transportes_ de qualqualf nat_uraza.

LIMA MAYER & C.* -Rua da Prata, 59 LISBOA .

e COMPANHIA po  ™essio — PARIS, RUE DE MADRID, 15

s Untre:ial 86 Pags i‘f::,h“ ‘(ﬁ:é& Para Portugal, Nespanha, Franga e Belgigé

PRIX: Universal de Paris.

DE CONCURSO. Membro do Jury: In-
ernacional de Mildo. 1906 F R E: I 0 D 0 v A c U 0

| l Freios continuos automaricos ¢ ndo automaiicos para Clllllh”

de Terro ¢ tremvias a vapor
FREIO PRIVILEGIADD DE ALTA PRESSAD PARA COMBOIOS DE GRANDE VELOCIDADE

Freio de acgac rapida
para grandes comboios de passageiros e mercadorias

Signacs de alarme combinados com os freios

CONSTRUCCAO SIMPLES ACCAO MODERNA
CONSERVACAO QUAS!I NULLA

Lista dos caminhos de ferro de Portugal que leem adoptado este freio:

Continente: Companhia dos Camnnhos de Ferro Portuguezes — Cami-
nhos de Ferro do Minho e Douro — Caminhos de Ferro do Sul e Sul e
Sueste —Companhia da Beira Alta— Companhia de Guimarhes = Companhia
do Porto @ Povoa e Famalicdo — Companhia Nacional — Companhia do
Valle do Youga

Ultramar : Loorenco Marques aa Travsvaal.
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Coniendo uma PARTE OFFICIAL do Ministerio do Trabalho
-gupm: o _de 15 dﬁ dexembio de 1915 e éioc
Caminhos de Ferro do Estado (Resoluciio: do Conselho de Administragho
e 3 de julho de 1912)
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O porto interior do Douro
I

Vejamos em que consiste o plano de melhoramen-
tos proposto para o porto do Douro,

Preconisa-se, primeiro que tudo, a regularisacio da
vasio pela suppressio de obstaculos constituidos por
certas rochas a menos de 6™ abaixo do zero hydro-
graphico e a modificacio do leito e perfil longitudinal
do rio, regularisando e augmentando as suas seccoes
de montante para juzanté, £ como ha estreitamentos
determinadoes, pelos contrafortes salientes das margens,
0s recdnc‘avjé'intermedids dévem ser aproveitados para
4 construccio de docas de abrigo.

Teve-se ainda em vista, no projecto, nio diminuir a
largura natural do rio e melhorar o accesso, abrigando
do sul a embocadura e o interior do porto e concen-
rando e dirigindo melhor a corrente,

No actual projecto é posto de parte o alvitre do
Projecto  Thomaz da Costa, em que havia duas linhas
de caes, uns submersiveis e outros insubmersiveis,
~ Além de nais dispendioso, tem esse systema varios
Meonvenientes para o trafego commercial, que se ma-
Nifesta por occasido das grandes cheias. Cita-se na

emoria o exemplo do que succedeu em 1900 nos
Caes da Ribeira e da Estiva, da margem direita; que
formam com as ruas elevadas de Cima do Muro e’ dos
?acal'haeiros, os dois planos de caes, tendo ficadoios
Mieriores obstruidos ¢ tomados com barcacas que
Para alli atirdra a corrente, Ora seria exactamente nos
Caes baixos que mais intenso seria o trafego commer-
Cial, mais prejudicado portanto pelas cheias.
S Adoptou=se pois agora uma linha unica de caes

tos,

O seu tracado em planta deixa larguras das seccoes,
que augmentam de 216™ na Alfandega a 300" na
Aforada, e 250" no ponto intermedio de Massarellos,
Para os tornar insubmersiveis adoptaram-se as cotas
da cheia de 1000,

Para completar a regularisacio contou-se com ‘cor-
tes nas pontas da Reboleira, Cobello, Arrabida e ofitras
€ de algumas rochas do fundo até 4 cota — 7",

Para o perfil transversal do muro, que tem dlturas
de 18" com fundacdes em ferreno de natureza nuito
Variavel, adoptaram-se processos de caleulo e verifica-
40 justificados na Memoria, o que da 12" d'espessiira
N2 base e 2" no coroamento. Para o caso mais geral
de fundagdes em terreno mixto de areia e lodo, prevé-
Se d'pstacaria a parte sempre molhada do muro. Nao en-

aret em minuciosidades sobre o cuidadoso calculo
08 perfis ‘typos, bem como sobre o estudo dos caes
‘¢ _Cimento armado, feito pelo engenheiro Sr. Alberto
Ledo, estimado em 1720800 por metro corrente em
Vez de 1000800, custo do perfil mixto de alvenaria e
"_"stacigria. havendo a encontrar com o excesso do custo
& rapidez da construccio.

47

Da: ‘analyse rdos  numerosos, projectos' chega o Sr.
Machado Junior ao preco médio unitario de 1.000300,
que'julga acceitavel, salvo mais minucioso estudo’ defi-
nitivo posterior. |

As''docas de abrigo previstas s&o a‘de Gaia, com
4,5 hectares, a do Cavaco com 23, e'a da Aforada
com 20, além de 8 para estaleiros, plano inclinado e
doca secca. '

Outra obra ainda de importancia ¢ o molhe do sul
na barra, submersivel nas maiores cheias do Douro,
ficando a embocadura com a largura dé 265 metros.
Em compensa¢do € supprimido o molhe da 'Cantarei-
ra parallelo 4 muralha actual, projectado na margem
direita por Machado Guimaries. o e A1

A bacia da Aforada e Sampaio fica sufficientenente
vasta para determinar uma benefica corrente de var-
rer na vasante, Nio seguirei a Memoria nas suas eru-
difas consideracOes acerca da importancia da garganta -
ou gargalo formado na embocadura naturalmente pelo
Cabedello e artificialmente pelo molhe do'sul, que mais
interessam aos especialistas. Pz @irmanhe

Mencionarei de passagem a referencia 4 incontes-
tavel necessidade de dragagens, gue mantenham o
porto no estado convenienfe. D red s

Conclue a Menmoria, com a referencia. irrectisavel
a0 principal inconyeniente do porto do Dourg, consti-
tuido_pela violencia das cheias, ndo o julgando porém
sufficiente. para fazer rejeitar o vasto plano de obras
propostas. o

Baseia-se este, como jd observdmos, em successivos
e conscienciosos. estudos anteriores, podendo, pois, ser
considerado como a selugdo definitiva de tio. melin-
droso. problema hydrographico. 1

Sob o ponto de wvista puramente technico, ereio
bem que assim pode ser considerado, tanto quanto
pode ajuizar quem mio tem cultivado a especiali-
dade.,

Discordo porém do que respeita 4 justificacio de
tio custosas obras, sob o ponto de vista economico e
financeiro.

Se sommarmos o custo de muitos kilometros de
muros de caes, de molhes de docas, de molhe da
barra, ¢ accrescentarmos as restantes obras, chegar-se-
ha falvez a uma cifra superior a 8.000 contos, a addi-
cionar” a outra, egual ou maior, exigida pelo porto de
[Leixoes, : \ S

Nio serd excessivo tal dispendio, que nio estd em
harmonia com 0s nossos recursos, nem com o frafegod
commercial da regido.

Pode acaso sustentar-se ainda a doutrina de que
Leixoes ¢ principalmente porto de abrigo complemen-
tar do Douro para as occasioes de cheia e projectar
n'elle todavia docas vastas na bacia do Lega, a0 mesmo
tempo que se gisa o grandioso plano de obras no
Douro ? - T

A especial competencia do distincto engenheiro
Machado Junior é para mim incontestavel, mas ndo
acho nas suas assercoes motivo bastante paral modi-
ficar o juizo de ha muito, formado. Nem o estado
deploravel actual do Douro, sem caes acostaveis nem
uma doca sequer para barcas; nem planos grandio-
sos que tendam a subalternisar o porto commercial de
Leixdes e a prejudicar a sua execugio pela divisio, pe-
los dois portes, de recursos que mal chegam para
completar um d'elles e o mais importante.

Convém pois estudar, do plano geral do Sr. Machado
Junior, as obras que a elle subordinadas mais utilmente
podem ser levadas a effeito dentro de modestos limites
de desperza, |
. Fernando de Souza
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Politica ferro<=viaria

Na Revista Hustrada de Fervo Carriles, Industria y
Sequros, que se publica em Madrid, encontramnos extlensa
referencia a wn arligo com o titulo acima, subscripto pelo
engenbeiro D, Arturo Soria y Mata, arligo que. se nos afl-
gura muilo nolavel a todos 0s respeilos e que, sem dovida,
serda objecto de commentarios e discussoes nos periodicos
de especialidade,

Para os parlidarios da rotina e da tradic¢do, para 0s
que nao comprehendem o desenvolvimento se abandona-
rem o caminho desde ha muilo trilhado, as theorias expos-
las n'esse inleressanle arligo serao consideradas alrevidas
e talvez mesmo utopicas, por que para esses nao ha mais
horisontes do que aquelles em que uma vez fixaram 08
seus olhos, quando comegaram a luctar pela vida; mas no
conceito de quanlos admitlem que a evolugdo é a lei dos
poyos em lodos os aspeclos, e que subtrahir-se a ella é
ficar voluntariamente atrazado, essas theorias nada lem
de ulopia, porque baslta para fazel-as crystalisar a boa
vontade dos homens:; nem sao audazes e alrevidas, mas
sim progressivas e compaliveis, portanto, com os ideaes
moderngs, que aspiram ao aperlfeicoamento em todos os
ramos da actividade humana e ao bem eslar colléclivo ou
individual.

Tomando como base [undamental que a propriedade
dos camiohos de ferro @ a sua administragao pelos gover-
nos & propria de um cstado guerreiro (lypo Allemanha),
emquanto que essa mesma propriedade perpetoa dos que
0s construem e exploram, é a caracleristica dos paizes
industriaes (typo Eslados Unidos), o Sr. Soria estende-se
em muitas e jodiciosas considera¢does para demonstrar
‘que, por exemplo, na I[lespanha, ainda que ao parécer
custam uma insignificancia as concessdes [erro-viarias,
ellas se eslao pagando annsalmente com gastos de pri-
‘meiro  estabeleamento enormes e dispostos em serie
-mathematica de incessanlz augmenlo.

Verdade é que da mesma [6rma se accenluam as re-
ceilas brutag, mas—diz o articulisla — «como os henefi-
cios liquidos sdo por sua vez alacados pelo fisco com
outra serie de impostos tambem em serie mathemalica,
resulla em  definitivo um impossivel mathemalico e nm
absurdo economico, um erro que se lorna preciso escla-
recer ¢ um mal que deve achar no Esiado remedio para o
presenle e previsdes para o fuluror.

Preconisa depois a. unido iulima entre o pessoal de
caminhos de ferro e os accionistas das diversas compa-
nhias, e a reparlicao equilaliva, proporcional, entre aquelle
e egles, acrescentando que uma vez que as vias [erreas
constituem a industria-mae, que vivifica as outras, é lo-
gico que o pessoal ferro-viario seja o mais bem pago e
que “os valores das companhias de caminhos de ferro
tenham eolagdo alla, segura, perfeilamente garantida,
tanto ou mais do que 0s valores do Eslado.

0 articulista ‘mostra-se partidario de que os caminhos
de ferro nao paguem contribuigdes nem impostos de
qualquer classe, e de que, em compensagio, percebam
uma parte do plus valor da terra por elles percorrida e
das industrias creadas e [omentadas por esses meios ra-
pidos de communica¢ao e de transporle.

Acrescenla que as concessoes acluaes devem ser pro-
rogadas ¢ que as novas devem ser oulhorgadas a perpe-
tnidade, com delerminadas restricgoes relativas: as larifas,
que devem ser maximas para passageiros e mercadorias
de luxo, ¢ minimas para 08 demais (ransportes; a largura
upiforme, que deve ser a européa para lodas as linhas; a
seguranga dos passageiros, e« ficarem em tempo de guerra
militarisddas as companhias com todo o seun pessoal e
malerial a disposi¢ao do governo.

Tatnbem se mostra partidario da vnificacao de todas
as companhias e accionistas, formando vm treest, @ dos
vilores lerro-viarios, previa revisao e fiscalisagiao pelo Es-
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tado, e o das emissdes anleriores, com crilerio _benevolo
para. o passado e sevéro para o rutuw, com,_a publicacao
minueinsa de conltas, a fim de que a inyersao de valores
das futuras emissdes seja correclissima.

Por ultimo, o Sr. Soria diz que deve evilar-se que as
concessoes reverlam pata o Estado, que este construa ou
subvencione caminhos de ferro, e que & necessario esla-
belecer a obrigatoriedade do seguro de vida, bdrdlismmﬂ,
para o publico e para o pessoal ferro-viario.

A impressao que o arligo a que éstamos alludindo
produziu ao director da revista citada no comego do
extracto que deixamos [eilo, diz elle ser das mais gralas,
porque marca novas orientagies em problema de 1o
capilal interesse; e acredita que o artigo, cujos bons pro-
positos se devem reconllecer, nao foi uma prégagao no de-
serto, como se costuma dizer ‘das ¢oisas que nao lem
consequencias, por que as suas theorias sao, indubitavel-
mente, suscepliveis de modificagdes e aperfeicoamentos,
sendo pelo menos injusto desprezal-as por complelo, por
que no fando teem muito de bom e de aproveitavel, nao
sendo para admirar que venha a ser posta em pratica,
embora parcial e paulatinamente, essa polilica ferro-viaria
que quando intelligentemente desenvolvida serd allamente
proveilosa para o3 inleresses dos paizes oude possa ser

levada a efleilo.

A illuminag¢io dos comboios

Como temos dito por vezes e é geralmente conhecido,
0 problema da illuminagdao electrica dos comboios tem
sido objecto de incessantes estudos, tendo sido apresen-
tadas varias solugdes mais ou menos acceitaveis.

Geralmente, os diversos systemas d'esse genero de
illominzgao comprehendem uma dynamo de corrente con-.
linua, movida por um eixo, que proporciona a correnle 4
réde das lampadas e a uma baleria de accumuladores.

Taes systemas offerecem uma dificuldade principal,
que consiste no governo das conexdes eunlre a dynamo, a
bateria e a rede, que devem fazer-se authomaticamenle,
segundo a velocidade da marcha do comboio @ o eslado
de carga da baleria.

Em uma reuniao de electricistas, realisada ha pouco
em S. Francisco da California, foi apreseutada uina me-

~moria na qual Mr. C. Lamphier estuda os progressos re-

centes realisados na illuminagao dos comboios e indica 08
notaveis resultados que teem sido oblidos nos Estados Uni-
dos, comprovando que ¢ dificil conseguir, por umna regu-
lagao authomalica, a conexao entre a dynamo e a baleria
dos accumuladores no momento opporluno, e que se¢ che-
garia a um resultado melhor regulaudo a carga da baleria
segundo o numero de ampers-horas que recebeu e sub-
ministrou.

Um tal systema é ja adoplado por varias companhias
de caminhos de ferro da Awmerica, e especialmente pela
Pullman.

A lensdao mais conveniente para vma batevia de 16
accumuladores de chumbo, que € a wais ordinariamente
empregada n'este syslema, ¢ a de 34 a 35 volls.

Por meio d'esse syslama, a bateria recebe sempre
uma carga convenienle, sem sobrecarga e, a nao se dar
nma  paragem muilo demorada, esla quasi sempre car-
regada. A maior parte da corrente utilisada nas lampadas
¢ subministrada pela dynano, reduzindo-se a0 minimo a
euergia exigida da baleria,

Um tal syslema parece dever assegurar uma redue-

cao sensivel nos gastos de conservagiao da bateria e nm
angmento importanie na sna duragio.
i pelo menos, o que resulla Jdas experiencias leitas,
mppu.ulmcnte pela Companhia Pullman, evjos resaltados
sao expostos por Mr. Lamphbier na sua memoria a que
nos temos relerido.
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A crise do papel

Continua a aggravar-se a crise da imprensa, espe-
Clalmente a dos jornaes que nao eslao consagrados como
grandes annunciadores, por motivo do avgmenlo de prego
1o papel de impressao, que sobe de colagcao todis as se-
manas, sem que ninguem pense em dar remedio a tao
angustiosa situagao.

Pela parte que nos loca, com a economia que fizemos
reduzindo a folba as primitivas 16 paginas, e o sacrificio
pecuniario a que nos subjeitamos, estamos fornecidos, até
a0 fim do anno, de papel muito inferior a0 que emprega-
Yamos e que nos custou mais do duplo do que gastavamos
antigamente.

E para 0 anno, se a crise se aggravir, leremos que
reduzir ainda as paginas a 12, a 8, a 4, para que a Ga-
fela ndo deixe de exislir. .

Ha dias, o Diario de Noticias transerevia, dos jornaes
parisienses, a crilica por estes [eita aos desperdicios de
papel que se fazem, em Franga, nas reparlicoes officiaes.

Para que ir ao estrangeiro buscar motivos de reparo,
$¢ entre nds se enferma do mesmo vicio, e ainda maito
mais aggravado?

Sempre fomos o paiz da papelada official, e agora, que
8¢ préga a economia em ludo, e que, com efleito, conviria
que, havendo lanta falta de materias primas para a fabri-
Cagdo de pupel, esle fosse poupado por toda a parie, é
pasinoso e ceusuravel que elle se desperdice a maos
largas, justamente nas reparticoes ofliciaes, que, represen-
lando a administragao publica, deviam ser as primeiras
4 dar o exemplo.

Ainda ha poucos dias mandamos & Repartigao de Fi
Mangas pagar 0 imposlo do sello dos annuncios que pu-
blicamos no mez passado.

0s empregados mandaram esperar 0 nosso, agente
Mais Jde meia hora, s6 para encher impressos, pard a
®norme cobranga de 54 cenlavos !

E tanta demora nao foi porque Irabalhassem de vagar
Ou se distrahissem. Nao, seuhor; foi porque liveram de en-
0!“3!' nada menos de quatro guwias, em bellissima impres-
$40 . sobre excellente papel, de uns 35 >< 24 ceuntimelros,
de as conferir, assignar e fazer assignar pelo chefe da

secedo. Depois ainda foram 4 assignatura do sr. Secrelario -

de Finangas; depois foram registadas w'nm grande livro
£ passadas 4 Thesouraria que feéz a cobranga, e guardou
tees exemplares, entregandp-nos o outro e sendo Lodos as-
signados por dois empregados.

Total, para uma receila de uns magros H40 reis, 4
meias folhas de excellente papel e 20 assignaturas!

_ Quer dizer que lodo o impoesto que o Thesouro cobrou
Ndo The. chegou cerlamente para pagar.o papel, a inpres-
S0 ¢ o tempo dos empregados s6 para encherem e as-
Signarem guias.

Quanta simplificag@o se faria nos servigos e quanlto
fconomia nas despesas publicas, reduzindo em forma-
08 e dizeres e em duplicados, triplicados e quadrupli-
Cados os impressos de lantas reparlighes e servigos pu-
blicos ! -

~ No easo subjeito um &6 impresso, um simples recibo
l|B. uns 2 decimetros quadrados para o contribuinte, com
dois pequenos taldes, um dos quaes ficava na Reparli¢do,
Outro na Thesouraria; dnas assignaturas, a do empregado
que fez a contagem dos annuncios e a do que, na The-
Sonraria, cobra o dinheiro — seria o bastante.

Expondo no6s esta ideia, emquanto esperava-mos, per-
dendo o nosso tempo, que nos fornecessem lodas aquel-
las guigs assignadws, alguem nos observou :

—Mas se o empregado que faz a taxa se combinar
€om o que faz a cobranga e com o contribuinte, & defrau-
darem o Thezouro dividindo o luero entre si? Os mesmos
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impressos que servem para a cobranga dos seus 530 reis
sa0 ulilizados para a de elevadas quanlias.

—Mas entdo, respondemos rds, lodos os funccionarios
publicos sao suspeitos de ladroagem? E para que servem
os inspectores, os fiscaes ? Sdo esles tambem suspeilos ?

Nio. O motivo nao ¢ este, felizmente 0 pod-mos allir-
mar para desagravo dessa numerosa classe de servidores
do Estado. 0 molivo ¢ que essa complicacio de servigos,
augmentando o trabalho, exige angmento de pessoal, erea-
¢io de logares para collocacdo de amigos, de correligio-
narios, de revolucionarios reconhecidos e aos quaes o
Thesouro tambem reconhecido tem de ser, desde que se
consagrou que esta qualidade ¢ um direito a um logar a
laula meza orgamental. "

0 «amor da patria ndo movido de premio vil» foi mma
bella phrase de Camdes, que passou & historia.

Decididamente, o Estado acha-se muilo rico e pros-
pero. Era caso para se diminuirem o0s imposlos.. .

86, a_imprensa lucta com _dilliculdades, inas dessa
ninguem trata— nem: ella propria, CLTIDY €U

Emittin-se a ideia de the ser dada a isengdao de fran-
quia postal.

jra um sacrificio de grande imporiancia paraio The-
souro, (ue sé aproveitaria aos jornaes de grande circula-
¢ilo @ daria logar a que se fizesse do correio um uso ool
lossal, que mais lhe aggravaria o serxigo. |

Porque os jornaes que distribvem hoje a sua tiragem
por differentes meios, em magos, por proprio para os
seus correspondentes, ete. tendo o transporte poslal gra-
tuito fal-o-hiam pelo correio.

Entretanto, 08 'de peéquena liragem, como oS perio-
dicos  locaes, as revistas ¢ semelhantes, coalinuariam a
soffrer a ¢rvise do papel que a gratuitidade do porte nao
Ihes compensava. .

Estamos n'éste caso, e por isso fallamos com’ conheci-
mento de causa.

Ha mais de um anno que a situacdo peiora cada se-
mana. Houve tempo de mais para se proceder a um rigo-
roso inquerito, facil de fazer. -

A crise comecou em janeiro do anno passado,

Pois: bem: qual [oi o consumo de papel de cada jornal
em 1915 e a quanto o kilo?

As Tabricas seriam obrigadas a provar ao Governo
qual a elevagio de prego que se viam lorpadas a fazer
agora. -

0s jornaes pela sua parte, leriam que redozir de ',
pelo menos o seu formalo ou numero de paginas,

A differenca do custo do’ papel seria assim dividida
entre © publico, as proprias empresas jornalisticas e
o Estado. :

0 publico pagaris, sem o sentir, supportando o jornal
mais pequeno e o papel de qualidade immediatamente
inferior; a empresa perderia uma parte dos seus legiti-
mos lucros; o Thecouro Ssubvencionaria a empresa no
valor do restante. -

Exemplifiquemos:

Um jornal, em 1915 gaslou 50 loneladas de papel, gie,
a H09 reis, Ihe cuslon 4,500500, ‘

0 mesmo papel custa hoje a §27, o que represcnla,
para aquelle peso, 13.500500. By

Mas a fabrica pode fornecer outro, am pouco inferior,
a #23 o kilo. '

¥

Logo, em vez de 50.000 kilog a #09.  4.500500
teriamos 37.500 kilos a 423......  8.625400
DIErenca. . <« o e noews eeen  E125500

que seria dividida a meio entre a empresa e o Thesoure,
isto & que aquella veceberia uma subvengdo de 2.062350
¢ supportaria egual prejuizo, ficando-lhe o recorso, se
assim o enlendesse, de elevar o preco do jormal.

[sto exemplificamos para jornaes diarios ; para os que -
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periodicamente sahem, « dillerenga seria quasi insigui-
ficante.
xemplo :

Uma pequena revista gaslava por anno:

64 resmas a 3580, ... .00 v 243520
gastando hoje 48 resmas a 8400 384500

dispende mais......... 140580
de que o Estado pagaria metade 70540

ficando egual quantia a cargo da empresa do jornal.

Ndo  seria caso para suspensiao esla dilfcrbuyn, assiin
dividida, emquanlo que supporl«ula em cheio, pelas [racas
forgas desse periodico o poe em serios riscos de ter de
suspender.

S0 entan, se a muilos isso succeder,, como ¢ de espe-
rar, se verao os resullados que ninguem nas inslancias

officiaes quer ver !
. "'P'I -,.fgii

Os carris das linhas ferreas

0 grande desenvolvimento dos caminhos de ferro ¢ o
augmento de pezo do seu material movel teem dada ori
gem a novos lypes de carris, como era galural que suece-

desse. K de grande imporlancia para as companhias de.

caminhos de ferro e para as fabricas sidervurgicas e meta-
lurgicas, a unificaggo do material tanto fixo eomo, movel
das linhas ferreas: e porv isso leem sido [eitas diversas
experiencias, em varios paizes, para a unifieagdo ('esse
malerial, e principalmente dos carris,

Em um congresso de engenheirog da Uniao dm Cami-
nhos «de Ferro Alleinaes (oi emitido nm parecer em. que
se [azia constar que o desenvolvimento do tralego havia
obrigado a augnentar o pezo dos carris, adoptando, qua-
tro typos especiaes empregados nas linhas da Prussia, ca-
raclerisudos pela sna muila altora lotal @ por sevem lar-
gas @ nao muito allas as respectivas cabegas, apresenlan-
do assim uwma grande superficie de conlaclo para as rodas
dos vehiculos. Os palins d'esles carris sao curlos, compa-
rados com 08 Lypos vulgares principalmente na Amgrica.

Na Inglaterva, o British Standart Specifications and
Sections of Bull Headed Railvay Rails publicow o) parecer

da sua commissdao techuica, do qual se ¥é qug nos: earns

inglezes a altura & egual ao largo do palim ecomo nos car-
ris dos Estados Unldos. _

Na Belgica esldo praticamenle unificados os l)pns de
carris, e pezam 065, 52, 40, 38, 31 e 23 Kilogrammas,

O carril de 52 Kilos por metro, chamado Galigg, era
o maior; dos usados na Eoropa alé ha poucos annos. Agora,
parte das linhas ferreas do Estado, na Belgica, adoptaram
o carril de 57 kllugrammﬁ por nelro.

Nos Estados Unidos é onde se tem realisado trabalbos

mais complelos para a uuullcag,au dos carris, Com esse
fim foi pomeada uma commissao de engenheiros de cami-
nhos de ferro e de fabricas siderurgicas, Em consequen:
cia dos estudos e trabalhos d'essa commissao, e dos mui-
os informes fornecidos por varias companhias, o Gon-
gresso annual da, Convengao Jde Chicago volon umas con-
clusdes propondo secgﬁes cojas caracteristicas eram: 42
%l Para a cabega, 21 °, para a alma, 37 9, para o patim;
raio supetior (a cabega 305 milimelros; raio dos angulos
superiores da mesma 7,9 milimetros: a face superior do
palim com uma alinencao de 13% assim como a da parte
interior da cabega; e a alna limitada pelos arcos de cir-
culo de 305 milimetros. de raio.

Esta  serie de carris era escalonada. A grande largura
dos p.mus d’esies carris traduz-se em resistencia & defor-
magao lateral da via e da-lhes grande assento sobre as
travessas, oflerecendo assim 0 caminho grande solidez.
Por cansa da maior temperalura @ que é preciso laminar
estes perfis, a estruclura molecular da cabega fica preju-
dicada, resultando o melal mais brando e susceplivel de
umn rapido desgaste. A cabega d'estes carris é larga e de
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pouca altura, o que lhes di algumas vaplageus na t .zqilo
e para obter | meibo lmlm@nln 1) km[u:glo do 1

Por ontro’ lado, & serie de carris americanios apresﬂnla
0 inconvenienle de adoplar varias constanles, (ue sao as
mesmas para lodas as secedes da serie,

im Hespanha, ¢ por iniciativa da Camara de Commer-
cio de Bilbao, nomeou-se wma commissao para tralar da
nmn"arau dos Iypos do material de caminhos de ferro,
cuja commissao publicon um relatorio propondo a adopgdo
dos perlis amevicanos. N'esse relatorio afirma-se que a
seguranga da circulagdao nio € o unico motivo a aconse-
Ihar a substituigao dos primilivos earris por ontros mais
pesados, mas muilas outras consideragoes de caracter
technico & economico impoom gssa substitui¢ao.

Devido a diversos inconvenienles originados pela ne-
cessidade do emprego das secgdes pesadas, iniciou-se uma

reace ao no sentido de modificar a férima gepmelnm dos
carris, além de ouolras V.ll‘ldgue'i infroduzidas por varias
companhias, nas composicies chimicas do metal a empre-
gar. kxemplos d'isto sdo os novos 1ypos adoplados pela
Associagao Americana lll.. Camiubes de Ferro, e as su'c,ﬁes
escolhidas pela réde l’euuwnam de Pensylvama._

B lodos esses novos lypos se observa uma tendencia
para augmentar notavelmente a grossura dos pnlips, dimi-
nuindo a sua largura.

Na Hespanha ha wma grande Viviedade de ypos de
carris, a saber:

0 carril de 45 kilos por metro, da Companhia de Ma-
drid a Zaragoza e Alicante, vsado desde ha cinco annos, ¢
que veio substitnir o de 40 Kilos, e o de 32,5 Kilos, alé en-
tao usado nas tinhas da mesma compnnhm

0 carril de 42,5 kilos da Companbia do' Norie, que
substituiu o8 Lypos anligos.

O carril de 40 kilos da Companhia dos Caminhos de
Ferro Andaluzes, usado desde ha tres annos.

0 mesmo carril de 40 kilos da Companhia de Medina
del Campo a Zamora e de Orense a Vigo.

O carril de 35 kilos da Companhia de Tajuiia e da dus
Caminhos de Ferro Vascongados.

O carril de 32,200 Kilos da série americana, emprega-
do nas linhas ferreas de Minas de (iala, de Robla a Valmav
sedn e em algumas das Vascongadas.

O cavril de 32,170 kilos das linhas de Rio 'I‘Inln, sondu
esle da serie Ingleza.

0 carril de 30 kilos das linhias de Bilbdo a Sautander,
de Tharsis, Central Calald, ele.

Destes dados se ve que o carril ‘mais pesado’ém uso
no visinho reino & o de 45 Kilos, sendo tambem certo
que se podem contar em IHespanha 65 typos distinctos de
carris ¢ 300 de aecessorios, plucas, ‘ele.

L s
Lipha de Martingan¢a 4 Batalba

Prosegue com a maior actividade a constraegao d’este
ramal, que é feito a expensas do Governo, para se poile-
rem explorar convenienlemente as minas de carvao da
Batalba, que nos dizem ter combustivel de Opsnma qua-
lidade. *

(0 novo ramal tem 14 kllomelros dv 9xlensao @ éde
via de 1 metro, podendo em qualquer occasiao ler a lar-
gura. de 1",67, pois as lravessas ampragadas sao de via
larga.

Nio tem a linha obras de. avle (Iugnas de mota, e ¢
natural que. no fim do presente mez, seja aberta a explo-
ragdo para o minerio da Batalha.

Fsta linha vem pois resolver um poucs a grauda dilli-
culdade do cnruuu, edentro de alguns mezes podera lam-
bem lazer servigo de passageiros ¢ mercadorias, resolvendo
assim dambem a difficnldade do accesso ao mosteiro da
Batalha, cujo numero de visitanles augmentard considera-
velmente, visla a facilidade do trausporte,
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As novas carruagens de 3.* classe
¢ 0s novos furgdes da Beira Alta

Vemos com prazer que as nossas linhas ferreas vao
modergizando 08 seus servigos no que loca a material de
passageiros. Ja ndo ¢ s6 14 [6ra que a 3.* classe se lor-
non a carruagem prelerida pelos viajanles de commercio,
€ alé pelos passageiros de prazer, quando o bolso Ihes
impde economias; por ca vamos pelo mesmo caminho.

Na visinha Hespanha tem isso tomado [6ros de acon-
lecimeato; porque muilas linhas ferreas estao pondo de
parte quasi lodo o antigo material, desconfortavel e aca-
uhado, substituindo-o por ouiros vehiculos com todos 0§
requisitos de commodidade.
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(0 Norte de Hespanha, tem ido mais além, arrojan-
do-se 4 construcgao de grandes carruagens de logies, €
actualmente, ja lodos os comboios que de Madrid sahem
para Hendaya, Bilbao, Corunhi, Sdntander, e outros desti-
108 muito afastados, sao compostos de magnificas car-
riagens de todas as classes, lodas elegancia e con-
forto.,

E até os tramways Madrid-Escorial ¢ ainda oulros com-
boios curtos, sio compostos com 0 mesmo lypo de carrua-
gens.

A Madrid-Zaragoza-Alicante, parece querer abolir a
2% plasse dos seus comboios, pois os rapidos para Bar-
celona, Sevilha, Alicante, Valencia, elc., sio composlos
unicamente de vehiculos de 1.* e 3.* classe, sendo esla
Wltima muito confortavel, se bem que inferior & do Norle.

intre nos, diga-se com jusliga, alguma coisa se lem
feito, ndo tanto como era logico se fizesse mormente
agora, que estamos na perspecliva de uma invasao de
passageiros, apds a guerra, vindos da America do Sul,
em demanda do theatro do conflicto; mas a difliculdade
de adquirir materiaes de construcgdo tem feilo recuar as
empresas ferro-viarias nas soas lenlativas de modernizar
08 seus vehiculos de passageiros.

A Beira Alta, onde o malerial era bastanle primilivo,
esla procedendo & conslrucgao, nas suas oflicinas da Fi-
gueira da Foz, de uma serie de carruagens que muilo
honram ndo s6 o engenheiro chefe da tracgao, o sr. Fo-
genio Amaral, mas ltambem os seus mestres de oflicinas.

Ji duas carrnagens mixtas de 1.* e 2.* classe andam
gm servigo, das quaes aqui demos relalo no nosso nu-
mero 636, de 16 de junho de 1914; agora circulam
lambem as duas novas carrvagens de 3.* classe, n.”" 121
€ 122, de que damos a gravura.

As novas carruagens leem as seguintes dimensoes :

Comprimento entre lampdes .... 127,950
LOREORR N CaR s o MU SRR IS MOS0
Riturvaa eatka .0 oo SV e TRnRel
Distancia entre eixos ..« .coeves T™200 .

Tura..o-..-‘..---.-.......... I.; lU“PladaS

A ligagio dos eixos @ caixa ¢ feita por mollas com re-
Bulagdo dupla, o que lhes garante, conjunclamenie €om

- = g ; .4 . e e § R Ml e - v &k La
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a grande distancia enlre eixes, wm  rolamento  muilo
suave.

Interiormente a carruagem € dividida em 7 cempar-
limentos, para 10 passageiros o0s cinco cenlraes e para
1 08 dois dos lopos, comporlando assim 72 logares.

0s bhancos sio de Riga, muilo espacosos € leem um
pequeno eslofo no encosto; as paredes interiores como as
praleleiras sdo tambem de Riga. 0 tgclo € branco la-
cado.

Os comparlimentos dos lopos sio isolados por uma
porta no corredor lateral, o qual tem 0,55 de largura.

A retrete, bastanle espacosa, ¢ ao centro da carrna-
gem, pinlada interiormente a linta de esmalle, e com um

- pequeno favatorio.

Para mais commodidade dos passageiros, estes vehi-
culos teem apenas 4 portas de cada lado, fi-
cando, porlanto, apenas es compartimentos
com janellas, o que ndo deixa de ser aprecia-
do no inverno, pois assim ficam 08 passageiros
mais ao abrigo do lempo, na paragemn nas esti-
coes,

A armagao 6 loda em carvalho e o exlerior,
de chapa de ferro, € pintado de verde escuro
e prelo.

A illumipacdo ¢ a acylileng, fornecido por
um gazomelro collocado na parte inferior do
leito.

Todas as janellas sao guaroecidas de corli-
nas, & como uovidade em carrvagens de tal
classe no nosso paiz, leem eslas aquecimento
por thermo-sifdo, que permilte v calor egual em lodos os
compartimentos.

Mais carruagens d'estas estao em construcgdo, achan-
do-se wma d'ellas quasi concluida.

-

0s novos lurgdes, de que lambem damos gravura,
sa0 um modelo de construcgdo, que honra, da mesma
[Grma, as oflicinas da Figueira da Foz.

Dimensoes :

Comprimento......ovvviviiawe. 87,0640
LAPGUER: o110t o= 0 W hots o eliataials 5700 T 000
AR o Bl e i 4 2", 410
TaTR o sbipindiéa® s 10,000 kilos

Sao todos armados em carvalho'e [orrados exterior-
mente de madeira de faia, invernizada,

As inseri-
peoes da cai-
xa sao feitas
com letlras de
bronze polido.

Estes no-
vos vehiculos
podem carre-
gar alé 7 lo-
neladas e de-
vido & grande
distancia en-
tre eixos teem um rolamento muito macio.

Interiormente teém prateleiras para (ransporie de pe-
(quenos volumes.

A illominagao é a acylilene.

Sio em numero de b os ja construidos, téncionando a
sompanhia fazer construir mais alguns.

Seg nio fosse a crise que a guerra éuropeia desenca-
deou nas nossas industrias, jd a Companhia da Beira Alla
teria constroido maior numero de carruagens, O que s€
tornava de absoluta necessidade, visto o tralego sempre
crescente que a soa linha tinha antes da guerra, & qUe
estamos cerlos mais se accentuara depois da paz.

G .M,
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VIAGENS E TRANSPORTES

Servico de Portugal para Francga

Em virtude d'um decreto publicado recentemente pelo
governo de llespanha, o trafego de Portugal para Franca
entrou agora n‘uma unova phase que, nao sendo comple-
tamente de suspensao d'este servigo, quasi equivale ao
mesmo.

Determina o referido decreto, on melhor dito «Real
ordem» como se chama em [espaonha, que nenhuma re-
messa de pequena velocidade, neur as de grande velocida-
de de pezo superior a 50 kilos, possa seguir para Franga
sem auctorisagao da respectiva Divisao Technica de Cami-
nhos de Ferro, e embora esse decrelo nao faga a menor
referencia ao transito por Hespanha do trafego procedente
de Portugal, sub-enlende-se que esse transito lica sujeito
40 mesmo regimen que o trafego procedente de Hespanha.

As auctorisagoes leem que ser pedidas pelos expedi-
dores ao Engenheiro Chefe da 1.% Divisdo de Caminhos de
Ferro, com séde em Madrid, San Bernardo, 2, pelo que
respeita ao trafego por via Hendaya, on & 2.7 Divis@o, com
séde em Barcelona, Bulmes, [, para o trafego via Porl-
Pou-Cerbére, devendo os inleressados enviar, junto ao seu
pedido, a estampilha para a resposla.

[nformam-nos de qoe, aléin d’isto, ¢ necessario, para
obter as referidas anclorisacdes, o informe favoravel do
delegado militar da Franga em Lishoa.

Afigura-se-nos um tanto deprimente para o nosso paiz
gsta silna¢ao de terem os expedidores em Portugal de se
divigir a aucloridades extrangeiras, e parece-nos que seria
de bom eriterio que, 0 nosso Governo, por entendimento
com 0s das duas oulras nacoes interessadas, Hespanha o
Frauca, oblivesse [Orma de se regularem as coisas (e ma-
Heira a (ue 08 porluguezes apenas livessem que se en-
tender com as suas auvcloridades.

Cremos bem que nao serd muito diflicil conseguil-o, e
assim ficariam as coisas nos devidos lermos,

Temos nma Direcgao Fiscal de Exploracdo de Caminhos
Ferro, que seria naturalmente a indicada como intermedia-
rios entre os expedidores e as auctoridades hespanholas
on [rancezas, que leem de inlervie no assumplo. -

Aqui deixamos expressa a4 nossa maneira de vér n'es-
le assumplo, que reportamos de imporlancia, e gsperamos

vér dentro am
08 NOSSO8 miereaws ¢ lambem com 08 nossos justos me-

lindres.
Comboios especiaes de mercadorias

Continua lendo grande aproveilamento a medida ado-
ptada pelas Companhias Pnrl.uguazas e da Beira Alla, da
nrgamsa;:ao de comboios espeeciaes para mercadorias, a re-
quisigdo dos expedidores, mediante a sobretaxa de 301 por
tonelada e kilomelro de percurso.

A Companhia Nacional de Caminhos de Ferro seguindo
o exemplo d'aquella, tambem adoptoun a mesma medida,
(e comega a vigorar no proximo dia 2 1.

03 comboios nas linhas d'esta Compunhia sdo subjeitos
a0 minimo de 10 vagoes. As mercadorias sao laxadas aos
pregos das tarifas em vigor, em subjeicdo ao minimo de
401 por tonelada e kilometro. A taxa de acceleragao de
01 por tonelada e Kilometro é subjeita ao minimo de
50400 por comboio.

A composicao dos comboios pode ser constiluida por
vagoes provenienles de qualquer estacao do ifinerario do
comboio, sendo a taxa do transporle feita por cada esla-
¢ao de onde o vagio proceda, 8 a do comboio especial
desde a estagao de origem alé a do ultimo destino do

comboio, :
0s pedidos para a realisagao d'estes comboios devem

breve uma solucdo em harmonia com'

ser dirigidos ao Chefe de Exploragao, em Mirandella, pelo
que respeila as linhas de Toa a Braganga, e ao Sub-Chele
de Exploragao, em Vizeu, pelo que inléressa ao ramal de
Santa Comba a Vizeu.

Transporte de farinhas e cereaes

A Companhia dos Gaminhos de Ferro da Beira Alla pu-
blicou tambem um Aviso, segundo 0 qual, $6 si@o acceilas
nas suas estagoes remessas de farinhas e cereéaes, que se-
jam consiznadas a Manuten¢do Militar ou & ‘s_erg'du de Sab-
sistencias, ou quando sejam acompanhadas de guia das
respectivas aucloridades administractivas.

Modificacdo de tarifa

Deve ser brevemente publicado pelos Caminhos de
Ferro do Sul e Sueste e pela Companhia Portugoeza nm
Aviso, segundo o qual o caminho de ferro s6 se obriga a
fornecer vagoes descoberlos para os transportes de madei-
ra, ferro, herva, palha e paslo, effectnados ao abrigo da
tarifa combinada P. n.° 11 de p. v., declinando as respe-
clivas direccdes a responsabilidade por avariag de molha
ou d'incendio, que possam dar-se emquanto as mercadorias
estiverem em seu poder.

0s expeditores podem, poréh, resguardar a mercado-
rin com encerados seus ou alugal-os nas condigoes das
tarifas de despezas accessoriag.

Restri¢cdes no servi¢co de Portugal
para Hespanha

B virtode das informagdes recebidas das linhas hes-
panholas, o servico paraas estagdes d'aquellas linhas esta
stthjeito as segninles resiricgoes:

Remessas ao portador ou d ordem: — B conformi-
dade com as determinagoes legaes em vigor no paiz visi-
nho, as remessas devem ser consignadas a pessoas deler-
minadas e nuynea & ordem ou ao pnrlador emguanto se
nao dispuzer o contrario.

Estagoes de Dbun ¢ Leso-Rentevia. — lum grande velo-
cidade S0 se aceeitam remessas alé 50 kilogrammas. Em
pequena velocidade admitte-se todo o tralego, quando con-
signado aos Alcuides Presidentes de eAyuntamentlon, sem-
pre que os expedidores apresentem uma declaragao d'a-
quella avetoridade (lrnn ou Lezo-Renteria,  conforme o
caso) dizendo que a mercadoria é para consumo local, «
que se mencionara na respecliva eseripturagio, devendo
as remessas ser descarrcgadas immediatamente. As re-
messas de gado, carviao e generos alimenticios podem ser
acceitas a  qualquer consignagao sem  restricgao, assim
como se admitte todo o trafego sem limite, para 0§ apea-
deiros particulares de Lezo-Renteria, indicando-se na es-
cripturagdo o nome do apeadeiro.

Estacdo de Pasages. 86 se acceilam em pequena
veloeidade remessas de gado, carvdo e generos alimenti-
cios. As mercadorias deslinadas a embarque seriao accei-
tas, fuzendo o expedidor essa declaragdo na escripturacao,
indicando tambem 0 nome do barco. Para os apeadeiros
particulares acceitar-se-ha todo o trafego sem limite, indi-
cando-se 0 nome do apeadeiro.

Lstagies' de Oviedo e Gijon, —Niao se acceitam expe-
digOes de pequena velocidade por vagao completo, exeeplo
gado, carvao, palha, forragens e generos alimenlicios.

Estacdo de Zavagusa-Avrabal. — Nao se acceilam re-
messas de pequena velocidade, exceplo gado, carvio,
palha, [orragens e generos alimenticios. As expedighes
destinadas aos apeadeiros parliculares e @ fabrica de gaz
podem admitlir-se sem limite, indicando-se na éseriplura-
gdo o nome do apeadeiro. ?
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Linkas de Abmansa  «  Valencie e Tarvaqona e ride
Catali. «— Por via Encina nio se acceitam expedicoes de
Pequena velocidade, que lenham de ser entregues 4 Com-
panhia do Norte com deslino as estagdes da Rede Catala,
on que por ella tenham de transitar, exceplo gado e ge-
neros de primeira necessidade. Os expedidores, que por
motivo da interrupgdo da via Encina quizerem expedir
para os referidos destinos por via Zaragoza, devem decla-
ra-lo’ na nota de expedigdo, assignando a seguinte declad
ragio: «Conformo-me com a larifa e prego corresponden-
les 4 via pedidar. Esta faculdade 50 ¢ applicada ds remes-
Sas que habitualmente circulem por via Encina e em rela-

¢80 & tarifa applicada.

Atravez do continente australiano

ispera-se que no mez de Junho proximo fiquem ter-
minadas as obras de construcgad da importantissima linha
ferrea, que atravessando o continente australiano, de
Oeste a Bste, desde a cidade de Perth & de Sidney, per-
mitlira percorrer commodamente, em (res dias, um largo
trajecto, que ndo ha ainda muitos annos percorriam os ex-
ploradores & custa'de alguns mezes de faligante viagem.
0 percarso lotal em questio ¢ de 4.439 kilometros.

~Além d'esta linha, prestes a ficar lerminada, oulra se.

projecta construir, que cruzara.a Australia de Norte a Sul.

Aquella importantissima  linha, que, como fica dito,
alravessa o continente australiano desde a costa occiden-
fal até a oriental, ha ainda ponco mais de qualro an-
nos 6 contava com .08 dois trajeclos extremos: o de
Fremantle (porto de Perth) a Kalgoorlie, ao W, e o de
Porl-Angusta-Adelaide-Melboarne-Sidney, ao Sul e Sudo
este. Desde entdo foi construido o trajecto intermedio, de
Kalgoorlie a Port-Augusta, do qual apenas falta assentar
320 kilometros de via, de modo que se espera para breve
prazo a lermivnagdo completa das obras, como deixamos
acima indicado. -

0 trajecto Kalgoorlie-Port-Auguosta foi designado varias
Vezes como sendo a linka o deserto, e udo pode, na rea-
lidade, classificar-se como pictoresco, por ser a monotonia
0 seu caracleristico principal, especialmente na parie, de
cerca de 640 kilometros de extensio, que Flindess desco-
brin e Eyre atravessou pela primeira vez nos annos de
1838 a 1840. ' 4
~ Essa -parvle, de '230.000 kilometrog quadrados de su-
perficie, pela qual passa a linha (rauscontinental, é muito
secex por causa da sua posigdo geographica, mas, loda-
Via, 0 sen s0lo é fertil e de temperatura temperada.

Segue da linha, de Fremantle, na costa W, e depois de

Ui percurso de 6194 kilométros, chega a Kalgoorie,

Origeri do trecho consfruido recentémente, A estacio de
deposito encontra-sé a uns 3 kilometros de Kalgoorlie, e
desde ahi come¢a uma subida que vae alcangar o seu
ponto ‘mais alto a 412 melros sobre o nivel do mar, pro
Ximo de Randell, a 82 kilometros d’aquella estagio.

Comega emtdo wma descida gradual alé chegar a 170
metros “de altura, em nm ponlo situado a 418 kilometros
mais a Kste. LeUpuIno i

A vegetugdo vue modificando-se  paulatinamente nos
Seus aspectos, e Koronie, a 29 kilometros ao Este de Ran-
dell achu-se cerca do limite em que termina a regido das
arvores forpeceédoras de madeiras, comecando ahi a parte
4o terreno em que foram construidos diversos depositos
de ‘agua, destinados & réga, encontrando-se primeiro o de
Bardonia, que tem - a capacidade de 14,000 metros cobi-
€08, a uma altura de 400 metros sobre o nivel do mar; e,
& 65 kilometros para o Este, esld o' deposila mais impor-
lante du regidom com a capacidade de 33.000 metros
Cubicos. | -

A:209 kilometros de Kalgoorlie esta a estagao de Zan-
thus, proxima de wn grande jazigo de pedra ferruginosa,
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que se utilisou para firmar wma grande extensao da via,
e logo a seguir a de Goddard's Creek, ja apenas a 235
melros de allura.

A poucos kilometros d'esta, comega a grande planicie
e entra-se n'uima regiao em que se perfuraram muitos po-
cos, alguns de grande prolundidade. Mais adeante euncon-
tra-se a estugao de Naretha, onde ha deposilos de agna,
carvao e balastro, e o hospital e servigos medicos para o
pessoal da linha. Desde esse ponto estende-se uma nao
interrompida planicie, de 500 Kilomelres de extensio,
onde a visla ndao distingue nein a mais svave ondulagdo
de lerreno. -

A 50 kilometros de Naretha esta collocada a eslacdo
de Rawalina, tambem deposito de malerial, em uma re-
giao em que abundam os pogos arlesianos e na qual &
frequente encontrar [endas circuldres, de 30 a 60 cenli-
metros de diamelro, d’onde sahem correntes de ar, o que
justifica o nome de blowkoles (sopradores) pelo qual sio
designadas.

Em Loongana, a 542 kilometros de Kalgooriie, ha tam-
bem essas fendas e pogos artesianos, alcangando um d'es-
les a profundidade de 448 metros.

A 727 kilomelros de Kalgoorlie encontra-se o limile da
Australia occidental, no meridiano 129, longitade Este, ¢
n'esse silio ha uma povoagao constituida por cerca de 500
barracas de madeira, que em 2 horas podem ser desmon-
ladas e lransportadas para oulro ponto onde a povoagao
ficara estabelecida dentro de 3 horas, o maximo. A poucos
kilometros d'este limile lermina a linha actualinente em
construceao, e ahi um comboio de material vae trasladando,
nao 86 os 500 traballadores e os engeunheiros das obras,
como lodo o material necessario para ir prolongando o as-
senlamento da linha.

No trajecto de 320 Kilometros, cuja via faltava collocar
em fins do anno passado, encontra-se Ovldea, e 96 kilo-
melros mais a Esle continga a linha ja terminada, que
passa por Wynbring, Kychering, Tarcoola, Kingcoonyu,
Coondambo, Winaminna, The Pines, Oakden Hill, Gibson's,
Camp e Urobluff, alté chegar a Porl-Augusta, a 1.689 kilo-
melros de Kalgoorlie, onde entronca com as linhas do Sul
e do Esle.

Em resumo, a linha transcontinental australiana W E
comprehende os seguinles Lrajectos:

1.°—Desde Fremantle, na cosla occidental, até Kal-
goorlie — 619,4 Kilometros. :

2.°—1De Kalgoorlie a Porl-Augusta (trecho uollima-
mente construido, como se disse) - 1.689,5 kilometros.

3.°—De Port-Augusta a Adelaide — 416,7 kilometros.

4.2 —De Adelaide a Melbourne — 776,3 Kilometros.

5. —De Melbourse a Sidney — 937,2 kilomelros,

Total — 4.439 kilometros desde Perth a Sidney.

iste trajecto podera ainda encurtar-se em cerca de 900
kilometros, quando esteja concluida a linha, que vee quasi
em recta para Este, desde Port-Augusta a Siduey, da qual
faltam constroir 500 kilomelros eutre Broken Hill e Con-
donblin.

As cidades de Perth e de Siduey, que sao lestas d'esla
linha, sdao de grande importancia, especialmente a ullima.

Aquella é a capital da Aunstralia oecidental, e acha-se
situada na margem do rio Swan, e a 19 kilomelros da
costa, onde se acha Fremanlle, que ¢ o seu porto mariti-
mo. Tem bons edificios e um notavel Jardim Zooiogico. A
sua populagdo é de 36.000 habilantes e os seus arredores
sac [ormosos e [ferleis, produzindo - vinho e apreciadas
fructas. | |

Quanto a Siduey, capital da Nova Galles do Sul, é uma
magnifica povoagio, de aspeclo parecido ao das mais im-
portantes cidades europeias e americanas. Acha-se siluada
em uma peninsula que avanga na bahia de Port Jackson

“ e em cujo extremo se abrewn duas bahias secundarias.

Tem mais de meio milhao de habilantes e é o centro com-
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mercial mais florescente da Aostralia. Foi [undada em
1778 e nos ultimos 40 annos tem aleangado um desen-
volvimento lao extraordinario, que sO pode comparar-se
com o de algumas cidades norle-americanas.

Da projectada linha transcontinental do Norte-Sul da
Australia, ja estao econstruidos 769 kilometros entre Porl-
Augusta e Qodnadatta (a0 Suly e 235 kilomelros entre
Darwin e Pine (a0 Nortel.

ek
Documentos para a Historia

Relatorio do engenheiro francez Mr. Watier sobre a construccéo
dos caminhos de ferro em Portugal

(Continuacdo)

Depois d'estas consideragies geraes vou resuumir nos
mappas seguintes as avaliagdes dos projectos que estudei.

(Estes mappas, que pela sua extensao lemos que re-
sumir, dao os detalhes seguintes em total:)

Comprimentos. .. ..oocoeues. . 191 853,750 176.412%.72
Movimento de terras: cubas. .. 7.590 420me N 8O0 GY5me
DESPOsA ;. «kisaide e 25.144.676 (. 52.731 236 [r.
Obras diversas, pedrados, fos-
808, sementeiras, plantagoes,
desvio de caminhos, deriva-
coes de riuchos, ete........ 2.753.500 fr 1.470.660 Ir.

Obras d'arte: correntes . .....(181) 1335600 fr. (75) 575.900 Ir.
Especiaes. . ... (38) 10.420.000 [r. (24) 19.323 095 v

RBEIOHDE o« H sk oas o5 Wik Poo 012 1150 000 fr. 684,810 Ir.
PIACORS. . .. o ovsinesse anas 1.120.000 fr. 725.000 I
Casas de guarda e passagens
depivel.. «suidlinGiis BF 485.000 [r. 320.000 fv.
VIRB < o o0 e's Kiaitas s {5 o 5is fiolawa’s 10.416.000 [r. 10 159.584 1.
RGO 50 <6 s o ms 5.0 s aowh .60 667894 Ir. 529407 Iv.
Material e ferramentas, ... .. g 3.860.000 Ir 3.564.000 Ir.
Gastos geraes e lucros perdi-
08, .5 valod e geinanes S5 8.568.330 fr. 10.506 579 Ir.
Somunia a dispor para trabalhos _
MDPPEVISIOs -« v onovre sovas 6.500.000 [r, $.020.000 [r.
Somma ...-iee 72 400,000 fr, 88.500,000 fr,

Estas tabuas fazem conhecer a avaligio dos trabalhos,
a que levariam inevitavelmente os tragados estudados
sobre o terreno. Indiquei de relance as despezas que se
poderiam realisar, melhorando estes tragados conforme as
indicagdes que dei nos relatorios detalhados. Sao estas
cifras assim reduzidas que apresenlo para base das apre-
ciaghes geraes. Devemos ficar bem convencidos da exacti-
dio d'estes resultados nos limiles das apreciagoes desla
naluresa.

Raciocino, bem enlendido, suppondo que se execula
nas condicoes de curvas e limiles que adoplei, e que 08
trabalhos, construidos de uma maneira solida e duravel,
satisfacam as condigdes de uma exploragdo economica, e
nio exijam sendo uma pequena conservagio. Chamo de
um modo muito especial a attengdo para esta ullima con-
digao: sdo as despezas de conservagdo que arruinam as
emprezas industriaes absorvendo-lhes os beneficios. E' por
esla razdo que renunciei a empregar a madeira nas cons-
trucedes das obras de arte; ¢ tambem para o mesmo fim
que quiz curvas de grandes raios, que gaslam pouco o ma-
terial cireulante : ndo hesitei em dar aos desalerros uina
Jargura wm pouco maior do que a sirictamente necessaria,
@ a projectar suavisagdes de inclinagdo para as escarpas de
grande elevagido nos terrenos susceptiveis de desabarem;
preveni-me conlra as avarias que soffrem as lrincheiras
abertas na gréda, projectei trabalhos de consolidagao e es-
golamento, que prevenirdo as reparagdes que leriam pe-
dido ulteriormente estes trabalhos. Nao recuei peranle as
despezas de empedrados e enrocamentos necessarios para
defender as escarpas dos aterros em loda a parle onde
asliverem exposlos as cheias dos rios e ribeiros, especial-
mente no valle do Tejo. Estes trabulbos defensivos devem
ser execulados cedo ou larde; preliro que isto seja imme-
diatamente, posto que custem muilo caros.
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Fm wma palavra en poderia ter disfargado wma parle
nolavel das despezas inherentes a obra complela; leria
podido apresentar uma cifra apenas sulliciente para esla-
belecer, bem ou mal, uma via ferrea, Esta marcha é sew
duvida facilitar a solugao da grande queslao que se pro-
poz; mas preferi dizer a verdade tal qual a vejo, semn me
importar com preconceitos que encontrei em Portugal e
contra 08 quaes o meu trabalho vird a baler-se.

Fu sei pevfeitamente que se poderia execular mais
economicamente, adoptando condigies dilferentes ; por
exemplo lomando curvas de 300 metros de raio, declives
de 0Om,018 a 0™,020, materiaes defeituosos, e dimensoes
de obras acanhadas. Seria um novo projecto a fazer n’estas
condigdes. Teria tomado este parlido sem hesitar, se as
circumstancias o tivessem indicado ; mas adquiri prompla-
mente a convicgdo de que Porlugal nada lem que possa
juslificar estas condigdes excepcionaes. S6 achei uma nni-
ca passagem em lodas as linhas estudadas onde [osse in-
dicado claramente o emprego de carvas de pequeno raio;
¢ um comprimento de 12 kilometros no valle do Nabao
(iinha do Porto). Fallarei d’elle quando tratar d'esta linha.
Por todas as oulras parles o lerreno pede lragados de uma
execucio facil; a adopgdo de tragados defeiluosos nao rea-
lisaria, sobre o eslabelecimento, wma economia corres-
pondente ao augmento dos gaslos de conservagao e ex-
ploragao.

0 prego kilometrico medio da linha que proponho pode
ser reduzido a 350:000 francos, quando se liverem loma-
do em conta os melhoramentos do tragado realisaveis.

Disse acima que a minha avaliagio era [feita angmen-
tando muito notavelmente o preco que se paga em Franga.
Avalio este augmento em 33 por cento, lermo medio; o
meu projecto seria pois avaliado em 263:000 francos so-
mente por kilometro, adoptando os pregos francezes. Po-
deria reduzir-se esla cifra a 250:000 [rancos, considerando
que em Franga, onde abunda a populagdo obreira, se exe-
cularia em dois annos em logar de cineo, d'onde se segue
que os juros dos capilaes e os gastos geraes diminuiriam
para mais de melade. Ora este prego de 250:000 francos
nada tem de exagerado comparalivamnle aos pregos dos
caminhos francezes.

Se nao receiasse dar demasiada exlensdo a este rela-
torio, citaria, a titulo de ponto de comparagio, as despezas
de construcgao dos diversos caminhos de ferro execulados
na Buropa. Mas isto seria quasi transformar o meu lraba-
1ho em curso elementar sobre a materia. Limitar-me-hei a
lembrar algumas cifras.

Assim na luglalerra, onde as machinas, ¢ em geral
todas as obras de wetal sao mais baratas do que n'ouirv
qualquer paiz, os caminhos de ferro custaram 530:000
francos por kilomelro, termo medio, para uma quantidade
de mais de 12.000 kilomelros effeclivamente execulados,
3,000 dos quaes sémente de uma via e 9.000 de duas
vias.

(Conlinua)

Gt
LBINHAS PORTUGUEZAS

Companhia Portugueza.—lsta Companhia pe-
diu ao Governo a approvagao do projecto de ampliagdo da
estagio do Entroncamento, a fim de poder melhorar as
condigbes impostas pelo conslante augmento de trafego,
que esla importante estagao esta effectuando.

Minho e Douro. — 0 concurso da Empreilada B da
passagem superior da Estrada Nacional n.? 32 ao kilometro
3,510, annunciado para 20 do corrente, realisa-se as 13
horas do dia 22.

Louza a Arganil. —0s povos de Arganil conli-
nuam a insistir junto do Sr. Ministro do Trabalho para
que mande proceder & construcgdo do caminho de [erro
de Louza a Arganil, uma regido imporlantissima; e agora
a pova insistencia dos naluraes de Arganil residenles em





















