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- Vapores a sahir do porto de hisboa

Providence & New York A sahir de Leixoes
com oscala por S. Mis | ee— e
guel, Terceira e Fayal Bahle, Rio de Janeiro

reiras para a America do Sal. U'm paquete franees. e Santos
Agentes, B. Pinto Basto & C.%C R Agoentes, Orey, Antunes & G.° Pr.
do Sodré, 64, £* Duque da Terceira, 4 1.°

Companhia da Mala Real
do Pacifico

Contionam regularments as car-

I'm paguete frameaz.

Agente, Biogo Jeaquim de Mat-
tos, lua Nova da Alfandega, 7.
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Perpambuco, Rio de Ja-~

S. Mlm.mlg Terceira, Gra« i

s S. rge, Plco,
s
[ paquets francez Fayal, Fiores e éo"' weoire & Santo
_ Um paquete portugues. U paquete™francez.
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. Universal de Paris, 1889, ~ GRA Para Portugal, Hespanha, Franca e Belgicé

h&tgll Paris, 1900, FORA

RS FREIO DO VACUO

Freios continnos automaticos ¢ ndo automa icos para caminhos
de ferro ¢ tremvias a vapor

FREIO PRIVILEGIADO OE ALTA PRESSAD PARA COMBOIOS DE GRANDE VELOCIDADE
Freio de acgdo rapida

para grandes comboios de passageiros e mercadorias

Signaes de alarme combinados com os freios

CONSTRUCGAO SIMPLES ACCAO MODERNA
CONSERVACAO QUASI NULLA

Lista dos caminhos da ferro de Portugel que team adeptado este freio:

Continente : Comprphia dos Caminhog de Ferro Portugnezes — Cami-
nhos de Ferro do Minho € Dogro = Caminho« de Ferro do Sul e Sul e
sueste—Companbia da Beira Alla~ Companhia de Guimaries —Companhia
do Porto & P voa e Famalicdo — Companhia Nacional — Companhia do
Valle do Vouga.

d Ultramar ; Lourengo Marques aa Trausvaal
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A767 A Camplyos: P

Conlendo uma PARTE OFFICIAL do Ministerio do Trabalho
Caminhos deﬂg‘“porm“g’ao Eds?su‘is dﬁag:lmh'?i d& - !i’he do:\dml ist
ol o Conselho ae
de. 3 de Tulhe de 1912 il ot ¢

Proprietario-diregtor - L DE MENDONCA E COSTA
Secretario #a Redaccio — RAUL ESTEVES, Capitio de Engenharis

REDBACTORES: Principsl, J. FEANANDO DE SOUSA. Engenneiro

M ANDRADE GOMES ALBERTO BESSA = CARLOS GOXCALYES

"> do 30.* anno |] LISBOA, | do Mato de 1917 I! Numero 705
A remodelacao da «Gazeta»

Como annuuciamos no passado numero, apresenta-se
hoje a nossa revisla com uma nova disposigae, que nos
permitte fazer uma economia de 20 °, no papel das ca-
pas com que augmenlamos o jornal desde o seguudo se-
mestre.

Somos a isso forgados pelo enorme custo do papel, do
lypo, da linla; de tudo o que conslilue a parte material
da folha.

Para.affectar o menos possivel a parle de leitura, snp-
primimos annuneios, reduzimos oulros em espago, relira-
mos a secgio Agenda do Viajante, aperlamos as tabellas
a0 minimo & substiluimos os lituios illustrados das secgoes.,

E o meio que temos de diminuir prejuizos que nao
podiamos continuar a soliver @ a vér augmentar dia a dia.

Se eslas pequenas reducgdes muito pos conlrariam,
porque anles eslavamos acostumados a celebrar, wesie
logar, os progressos e desenvolvimento da nossa folba, que
chegou a ler 12, 16 e mais paginas além das 16 com
que nasceu e sao do seu programma, € cerlo que
nos reanima o facto de vermos que nao nos faltam com-
panheiros na desgraga, e em lodos os grandes paizes,
por essa Buropa [6ra.

Assim 0 nosso provecto e respeitavel collega de Paris:
Journal des Chemins de Fer, que durante 75 annos sem-
pre se publicou com 16 e mais paginas, esla reduzido a
12.

0 mesmo succede ao interessante Journal des Trans-
ports, da mesma capital, que é um pouco mais idoso do
que 0 nosso, eslando no seu 40.” anno.

Se nos voltamos para a [talia, revistas mais modernas
mas muito importantes, como a lnginidria € Rassegna dei
Lavori Pubblici e delle Strade-ferrate, limitam hoje 08
seus pumeros a 12 paginas.

B Hespanha, entre outras, a Industrias Modernas
tambem se limita, hoje, a egual numero de [olhas.

Que nos perdoem, pois, 0s leitores se, em lempos de
guerra e emquanto seé manifesla a tremenda crise que as-
soberba toda a Buropa, somos forgados a reduzir tambein
a nossa Gazela a 16 vnicas paginas.

Foi coin este numero de paginas que ella nasceu, tendo
sOmente 10 consagradas a lexlo.

E assim esperaremos que lempos melhores nos per-
miltam voltar ao que ella era, em aumero de paginas e
em melhor qualidade de papel.

Gl

Q porto interior do Douro
|

Entra pelos dominios da banalidade, 4 forga de re-
petida, a affirmagio incontestada da importancia capi-
tal que para o trafego dos caminhos de ferro teem 0s
portos de mat® por elles servidos.

Se o porto presupde na exploragio um hinterland,
zona tributaria mais ou menos vasta,jque,justifica a sua

funceio economica; do mesmo modo as linhas ferreas
nio teem unicamente que attender ao trafego interno
do paiz; Carecem, nos seus lineamentos principaes e
por estes em todas as malhas da sua réde, de pontos
de confacto com o movimento maritimo; que facilitem
o commercio de importagio e exportagao.

Dada a comesinha evidencia d'esta connexdo de in-
teresses explica-se a insistencia com que a Gazefase tem
empenhado em dar conta dos estudos, projectos e con-
troversias que de longe veem, relativas aos nossos por-
tos e especialmente aos do Douro e Leixdes. Desde
1903 numerosos sio os artigos em que esse momentoso
assumpto tem sido versado aqui. A esses artigos junta-
ram-se varias conferencias feitas em Lisboa e Porto.

Teve a Junta autenoma dos portos do Douro e
Leixdes a amabilidade de evocar parte d'esses estudes
do limbo jornalistico, onde jaziam justamente esqueci-
dos, para os reproduzir em livro. |

A’ sua gentileza devemos agora um exemplar da
memoria do projecto geral de melkoramentos do porto
de Douro, elaborado pelo conceituado engenheiro o sr.
Manuel de Sousa Machado Junior, que dirige actual-
mente, com. provado zelo e profficiencia, 0s servigos te-
chnicos da Junta. O valor do trabalho e a importancia
do assumpto exigem que d’elle demos ideia resumida e
facamos rapida analyse. '

A Junta autonoma — que, seja dito de passagem € sem
lisonja—¢ uma das corporagdes autonomas de creacao
recente que mais criterio -tem revelado na sua eseru~
pulosa administragdo, apenas se constituiu, fez proce-
der 4 revisio geral do projecto do porto commercial
de Leixdes, baseado no magnifico ante-projecto que a
Companhia das Docas se deve e ao qual ficaram vin-
culados. os nomes consagrados de /Adolpho Loureiro e
Santos Viegas. ‘

Emprehendeu em seguida a,Junta as expropriagoes
necessarias, na sua totalidade, como convinha, ¢ se.nao
fossem as difficuldades de toda a especie provenientes.
da guerra, a necessaria operacao financeira teria sido.
realisada e as obras de Leixdes estariam, emfim, em an-
damento. :

Na impossibilidade de as encetar, promoveu a Junta,
e bem  haja por isso, a immediata construcgdo do.rar
mal de ligacio Leixdes-Contumil-Ermezinde; que ha
muito devia estar concluido e teria jd prestado incal-
culaveis servicos ao commercio, se niao fossen 0s.em-
patas, que ahi pelas alturas de 1905, lograram travar o
inicio das obras. :

Abrangendo tambem a administracao da Junta o.
porto interior do Douro e a sua barra, impunha-se na-
turalmente a elaboracgao methodica do plano, ullimo e
definitivo, das obras que n'elle deveriam ser feitas, sem
megalomania nem esquecimento do papel primacial,
que para a grande navegagao pertence a Leixoes e das
funccoes harmonicas e coordenadas dos doisportos,
que se completam mutuamente, sem as rivalidades mes-
quinhas e ridiculas, que durante muitos annos obsta--
ram a que se fizesse algo util.

O porto do Douro é constituido principalmente
pela parte que vae da ponte D. Luiz 4 barra, anterior-
mente confiada a duas corporagoes distinctas. e hoje,
felizmente, subjeita unicamente & superintendencia da
Junta autonoma. -9

Superabundavam os projectos anteriores, em nu-
mero de 22, pelo menos, que desde o seculo: XVill se”
teem succedido no‘intuito de resolver o difficil proble-
ma hydraulico posto pelas necessidades commerciaes
do Porto.

O ultimo d’esses projectos foi o do fallecido enge-
nheiro Arthur Guimardes, datado de 1903 e em cuja
elaboragio foram aproveitados, como subsidio valioso,
os estudos anteriores. - by |



182

De todos esses trabalhos demos noticia succinta na
Qazeta. o’

A'elles se refere rapidamente o Sr. Machado Junior,
no comeco da sua Memoria, ponderando com razio,
quanto é preciso ter em conta os resultados das obser-
vacoes e experiencias locaes e actualisar, em harmonia
com ' ellas, os planos anteriores, cujo valor ndo é por
180 menosprezado.

- Minuciosos trabalhos de levantamentos topographi-
cos e sondagens hydrographicas e geologicas foram,
pois, ultimamente effectuadas como base do plano ge-
ral definitivo a elaborar, assim como dos subsequentes
projectos e orcamentos parciaes destinados a execugido
immediata.

Occupa-se_em seguida a Memoria de definir as
condigbes hydrographicas do Douro e sua bacia, a
maior da peninsula, pois 'é superior em drea ds do Tejo
e do Ebro e mede 9.970:000 hectares para uma exten-
sio de 776" 454 'dos quaes em Hespanha, 122 ao
longo "da fronteira € 200 em Portugal. A superficie por
kilometro é em Hespanha muito superior 4 da parte
portugueza, o que corresponde 4 differenca da orogra-
phia. A bacia ¢ larga e plana em Hespanha, mais aper-
tada e accidentada em Portugal.

E' em Hespanha que se encontram os principaes
affuentes : Pisuerga, Esla e Tormes.

O Douro é navegavel até 4 Barca d'Alva, e em
Hespanha tem como subsidiario o canal de Castella, a
partir de'Valladolid, quasi sem movimento hoje.

Das quédas de agua ha uma importante aprovei-
tada < El Porvenir de Zamora, que foi visitada em 1006
pot um grupo de socios da nossa Associagdo de En-
genheiros Civis, em excursio de estudo, e que dd o mi-
nimo de 06:400 cavallos na estiagem. Outros aproveita-
mentos a juzante estdo projectados.

Quanto ao s6lo da bacia, ¢ permeavel na maior
parte da bacia hespanhola e impermeavel na da por-
tugueza. Tudo concorre pois para dar o caracter tor-
rencial ao regimen do Douro, na parte portugueza, o
que explica as enormes cheias que de tempos a tem-
pos occorrem e a grande velocidade da corrente, con-
digoes sobremodo desfavoraveis para o porto do Douro.
A vasio maxima calculada foi de 30:000™ e a minima
de 27)5.

- Extraordinaria variagido!

A bacia do Douro acha-se, em geral, pouco arbori-
sada, mas em grande parte da sua area ha culturas
permanentes de vinha, olival, amendoal e outras, que
protegem as encostas.

A epocha e a importancia das cheias relaciona-se
intimamente, como é natural, com a altura e a occasiiio
das cheias abundantes.

O servigo telegraphico de avisos de cheias acha-se
organisado com as estacdes de Valladolid, Zamora,
Miranda, Barca e Regoa.

Encontra-se na Memoria grande copia de dados
interessantes sobre as alturas de cheias, que omittimos
para nio alongarmos demasiado esta noticia.

© O mesmo succede em relagdo 4s marés, assim como
4s vasdes e velocidades na foz. Bastard citar que a
‘media na vasante é de 1:000™, variando entre 702 e
1272, e as velocidades de 1 e 3 milhas por hora.

wmittirei ainda os pormenores acerca do estudo do
Cabedello e suas variagOes, por effeito da grande cheia
de 1000, reconhecendo-se que elle tem uma situagio
de equilibrio, que depressa retoma depois de deslo-
cado.’ - |

O regimen dos ventos foi tambem estudado como
base indispensavel dos projectos de obras. De inverno
dominam o0s ventos leste, norte e sul; na primavera e
¢stio o norte e o nor-noroeste; no outomno, o norte

leste e sul.
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Predominam no inverno es do 1.° quadramte; na
primavera e estio os do 4.", no outomno o5 do 2\°;

O Tresultado d'esse regimen é o predominio da cor-
rente litoral do norte para o sul, com o consequente
transporte de alluvides, auxiliada pela derivagio do
Gulf-stream. ,_

A essas ha que juntar as differentes correntes da
maré. |

As obras realisadas na foz do Douro desde.1790
produziram sensiveis resultados, pois os tres canaes
primitivos formam hoje um sé, accessivel a barcos de
22 pés de calado e 100® de comprimento, quando
n‘outros tempos o calado maximo era de 11 pés. Um
dos melhoramentos ultimamente iniciados é o des-
monte do banco de pedra dos Arribadouros. |

O movimento do porto, que foi de 220.000 tonela-
das em 1853-1856, elevou-se a 978.111 em 1912. O nu-
mero de accidentes na barra tem diminuido considera-
velmente. ‘

As interrupcdes de servigo, tio prejudiciaes 4 regu-
laridade da navegacdo sdo em media de 41 dias por
anno, variando de 14 a 63. |

Falta no porto do Douro a proteccdo contra as
cheias, constituida por docas de abrigo, planeadas desde
1789, podendo-se construir uma assds grande na Afu-
rada e outras duas, pequenas, n0 Cavaco ¢ em Gaya,
aproveitando concavidades da margem. '

A falta de caes acostaveis impde o emprego de bar-
cacas e lighters, que as grandes cheias facilmente arras-
tam e arremessam contra os navios. *

Esse estado lamentavel de ausencia das mais rudi-
mentares dependencias deve ser remediado. '

Pondera o sr. Machado Junior:

«E' possivel e indispensavel melhorar mais o accesso do porto,
ndo com a lovea pretensio de o elevar a categoria de porto de
primeira plana, mas com o modesto proposito de o inelair no
nnmero dos portos médios, que siho o maior aumero, [requen-
tados por navios de 2000 a 3.000 toneladas, que constituem a
grande maioria da navegacho.

E' indispessavel tambem a execngio de caes acostaveis rego-
larisando a8 margens e outras ohras correlativas.

O conjuncto de obras a realisar 6, sem duvida, de costo eleva-
do. Mas, desde que as circumstaneias nio permittam a <ua execu
¢ho rapida, as obras poderdo ser realisadas dentro de um praso
lurgo de 30 annos, por exemplo, como se proceden em Bilbio e
aseim, d'esta sorte, <¢ lornarem (mais suaves os respectivos encar-
gO8 ANNVBEeSy»,

Julga o distincto engenheiro que esse vasto plano
de obras se justifica pela importancia do Porto e
pelos consideraveis prejuizos que se evitariam em occa~
sioes de grandes cheias.

Occorre-lle desde logo a objeccio de que serd ex-,
cessiva a execucdo de grandes obras em dois portos
visinhos como os do Douro e Leixdes. Prevendo-a,
observa que sdo dois portos complementares:

«Sendo o de Leixdes destinado especialmente 4 grande nave-
gaciio e a abrigo e refugio de navios, em caso de grande cliein do
Douro ou excessiva agitagho do mar, a experiencia de mais de
20 annos, mostra que o porto de Lejxoes, apesar de ter excedido
as funcedes para que foi construido, niio tem affectado o8 interes-
ses do porto ioterior do Douro.»

Nio podemos concordar inteiramente com esta ar-
gumentagio, que seria logicamente a limitagdo das
obras a fazer em Leixdes para o melhoramento da parte
exterior ou cle abrigo'e a condemnagio.do grande porto
interior ¢ commercial, que se tenciona estabelecer.

Nio, Leixdes nio serd apenas porto de abrigo, nem
méra escala da grande navegagio, As installagdes pro-
jectadas visam a muito mais e com rasdo, pelos motivos
que n'outras occasides foram adduzidos e que ¢ ocioso
relembrar. !

Se parte do movimento do Douro se niio deslocon
para l4, foi pela falta de installagdes para o trafego com-
mercial e da ligagdo ferro-viaria. Cessem uma ¢ outra
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e ver-se-ha como o trafego de Leixbes cresce rapida-
mente.

~ Um plano grandioso para o Douro, cuja realisacio
custe ndo poucos milhares de contos, ou ficard sem rea-
lisagdo, ou prejudicard as obras de Leixdes. Nio sido
tantos os nossos recursos financeiro$ que possamos
realisar umas e outras. Impoe=se, por isso, mais modesta
soluccido para o Douro.

Nio antecipemos porém consideragdes, que teem
mais cabimento no artigo seguinte, em que farej a re-
senha das obras que figuram no plano geral do sr.
Machado Junior.

J. Fernando de Souza

E2EE

‘0s caminhos de ferro dos Estados Unidos
¢ a defeza nacional

Muito antes ainda da grande nagdo norle-americana se
ler, resolvido a lomar a sva parle no grande prélio mun-
dial que se esta debalendo, ja ali se iam versando varios
dos grandes problemas que se ligam hoje 4s questoes da
deleza nacional, e, como nao podia deixar de ser, a appli-
cacao e utilisacdo dos caminhos de ferro a3 operagdes mi-
litares foi um dos que primeiro chamou a altengao dos
technicos militaves e ferro-viarios dos Estados Unidos.

0 «War Departments, no comec¢o de 1914, decidiu
coordenar todos os elemenlos pecessarios 2o esltudo aos
grandes transportes militares, quer de lropas, quer de
malerial e abastecimentos, ¢ com esse fim realisou uma
confergncia com o0s representantes das diversas compa-
nhias ferro-viarias,

Estes estudos tinham como provavel incenlivo a silua-
¢do grave que se previa do lado do Mexico, visto como as
hostifidades na Europa s6 comegaram alguns mezes mais
tarde. Como nenhuma urgencia reconhecida se nolava no
assumplo, as providencias lomadas, no que respeila as
emprezas larro-viarias, consisliram essencialmente em no-
mear delegados d'essas emprezas, que se ‘conservariam a
disposi¢do do Estado Maior para serem convocados logo
que o sen concurso fosse julgado necessario.

Assentou-se lambem que no estabelecimento dos trans-
porporles militares, seriam as auctoridades mililares que
regulariam todo o servigo.

Mais larde, nos fins de 1915, o problema foi lomando

nm caracler mais definido, e o Secrelario da gnerra no-
meava uma commissao, sahida da «American Railway Asso-
Ciation» destinada a servir de avxiliar ao Departamento
da guarra para todas as informagdes e esclarecimentos pe-
didos sobre caminhos de ferro.
. Nos principios de 1916 a reuniao d'esta commissao,
em conjuncto com o0s delegados do Estado Maior, comegou
4 assenlar as bases da organisagdo do servigo militar de
caninhos de ferro, e, emquanto duravamn esles prelimina-
ves, surgiam as complicagdes da fronteira do Mexico, e as
ord “ns que determinaram a mobilisagdo da milicta de va-
rios Bstados. -

« Para esta operagdo, a commissdo receben uma lista
dos diversos campos de concentragio, onde eram mobili-
Sadas as (ropas dos diversos Estados, e os movimenlos
d'estas lropas sobre a fronleira mexicana comegaram em,
29 de junho. Do relatorio d'essa commissdo conclue-se que,
desde 29 de junho a 30 de outubro, alé quando abrange
0 mesmo relatorio, foram transportados para aquella [ron-
leira cerca de 136.000 homens, e os lransporfes de re-
gresso abrangem win effectivo de 33.000 homens. Todos
estes transportes foram planeados e executados pela re-
parligao do Qmarlel-Mestre General do Exercilo. Nos Lraje-
Clos marcados &s differentes tropas procuron-se ulilisar o
Wmais possivel as differentes linhas ferreas existentes.

-

Como ensinamenlos colhidos n’esles trabalbos; a com-
missao recomendava que se deviam estabelecer, por indi-
cagao do Estado Maior, varios campos de concenlragao nas
costas maritimas do Pacifico, do Atlantico, do Golio do Me-
xico, ¢ na fronleira. Parlindo-se d’esta base, a commissdo
eslndaria uma serie (de ilinerarios preferidos para ligar
estes ponlos de concenlragdo com os diversos locaes de
mobilisagido das forgas.

Tambem se reconheceu que as diversas linhas deve-
riam ser dispostas e ampliadas no sénlido de facilitar a
circulagdo dos transporles mililares, especialmente no que
respeila aos ilinerarios de relorno para o malerial vasio.

0 servigo de receilas e despezas dos, transpories mili-
lares, que tambem foi estudado prevlu s¢ que deveria ser
distribuido proporcionalmente pelas dwersas Companhias
que n'elles tivessem inlervengio,

Na conferencia annual da «American Rallway Assotia-
tion» o coronel Bellinger, quartel-mesire do Departamento
de Leste, frisou o esplendido resultado que se tinha Obli-
do d’esle primeiro ensaio, e preconisou a ideia de que,
em tempo de guerra, os caminhos de ferro deveriam [iear
todos sob a auctoridade do Governo, competindo a direc-
¢do do servigo aos elemenlos militares e a sua execugdo
ao pessoal lechnico. |

Um facto desfavoravel para o problema de que se trala,
nos Estados Unidos, é o grande numero de linhas, que
existem com uma unica via, n‘'uma proporg¢do qua awnge
cerca de 90 of, segundo se aflirma.

Aponton-se tambem uma certa excassez de material
para (ransporte dos canhdes de grande calibre, notando-se
que os de 16 pollegadas, que pesam cerca de 284.000 li-
bras, exigem vagoes especiaes 0 existentes em duas on
tres das grandes companhias americanas. W

No que raspeila a implantagdo da réde ferroviaria da
America do Norte, considera-se deslavoravel a disposigdo
de linhas irradiando para os limiles da fronteira, sem ha-
ver nenhumas que corram parallelamente a esses limites.

[ndicam-se zonas mais ou menos exlensas, designada-
mente n'alguns Estados da fronteira mexicana e da costa
do Atlantico, onde nenhumas facilidades de Lransportes
ferro-viarios existem, e que, portanto, ficariain expostas a
ser occupadas pelo inimigo, sem possibilidade de n'ellas
se concenlrarem forgas importantes de defeza. Em muitas
d’estas areas os caminhos de ferro mais proximos passam
a 20 milhas de distancia, ou seja a um dia de marcha.

A proposito das evenlualidades de uma guerra, Mrs.
Jacobs indicou a necessidade que havia de se fazer, nas
emprezas ferro-viarias americanas, o recenseamento de
lodas as machinas e ulensilios aproveitaveis para fabrico
de munigbes e malerial de guerra.

«Na Allemnanha, na Austria e na Hungria, disse elle,
havia muitas coisas relalivas a caminhos de ferro gue, an-
tes da guerra, paréciam insuflicientes. A generalisacdo da
via dupla, as estagGes muilo numerosas, os desvios [re-
quentes pareciam ser superfluos para as necessidades do
trafego do tempo de paz. Todos esses elemenlos, que se
afiguravam ser uma pura perda para as condi¢des nor-
maes de exploragao, reconhece-se huje que representavam
um methodo @ nma previsao inapreciaveis.»

Tambem a uniformisagdo de machinismos e utenwihos
das officinas, regulados todos por Lypo eqpecml e que
appareutemente nenhuma justificagao tinham n’outros tem-
pos, conslituem huje uma das graudes vantagens, que per-
miltiram empregal-o8 todos no fabrico de munigdes e ma-
terial de guerra, concorrendo assim, pela sua parle, pars a
realisagdo da larefa unica da defeza nacional.

Como se vé, nos Estados Unidos tambem ganhar.sm
terreno as ideias absorvenles que levaram toda a aclivi-
dade da Europa a concentrar-s¢ n'uma lucla. sem egual
nos annaes da Historia. | 3% 458
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“nistro do Trubulho e Previdéneia social, Antonio Marvia da Silea,
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E'de prever que a sua entrada em acgao n’esta lucta
venha tambem ampliar ao contlinenle americano, esla
atmosphera 'de ‘guerra que se respira d'este lade do Allan-
lico, eoassin todo omundo civilisado se encontra hoje
quasi- exclusivamente consagrado’a umna tarefa guerreira,
que the absorve ‘lodas as suas aclividades e lhe cousome
todas as suas energias. RTE A
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~ PARTE OFFICIAL
Winistério 0o Trabalho e Previdéncia Social

Reparti¢do dos Caminhos de Ferro
Conselho de Administragdo

Porramia N* 931

Atendenido a gue a copfa de liquidaciio de garantia de juros
da- linha fériva da Beira Baixa. apresentada pela Companitia dos
Camimhios de Pereo Portugtie-es e pelerents ao pritviro semestre
do anoecgidnico e 1916-1917, estd em lermos de ser aprovaula
manda o Governo da Re: ablica Porluguesa, conformando-se com
0 pa eeer do Consel @ Superior de ubras Pablicas e Minas, que 4
mesia’ Colmpantiia sefa paga a quantia de 61 307553, coms liqui-

daedo provisoria de ta garantia de juro, devendo a liquidagio de-
Hioitiva ser fohia o lim do actual ano econdmiro.
Pagos: do Govérno da Repiibl ca, 12 de Abeil de 1947, —0 Vi-

Rawl Esteves

PortaARia §.° 232

“Alendendo ‘a que d conta de fiqoidacio de garantia de juros
da linha férrea de 1drres Vedras & Figuvira ¢ Alfarel s, apresen-
tada. pela: Compunhia dos Caminhos de Ferro Portuguéses e refe-
rente ao 1.° semestre (do ano econd wico de 1916-1817 esld em
termos de ser aprovada: manda o Govérno da Repablica Portu-
gué-a conformando-se com o parecer do Conselno Superior de
Obras:Plblicas e Minas, que-a mesima Companhia entre nos cofres
do Estado com a quantia de 62210843 de eembdiso, como liqui-
dacio. rovisOria desta garantia de jure, devendo a liquidagio de-
finitiva fazer-se oo i do actoal ano econdmico

“Pacos 'do 'Govdrio da Repablica, 12 de Abril de 917 — 0 Mi-
nistrodo Trabulio e Previdencia Sociul, Antoniv Maria da Silva.

-~

! Porranta N.° 934
Manda o Govérno da ‘Rephivlica Portuguesa, pelo Ministro do

Trabatho e  Previdéneia Social, conceder aos socios, alunog, da

ssociciio  Académica da Escola Pratica dos Correcios e Telégra-
os, billietes de identivade dos cauminhos de ferro do Estado, cuja
gpresentacho nus’ bilheteivas dos mesmos caurinlios de ferro Thes
dé dirveito & reducio de 50 por ebuto solre os precos de 2+ clusse
das lacifas zernis, sob as seguintes condicdes :

1.0 08 bilbetes de identidade seriio anwns, conlerdo 0 nome, a
natgralidade do portador, a designacio do sen niinero de matri-
colia nagbiels assoriaciio, » gerdo auteuticados com o retrato do in-
dividuo a quem ‘é concedido. ;

2.0 Estes bilietes terdo um niamero de ordem, assinalora do
Erogidenle'. da associagio. e um stlo tanlo da secrelaria daquela
scala como da associaciio, que autentigue aquelas assinaturas,

82 Us portadores désses bilhetes sio obrigados a comprovar a
sna frequdncia fa referidya Escola com alestados tritnestrais pas-
‘sados pela wmesma Escola. : _

~ Pagos do Govérne da Repblica, 4% de Abril de 1917, — O Mi-
nistro do ¥rabalno e Previdencia Social, Antdnio Maria da Silva.

g i B _ Ponrtamia .0 935

Por portaria de 13 de Margo proximo findo foram prorogados
até 31 de Dezembro do corrente ano os abunos suplementares fi-
xudos haporfaria de 29 de Fevereiro de 1916, ) '

Cons<iderando que o produto «as sobretaxas foi determinado,
Bio €0 pura. alenuar 0 considerdvel aumento das despesis de ex-
ploracio sendo também para beueliciar o pesgoal [errovidrio, e
sobgistinilo, porventura agravadas, as cuusas determinantes dos
abones ‘soplementures provisorios ao pessoal das linhag férreas
de Extadn, fixades na alndida portarvia de 13 de Marco findo, e hia-
veudo ~ido determinado, por portaria de 30 do wesmo més, que as
sobrotaxas das tarifas gerais e especiais em vigor nas mesnias li-
ahas 1dssew, por espaco de um ano, a contar de { de Maio proxi-
mQ futuro, elevadas a 40 por cento ] .
;- Midgda 0 Govérno du Repablica Portuguesa. pelo Ministro do
'l'ra_lml'l'l_ e Previdducia Social. que 08 abones su dementires 40
essua ’Em caminhos de ferro do Estado, outorgades por portaria
ﬂb 3 de Marco de 1917, sejam elesados no dobro, r#sgrcl_ ivanien-
te, e porspago de um ano, a contar de | de Maio proximo, nio
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podendo, porém, nunca o vencimento minimo de qualquer funcio-
ndrio ficar inferior ao maximo da classe anterior. g

Pacus do Govéruo da R piblica, 1§ de Abril de 1817 —Q Mi-
nistro do Trabullio e Previdencia Social, Anténio Maria da Silva.

Winistério das Coldnias

4.° Reparigio

Usando da faculdade que me confere o n.* 4° do artigo 47.* da
Conatituicao Politica da Repithlica Porlugnesa § e

Teudo ouvido o governador geral da provineia de Angola :

Hei por bem, sob proposta do Ministro das Colonias, nomear o
engenheiro subalterno de 22 clagse do corpo de engenlaria civil
do Ministé io do Fomento, Anténio Birne Pereiia, 'para, em comis-
gho, ir exercer o lugar de divector dog caminhos de ferro da pro-
vincia de Angola, na vaga deixada pelo engenlieiro Antonio Pin-
to Miranda Guedes, que fvi nomeado, por decreto de 24 de Margo
do ‘corrente ano, para o lugar de director das obras piibticas do
Estado da Jndia. _

O Miritsfro das Coldnias assim o 'lénha enténdido e fuca execu-
tar.” Pacos da Govérno da Répablica, 21 de Abril de 1917, — Ben-
NARDINO MACHADO — Awidnio José «de Almaida.

ik |
Na linba do Valle do Vouga

Rearoduzimos a ordem do dia, 0.° 98, em que a Di-
recpdo de aquella linha procura esclarecer o pessoal e
precavel o contra 0s manejus dos que pretendem impellil-
O para a gréve,

Neunbum agente de boa [é pole deixar de reconhecer
a verdade da exposigao que lhes é feita e de correxpon-
der ao appello que se lhes faz para que se mantenham
disciplinados e ordeiros.

Ordem do dia n.- 98

fomo representante da Companiia em Portngal e inteiramente
encarregado da direccito dos s-us servigos, julgo dever exgotar
04 neiod sua-orios para afastar o pessoal d'estas liohas do eami-
nho da indiseiplina e da in<ubordinagio para que se procura im-
petlil-o por manifestes redigidosem termos injuriosospaca a Con-
paniia e para. o sea pessoal dirigente, e nos quaes se desliguram
08 fa1os e se lazem affirmacoes erroncas ¢ inadayssiveis, com o
fim de excita~ 08 animos. Aa

E' preciso que o pessoal conhega bem a sitnagho e 0 que o Go-
verno soncede, pura que se nio deixe illodir @ arvastar para a re-
volta, expondo-se a providencias disciplinares severas. que a Com-
panliia e veja forcada a tomar pava manter a ordem e o prestigio
du sua legitia ‘auctoridade.

E' e tod s subido que a Companhia‘tem garantido o renli-
mento liquide de 1:000800 por Kilometro, julgado em 1903 sofli-
ciente para o encargo do custo da construcgho das linhas. Na dala
do contructo, em 1907 o cambio estava sensivelmente ao par.
Gomo o capital & quasi todo francez e recebe o coupon das obri-
gacOes em ouro, ‘& medida que o-cambio peoron, a situagdo da
Companhia for-se aggravando, alé que hoje 03 175:100800 de ren-
dimento garantido representam apenas 618:000 francos em ouro,

gantia muito inferior aos encargos das obrigagdes, em vez dos
367:"00 francos que representava em 1907,

Gumo se esse prejuizo nio bastasse, acresee ainda que, para li-
nidar a garantia de juro, 0 contracto ealeula as despezas em
S04000 por kilomelro on 113:815800 para os 175.1%m guan fo @

desprza real é muito superior, por caunsa Jdo encarecimento dos
materiass, especinlmente do carvio. 30 em janeiro e fevereiro
d'este anno a Companhia gaston na exploagio mais 10:00080
do que a quota=parte que 0 contiacto ealeuly, isto com o carvio
aos precos do armazem de 1M6, de 274£00.

1{:1& $erd com 08 precos actoaes, apesar das mais severas eco-
imnl: a;. realisndus pela supressio de comboios e pelo emprego da
enha g

No presente anno esse prejuizo da exploragio, que se junta ao
cambio, nio serd inferiora 60 vu 70 eontos.

A Companhia empenha o seus esfor¢os junto dos poderes pu-
blicos desde janeiro de 1916, para a modificacho das clausulas
yuinosas do sea contracto, nio o tendo ainda conseguido.

Ubrigada a organisar economicaments a sua exploragiio. esta-
belereu. como era o sen direilo, quadios e veneimentos modeslos,
conhiecidos do pessoal guando sollicitava instantemente collocacao
na Companlia e entrou volontariamente para o seu servico. Sao
esses venrimentos o8 que ella se compromelten a dar e foram
aceeitos mao seado a mais obrigada, nem violemando nivguem a
PErmAnecer @ 8ervigo Das condicdes vm que o pretenderan,

A Gompanhia, levada. todavia, pelo desejo de melhorar o siteacio
do pessoal, tem angmentado alguns vencimentos, indo dlem do
que podia e aguardando ensejo de poder fazer mais. Apenas se
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pronuncion o encarecimento da yvida, por effeito da guerra, progu-
ron oliler recursos para. poder dar, como as outras Companhias,
20 sen pessoal, subvengdes  extraordingrias. Desde marcode 1916
que multiplica para isse as instancias junto dos poderes publicos.

Em jullio de 1916 o Governo auctorizon & Companhia Nacional
4 sobretaxa de 25 °, revertendo melade para o Eslado e a oulia
metade para a Companhia, com a ebrigagho dedar wo sen pessoal
08 mesmos auxilios que se deram w0 dos Caminhos de ferro do
Estiudo, isto & as percentagens de 25,20, 15 e 10 %, conforme os
Yeéncimentos.

Niwo pedin esta Companhia egual concessiio por diversas razies
€, prinvipalmente, por cansa da exelusio das lenhas e outras mer-
Cadorias de grande lonelagem, da applicagio da spbretaxa. A re-
Ceila, incerta, seria inferion a0 encargo certo, coul que i Gompa-
falia ndo podia. lusistin pois pelo pedido que lzera,

Tendo sido ha pouco auctorisada a sobretaxa de 40 °f, sem ex-
Clusio de mercadorias, pedi em nome da Companhia o mesmo que
4 Compauhia Nacional foi coucedido, isto (': aquella subretaxa,
sendo 20 °, para o Estado pela incorporagio na receita (o
Walego, o que dininue de catro tanto a gerantia de juro, e 20
para a Compathia, sakindo d'esta sua parte os subsidios ao pessoal.

A receita do anno corrente estd duginaida, por effecto da for-
gudu suppressio de combuios @ demoras nos lransportes, cerca (e

OUS00 por dezena, A receita de 1917, sobreyue recahird a sobre-
liaxa, serd pois bastante inlecior & de 1916, e metade d'esse angmen-
to pevtencera ao Governo, que diminue de outro tanlo a girantia
de juro. B’ da outra metade que a Companhia tem que fazer sahir
08 abonoes extraordinarios ao pessoal, ficando o saido para com-
Pensar uma pequena parte dos prejuizos que estt sollvendo.

_ Comao ¢ quu se vem aflivmar a0 pessoal que o Governo lhe des-
tinou metade da sobrelaxa ¢ quantia egnal & Companhia, e que
esta vae arrecadar para si a maior parte do que ao pessoal per-
leneeria?

E ¢ com falsidades lio grosseiras que agiladores anonymos o
procuram instigar 4 revolta!

E preciso tambem que o pessoal saiba que o Governo ainda
niio auctorisou a sobretaxa promettida.

Gontio na palavra do Sr. Ministro do Trabalho, e por isso desde
0 dia 1 de Maio vigoram os sabsidios concedidos nas Ordens
0.° 97 ¢ 97-A, apezar de ndo ter ainda a Companhia obtido & con-
Cegsiio dos recursos necessarios.

Mas ajnda, se {0 approvado o projecto de lei, gue concede as
Companlias com garantia de juro, 75 °l, da sobretaxa, em vez da
Melade, esses subsidios serio angmentados ¢ egualados aos que a
Companhia Nacional vae abonar a partir de 1 de maio,

A tanto se limita o que esta pode fazer.

Pelo que respeita a remodelagdes de quadros e vencimentos]
regras de promocoes, creagio da Caixa e armazem ‘le viveres, e
Oulras reformas de caracler permanente, nio ¢ quando a Compa-
nhia se encontraem eritica situacfio e sollicita a revisio do seu
contracto, quando as circumstancias anormaes do presente impe-
dem a comunicacho facil da Direeciio com a Administragio, Guan-
do o3 encargos llll exploracao crescem enormemente e a lornam
Precaria, que taes reformas podem ser emprehendidas,
 Demais, reconbecendo embora a0 seu pessoal o diceitp de pe-
ligio e representaciio em termos ordeiros e disciplinadog, a Com-
panhia, que tem o8 melliores desejos de fazer em beneticio d'elle
0 que [0r possivel, justo e compativel com as circumstaneias, nio
pode admittir imposigoes subversivas da discipling, nem lixagao
de prasos para lomar resolugdes, de cvja opportunidade s0 a sua
Administracio & juiz, -

E’ inteneiio da Companhia crear a Caixa, e d’esse assumpto'se
Oceupa, aguardando a possibilidade de o resolver. Os Caminhos
de Ferro do Estado, cuja exploracio comegon em 1869, 80 crea-
ram a sua Caixa em 1899 e 0 em 1901 a organisaram. Nio @
muito que n'uma llaha que apenas em 4914 se concluiu, pouco
aules de COmeLar a guerra, se pguurdc.que esta lermione para se
Poderem tomar providencias que preeisam ser bem estudadas.

. Recebi, com a bevevolencia de que coslumo usar, a (ommis-
800, que e dezembro pltimo, me velo apresentar os seus pedidos
de mellorias. Ponderei-fhe o que deixo escripto. Nio mudaram as
Clrcamistancias senflo para peior. A mesta resposta daria hoje a
Pedidos ordeiros. ,

A intimaghes ¢ imposigdes nio posso deixar de oppor @ mals
formal recusa, no cumprimento do meu dever de manter 08 di-
réilos, a autoridade e o prestigio da Companhia e de me oppor a
actos de indiscipling, previstos no regulamento.

Quanto as subvencoes da ordem u.° 97, mantenho-as, apezar da
Sobretaxa nio ter sido ainda auctorisada, compromettendo-me a

ue serio vlevadas de 25, 20, 15 e 10 *|, respectivamente a 30, 30,

e A5 7., logo que seja approvado o projecio de lei que rogule
ll;arle artigio do producto das sobretaxas entre o Estado e a Com-

ihia,

Estou cerlo de que o pessoal, assim esclarecido, arredard sug-
Bestoes desordeiras ¢ se conservard liel aos seus habitos anterio
res de disciplina, dispensando-me do penoso dever de usar das
sancghes disciplingres e do recarso aos poderes publicos para
anutencio da ordem o da regularidade do servigo.

nando de Sousa.

Lishoa, 26 de Abril de 4917.—0 Eogenheito Consultor, J. Fer-
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Aproveitamento do calor vulcanico

Em algnmas regides de ltalia, e-priveipalmente nas de
Toscana, entre Volterra, Siena e Massa Marilima, em um
terreno despido de loda a vegetagdo, formado por massas.
pocénicas e wniocénicas, apparecem desde longos lempos
umas nuvens de vapores brancos projectadas com forga
no ar. Sao os famosos soffioni.

Consistem estes em umas grelas naluraes do s6lo,
abertas no fundo de certos lagos (lagoni), pelas quaes
sahemn gases que conlém hidrogenio sulfurado, anhidrido
carbonico, acido borico, etc, que se dissolvem na agua
dos lagos, a qual fazem entrar em ebuli¢do, pois sobem a
nma lemperatura de 100° a 120°, e occasioes ha em gue
allingem até 180° centigrados. |

Desde ha muito e pelos processos que se descrevein
nos Lratados de chimiza, & aproveilado o acido barigo que
fica dissolvido nos lagos, explorando-o algnmas compa-
nhias e emprezas, como a Societd Boracifera de Larde-
rello, que além do que produzem o§ soffioni naluraes,
obtém bons rendimentos coustruindo outros artificiaes, por
meio de aberturas que se praticamn no sélo, ao redor das
quaes se levaulain muros, limilando um delerminado
gspaco que se enche d'agua,

0 presidente da dita Sociedade, Sar. Ginori Conli, pen:
sou, em 1903, aproveitar esse vapor natural reaquecido,
para a producgdo de forga molriz; e para isso fez a neces-
saria ligagdo com um molor rotativo &, mais tarde, com
uma machina de vapor ligada a um dynamo, com o qual
conseguiu a correnle necessaria para a illuminagio elee-
trica das fabricas onde se manipula o borax. -

Proseguindo mnas experiencias, em vista dos bons re-
sultados obtidos, pralicou no s6lo aberturas de 30 a 50
centimelros de diametro, e do vapor que se expelia d’es-
sas aberturas, a uma pressao de duas, trez e alé de ginco
almospheras, e a uma lemperatura superior a 100° een-
ligrados, obleve uma energia que theorvicamente chegava
até 1.009 ou 2.000 cavallos-hora, | (340 A TI

Em 1906 applicou essa forga a um wmolor ordinario,
de 4y caxallos, e para evilar que o hydrogenio sullurado
e 0s vesligios de acido sulpharico, que acompanham 08
vapores, exercessein uina acgao corrosiva sobre a-machina,
fez com que esles ndo allingissem direclamente Senao &
caldeira. D'esse modo conseguiu accionar uma turbina de
vapor, de 300 cavallos, ligada directamente o wi-'gerador
triphasico, que subministra a energia nao s as fabricas
alludidas como a oulros usoes. dos poyos limilrophes de
Larderello. L

Depois que rebenton a guerra, e lendo gucarecido o
carvao pela [6rma extraordinaria que lodos sabem, pen-
sou-se em ampliar. a applicagdo d’aquella forca navayal,
para 0 que se construiram, nas officinas Tosi, de Leguano,
wez  turho-allernadores, cada um de 3.000 kilowats, ac-
cionados pelo vapor a 1,5 almospheras de pressao, que €
produzido em caldeiras mullitubulares de lypo verlical.

0 vapor produzido nas caldeiras é de agua ordinaria,
¢ 1o sen lrajeclo para as turbinas, passa atravez (e (ubos
de aluminio (que resiste melhor & acgdo corrgsiva dos
soffioni) aquecidos exletiormenle, por uma corrente de va-
por natural a 180° cent., e que aquece o interior alé 150°.

A corrente triphasica produzida a %.500*volls e 50
periodos, € elevada a 36.000 volls por meio de um trans-
formador, e transmitlida logo a Florenca, Volterra, Gros-
selo e outras localidades da Toscana, onde é apyo'veilﬂ}!.h
pdo 86 para a illuminagao como para forga motiz,

Em vista dos excellentes resultados colhidos, é opi-
nido do professor Luiggi, presidente da Sociedade laliava
dos Engenheiros Civis, que deve continuar-se e ampliar-se
0 aproveitamento dos soffioni nio s6 da regido de Larde-
rello como em oulras regides da ltalia, sendo de esperar
que se consiga obler uma energia equivalente a muilos
milhares de cavallos de vapor. Py,
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“YIEGENS E TRANSPORTES

Temporada de banbhos do mar

S8egundo nos informam, devido & crise que sé esla
atravessando em consequencia da guerra, esle anpo as
principaes administragdes de caminho de ferro do paiz nao
poem em vigor a tarifa especial para servigo de Dba-
phos e aguas thermaes, que lodos os annos costumavam
eslabelecer. , . |
A Cumpanhbia dos Caminhos de Ferro do Porto 4 Povoa
¢ Famalicao publicou a sua tarifa. 10 em sobslituigao
das acluges tarifas n.° 2 de grande velocidade para entrar
em vigor no dia 1 do proximo mez de Junho, e pela qual
sd0 eslabelecidas, duranle a epocha balnear, bilhetes de ida
e volla, validos por 60 dias, vendidos de 1 de Junho alé
30 de Novembro, com validade para regressar até 31 de
Dezembro, do Porto e Famalicdo para Villa do Coude e
Povoa de Yarzim, aos seguinles pregos:

Porto para Villa do Conde ........... 480 850
f 52 POVOR o0 v s obil & B T Y 590 H56
Pamalivdo para Vil do Conde........ 480 $50
» T TTE AR PR - ) 52

0 dia da venda ndo & lido em conla para o prazo de
validade. Bstes bilthetes dao direilo a0 transporte gratnito
de 30 kilos de bagagem. Que conhegwnos, uinda nao ha
por emquanto inais nenbuns bilheles estabelecidos. pelas
difergnles emprezas para servigo de bauhos.

X Sobretaxa

cor Botra hoje em vigor, em quasi todas as linhas ferreas-do
paiz, “a sobretaxa de 40 °|, em lodos os pregos de larifas,
tanto de ‘passageiros’ como ‘de mercadoras em grande e
em pequena velocidade, auctovisada pelo goverao puara
gar aplicada duranle o praso de v aung,

« Guino ja tivemos occasiao de dizer, esta sobretaxa in-
cide'  em ' todos 08 lranspories, mesmo waquelles que se
achavam isentos da sobretexa de 25 %, que se estava
cobrando e gue por esta ¢ substitvidu,

'_._c:ombolos especiaes de mercadorias

' Onmo dissewnos, a Comparnhia Portugneza estabelecen a
faculdade de poder organisur colboivg especiaes para o
transporte de mercadorias medianle a applicacdo de omma
sobretaxa de acceleragdo de transporte de 801 por tonela-
da ‘e -kilomelro, com sujei¢do ao minimo de cobranga de
150800 por rotnbuio, que deverd ser fortnado por 14 va-
gles ou pagard como lal.

~ A Compauhia da B-ira Alla seguiu o exemplo da C. P.
e éstabelecen egual medida.

. Dada a falta de malerial com que as companhias éstdo
luctando, especialmente pira accudir a0s innumeros frans-
portes de lenha, que se Ihes apresentain, fol esta medida
uma  solugdo que veio, em parle, remediar aguelle mal,
porque tendo as companhias muito mais facilidades em,
por esle meio, fazerem wm melhor aproveitamento do male-
rial e receberem uma luxa mais remtinersdora, 03 expe-
didores tem a vantagem de poderem mais facilmenle effec-
Loar 03 seps transporles, muilo embora paguem um pouco
mais, o gne é bem compensado pela ruphilez com que o Lranis-
port- € feito. E tanto assim € que Ja lem siglo grande o
nunero de comboios . effvetuados, pa sua maioriz para
,L_m‘j;sp‘prn-g de lenha, com desting a Lishoa e Porto, princi-
palmente para as grandes Fibricas, que estdo consumindo
Lsse combustivel em grande quantidade,

o E-tanios, _CU_II\'P'II_l'idI’S, de gue dia a dia maior hade ser
o aproveilamento d'esta medila, que [of recebida com
as’rildﬁ'.

Bilhetes de ida e volta
nas linrhas do Porto a Povoa ¢ Famalicao

Botra hoje em vigor a nova tarifa especial n.o 4, qne
snbsiitue a de igual numero em vigor desde Agosto de
1913, e pela qual sdo estabelecidos bilhetes de ida e volta em
9.% classe entre Porto e varias estagies da linha do Porto
a Povoa, como segue: Crestins 411, Pedras Rubras 513,
Villar de Pinheiro $16, Modivas §18, Mindello 824, Azo-
rara 28, Villa do Conde $30 e Povoa de Varzim $33.

Estes bilbetes ddo direito ao transporte de qualquer
volume que nao exceda 30 Kilos nem 70 cenlimelros, @
que nao contenha materias ivfl unaveis, valores ou quaes-
quer mercadorias que possam incommodar 08 passageiros,
mediante a compra, na eslagao de procedencia, de mn ro-
tulo de H02. As laras vazias d'estes volumes gosamn de
transporle gratuito.

Minimo de preco de transportes
nas linhas da Companhia Poriugueza
e da Beira Alta

A partir de hoje, como ji livemos occasidao de referir,
o minimo depercepedn por tonelada e kilometro, mas li-
nhas da Compuihia Portugueza e da Beira Alta, é de S01.
Esle minimo @ isento da svbrélaxa de 40 °fo.

BEm o virtude d'esta medida deixam de ter applicacao
lodos 03 pre¢os das tarilas especiaes em vigor, cujas bases
sejam inleriores aguelle minino,

Servico de Portugal para Franca

Continua suspenso todo o (rafego de mercadorias em
pequena velocidade, de Portugal para Frauga, e o deé
grande velocidade, via Tran Hewdaya, esta limitado a re-
messas de peso nao superior a 50 kilos.

Paragem de Maiorca

A partir de hoje o apeadeiro de Maiorca, na lipha da
Beira Alta, passa a fazer unicamente o servigo e pari-
gem, limitado as estagdes da Cowpanhia, deixando por-
tanto de Tazer o servigo de mercadorias. '

0s bilhetes dos passageires procedentes d'esfa para-
gem sao vendidos pelos revisores.

As bagogens, que s@o timitadas a volomes alé 50 kilns,
gdo recebidas sem eseripturacdo no fourgon, sendo - pesa-
das e factoradas no destino, As dos passageivos ali d st
nados €do enlregues junto do fourgon, immedialamente &
paragem do comboio.

Viagens de recreio
aos domingos e dias feriados

Desde hoje fica suspensa, alé aviso em conlrario, a
applicacio Jda tarifa especidl n.° 7 bis, de grande velovida-
de, da Companhia Portugueza, de bilbetes a pregos redu-
zidog, de ida e volla, eutre varias estagdes, para viageus
a0d domingos e dias Je feriado official,

A razdo d'esta medida @ a4 mesma que tem dado fogar
a angmentos e a suppressao d'oulras disposigdes lavora-
veis w0 publico, que na presenle oceasiao os cawminhos de
ferro ndo podem muanter sém prejuizo das suus receilas.

Disposi¢des diversas na linha de Bougado
a Guimardes

A partir do dia 5 d'este mez, a Companbia dos Cami-

‘nhos de Ferro de Glimardes poe em vigor as disposi¢ous

seguintes: ;

Curgas ow descargas em plena via. — Elevada a $60
per lonelada a laxa estubelecida no arl,® 11.° da tarifa de
despezas accessorias,



Deposito de mercadorias nas estacoss, — As remessas
transporiadus a0 abrigo da tavifa n.° 1 de p. v, passam a
desfractar apends da armazenagem gratuita de 2 dias a
chegada, concedida pelo art. (110 da tavifa geral.

A Companhia reservasse o direilo de, ein caso de de-
mora na relirada das remessas, n'uin prazo superior ao
concedido gratoitamente pela tarifa geral (24 horas para
2 g v.e 48 para a p. v.) e fazer conduzir as remessas
a0 domicilio dos consignaiatios ou, quando esses as nio
recebam, a fazel-as deposilar em armazem que a Compa-
nhia possa obler em qualqoer local, ficando todas as despe-
zas a cargo dos consignalarios,

Transporte ‘de (dros de pinko. —(essa a faculdade
concedida pulo Aviso ao Puhlu,u B 157, de 14 de Julho de
1908, da applicacao da 5.* serie da larifa especial n.? 1
de pequena velocidade, as remessas d'esta nalureza, expe-
didas das estagdes das linhis de Bougado Guimardas-Fale.

Restri¢des no servigo de Portugal
para Hespanha -

Segundo o ultimo aviso da Companhia Portugueza o
servigo paraas estagoes das linhas especiaes estd subjeito
ds seguinles restrigoes :

Remessas ao portador ou d ordem — Em conformidade
com as déleriinagdes legues ém vigor no paz vizinho, as
remessas devem ser consignadas & pessoas delerminadas
8 nujica & ordem ou 4o purladur eiiquanto se nao dispu-
er o contrario.

Estacdo de Ihspitalet de Liobregat — Nio. se acceitam
expedigbes de pequena velocidade.

Estacdes de Irun e Leso: Rentevia — Em grande veloci-
dadi <6 se acteilamn remessas alé 50 kilogrammas, exee-
plo peixe fresco” e hortaligas, que ndo leen limile de p
80. En pequena velocidade admitte-se todo o h‘ul‘ego
quando consignado aos Alcaides’ Presidenles do eAyunta-
mienloy, sempre que os expedidores apresentem uma de-
claragdo d'aguella auctoridade (Lron ou Lezo-Renteria, con-
forme o caso) dizendo que a mercadoria ¢ para-consumo
local, o que se mencicnara na respectiva escripluragio,
devendo as 1@ nessas  ser dese arregadas immediatamen-
te. As remes:as de gado, carvdo o gONPros alitmenticios
podem ser accHlas a qualquer consiguagio sem resiricgao,
assim como se admite do o (rafego sem limile, para o8
apeadeiros particnlares de Lezo Renteria, indicando-se na
esciipluragio o nome do aperadeiro.

Estacdo de Puasajes —S6 se acceilam em prgnena ve-
locidade, remessas de gado, carvdo e generos aliinenticios.
As mercadoriag destinadas a embarqiie serio aceeitas, fa-
zendo o expedidor essa declaracdo na P-acrlplur.:;au imli-
cando tambem o nome do barco. Para os apradeiros par-
ticulares acceilar-se-ha todo o tralego sem limite, indicdn-
do-sa 0 nome do apeadeiro.

. Estagdes de Oviedo ¢ Gijon —Nao se acceilam expedi-
cus de pequena velocidade por vagido completo, exceplo

(=

gado, carvao, palha, forragens e generos alimenticios.

Estacdo de Zaragoza-Arrabal--Ndo se acceilam remes-
fas de carvao mieral, excepio a8 cousiguadas aos apea-
deiros pacticulares ¢ fabrica de gaz, devendo indicar-se o
nome do speadeiro.

Mappa dos caminhos de ferro da Peninsula

Ainda lemos para a venda @03 nossos leitores, algnns
exemplares do mappa dos caminhos de ferro de Hespanha
8 Portngal, edigio a 6 cdres, completado com um indice
alphabetico de todas as estapdes hespanholas.

0 mappa méle 0,95 por 0,266, ¢ esid dobrado, for-
mando win folheto  com capa de carldo, e serd eulregue

n'esta Reducgio ao prego de 60 centavos, ouw enviado por
corteio @ quein remelter mais 2 centiavos para o porte, on
T centavos, querendo-o registado,

Para o puhlu,o sera vendido a 75 cenlavos, mm 08.

porles, como uchma.
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A conservacdo das travessas das linhas ferreas

Uma revista techiica'estrangeira, oceup indo-se d’este
assumplo de nao pequena importancic para a conserva-
¢do e eslabilidade das vias [erraas, diz que as excellen-
cias reconheeidas ao poder acliseptico do sublimado para
a conservacao das travessus, sao contranadas pela sua [a-
cil solubilidade na agua, pela spa natureza venenosa
pelo sea elevado preco, sendo a primeira d'eslas lres des-
vanlagens a gue inais & tide em conta, porque as chuvas
o arrastam dos poros da madeira, rizdo pela qual s6 é
empregado nas f(ravessas de linhas ordinarias e e cir-
ctnstancias especiaes,

0 creosote ndo tem oulro inconveniente, além do de
ser actualmente muito custoso, comparando-se o seu va-
lor com o da madeira, & quanto ao processo das injecgoes
de chloreto de zinco apresenta a desvantagem de lornar
a madeira quebradiga e de destruir a sua elasticidade e
forga, com a parlicularidade de que, se para evilar este
defeito, se empregam solugdes sufficientemente dilwidas,
as aguas levam-no facilinente, semn qne isto se tenha po-
dido evilar com 03 numerosos ensaios leilos.

Na Inglaterra e Allemanba, eutre ontras nagdes euro-
péas, tambem @ vsado, ha Ja algmin temnpo, outro proces-
$0, (que consiste no emprego de uma mistura de creosote
e chloreto de zinco, dando (@0 excellentes resultados qua
nao tardon muito em estender-se aos Estados Unidos, on-
de € empregado de preferencia a qualquer outro systema.

Com a misturi em referencia, que ordinariamente sg
faz em parles eguaes, oblem-se penetra¢oes de 4 a 6 cen-
timetros, com win vacuo de meia atmosphera, pressao de 2
a 3 e temperaturas de 30 a 40° centigrados.

Todavid, a revisla que eslamos extractando, diz que
nao, € recommendavel essa igualdade na mistura, porghe
ficol pruhulu praticamente, “qué nas [ravessas  de fbra
cerrada, por exemplo, é eonvenéntle augmenlar a propor-
¢ao do chloreto e diuninuir a do creosote, sendo porlanto
a qualidade ou a natureza da madeira a que determina as
proporgbes, que s¢ devein empregar, de utna ou oulra
substancia.

Este systema lambem se recommenda porque o seu
emprego € muilo econuinico, uma vez que estando a ma-
deira secca péle ser empregado a frio @ sem vacno pem
pressaon, evilando-se assin 0 lrausporle para a officina de
injecgdo e as operagoes d'esla, que exigem despeza de
carvio e pessoal idoneo. Bstag ingeegdes, sejun ou ndo
feitas com o liguido frin, absorven: de 180 a 200 kilos do
mesmo liquido por metro cubico de madeira, conforne fi-
cou provado.

Nus Estados Unidos tambem se emprega, por meio de
immersao em riu.w wn estendido como pintura, um liguido
denominado Carbolinewm Avenarius, composto de chloreto
de zinco dissolvido em agua, e oleo de aleatrdo de hulha,
contendo  ereosole, cojos resullados sdo satisfatorios por
ser empregado em circamslancias favoraveis de lempo e
em madeiras baratas como sao as da America; porém, de
mado algnm podem o0s seus rasultados ser comparados aos
que se obl&ém quando se [azem verdadeiras injecgdes n'u-
ma officing, empregando o creosole na proporgdo que pede
a natureza da madeira em que tem de ser utilisado.

Existem tambem ndo poucos processos destinados a
atrazar a desltruicido, pois sendo conhsecido o mal, logico
¢ que se lenha estudado a [6rma de combalel-o, allenuan-
do tanto quanto possivel 03 seus effeilos,

Ghralmente dasze as Lravessas nm mmprnneulo equi--
valente a cinco ervgos da largora da linha, afim de que o
quinto central realise a unido dos carris, a0 passo que 03
dois das extremidades sdo os que distribuem as pre:hiiea
a0 balastro, ‘0 por is30 esses exiremos sio 08 que maior
pressao supportiun, luzendo-se a distribuigao das pressoes,
na supposigio de que ella nio exceda de 2,50 kilos por
sentimetro quadrado, adoplando-se por conseguicle a me-
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tade da pressio que péde supportar a madeira estando em
boas condigdes.

Esla collocagdan permille impedir sem perigo nem re-
ceio algum, as desigualdades que se produzem, devido as
differengas de adherencia do balastro a nma travessa e as
que lhe ficam mais proximas, e que, por unidade superli-
cial, se hao de reflectir forgosamente na distribuigao da
pressao. _

Quando esta é de de 2,50 kilos e se trala de madeiras
novas ¢ uma excellenle garanlia, mesmo quando se em-
pregue balastro de difficil adherencia, porém, como apoz
oito ou dez aunos (e servi¢o ja nao existe este resguardo,
é frequente a destruigdo da madeira, meswmo anles de ap-
parecer o apodrecimento, depois de [eita alguma operagao
que tenha requerido a remogao do leito, 0 que aconlece
frequentemente para a reclificagdo das ligagdes com as
curvas, elc.

Para impedir que isto aconleca [oi proposto o emprego
exclusivo do Dbalastro fino e de conjuncto flexivel para o
assemamento da linha, o augmenlo da largura da travessa
e que esla seja esquadriada, evitando-se o emprego das
semi-redondas.

Ha ainda outros pequenos delalhes, aliaz conbecidos
por todos os engenheiros, que nao parece necassario re-
pelir, puis que as processos que descrevem leem gstreila
relacdo com o prego da madeira, tratando-se de defender
as (ue Sav caras com maior inleresse, como € logico.

Do exposto se deprehende a grande importancia que
tem para as companhias de caminhos de ferro a conserva-
vagido das trayessas das suas linhas, e quanlo ellas sio
objacto de estudos e cuidados especiaes.

.
Reaquecedores para locomotivas

0s reaquecedores Schmidt, na sua applicagao as loco-
motivas, foram recentemente modificados, supprimindo-se-
lhes o grandes tubos de fumo, que conlinham os Lubos
de reaquecimento, e substituindo-0s por outros de inaior
diametro do que 0S8 usuaes.

Bsta modificagdo tem por objecto nao reduzir a sup-
perficic de calefagdo e produzir um reaquecimento mais
energico e mais rapido, o que se lorna de maior vanta-
gem para o servign de carros americanos e de linhas lo-
caes onde haja paragens [requentes.

Com 0 mesmo diametro do corpo eylindrico, o reaque-
cedor pode ter 30 °, a mais de supperlicie do que com 0
anterior syslema de tubos.

0 emprego de tubos de diametro relativamente menor
tem a grande vanlagem de que as suas paredes niao eslao
subjeilas aos grandes esforgos exigidos pelos de diame-
(ro maior. 0s tubos lisos, de 50 a 70 milimetros de dia-
metro, collocados emn caldeiras grandes, tendem a curvar-
se durante a marcha, devido ao seu proprio pezo, e as
vibragdes, ndo oppondo, porlanlo, a necessaria resisten-
cia aos alargamenlos e contracgdes que soflrem, devidas
as variagbes da lemperatura.

Ao contrario, os tubos de 125 a 133 milimetros de
diametro, que teem ordinariamente de 5 a 6 metros de
exlensdo, conservam-se reclos e nao se presiam a va-
riagdes.

A Sociedade hollandeza de viagdo americana ‘em 30
locomotivas-tender com tubos de fumo de 50 milimeiros
de diametro, contendo os tubos reaquecedores de 11 mili-
melros, funccionando desde ba trez unnos, sem se haver
produzido incidente algum ‘de gravidade.

0s tubos reaquecedores sao reunidos em qualro e seis
elementos.

Estes collectores compunham-se, ao principio, de ca-
maras verlicaes, collocadas parallelamente -ao tubo de
sahida: o comparlimento para 0 vapor ja reaquecido esta
adeante e o do vapor saturado acha-se na parte posterior.
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Esta disposi¢do era muilo simples; [oi subslituida por
outra, na qual ecada collector, situado de cada lado da
caixa de fumo, se divide em dois compartimenlos, um
para cada classe de vapor: Os dois compartimenlos (ue
conléem o vapor ja reaquecido eslao reunidos por um
tubo de 40 a 50 milimetros de diametro.

A disposigao alludida foi empregada em diversas loeos
molivas belgas, hungaras e italianas, podendo obler-se
com ella, facilmenie, lemperaluras de 340 a 380 graus.

Gt
RINHAS PORTUGUEZAS

Melhoramentos e novas construcgdes.— Para
0 proximo numero e segiiinles temos ja alguns arligos
sobre o novo material circulante de linhas portuguezas, 0
eslado de construocgdn das linhas do Valle do Tamega,
Valle do Corgo, Pocinho a Miranda, Valle do Sado, Extre-
moz a Porlalegre, Fvana.a Reguengos e Portimao a Lagos,
Muilos d'esses artigos virdu acompanbados de interessan-
les gravuras.

Rapidos do Porto e de Madrid. — Os rapidos
Lisboa-Porto n.° 51 e 56 cantinvam a circular até 31 de
maio. Tambem ha esperanga de que o rapido Lishoa-Madrid
continue a cireniar dentro de poneo tempo.

Guia Official dos Caminhos de Ferro. — Esla
anliga e conhecida publicagao, via, na sua edigio d’este
mez, ja com os pregos das tabellas-horarios lodos allera:
dos com a sobretaxa de 40 por cenlo.

e
LINHAS ESTRANGEIRAS

Hespanha

Ficon recentemente constiluida, no paiz visinho, a nova Com-
panhia Auxiliar de Gaminhos de Ferro, a llLlB jd ha tempos havia-
mos alludido na Gazela, e cujo capital é de 3000.000 de pesetas.

Foi escolhido para presidente do Conselho de Adininistragio o
Snt. D, Luiz de Urquijo, e para vogaes os Snrs, D. Vajentim Ruiz
Seném e . Santiago Irrerarity,

A nova Companhia fundou-se para procurar augmentar a pro-
duecio de vagoes em Hespanha, e deverd reclamar das diversas
Companhias de Caminhos de Ferro que declarem quaes os vaghes
de que neccessitam, paraserem por elia constenidos no mals bre-
ve praso possivel. Fabricavd tambem vagoes para ceder mediaote
aluguer, as emprezas que nio pretendam adguiril-08 por compra.

gk As receitas da Companhia dos Caminhos de Ferro do
Norte, 1o periodo comprehendido de { de Janeico a 20 de Margo
d'este auno attingiram 35107311 pesetas contra 34519 666 pese-
tag em 1916, ou seja um augmento de 587.645 peselas; e entre | de
Janeiro e 31 de Marco, allingiram 40163468 pesetas contra
39.419.040 pesetas uo periodo ¢orrespondente de 1916, ou seja um
augmento de 764427 pesetas,

Brazil

Na linha de Bello Horisonte, o trecho chamado de via larga,
de Brumadinho até Aranha, tem eomo obras importantes a ponte
de Brumadinho, eom tres vios de (0 metros; a ponte de Aguns
(laras, com 13; e a ponte de Almorreimas, com A0 metros, e de-
verd ficar concluido deatro de 3 a & mezes. Actualmente so se
acha parado o servigo entre os kilometros 70 e 90.

No decurso do mez corrente conta-se inaugurar provisoria-
mente 60 kilometros de trafego, devendo a inanguracio definitiva
de toda a linha realisar-se em Novembro d'este anno, com a pre-
senca dos Pregidentes da Repulliea ¢ do Eslado.

0 trecho terd dezeseis estacOes, assim denominadas : J. Murti-
nho, Cougonlias, Bagenheico Caetano Lopes, Gamapman, Moeda,
Bello Valle, Porto Alegre, Sapé Aranha, Brumadinho, Jacaré, Sar-
zedo, [bireté, Barreiro, Gamelleira e Bello Horisonte.

A Compagnie Auxiligire de Chemins de Fer Foederanx
de Twste Brésilien entregou no Thesouro Nacional a quaatia de
200: 7138544 réis, sendo 165:71354%4 da quota de arrendamento
do 2° semestre de 1916, e 125:0008000 da quota de fiscalizagio
do 1.° semestre de 1917. '

&l A Compagoie Auxiliaire de Chemins de Fer an Brésil.
requeren a0 governo federal para restabelecer o trafego de pas-
sageiros, bagagens e encornmnendas pava a eslagio de Rivera,
no Estado Orieital do Urnguay.

Para o restabelecimento d’esse trafego applicard as tarifas
actualmente em vigor nas suas linhas. _

Sl A Réde Sul-Mineira, imitando o exemplo que lhe deu a






















