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Hlectrifieacao do ramal de Gascaes

Sendo de manifesta actualidade a questio da elec-
trificacio dos caminhos de ferro, algum interesse pide
merecer aos leitores da Gazefa que se dediquem umas
breves palavras 4 primeira electrificacio projectada
em Portugal.

N'esta ordem de ideias honrou-me o meu illusire
Camarada e secretario da Gazefa, Raul Esteves, com o
pedido de um artigo sobre o assumpto,

Satisfazendo do melhor grado a esse pedido, pro-
Curarei dar uma succinta noticia d4cerca do projectado
melhoramento que a Sociedade Estoril conta levar a

Cabo e que, juntamente com as futuras installacdes da
Estacio Thermal, Climaterica, Maritima e Sportiva do
Stonl, nao so grandes bcnehc:m trard para a pérvi-
legiada «Cote d'Azurv portugueza, como tambem em
larga escala promoverd o desenvolvimento do turismo

€m geral.
Objesto da Electrificagao

Destina-se ella a melhorar a exploracao principal-
ente sob o ponto de vista de uma maior commodi-
dade a offerecer ao publico, afim de provocar um
Fapido desenvolvimento de trafego. -

Essa maior commodidade obter-se-ha sobretudo
com o augmento do numero de comboios e com a
maior rapidez das viagens,

A ftracgdo electrica, com eifeito, facultando-nos a
adopgdo do chamado systema de “unidades mulfiplass
(multiple unit system) para a composi¢io dos com-
boios, permitte-nos o desdobramento do material por
férma a obtermos, quasi com a mesma despesa, um
muito maior numero de comboios.

Por outro lado os rapidos arranques por elle con=
sentidos fornecem-nos o meio de diminui-mos o tempo
dos percursos, sem augmentar a velocidade da marcha
propriamente dita—o que constitue uma vantagem pre-
ciosa n'uma linha com tio grande numero de para-
gens (21 esfacdes em 25 km.).

Sdo estes os motivos determinantes da electrificagdo. -

Nio €& necessario, porém, esperar pelo desenvolvi-
mento do frafego visado, para que se fagam sentir,
desde logo, os beneficios de ordem economica d’ella
provenientes, pois que o coefficiente de exploragdo com
trac¢do electrica, desde que se attinja uma certa fre-
quencia de comboios, ¢ sempre mais baixo do que
com a traccdo a vapor — nio s6, em virtude da redu-
c¢do do pessoal, como, principalmente, pela importante
economia obtida no consumo de carvio.

Muito interessantes a este respeito sio as commu-
nicacdes realisadas a proposito de casos concretos, pe-
rante a “Institution of Civil Engineers» e a “Institu-
tion of Mechanical Engineers», respectivamente por
Mr. Shaw e por Mr. Aspinall, e segundo as quaes
o carvio consumido por cavallo-hora, com a trac¢ao
electrica, ¢ sensivelmente 50 °|, do gasto com a fra-
ccdo a vapor, o que leva a economia a 65 °l,, atten-
dendo 4 qualidade do combustivel necessaria em cada
um dos casos,

Conjugando tal circumstancia com o consideravel
augmento de trafego verificado em todos os caminhos
de ferro electrificados —e de que ndo € licito duvidar
no nosso caso — facilmente se chegard 4 conclusio de
que o aspecto economico da transformacdo offerece
certamente todas as garantias de um exito seguro.

Exploragdo — Horario

Segundo as primitivas ideias da Sociedade Estoril,
a exploracio deveria fazer-se por meio de combmos
directos, semi-directos ¢ omnibus, do typo dos que
actualmente fazem o servico a vapor: seguindo fal
base, tivemos occasiio de organisar um horario e de
estudar a exploragio respectiva. (V)

Porém, por proposta posterior do meu |Ilustre col-,
lega T homaz de Almeida Garrett, a referida Sociedade

modificou o seu primitivo criterio, resolvendo adoptar

o moderno systema de “paragens alternadas» que

(') Faz parte d'win trabalho elaborado para a Secedade Estoril
em julho de 19135 e que scinalmente esti em via de publicacdo na
«Revista de Ubras Pablicas e Minass.
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grandes vantagens offerece no caso sujeito, e que por
este meu collega foi devidamente adaptado 4 explora-
¢d0 que nos occupa,

Com fal systema, os differentes comboios sé terdo
paragem em metade do numero de estacdes, o que
nos concede uma economia de tempo apreciavel nas
viagens, quando se frate de uma linha onde esse nu-
mero ¢ muito elevado, como succede no nosso caso.

Com a velocidade maxima normal projectada de
75 km.-h., uma acceleracdo de arranque de 0,750 por
segundo, por segundo, de 070 para o travamento e
paragens de 30%, — os comboios propostos deverdo
gastar no percurso Lisboa-Cascaes cerca de 35 minutos:
mais 10™ do que poderiam gastar comboios directos do
typo dos actuaes (com paragem nas tres ultimas esta-
¢oes), mas o mesmo tempo que estes gastam hoje com
a traccdo a vapor,

E' claro que, segundo as primeiras bases, a coexis-
tencia de omnibus e directos na mesma linha (de duas
vias apenas) nunca nos permittiria um {io elevado nu-
mero de comboios, como com a exploragio final-
mente projectada, onde a egualdade de velocidade
commercial para os differentes comboios nos permitte,
sem embaracgo, elevar muito o seu numero.

Torna-se, todavia, necessario assegurar tambem o
servico entre estagdes contiguas, pois que tal nio fa-
zem evidentemente os comboios de que nos temos oc-
cupado, que sé param nas estacoes alternadamente dis-
postas ao longo da linha. Para isso, um certo numero
dos referidos comboios, em intervallos de tempo regu-
llz;res (de hora em hora), transforinar-se-hio em omni-

us. _

Em poucas palavras podemos dizer que a Socie-
dade Estoril conta vir a estabelecer um servigo com
sahidas do Caes do Sodré (e de Cascaes) de 10 em 10
minutos, levando-se no trajecto cerca de 35 minutos, e
com paragem nas seguintes estacoes, alternadamente:

Combolo 1 Comboie 2
Algés Dafundo (') §
Cruz Quebrada Caxias
Pago d’Arcos Santo Amaro
Oeiras Carcavellos
Parede Cae-Agua
S. Jodo do Estoril S. Jodo do Estoril
Estoril Estoril
Mont'Estoril Mont'Estoril
Cascaes Cascaes

De hora em hora, um d’elles, como foi dito, trans-
formando-se em omnibus, parard em todas as estacdes,
gastando na viagem 45 minutos. (%)

Quer isto dizer que de Lisboa para os Estoris e
Cascaes haveri comboios todos os 10 minutos e para
as restantes estagbes de 20™ em 20", excepto para as
da zona urbana até Algés, para as quaes o servico serd
de hora em hora.

Julgou-se preferivel ndo fazer parar senio os omni-
bus nas estagées d'esta zona, pois que ella é actual-
mente servida em muita boas condigdes pelos tramwais
de Lisboa, e portanto pequena seria a compensacio
para a perda de {empo e maior consumo de energia
exigidos por um mais intensivo servico.

Observaremos ainda que se conta manter, durante
todo o anno, o mesmo horario, a fim de provocar o
augmento do trafego no inverno.

Finalmente direi que a frequencia de comboios
prevista impde a installagio do Block-system automa-

() Nas horas de maior afMuencia terdo tambem paragem em
Algés

(*) O interval'o de tempo enlre este comboio ¢ o precedente
serd um pouco inferior a 10 minutos.
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tico, devendo ser adoptado o typo Hall ou outro que
offereca eguaes garantias de bom funccionamento.

Material circulante @ composigio dos comboios

O material compdr-se-ha de automotoras e rebo-
ques (1 por automotora) e serd dotado de “controle mul=
tiplor, possuindo os reboques posto de manobra em
ambos os topos.

Tanto as automotoras como os reboques — monta-

dos em duas bogies de quatro rodas — serio de assen-
tos transversaes, com corredor central e de portas la-
teraes de corrediga — typo moderno muito usado com
excellentes resultados.

Todas as automotoras possuirdo compartimento
para bagagens.

Com as dimensdes geraes de 20 de comprimento
e 3™ de largura, assegurardo um minimo de 80 logares
sentados — a que corresponderd um peso (em carga)
de 40 a 50 toneladas para as automotoras e de 30 a
40 para os reboques, segundo propostas recebidas.

A composigio dos comboios serd devidamente pro-

porcionada 4s exigencias do trafego: as suas oscilla-
¢oes normaes — com o horario indicado e mantido du- -

rante todo o anno—fardo variar essa composicio, entre

uma automotora nas horas mortas de inverno, e duas

automotoras ¢ dois reboques nas do servico intensivo
do verdo.

A exploragdo projectada — tal como a deixamos
delineada — garante-nos um minimo de 10 milhoes de
logares offerecidos annualmente, o que, em face dos

G- e S s bl L L . _“;-Tlll‘ﬂu

2 milhdes de passageiros por anno, actualmente trans-

portados, nos dd um coefficiente geral de utilisagio de
0,20, Significa este numero (") que, com o referido pro-
jecto de exploragdo, se fica largamente habilitado a
fazer face immediata ao rapido desenvolvimento do tra-
fego, que € de esperar.

Finalmente diremos que a Sociedade Estoril conta
adquirir locomotivas electricas para o servigo de mer-
cadorias, o qual se realisard durante as horas de inter-
rup¢do do servico de passageiros.

Polencia — Consumo de energia

Para se terem arranques rapidos e velocidades ele-
vadas, a potencia das automotoras deverd necessaria-
mente ser grande: 600 H. P. (potencia horaria), distri-
buida por 4 motores de 150 H. P.—um por cada eixo
dos 2 bogies.

A potencia maxima, devendo corresponder a ftres
comboios, arrancando simultaneamente, e a tres em
plena marcha, com composi¢des maximas, serd appro-
ximadamente de 9.000 kw.; a potencia média andard
por 3.000 kw.: equivalentes estes numeros a um factor
de carga de 30 °l,.

O consumo médio relativo aos dois typos de com-
boios mencionados serd de 60 a 65 w-h. por tonelada-
kilometro, ao qual, em face d'um total approximado de
150 milhdes de toneladas-kilometros annuaes, corres-
ponde um consumo de cerca de 10 milhdes de kw-h.
no fio ou 12 a 13 na central.

Escolha do systema — Sub-estagdes e transmissdo de energia

No campo da electrificacio de caminhos de ferro
¢ certamente a escolha do systema a questio que mais
apaixonadamente tem sido debatida nos ultimos annos.

Sem pretender reproduzir as varias discussdes que
a este respeito se teem estabelecido, ndo deixarei, com-
tudo, de me referir 4s interessantissimas sessdes do
Congresso Internacional de Caminhos de Ferro, de

(') Este coefliciente em linhas similares attinge 50 a 60 *j,.

— T T
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1910, onde tio acaloradamente vieram 4 barra os par- A companh]a Naciona] dg Cammhos de Ferro

tidarios do systema monophasado, reclamando — em-

_bora o nio tivessem obtido—um voto do Congresso em 1916

sobre a conveniencia da sua adopgio geral.

~ Aperfeicoamentos recentes nos motores de corrente ——

Continua vieram, até certo ponto, dar razio aquelles Temos presente o relatorio d'esta Companhia, cuja
que, no referido Congresso, consideraram como pré-~ ,najuse faremos com a costumada e merecida attencao.

~ Mmatura a approvagio de semelhante voto em materia 20 . o s AR
Sllieita.a ko incessantes progressos. ' 22:1‘1;35(?;““% do trafego attingiram 190:245515 ou
A j4 hoje possivel adopedo de tensdes, que vao alc Para este augmento contribuiu a linha de Miran-

1.800 volts por motor, veiu, com effeito, alargar sobre- . . |
maneira o campo de applicagio da corrente continua. %ﬂga:g;ncof:'r?%?gggén%_de Vizeu com 9:014848 ¢ a de

E' claro que com taes voltagens a aducgio da cor- : : . X
rente s é possivel com o systema aereo; mas, por um hs .rece:tas por kilometro de via foram:
lado o emprego satisfactorio da suspensio cathenaria, Mirandeila’s3% s-0=h=eRey e swass 1.202828
e por outro o uso dos pontographos para a captacao V2RI s o= v cdcotiie s sk s e 1:278$22
da corrente, resolveram as difficuldades {ue elle apre- Braganga--....--. teeatennsaras 752361
sentava para as grandes velocidades. No conmjuncto-s.ocoeiveereses .o 1:028%$35
Assim nasceu o systema “continuo de alta tensao, A's receitas indicadas correspondeu a despeza de
fazendo uso da distribuicdo aerea, e cuja generalisagdo  141:705803 ou mais 30:198827, sendo a despeza por
se tem accentuado cada vez mais. kilometro e os coefficientes d'exploragdo os seguintes:
~ Parece, pois, que o monophosado ficard, de futuro, Dkl o Couterie
apenas reservado 4 electrificacao de caminhos de ferro MAARARTIA o« smeavroisisnes 770436 0,648
de longo curso. sl W\ i R R T L 778802 0,600
N'esta ordem de ideias, é para a adopgdo do mo- BragaNen i van oAV S0 e 748866 0,995
derno systema —com a tensdo de distribui¢io de 1.500 Conjuncto « ««sveseosasns 765$07 0:745

volts (') — que teem sido formuladas pela Sociedade e ] ¥
Estoril as condicoes impostas ds differentes casas es- As receitas liquidas desceram, pois, a 48:540313 ou
: menos do 8:045$66 que em 1915, tendo havido para me-

Pecialistas. : :
E Obseﬁa‘:da — A recente app]icacﬁo da tensdo de nos 111537$51 nas linhas de 'IraZ"OS'.NlollteS e 3'4gl$85

1.200 volts 4 distribuicdo por 3." carril — cuja installa- para mais na de Vizeu. !
¢io estd n'este momento sendo executada na linha O numero de unidades do trafego foi de 198.178
Manchester-Bury, pelo Lancashire & Yorkshire Railway = PASSAZELios, 4208 toneladas de grande velocidade e

— pode aconselhar, a0 tomar uma resolugdo definitiva  73.853 de pequena velocidade, o que representa, sobre
sobre este assumpto, uma modificagiio do criterio até 1915, os augmentgs de 21.663 passageiros, 660 tonela-
hoje seguido pela Sociedade Estoril. das de grande velocidade e 5.100 de pequena veloci-
dade. Para esses augmentos contribuiu a linha de Vizeu
com 7.027 passageiros, 200 toneladas de grande velo-
cidade e 4,655 de pequena velocidade.
Eis as receitas de cada especie de trafego:

~ Qualquer que venha a ser o systema preferido, po-
de-se dizer que o numero de sub-estagdes deverd ser
de duas: uma em Belem e outra na Parede.

O seu equipamento deverd talvez ser constituido por Linhas de Passageiras G. V. P. V.
grupos conversores (motor gerador), de preferencia 4s Mirandella..... 20:7428215  6:427$56,5 38:955808
commutadoras, pois, embora o seu rendimento seja in- Braganga...... 287619335 5:246$025 26:200$54
ferior ao d'ellas, offerecem-nos 0s grupos a vantagem Vizetl......... 26:850518 6:136801  27:014$82
g_? g_ara_n‘tirem uma perfeita constancia da voltagem de TOrAEE 1. 1 76:362873 20:811840  93:071 $04

1stribuigio.

_ Finalmente, pelo que respeita 4 transmissio de ener- O augmento de receitas proveitl, como vimos, prin-

gia para as sub-estagdes, serd ella feita por corrente cipalmente da linha de Vizeu e receita da pequena

friphasada, com uma tefisio provavel de 22.000 volls. VEIO(EIdadE, que contribuiu com 5:385944 para 0 aug-
mento. ‘ |

Obras accessorias _s productos medios por unidade foram:

Como mais importantes citarei: a suppressio de Mirandella «+=«oxoeee $43 4880 1333
todas as passagens de nivel, transformando-as em pas- Braganga. -« .«x-- coo.  $42 5562 1924
Sagens superiores ou inferiores, segundo os casos — VHZ8W -« v e €1 eovss §34 3885 $99
obra de consideravel alcance que a Sociedade Estoril Qs percursos dos comboios foram:
conta levar a effeito — e bem assim 0 rebaixamento do Differenga para 1913
l‘:ﬁi.;t& da linha no AEs;toril, fde modo aﬁiesaffrontar a e

a para o mar 4s suas futuras installagoes, ji em : i
Via de construcgio. g‘\]randella """ f}g}?g k:n. g?gll S

Por ultimo, proceder-se- ha ao alteamento das pla- vggganqa """ e o e
taf6rmas de passageiros, por férma a facilitar o accesso gt ik i
48 carruagens; promover-se-ha o embellezamento de Total «+esv.r 179834 -
todas as estagoes da linha; e attender-se-ha conve- As despezas em escudos subdividem-se pela férma
Nientemente 4 necessaria substitui¢io de algumas edi-  geguinte: |
ficagoes provisorias por construcgdes definitivas, no- ' Linha deTraz-os-Montes Linha de Vizea
m_eadagnentc no Caes do Sodré, onde se impde um edi- Servico central. -.. 8:027800  3:013800

Cio digno do melhoramento que se vae emprehender. Movimento-trafego . 10:761800  0:585800
M ! Bell Via-obras...... 24:663%00  7:448%00
& GUHEE L2630 Material-traccio...  46:280$00 16:286$00

L R (Gastos geraes. ...« 4:010$00 2:614$00

(*) Ou antes 3.000 volts a tres fios. ' Total.- « -« « cern. 102:759800 38:046,$00

R b D
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em 700%00, quando em todas as linhas a effectiva ex-

cedeu aquelia cifra.

Caomo houve augmento de receitas brutas, quasi
Mappa comparativo, entre os annos de 1915 e (916, das principaes

todo esse augmento reverteu a favor do
Estado, exactamente quando a Compa-

nhia via as suas despezas excederam em -

Convém reproduzir o mappa seguinte de classifi-
cacdo das mercadorias em pequena velocidade:

merca derias transportadas
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As importancias recebidas como complemento do Mirandella . sesiis v o Sointes syesnnns 4007
juro garantido foram as seguintes: Braganga . «.eooi. .o IERTENTEY .+ 40,98
Mivatdells At 3.805$70 NATBHE s SR P Bl s Gl B e A s 31,97 J
Vizew «vvvvevavnnns 37:545 889 A reparticio dos passageiros por classes foi a se-
: BrRGgANCR, + .77 4 408 sl 01:211033 guinte: ’
Total l_—_f)]'653 30 i Mirandella Braganga Vizen
Lo ag - b A 2306 2369  4.160
Houve uma differenca de 170:820$59 para menos g b b 7.720 8.638 13.890
em relacdo a 1915, por virtude da formula d(;feituosa ;, apaanng 3 a RS 30525 58264 61.207
dos contractos, que arbitraram a despeza por kilometro Total: s wis A 40650 69271 70.257

mais de 12:000300 a cifra arbitrada. E =e——————— — —_— e
se o augmento ndo reverteu totalmente Vizen Mirandella Braganga '
€ porque da receita supplementar obti- Mecokiorsas = T3 52 ey < o el e 5
da pela sobretaxa de 55 °[,, durante os P i o o st o g
ultimos mezes do anno, metade apenas ; . .

As receitas fora do trafego, engros=  pebidas...... .. 04653 151851 984370 262333)  78.008 182.022
sadas por egual participe da Companhia, Azeite...........0. 200015 272 838) LAKS.00Y| 1.821 005 416.059 Bn:i-igﬂ"
foram: atalas .ooooosenss WB.BI8|  B71675| 1452055 687709 1.710.268 862978

3 | orras, bagagos,

Mirandella.. .. ..... 3:758873 desperdicios......| 138076 185124 727045 442146) 370666[ 277.085

] SRS NN 5:020860 Citleavconnnnnnn. voo| 10357711 1.050301 2938601 285.088 480 424 453320

Rinearira : 3.764%25 CarvlD - conicvoies 172463  31.650( 727481] B827.968| 3511903 307.040

R i ot} THHED +. o 20284 20816 048144 816467 825358 830,088
Fotals ok 13:452§22 SR Outros §12030) 6824500 834515 335476 653.667)  239.008
' s Comestiveis ..., ... LOSE78%  033.004( 1 0116821 950 548] 673.300] 584,549
e bt s AN aot0 (3yam 130303 153005 hvise| Teasis
i : H e | COUMDS (oie paaininesns J8 84 3. 156392 53 805 Ab6
ren‘{\::f“" pois houve as seguintes diffe~  GRER oogaenre e w888l 30038 103957  85O1s|  80146| 56214
§as: A Proeta! Castannas .| 402001 25.465| 2387352 1.642.874 2166533 1.356.995
: SO W Dutras. ., . .. 50582 21.577) A96.507) 433104 100.608] 18280%
Gara.ntla: e 17:8...93-')9 Gado (cabecas) ..... 4318 4301 1103 1513 1,330 1506
Receita liquida. - 8:045866 {:ggu:;ye? divulisusd... 176,005 123663 114921 3545.526] (14800 253276
, hnho, algodio 1
i tra;gra do 5:041430 em vama e leci- 3
£0.: <o TR ot ol b e SN I55.078) 342173 878511 741410, 620347| 558.703
00 0 Do e s AR [y : 10:033%05 R}:uleiraa ........ “ 7.850.161| 7.770.676/ 1.687.235( 5.333.533] 1.616.620| 3.956.896 3
_ armores € podras b
Com o augmento do trafego foi a a|1pur<;.lll:u|lu3.t.... 52.3-‘:’3 0!55.53': lﬁi’.:’g&; ;Zg :.(;g :g‘?m g{}ggg :
: indi i £ v brato. ., 220.30%  34L 325 H 3.5 p {
Comtga"g,'&opre!”d'cf‘_da- tc O"Sﬁer?vfl Melaesi gy obea ... 320038 320.780(- 301193 420.721] 212.2:0| 2363582 ‘l
EESENE SR T POI 0 95K JINCTORSC DORES SEREHI0, va vt " o 56,2300 6263 335034 338407 201361 183457
quanto possivel ao desenvolvimento do . (Bacathau ,...| 132214 1563020 305068 417.004 282923! 976950
trafego. CIXE) Outros ... ... 25540  20427] 2488 2301 L 044 1482
A encontrar com o adeantamento Sﬂll ..... ‘...I. ..I... LIGD.80Y] 799175 2.000.585] 2,350,437 1.139.156] 1.378.823 1
¢ $45 ANVYTR Tabacos e phospho- _ :
da_garantia de juro ha 30:207§39 que ™" ° PEPE sooss| 80097  oteod tinsto] eoaysl  7esTe
o Estado recebeu de impostos, n@o s6  yinios «....,...... 850123 4213607 2,201 800( 2362 528| 1.466.108| 1466498
de transito e sello, como de diversas Machinas agricolas.. 9 703 5630 26662 38748  18836) 37.662

contribuicdes que pezam sobre a Com-
panhia.

A conta de Ganhos e Perdas mostra
que para saldar os encargos ao debifo
de 63:108%61 foi necessario que a reserva

Tambem reproduzimos o que respeita ao frafego de gados e 4
tarifa media de mercadorias: |

Recapitulagdo do mappa annual, referente 4s trez linhas

para encargos anormaes de exploragio — !
contribuisse com 1:014%38. Gado B 3 1
Essa reserva ficou reduzida a 3:501$80 R Ty T Y T W T S et 2
tendo ainda a Companhia quasi intacto Linhas de ¥ éﬁ . beso " [ Kilomenions
o fundo de reserva de 65:000300. g g &3 a | A g
Para occorrer aos.encargos por ac- R B P b
cidentes de trabalho, que i tar 1 T
s e o 5;‘, 5 tem a Come . Vize......| 35l ssif—| s2s13l5 308( 31/a5700590] £00 | 206 414,998( 08,1
i i detieti (5 Mirandella..| 416] 500 qof Buslas0f1.505| 80/28 833,508] 1838,3{1.372.474 280/ s0a "
paniia um Un.fo e;pccm » QUE DASSA PATA  praganga...| 4000 428 8] GGRI208| 1506 7919 818,420 16255 901 956.581/502.7
lg%u‘;‘;me“ g";ﬁnoe f?c’i?alr?ﬁ?e?i'tos alguns  Somm <[ 1ABSA77] 18] 271681732681 745,467 (419 (3 070835808 5028

Resta indicar a situag¢do da Caixa de Aposentacdes |
e Socorros. Os contribuintes eram 276 em 31 de de-
zembro de 1916, os reformados 19 e os pensionistas 0.

O fundo permanente elevou-se a 33:0208006.
No maoppa seguinte veem descriminadas as receitas

1
4
1
g
A j

trabalhos de grande reparagio em tu-
neis e edificios, e no material circulante continuou a
montagem do freio de vacuo, e fez-se a transformacio
de uma carruagem de 1.* classe com corredor lateral,
retrefe e aquecimento por thermo-syphio.

Os percursos medios dos passageiros, foram os
seguintes:

i -
P TS TN e . T T oW
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Receitas
Designaghio das verbas 1910 H 1915 1916
BRI VOS o avovs s vsnon s uis 80400 —f - 530800
? BBt x o v ane e wi il BOSETS 2028195 AWGSIS8
Buotas. ........ AT A §:293840,5] 1:705562 | 1:703 569

-~ Adeantamentos (reembolsos de)f 1:368834% | A:930593,5 4:665870,5
- Bilhetes de gare e transito a pé| 1:287815 | 1:345365 | 1:303463
~ Alixagiio de annuncios nas es-
BERERRLOR & . o oaivisnspovnsvannas 50800 80800 80800
S Maltis a0 pessonl. ..o on. . 1708645 76853 | 902525
~ Juros de papeis de credito. . ..| 8395223) 1:478502,5) 1:611406
~ » s (depositos 4 ordem . L8810 118485 113806
~ *»  » adeanlamentos...... 68572 170817 152468
L. Subyencio da Companhia —
- para complemento de pen-
B ROes ... .....o.s oo —B— | 295461 | 350467
~ Bonus de fornecedores . .... .. — = 19836 18524
L S— ———
. Despezas
L e— ———— e
‘ Designagio das verbas 1910 1915 1916
~ Joiag e quotas reembolsadas a
T S SR 27258165 354843 670498
Aldeantamentos concedidos ... 1835816 | 7:034829 | &:B70489.5
Subsidios por doenea ... v SBTS6RA| 4035085 4725027
Py . para funeral ... .. o' 5800 12400 5500
ROIOrmAs . vvvunn.eeninneas] B0S30 | 1:844898 | 2:503555
PREUBDES. -\ oo aose ST 0 e 5 Hi1s13 288550 208480
Ompra de papeis de credito .| 3:349500 | 2:265500 | 2:515800
Ordenados e expediente......| 130885 [ 126800 | 132879
Auxilios extraordinarios. . . . . - 30800 —— —p—

W

- Vése que o pessoal contribuiu com 2:149388 de
- loias e quotas, e que as reformas e pensdes absorveram

2802835,

A analyse do presente relatorio confirma o con-

Nistragio da Companhia Nacional.
Bem cabida seria a reforma dos seus confractos
de modo que tivesse incentivo para desenvolver o tra-
fego, em vez de ser por elle prejudicada.
. Estamos n'um periodo anormal, findo. o qual se
Impde for¢osamente @ revisdo d'esses contractos.
. Hoje todos os competentes na materia sio de opi-
Nido que para a liquidagdo de garantia de juro se de-
~ Vem tomar as despezas effectivas, faceis de verificar e,
~ Yuando se recorra ao calculo por formulas, os multi-
DPlos termos d'estas devem ser estabelecidos por férma

€Conomico da regido.

- Materia, muitos espiritos esclarecidos!
J. Fernando de Souza_

0 aliamento dog foro-Varog inglags

-

Ceito em que ¢é tida a boa, prudente e methodica admi-

?_ue as Companhias lucrem com o incremento do tra-
€go e sejam interessadas em accelerar o progresso

o Quantos prejuizos dominam ainda entre nds, n'esta

_03 jornaes inglezes da especialidade sempre sé leem
Yeferido, com elogiosas referencias, ao contingente forne-

qdo 4s fileiras dos exercilos combatentes em Franga pelo

Pessoal (as diversas compauhias de caminhos de ferro da
aW"'ﬂll-[h'elunha, que se tem alistado n'wma cousideravel
Proporgio, nio s6 propriamente nas tropas technicas, mas
Mesmo nas armas de artilharia, cavallaria, e infanteria.
~ Comprehende-se que a Inglalerra, no poderoso esforgo
Para improvisar exercitos que fizessem face & avalanche
allema, 1ove que wecorrer a lodos 0s seus elementos aplos
a lucta, e o pessoal ferro-viario, onde se encon-

v
™ e -

h’ﬁ"ﬂm, além de muitos futuros soldados _physlcamente
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aplos para os trabalhos da guerra, muilos individuos que
pela sua instruegdo davam um bom recrulamento para
quadros, foi dos que naluralmente concorreram n'uina
propor¢do notavel para engrossar os efleclivos das ropas
mandadas para Franga.

Tambem se deve recomhecer por oulro lado que esle
facto vein lrazer certas perturbagdes de vulto ao funccio-
namento regular da réde ferro-viaria ingleza, e grande
era, de faclo, a necessidade que havia de pessoal para
assim se sacrificar em cerla medida um dos ramos de ser-
vigo publico, cuja imporlancia para a Inglaterra é sobre-
modo evidente,

Porém, os diversos meios de que se langou mdo, para
de algem modo remediar ou altennar as difficuldades que
sobrevieram do alistamenlo dos ferro-viarios, p2rmitliram
que eslte alistamento se manlivesse e fosse mesmo pro-
gredindo de anno para anno.

Sio esses resultados progressivos que no ullimo nu-
mero da Railway Gasette, se assignalam com mappas e
graphicos, de que apresentamos um exemplo.

0 recrutamento dos ferro-viarios, a principio, parece
que foi feito com um criterio absolutamente livre de con-
sideracdes de ordem lechnica, e qualquer dos agenles
podia alistar-se sem dependencia de auctorisagdo superior,

Bm breve, porém, se reconhecen a necessidade de res-
tringir- este processo, pelos inconvenienles que apresentava
a sahida do pessoal de cerlos servigos, e pelas diflicol-
dades que esse facto vinha causar aos proprios (ranspories
exigidos pela guerra.

De facto, se em muitos logares as vagas produzidas
pela sahida dos alistados podiam ser prehenchidas com
menores perlurbagdes, por oulros elementos nao sujeilos
a0 servico militar, havia, pelo conlrario, outras funcgdes
que exigiam a manulengdo de pessoal novo, vigoroso e
idoneamente habilitado.

Assim, veiu a estabelecer-se sob a fiscalisagao superior
do governo, uma serie de disposigoes reguladoras do re-
crulamento de pessoal nos caminhos de ferro, as quaes
difficoltavam o alistamento dos empregados cuja substitui-
gao nao fosse facil nem vantajosa para o servigo.

Na applicagdo do criterio d'eslas dispusi¢des é que se
exigiu, evidenlemente, a'mais absoluta seriedade e o mais

imparcial juizo, afim de affastar toda a suspeita de favori--

lismo, que viesse isenlar, sem motivo suflicienlemente jus-
tificado, qualquer elemento que, a coberto da sua preten-
dida indispensabilidade, procurasse eximir se aos deveres
do servigo mililar. |

Admilte-se, como fundamento d'essas isengdes, que
0s homens que deisam de prestar servigo nas fileiras para
conlinnar nas suas fMnegdes, consideradas de superior im-
portancia no servigo technico, estdo egualmente traba-
Ilhando no copjunclo daz larefas que constituem hoje a
missao gaerreira da Inglaterra.

Uma das [6rmas pralicas que se alvilrou para regular
a concessao d'estas dispensas de alistamento, foi a crea-
¢do de um chamado «carldo de isengao do servigo militars
para ser concedido a lodo aquelle que, sendo especialisado
em determinado trabalho techunico importante, assim fosse
julgado pelo Army Conceil.

A imporlancia da concessdo pGde avaliar-se pela auclo-
ridade do orgdo superior a quem ficava commetlida a missan
de ajuizar do, seu fundamento, e dada a nalureza d'esse
orgdo ¢ de presumir que fossem bem pesadas as razoes
que dictavam a resolugao de affastar do servigo activo das
fileiras 08 elementos que por aquella concessdo eram favo-

recidos.
»

Dos dados estatisticos a que ja nos referimos pdde

-concluir-se facilmente a grandiosidade do esforgo des-

.
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envolvido pela Inglaterra para a consliluigdo dos seus exer-
citos improvisados, esforgo que é plenamente justificado
pelo especial inleresse que ella lem na actual lucta.

0s numeros que figuram no quadro referem-se as 10 prin-
cipaes companhias de caminhos de ferro da Gran Bretanha,
e por elles se vé que o numero lotal de homeuns alistados,
que em 1916 era de 96.444, allingia um anno depois
o effectivo de 103.818, ou seja um avgmento de 26 %,
approximadamente.

Aflirma-se que poucas das industrias inglezas terdo
concorrido para a guerra com uma percentagem de ho-
mens ldo elevada como os ceminhos de ferro.

Assim, por exemplo, a «London and North-Western
Company» esla dispensando para o servigo militar cerca
de 24 °), do seu effectivo do pessoal exislenle na occasiao
de rebenlar a guerra.

Numero de ferro-viarios alistados no exergito inglez, e pertencentes 4s grandes Companhias de caminhos de ferro

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

devia allingir um limite extremo que fosse prejudicar a8
suas imporfantes funcgdes technicas. ‘

Na realidade, porém, deve nolar-se, como se (eduz do
simples exame dos numeros, que o limite a que chegou a
ubilisagdo do pessoal ferro-viario para o servigo proprias
mente militar, ¢ consideravelmente elevado, e representd
um esforgo claramente demonstralivo da firme vontade
que houve da parle de lodos em correspsnder ao appello
energico com que a Gran-Bratanha proclamou o perigo
que corria a sua supremacia mundial.

Ha n'esta questdo, como é obvio, certos poutos delicas
dos a resolver, dado que, parallelamente as exigencias mili=
tares, surgiram as razdes de ordem lechuica, que levavam
a conservar cerlo pessoal isento da obrigagdao de servir =
nas fileiras, e na resolugao d'esses pontlos é que se pro:
curou empregar o crilerio mais juslo e mais imparcial, que

GREAT CEN- GR REA T LANCASHIRE! LONDON LONDON LONDON 2

"TaL SOREREN noktrien | wESHERN [ORKSHIRE f‘g.ﬁcgga%hr WESTERN fvr?ﬂ%&fh miptanD | gL
Quan. | Por | Quar | Por | Quan | Por,| Qua: | coor,| Quan | oot | REa%s | chao| QRS |conto | Sua%s | canto | H5ade | coato | fdade |cemte

Setembro. .. 1014 ] 2.652] 77130650 91 | — | — | 7,761 906{3,400] S6{ 1,701 11.0] 9528/ 11012034 84| 6,237) 84 | 5,225 0.6
Janeiro. . ... 19151 3.608[ 105 3,663 108 [ — | — | 9,985| 124] 5,016] 10.2] 2.490] L34] 11,970/ 13,88 2466] 10, | 8595| 11.4 | G243 )
AbEil oov. o 49151 5.246] 123 3,078[ 420 | — | — | LLATE] 14 6] 5,850) 12.5] 2,347 14 5] 15,430] 15 51 2,650 1 1.0] 03660 124 | 6,850 126
Tunho . ... 19151 50300 1430 4838 14 36] 5,395] 12 6] 13,772] 17 5| 5,926/ 15 0] 2,688] 16.5] 16 V14| 18.5] 2952 12.1] 10,971} 15.0 | 7,673 15.1
Outubro. ... 1915 5201015 1| 5001 15, 4] 5,806] 13 7] 15,352 18 1| 6,J66] 1658 2,734( 16 8 16870) 10 9] 3082} 12.7| — — | 84|15
Janeiro. ... . 1916|1588 | 17 1] 5,495} 1637 5.936] 14.3] 16,016] 20 3{ 6.627] 17.5| 3,104} 190} 17,920) 193] 3 406{ 15.0] 124911170 | {0,558 192
Abril ooooo. 1016 | 6.260( 18.1] 6,085 18.6 | 5,297 15.5] 16,916 21 6] 6,018] 18] 3,280( 20 24 18.614] 200| 3.502f 14 8} 13,327 17.7 | 11,260 20.6
Junho. ..... 19161 6.661] 193 6,002 18,14 | 5.983] 17.8) 17,538] 22 6| 7.017| 18 5] 3,543 21 7| 19,2401 20.7) 3,779} 15.6[ 16,027{ 19.9 | — | —
Agosto..... 1916 6,910] 20,0 6,204| {8 6 G087 17,6 14,835 22 8] 7,008] 18 6] 3,018] 22 2| 19.537] 210 0] 3,955 16.3] — — R
Setembro. .. 1917 | 7.06:] 20 4] 6,573] 18.9 | 6,153] 178 1RS13] 23 3| 7.0 1) 18 8] 8,6531.22 5| 19,6231 21.1) 5,075/ 16 8 A8 199 — | —
Outabiro. ... 1916 | 7503 20,51 6.927] 10 0 | 6,224 I8.0[ 184962 24 2| 7. 658| 20 2{ 3 681 22 6] 20,021 | 24.5] 4200 17 3 — —- e
Novembro.. 1916 7.557121.9] 6.565] 16 4 | 6,535] 18.6{ 19367 25 5| 7.744| 20 4] 3,748| 23 0] 20.752] 2231 3 3 51 180[ 15,026 WO | — | —
Dezembro .. 1916 ] 7.629] 22 1{ 6,751} 200 | 6,631 19.2] 19.537] 25 6{ 7.850{ 20.7| 3,827 23.5] 21,5801 23 2} 4,50 | 18 5 15,106} 20.3 | 13,4631 248
Janeiro... .. 1917 | 7,665 22.2| 7,033{ 20.8 | 6,758 19.5] 19,844} 25 0] 8,00¢ [ 21.1| 3.891] 25.9] 22.218] 25 9/ 4,612} 190 tH 108|204 | 13,624 25.2
. i SO L ——— ST S — .

A «North-Bastern Compaunys com um lotal de 13.624
alistados nas fileiras, lem uma percenlagem superior a
35 %1, dos seus quadros.

0 que parece, porém, ler-se ja reconhecido é que é
difficil exigir ao servigo ferro-viario maiores sacrificios em
pessoal, sem que o servigo techuico venha a ser prolun-
damente affeclado na rapidez e seguranga da sua exe-
€ugao.

Deve nolar-se que, mesmo com destino ao servigo de
caminho (e ferro no theatro de operagdes, leem sido liva-
dos a réde ferro-viaria britannica grande numero de
agentes de diversas calhegorias, que sao empregados nas
linhas ferreas que servem a frenle dos exercitos inglezes
em Franga, e cuja exploragdo esld a cargo do allo com-
mando inglez.

Teem-se feito muitas subslilui¢des de pessoal por indi-
viduos fora da edade militar, e lem-se recorrido em larga
escala, como é notorio, ao emprego de agentes ferro-
viarios em lodos os servigos em (ue estes podem ser uli-
lisados, mas com todas essas solngdes parece que a capa-
cidade de recrutamento militar dos caminhos de ferro esta
quasi a atlingir o seo limite, e a maioria dos empregados
aplos para o servigo militar, que ainda se conservam nas
spas [uncgdes, ndo podem ser facilmente dispensados sem
prejuizo da explora¢do ferro-viaria.

Como conclusdes d'estas considera¢bes que nos meios
ferro-viarios inglezes teem sido feitas, sobre a conciliagao
‘entre as exigencias da defeza nacional e as necessidades
technicas da exploragdo de caminhos de (erro, podemos
dizer que se reconheceu n'aquelle paiz que a classe ferro-
viaria linha de concorrer, como lodas as oulras, para a
constituigao dos exercilos de campanha, que o admira-
velmente foram improvisados, mas, altendendo ao caracter
especial duas suas funcgdes, a sua contribuigio pessoal nio

Sl o

traduzisse plenamente o unico fto de satisfuzer, na medi-
da do possivel, as duas ordens de compromissos que im-
pendiamn sobre os caminhos de ferro.

0 fundamento das solugdes adoplacdas leve por lemma
principal que o servigo do paiz exigia que cada um esli-
vesse onde as suas apliddes melhor pudessem ser apro-
veitadas, e evidenciada a juslica com que cada um era
altribuido 4 missao que rasoavelmente lhe devia compe-
tir, sub-entendia-se implicitamente que lodos estavam de-
gempenhando a sua tarefa na obra commum da defeza na-
cional. :

Comprehende-se que a ageeilagdo d’esta conclusdo de-
pendia em muilo de ndo serem suscepliveis de conlesta-
¢do as isengdes propostas e realisadas, porque nas me-
didas de excepgdao é necessario reunir lodas as garantias
indispensaveis para lhes tirar qualquer vislumbre de favo-
ritismo, que as podesse lornar odiosas.

Crémos, porém, que os resoltados oblidos alé agora,
como mostram o8 algarismos indicados, dido a entender
que tudo se tem feito, na loglaterra, para conéiliar salis-
faloriamente as exigencias do servigo nas fileiras e do ser-
vigo {erro-viario, que ambos constituem, afinal, ramos dos
mais importanles no actual systema de operagdes mili-

ares. llaul Esteves
lath

Mappa dos Caminhos de Ferro da Peninsula

Ainda temos para a venda aos nossos leitores, alguns
exemplares do Mappa dos Caminhos de ferro de
Hespanha e Portugal, edicio a cinco cores, comple-
tado com um indice alphabetico de todas as estagbes hes-

panholas, que lhes podemos fornecer ao prego de 50 cen-

lavos (500 reis) ou enviar pelo correio, registrado, sendo-
nos remetlidos mais 70 reis.
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Ministério do Trabalho ¢ Previdéncia Social

Reparti¢cdo dos Caminhos de Ferro
Porraria N.° 024

.. Atendendo ao pedido feito pela Companhia dos Caminhos de
Feg'ro Portngueses, para alienar uma parcela de terreno entre os
Quilometros 272,0970 e 272,1800 da sua linha do norte, cuja dréa

de 182 melros quadrados: manda o Govérno da Repablica Por-
Uguesa, conlormando-se com o parecer do Conselho Superior de
Obras Publicas e Minas, que a dita parcela de terreno seja decla-
ada sobrante.

Pagos do Govérno da Repiblica, 3 de Abril de 1917.—~0 Minis-
tro do Trabalho e Previdéncia Social, Antonio Maria da Silva,

Porramia .2 930

Considerando que das sobretaxas autorizadas sObre as larifas
ferro-viarias em vigor, nas linhas do Estado e das Companlias,
Com o lim de fazer face, nido somente & carestia dos produtos in-
dispensaveis 4 sua exploragio mas ainda & melhoria de venci-
mentos do respectivo pessoal, rezulton mna receita para o Estado,
Correspondente ao imposto de trdnsito, por nio ser possivel sepa-
Far praticamente na eserituragio das receilas a verba excedente
A0 unposto legal;

Gonsiderando que, segundo informa a Direcgio Fiscal de Ex-
.I“Orng;.’m de Caminnos de Ferro, a receila extraordindria a arre-
Cadar pele Estado, relativa & diferenca de 15 por cenlo entre as

Sobretaxas de 25 por ceato e a de 50 por cento fltimamente an-

rizada, serd aproximadamente de u2 contos, e que o pessoul-
Wlministrativo da mesma Direccio Fiseal partilha alguma tem
da aplicacio das mencionadas sobrelaxas, que o obrigan a maior
'lnluusiduhe na figealizagdo e no servigo de jformagio;
Conswderando que os exiguos vencimentos déste pessoal sio
Manifestamente incompativeis com as eriticas cireustancias da
Yida presente, que o estano de guerra considerdvelimenie agrava,
Manda o Govérno da Repablica Portuguesa, ouvido o Gonse-
Iho e Ministros, que durante o prazo de validade das sobretaxas
e vigor sejam concedidos 1o pessoal administrativo da Direccio
15cal de Exploracho de Caminhos de Ferro 0s abonos suplemen-
tares seguintes:
1.2 50 por cento sObre o3 vencimentos cuja importdncia anuval
Nao exceda 3244,
2. 30 por eento sObre o3 vencimentos cuja importincia anual
00 exeda 4004,
3.2 15 por cento sbbre os vencimentos cuja importdncia anual
exceda 4004 ald 6814,

_ Pacos do Govérno da Repiblica, 11 de Abril de 1017. — O Mi-
Mstro do Trabaluo e Previdéncia! Social, Antdnio Maria da Silva.

L]

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragdo
Let N 675

Em nome da Nacio, o Congresso da Repiiblica decreton, e eu

Promulgo, a lei seguinte:

Artigo 1° E' autorizado o Govérno a fazer & Administracio dos

Caminhos de Ferro do Estado um suprimento de 400.0008 para
Continuagho das obras de construgdo das linhas férreas do Vale do

do ¢ do Bareeiro a Cacilhas, de Evora a Reguengos e de Porti-
Mio a Lagos, durante o actual ano economico, pelas fOreas da
Yerba de 5:0000008 consignadaas despesas da guerra no orga-
mento em vigor. )

Art. 20 () reembblso ao Tesouro da referida importancia de
400,000 2 gera feito logo que se realizem os empréstimos destina-
os & conclusao daquelas linhas férreas.

Atl. 3.* Fica revogada a legislociio em contrdrio.

08 Ministros das Financas ¢ do Trabalho e Previdéncia Social
g fagam imprimir, publicar e correr. Pagos do Govérno da Repa-
bliea, 11 de Abril de 1917 — Berxarpixo MAcHADO — Antdnio José
de Almeida —Antonio Maria da Sitva.
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Nova linha electriéa na Argentina

Um dos logares de recreio mais concorridos das cer-
canias de Buenos Aires é o designado pela denominagao
de El Tigre, o qual acaba de ser poslo ém communicagao
rapida com a capilal devido & electrificagao da linha ferrea
subuorbana.

Deinora esse aprasivel local sobre o Rio da Prala, a
29 kilometros distante de Buenos Aires.

Por espago de muilos annos, a crescenle affluencia de
gente da melropole que procurava eésse logar para seu
repouso e recreio, ulilisava navios ou o caminho de ferro
a vapor, mas a medida que foi augmentando a predilec-
cdo pela belleza do sitio, foi-se lornando mais urgente e
indispensavel o melhoramento das facilidades de trans-
porte exislenles, alé que se resoiveu electrificar a linha
respecliva, iniciando-se em breve o8 trabalhos, os quaes
proseguiram com relativa presleza ndao obslanle a grande
crise que se faz sentir em todo o mundo.

A linha em questao esla incluida na réde d» Camivho
de ferro Central Argentino.

0s 20.000 volts de forga electrica allernada, que se
necessitam para a exploragdo d'essa linha, sao fornecidos
por uma central geradora, que se enconlra silaada no
extremo da mesma linha, no proprio logar de El Tigre,
d'onde a energia é (ransmiltida por cabos sublerrancos
as eslagoes intermedias, sendo por sua vez transmillida,
aos comboios por meio de wm terceiro carril.

0s comboios sdo de syslema mulliple, constando a
unidade de um carro automolor, de dois molores, ¢ de
um outro simples. 0 comboio ordinario compde-s2 de duas
unidades, ou seja de doze carros.

Todos os vehiculos leem portas ao cenlro ¢ nas extre-
midades, para os passageiros poderem entrar e sahir com
a maior facilidade.

0 novo servigo ndo sO vem desenvolver enormemente
o (rafego eunlre Buenos Aires e El Tigre, como serd de
importante beneficio para as diversas povoagdcs suburba-
nas que sio servidas pela linha em questao, pois em loda
a extensdo d'esta linha ha localidades onde leem a sua
residencia a maior parte dos hemens de negocios da capi-
lal argentina.

Para dar aos nossos leitores uma pequena ideia do
que seja o Lralego da regido, basta dizer-lhes que anles
da electrificacao da linha alludida cireulavam de 30 a 50
comboios diarius entre os dois pontos cilados.

E' indubitavel que, com as novas lacilidades de Lrans-
porle, os logares airavessados pela linha a que lemos
feito referencia vdo ser, ainda nais concorridos do que
alé agora.

?.‘t m
Servicos de cobrancas

Continuamos a pOr a disposigdo dos nos<os assignanles
0 nosso servigo, bem organisado e bem garvantido, de CO=
branca de rendas de propriedades ou scmelhan-
les, nas condi¢des annunciadas no nosso numero de 16 de
novembro ultimo, pagina 345.

A pedido de alguns dos nossos leilores, encarregamo-
nos egualmente de pagamentos de rendas mensies,
conlribuigdes ¢ outros, e ainda, evenlualmente, da compra
de qualquer artigo ou objecto nos mercados de Lishoa ou
Porlo €, em casos especiaes, nos (e Madrid on Badujoz; (sen-

lindo nao podermos ampliar este servigo a oulras cidades -

estrangeiras pelas demoras e irregularidades da corres-
pondencia com 08 nossos agenles), fazendo a remessa,
pelo meio mais rapido e mais seguro, ao deslino que nos
seja indicado. A correspondencia deve vir 2o Direclor da
Gazeta dos Caminhos de Fervo, rua da lorta Secca, 13,

_1.%, Lishoa, que accusara recepgdo na volla do correio.
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VIAGENS E TRANSPORTES

A crise dus meios de transporte

Surge no horisonle um novo clardo de esperanga. A
entrada da grande Repubiica norte americana no couflicto
inlernacional vem, sem duvida, influir enormemente na
solugdo do importante problema dos meios de rans-
porte. Deve ser essa uma das consequencias que mais
immediatamente se ha de fazer sentir,

Nao s6 as 600.000 toneladas de arqueagdo apprehen-
didas & Allemanba hdo de vir como um magnifico couti-
genle para a marinha que faz o trafego dos aliados e dos
neualros —se € que ainda ha neutros — como tambem a
famosa marinha de guerra americana vira dentro em
breves dias auxiliar a policia aos mares infestados pelos
inimigos.

Além d’isto as novas forgas que os Estados Unidos
levaram ja a manifeslar-se e a que oulras certamente se
seguirdo, o Brazil, o Panamd,” Cuba e talvez a Argentina,
o Uruguay, ete., vem imprimir ao tremendo conflicto um
aspecto que se nos afigura o preludio do grande concer-
lante final com que n'uma colossal apotheose 4 liberdade
ha de acabar a wais cruenla guerra que o mundo tem
conhecido.

Ja esliveram mais longe os ddias anceados da paz,
mas ainda leremos que palmilbar duraunte longo tempo a
estrada dos sacrificios, e para a allenuacido ’esses sacri-
ficios, que ja por toda a parte comegam a ser grandes, é
que a phase que o conflicto agora tomou deve contribuir
fortemente.

Para u6s é ponto indisculivel que dentro em pouco
tempo duplicardo, triplicardo, quadruplicardo talvez, o nu-
mero de navios que hao de cruzar os mares transportando
d'uns para oulros ponlos 0s Zeneros mais necessarios a
vida dos povos. A annulagdo do blogueio pelos subma-
rinos deve ser, em breve, um faclo, e as consequencias
d’esse facto serdo o barateamento do transporte, o0 bara-
leamento dos premios de seguro, o baraleamento, emfim,
de tudo quanto é indispensavel, especialmente do earyio,
que é como que o nervo de loda a industria e de todo o
Commercio.

0 carvao, que ja se chega a pagar a 70400 e mais a
tonelada, e que, mesmo por esse prego, nem sempre se
pade obler, deve dentro dum nido longo prazo baixar ex-
traordinariamente e, d'abi, loda essa engrenagem de na-
vios e comboios, que ndo gira sem elle, comegara a mo-
vimenlar-se mais e mais, alé chegar nm dia 4 normali-
dade, normalidade que ja ndo sabemos o que sera, mas
que ha de ser com cerleza wma coisa muito differente do
que era antes da guerra.

E' possivel que nos chamem oplimistas. Tanlo melhor.
NoOs que até ha pouco eramos mais pessimistas do qoe outra
coisa; nos que viamos tudo muilo confuso, que nio li-
nhamos divisado no horisonte nuvens de hom agouro, e
que pouco valor achamos a todos os paliativos adoptados
para allenuar a crise, que, diga-se de passagem, lambem
tem sido em parte suslentada pela ganancia commercial,
comegamos hoje a vér o romper d’'uma nova aurora.

A nido ser que a ingerencia da America nas questoes
da Europa, tenha bem pouco salisfaclorios resullados para
esta, no sev ajusie de conlas com os imperios que, pela
sua desmedida ambigdo e condemnaveis processos, que
postergam lodo o senlimento humano, a leem couduzido
a4 mais tremenda desgraga.

Viagens de recreio aos domingos e feriados
nas linhas do Minko e Douro

Segundo um Aviso dos Camiuhos de Ferro do Minho e
Douro, desde o dia 1 do corrente estio a venda os bilhetes

Q0.8 -1
para viagens de recreio aos domingos e dias feriados, @
para viagens ao Porlo ds quintas [eiras.

Desde esse mesmo dia foi incluida na referida larifa @
paragrapho a estagdo de Marco, com os pregos de 1526
em 1.% 80 em 2.* e 456 em 3.® classe.

Sobretaxas

Como dissémos no nosso uvllimo numero, lodos os ca-
minhos de ferro do paiz foram auctorisados pelo governo
a cobrar, scbre lodas as suas tarifas, uma sobretlaxa de 40
por cento,

Esta medida entra ‘em vigor em 1 de Maio, ndo se
applicando, é claro, desde essa dala a sobrelaxa de 25
por cento quve tinha sido anleriormente auclorisada até
31 de Dezembro do anno corrente.

Esta sobretaxa de 40 °, incide sobre todos os Lrans-
portes, mesmo idquelles que eslavam isentos da de 25
por cento.

Ja_publicaram avisos sobre o assumpto os Caminhos
de Ferro do Estado, a Companhia Partuguesa, a da Buira
Alla e a Companhia Nacional.

Servigo de Portugal para Franga

Acha-se novamenle suspenso todo o servigo de peque:
na velocidade para as linhas francezas.

Em grande velocidade s6 se acceilam, por via Hendaya,
remessas de peixe [resco e horlaligas, sem limite de peso,

© e de oulras mercadorias s6mente remessas de peixe até

50 Kilogrammas.

Pouco durou, infelizmente, o restabelecimento do ser-
vigo normal que haviamos annunciado.

E' de esperar, porém, que esla nova suspensio ndo
se prolongue por muito lempo.

Apeadeiro de Sarilhos

Este apeadeiro, siluado no ramal de Aldegallega, da
Direegdo dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, ficon
desde hontem habilitado a receber, mas s6 no sentido
aseendente, lodo o servigo de grande e pequena veloci-
dade mterno e combin do, por expedighes de vagdo com-
pleto ou pagando como tal.

Os pregos de Lransporte sdo os corrrespondentes 4
estagdo de Aldegallega, onde devem ser ¢ fTectualos todos
08 despachos e pagos t00os os debitos. A enirega das
remessas € [eila no apeadeiro em presenga das carlas de
porle.

A descarga das remessas deve ser feila por genle,
conla e risco dos consignatarios, ficando as mercadorias,
emquanto permanecerem no apeadeiro, sob a guarda e
responsabilidade dos inleressados,

da tarifa especial n.° 25 de grande velocidade

=
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Quando a descarga ndo fique concluida no prazo ma-

ximo de duas horas, a Administragdo reserva-seé o direito
de transportar as mercadorias para Aldegallega, para alli
serem enlregues, ou conserva-las no apeadeiro como mais
lhe convier, cobrando, em gualquer dos casos, os direilos
de eslacionamenlo, que sejam devidos em harmonia com a
larifa de despezas accessorias.

Tarifa de camionagem em Lisboa

Eutrou hontem em vigor a nova larifa de camiona-
gem em Lisboa, combinada entre a Companhia Portu-
gueza e a Empreza Geral da Transportes, Limitada, desti-
nada a substituir a que vigorava desde 10 de Margo de
1913.

Difere a nova tarifa da anliga apenas nos pregos, que
foram levemente augmenlados, em consequencia das cir-
cumslancias actuaes serem muito differentes das de 1913,
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@ a empreza camionisla ler hoje encargos muito superio-

res aos que linha enlao.

Restric¢des no servico de Portugal
para Hespanha

Segundo o ullimo aviso da Companhia Porlugueza, o
servico para as estagdes d’aquellas linhas esla sujeilo as

. Seguinles restricgoes:

Remessas ao portador ow d ordem. — Em conformidade
com as determinacoes legaes em vigor no paiz visinho,
as remessas devem ser consignadas a pessoas delermina-
das, e nunca & ordem ou ao porlador, emquanlo se nao
dispuzer o contrario.

Estacdo dae Cartuja. — Nao se acceitam expedigdes de
peqnena velocidade.

Lstacdes de Jrun e Leso-Renteria. — Em grande velo-
cidade s6 se acceitum remessas até 50 kilogrammas, ex-
ceplo gado, peixe [resco e horlaligas, que nao leem limile
de peso. Em pequena velocidade adiite-se todo o trafego
quando consignado ao Aleaide Presidente -do eAyunta-
mientos, com a condiccdo de serem descarregadas hinme-
diatamente. As remessas de gado, carvao e generos ali-
menlicios podem ser acceilas a qualquer consignagao sem
restriccao, assim como se admilte todo o lrafego, sem
limite, para os apeadeiros particulares de Lezo-Reuleria,
indicando-se na escripturacao o nome do apeadeiro.

Estacido de Pasajes.—806 se acceilam em pequena
velocidade remessas de gado, carvao e generos alimenti-
cios. Comtudo as remessas destinadas a embarque no
porto de Pasajes poderdo ser acceilas, fazendo o expedi
dor essa declaragdo nas notas de expedigdo e folhas de

" carregamento. Para 03 apeadeiros particulares acceilar-se-

ha todo o tralego sem limile, indicando-se o noine do
apeadeiro.

Linha de Castejon a Bilbao. — Interrompida_entre Dos
Caminos e Bilbao, nao se acceitando trafego que tenha de
passar pelo ponto interceplado. Para Dos Caminos nao se
acceita trafego de pequena velocidade e em grande velo-
cidade 86 remessas alé 50 kilogrammas.

Estagbes de Oviedo ¢ Gijon. — Nio se acceilam expe-
digoes de pequena velocidade por vagao complelo, ex-
cepto gado, carvdo, palha, forragens e generos alimen-
licios.

Estagdo de Barceloma-Norte.— Nao se acceilam expe-
digdes de pequena velocidade, exceplo gado, carvido, [or-
ragens ¢ generos alimenticios.

Linhas de Santander & Bilbao, de Bilbao a Durango e
de Bilbao a Portugalete. — Pelo euntroncamento de Dos
Caminos ndo se acceita trafego de pequena velocilade e
em grande velocidade £6 remessas alé 50 kilogrammas.

Linha de Linares a Almeria. — Nao se acceitam expe-
digOes para Lipares-Sur.

* Gl
& questao dos electricos

B’ assim mesmo que a intitnla a propria Companhia
Carris, na sua nota officiosa... assignada pela propria
direccdo e aflixada em todos os carros da meésma Cotpa-
nhia, 0 que nos parece ser o nais official possivel.

Tem muita graga esta invengdo das enolas ofliciosas»
que vieram substituir as ecartas aberlass que enxamea-
vam pelas ruas diariamente.

Alé ha pouco, todo o sujeito que linha quatro minho-
cas na cabega e oilo vinlens no bolso, vasava essa asno-
rheia em meia folha de papel impresso a murro, e intitu-
lava-a «Carla aberta ao Sr. Fulanoos.

Agora chovem as enolas officiosas» por loda a parle,
de todas as origens e para todos os fius,

0 governo diz em enola ofliciosa» que para poupar

carvio nos devemos recolber mais cedo, e porlanto que-
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vae publicar um decrelo mandando «ue os lhealros aca- .
bem as 11 e os carros electricos estejam lodos recolbidos
a meia noite e 30.

Saltam os theatros, e em «nola ofliciosa» dizem que
nao, que tanto se gasla illuminagao acabando elles as 11
como as 12, como mais larde; e nolofficiosamente conven-
cem o Sr. ministro do Trabalko de que tanlo faz ir para
casa as 11 como as 12, visto que estamos n'um paiz 130
disciplinado e obedienle s leis, que todos os que recolhem
depois das 11 e meia leem o cuidado de mandar que os
creados se deitem aquella hora, apagando todas as luzes
e deixando-lhes o chasinho abalado sobre a meza, e as
torradas sobre um pralo com agua quenle — para nio
deixarem de cumprir o decrelo da luz.

Mas a Compaunhia Carris, essa"¢ oulra coisa; essa nunca
cumpriu o decreto — ¢ ella propria que o confessa na sua
«nota officiosa» pela qual ficamos sabendo que acima dos
decretos do governo esldo as licengas da auctoridade
militar, auctorizando a desobediencia, e, depois, a loleran-
cia das auctoridades policiaes, permittindo-a com perfeito
conhecimento de causa !

Habituada assim a fazer o que le dd la gana a Com-
panhia melindrou-se — ella que € lao melindrosa — com
que o governo, no dia 28 do mez passado, lhe dissesse
que as leis sdo para se cumprirem e qué porlainlo os ecar-
ros devigm estar recolhidos aos 30 minutos da noite. E
entdo, por birrinha infantil, armou em victima e avisou 0
publico de que, desde 29, as nllimas partidas do Rocio
seriam as 11 horas, isto é que sendo os seus deposilos,
o de Saulo Amaro a uns 4.500 metros do Rocio e o do
Arco do Cego apenas a uns 3 kilometros, ella fazia mar-
char 08 seus carros a recolher a velocidade de 3 e 2 ki-
lomelros para levar hora e meia n'um trajecto que se faz
a pé em melade ou em meia hora.

Uma verdadeira zombaria com o publico, ao qual
pretende deitar poeira nos olhos nos seguintes lermos da
lal 2obredita epola ofliciosas:

Quanto & hora das partidas do Rocio ter sido fixada para as 23
(11 horas da noite) ¢é ella uma consequencia inevitavel da hora
waxima lixada para a recolba dos carros, porquanto os percur-
sos do Rocio a differentes «terminuse da rede e os regressos as
estacoes de recolha, nio se podem fazer em menos de hiora e meia,
como 0s seguintes exemplos 0 mostram:

Rocio-Poco do Bispo ¢ recolhier ao Arco do Cego, 90 minutos;

lS:mm Amaro-Arco do Cego e recolha a Santo Amaro, 85 mi
nutos;

lt:zﬁnpo Pequeno-Difundo e recolher a Santo Amaro, 86 mi-
nulos;

Se porventnra as antoridades julguan esta hora de partida dos
ultimos carros do Rocio mal fixada, a Companhia aceeita ¢ até es-
tima que lhe seja marcada qualquer outra, sem a responsabilida-
de, n'este caso, para ella, da hoa de recolba que resulta @ da hora
fixada pelas avctoridades, acereszcida do tempo dos percursos e
regressos 4s estacoes de recolhas.

Coitada da pobte innocente! como €lla pede ldo hu-
mildemente que a en€inem a fazer horarios !

Vamos la ajnda-la: S¢ os carvos levam 90 minulos a
ir do Rocio ao Pogo do Bispo e recolhier ao Arco do Cego
e do Rocio ao Pogo do Bispo e volla sdao 74 minulos, quer
dizer que 0s carros parlindo 4s 11 horas eslardo de volla
as 12 e 14, podendo assim marcar a nllima partida para
o Arco do Cego as 12 e 15 que ainda la chegard (mesmo
perdendo um minuto no trajecto, que é de 14 minutos) &
meia noite e 30. -

Santo Amaro ao Arco do Cego, 85 minutos é... &n-
gano da Companhia: Nas tabellas dos seus carros ella fixa
para 0 servigo nocturno:

»

Santo Amaro-Rocio ou vice-versa . 23 minutos
Rocio-Arco do,Ceg0 vovvvpeaeves 14 »

Portanto o duoplo trajeclo 8o 74 minulos; mais 2 mi-
nulos para manobra e teremos que partindo de Santo
Amaro o ultimo carro as 11,14 passard no Rocio as 11,37,
no Arco do Cego as 11,51 partindo as 11,53 sae do Roeio
as 12,07 para entrar no deposito as 12,30,
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Sem mais nos explanarmos ja se vé que as ullimas
parlidas do Rocio para pontos dislanles podem ser:

Para o Dafundo as 11 e 10; para Belem (35 minutos
de ida e 12 de volta a Santo Amaro) as 11,43; para Saulo
Amaro as 12,07 e para o Arco do Cego as 12,15,

E ja se vé que paraa Estrella, pela Avenida e recolha a
Santo Amaro, pode parlir & meia noile ou pouco anles;
para a Graga ¢ recolher seguramente as 11,45.

0 que é bem differente da ultima partida as 11.

Como se vé, o aviso precipitado da Companhia, da
partida as 11 horas, era uma verdadeira partida, uma
birrinha de enfant gaté, amuado por o obrigarem a cum-
prir uma lei — o0 qoe ndao esta nos seus habilos.

E o caso é que a birrinha da creanga pbrovocou nma
enola officiosa» do Sr. Governador Civil, e alé, disseram
as gazelas, ia produzindo uma crise minislerial.

Que engragado paiz em que alé o governo periclita se
se altera o horario dos carros electricos!

Sul e Sueste. —Comegon em 10 do correnle a
vigorar um novo horario, que muito beneficia os povos do
Alemlejo, pois restabeleceu o comboio n.® 3 (de Lisboa a
Beja), que parte de Lisboa 4z 8,15, levando passageiros
para a linha de Evora até Villa Vigosa, ramaes de Monte-
mor ¢ Mora, e linha de Moura.

No sentido inverso [ui restabelecido o comboio n.° 2,
que lraz passageiros de todos aquelles pontos.

Para o Algarve ficou apenas um comboio, 0 correio
da noile, que ja exislia.

Tambem entre Faro e Tunes foram restabelecidos os
comboios n.** 990 e 997.

Companhia Portugueza.— 0: rapidos do Porto,
n.® 51 e 56 e o8 rapidos de Madridd n."* 57157 @ 15858,
que eslava annnuciado terminariam em 12 do correnle,
foram prorogados alé ao dia 30.

Até & hora de fecharmos o nosso jorpal, a Companhia
ndo linha ainda recebido resposta da de Caceres, sobre o
seguimento do rapido além de Valencia de Alcautara, es-
perando-se que esta acceda ao pedido que Ihe [oi feito
em lelegramma. 0 rapido que partinv hoje [oi replecto
de passageiros.

Belra Alta. — Esta adeantadas a construcgdo da es-
trada desde a estagcad de Villa Franca das Naves a Povoa
do Concelho, na extensao de 5 kilomelros, havendo deci-
dida voutade, tanlo dos povos como das avctoridades lo-
caes, de levar esla eslrada alé entroncar com .a que vem
de Pocinho, afim de encurtar a distancia entre Villa Franca
dag Naves e aquella eslagdo, ou seja approximar mais
facilmente as linhas da Beira Alta e do Minho e Douro.

Caminhos de ferro de Lourenco Marques.—
0 mappa das receilas e despezas do porto e caminhos de
ferro de Lourengo Marques, durante o mez de novembro,
accusa o seguinte:

A receita totalizon 125.001843, sendo 109.114540 dos’

caminhos de ferro, e 15.897503 do porlo.

As despesas dos caminhos de ferro allingiram a
70.986333 e as da exploragio do porto a 9.860475, dis-
pendendo-se 19.286548 com as obras do porlo.

0 total das receitas dos onze primeiros mezes de 1916
foi de 1:173.901457, ao passo que em eguoal periodo de
1915 tinha sido de 998.088579.

” ‘

NS

GAZETA DOS CAMINHOS DE 'FERRO

Franca

Desde algum tempo havia eptaboladas negociacdes enlire os
governos inglez e francez, a fim d'este conseguir d’aquelle a ce-
dencia de certa quantidade de vagoes de caminho de ferro, em
compensacio do material lrancez occupado e ulilisado pelo exer-
cito britannieo.

Essas negociacdes terminaram recenlemente, tendo-se conven-
cionado que a Inglaterra entregard desde ja 10 mil vagoes, de-
vendo fazer a cedencia Jde egnal quantidade dentro de alguns
mezes.

Um tal apxilio ¢ muito apreciado em Franca, onde escasseia o
material, sem que seja facil, nos momentos anormaes que decor-
rem, as oflicinas produzirem a quantidade necessaria e urgente
d'esse material.

&k O governo francez, por intermedio da casa Morgan, en-
conumentdon 5.00) vagoes para mercadorias ds labricas dos Esta-
dos-Unidos e vae conliar brevemente a construcgito de mais 35 000
ds fabricas canadianas, ds quaes as fabricas americanas fornece-
10 0 aco necessario.

Sk As receitas do Metropolitano de Paris, desde 12 a 18 de
Marco elevaram-se a francos | 341.290,20 dando, desde o dia 1 de
Janeiro do corrente anno 14861 036,65 [rancos, contra 12.495.005,55
em 1916. A differenca a favor era de 2.366.031,10 francos, De 19 a
25 de Marco attingivam 1.319 12585, dando, desde o dia { de Ja-
neiro um total de 16180.161,50 contra 13 56 829.85 em 1916, ou
seja nma differenca a favor de 1017 de 2616.331,65 [rancos.

Z&i A Companhia dos Caminhos de ferro do Oeste, em
liquidacio, reunin a 21 do mez lindo os seus accionistas em
assembeia geral. Ahi foi apresentado o relatorio do Conselho de
liquidagho, no qual se constata que no exercicio lindo as receilas
foram de 118.492.000 francos, e as despezas, comprehendendo o
interesse ¢ a amortisagiio das obrigacoes foram de 116.769.000
francos; restando um excedente de 4.722 000 froncos (I]ue pa-sam
ao fundo de reserva. No anno anterior esse excedente [0ra apenas
de 1384000 francos. A reserva lica elevada a 45 millioes e
721 VOO francos.

0 dividendo total do exercicio foi de 38,50 [rancos por acgio,
do qual foram pagos ja 17,50, no mez de Outubro do anno findo,
estando em pagamento agora o complemento de 21 [rancos, a
contar do dia primeiro do corrente mez.

s A Compaohia dos Caminhos de Ferro de Paris a Ovleans,
em 1916, teve de receita geral 375 millides de francos, contra 332
fue livera no anno anterior. As despezas tambem progrediram,
passando de 202 mithoes de francos em 1915, a 250 milhides no
anno ultimo, em rasio da earestia do earviio, que passou de 28
[rancos para 71 francos a tonelada, de 1918 a 1916, ocrasionando,
0 para o ullimo exercicio, um acrescimo de¢ despeza de 36 wilhoes
de francos. A receita liquida foi de 128.553.823 francos contra
138 005.85% [rancos de IBI.!S.

As Companhiag de Caminhos de Ferro dn Este, do Meio
Dia, do Norte, de Paris-Lyon-Mediterraneo ¢ de Paris a Orleans,
entregaram a0 Comité Nacional de Soccorros, uma subvencio
de 120000 [ransos, constituindo a terceira somma com que as
grandes rédes francezas de caminhios de ferre contribuem para a
Obra da Assistencia Nacional, desde que rebentou a guerra,

A Companhia Paris-Lyon-Mediterraneo, loi a que, no
anno tindo, collocoun maior numero de obrigacies de 3 *lo- Havia
collocado 63 milhdes ¢ 700000 francos em 1915; ¢ collocon em
1916 um capital de 112 milbdes e 358530 francos, ou seja, duran-
te 08 dois ultimos annos, 176 milhoes de francos.

Durante estes dois annos foi ella tambem a que effectuou maior
numero de reembolsos de obrigagoes, n'um total de 151 millides
de francos, numeros redondos. -

Hespanha

As primeiras linhas de carros amerieanos que foram abertas 4
exploracio em Hespanhia, no anno de 1872, tinham a extensio de
13 kilometros, Desde entdo e alé 1914, ultimo anno alcancado
pelag estatisticas officiaes, isto é, n'um periodo de 4% annos, a
réde d'essas linhas chegon a attingir 93% kilometros de extensio,
ficando em construecio n'esse anno mais 458 kilometros de linhas,
o0 que viria elevar a longitude explorada por esse systema de via-
¢io a 1.100 kilometros. [Vesses, em 727 kilometros & empregada a
tracgiio electrica; a tracgiio a vapor ¢ utilisada em 441 krlometros,
e nos 66 kilometros restanles emprega-se a (racgfio animal,



Apenas em 24 provincias havia linhas d’este syslema, sendo,
de todas, a de Barcelona a que conlava n'aquelle anno a maior
extensio de réde: 164 kilometros. Seguem-se a de Madrid, com
109 kilometros em exploragio ¢ 2% em construecio; Viscava com
166: Valencia, com 75; Alicante, com 52; Valladolid, com 51 em
exploracio e 58 em construcgiio; Jaen, com §1; Gerona, com 33;
Castelion, com 31, Canarias, com 28; Santander, com 25; Sevilla,
Wew; Cadiz, com 25; Guipuscoa, com 19 em exploracho e 27 em
tonstrucciio; Malaga, com 16; Baleares, idem; Zaragoza, cow 15;
Granada, com 13; Poolevedra, com 7 em exploragio e 46 em cons-
rueciio; Coruia, com 6; Tarragona, com 3; Badajoz com um kilo-
metro, apenas.

., No L.* de Janeiro de 1916 havia em loda a Hespanha 894.27
Kilometros d'estas linhas, sendo 699,04 explorados por electricida-
de; 135,55 por weio de vapor; e apenas 59,67 por traccio animal.

N'aquelle anno de 1914, a que as estatisticas officiies se refe-
rem, os productos brutos da exploracho d’estas linhas subiram
além de 38,75 milndes de pesclas, dando a media kilomelrica de
&1 478 pesetus, ou seja cerca do duplo da media alcancada pelas
outras linhas de caminlios de ferro.

A Companhia dos caminbos de ferro de Madrid a Zara-
g0zu ¢ Alicante publicon um aviso de que no sorteio de obriga-
¢oes ha pouco realizado em Paris, cahiu a sorte, para serem amor-
sadas, as obrigacoee de N 6.201 a 6.300; 11.511 a 11.520; 17.391
a 14,5005 21 211 o 21.220; 33 761 a 33.770; 39.011 a 39.020; 43.401
@ 45.510; 44,751 a §5.700; 49,381 a 49.350, 50341 a 50.843; 52.671
a 52 650; 55351 a 55.3060; 60.671 a 60.680; e 62 251 a 62260,

Eslas obrigacoes comecaram a pagar-se no dia 1.° do mez cor-
ll;enle. a rasio de 500 pesetas em Hespanba e de 500 {rancos em
ranga.

wasd As receitas da Companhia dos Caminhos de ferro do
Norte, no periodo comprehendiao entre o £.* de Janeiro e o 1.2 de
Margo attingivam 30 433.14% pe-etas contra 30.3433.076 pesetas no
periodo correspondente de 1916 ou seja um avgmento de 100067
pesvlas.

Wl As receitas da Companlia dos Caminhos de ferro Anda-
luzes, wo periodo compreliendido entre o 1.2 de Janeiro a 10
de Marco do corrente anno, attingiram 6.052.396 pesetas contra
6.384 972 pesetas, no periodo eorrespondente do anno precedente,
accusando uma diminuigio de 3325676 pesetas.

@&k A Companhia dos caminhos de ferro do Norte abrin con-
Cursu votre us mais importantes casas de eleetricidade, para a
elecirilicacio da linha de Pajures,

A Cowpanhia Madrilena de Urbanisacfio requereu a con-
cessuu de uma hinha de tracgio electriea, que partindo da de Ven-
las a Caniliejas va terminar em (rente do cemiterio da Almudena,

Allemanha

Esclarecimentos fornecidos pelo engenheiro Stufller, inspector
geral dos caminhos de ferro do imperio allemio. recentemente
collocado na disponibilidade, por ter sido att'ngido pela medida
que determinou a reducciio do pessoal, dizem que essa reduecho
attingia a terga parte do mesmo pessoal; e que o trafego diminiu
cerca de 60°p,.

Apenas’ se mantém intensivo o trafego com a Austria-Hungria,
por motivo dos continuos transportes militares,

. &k Um decreto do ministro dos caminhos de ferro da Prus-

~ 8ia, determinou a obrigacio_de sellar os documentos de transporte

de mercadorias, impondo para esse effeito um sello especial.

Estados Unidos da America

Os caminhos de ferro de Nova York vio realisar um beneficio
liguido supplementar de 6.000 000 dolars, por motivo de delibera-
¢io da Commis=ao de Commercio, que auctorisa as Companhiag a
aunullar as tarifas reduzidas de exportagio, concedidas a8 indus-
trias metallurgicas, o que permitte a applicacio da tarifa geral.
Isto permitlird o augmento da receita de t dolar por tonellada,
em media, para 0 aco em bruto, e uma somma superior para os
produetos dos altos fornos.

ek No Congresso foi apresenlada uma nova lei dando ao
govermo, em cuso de guerra, o direito de requisitar todos os ca-
minhos de ferro, mediante as devidas e ulleriores compensacoes.

Suissa

Do relatorio que vem de publicar a Direcciio Geral dos Cami-
nhos de Ferro Federaes, acerca do exercicio lindo. consta que 0s
ganhos e perdas d'esse exercicio accusam um saldo positivo de
26.430.837 Iraucos.

Brazil

Na linha ferrea de HMapura a Cornmbd, iniciaram-se a 15 de
Mar¢o ultimo, as viagens nocturnas, ficando ag<im mais rapida a
viagem para Matlo Grosso. Os comboios sio compostos de vagdes-
leitos ultimamemde fabricados no Brazil, com todos 0s requisitos
indispensaveis s condigbes da viagem e do clima da regido do
sul de Matlo Grosso. .
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A viagem da capital a Corumbd, que a principio era feita em
6 diag com 35 noites, e que actualmente & vencida em 5 dias, com
4 noites, ¢ feita com os comboios nocturnos da linha de lapura a
Corumbd apenas em & diag, com muito maior conforto. Por em-
quanto havera apenas 2 comboios noclurnos por semana, em cada
sentido, de modo que o8 passageiros que se destinarem a Coramba
devem seguir para S. Paulo ne comhoio commum ou no de luxe,
que parte nas quartas-feiras & noite, mudando em 8. Paulo, na
eslacio da Luz, para o comboio da 8. Panlo Railway, que sahe
d'aquella eslug@o s quintas-feiras 4s 9,35, com destino a Bauru,
ou seguindo com esse deslino pelo nocturno que parte da mesma
estaciio 4s 16 horas.

A esla prospera cidade do Estado de 8. Paulo chegardio &3
19.38 do mesmo dia, ou ds 5 horas do dia seguinte, se forem de
noite. Continuario a viagem na sexta-feira pela linha Noroeste do
Brazil, cujo comboio parte 4s 6,30,

Pernoitam na estaciio de Aricaluba, segwindo na manhi se-
guinte para Itapura e d’ali para a wargem do rio Parand, alim de
embarcarem para a margem opposta, onde tomario finalmente o
comboio da linha de Itapura a Corumba que os levard directa-
mente d'ahi por deante, venceéndo o percurso até Porto Esperanga
em 30 horas.

De Porto Esperanca para Corumba os passageiros serfio trans-
portados no navio «Fernando Vieira», que faz o servico combinado
com o caminbo de ferro de Itapura a Corumbd.

A Empreza de Viacio Serrana, que é a concessionaria de
uma hinha elecirica destinada a ligar as estancias veraniegas de
Petropolis, Therezopolis e Friburgo, acaba de obter do Governo do
Estado do Rio de Janeiro a approvagio dos estudos realizados para
esse commetimento.

A referida approvagio abrange o trecho assignalado pelas diffi-
culdades da transposicio do Morin, sem duvida o ponto mais cus-
loso de todo o trajecto. .

Pelo relatorio u‘:t-esemadn pelo engenheiro chefe, verifica-se
que o custo médio kilometrico, que para toda a linha fora caleu-
lado em 80:0008V00, diante da silvacio creada pela guerra,
subiu a 200.0005000 por kitometro construido, em vista da estu-
penda alta do material fixo e circulante.

EET
A crise do papel

Vollou a aggravar-se a crise do papel, isto ‘6, as fa-
bricas elevaram de novo os seus pregos, que ja eslio, em
cem por cenlo a mais do que eram antes da guerra, sem
que as malerias primas com que fabricam esle prodiicto
(aparle uma ou oulra que n’elle entra em menor escala)
tenham subido em egual proporgio.

Pela parle que nos respeila, vemos com enorme des-
goslo que, nao podendo elevar o prego do jornal e menos
o dos annuncios, por nao lermos, quasi, essa fonte de re-
ceila, a publicagio da Gasela lera gue suspender, se esta
silnagdo conlinuar a aggravar-se, porque nao nos é possi-
vel arcar com 08 enormes prejuizos soffridos e a soffrer.

A publicagdo da Gazeta ja, no anno passado, dei ao
seu proprietario importante prejuizo, que foi snportado com
a esperanga de que melhores tempos nos permitliriam nao
diremos compeusal-o, mas, pelo menos equilibrar a re-
ceita com a despesa,

Vemos que lal ndo succede ; anles pele contrario cada
VeZ S0 NOS aggravam mais os encargons e mais diminuem
as receitas, por mil modos differentes — que alé parece
que ludo se conjuga para nos conduzir & falencia !

A guerra — mesmo antes de Portugal n'ella entrar, on
seja, logo que ella se declarou — tirou-nos todos os an-
nuncios da Allemanha, da Belgica e da Austria, e alguns
da Franga e Suissa, que nos produziam annualmente
627500 escudos,

A seguir vein a restricgdo dos servigos marilimos, que
nos deu, na suppressao dos pequenos annuncios de vapo-
res, uma dimitui¢do imporlante. %

Por fim, a diminuigdo ainda maior, n'estes ultimos me-
zes, da publicagdo d’estes annuncios auvgmnentou o des-
falque.

0 producto d’esta publicagdo que orgava por 1408500
cifron-se em 1916 em 444898 e no anno correnle nudo
allingird melade. '
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E' mais uma baixa de bons 120500 eseudos, esle anno,
sem fallar da de 192500 escudos, soffvida ja em 1015 e
1916.

Quer dizer que n'estes dois annos ullimos livemos di-
minvidas as nossas receilas em 722800 esc. por anno e
no anno corrente a diminuigao ndo sera inferior a 800500
escudos.

A par d'isto, o papel, que antignmenle empregava-
mos e nos costava, na Companhia do Prado, a 4510 a
resma, pagamol-o, apezar de ser de qualidade muilo in-
ferior, em abril do anno passado, a 4560, em junho a 6580,
em dezembro a 7420 e hoje lemos que pagal-o a 8475,
isto € 113 por cento mais ciro.

Assim, consumindo o nosso jornal umas 70 resmas

por anno, cusla-nos mais 325850 esc.

Passa, pois de 1.100500 por anno o nosso deficit sem
vermos meio de pOr um lravdo a este virliginioso cami-
nhar para a ruina.

A suppressdao da estampilha postal, que tanto benefi-
ciaria alguns jornaes diarios, de muilo ponco nos serve,
porque seundo a nossa distribuicaor quasi toda feita por pro-
prio, ou expedida pelo corre’o paraa Africa e estrangeiro,
dpenas gastamos na posta continental uns 18500 ese.
annuaes, o que é uma gola d'agna n'esse oceano de
1:1005000.

Nas reunides da imprensa, em janeiro do anno pas-
sado, conseguin o representante d'esta Gazela que o go-
verno redozisse a 2,5 reis o direilo do papel resmado
para jornaes ou revislas, o qué nos permillia importar de
Hespauha, algum papel para a nossa folha.

Mas o governo levou até 26 de setembro (!) para resol-
ver, e além de v'essa data nos conceder apenas 1.367
kilos, entretanto os cambios tisham subido, e o preco do
papel, tanto em Hespanha como nos Estados Unidos onde
tentamos encommenda-lo, subira por férma a nao nos per-
millir a importagdo.

Papel que «La Papelera Espafiola» nos offerecia antes
a 15 pesetas que, comp cambio a 260 reis, representavam
3090, custava em outubro ultimo, a 21,15, que, ao cambio
de 293 reis, eram esc. 5320, e hoje, a 350 reis, sdo 7510,
ainda assim mais barato do que as fabricas portuguezas
nos exigem.

Yemo-nos, pois, forgados a fuzer ainda uma lentativa
n'este sentido, ao mesmo tempo que, para redozir mais a
nossa despeza, e portanto 0o nosso prejuizo effectivo, sup-
primiremos, desde o proximo numero, a folha da capa da
nossa Gazela, reduzindo a as 16 paginas com que primi-
tivamenlte foi lindada.

E Deus queira que a phrase «os extremos locam-ses
nos ndo caia em casa; que ndao seja este o extréemo arran-
€0 na nossa obra, ¢ que a lriste situagdo que nos leva a
esla jeremiada ndo seja mais do que o negro comulo que
promette a borrasca e um raio de sol, por fim, desfuz em
pequenos nimbos.

Que esse raio de sol venha fazer florir 0 ramo da oli-
veira ¢ breve esqueceremos as, tremendas desgragas que
eslamos soffrendo.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Obrigagies de 3 (s « Beira Baixzas ¢ 4'/2°,, privilegiadas de 1, grau
Siio prevenidos os srs. Obrigacionistas de ‘que durante 0 mez

- de Abril de 1917 serio pagos os coupons do 1.7 e 2.* semestres de

K
U
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1916 das Obrigagtes de 3°, Beira Baixa e & !fs o, privilegiadas
de 1.° gran, nos termos segointes:

. —pela apresentacio do coupon N.° 42 da folha annexa ds an-
tigas obrigaches de & !y °) 1.4 sévie «Beira Baixas devida mente
estampilhadas como obrigagbes de £.° gran de 3 *[,,—Escudos
1894,

—pela apresentagio do coupon N.* 43 da dita folha, egualmente
Escudos {894

—pela apreseataciio do coupon N.° 4 da folha annexa ds anti-
gas obrigagoes de & '[z °[, 2* ¢ 3.0 séries, devidamente eslampi-
lhadas como obrigacoes de 1.° grau do mesmo typo,—Escudos
2591,

—pela apresentagiio do coupon N.9 42 da dita folha, egualmen-
le Escudos 2891.

0 pagamento serd feilo nos termos acima indicados na séde da
Companhia, em Lizhoa, todos os dias uteis, das 11 s {3 horas, es-
tarulo todos os coupons isentos de rendimento para o Thesouro
Portuguez em virtude do disposto no Art. 5.2 da Carta de Lei de
29 de Julho de 1899 publicada no «Diario do Governos N.* 172 de
3 de Agosto seguinte.

Obrigagdes de 4 ', °[o prividegiadas de 2.° graw

Sio prevenidos os srg. Obrigacionistas de que durante o mez
de Abril de 1917 serd pago o coupon N.* 17 da folha annexa 43
obrigagoes estampilnadas de 2° gran de juro variavel alé & 'fz °f,
a razio de Escudos 1820,

0 pagamento serd leilo nos termos acima indicados naséde da
Companhia, em Lisboa, todos os dias uleis, das 11 4s 15 horas ¢
com fsengio do imposto de rendimento para o Thesouro Portugnes
em virtude do disposto no Art. 5° da Carta de Lei de 29 de Jutho
de 1899, publicada no «Diario do Governos N.* 172 de 3 de Agosto
seguinte,

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 15 de Abril de 1917.

A sitnacio do mercado tem estado mais ou menos estaciona-
ria, havendo apenas, de vez em quando, pequenas oscillages que
nio merecem ser registadas,

As necessidades creadas pela guerra e ainda as medidas do
sr. Ministro das Finangas poderiam ter produzido algum movi-
mento de reaceiio no cambio, se livessem sido apresentadas ¢omo
de faclo se esperava, mas infelizmente mais uma triste realidade
1nos veio mostrar que serd visionario quem tal pense.

Se profundarmos a questio, vémos que basta uma pequena
procura de cambraes, para que se produza em seguida a alla.
Tado isto s6 para as necessidades do mercado.

0Os fundos publicos e papeis de credito teem continuado firmes,
devido & procura que se tem evidenciado desde o comeco da con-
flagracio europeia, proeura que tem como causa a falla de capi-
talisacho na industria. E a derivacio do capital industrial e com-

mercial para a capitalisacho em papeis serd tanto maior quanto

maior [0r a duracio da guerra.

Companhia de Seguros A Colonlal. — Temos presente o pri-
meiro relatorio d'esta companhia; por elle se vé que o saldo l'o{’ de
72.841 864,9, a que o conselho de ad ninistracio propoz a seguinte
applicagio.

Para reserva especial maritima, esc. 28.9175870; para amortisa-
coes: da ¢/ Gaslos de installaches (25 *|,) 2.405884; da ¢/ Moveis e
utensilios (25 °) 2.60%878; da Carteira da Universal, 10 °[,
6000800, 11.010862; para econlribuiches, 5.000800; dividendo,
135 °|s do capital realisado (1850 por acciio, livee do imposto de
renJimcnlo) 22.500800; saldo para conla nova 5,i13832,0. :

Companhia da liha do Principe, —Segundo o balanco fechado
em 31 de Dezembro ultimo 0s lucros liquidos altingiram a quan-
tia de 772 contos, que juntando-se-lhe o saldo de 16 contvs do
anno anterior prefaz o total de 788 contos. ,

A direcciio propoe que estes lucros se appliquem pela seguin-
te forma: 5 °f, para fundo de reserva 46.6018005 1 1/, °p, & direc-
€0, nos termos dos eslatutos, 11 580800; 3/, °, a0 conselho fiscal,
3.860400; ao dividendo distribuido e a distribuir) 720 conlos, e a
conta nova, 14036 300,

0 relatorio refere-se desenvolvidamente &s plantactes realisa-
das nas propriedades da companhia e & sua produecio. Pelo ex-
posto em todo o relatorio vé-se que é bem prospero o eatado Ja
companhia.
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* Curso de cambios, comparados
Bolsa. — Fechon a semana com bastante firmeza em lodos os Ex 14 os Anmit Ex 31 pz Mango
Valores, accentuando-se porém esta nos valores do Estado, : : ; : B4
Jl.ompmdm Vendedor JComprador| Vendader
*
Loadres cheque ........... M Y| 315 3115 | 31
_ Cambios.—Como acima dissemos 0 mercado mostrou-se esta-  » 0 d/¥Vooiiin. Mg | — 81 ¥y | —
cionario durante a quinzena com lendencia um pouco frouxa, Paris cheque.............. 816 853 830 8335
porém de pouca duragio, potque o mercado no fundo é firme, Amslerdam cheque ., ...... o6 660 | 652 658
Madrid cheque . ......... 1740 1755 1755 1765
C. G BARIONLS o3 Gl o oas s Aot 8570 | 8380 | 8360 | 8£70
Cotagées nas bolsas portugueza e estrangeiras
MARCQO
Bolsas ¢ titulos T e ——————— ———
2 3 i 7 9 10 i1 12 13 14
Lishoas Divida lulerna 3%/, assentamonto| 40 40 i0 40 40 40 36,95 40,10 40,20] 40,20
Divida interna 3 " COUPOIL - cvevsnian.an, 40,05 1 40,05 - 40,05 40,05 A0 40,15 4020 40201 4020
. . 4 /s 1888, efpremios....... — - —_ - 2270 | WEN0 — LLp70 " -
» " 405 Y IRBBB Caerainnyivas — — —_ 57040 S840 | TTA00 — £7870 | 58350
. N R L N P 50880 — " — HDAL0 - - H0660 | H0H60 | LGSO -—
. « 3%, 1905 c/prention........ 0g10| — i 0p0 | — (o5 | tosus| 10§05 | — 10310
' ' b '!n e 1905, (C.*%% de F.2 B el bTp30 | 57830 - — — o - = —— oy
: o 59,1900, 0b. (C*de P2 B,)¢] — - - - - - CALL LY o .
- . 4 '{. 1012, ouro . ... Sevves - — | 84840 i - - - — =X i
¢ extorna 3 %, conpon 1.* seria. ..., S1640 | 8440 | 82440 | S4850 | SAS00 | 84400 | BAZOC | 84560/ 84060 —
" G R T T ESREREN e A —_ e 8habu 24 ah et s o i ol
. L LR e 86850 | 86450 — | Sopno| 86p60| 86ac0 | sope0| ssieo| sepv]|  —
Chiigagdes dos TADACOS 4 's "yoooersrnan, = — Ligas ] = o 4y = fs o o 3
Accdes Banco de Portugal....o...... \ae s 196450 | 190550 - 150850 - 100850 190450 | 190380 —_ 191500
. . Commercial de Lishoa...... - == = ¥ =, - - 175400 = =
. . Nacional Ultramarino, ... .. 1479000 | 147530 = 4 147850 | 147800 ¥ g = =
. " Lighoa & Acores. ..., - —— = i - - 1AUH0U -— - =
«  Companhin Cam. F, Port .........00 - — - —_ ] - — —_ - — —
« Companhia Nacglonal. ... coooaoiins - -~ - —_— | - - 3490 - - _
o« Gompanhia Tabueos, coupon..oo... L0750 | 107850 | 107460 107850 | 07860 | 107460 | 107480 107850 | 1074060 | 107800
« Gompanhia dos Phospliores, conpon] 52420 — W) - | - - 00| = 51400 | L1450
Obrig. Companhin Atraves @Alcica. . ... ] (06520 — (OBAO0 | 107850 ¢ 107H50 | 107950 | 107615 — — 107880
« Companhin C. F. de Benguella tit, 1] — —_— - - - -— - 87800 - —
: v X s . - tt, 5] 84p60 | 84840 | Sag00| 85420 | 85500 | B30 | 85860 | SapS0| 8400 | 8620
« Companhia Cam. F. Por. 3%, 1° gras| — Boga0 - - - — - —- §1a0u -
« Gompanhia Gam. F. Por. 3%, 2.° grav] — S681v - — - S6400 = =4 3610 =
« Companhia da Beira Alta 3 %, 1.% gran) — - - — - - - — - -
«  Companlie da Doira Altad *f 2% grau] - - - — - — -~ - —_ -
« Companhia Nacioua: coupon L serie] — - —_ - — — 74650 THH00 —_ M
«  Companhia Nacional coupon 2.* garig] — - — - - - - — 68400 s
«  Cowpanhia das Aguas de Lisboa....] 8000 | 80p50| S0p50 - - - - - 8100 =
8 Predints G ucoiirasiranenensaiin, — .t e A =N =i - 93400 e TA
. . 2 "o ikl 5o pilciiom upo| — - - - 01920 ~— UID50 | 91450 [ 91§50
. . A R R T - -— — _— — -_— - —_— —
Paris: 1, ||o‘rh|g:loa ) LT [ ERE RS e v i = P —_ 80,40 — .l_ —_
3%, " gl Sy - ¥ 3. = = i =t {3 = =
Acebes companhia Gam. F. Port........... — =L -— — = - - - =& -
« Comp. Gam. F. Port, 3 %1.* grau.. | 287 287 - - - - — - -- —
«  Cowp. Cam, F. Port. 4% 1.° gran. .| " — = — == - =: = = = =
« Comp Cam. F. Port, 3% 2.* grau..| 12075 132 130 = e 128 = o - -
«  Compuninn da Beira Alba.. ... oo 2 e i s A id i |- -
Londres: J "/ porlugnez. .........o..., s - d = = = 2% e = =
—_—— = — e s e = —— — - _— —_—— e ——————
-
Receitas dos Caminbos de ferreo portuguezes e hespanhoes

—_———

Desde ! PRODUCTQ_S TOTAES _;_\HEDIA KE:?"‘ETR'C‘L
LINHAS | dea]l:nelro S IQE____ . 1916 Dlﬂ':;:nql 1917 1916 Dl.ﬁ:?;?;
KiL Totass kil Totaes 1917
rPOI“lluuf'zus Escudos Escudos | * Bscudos |Escudos | Escudos | Escudos
l:ongmla Laml- hiéde geral ... .. — 1.073 B 1.073 = - — o =
phos de ferro{ Vendas Novas... — 70 S5 70 - g = o L
P ““{Coimbra a Louzi —- 29 — 29 —_ — - — —
ARSI 510 t6.2vo s v ¢ L finy 31 Margo 722 | 705014563 | 722 408.386828 |1-207.228835 | 977830| 69028 |- 287502
Miobo e Douro ... ... o — 480 — 180 — — -— - g
U e SRR O — 253 — 253 — — — (e (B
Companhia Nacional ..... .... 28 Fevereiro | 185| 32850360 | 185 30.459806 | - 2301884 | 177857 10586% | 12593
Valle do Youga... .... St ik 31 Janeiro 176 17553838 | 176 I581781% | - 1.726826| 90867 80887 |-} 0380
Porto & Povos ¢ Famalicio ....] 31 Fevereiro 64 35004528 64 32542506 | - 2252522 5I8S3L| 02521 |4 46513
] Ly i AT SR ST 31 Dezem.-16] 56| 169.210857] 56| 154102522 4 250273535 3.021877 | 2574586 | + 436591
Hespanholas Peselas Peselas Peselus Pesetas | Pesetas | Peselas,
Norte de Hespanha........... .| 10 Margo 3.681| 35.107.311)3.681( 34519.666|— 587 644 0.537 9.377|— . 160
Madrid-Zaragoza-Alicante. ....] » » 3.664 | 31.071.338|3.664 | 20861501+ 1.200.747 8 480 8449+ 3N
TN NI O e SR a e 1083  6851.672|1083|  7.140490|4 .288837| 6.326] 6503 |-+ 207
Madrid- ia c.-P. e Deste de Hesp | 31 » 777  201488%| 777| 2302000 |- .221078] 3.865| 3.079|4 288
yoreaa Baza e Aguilas........ | L 168 1.157.252| 168 7146845 |4+ 412568 6 888 4258+ 2634
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Linhas ferreas do Brazil
A réde do Ceara

Temos presente uma interessante eslatistica, segundo
a qual se v& que o movimento financeiro d'esta réde bra-
zileira foi durante o anno findo, como ja o havia gido no
antecedenle, deveras animador, pois deixon nm saldo de
912:9465294 reis, tendo a despeza subido a 1.627:1035545
Teis.

A receita brota de 1916, na importancia de reis
2.540:0495839, s6 foi excedida em 1915, quando as con-
digdes economicas do paiz e principalmente as da zona
alravessada pelas linhas em quesldo, eram muilo mais
favoraveis do que o que foram darante o anno findo.

No quinquennio anterior a 1916 o movimento finan-
ceiro da Réde Cearense, enldo arrendada a Shoul Ame-
rican, foi o seguinle:

1911 —Receitatotal. cccovvveveonnen, 2.319:67654970
POBPeRa tobal .. . cananvin o on oo RSN 1.946:9355170
7 S R AP it siswein 2300 1435800

Quota de arrendamento.. 146:5405452

» » fiscalisacdo.... 54:1645380
Fundo de reserva....... 23:7258670 224:4304502
Saldo total.seceeees iaedeis b 579:1725302
1912 —Receita total.+ .o ovveriaseeses 2.659:0474380
Despesa tofal. . o, e e o cevesss 2.384:7995900
107 e B S S RN S e B 274:247H180

Quota de arrendamento.. 190:6645320

» » [iscalisagao....  70:0005000
Fundo de reserva..... oo 123:4195150  384:0835470
LTI s NS e KRR e .. 658:3304950
1913 — Receita total...... o cesee 2.837:0883620
Despesa total. ...c..ovvvue vovnnnnn, 2.838:1775860
DRSS, { o wesv i 5 A% VP e 1:08945240

Quota de arrendamento.. 209:2875050

» » flscalisagdo....  T0:0008000
Fundo de reserva......, _131:3905080  410:6775130
Saldo total.ccouesviee.vns . 499:5875890
1914 —Receita total.ccocvvevee caves 2.249:9755500
Daspesa totals . oo eeorones [ ceres 2.461°5175450
Saldo... .. Sl Nk itaita AP 88:5584050

Quota de arrendamento.. 123:7485650

» » fiscalisagdo....  70:0008000
Fundo de reserva...... . 8T:2725190  281:0205840
Saldo total.s cvivvsns PR 369:5785890
1915 — Receita total..... e RS o grap SO 2.728:4875615
Despesa total,.......... o o Pr a oo vee  1.822:1738778
B0V ik o vk v s PR IR 906:3135837

Quota de arrendamento..  82:5344780

| » » fscalisagdo.... 46:6035740
~ Fundo de reserva....... 70:9043880  200:0425400
Saldo total.. .voveviveeeeens 1.108:3568237

Em 1916 o movimento foi o seguinte :

Receiia total..... W3 s olh et vam botn e v s 9 DAM0 403839
Pespesa total, - - . eoevicanesnaseveoss  1.627:10358545
R e R baiant 912:9465294

Como é sabido, aquella réde, alé Agosto de 1915 era

explorada pela Shoul American Railway Company, lendo

GAZETA DOS- CAMINHOS DE FERRO

n'esse mez e anno sido rescindido o contracto de arren-
damento e passando a exploragao e mais servigos para 0
governo da Unido.

0 desenvolvimento d'esta réde vae-se accentuando de
mez para mez, como o comprova a informagdo prestada
pelo respectivo engenheiro-chefe de via e obras ao Ins-
pector Federal das linhas ferreas, correspondente ao fim
do primeiro mez do actual anno, da qual consla o se-
guinte :

Prolongamento da linha de Batwrité, além de Cedro—
Foi preparado o leilo na extensao de 185 metros e feila a
excavagiao de 203 metros cubicos para fundagao ; alvena-
ria de pedra secca, 5 melros cubicos; idem com arga-
massa de cal, 159 metros cubicos ; idem idem de cimento,
27 melros cubicos; idem de lajdes sem argamassa, 31
metros cubicos; conerelo, 8 melros cubicos. Nao houve
assenlamento de linha por ndo eslar prompto o pontilhao
da estrada 2.775. 0 numero médio de operarios foi de
1.190, sendo a despeza com o pessoal de 32:6055309 e
com 0 malterial 6:0005000.

Prolongamento da linha de Sobral, além de Poty — 03
carris atlingiram o kilometro 31. Foi concluido o 1:° en-
contro da ponte sobre o rio de Cabagas e prosegoiram 08,
servicos e demais obras de arte. 0 numero médio de
operarios foi de 480, sendo a despeza com o pessoal de
14:7645783 e a do malerial de 9:0385734. '

Ramal de Amarragdo — 0 movimenlo de lerras al-
lingin 3.838 melros cubicos; 100 metros cubicos de al-
venaria ordinaria com argamassa; enrocamentos 1.800 me-
tros cubicos; pedra extrahida, 16 metros cubicos. 0 assen-
tamenlo da linha chegou & margem direita do rio Portinho.
Ficou concluido o calgamento até & margem esquerda do
mesmo rio, sendo collocados o triangulo de reversao na
estagdo de Amarragdo, e 4.991,46 metros de linha no
trecho Parnahyba, Freixeiras. A grande enchente dos rios
Izarassii e Porlivho, combinada com uma maré maxima,
provou a impossibilidade do aterro do Igarapé. A impe-
tuosidade do volume da agua destruiu facilmente 60 me-
tros do aterro do Igarapé, o qual fora feito com o auxilio
adragas, apezar do entroncamento protector e muralha
de chapas enseccadeiras. Chegara o decimo quinlo carre-
gamento de carris, com 59.961 toneladas.

0 numero médio de operffios foi de 177, sendo a
despeza com o pessoal de 8:7924440 e a do malerial de

réis 6:5655140.

Ramal de Souwre — Excavagio em terra, 1.5475100
metros cubicos; excavagdo para alundagdo, 70.732 melros
cubicos; alvenaria de pedra com argamassa de cal,
105.241 metros cubicos; idam de tijolo, 40.014 metros
cubicos ; embogo e rebouco, 564 metros quadrados ; pedra
extrahida, 67.398 metlros cubicos; cerca de arame, 378
metros; rogada e limpa, 4 200 metros quadrados; linha
nivelada, 1.733 metros; lastrada, 1.540 metros e assen-
tada 55 metros. 0 numero mddio de operarios foi de
386 sendo a despeza com o pessoal de 18:0754605 e a
do material de 10:3285300.

Despeza total alé 31 de Janeiro:

Prolongamento de Balorité — pessoal, 1.496:7594871,

material, 267:3644974.
Prolongamento de Sobral — pessoal, 581:7944877 reis,

material, 83:8185682 réis.
Ramal de Amarragdo — pessoal, réis 207:8534140 ;
material, 119:3045350 réis.
Ramal de Soure — pessoal, réis 104:4464675 ; malerial,
36:2134420 réis, :
Total geral — pessoal, réis 2.390:8545683 ; malerial,
208:2878000 réis, provenientes do malerial adquirido,
Total dispendido, 3.195:8435052 réis.
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Companbia Htravez @’ Africa

Relatorio do Conselho de Administracéo

SENHORES ACCIONISTAS:

Em cumprimento do disposlo nos arligos 52.° e 53.° dos esta-
tutos, temos a honra de submetler & vossa apreciaciio o relatorio
dos actos da nossa administracdo, ¢ as contas fecnadas em 80
de junho do corrente anno, accusando os livros, n'vsta data, o se-
guinle:

Balango da Companhia dos Ceminhos de Ferro Atravez d'Africa
_EM 30 DE JUNHO DE 1916

groprietade. .o % o ., 58:061$69,7
Moveis e utensilios,........ o« 06698786
RORSUIDCORD. » cas s s e soistiomns 12.459: 3425855
Estudos além de Ambaca..... 36:842523 6
Thesouro portuguez, contanova  1.052:279827.3
Papeis de credito. ......., .. 188:019550
Trustees. . ...... £ 48.439.8,9 Q7977847
BBIIRNGS 006 vioivios o teione 6.0, 6850 00 3.600:000800
Obrigages. ... <, ovevaie, £y 8.259: 750500
Banco de Portugal........... 70:939896.6
Obrigacoes sorteadas. .. ...... 7:650500
Lueros suspensos...o..ov....s 2.392:241531,9
Trustees ¢y de deposito £ 4000 18:000500
Accdes em caucho......... A 34:200800
Corpos gerentes, conta de cau-
S I S Ll 34:20080)
Thesouro, conta de reclamagdes  1.606:599,586
Artigos 25.° ¢ 26.° do contracto
de 25 de setembro de 1883, . 910:802574,4
Administrador  delegado em
SLABDOR. , -5 v s o vt a e 4 5:969861,7
Direccio em Loanda,......... 15:036851,8
Lelras a pagar. .. ..ovevianen, 89:907520
Letras a receber. i . vones... 10:000800
Banco Allianga, conla corrente
caucionada,......coauvs.es 17:974876
Devedores e crédores......... 72:945836,5
Exploragio «...o.ooovueiaiien 689:901 598
i |, R S SN va vy, 49158255
Contracto de 11 de marco de
L B TR R S AR Wy 307:204842 4
' 15.890:7605841,3 15.890:760841,3
S.E. &0.
ES ARECIMENT S
Papels de credito
Saldo, a saber:
{ obrigaciio da Companhia a...... 79450
2000 accgdes da Comganhia das
Aguas de Loanda a 458000, .. .. 90:005000
2000 accoes da Mala Real Portu-
gueza. (Memoria).........v.... 20500
1.600 acgoes da Companhia a 61530 07:920800  188:019850
Obrigacdes
Creadas:
9:450 de 450800, ...vviveeyne . 4.252:300500
47:200 de 90400. . ..... oM asRA §.252:500800
8.505:000£00
Menos sorteadas:
264 de 450500 ..... 118:800400
£:405 de 90800..... 120:250300  265:250500 8.250:750500
Explicagdes
Somma das obrigagbes creadas, .. 8.505:000500

Da qual:

Recebido dos Trus-
(rees em pagamen-
lo da construccio

Differenca na emis-
B0 0 e kst AN

Em consolidados in-
¢lezesem poderdos
Trustees conforme
0 conlracto respe-
clivo,... £4&:

6.186: 150800
2 296:350800

18:000800  §.505:000800
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ANNEXO A
Desenvolvimento da conta de Lucros e Perdas

Debito

Pago por commissdes e lransferen-
i 1:130871

17:508510

Idem por gastos de administracio.
13:795578.9

Idem por despesas em Londres,. . .
Coupon de 1 de jullio de 1915 e de

1 de janeiro de 4916.......... .. §13:943875
Idem por gaslos geracs. .o.c.oee. . Q1113605

Idem por gastos geraes de explo-
raciio a saber:
Material diverso..... 57:143560.8
Gastos de exploracio 228:359882.8
Importancia total do augmento de
tarifas nos annos economicos de
{31914, 19154048 ..., ...
Prejuizo na venda de £ 1.000 de

205:503552,6

251:465873

consolidados inglezes..... ..... {:585445
Importancia transferida para a con-
ta de Lucros suspensos ........ B7:341856,3 1001:3965223
Credito
Recebido de juros do deposito em
poder dos Trustees..... ......, 240803,7
Subvencio. ........ 873:578514,8 ~ .

Menos rendimento da
linha pelas tarifas
antigas de janeiro
adezembro de 1915 251:070837

Recebido de alugueis de parte do

622:507$77,8

predio do Porto «o.o vevanavois - 1:100800
Dividendo de accoes da Companhia

das Aguas de Loanda. ......... 4:000800
Rendimento geral da linha........ 386:101878
Juros em diversas conlas.. .. . ... 57:808808.5
Differencas de cambio,..vvuenans J:037485.4%

Lucro na venda de diversos malte-

riaes ¢ trabalbos nas officinas. ..  15:601568,9 1.091:306523.3

(Conlinua)

ey
ARREMATACOES

-

Companhia dos caminhos de Ferro Portuguezes

Leildao
de remessas retardadas e volumes abandonados

Em 21 do corrente e dias seguintes, s {1 horas por interme-
dio dos Agentes de Leildes, Srz, Casimiro Candido da Cunba &
Sobrinho, Successorg na estacio principal d'esta Companhia em
Lishoa, Caes dos ‘Soldados, e em virlude do Art. 1132 da Tarifa
Geral, proceder-se-ha & venda em hasta publica de todas as re-
messas com data anterior a 25 de Fevereiro de 1917, bem comeo de
outros volumes nio reclamados.

Avisam-se, portanto, og consignatarios das remessas indicadas
na junta relacho e d'ontras que pela sua menor importancia se
ndo mencionam, de que, poderio ainda retiral-as, pazando o seu
debito & Companhia, para o que deverfio dirigir-se & Reparlicio
das Reclamacoes e lnvestigacoes, na estacio do Caes dos Soldados
'lodos 08 dias uteis até 2% do corrente inclusivé, das 10 4s 16
10ras.

N 1522, de Mourisca a Coimbra, 2 ceiras de cravos, com 57
kilos, a Antonio F. Duarte; 12677, de Alhandra a Lishoa P, 9 vo-
lumes de mobilia, com 312 kilos, a Justo Pinheiro; 98 060, de Rio
Tinto a Aveiro, 3 alados de saceos vazios, com 90 kilos, a Primo
da Maia; 45.720, de Leiria a Porto Campanhi, 2 saccos com saceos
vazies, com 42 kilos, a E. Leonardo dos Santos Coelho; 39.581, de
Beja a Abrautes, 13 volumes differentes, com 631 kilos, a Jerony-
mo Antonio Arauvjo; 19.267, de Castello de Vide a Lishoa P, 1 caj-
xote com carne tumada, com 75 kilos, a Antouio Martins; 46.154,
de Leirin a Lishoa P, 2 caixas de peixe secco, com 239 kilos, a
Pereira & Arnaldo; 54208, de Villa Nova de Gaia a Lisboa P, 6
caixas de vinho, com 180 kilos, a Silvas & Com.*: 52.756, de Villa
Nova de Gaia a Lishoa P, 4 caixas de vinho, com 170 kilos, a Gran-
de Hotel Central; 40.660, de Portalegre a Lisboa P, 4 volumes dif-
ferentes, com 106 kilos, a Justino Pinbeiro, -
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Saldao OLYMPIA AGENDA DO VIAJANTE

Sessdes todos os dias desde as 2 da tarde

Inauguragio das MATINEES in- BRAGA- Grande Hotel— Canha & Formigal. — Artigos de
fantis, dedicadas 4s creancgas que oﬂnﬂfﬂiﬂfgrifdsal'lusts,‘.’:%g:v.}ﬁ:f HISBBA N P O

feem entrada gratuita' acom [)anha‘ - Servico de primerrad ordens. Banbos completus, Ser

iwh vigo especial para diabeticos. Bons quartos. Luz elee- = ﬂ : A R N
o Abrlam Pras S Alits rande Hotel do Porto.—Le meil
das de pessoas de familia. ity ShNe DOHAS. Pregos modicos. f?n;rn iui;:z* de la ville. Lits & regsorts. Utnnit;gl
- I Grande Hotel do Toural.— | 'vebhone. Boite aux lgitras—sallos de lecture ot de
Od meu I.lnico f“ho m— EXItO Gl-"MARAES I, Cmpo do Toural, 18.—~Este ho. | Feeeption. Balns. Jouroaux.

tel ¢ sem duvida um dos melhores da proviocia, de 'y ' e =TI TRy
£ranaioso. imexendiveis commodidades e agselo: tratamento re PURTU Jodo Pinto & Irmao.—Despachantes:
Dallla' 3 actos l'hlmIm'll.ila\'ul_— i'rulnu'_lltrm, lDonnngos Jose Pires. —lita .\]llll.'\’lll_llll tl?i.S\l_\fl!n_'ﬂ._ .!E‘L_..___._—

N / 1oR| €. Mahony & Amaral. — Conmis Gran F « — Prins
BreVCInente estreia do EE”TIOSO film LISBUA alivs, |°en1:.¢|_g.:|1§u“|'n-x. transpories, ete. Vida SEVILHA tipal u.nl.ul?v?uf':u:"lguﬁ:g:"ndju“|1|u.

. apnuneio. na frente  da capa—hua do Gommereio, | minacho slectrica—Luxuoso pateo—Sala de fantar para
A filha adoptiva, em 4 partes. 74, .o 200 pessoas—banhos. ' i

FART aMNRO FANT CHMU Gk, PANT, PART, CHEG Pane chra FART CHG,

HORARI
COMPANH!A Colmbra Louzi ColmbrujLisbon Setubnal Lisboa|Viannna Valenga Viannn POVOA DE VARZlM
48| 550 | 710 L I3 | 048 83| W6 10 1 f 10 70

s
21 03| 12 .'a.'ill a415 Ta 1

PORTUGUEZA Lisboa-R. Flgueirn Lisboa #. 13

;';.’» ': : 5 l 630 |75 850 UL 6 46 PARE ietid
- <= el Feia ST L. SN e T, OMKG  PART.  CMEO
i i ! Porto Penafiel Porto
PANT. CHEG LiIPQ‘;"B % g::tdal Ll!b?Jn—‘F Lisbaa Aldegnllega  Lisbhoa 71 8 54 451 6 10 [Porto Povon
NIRRT PR, I, 2. 2 SR TR L ei 1 1010 a0 |18 5 IPorto Marco Porto] 815, 9B
am oAR iporte Porto] 1130 10 1”481 2 «a2 12 i 116 | 1
) S 79 | 5 74 455 6 20 140 630 - = g 4 I2 i :Jsl:l:
Sul dg | sl | im|_emw w’s Porto fus portol 5.4 638
el 6211 76 65| 3% Evora Eieboat— ol __ 93 _ SAL WWie 7'
12 15 [Porto Ovar Porto 1250 220] fl lv [Porto  Barea.d'Alva Portoln 9

§ 46 713 8 I o 43 12 15| 098 8 413 . 2401 S19 Porto '.m'.u“o
. Gadanha Montemor GadanhalRegoa B. d'Alva Regoa] 216! B3

8 | 835 5%, ue

(2]

- D -
[
: ﬂg-n-)c

"

C.Sodré
700 |Mais os de Avelro 18 12 ;010 1039 odlt 11 0% Hh 6! 103

88 loris — Eapiane —Poral M 1 | 1 | wi | 0 liRe —kmarnieForiel T | ea e
jl 1051, na - Lisbom  Villa Vigosa  Lishoa o oo ¢ It ¥ 70O, 1030 fx 10 | M %

1 0 |Mals os de Ovac e Aveiro, 816 | 4 ola | 4 F R g (L) LN

§ 8 : T on|Regon V. Renl Regon
11 6 [Lisvon-R, Vel d'Ale, Lisboa-R [“*35%, 3 BO™ g0 M en  es sl 0w
| ot " es amy sl 2Bl 38 LS d | e e GUIMARAES
aMad. | 9 a 1125 | d= Mng.|Lisbon Bejn Lisbon ﬂq f ' go._ .. egoa
IShou-Ri, {58 191035 | a1028 « 3% 8 &9 ) 2w 24 40 3
AN By o Mua a1 | 1285 1 K3 2 ' irofn Gulmardes Tiofa

|g;5) Lisbor-H. Badajor Lisbou-R |Lisboa Moura Lisboa|Poolnho  Carvigaes Pocinho| ! 740 | 9.0 j¢t 2 | 38
i ] g a3

785 7 40 624 5 8 8 I 4 50 340 &2 w57 12350 [Trofa Fafo 'n-ot7n
! e : — - . 0 86 17 0 38 9
Lisbon-R. Gunrds Lisbon-R |Li¥boa V"J'l ““: 0 Lisbon § 5 83 4w 648

755 g8 340 55 i1
l!b?‘;! Setii  Vendas Novas Sotll Portimio Lisbon NACIONAL a lllr‘_thmupruml ou aprdos
i B8] MWW 132 3 40 718 | 11 | 710 b Seml-direcio
11 43 | : ' d Quintan, ¢ sabbados
St. Comba  Vizeu St* Combus

10 35 A vl Grandol > n /

1% BEIRA ALTA MK i WY s 203 "¢ 35| & Domingos oterindos
Or——— L o g 3

11 47 Tunes V. R S, Ant.* Tunu“ I ; tl " .

E

-
- — O~

8=

e
- 1=

trm
ey

-M.I-:F
| SRR

-~

Forto-tampanhi

b33 3

—
S NP

e — ——— ) r 1id B340 g 8 ] Seg , qquartns e snbbados
lsuq'a';:* Flngg}lr'n P;Ttp”h?:'w Fiul‘lgi._::u 443 8 50 740 14 s =B S = Sr:u'm u:-. e Ly eﬁ}um
7} 73 { ! 2! Ee—— g Y un : i 103,
g 25 65 820 845 10 34 |G+ Branca Faro C. Braneal' "¢ (a'3 S 15 1 Terens quintos ¢ sabbados

' $. '}

*

! i | Segundas ¢ quinian
95 u3id 4 rt Domingos, quartas e sextas
n Dia 23 de vindn mez.

b | 820 ]| 848]| WNI™ 34 8 &
0 tpwmpilh, F. Onoro  Pampilh, BT > Lo
Ilborl;ll 550 7 1 100 50 152 8 -
4 [Sampiin, Manguaide Pampilh, p Segundas.
s [TE N SR S| MINHO EDOURO {1/ yALLE DO VOUGA | »ijesundescfoicas
i Porto ' Bragn Porto r :belgur;n!:? ;:::nlu o sabbadon,
: { v tartun-fe ’
i 7 SUL E SUESTE 01| 1253 | $15| 1010 [ESRIBRG Sarnads pinhol ¥ Saubados
| 3% slo| 79| wos| anjd e ¥R 4880 .9 w Dias 3, 14 0 21 do cada mez.
Lisboa Barreiro Lisbon LR 116 541 8 10 |Espinho Vizeu Espinho| 0 Segundas, quartus, sextus ¢

815 800 30 7 10 : % 4l 13 12 A sabhados,
16,395 7 40 s |Porte Valengn Porto " I : -~ o x Segundas, lorgas, guintes o

110 U 10 10 :
i ke - sabbados,
L. A . i It??*rn‘d.l : A"."'.{'l" y Tergan, sextus e domingos.
B0 e 4 1S3 2 Domingos o quintas
420 Vizeu Sarandn Vizeu
247 q 430 83 (530 10 12

L=

=3
- — - 00
:.:3::? P4

'
-

&
=

Preco Ese. 1$00
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GRANDE HOTEL DE PORTUGAL

Construido para este fim cem tedas as commedidades necessarias para os forasteires
Gabinete de leitura, Casa de banho, Garage, ctc.

l

l Ha automoveis de aluguer

! Precos: Diaria desde 1$200 réis
I

Proprietario-Gerente — Manuel Cazimiro
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO I

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmente as carreiras para

Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio d¢ Janeiro, Santos, Montevideo ¢ Buenos Hires

Os vapores teem magnificas accommodagdes para passageiros.Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida a por
fugueza, cama, roupa, propinas a creados e outras despesas, Para carga e passagens trata-se com oy

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C.*-R. do Corpo Santo, 47, 1.°
No PORTO TAIT & Co.~R. dos Inglezes, 28, 1.°

e ———————————————— G (P -7 T T S ————. S——— — | T——— e

\';iabﬁo_r_és ‘a sahir do porto de Lisboa

anhia da Mala Real | Providence & New York ] i
; cifico com escala por S. Mi- @A sahir de Leixdes
puel, Terceira e Fayal — B
Coplinnam regularmente as car- ;
riras pera a Ameriea o Sul Um paquete frances. Bahls, Rio de Janeiro
Agentus, E. Pinto Basto & .* G, - Apentoes, ||n\ Antunes & G2 Pr. e Santos
do NSodrd, v4, 1.9 Dugue da Terceira, 4§ 1.°

Um paquete francez.
Agente, Diogo Joaguim de Mat.
tos. Hua Nova da Alfandega, 7.

S.Miguel, Terceira, Gra-
closa, s. Jorge, Pico,
Fayal, Fiores e Cérvo

New York (directo) S 4
: =
gos : [ pagquele francez, f { ’ :
0 Um paguete portuguer.
Agentes, Orey, Aotunes & G5 P, - Agenle, Germmnn S, Arnand, C.
Dugque Ja Terceira, 4 1.° do Soilre, 8§ 2 ¢ ——

— - — —_— — e —— | —— e " — - —
— —

Pernambuco, Rio de Ja-
nelro e Santos

Um paquete francez.
Agzente, Diogo Joagquim de Mat-
tos. Rua Nova da Alfandegs, 7.

T B e e L o —— —— — —
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Tinge seda, 1, i- | TINTURARIA K Limipa pelo PPO-?

: cesso parisiense fato
nho e algodao, em

de homem, vestidos
fio o em tecidos, / de seda ou de I3,
bem como fato feito etc. sem serem des \

ou desmanchado. En- manchados. 0s arti-
carrega-se da reex- - ESMMPARM MEGHANIGA gos de I3 limpos por

pedicao pelo caminho 14 L. da Annunciada, 16-—17a-A, R. de §. Bento, 175-A }jeste processo ndo

de ferro, correio ou [ OFFICKIAS A VAPOR-—RIBEIRA DO PAPEL ostdo sujeitos a se-

outra qualquer. via. ~ 08— rem atacados pela
TINTAS PAA ESCREVER DE: DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZANDO traga.
COX AS DOS FABRICANTES INGLEZES, ALLEMAES B OUTRDS
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BABCOCK & WILCOX Ltd.

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

Constraidas inteiramente d'aco.—Perleita circulacio da agua,. —
Inexplosiveis—Economicas.

fta mais de 14.000.000 cavallos de¢ forga funccionando

Tambem se constvoem : Sluwr:uuu-m-.Im-(-s de vapor. — Grelhas
automaticas. — Aquecedores d’agua o'alimentacio.— Parificadores
(agnn.— Immnn'-, de ago.— Transportadores para carvip.—Guin-

dustes electricos.—Lubagens de todas as dimensoes e para todas
HE pl\‘-*{ll S

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL

Lishoa — Rua do Commercio, 84 a 86

x Telegra nmas: «+BABCOCK:. - LISBOA
Galdeirs «Balv ock & Wilcoxs typo terrestre




v CGAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

BLACKMAN

VENTILADORES raea FORJAS
¢ FUNDICOES

=aér o ——

Para pregos e catalogos enderegar a

BLACKMAN EXPORT C." L."

374, Euston  Road
LONDON (N. Y.

MANUF. \ S TURA

DECALCOMANIAS INDUSTRIAES

Mais de 20,000 decoracdes para todas as industrias

Applicacdo facil e instantanea ) FRISOS

para decoragdes muraes
sobre madeira, metal, vidro, celluloide, couro, seda. papal, cartio,

tella, faianga, porcellana, suporhcm pintadas, estuques, slc. ' wjnoow Sél‘gns aimricanos

SOLIDEZ PERFE!TA para reclames a colloear instantaneamente sobre
vidros de montras

90 "/, mais barato do que 0s trabalhos feitos & mao TABOLETAS E /iR_ﬂ_(}z)b DE'RECLAME
Trabalhos de encommenda Inscripcdes e decoracdes

Reproduccdo tiel e artistica de qualquer original |psra caminhos de férro, tramways, omnibus, aufomovels, etc.

Representante em Portugal: la. de Mendonga e Costa
I/, Rua da Horta Secca, 13, I’ — LISBOA

- o e - -h*

oo QOMPANHIA DE snuunos 7;'|d¢||aaa¢ e

’
Fundada em 1835
13, hargo do Corpo Santo, 13 — LhiISBOA
.—_.+..._._._-—
Capital emittido........... 1.344.000800 Reservas. . ......... ...... 700.727¢06,5 %
C»pital desembolsado... 67.200$00 Prejuizos pagos. ... .. ... 4.,385,994837
Effectua seguros terrestres e maritimos _
na séde e nas correspondencias
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