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por combinagdo com todos 0s caminhos de
ferro de Portugal fornece na sua Redacgdo—
(1, Rua da Horta Secca, I3, I.°

Bilbetes circulatorios ou de excursao
Itinerario E

A

Itinerario A

valencia o Alcantara (sahida

Lishoa,
Para Hespanlia) Vilar Formoso (enirada)

Pampilbosa, Coimbra, Figueira,
s, Lisboa.
Validade 60 dias
1. classe, 13886; 2.', 10834

Itinerario B

Lisboa (Sul) Villa-Neal e vice-versa,
com extensio atd Yilla-Vicosa, Moura ¢
Portimfo. Este itinerario serve, especial

manta, Fara Iifll" com gqualquor dos A,
¢, b, F, G, 1, para as pessoas que
queiram do norte visilar o sul on vice-

Yersa.
Validade 80 dias
1." classe, 20860; 2.', 15846

Itinerario F

Alfarsl-

Porto, Vidagu, Barca 'Alva [sahida
ara llespac ba), Villar Formoso (entra-
Sij, Coimhra, Porto, Braga, Porlo,
V alidade 60 dias
1. clas se, 14561; 2.", 10597

Itinerario C

L¥ Lisboa, Beira:Baixa, Beira-Alla, Pan. -
plibosa, Porto, Braga, Porto, Entronca-
mento, Lishon.

Validade 80 dias
1." classe, 19811 2.', 14884

itinerario D

tra, Lizhoa.

Validade 80 dias
1." classe, 26854; 2., 20853

Lisboa, Coumbra, Pampilbosa, Villar
Fermoso (saliida para Hespauha e onlra-
das, Villar Yormoso, Pampllbosa, Porto,
Louzk, Coimbra, Lishoa

Validade 80 dias
1 classe, 20$59; 2.7, I5858

Validade 30 dias
1." classe, 10811; 2., 7§59

\
Ihosa, Yizeu; Porto, Pampilhosa, Fi-
gueira, Owuste, Cintra, Lishoa

1.' classe, 17892; 2.°, 13804

Mirandella ¢ ¥olta ao Porto.
Validade 60 dias
1.’ classe, 15835; 2., 11871

Itinerario K

Lishoa, Badajoz, Eotroncamento, Por-

o, Braga, Vianna, volla até Alfurellos,
_Figueira, Oeste, Giotra, Lisboa.
Validade B0 dias

1. classe, 23861 2.7, 17872

Itinerario G

gen, Pawpihosa, Porto, Regoa, Pedras g > : :
4 1 : " pal de Santo Aatunio, com ramii-
Salgadas, Ermexinde, Beaga, Caminba, ,.,{.5,:_" atd "““' {\hlngn. Povon e
Porte, Pampiibosa, Figueirs, Oeste, Cin- Varyim, Vizen, Guarda, Villar For- Ce-Versa.

Pequeno clienlo indo de Lishos a El
vas coin rexresso por VillaVicosaa Lishoa

Itinerario |

Listhoa, Coimbra, Louzll, Pam ¥ e 5%
Lishoa-Rocio, Badajoz, Villa Real de Santo

Antonio, Faro, Portimfie, Tones, Heja, Mou-
ra, Casa Branca, Evora, Pinhal Novo, Setu
bal, Lishoa-P'raca do GCommareio.
Validade 80 dias
1." classo, 17849; 2.°, 13§62

Itinerario N

Validade 60 dias

Itinerario J

Porto, Valenca, Braga, Vidago,

! Lishoa-Roclo,
d'Alva e Sants ‘Comban, Vizeu, l'ltllp'l'lllbll‘ Coimbra
.c

Porto, Aveiro, Viauna, Nraga, Yi-
dogo, Mirandella, Barca
regresso ap Porto.

_ Validade 60 dias
1." olasse, 17861; 2.", 13822

Itinerario L

Louzd, Alfarellos, Figneira, Leiria, Caldas

Torees Vedrag, Lishoa-Rocio.
Validade 80 dias
1. classe, 20860; 2., 15589

Coupons supplementares
Linha de Guimardes

Para ampliar o3 itinerarios B G F
GIK L: :

Trofa a Gnimaries ¢ volla, ou vice-
versa, 1.* classe 1 £13.

Trofu a Fale e volla, ou vice-versa
1.* classe 1896.

Linha do Valle do Vouga

Para todos o8 ilinerarios excepto _

AEHIleN:

Egpinho a Albergaria-a-Velha e vol.
ta ou vice-versa, |.* classe {566,
2. classe {14821,

Aveiro a Oliveira d'Azemeis e volta
on vice-versa, 1.* classe 1394, 2°
clngse 1539,

| Aveiro a Espinlio on viee-versa, sim-

ples, §.classe 1 836, 2.* classe | 8035,

Linha de Salamaneca

Para os itinerariocs ABDK L.
Bilheles .ulv Fuenteg de Oforo e
de Barca d'Alva a Salamanea e vi-

Gomprenende, |or assim dizer,
todo o paiz, desde Valenga a Villa-

————

moso, Figueira por Ovsle 3 Lishon,
yilla Vicosa & Portimio.

1 o..l’i'ﬁf‘f:.'éﬁ g'.?.' 33s78 Vantagens d'estes bilhetes

Bstarem promplos & venda todos os dias utgls, das 10 da ma-

nhi s 6 da tarde;
Poderem ser utilizados no sentido indicado ou no inverso;

A viagem poder comecar em qualquer ponto do percurso, ¢ ahi

L terminar sem avgmento de pregos;

() assignante poder requizitar durante todo o anno quantos bi-
jhetes quizer, pard si, senhoras e menores di familia. soclos das
firmas commerclaes ¢ seus calxeiros viajantes, sendo as collec-
vhes (e amostras transportadas como bagagem.

1 pedidos podem ser foitos &

Redaegdo: 11, Rua da Horta Secca, 13, 1.°—LISBOA
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Rmba 0 com‘racto 0a linha
00 Valle Oq Vousa

O parecer da Commissio de Caminhos de Ferro,
que publicamos n'este numero e foi perfilhado pela de
Financas, ¢ favoravel 4 modificacio do confracto de
concessio da linha do Valle do Vouga, mas discorda
de parte das indicacdes da Companhia e propde uma
formula de exploracgio, que, embora melhore as condi-
¢oes da linha, ndo pode surtir cabalmente o effeito de-
sejado.

A Commissio propde:

1."—que a despesa seja calculada pelas formulas:

D 0065 R para receitas até 2.200$00.
D--055 R para receitas superiores dquelle limite,

2.2 —que o Governo se reserve o direito de decre-
tar as tarifas emquanto for abonada a garantia de
uro;

3. —que 4 Companhia seja.imposto o encargo de
Pagar os honorarios do Commissario do Governo
junto da mesma;

47— que se nio conceda a quantia de 80500 por
kilometro durante 12 annos, pedida pela Companhia
para occorrer a obras complementares ¢ novas :lcqm-
Sicoes de material circulante;

3." —que se ndo acceite a proposta da Companhia
de serem, ngs annos economicos de 1016-1017 e 1917-
1018, fomadas para base da liquidagio do rendimento
liquido as despesas effectivas, nem se abone a fotalida-

de do complemento em relacdo ao rendimento garan-
tido de 1.000800 por kilometro,

00— que se faculte 4 Companhia a elevagio de
15 °l, sobre as tarifas, sendo o rendimento d'esse aug-
nento escripturado 4 parte e consagrado a melhorar
a sifuagdo do pessoal. Essa elevacido vigorara até ao fim
do corrente anno, podendo o Governo prorrogal-a por
mais um anno.

Convém, antes de analysar estas conclusées, mos-
trar como sdo descabidas as apreciag6es desfavoraveis
da orientacio da Companhia, que se leem no relatorio
e sao seguramente devidas a informacdes inexactas e
tendenciosas que foram ministradas 4 Commissdo e
surprehenderam a sua boa-fé.

Affirma o relatorio que a Companhia ndo tem sa-
bido angariar as boas disposi¢des do publico e do Es-
tado, nio procurando satisfazer as aspiragoes d’aquelle
e mantendo com este, por vezes, uma afttitude irri-
tante.

Ora, a Companhia construiu a linha nas melhores
condicoes de solidez. Multiplicou as paragens para at-
tender 4s conveniencias do publico. Teve até ha pouco
comboios em muito maior numero do que as outras li-
nhas similares em rendimento e mais favorecidas na
garaptia de juro. Poz & dispusicdo do publico excellen-
tes carruagens. Apenas abriu a linha até Vizeu, estabe-
leceu tarifas especiaes extremamente reduzidas, apezar
de ser prejudicada pelo desenvolvimento do trafego.
Nio tem litigio algum pendente coni proprietarios ri-
beirinhos, apezar de se terem effectuado milhares de
expropriacoes.

Quanto ao Estado, tem sido sempre acatada a sua
auctoridade, limitando-se a Companhia, como todas as
outras, a alegar respeitosamente e sem quebra da obe-
diencia devida, 0 que julga ser o seu direito quando
sobre um ou optm ponto téem havido divergencias de
vistas.

Discordancias de vistas tem havido entre o Governo
e outras Companhias, como a dos Caminhos de Ferro
Portuguezes, da Beira Alla, etc., indo-se até ao juizo
arbitral, sem que a attitude na defeza do que julgam o
seu direito fosse jamais capitulada de “irritanter.

Nio se tratava pois de ajudar a Companhia a cor-
rigir um procedimento mal notado. Visou a sua pro-
posta, apresentada depois de ir ao extremo limite dos
sacrificios, a corrigir uma formula defeituosa do con-
tracto, de modo que o rendimento da linha assuma
rapidamente o incremento de que ¢é susceptivel.

A formula de exploragio D == 0,65 R ¢ acceitavel
para epochas normaes sendo alids um pouco apertada,
pois o coefficiente medio das linhas de via reduzida
exploradas por Companhias entre nds foi de 0,05 em
1013, em condi¢ches mais favoraveis do que as que se
podem e¢sperar depois da guerra, mesmo guando se
tenham normalisado os fabricos e transportes.

A reducgio do coefficiente a 0 55 para as receitas

L
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superiores a 2200800 por kilometro é excessiva, O
coefficiente foi de 0,66 na linha da Povoa, em 1013,
para a receita de 2.607800 e de 0,54 para a media das
linhas da Povoa e Guimardes em condigbes muito
mais favoraveis de tracgdo. O coefficiente 0,60 proposto
pela Companhia era pois justificado.

Vejamos agora se tem razdo de ser o direito de se-
rem decretadas pelo Governo as tarifas, emquanto ti-
ver que abonar o complemento do juro garantido.

E’' certo que os confractos das linhas concedidas
com garantia de juro (art. 40.” da Torres-Figueira-Al-
farellos, 42 da Foz-Tua a Mirandella, 42.° de Santa
Comba-Dido- a Vizeu, 432 da Beira Baixa, 42.° de Mi-
randella a Bragancga) dio ao Governo o direito de de-
cretar as ftarifas, muito mais lato que o de homologa-
¢do, em que sé 4s Companhias pertence a iniciativa no
que respeita a tarifas.

Até hoje esse direito do Governo tem sido exercido
por f[6rma prudente, que nido tem dado logar a con-
flictos de interesses entre o Estado e as Conipanhias.

Esse regimen pdode tornar-se lesivo se o Governo
imposer tarifas demasiado baixas, que facam diminuir
a receita liquida e falsear assim a formula de explora-
¢do adoptada.

Assim, por exemplo, o decretamento de tarifas muito
reduzidas para sal, madeiras, lenhas, e outras mercado-
rias, pode dar logar a transportes consideraveis e dis-
pendiosos dando logar a receita bruta de vulto 4 qual
corresponda uma receita liquida quasi nulla. O coeffi-
ciente de exploragiio elevar-se-ha, podendo exceder
muito o que no contracto se arbitra ¢ a Companhia ser
prejudicada, reproduzindo-se a anomala situacio que
se teve em vista remediar.

A acceitacdo, por parte da Companhia, da regra ge-
ral a que estio sujeitos os outros contractos com ga-
rantia de juro, presuppde a sua prudente applicagdo
por parte do Governo.

&

O litigio existente em relagio ao Commissario do
Governo ndo versa apenas sobre a obrigacdo de pagar
o seu vencimento, que a Companhia declara ndo lhe
incumbir, em vista das explicitas disposi¢oes do decreto
de 18 de outubro de 1901. Na Gazefa de 1 ¢ 16 de
julho de 1916 foi este assumpto minuciosamente ana-
lysado.

A Companhia nido fez em Portugal as suas emis-
soes de acgdes e obrigacoes, realisadas em Franga e
nos termos da lei franceza. Tem a sua séde em Paris,
onde se reunem as suas assembleias geraes e funccio-
na o seu Conselho de Administracio. Como pdde exer-
cer as suas funcgdes junto d'ella um commissario, que,
nos termos da lei, tem de residir onde a Companhia
tiver a sua séde (art. 8.°) e assistir 4s reunides das as-
sembleias geraes e dos corpos gerentes.

A Companhia é franceza, com séde em Paris, como
no contracto se reconhece, e exerce a sua industria em
Portugal nos termos do art. 111." do Codigo Com-
mercial.

As sociedades anonymas, que tem a sua séde no
estrangeiro, ndo estio sujeitas ao disposto no citado de-
creto de 1901 nem ao disposto nos artigos 110 e 178
do Codigo Commercial, e apenas ao disposto nos 49.°,
n’ 4. 54." e 111° o que tudo, quanto a esta Compa-
nhia, se acha cumprido.

As disposi¢oes do artigo 111." citado sio terminan-
tes e de excepgdo ao disposto no artigo 178.° referido,
e especialmente applicavel a esta Companhia, ndo s
pelas suas expressas determinagbes como pela referen-
cia que lhe é feita na portaria de 17 de.margo de 1900,

Confirmam o que deixo dito o Sr, Dr. José Tava-

“mas, como esta, com a sua séde no estrangeiro, ape=

res, professor da faculdade de direito na Universidade
de Lisboa, no seu tratado sobre as “Sociedades com= |
merciaes», a paginas 151; o Sr. Dr. Adriano Anthero
de Sousa Pinto, no seu «Commentario ao Codigo Com®
mercial» artigo 111.°, paginas 206; e o Sr. Visconde dé
Carnaxide, a paginas 361 e seguintes, do seu tratado
sobre »Sociedades anonymas».

Todos sio unanimes em que as sociedades anony=

nas sio sujeitas ao cumprimento das obrigagoes quanto =
ao registo e publicidade impostas ds sociedades nacio=
naes; ¢ o Sr. Visconde de Carnaxide, no logar citado &
paginas 390, confirma a sua opinido citando até como
excepcdo a este principio reconhecido e seguido no
Codigo Commercial e como ficando sujeitas a mais
outras exigencias, incluindo a da auctorisagio do Go-=
verno a sociedades estrangeiras que exergcam operagoes
bancarias (decreto de 21 de julho de 1804, artigos 132
e 17., substituido pela lei de 3 de abril de 1806) as
que tenham por fim qualquer explora¢io commercial
ou industrial e sobretudo agricola nas colonias (decreto.
de 23 de dezembro de 1806 e portaria de 10 de abril
de 1005) e as de seguros, quer anonymas quer mutuas
(decreto de 21 de outubro de 1007, artigos 49.°, n." |
2.%);

E ndo ha divergencia entre os escriptores sobre 0
assumpto: o contrario do que tenho dito iria affectar fun-
damentalmente todos os principios de direito interna=
cional privado.

Outros factos ha que confirmam em absoluto tudo
quanto tenho dito. Os artigos 30.° e 31.” do referido de-
creto de 10 de outubro de 1901 preceituam, quanto 4$
obrigagdes, que as sociedades mencionadas no artigo
1782 do Codigo Commercial tem de contribuir para as
despesas de fiscalisagdao por meio de uma certa quantia,
que serd fixada no respectivo contracto, e nio tendo,
no contracto que esta Companhia fez posteriormente
com o Estado, em 5 de fevereiro de 1007, sido estabe-
lecida essa obrigacdo, é de concluir ndo s6 que se re-
conheceu que esta Companhia nio era das sociedades
comprehendidas no artigo 178." do Codigo Commer=
cial, por ter a sua séde no estrangeiro, mas tambem
que si ds sociedades que tenham assumido perante o
Estado a obrigacdo da remuneracio aos commissarios
¢ que lhes assiste esse dever.

E, ultimamente, em virtude de duvidas suscitadas
pela Direccdo Fiscal da Exploracio de Caminhos de
Ferro, acerca do pagamento da garantia de juro do 2.°
semestre de 1915, determinou o Ministro do Fomento
que em breve prazo fosse apresentada n'aquelle Mi-
nisterio certidio do registo do substabelecimento da
procuracdo que a Companhia conferira a Mr. Frangois
Mercier.

E', pois, evidente que se a Administragdo d'esta
Companhia carece de ter em Portugal representante
nos ftermos ditos do Codigo Commercial, é porque
funcciona fora do paiz, como é a hypothese do artigo
4." do citado decreto de 1001,

Nio obsta a tudo o que tenho dito o disposto na
clausula 56.* do referido contracto definitivo:

«A Empresa no exercicio dos seus direitos e no
cumprimento das suas obrigagdes em territorio portu-
guez, tanto nas suas relagées com o Estado, como nas
suas relagoes com os particulares, fica sujeita, para to-
dos os effeitos, ds leis e regulamentos portuguezes e
aos tribunaes ordinarios de Portugal, qualquer que seja
a nacionalidade das pessoas que constituirem a Empre-
sa ou o representante. Para esse fim a Empresa elege
domicilio em Lisboa ¢ renuncia a qualquer outro foro
s5e5n: prejuizo do disposto no § 1.° da condigio 457 ¢

.l
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il‘ ‘ferem 4 nacionalidade da Companhia, mas das pessoas

De facto, as disposigdes d’esta clausula ndo se re-

|-1 s

~ que a representarem, por serem essas que teem de res-
= Ponder para com O Governo e os particulares e pe-
- Tante os tribunaes, pela observancia do contracto; nio
"l_,"'l"ﬂde assim a Companhia allegar a sua qualidade de

~ estrangeira quando, no que diz respeito aos seus direi-

~ tos e obrigacOes em territorio portuguez, seja chamada

- a0 cumprimento da lei e 4 acgdo dos tribunaes, exce-

 ptuada a férma arbitral, no contracto prevista na clau-

BsHla 55..

] Nio importa, porém, essa clausula 55." a renuncia
‘por parte d'esta Companhia da sua séde em Paris e
da sua qualidade de companhia estrangeira, para todos

~ 0s effeitos e especialmente para aquelles que as nossas

~ leis lhe reconhecem, e entre elles para os effeitos do

- disposto no artigo 111.°> do Codigo Commercial ¢ ex-

- clua o consignado no art. 4" do citado decreto de

- 1001. A fixacio do domicilio judicial em Lisboa tem

 apenas os effeitos forenses € processoaes que Ihe attri-

~ bue o disposto no art. 21." do Codigo do Processo Ci-

- vile nunca a renuncia 4 sua séde em Paris, pois, se as-

~ 8im fosse, exigida lhe nio seria, como é, a sua represen-
~ fagio em Portugal, artigos 49." e 54.° e 111° ci-
tados,

Nio se diga porém que esta Companhia, a unica
Companhia concessionaria de caminho de ferro por-
tuguez, que, no continente, estd nas condigoes ditas, pois
todas as outras sio portuguezas e teem a sua séde na

- metropole, fica sem fiscalisagdo no que diz respeito ao
~ cumprimento das suas obrigacdes em territorio portu-
~ guez, que da lei e do contracto derivem.

~ Nos termos do art. 10." do Regulamento de 7 de

. setembro de 1800, compete ao Director Fiscal da Ex-

 ploragio exigir das Companhias ou Empresas o exacto
| cumprimento de todos os contractos, alvards de conces-

- Sdo e disposicoes regulamentares, empregande para esse

 fim os meios que as leis e regulamentos lhe facultarem

e quando ndo attendidos dirigindo-se ao Governo pela

Direccio Geral das Obras Publicas e Minas, afim de
que este resolva como julgar conveniente.

No restante, como jid demonstrei, esta Companhia
80 esti sujeita 4 fiscalisagio do Governo Francez, e
admittir o contrario era permittir uma duplicacio de
fiscalisagio e affectar os principios mais elementares

~ do direito internacional privado.

- A Companhia nilo julga, pois, que lhe seja applica-

vel o disposto no deereto de 1901, o qual visa a uma

 liscalisacao de ordem financeira, connexa da realisagio
de emissoes de titulos em Portugal, sem que por isso
Seja em nada prejudicada a acgdo do Estado, e dos
tribunaes sobre ella, em relagdo ao exercicio dos seus
_dlreitos e cumprimento de obrigagoes da Companhia
em territorio portuguez.

Corresponde de facto a imposi¢io de um commis-

- Sario 4 legitima defeza dos interesses do Estado ou ds
- Necessidades da fiscalisagdo a exercer? Nio, porque a
fiscalisacio technica e administrativa pertence a4 Dire-
ecdo Fiscal, e a financeira nio tem logar porque a
ompanhia tem effectuado em Franga todas as suas

- Operagoes.

E' acaso o logar de notario e administrador do
concelho de Espinho, caracterisado pela complexidade
das relacdes com as numerosas casas de jogo que alli

orescem em manifesta contravengio da lei, que pode

ser considerada a melhor habilitagio para o cargo de

= Commissario do Governo junto a uma companhia que
~ tem a sua séde... em Paris?

~ Creio qu® o decoro do regimen pede que essa

Questio do commissario, que nada tem que vér com o

_-n_'mteresse geral, nio venha complicar uma revisio de

("]
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contracto destinado a impulsionar o desenvolvimento
do trafego na linha, tendo-se em mira unicamente
aquelle interesse geral.

. 'O parecer da Commissdo justifica a recusa do abo-
no supplementar de 80800 por kilometro durante 12
annos com a obrigacdo que 4 Companhia incumbe de
fornecer todo o material fixo e circulante necessario
para manter a linha em perfeito estado de exploragio.
Pondera mais que o capital de 20.000$00 por kilome-
iro, a que se deu a garantia, era largamente sufficiente
em vista da natureza do terreno, e foi a md adminis-
tracio da Companhia que o tornou insufficiente, ndo
devendo pois o Estado supportar-lhe os encargos repre-
sentados por 14.000800 por anno, agora pedidos.

A estes argumentos podem ser contrapostas algu-
mas reflexdes, que parecem procedentes,

A Companhia nio contesta a sua obrigacdo de fer
na linha o material circulante sufficiente. O que ella
affirma € a sua impossibilidade, por falta de recursos,
de fazer as obras complementares (a que ndo é obri-
gada, como por exemplo, a creacdo de 6 ou 7 novas
estacdes para mercadorias) e de adquirir o material cir-
culante preciso para um trafego intenso. Nio tem para
isso disponibilidades, ¢ ndo é culpa sua se as nao tem,
nem pode ser accusada de md administracdo.

Se examinarmos o custo de linhas similares, cons-
truidas pelo Estado, por empreitadas e em condigoes
economicas, vemos que o trogo da Livragdo a Ama-
rante custou 27.500800 por kilometro e o da Regua a
Chaves, com obras de arte menos importantes que o
do Vouga, 17.000800, ¢ isto sem material circulante,
que representa, pelo menos, 2.000800 por kilometro.

N'esse custo mencionado no relatorio da -Adminis-
tracio dos Caminhos de Ferro do Estado (2. parte,
paginas 182), tambem ndo estio comprehendidos juros
intercalares do capital durante a construccio e as des-
pesas de emissio das obrigacdes. Com essas correccoes
indispensaveis, o custo da linha da Regua a Vidago
iria a 21.000800, sendo, pois, superior ao que se arbitrou
para a do Valle do Vouga. :

Para a linha similar de Santa-Comba-Diio a Vizeu
garantiu o Estado 5,5 °l. sobre 22.880§00.

Se ¢ m4 administragio construir importdntes obras
de arte de alvenaria, de duracgio eterna e sem despesa
sensivel de conservagio, em vez de pontés de ferro,
com o que o Estado proprietario da linha s tem. que
lucrar, a Companhia merece esse labeu.

Quanto 4 mgior largura de faixa expro riada para
poder deixar caminhos de ronda lateraes e valefas ex-
teriores, como ¢ de uso em Franca, foi s6 no pequeno
troco de 33 kilometros, de Espinho a Oliveira de Aze-
meis, que esse facto se deu por formd:sensivel| repre-
sentando o excesso de despesa uma glantia-wmsigniii-
cante comparada com o custo dos: 17551 construidos.

Accentua-se na regiio a tendencia para, @ dgsenvol-
vimento do trafego de mercadorids, impohde-3e,pois,
a separacio d’esse trafego do:de:passageiros; com a
qual estes s6 teem que lucrar. Recanhecemos @ -neces-
sidade de machinas possantes; que: possami(rebocar
cconomicamente comboios pesados: de- mercadorias..

Com as obras complementares & :acguisigies pla-
neadas far-se-ha crescer rapidamente. o fendimento da
linha. Nio tendo, porém, a Companhia disponibilidades
para o encargo resultante, veiu groporao fistado, de
que ¢ associada, a formula que permitiel & melhoria da
exploracio, equivalente-ao augmentordocgapitaligaran-
tido, tomo ¢ de uso:fazeriem Franca, em relagio ds
despesas complementares de ‘estabélecimentioinzin

E' um adiantamento quesespetleaoEstatio para
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se chegar rapidamente 4 situagdo de dispensar a ga-
rantia e de a reembolsar.

No interesse do proprio Estado insiste, pois, a Com-
panhia pelo accrescentamento de 80$00 por anno ds
suas despesas durante 13 annos, verificando o Estado
a realisacio dos melhoramentos a que esse abono é
destinado. '

O seguinte mappa estatistico mostra bem quanto
p6de progredir o trafego na linha do Vouga:
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Julga finalmente a Companhia imprescindivel o de-
ferimento do seu pedido de abono das despesas effec-
tivas durante o anno economico corrente e no seguinte.

A Commissio allega, em contrario, a difficuldade
de fiscalisagdio das despesas e a falta de estimulo que
de tal medida resultava para a Companhia. Nenhuma
d’estas razoes me parece procedente.

Difficil é a fiscalisacdo das receitas, representadas
por dezenas de milhares de operagOes e muito d'ellas
bastante complexas, pelas applicagoes de tarifas inter-
nas ¢ combinadas, e todavia o Estado effectua-a e toma
as receitas pela cifra effectiva.

Que difficuldade ha em verificar em cada mez al-
gumas folhas, de pessoal com quadros conhecidos, e
poucos documentos de materiaes, nos quaes avulta o
carvido, de consumo facilmente verificavel pelos per-
cursos dos comboios?

Por outro lado, no periodo anormal em que se en-
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contra a Companhia, é levada a supprimir comboios
de grande ufilidade para o publico para nio se arrui=
nar de todo, o que ndo faria se lhe levassem em conta
as despesas reaes.

Assim, em janeiro, ainda com os pregos do carvao
de 1916 (27870) a sua despesa foi de 16.443$31, mais
7.000800 do que o duodecimo do que o contracto lhe
abona. Fssa differenga vae crescer notavelmente nos
mezes seguintes com os precos actuaes do carvio, .

E' uma situacdo absolutamente insustentavel, em
contradic¢do com a clausula fundamental do contracto,
que garanfiu 5 °l, ao capital de 20.000800. O uso de
uma foérma de exploragio para calcular a despesa ar-
bitrada admitte-se em circumstancias normaes, ndo €
porém compativel com 05 pregos excepcionaes do car-
vdo, e impede a Companhia de attender ds necessida-
des mais instantes do publico.

A Companhia acceitando, pois, a formula proposta
pela Commissdo e a clausula relativa ao decretamento
de farifas, insiste pelo abono de 80800 por kilometro
para encargos complementares de estabelecimento e
pela acceitagio das despesas effectivas como base da
liquidagio da garantia nos exercicios de 1916-1917 e
1917-1918.
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J. Fernando de Souza

Parecer no 5738

Senhores Depulados — A’ vossa commissiio de caminhos de
ferro foi presente a proposta de lei n.* 525K, da iniciativa do Sr.
Ministro do Traballio e Previdencia Social, apresentada em 20 de
Maio de 1916, e que tem por fim auctorisar 0 Governo a modificar'
o contracto com & Companhia concessionaria do Caminho de Ferro
do Valle do Vouga. _ }

A esta commissio baixaram duas representagdes da Compa~
nhia concessionaria d’aquelle Caminho de Ferro, uma datada de
14 de Janeiro de 1916 e a outra de 15 de Dezembro do mesmo
anno.
Tanto a proposla ministerial como as representacies da Com-
panhia visam a revigio do contracto, na parte relativa & garantia
de juro, pedindo tambem a Companhia, na sua ultima representa-
¢iio, além da revisdo por uma formula diversa, concessdes de ca-
racter temporario que vigorariam alé fins de 1918. -

Tem, pois, esta commissio de se pronunciar sobre estes dois
assumptos differentes, um de caracter permanente, o relativo d re~
viso do cootracto que regula a exploraciio da linha, outro de ca-
racter temporario, referente & forma de resolver as difficuldades
anormaes provenientes da crise geral originada pela conflagracio

:
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Sobre a revisio do contracto vamos, pois, analisar as novas
bases indicadas, quer na proposta ministerial, quer nas representa-
¢oes da Companhia, comparandd-as nas snas differentes formulas,
em que a receita r]ullomelncn do trafego é representada por R e
as despezas de exploraciio por D. |

Na proposta ministerial toma-se como nova base para a explo-
raclio o seguinle glgx&o de formulas : e

9 ’

a) Para R >
Com o minimo de 65058 para a despeza; ]
b Para R > 2:2008 |
D =050 R

Nio podendo as despezas ser inferiores ds calenladus pela for-
mula da alinea @) para a receita de 2.2008

A Companhia, na sua primeira representaciio, propde por seun
lade a substituicdo das formulas do contracto pelas seguintes, nas
quaes se addiciona & despeza um termo lixo, independente o
acrescimo do Irafego :

a) Para R > 1.7008

D= 1605 4035 R
com o minimo de 6508 para a despeza ;
b) Para 1.7008 > R > 2.400
D == 3608 |- 045 R
¢) Para R > 2.4008
D = 2608 0,45 R
Por ultimo, na mais recente representacio, ja a Companhia nao
se contenta com o0 que primeiramente pedin ¢ propte o seguinte
grupo de formulas: - |
a) Para R > 2.0003
D065 R
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- E0m o minimo de 6504 e acrescentando-se 808 a despeza kilome-

Irica assim calenlada, durante doze annos, para encargos comple-
- Mentares de estabelecimento ;
b) Para D > 20005
N =060 R

Segundo o contracto de 5 de Fevereiro de 1907, que regula a
exploraciio do Caminho de Ferro do Valle do Vouga, o Governo
Blrante & empreza concessionaria o complemento do rendimento
Haquido anunual alé ¥ por cento do capital ae 30 contos por quilo-
elro construido, sendo, porém, o desembolso effectivo do Estado

limitado a 6003 por quilometro.

Para determinar o caleulo d’esta garantia, o mesmo contracto
Parte das segnintes formulas basilares :
@) Até R=1.7008 '
D=05R

y :"g&? limite minimo de 6508 para D e maximo de garantia egual

b) Para 1.7008 = R > 22008

D= 1008 + 05 R

¢) Para 2 2008 > R > 3.0008
D=04R:

d) Paya R > 3.0008
D =045 R.

Esta maneira usual de calcular a garantia de juro, para evilar

- Adiflicil e effectiva fiscalisacio sobre as despezas, trouxe, na for-

mula adoptada na exploragio d'este caminho de ferro, anomalias
rovenientes do coeficiente de exploragio real ser superior a 0,50,
onde resulta que a receita liquida garantida de 1.0008 desce
[Uando a receila cresce, dentro de cerlos limiles, o que leva a
Lompanhia a suprimir tarifas especiaes, reduzir horarios, ete.,
8lo 6 a comprimir o nataral desenvolvimento do tralego, exer-
tendo assim uma funccio absolutamente contraria aos inleresses
0 publico e do Estado, para evitar a sua ruina.
As estatisticas da exploragio publicadas pelo Ministerio do
P"a‘-mmuo e referentes a0s trez u timos annos antes da guerra, dio-
. 30.8 as seguintes medias do coefficiciente de exploragio para us
nhag de via reduzida, no trienio de (911 a 1913 :

Linhas exploradas pelo Estado... .......
Linhas exploradas por companhias.......

~ Nas primeiras estiio incluidas as linhas de:
Yalle do Corgo ; Valle do Tamega e Pocinho a Miranda.
E nas segundas as linhas de :

_ Porto & Povoa e Famalicio; Bougado a Guimaraes; Santa Comba-
Dio a Viseu; Mirandella a Braganga; Foz Tua a Mirandella; e Valle
do Vouga.

Nio ineluindo a linha do Valle do Vouga, o coefliciente de ex-
Ploragiio medio das outras linhas exploradas por companhias
este trienio, € de 0,60, e ¢ tambem para nolar que o coelliciente
medio de exploragio das linlias de via reduzida, exploradas por
fompanhias, nos annos seguinles a0 contracto do Valle do Vouga,
Oram o3 seguintes, nio incluindo este caminho de ferro :

T L e S A R R A S eee C=10,62
BRVEHI & o iloits s e Cion e ies S e cens €=0,60
Em 1910 *.......... Rl P a oo c=006%
Em 101t .50 .5, L L i3 P A i o 0=062
AR RIS file i aneiin Ty o PR .o =061
Em 4913 ...... Kklon oy 697 b 568 d »ifbnis dniak ¢ == 0,60

O que da uma media de : ¢ = 0,62.

Estes numeros estatisticos conlirmam as consideracoes feilas
00 relatorio da proposta do Sr. Ministro do Trahallo ¢ Previden-
Cla Social, que justificam a necessidade de corrigir as formulas
Organicas da_exploragio.

Esta ¢, alids, a unica solugio compativel com a sii doulriva ex-
POsta no mesmo relatorio, para solucionar a grave crise que atra-
Vessa este caminho de lerro.

o Com effeito, & funccio do Estado ndo ¢ a de cavar a ruina das
Ompanhias, quando o8 contractos lhe permittem usar de direitos
Para o resgale das concessdes respectivas. |
A Ora o Estado s0 tem direito a resgate no praso estabelecido na
li:mclu;ao 30.* e a Companhia no se encontra em nenhuma das si-
lagoes especilicadas na condigho 48.° e em virfude das quaes a
Concessio caducaria.
v E' certo que a Companbia do Caminho de Ferro do Valle do
d_ou& nio tem sabido angariar as boas disposicoes do publico e
0 KEstado, niio procurando satisfazer as aspiraches d'aquelle e
_':lnnleudo com este, por vezes, uma atitude irritante. A estes ner-
-noﬁi!mos por parte ®uma Companhia que se vé em diflicaldades
Nanceiras, ainda que provenientes em parte da sua mé adminis-
p":fﬁtl. ndo deve corresponder, ?orém, uma attitude radical por
fes te do Governo, logo nos primeiros annos da exploragio, e an-
:5 este deve procurar, dentro do que [Or justo e correcto, propor-
o har & Companhia X occasifo de se levantar, para melhor servir
Publico e cabalmente desempenhar a sua missho de fomento.
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Este procedimento da tambem plena for¢a ao Governo para ul-
teriormente proceder com energia e decisio se a companhia nio
souber corresponder aquella attitude:

Do que fica exposto e considerando criteriosamente as diversas
propostas, no que ¢ relalivo & revisio do.contracto, entende a
vossa commissio de caminhos de ferro que devem ser approvi-
das as formulas propostas pelo Sr. Ministro do Trabatho e Previ<
dencia Social, alterando o coefliciente da exploragio de 0,60 para
065 e o de 0,50 para (,65, ficando aquelle grupo de formulas su-
bstituido pelo seguinte :

a) Para R < 2.2004
o D =065 K

com 0 minimo de 650 para a despeza

h) Para R > 22008
D— 055 R

nfio podendo as despezas ser inferiores 4s calculadas pela formula
anterior para a receita de 2.2008.

Mas se esta deve ser a orientaciio cordata do Governo, no que
diz respeito aos interessses da Companhia, justo é, e necessario,
que o Governo procure, em troca d'esta concessio, compensacoes
que venham melhorar o contracto nas suas deficiencias.

Assim, segundo o contracto em vigor, e contrariamente a0 es-
tabelecido em todos os contractos de exploracio de caminhos de
ferro, com garantias de juro, nio ficon o Governo com a atribui-
¢io de deecretar livremente as tarifas, O Governo concedeu, pela
condiciio 50.* do contracto o benelicio d’uma elevacio de tarifas,
durante trinta annos, de 40 por cento sobre as que o Estado cobra
nas suas linlas ferreas e pela condigio 27.% a Companhia é ape-
nas obrigada a swjeitar & approvagio do Governo as larifas e suas
alteracdes.

Ora, desde que o Estado concede a garantia de juro, logico é
que seja elle o juiz do regime de tarifas a estabelecer, conforme o
criterio que elle julgue ser o melhor, tendo em vista 0s inleresses
do publico e a funcgdo economica que o caminho de ferro tem a
desempenhar. E', alids, o que estd eslabelecido para todas as com-
panhias que tem contractos com o Estado e a quem este da garan-
tia de juro.

Entende pois
modificadas as
reiro de 1907.

Existe tambem litigio entre o Estado e a Companhia sobre o pa-
gamento dos honorarios do commissario do Governo e deve ficar
estabelecido que esse encargo compele & Companhia.

Taes sio as bases, em que o Governo deve negociar a revisio
do contracto com a Companhia, segundo o parccer d'esla vosssa
cOmmissiio.

a vossa commissio que n'esse sentido devem ser
condicoes 27.* e 50.* do contracto de 5 de Feve-

Vamos agora analisar o8 pedidos feitos pela Companhia na sua
ultima representacio e que visam modificagdes de caracter tem-
porario:

Pede a Companhia : 4 '

1.* Que durante 12 annos, & despeza kilometrica, calculada para
o effeito da garantia de juro, se acrescente a quantia de 808, para
encargos complementares de estabelecimento ; :

9. (Que, nos exercicios de 1916-1917 e 1917-1918, us despezas
de exploraciio sejam levadas em conta pela sba cifra effectiva
para 2 quuida_ag:\o da garantia de juro, sendo devidamente com-
provadas e verificadas pela Direcciio Fiscal de Exploragio, e abo-
nando-lhe como adiantamento a differenca tolal entre o rendi-
mento liquido do trafego e o correspondente a 1.0008 por kilome-
tro, garantido pelo contracto ; 3

3° Que durante o mgsmo periodo possa anmentar de 45 por
cento as taxas das suas'tarifas especiaes, sendo o rendimento res-
peclivo eseripturado aparte do que entra no computo da garantia
de juro, e devendo ella conceder, pelas forcas d’esse rendimento,
subsidios extraordinarios ao seu pessoal. 0 Governo designara as
mercadorias que devem ser excepinadas d'esse aumento, podens
do a taxa applicavel & lenha igualar a da linha do Norte. '

0 primeiro pedido traduz-se n’um abono equivalente a um ¢n-
cargo annual de 15.0008 para o Estado. Ora, segundo a eondicio
1.* do contracto, a Companhia obrigou-se a fornecer todo 0 male-
vial fixo e cireulante, que fosse necessario para manler a linha
ferrea em perfeito estado de explovacao.

Estas despezas do estabelecimento pertencem & verba de cons-
truceio, cujo custo kilometrico foi estabelecido em 20.000$ e serve
de base ao calculo da garantia de juro. Nao se justifica, pois, o pe-
dido da Companhia, lanto mais que aquella base era sufliciente-
mente larga em face da natureza do terreno. Se a Companhia, por
mé administracio, exceden aquella verka, nio pode o Estado sof-
frer 0 consequente encargo. Sabe a V0ssa cOMMISsio que as ex-
Imropnagbes gobrecarregaram o custo da construcglio, mas hiv

gnora lambem que a Cumpanhia expropriou terrenos desnecessa:
rios para a construcgho justamente onde elles eram mais caros.
&Pc;vile ;J Estado ser o responsavel d'esta mé orientacho adminis-
lrativa 7 hos

Seria mau precedente, absolatamente injustificado, dados 0s an-

tecedentes administralivos da Companhia concessionaria. '
4
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Entende, pois, a vossa commissiio que este pedido niio deve
ser’ deferido e a mesma opinifio tem eom relacho ao segundo.

com effeito, além das diflienldades provenientes da lisealisa-
¢io das despezas e da lalta de estimulo que de tal medida resul-
tava para a Companhia; visto que tepia assegurado o rendimento
integral dos 3 pay céntn sobre o capital delinido como base do seu
estabelecimento, podia o Estado vir a ter mais o encargo de 4008
porkilomelro, on sejam cerca de 70.0008 annuaes, Como exeesso
de garantia, .

Quanto ao lerceiro pedido, julga a vossa commissio que pode
ser deferido, devendo, porém, o praso ser limitado até o fim do
corrente anno ¢ lieando o governo com a laculdade de o prorro-
gar por mais um anno se a crise economica proveniente da guer-
ra assim o justificar.

Sala das sessoes, em 21 de Fevereiro de 1917, — José Augusto
Ferreira da Silva=Domingos Pereira=Ribeiro de Carvalho=An-
tongo da Costa Godinks Amaral==FErnesto Julio Navarvo. relator.

il
. Semhoves Depulados—A’ vossa commissio de finangas foi en-
viada a proposta de lei n.? 525-K. da iniciativa do 8r. Ministro do
Traballio e Previdencia Social, substituindo a alinea b) da condi-
cio.al 4 do conlraclo de 5 de Fevereiro de 1907, para a concessiio
dadinha do Valle do Vouga, apresentada & consideraciio do Par-
lampntp, em 20 de Maio de 1916,

Jsle assumplo, de grande importancia, principalmente para a
regiilo que ¢ atravessada pela referida linha, foi minuciosamente
estadado pela vossa commissio de caminhos de ferro, que sobre
elle fez um desenvolvido relatorio.

Nesse relatorio propie esta commissiio que o coefliciente de
exploraciio passe de 0,60 para 065 e o de 0,30 para 0,35: que o
diveito de estabelecer livremente as tarifas passe a ser exclusiva-
mente do Governo, como ¢ de uso nos caminhos de ferro, e por
ultimo que a compaalia coucessionaria pague ao commissario do
Gayerno. Acommissio de finaucas, estadando o assumplo, con-
corda com estas alteragoes,

Relativamente aos pedidos constantes da reptesentacho da com-
panhia concessionarid, informa 4 mesma commissio de caminlios
de. ferro que acha acceitavel o lerceiro pedido, mas ndo [he para-
cem dignos de ser approvados os dois primeiros, com o (ue tam-
bem concorda esta commissio,

Resumindo, a vossa commissio de financas acha que merece

approvagio a proposta ministerial, com as modicagoes apresenta-
das, porque, ao mesmo tempo que facilita a exploragiio da linha,
salvaguarda os interesses do Estado.

Sala rfas sessstes da commissio de financas, em 9 de Marco de
V7. —Vitorino Mazimo de Carvalho Guimaraes=Cuasimiro Rodri-
gues de Sda=Constanciy de Oliveira=Mariano Martins =Ernesto

ulio Navarvo=Annibal Lucio de Azevedo=Pires de Campos=
Franciseo de Sal’es Ramos da Costa, relator.

) A proposta de lei a que se referem estes pareceres
foi publicada na Gazefa de 1 de junho de 1916.

A orse 00s I[_ags_n_u_nes lerestres

Uma das consequencias da actual guoerra, que mais
intensamente se vae fazendo senlir por loda a parte, e
consequencias que sio da mais alta gravidade para a
vida interna dos diversos paizes, é a crise dos transpor-
les lerresires, e designadamente a de transportes ferro-
viarios. a
De facto, a crise dos transportes ferro-viarios é, na
epocha aclual, nma das mais graves que lem surgido,
porquanto o syslema de communicagoes terrestres em [odos
08 paizes civilisados assenla hoje na base fundamental da
exploragao regular das suvas rédes ferro-viarias. Essa erise
vem, pois, reperculir-se immedialamente na solugdo dos
problemas de mais vilal inleresse para a.sociedade ¢ 6
d’ella que depende, em grande parte, a allenunagio das
crises de subsistencias e de reabastecimentos industriaes.

No ponto a que hoje se chegon nos paizes progressi-
vos, 08 caminhos de ferro ndo 86 constiluem, coino disse-
mos, o elemento principal e basilar da réde de communi-
cagdes lerrestres, mas tambem, em muilos casos, sdo 0s
unicos e insubstilviveis meios empregados para os gran-
des transporles. Oulros meios que se poderiam aproveilar
para a execugdo dos transportes lerrestres nio obliveram

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

jamais o grande desenvolvimento aleangado pelos cami-
uhos de ferro, quer porque nao pode compelir com esles
em rapidez e economia de fréles, quer porque as Suas
condigbes nao comportam um razoavel augmento de ac¢ao.

Assim, por loda a parle, os caminhos de ferro reali-
sam as condigdes necessarias para conslitnirem a chave
de todo o movimento de mercadorias e passageiros,
nunca esta conclosao se apresentou ldo clara e evidente
como no presenle momenlo em (que a crise que sobre
elles incide vein por em relevo a soa primordial impor-
lancia ¢ a sua insubstituivel missao.

*

A causa fundamental da crise de lransporles férro-
viarios, é incontestavelmente a falta de combustivel.

As exigencias da guerra ja tinham creado certas diffi-
culdades a wna exploragio regular, pela imposigao de
uma pesada larefa de transportes militares, e por um certo
desfalque no pessoal que, em todos os paizes, tambem
contribuin para reforgar os combatentes da [rente de bala-
Iha. A essas dilliculdades, porém, vao foi muito cusloso
fazer face com medidas que, alé cerlo ponlo, permittivam
aos caminhos de ferro nad desamparar a sua grande

missao, sem tambem deixarem de se integrar no esforgo

commum com que os diversos paizes entraram na lueta.

A falta de combustlivel é que veiu levanlay o mais
grave embarago ao regular funecionamento dos Lranspor-
tes lerro-viarios, e na sua rasoavel solugdo se concenlram
lodos os esforgos d'aquelles que leem a seu cargo a eéxe-
engdo d'essa tarela, agora duplamente imporlante, pela
intima ligagdo que exislte enlre os caminhos de ferro e as
operagoes de guerra,

Nas solugdes estudadas e experimenladas aprésenlam-
se dois pontos principaes a altender: a escolha e acquisi-
¢ao de outras especies de combusliveis, que subsliluam ou
reforcem o que anleriurmenle se empregava, e a redu-
¢ao do consumo em lodos os lransporles, que rasoavel-
menle se possam considerar dispensaveis.

Na escolha de outros combustiveis muito se lem esin-
dado e experimenlado, com mais ou menoa sucesso, mas €
inevitavel o reconhecimento de que nao é [acil a substi-
tuigdo do auligo e consagrado combustivel das locomoli-
vas, seja porque ndo ha outro cujas qualidades calorificas
e economicas se lhe possam avanlajar, seja porque, mes:
mo para 08 mais aceeitaveis como seus subslitutos, a in-
dustria no se achava preparada para realisar uma produ-
¢io economica e abundante, como era necessario que fosse.

Assim, o emprego de oulros combustliveis inferiores 86
poude ser encarado, na pralica, dentro dos justos limites
de um reforgo de abastecimenlo, acceitavel para uma cerla
parte dos trabalhos a eflectuar, mas que de férma algu-
ma dispensava a acquisi¢ao do combuslivel normal, unico
que permillia realisar a parte principal dos Lransporles.

Estas conclusoes foram deduzidas, com muila clareza
e notavel methodo de estudo, pela Commissao que apre-
cion o assumplo nos caminhos de ferro do Estado italiano,
e a cujo relatorio ja nos referimos n'um dos nossos arti-
gos anteriores. Esta comimissdo estudon designadamente
as lenhites italianas, de varios lypos, e cuja producgao po-
deria ter sido desenvolvida se a industria extractiva esti-
vesse preparada para corresponder as necessidades do
momento. Apezar de salisfazerem para cerlos servigos de
exploragao ligeira, as melhores qualidades analysadas nao
foramn, porém, julgadas em condi¢des de subslituirem o
carvio inglez, que era vsado, e, ém lodes 0s casos, nao
se aconselhava o emprego exclusivo da lenhite, mas sim
uma mislura em certas proporgdes com aquelle carvao.

Oulras experienciad leem sido feitas em diversos paizes
com cerlas classes de combusliveis de mais facil acquisi-
¢ao, laes como: a madeira, as briquettes fabricadas com
pd de varias especies de carvao, etc. Comtudo os resulta-



MVoravel, a altengao dos pesquizadores e dos que dndam
‘Bmpenhados na solugdo do problema.

| 5. a procura de outro combuslivel se lem defrontado

o }mn‘l difficuldades, que levam a crér ndo ser facil prescin-

[

9‘1' do carvio de pedra para manter a exploragio dos ca-
Miohos (e ferro, ¢ muito natoral que se venha impondo,

- ,.,_l_l& vez mais imperiosamente, a necessidade de levar a

;-!,‘Pﬁ rigorosa pratica a segunda solugdo que apontamos:
& teduccio dos transportes.
Bsta reducgdo, nos paizes que muis directamente sof-

,H-:}'.'-'."_*m & acgdo da guerra, ja estava realisada, em cerla me-
._;z-;.-._..ltla. para os transportes civis, pela necessidade de occor-
~ Ter &s absorventes exigencias dos transportes militares.

~ Para effectear mais consideravel reducgdo lorna-
- Yase pecessario legislar, de nma maneira imperativa e

SMuasi inquisitorial, sobre a justificagdo dos transportes ci-
WB que se pretendessem realisar, diflicultando-se ao mes-
mo lempo as condighes economicas d’esses Lransportes.

o D'esta orientagio é um exemplo bem frisante o decreto

- Publicado em [nglaterra no fim do anno passado, o qual

“Confere ao Board of Trade certos poderes no que respeila
A exploragdo de caminhos de ferro.
 Assim, aquella reparticio poderia modificar, como fos-
- 8¢ nacessario, as disposigdes legaes relativas & tarifa ma-
Alma dos viajantes, a0 minimo percurso dos comboios, is
- ondigdes de facilitagdes de transportes, etc. Podia tam-
8m auvctorisar ou determinar que fechasse para a explo-
Tagio qualquer eslagdo ou linha, que fosse julgada dispen
Savel, e regular de um modo coercivo a obrigagio de
Prompto carregamento ou descarregamento dos vagdes.
~ Nos lermos da citada lei, o Board of Trade ficava in-
Vestido de lodos estes poderes, com o fim de fazer o me-
HMOr uso de lodas as installagdes. ferro-viarias para o pro-
Seguimento, com sueccesso, da guerra. Todos os que trans-
Bredissem ou deixassem de se conformar com as preseri-
Pedes feitas eram responsaveis pelos damnos que d'ahi
fesultassem.
~ Como se vé, lodas as medidas que assim podem ser
Promulgadas tendem & restricgdo do trafego que nio for
dispensavel, e com esta orientagdo pretende-se reservar
O uso (los caminhos de ferro apenas para os transportes
- reconhecido interesse collectivo, ou que, pelo menos,
€0contrem na sua importancia justificagdo sufliciente para
& despesa que acarretam. Comprehende-se naturalmente
fue todas estas restricgdes incidam essencialimente sobre

- 98 transportes civis, pois que os transporles militares, re-

VeSlidos aclualmente do mais indiscutivel caracter de in-
leregse collectivo, ndo devem soffrer nenhuma restricgio
a8 facilidades e rapidez da sua execugio.

. -

As diversas Companhias ferro-viarias inglezas fizeram,
M harmonia com a orientagdo que fica exposla, conside-
faveis. reducgGes nos seus servicos de exploragio.

Muitos dos comboios directos foram sapprimidos, outros
Passaram a r1ealisar-se s6 alguns dias por semana; com-

108 que ligavam duas estagoes extremas com itinerarios
Uiversos passaram a realisar-se em dias allernados. Houve

mbem suppressao de carruagens-restaurantes e de va-
80es-leitos.

A guantidade de bagagem por passageiro [oi reduzida,
€ as larifas foram augmentadas. Sopprimiram-se muilas
“alhegorias de bilhetes a precos reduzidos, conservando-
38 comtudo os bilhetes para operarios, dada a nalureza
®Special da sua missio.

. Em (udo isto influe, como ficou dito, a necessidade
‘Ws0luta que ha de economisar o combuslivel, mas deve
m attender-se que da Inglaterra sahiram grande nu-
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mero de locomolivas, de vagdes e alé de pessoal do movi-
mento, para reforgar a exploracdo das linhas francezas, de-
signadamente nas regides que servem o exercilo inglez.

Segundo os dados do Roard of T'rade, 03 caminhos de
ferro inglezes gastaram, durante o anno de 1913, mais de
meio milhao de toneladas de carvdo para as locomotivas.
Ora como o prego do carvao esla agora 40 “|, mais caro
do que em 1913, pode concluir-se que a economia de car-
vao na exploragao de caminhos de ferro € uma questao
importante, nao s6 sob o ponlo de vista financeiro, mas
tambem para poupar a ateria que, na phrase de Mr.

Asquith, constitue o maior patrimonio nacional da In-.

glaterra.

Como elemento interessante n'esta questdao da caresiia
de combuslivel, pode citar-se o augmento imporlanie que
leve a exlracgdo do carvao da nossa visinha Hespanha,
durante estes dois annos de guoerra.

Assim a extracgdo de carvao, que em 1913 linha sido de
3.783.214 loneladas, subin a 3.905.080 em 1914, e a
4.234.798 em 1915.

0 augmento d'este ultimo anno em relagao a 1913 loi,
portanto, de cerca de 12 °[,. 0 augmento relalivo 4 anthra-
cite foi, no mesmo periodo, de 20 mil loneladas, e o da
lenhile foi de 70 mil toneladas.

'estes augmentos resulton que a importagao em 1915
diminuiu cerca de um milhdo de toneladas em relagdao &
do anno precedente,

Em todo o caso, lodo este desenvolvimenlo que, na
llespanha, como em oulros paizes da Europa, se lem dado
& industria extracliva do carvdo, nao permittem de modo
algum fazer face & crise do combustivel que por loda a
parte faz senlir 08 seus effeitos.

o

Informagdes obtidas da propria Allemanha, quer pelas
noticias officiaes, quer por origens parliculares, deixam
comprehender que a crise de transportes existe la com a
mesma gravidade que n‘oulros paizes.

(0 Chele do Grande Estado Maior de Berlim, na exposi-
cao que fez 4 Commissdo parlamenlar especial, acerca de
tal assumpto, declaron que os eslor¢os a empregar deve-
riam tender especialmente a limitagao dos comboios de
passageiros, e a uma melhor organisegao dos transporles
de mercadorias.

Entre as medidas projectadas figurava uma nova or-
ganisagdo do (rafego [ferro-viario, pela qual a circulagio
dos passageiros deveria ser restringida o mais possivel,
sem chegar, comludo, ao ponto de admillir execlusiva-
mente o horario militar, e sem supprimir os comboios ex-
pressos que servem as principaes bifurcagdes.

Recommenda-se lagabem que, seinpre que s€ja possi-
vel, o transporle de“inercadorias se effectue por via na-
ritima ou fluyvial, reduzindo-se o transporle d'aquellas que
ndo sejam indispensaveis 4 guerra. Na determinagao dos

percursos de transilo escolher-se-hio os que forem mais

hreves.

Reconhece-se, no mesmo relalorio, que, alé agora, se
effectuaram muitos Lrangporles por percursos escusada-
mente alongados, e que se transportaram em demasia mer-
cadorias inufeis e embaragosas, como, por exemplo, 03
pianos. D'ahi a necessidade de impdr a suppressiao abso-
luta dos Llransportes de objectos de luxo. Os transpories
que devem ler preferencia sobre lodos os oulros sdao o0s
de carvdo, e deve proceder-se a verificagio das quantida-
des armazenadas pelos negociantes de carvao, favorecen-
do-se primeiro aquelles cujos fornecimentos eslejam quasi
exgolados.

A fim de evilar que as diversas mercadorias permane-
cam muilo tempo nas estagdes, determinou-se a obrigato-
riedade de um promplo carregamento e descarregamento
dos vagdes. Em lodas as principaes eslagdes se instituiram
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postos de commando, fornecidos por auxiliares civis, para
dirigir 0s servigos de carga ¢ descarga.

Estabelecen-se lambem uma rigorosa classificagao para
0s diversos lranspories, que sao considerados em duas
cathegorias: urgenles, cuja execugdo se fara com a maior
rapidez possivel, ¢ ndo urgentes, que ficam sujeilos a todos
03 alrazos. ,

Uma preferencia especial é tambem concedida ao trans-
porle de productos agricolas, sementes e utensilios para
a lavoura.

Raul Esteves
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Ministeri do Trabalho ¢ Previdéncia Social

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragdo
Pontanria N.° 904

Subsistindo, |nurvcnlur:. agravadas, as causas determinantes da
concessiio de abonos suplementareés provisorios ao pessoal das
linhas férreas do Estado, fixados em portaria de 29 de Fevereiro
do ano lindo, publicada com a data de 2 de Marco no Didrio do
Govérno n.° 40, do referido ano:

Considerando que, por portaria de 15 de Janeiro iltimo, foi
prorrogada alé 31 de Dezembro do corrente ano a aplicagio da
sobretaxa de 25 por cento sdbre algumas tarifas;

Considerando que o producto dessza gobretaxa foi determinado
nio s6 para atennar o considerdvel acréscimo das despesas de
exploraciio, se nio tanbém para beneliciar aguele pessoal:

Manda o Govérno da Repablica Portuguesa, pelo Ministro do
Trabulho e Previdéneia Social, que sejam prorrogadas até 3{ de
Dezembro proximo fataro, como abonos suplementares, as per-
cenlagens fixadas na referida portaria de 29 de Fevereiro de 1916,

Pacos do Govérno da Rephblica, 16 de Marco de 1917 — O Mi-»
uistro do Traballio ¢ Previdéncia Social, Antonio Maria da Silva

Porrania x.* 9321

Atendendo a que a Companhia dos Caminhos de Ferro Portu~
gueses e a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da
Beira Alla solicitaram do Govérno a elevacio da sobretaxa de 25
ﬁut'l 9t:l(*.élto, estabelecida pela portaria n.* 597, de 28 de Fevereiro

e . -

Considerando que a referida sobretaxa nio compensa o agra-
vamento dos encargos de exploracio das emprésas ferrovridias,
determinado principalmente pelo elevado custo do combustivel, e
ndo permite a indispensavel melhoria de sitnaciio do respectivo
pessoal;

Considerando que o Conselho de Tarifas, na sua consulla de
24 do corrente, foi de parecer que as sobretaxas de lodas as la-
rifas, sem excepcio, devem ser elevadas a 40 por cento, e por
espaco de nm ano, porquanto éste aumento bastard para contra-
balancar o deficat provivel :

Manda o Govérno da Repblica Portuguesa, pelo Ministro do
Trabalho e Previdéncia Social, que a sobretaxa de 25 por cenlo,
estabelecida pela portaria n. 597, de 28 de Fevereiro de 1916, e
cobrada pelas Companhias dos Caminlios de Ferro Portugueses,
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta o
pela Administracio dos Caminhos de Ferro do Estado, possa ser
elevada a 40 por cento, pelo prazo de um ano, devendo incidir
gobre todas as larifas de passageiros e de mercadorias.

Outrosim determina que dste regime se generlize 4s restantes
companbias ferroviarius que o golicitem.

Pagos do Govérno da Rephblica, 30 de Marco de 1017. — 0
- Ministro do Trabalhio e Previdéncia Social, Antdnin Maria da Silva

e
0 telephone ao servico das linhas ferreas

Foi no anno de 1850 que as linhas telegraphicas, até
enlao somente ulilisadas para lransmissiao de despachos
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commerciaes, sngeriram ao engenheiro Charles Minol, da

«Frie Raflroad», a ideia, que inais tarde contribuiu para o =

desenvolvimento do sysiema das communicagoes lelegra=
phicag. Desde entao e até fins de 1907 quasi lodos 03 mo-
vimentos de comboios foram dirigidos por meio do lele-
grapho.

A intreducio do telephone no mundo dos negocios, foi
reconhecida desde logo como um elemento indispensavel
para a marcha economica e eficiente das diversas transac-
coes, lanlo em grande como em pequena escala.

Faltava um ponto essencial, sem cujo nao era possivel
obter o maximo do proveilo de um systema lelephonico
commercial em combina¢do com o manejo do movimenlo
dos comboios. A difficuldade eslava em encoulrar o meio
de chamar rapidamentle, e com loda a seguranga, qual-
quer das estagoes intermediarias sitnadas em uma secgao
ou Zona, Sem inlerromper a communicagao com quaesquer
ontras estagtes do mesmo departamento ou linha.

0 selector veio dar a solugdo do problema, e o lele-
phone entrou definilivamente ao servigo das linhas ferreas.

A liuba que serve para 0§ comboios é, simplesmente,
am fio ligando o escriptorio do operador &s distinclas es-
tacdes intermediarias, situadas na area da sua divisdo.
Comprehende um circuito telephonico metallico, ao qual
esta junto “um apparelho de chamadas na officina trans-
missora, e wm selector individual em cada onma das esla-
¢oes inlermediarias, além do apparelho lelephonico pro-
priamente dito. 0 apparelho de chamadas esta disposto por
{6rma que se pode enviar um numero determinado de
ondas electricas, a vonlade do operador, para chamar
qualquer das eslagbes inlermediarias.

B Outubro de 1907 a Companhia New York Cenlral,
installon o equipo telephonico para, o servigo dos seus
comboios. Ootras installagdes identicas se fizeram segui-
damente na linha de Chicago, Burhington e Quincy, € abi -
se comprovon que a combinagdo do telephone com 0 sé- =
lector podia empregar-se lanto nas linhas de uma 36 via.
como nas de muilas,

Hoje, das 285:000 mithas de linhas ferreas que alra-
vessam os Hetados Unidos e o Canadd, mais de 95:000°
contam ja as installagdes necessarias para o servigo lele-
phonico dos comboios. ,

0 (elegraphista de uma linha ferrea transmitle uma
ordem & rasio de 25 palaveas por minuto, 20 passo que
pelo lelephone o pode fazer & rasdo de 100 palavras no
mesmo espago de tempo, lnformes completos, relaciona-
dos com a passagem, chegada ou partida de comboios,
ete., podem ser transmitlidos em uma [racgdo de minuto.

0 emprego do telephone ndo ficou limitado aos tele-
graphistas e chefes das estagdes. O pessoal dos comboios, .
lanto de passageiros como de mercadorias, leva umn tele-
phone portatil, dé modo a poder estabelecer communica-
¢ao divecla com a sec¢dao on reparlicao do trafego.

Para utilisar o lelegrapho 6 necessario ir & estagio
mais proxima, a qual, por vezes, fica bem mais distante
do que seria para desejar. Com o telephone portatil o
pessoal de qualquer comboio pode sempre dar aviso, ra-
pido e efficaz, de qualquer accidente, evitando assim nao
poucos desastres, lerriveis pelas consequencias que pode-
riam ler.

Sdo presentemente 135 as linhas ferreas dos Estados
Unidos e do Canada, que adoplam o systema lelephonico
para o servigo dos seus comboios, achando-se em funecgdo
nada menos de 780 circuitos.

Fwmbora esle systema de exercer controle segura schre
o movimento de comboios ndo haja sido a0 diffundido
em outras partes do mundo, como na America e no Ca-
nada, existem 16 linhas ferreas em dislinctos paizes, que
ja o adoptam tlambem, sendo 29 os circuilos installados
n'estas linhas, os quaes cobrem uma extensio d2 1.400
milhas. . -
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