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Westinghbouse
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SEVRAN (S.,0.) FRANCA
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Unlversal de Paris, 1878

Internacional de Londres, 1885
Universal de Paris, 1889
Gran Prix:
{nlversal de Paris, 1300
FORA DE CONCURSO, Membro do Jury

Inigroacional de Mido, 1908
Freios continuos automaticos e nao automaticos para caminhos de ferro e tremvias a vapor

FREIO DE ACCAO RAPIDA

Para grandes comboios
DE PASSAGEIROS E MERCADORIAS

Signaes de alarme combinados com os freios

Lista dos caminhos de ferro de Portugal que
teem adoptado este freio:

CONTINENTE:

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Caminhos de ferro do Minho e Douro
Caminhos de ferro do Sul e Sueste
Companhia da Beira Alta
Companhia de Guimaries
Companhia do Porto 4 Povoa e Famalicio
Companhia Nacional
Companhia do Valle do Vouga

ENYITAOW ORI

CONSTRUCCAO SIMPLES

ULTRAMAR :— Lourenge Marques ao Transvaal.

CONSERVACAO QUASI NULLA
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Caminho de Ferro do Valle do Vouga

Travessas para os caminhos de ferro
do Estado

A cada passo reedita-se em certa imprensa a aria
da calumnia acerca dos fornecimentos de travessas aos
Caminhos de ferro do Fstado. no periodo anterior a
Outubro de 1010.

unca houve refutacio que impozesse silencio aos
I";‘éllmmadcur.es mas para os espiritos de boa fé ndo é
ifferente o restabelecimento da verdade dos factos.
U 0g0 ap6s a mudanga de regimen foi nomeada
Caa Commissio de syndicancia 4 Administragio dos

Minhos de Ferro do Estado, tendo sido publicado

Fespectivo relalprio.

Pelat chamos, pois, opportuno transcrever d'elle a parte

IVa aos fornecimentos de travessas, assim como as
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breves reflexfes que no relatorio da referida Adminis-
fracio a antecedem:

“Apreciando no seu conjuncto as acquisicoes effec-
tuadas, vé-se que o preco médio por que se obteve a
travessa de via larga foi 712, o que dd, para a travessa
em branco, preco inferior a 400 reis, bastante mais fa-
voravel que o obtido pela Companhia Real.

Os concursos foram sempre uma ficgio.

Melhor teria sido renunciar a elles e contractar os
fornecimentos para ajuste particular com Antonio José
Baptista, que foi o adjudicatario de quasi todos os for-
necimentos, desempenhando-se sempre satisfactoria-
mente dos seus compromissos e que assim poderia
talvez fazer precos mais vantajosos, revertendo para o
Estado o que nos concursos era consagrado, porven-
tura, a aplanar difficuldades levantadas por concorren-
tes de duvidosa idoneidade.

O receio das suspeigoes determinou a preferencia
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do commodo processo do concurso publico, sem que
por isso deixassem de ser malsinados os actos e inten-
¢coes do Conselho.

Todas as diligencias para suscitar outros fornecedo-
res foram baldadas.

Tambem se ndo conseguiu obter do estrangeiro
tfravessas por pregos acceitaveis.

No relatorio da Commissdo de syndicancia, depois
de se fazer a resenha das acquisi¢des de travessas, sdo
essas apreciadas nos termos seguintes:

«Em resumo: Antonio José Baptista forneceu para
as Direcgdes dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste
¢ do Minho e Douro, 1.838:712 travessas na importan-
cia de 1.260:4968440 reis, sendo fornecidas por diversos
individuos 60:541 travessas no valor de 27.887$280
‘Tels.

Todos estes contractos, quer os resultantes de con-
curso, quer os realisados féra de concurso, foram feitos
com as formalidades Jegaes, sendo 0s poucos que ndo
excedem 2:0008000 reis auctorisados pelo Conselho de
Administracido, e os restantes pelo Ministro das Obras
Publicas se o fornecimento era de valor superior a
“2:0008000 reis e inferior a 10:0008000 reis, e pelo Con-
selho de Ministros os superiores a esta ultima verba,
que sio 0$ mais numerosos.

Verificou-se tambem que a quasi totalidade dos
contractos feitos com Antonio José Baptista, sem ser
‘por concurso, que se realisaram, ou por terem ficado
desertos os concursos abertos, ou por se terem n'elles
-apresentado propostas de precos julgados inacceifaveis
sendo depois os precos ajustados com Antonio José
Baptista mais favoraveis que os offerecidos em praca.

Das travessas fornecidas por Antonio José Bapfista,
1.578.000 sdo de pinho e para via larga ¢ importaram
em 1.123:6098100 reis, a que corresponde o prego mé-
dio de 712 reis por travessa creosofada.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
hd j4 muitos annos que compra as travessas em bran-
co, sendo a creosotagem feita em officinas para esse
fim installadas no Entroncamento,

Recentemente tem empregado na creosofagem o
processo Ruping; anteriormente, porém, as travessas
eram injectadas por processo identico ao seguido por
~ Antonio José Baptista na creosotagem das fornecidas
aos Caminhos de Ferro do Estado.

Segundo informacgdes dadas ao Conselho de Admi-

-nistragdo, em carta de 24 de Setembro de 1902, pelo
engenheiro Augusto Luciano Simdés de Carvalho, a
creosotagem custava, empregando o processo primiti-

vo, 4 Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,

400 reis por fravessa, sendo a quantidade minima de
creosote injectado 12 kilogrammas.

. As travessas fornecidas ao Estado sido injectadas a
10 kilogrammas, o que, calculando o custo da creosote
em 15 reis por kilogramma, deve reduzir a creosota-
gem por fravessa a 370 reis. Convém advertir que nos
precos mencionados estdo incluidos o custo do entalhe
das travessas e as despesas com as manobras necessa-
rias para a creosofagem.

Abatendo do prego médio de 712 a quantia de 370
reis, fica para o custo da travessa em. branco, por en-
talhar, 342 reis. Segundo informacgdes obtidas, a Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes tem com-
prado as travessas em branco por pre¢cos muito supe-
riores.

Assim, em 3 de Agosto de 1905 contractou com
Jodo Leal & Irmios, mediante concurso publico, 200:000
travessas a 455 reis cada uma; as ultimas adquiridas
custaram a 472 reis.

Poderd suppor-se exagerado o preco que calcula-
mos para a creosotagem, mas em abono d’elle ha uma

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

informacio dada ao Conselho de Administraglo dos
Caminhos de Ferro, pelo engenheiro Joio Gualberto
Povoas, director dos Caminhos de Ferro do Minho €
Douro, em 6 de Novembro de 1005, de que a creoso-
tagem nas officinas em Nine,-como se recenhecera
praticamente, cusfava .de 360 a 400 reis por travessa.
Aquellas officinas pertencem ao Estado, sendo n’ellas
que, nos termos dos respectivos contractos, os forne-
cedores de travessas para os Caminhos de Ferro do
Minho e Douro as injectam. !

Concluiu-se, pois, que os Caminhos de Ferro-=do
Estado tem adquirido as travessas para via larga por
precos relativamente favoraveis,

Ainda assim, a commissio executiva do Conséllio
de Administracio dos Caminhoes de Ferro do Estado,
reconhecendo que o fornecimento das travessas cons-
tituia um monopolio de facto, sendo os concursos uma
ficcdo, visto que invariavelmente era sempre 0 mesmo
concorrente que apresentava as propostas de pregos
mais favoraveis, diligenciou, mas sem o conseguir, que
outras entidades nacionaes ou estrangeiras fornecessem
travessas, :

Procurou em tempo que um dos fornecedores d
travessas para a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portuguezes apresentasse propostas de pregos para a
vendo de travessas aos Caminhos de Ferro do Estado;
mas aquelle individuo declarou que ndo podia faze
esse fornecimento. :

Em 1907 contractou com Duboscq e Lepelletier, a
titulo de experiencia e na esperancga de ter nos futurgs
concursos um concorrente féra do conluio, o forneci-
mento de 10:000 travessas. Aquelles individuos pedi-
ram successivas prorogacoes de prazo para a entrega
das travessas, e finalmente foi forgoso rescindir o con-
tracto com perda do deposito de garantia, sem terem
fornecido travessa alguma.

Procurou obter travessas da Allemanha, mas as pro-
postas recebidas exigiam para travessas com 2“7 de
comprimento, isto é com menos 0",1 que as emprega-
das nas linhas do Estado, precos variando de 7 a 8,25
Lnarcos por ftravessa, posta a bordo no porto de Lis-

oa,

N'estas condicbes, cada travessa no Barreiro, con-
tando com 150 reis para descarga e direitos, custaria
15485 a 28010 reis, cambio ao par. | -

De Bordeus obtiveram proposta para travessas com
2"8 de comprimento, postas a bordo, no Tejo, a 6,8
francos cada uma; contando com os direitos e descar-
ga, e suppondo o franco ao par, ficaria cada travessa
por 18014 reis. -

Em consulta de 16 de Junho de 1008 o Conselho
de Administragiio indicava como meio de contrariar o
monopolio, construir officinas suas para a injeccio a
creosote das travessas pelo processo Ruping, processo
que tem a dupla vantagem de ser muito mais econo-
mico e efficaz para a conservacio da madeira do que
o até agora empregado. —

Depois de negociacdes com G, Kuranda, concessio=
nario da patente do processo Ruping de creosotagem,
o Conselho de Administracio, em consulta de 11 de
maio de 1909, dirigida ao Ministro das Obras Publicas,
persistindo na mesma ordem de ideias, propde que se
contracte com G. Kuranda, segundo bases que apre-
senta, e que sdo analogas ds do contracto feito pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes com
o mesmo individuo. '

Por despacho de 12 do mesmo mez conformou-se
com a proposta do Conselho, em. vista do que este fez
com G. Kuranda o contracto de 19 de junho immedia-
to, que foi superiormente approvado.

- Seguidamente encommendaram-se no estrangeiro



05 apparelhos necessarios e presentemente procede-se

45 construcgdes precisas para a sua installagio.

Por esta forma coifsegue, sem duvida alguma, o
fj;enselhn ‘de Administra¢do que as travessas para os
taminhos de ferro do Estado fiquem bem preparadas,
€ evita, com certeza, a colligagdo a favor de um indi-
Viduo, e com prejuizo para o Estado, nos fornecimen-
to. de travessas creosotadas, colligacio que se tem dado
Por esse individuo ser o unico que presentemente tem
no sul do paiz officinas proprias para creosotagem de
Mmadeira.

Resta saber se de futuro nio haverd conluio para o
fornecimento de travessas em branco; o que se pdde
dizer desde jd é que este deve ser mais difficil de

 manter.

Em todo o caso, afigura-se de vantagem para o Es-
tado que, em ponto convenientemente escolhido das
lh'lhgs do Minho e Douro, se installem, sem demora,
officinas para preparar, pelo processo Ruping, as tra-
vessas destinadas dquellas linhas, o que aliaz foi pre-
Visto no contracto feifo com G, Kuranda.»

J. Fernando de Souza
it

A «railificacao» do «front

E' este o litulo suggestivo e devéras estranho com
que apparece no ultimo numero da gazeta ingleza de ca-
minhos de ferro, um artigo muilo notavel referente ao em-
Prego dos caminhos de ferro nas linhas de balalha da
dClual guerra, e que apczar de tanto que sobre esle
45sumplo se lem escriplo, vem lrazer ainda inleressanles
BSclarecimentos sobre o importante papel desempenhado
Pelas linhas ferreas dos paizes belligerantes.

E' mesmo este facto que mais lem caracterisado a
aclual lucta, dando-lhe um aspeclo inteiramente proprio,
© uma feigdo especial, que alé hoje ainda se ndo linha co-
nhecido nas luctas guerreiras, mesmo as mais recentes.
 As vantagens atlribuidas dos camivhos de ferro como
Meio de transporte rapido, facil e relativamente economi-
€0, ficam perfeitamenle assignaladas em lodas as phases
da actual guerra, quer no que diz respeilo a movimenlos
ESlralegicos exigidos pelas operagbes militares, quer no
Que se refere a organisagio dos reabaslecimentos e trans-
Porles industriaes, exigidos pela vida social, que, hoje mais
do que nunca, apresenta uma grande actividade, verdadei-
Famente assombrosa. |

08 caminhos de ferro na actual guerra revelaram-se
COmo uma verdadeira polencia, e os fuctos ja decorridos
Mostram que uma insufliciente potencia ferro-viaria péde
illi_llmsar nm desenvolvido poder em recursos de homens,
dinheiro e industria, ao passo que nm systema ferro-viario
Perieilamente estabelecido tem permillido muitas vezes
dugmentar a efficiencia de inferiores recursos em homens,
dinheiro e jndustria.

‘ga%, 4 Allemanha linha, n’este assumplo, previsto com
4i8 elareza do qoe a Franga ou a Russia, a importancia
O8 transportes ferro-viarios na eventualidade de uma
Billerra geral na Buropa. Como consequencia d’este faclo,
:ll:ﬂ €lron mo presente conflicto com um systema ferro-
-O'I'gaoi 020 86 muito superior ao dos seus adversarios na
R6e Misacao, como tambem complelamente dotado de to-
08 recursos que eram necessarios para occorrer ao
#8forgo que d'elle se exigia.
0 que respeita ao tremendo consmmo de munigdos,
crér-s¢ quesa Allemanha nido foi menos surprehen-
trig) do que 0s alliados, embora a sua organizagao indus-
lhe permittisse fazer face a essa subita e imprevista

deve
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Como n'outros pontos de vista relativos a meios male- -

tarefa com mais promplidao e regularidade, porém a sua
réde ferro-viaria estralegica ¢ que nunca falhou & salisfa
¢ito das necessidades previstas, as quaes abrangiam ex-
traordinarios planos de transporles esiralegicos destinados
a levarem exercilos inteiros de uma a outra das suas
fronteiras, e a moverem rapidamente grandes massas de
combatentes ao longo de cada uma das frentes de batalbha.

Ndo sdo o0s caminhos de ferio que teem falhado aos
allemdes no movimenlo retrogrado operado nos ullimos
mezes, mas sim o faclo de que a inicialiva das operagles,
assumida agora pelos alliados, lirou-lhes, em parle, a facul-
dade de ulilisarem as communicagdes ferro-viarias em loda
a plenitude do seu poder. :

“

0 systema ferro-viario de Franga anles da guerra pode
considerar-se representado como os raios de uma roda
irradiando de Paris, como eixo, e né central de quasi
lodas as principaes linhas ferreas.

Estavam muito bem previstas as medidas necessarias
para occorrer & concentragao de lropas e guarnecimento
da fronteira germanica, mas ndo havia egual previsao ném
se dispunha dos necessarips rvecursos para a deleza da
fronteira belga, e a disposicdo que assignalamos para a
réde geval ndo era lambem a mais propria para servir
uma linha de batalba como a actual, que se esténde do Mar
do Norte 21é a [ronteira suoissa. :

0 systema [lerro-viario allemao, pelo contrario, pode
ser representado como uma leia de aranha, com 08 extre-
mos ligados as linhas de fronteira, e na qual as forgas se
podem mover em qualquer direc¢@o para defender ou ata-
car o ponto que se queira. Além de lodas as linhas, muilo
numerosas, que exigia a sua efficiencia industrial, esla
réde comportava lambem um numero consideravel de li-
nhas puramente estralegicas e cuja missdo militar tinha
justificado a sua construcgdo de somenos valor commer-
cial. Botre estas ultimas linhas, avollavam as series de li-
nhas que ligavam as doas fronleiras exlremas, russa e
[ranceza, e 08 ramaes de concenlragdo, que convergiam
para pontos estrategicos assignalados. Havia, porlanlo, im-
portantes nés da réde ferro-viaria, enjo valor commercial
era muito diminuto, mas que se tinham estabelecido com

um fim puramente mililar.

A base principal a que obedeceu a conslrucgao completa
da réde ferro-viaria allema, foi permillir os faceis trans-
portes de grandes massas de' homeng entr¢ as dvas fron-
leiras, occidental e oriental, com um fim exclusivamente
estrategico. Esle plano comegon a ser execulado logo em
geguida 4 guerra [ranco-prussiana. ol

Onando comecon a desenvolver-se a applicagdo dos
camions e auto-omnibus, houve nos circulos militares alle-
mies quem advogasse calorosamente a ideia de se prepa-
rar a execugdo d’aquelle plano estralegico com o emprego
dos vehiculos aulomoveis, de preferencia ao desenvolvi-
mento que se estava dando a réde ferro-viaria. Apresen-
tava-se como argumento o facto 'que as linhas ferreas es-
trategicas nao eram remunerativas, sob o ponlo de vistd
commercial, a0 passo que 08 anlomoveis eram em todo o
tempo ulilisaveis. :

0 Estado Maior General «allemao, apezar d'isso, pro-
nunciou-se a favor da continuagdo da construcgao da réde
ferro-viavia, apontando duas razbes fundamenlaes: em
primeiro logar porque, na evenlualidade de uma guerra
earopein geral, haveria muilo provavelmente grande caren-
cia de combustivel para oz aulomoveis, e de oulros aces-
sorios, ¢ em segundo logar porque, na sua opinido, nunca
o emprego dos aulomoveis lraria vanlagens em rapidez
& economia para o8 lransporles de grande percurso, nem
mesmo para 08 de pequeno percurso. Os aconlecimenlos,
que subsequenlemenle se teem desenrolado, deram inteira
‘conlirmagdo a eslas previsdes. Y A TR
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Assim, na Allemanha constituiu-se um bom nucleo de
transportes aulomoveis, mas conservou-se a réde ferro-
viaria no seu vasto plano como a base de lodo o syslema
de transporles.

Na Franca, ao conlrario, as allengdes dirigiram-se es-
pecialmente para o systema de transporles aulomoveis, e
esse faclo originon a siluagdo menos lisongeira em que se
encontrou a defeza naciomal, para occorrer ao plano de
alaque germanico, que abrangeu desde o comégo loda
4 zona das fronteiras belga e allema.

B’ facto que o systema de transporles aulomoveis pres-
tou em Franga relevantes servigos, designadamente na ba-
talha do Marne, em que o exercilo de von Klvk foi tor-
neado, gragas ao habil expediente de Gallieni, que recorrau
an emprego de lodos os automoveis de Paris para lrans-
portar os necessarios reforgos ao ponto desejado.

Tambem no comego da guerra os inglezés aproveila-
ram os seus auto-omnibus nas operagdes do primeiro con-
lingenle que atravesson o Canal e entrou em lucta pela
fronteira helga.

. Para os allemaes os aulomoveis foram um valioso ele-
mento de acgdo na rapida (ravessia da Belgica, ellfectuada
pelos seus primeiros exercilos que alacaram a Franga, e
foram tambem om auxilio indispensavel na campanha
contra a Russia, para substituir os caminhos de ferro des-
truidos. '

- Mus, todas estas operagdes, na opinido do arliculista a
que nos referimos, rapresentam, em regra, o limite do que
se pode esperar no emprego dos aulomoveis para os lrans-
porles estrategicos em larga escala. Para um regimen de
iransporles mais regular e de maior desenvolvimenlo s6
os caminhos de ferro podem salisfazer sob lodos 0s ponlos
de visla, e as suas applicagfes apresenlam o mais vasto
campo pralico de operagdes ja realisadas em diversos
ramos de transpories.

No comegn da guerra os grandes canhdes allemaes, @
designadamenle os celebres obuzes de 42, foram lranspor-
tados em plataformas de rolamentos especiaes, rebocados
por tractores. Comtudo, apezar de se escolherem e refor-
carem as eslradas por onde lransilaram, o8 eslragos re-
sultantes foram taes que hoje diz-se vuolgarmenle na Bel-
gica, que as rodas dos obuzes fazem ainda maior dano
do que o0s seus projecleis.

Assim, logo que as linhas ferreas puderam ser repara-
das e entregues a uma exploragdo segura, os canhdes da
arlilharia de grande calibre passaram a ser lransporlados
gempre por via ferrea. De faclo, em todas as [renles de
batalha de ambos os adversarios, as balerias de grosso
calibre sao servidas hoje por linhas ferreas de via estreila,
que ndo s6 servem para 08 transpories de remuniciamen-
10, mas tambem se utilisam para as mudangas de posi¢ao
& designadamenle para a preparagao dos avangos pre-
vislos.

Nos servigos de alimentagao lambem as linhas ferrcas
leem sido empregadas com o maior desenvolvimenlo, e a
vasla applicagdo dada aos caminhos de ferro permitle em
cerla medida poupar o piso das eslradas, que de oulro
modo estariam counstantemente relalhadas pelas innume-
raveis vialuras de loda a especis que as deveriam per-
correr.

L

No que diz respeilo a destruigdo e reconsirucgdo de
vias ferreas é que a aclval guerra ndo tem offerecido
grandes novidades, sobre o que a lal respeilo ji se co-
nhecia ¢ preceiluava.

0s ponlos vulneraveis de uma linha sdo, em regra, os
tuneis @ as pontes @ sa0 £§s€s (ue 0s exercilos procuram
destruir .quando se veem obrigados a relirar. Sendo pos-
givel, em certas zonas da linha, tambem se pode execu-
tar a destruipdo completa do malerial de via, queimando
as travessas de madeira e langando lambem o8 carris 4
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accao do fogo para lhes produzir deformagdes que 08 Lor-
nem menos preprios para ullerior ulilisagdo.

Na refirada do exercilo bedga deante da invasido ger-
manica, as destruigdes effectuadas nao loram bem condu-
zidas @ d'ahi resullon que os eslragos produzidos nao li-
veram a importancia desejada. Os allemaes, devidamenle
preparados para todas as conlingencias, puderam em
pouco lempo reparar os estragos produzidos e ulilisar em
seu proveito a magnifica réde ferro-viaria da Belgica,

N'alguns casos, luneis que Llinham sido dynamilados
foram rapidamente lornados accessiveis pelo emprego de
consideraveis massas de trabalhadores que eflecluavam a
renovagdo do entulho, o qual era carregado & bocca do
tanel por comboios que circulavam na linbha ji releita.

A obra execulada pelos servios, na sua retirada ao
longo do Vardar, foi muilo mais complela, e a is80 se pres-
tava a natureza da linha, formada de uma successao quasi
ininterrupta de pontes e de tuneis, lralando-se além
d’isso de uma regidao maig on menos rochosa. Os trabalhos
de inutilisagdo consistiram nao s6 na deslruicdo de pontes
e funeis, mas tambem na preparagdo de minas habilmente
disfarcadas que causaram graves embaragos 4 sequencia
dos trabalhos de reslauragdo emprehendidos pelos alle-
maes, A demora que houve na aberlura da reclamada
linha de Berlim a Constantinopla, revela bem a nalureza e
a importancia dos trabalhos de destruigao preparados
pelos servios. S

No caso de uma destruigao de ponle bem preparada e
executada, a difficuldade levantada aos (rabalhos de re-
construegao € enorme, dado que a unica solugdo possivel
consiste no aproveilamento dos apoios que ficarem de pé,
para schre elles se assentar um novo lramo ou um labo-
leiro completo, conforme a extensdo dada & deslruigdo.

Esta reparacdo acarrela quasi sempre a inlerrupedo do
trafego, e recorreu-se n'esta guerra, ao emprego de carros
ou aulomoveis circulando sobre ponles improvisadas.

~ 0 rapido restabelecimenlo das communicagdes ferro-
viarias na Polonia invadida, mostra tambem que as des-
\ruigdes effecloadas pelos russos, na sua relirada, néo
corresponderam, em regra, as exigencias da situagdo, dado
que se devia prevér que os allemaes tralariam de se munir
de poderosos meios para fazer face as difficuldades crea-
das por aquellas deslruigdes.

Para a reparagdo de pequenos viaductos 0s exercilos
em campanha dispdem, em geral, de material apropriado,,
que lhes permilla restabelecer a circulagdo em poucas
horas. N'esse malerial contam-se as pontes metallicas de,
equipagem, de que ha varios typos conhecidos e ja expe-
rimentados. .

Quando se nao dispde d'esse malerial de parque, entdo
lorna-sé necessario recorrer a meios improvisados, lan-
gando mao d'aquillo de que se pode dispdr na oceasido..

N'este geunero de obras aponla-se o expediente de que
se servin um official de engenharia inglez, quando, no mo-
vimento em persegui¢do do exercito de von Kluk, teve de
improvisar uma cerla exlensdo de aterro, para o qual lhe
faltavam por complelo 08 maleriaes necessarios, e que
elle execulou lomando como base um cerlo numero de ca-
mions que os allem@es tinham abandonado na sua reti-
rada.

Esle improvisado alerro preston relevantes servigos nos
movimenlos de Lropas que, por essa occasido, se effectua-
ram para 0 avango dos alliados, e sé veiu a abaler, sem
grandes consequencias, quando passava um comboio de
feridos, cujo machinista descuidadamente exceden a velo-
cidade limite de 2 milhas a hora, que tinha sido prescripta
para a cireulagdo sobre aquelle alerro,

Como se vé, a denominada erailificagios do front, cons-
titne wm vaslissimo desenvolvimenlo das communicacdes,
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'fﬂl‘ro-viari::s, ¢, de um modo geral, um largo campo de
applicacdio de todos os trabalhiog relativos aos caminhos de
ferro, os (quaes se leen allirmado n'esta guerra como um
108 mais valiosos elementos de iransporte para lodas as
Operagdes de campanha e ainda para as funcgdes correla-
ll-vags da actividade industrial, vindo a occupar uns dos
nails preponderantes logares no conjuncto de meios
empregados para suslenlar e prolongar a duragdo da
lueta.

As consequencias d'este facto, como ja dissemos em
OUlro artigo anterior, hawo-de vir a saber-se mais clara-
menle depois da paz, e o systema ferro-viario de cada
Paiz ha-de constituir para a soa defeza nacional um dos
mais importantes elementos a estudar e a desenvolver.

0 progresso dos caminhos de ferro ha-de soffrer, por-
lanto, um impulso dos mais consideraveis e o seu desen-
Volvimento, intimamente ligado aos trabalhos de prepara-
f40 militar, tem de ser decididamente prolegido e auxi-
liado pelo Estado, na orientagdo que seji imposta pelos
Planos da defeza nacional.

Rawl Esteves

Reparticao dos Camirhos de Ferro

PoRTARIA N.* 885

Alendendo a que a conta de liquidagio de garantia de juro
dpresentada pela Companhia concessiondria do caminho de ferro
do Vallz do Vouga e referente ao 1.° semestre do ano econdmico
de 19161917 estd em termos de ser aprovada: manda o Govérno
Ua Rephiblica Porluguesa, conformando-se com o parecer do Con-
8elho ‘Superior de Obras Pablicas e Minas, que & mencionada
Companhia seja paga a quantia de 31.403408, como liquidacho
Provisoria desta garantia de juro.

Pacos do Govérno da Repablica, 28 de Fevereiro de 1917, — 0O

Ministro do Traballio e Previdéncia Social, Antinio Maria da Sihral

m
& falta 0c material circulante

( director da Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
luguezes, Sr. Ferveira de Mesquita, entrevistado recenle-
mente por um redactor do Secwlo, acerea da falta de ma-
terial circulante, que se nola nas linhas ferreas porlugue-
448, como, de reslo, e pelas deploraveis circumstancias de
Wdos bem conhecidas, se nota egualmente nos servigos
lerro.viarios de todos os paizes, quer belligerantes, quer
fieutros, exprimiu-se por esta [6rma, que entendemos devet
deixar archivada nas columnas da nossa Gazeta:

«0 que se passa entre nds da-se, @ com um caracler
Mais grave, em todos os paizes da Buropa e n’aquelles
Qe teem relagdes com os mercados europeus, particular-
ente nos Estados Unidos da America do Norte. A razao
Principal da deficiencia do material circulante nos cami-

‘Bhos de ferro filia-se na falta de transportes maritimos,
Problema dia a dia aggravado pelos effeitos da guerra
Submarina. »
~ sComprehende-se. Fallando os lransporles marilimos,
- 4 mercadorias acumulam-se nos armazens e caes das esta-
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¢0es, que sdo ferminus de linha das cidades maritimas, ¢
onde esse faclo melhor se pode verificar é em Lisboa. De
modo que, por nao haver onde as arrumar, as mercado-
rias demoram nos vagdes, que assim se vdo immobili-
sando para as necessidades do trafego. Este faclo repete-
se¢ nas demais estagdes da linha. Estando as estagdes de
Lishoa cornigestionadas de mercadorias, ndao podemos rece-
ber todos os vagdes que a Lisboa sdo destinados, por nao
haver onde arrumal-os. D'ahi a extraordinaria imnmobilisa-
¢do do material circulante. E' este um caso que eslava
f6ra de todas as previsdes.

oJi tomamos algumas providencias reduzindo sensivel-
mente o prazo para o levantamento das mercadorias. Al-
guma coisa se lem conseguoido. Nao queremos, no enlanto,
causar quaesquer difliculdades ao commercio e 86 por isso
nde empregamos maior rigorismo. Todavia, é provavel que
lenhamos de reduzir mais ainda os prazos ¢ augmenlar a
taxa de armazenagem, ndao com a mira em novas receilas,
mas para alargar e desenlorpecer os servigos de viagdo,
pois nao faz senlido que se sacrifique o lodo a uma parle,
porque a verdade é que 86 o commercio que nao dispde
de amplos armazens é que deixa relidas as mercadorias
nas estagdes de caminhos de ferro, onde muitas vezes sao
feitas as trapsacgdes.

«Temos sempre em vista 03 interesses geraes do paiz
¢ do publico e nao nos desviamos d’essa linha de con-
ducta—disse, por fim aquelle direclor da maior empreza
ferro-viaria do paiz.

~— Tambem vm redaclor do mesmo jornal enlrevistou,
acerca do (ao imporlante quanio momenloso assumpto, 0
director dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, Sr. Arthur

Mendes, o qual, entre outras coisas, disse ao referido jor-

nalista:

«A’s linhas do Sul e Sueste leem afluido muilas mer-
cadorias depois da declaracao de guerra, sobretudo de-
pois da inlensificacdao da guerra submarina. De [6rma que
a maior parle ou a quasi lotalidade do tralego que se fa-
zia pelos portos do Algarve e de Setubal é [eilo hoje pelas
nossas linhas. Quer dizer, a sensivel falla de lransporles
maritimos augmentou muito o trafego d'estas linhas.,

«ksse augmenlo de Lrafego é representado por conser-
vas de peixe, alfarroba e figo do Algarve, por minerios
do Alemlejo, ¢ por conservas de peixe de Setubal. S6
para 0 (ransporle de 12.000 toneladas de figo, que se
destinam aos alliados, carecemos nds, n'este momesto, de
nada menos de 130 vagoes.

«0 trafego em 1915 [oi de 30.000 toneladas, ¢ em 1916
de 42.000, grande velocidade; em 1915 de 536.000 e em
1916 de 700.000, pequena velocidade. O numero de pas-
sageiros foi, em 1815, de 1.348.000 e em 1916 de
1.800.000, approximadamente.

«0 augmento de receila nos primeiros 50 dias d'este
anno ¢ superior em 2.000 escudos por dia a egual perio-
do do anno anlerior.

«()s caes das nossas eslagdes sao suflicientemente am-
plos para um trafego normal, excepluando lalvez Setubal.
Mas, sempre que se da o caso d’'esla estagao estar pejada
de mercadorias, 0 que succede frequenlemente, limpa-
mol-a, dispondo para esse effeito de alguns vagdes.

«0 material circulante é hastante deficierite. Temos em-
pregado porfladas diligencias para oble-lo; mas, no mo-
mento actual, é, além de carissimo, impossivel adquiri-lo.
A Inglaterra declarou-nos terminantemente que néo o pe-
aeria fornecer, e na America do Norte (aes difficuldades se
oppuzeram ao seu fornecimento, que desislimos de conse-
gui-lo. | _

«No emlanlo, nao permanecemos inactivos. Com o ma-
terial de construcgdo de que dispunhamos, construimos
11 vagdes de 30 toneladas, estamos a concluir mais 8 e
quereios [azer ainda mais uns 10 a 15, para o que le-

‘mos parte do material indispensavel.
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«Todavia, muilas sdc as cansas que influoem para a de-
ficiencia de material circulante com que luetamos. A Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Porluguezes demora-nos
por la o material, em virtude do trafego das nossas linhas
para la ser maior do que o inverso, havendo, por isso, a
nosso desfavor um deficit de vagdes. Assim é que, dis-
pondo no6s de 900 vagdes para o lrafego de mercadorias,
ja teem chegado a demorar-se nas estagdes d'aquella Com-
panhia 454,

«Mas ha mais: uma grande parte dos vagoes é deslina-
da & estacio de Campanhd (Minho e Douro), cujo caes
para arrumagdo de carga € deflicienlissimo, detendo-se
alli 08 vagdes, por esse motivo, oilo & mais dias.

«Bntretanto temos tirado do nosso material circulante 0
maximo de rendimento, pois lodos os dias carregamos
quasi um tergo do nosso stock de vagdes, 0 que repre-
senta um esforco extraordinario, se se allender a que le-
mos uma linha com mais de 800 kilometros de exlensao
e sele ramaes.

«Na actual copjunctura, cremos ler feito o que € huma-
namente possivel fazer se, para attender as necessidades
imperiosas do trafego. Assim, normalisou-se o servigo de
embarques, que ndo obedece ja a simples ordem de ins-
eripgdo, dando-se preferencia aos gados, subsislencias e

outros produclos, cuja necessidade de transito mais se im-

pde e constituem innumeres vezes motivo de reclamagao
das populacdes.

«Bmfim, temos procurado facililar as transacgdes com-
merciaes, ja beneficiando as taxas larifarias, ja pondo em
circulagdo o maior numero de comboios que nos é permit-
tido. Milagres é que se nao fazem.

«E' bom nio esquecer que ha enorme difficuldade em
obler carvdo e o pouco que se oblem custa a 53500 a
tonelada. »

Por sua parle, 0 Seculo ndao hesilon em asseverar
que pelas informagGes colhidas se encontra absolulamente
convencido de que ndo é as emprezas ferro-viarias que
cabem as responsabilidades da aclual defficiencia de trans-
porles terrestres, o qual anles se deve altriboir a vma
série de faclores tendo a sua origem no desenrolar d'essa
tragedia immensa que cobre de sangue a Europa.

Como & intuitivo, as emprezas ferro-viarias 6 leem
conveniencia no aogmento do trafego e ndo faria sentido
que procurassem difficultal-o, Oulro tanto se nao péde di-
zer d’'uma parte do commercio, que contribue largamente
para a paralisagdo d’esse trafego, nao acorrendo, com a in-
dispensavel rapidez, a levantar, nas estacdes, as mercado-
rias que lhe sao consignadas, o que moliva a immobilisa¢ao
d’uma parle imporlante do material circulante, com mani-
festo prejuiso de todos os oulros commerciantes, das
emprezas ferro-viarias e do publico em geral, que €, no
fim de conlas, quem paga sempre todas as differengas.

ey

Caminbo de ferro do Oriente
a0 Occidente do FJapao

A linha do caminho de ferro de Usui a Togo, que é a
via de communicagdo mais direcla entre a cosla oriental
@ a cosla oceidental da grande ilha nipponica, alravessa a

‘cadeia de montanhas da ilha a 120 kilometros approxima-

damente ao norte-oeste da melropole.

Bsta linha, construida em 1893, apresenta uma diffe-
renca de nivel consideravel, de approximadamente 560
melros, sobre uma extensdo de 11 kilomelros someunle;

. por isso foi construida pelo- modelo da linha ferrea de

Hartz, terminada em 1885, com via simples, mixla de

" adherencia e de cremalheira, systema Abt, sobre as mais
fortes rampas.

A’ exceppdo das enlradas nas gares, fada a parte em
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cremalheira ¢ construida em rampa de 1:15 =067 %, &
sobre a parte da linha de adherencia a rampa mais forte
6 de 1:40 =125 °po

As locomotivas de vapor, ordinarias, rebocam os com-
hoios sobre a linha simples entre Yokohama e Karuizawa,
emquanto que na parte de cremalheira enlre essas locali-
dades, o servico de tracgdo é feilo por mais de 20 loco-
molivas especiaes, a ires eixos, de syslema mixto.

Ao principio, quando as communicagdes nao eram ain-
da frequentes, os comboios compunham-se, ordinariamen-
te, de uma locomotiva e de 5 on 6 vagdes, lanto os de
mercadorias como 0s de passageiros. Mais larde, com a
intensidade do (rafego, formaram-se comboios duplos,
com duas locomotivas e 10 a 12 vagdes, mas como as lo-
comolivas a vapor nao podiam dar sendo a velocidade
approximada de 9 a 10 kilometros & hora, em breve o
systema foi considerado insufficiente para assegurar a re-
gularidade do servigo, reconhecendo-se a necessidade de
adoptar machinas mais potenles, capazes de rebocar com-
hoios mais pesados a velocidades maiores do que as allin-
gidas pelas locomolivas a vapor.

A electrificagao da linha foi posta em adjudica¢ao nos
comegos do anno de 1909 e ficou-concluida a breve tre-
cho, sendo adquiridas 12 locomotivas eleclricas para cre-
malheira, a correnle conlinna, as quaes enlraram em ser-
vio, sobre loda a linha, em Maio de 1912, augmentando
consideravelmente o lrafego depois da adopgao do novo
systema de lracgao.

0 trajecto entre Yokohama @ Karuizawa, que alé enlao
consumia | hora e meia, passon a ser feito em 40 minu-
los approximadamenlte.

Toda a energia electrica necessaria é produzida na es-
lagio geradora construida nos arredores de Yokohama.
Comporta trez turbinas Curlis, verlicaes, de 1.000 kw. da
General Electric Company, produzindo correnle Lriphasica
a 6.600 volts e 50 periodos. A correnle de excitagdo €
produzida por duas excilalrizes de 75 kw. 125 volts,
accionadas direclamente por duas machinas a vapor, ver-
licaes, sendo o vapor necessario para as lurbinas forne-
cido por 8 caldeiras multitubulares modernas, tendo cada
ama 300™2 de superficie, e de carga authomaltica,

A corrente triphasica a alla lensdo é conduzida, por
meio de cabos sublerraneos, as duas sub-estagdes, onde €

transformada a 240 volls, e depois convertida em corrente

continua a 650 volls por.4& commuladores de 450 kw.
cada um.

Cada sub-eslag@o comporla uma bateria de 312 ele-
mentos de uma capacidade de 1.322 amperes—hora, ser-
vindo de reserva supplementar para compensar os pontos
de carga. : ‘

A escolba da corrente conlinua da lensao de 650 volls
adoptada para esta linha, a qual é relalivamente reduzida
para uma grande linha de caminho de ferro, foi devida
principalmente a lornar-se assaz diflicil o isolamento nos
tupeis estreitos, sendo, portanto, impossivel o emprego de
uma linha aerea a alta tensdo. Foi tambem necessario re-
correr @ um lerceiro carril conduclor, por causa das po-
tencias a fornecer e das inlensidades que se lornava pre-
ciso altingir, @ para um tal systema, a lensdo de 650
volls é justamente admissivel.

A linha de contacto €& alimentada por quatro cabos
isolados, partindo de cada estagdo de commutadores, mon-
tados sobre supportes de madeira em plena via, e sobre
isoladores especiaes wos tuneis. A volla realisa-se pelos
carris e por cabos especiaes collocados ao longo da linha.

As locomotlivas electricas empregadas sdo do syslema
mixto, isto é de commandos distinctos para a tracgdo por
adherencia e para a lracgao na cremalheira. Podem rebo-

car um comboio de 90 toneladas ou um duplo de 180,

empregando duas machinag, sobre rampa de 67 °[,, 2 uma
velocidade de 16 kilometros. Sao as mais fortes locomo-
vivas eleciricas de cremalheira até agora empregadas. 0
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Seu pezp, que ¢ de—~42.000 kiles, separie-se uniforme-

. mente sobre os lrez. eixos portadores. A. polencia hora-

Ha é-de ‘350 HP por~motor, a wma-velocidade de 650
- Voltas por minuto.
Estas locomolivas acham-se em servigo ha mais de
dois annos. kS
ApOs as primeiras difficuldades apparecidas, que se
gravam vencer, o servigo ficou regularmente assegurado,
Sem inlerropgdes, dando as locomolivas electricas 0s mais
lisongeiros resultados, 3o lisongeiros que a administragdo
dﬂ!_! caminhos de ferro japounezes, iniciou logo os indis-
Pensaveis estudos para fazer adoplar a tracgdo electrica
Bm 1odas as restanles linhas a seu cargo.
A electrificagdo da linha a que deixamos feila referen-
Cid, importon em cerca de 6 milhdes de francos.

Soduh |
Desenvolvimento ferro-yiario no Brazil

-0 Governo do Estado do Rio de Janeiro acaba de reva-
lidar a concessdo dada a Ernesto Babo, da qual é conces-
Slonaria a Empreza de Viagao Serrana, para construir uma
linha ferrea de traccdo electrica ligando Petropolis, The-
rezopplis e Friburgo.

« Indeferiv o mesmo governo o pedido de Julio Pedrosa
Lima para construir uma linha de tracgdo a vapor ou ele-
Clrica, com o desenvolvimento de 80 kilometros, que par-
linde de Campos, va terminar em Macuco, passando por
Santa Maria Magdalena, 8. Sebastido do Allo e outros mu-
Nicipios, por que, além de comprehender lal pedido uma
Via-ferrea que é ainda objecto de concessao em vigor, qual
4 de Santa Maria Magdalena a Macuco, o supplicante dei-
Xara de fixar os prazos de inicio e conclusao das obras.

“Deferiu, porém, o requerimento de Vicenle Miranda
Nogueira, solicitando concessido para construir uma linha
ferrea de (racgdo a vapor, que parlindo da estagdo de
Santa Cruz, na linha de Leopoldina, e passando pela La-
‘g0a de Cima, Ponla da Palha, Cachoeira do Imbé, va ter-
‘Minar em Santa Maria Magdalena, com o desenvolvimenlo
Provavel de 60 kilometros.

0 supplicanle compromelle-se a iniciar a construcgao
em dois annos e a sua conclusdao em lrez.

A linha requerida ja esta construida em wma extensao
de 10 kilomelros, e em trafego privado em propriedade
Aagricola do requerenle. '

~ Em Villa Adolpho, estagdo da linha do Norle, de S.
Paulo, que é o ponto de parlida da de S. Paulo-Matto Grosso,
liveram inicio os trabalhos de conslrucgao da linha feirea,
4 estando promplos para receberem carris cerca de seis
kilometros.

A linha em queslao parlirda da eslagao acima referida
alé a0 Porlo do Taboado, no Rio Parand, passando pela
Villa de Ibira e pelas povoagdes de Bora, Borboleta, Agua
Limpa, Monte Bello e outras, e tera dois ramaes; o pri-
meiro, em direcgdo da Noroeste do Brazil, passando pela
Nilla de Fartura e pelas povoagdes de S. Jeronymo e Bo-
‘Caina, tendo como ponto lerminal o Sallo de Avanbandava,
no rio Tiéte, ramal ligado a Noroeste na eslagao de Biri-
guy, que estabelecerd a2 communicagdo mais curla entre a
Lapital do Estado de S. Paulo e o de Mallo Grosso, redu-
zindo a distancia a 615 kilometros, contra 696 via Bauri-
Paulista e 701 via Sorocabana. '

0 segundo ramal ligara a linha a cidade de Rio Prelo.
Toda a zona alravessada é de lerras superiores na sua
Maioria, que se preslam a variadas culturas, exislindo ja
grandes plantegdes de calé e sendo muito desenvolvido o
Cullivo de canna de assucar e cereaes.
Nas terras baisas vicejam grandes pastagens, eslando
em pleno florescimento a industria de criagdo e engorda
de gado vaccum.

b
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Nos primeiros guarenta kilometros, acham-se planta-
dos cerca-de 8 milhdes de caleeiros, tendo os mais velhos
cinco annos de idade.

A Villa de Ibird, um dos mais importantes e prosperos

‘districtos de Rio Preto, possue cerca de qualtrocenlas casas.

Para explorar a concessdao d’esta linha esld sendo or-
ganizada em S. Paulo, uma sociedade anonyma, com 0 ca-
pital inicial de 800:0005000, dividi fo em acgdes de 1005000
cada uma. '

E' fundador d'esta Companhia, denominada, «Estrada
de Ferro 8. Pauvlo-Matlo Grosso», o Sr. Carlos Necke, que
durante -muiles annos divigio a linha de Araquara.

—0 governo do Estado do Espirito Sanlo vae promover
a execucdo de um plano geral de viagdo, comprehendendo:

@) a construegdo de ramaes ou prolongamentos das
linhas ferreas ja em trafego;

b) a construegao de estradas de rodagem, e a installa-
¢do e o desenvolvimento n'ellas do trafego mechanico;

¢) a desobslrucgdo e canalizacdo dos rios navegaveis,
@ a organizagdo dus respeclivos servigos de navegagao.

A's companhias ferro-viarias, ja estabelecidas no Eslado
¢ que concordarem na construcgao de prolongamentos o
ramaes das respeclivas linhas, serdo concedidos os se-
gointes favores:

a) subvengdo annual alé 1:0008000, por kilometro de
prolongamento ou ramal, a partir da dala da entrega dos
mesmos ao Llrafego, e durante o prazo maximo de 15
annos; :

b) privilegio de zona n'uma fiixa de 40 metros, lendo
por eixo o eixo da linha nova conslruida;

¢) concessdo das terras devolutas comprehendidas n'u-
ma faixa de 12 kilomelros, tendo por eixo o eixo da linha
nova construida; | g

d) reducgdo dos impostos de exportagdo sobre a ma-
deira extrahida dentro dos tlerrenos comprehendidos na
faixa de que (rala a alinea ¢), alé ao minimo de 50 %, do
imposto commum de exporlagdo.

Esses flavores serao concedidos as emprezas que se
obrigarem:

a) a adeplar tarifas de transporte differenciaes e que
nao excedam, para o8 primeiros 100 kilomelros de percur-
g0, incluindo as extensdes ja em lralego, de 250 reis por
tonelada-kilomelro para os produclos de exporlagdo, e de
400 reis por tonelada-kilometro para os producios de im-
portagao;

b) a transporlar graluilamente para o interior do Esta-
do, 0s immigrantes, sementes e apparethos agrarios des-
tinados & lavoura (4s zonas servidas pelas respeclivas
linhas e bem assim forga publica e auctoridades estadoaes;

¢) a promover dentro de determinados prazos a colo-
niza¢ao nos terrenos que lhes forem concedidos.

—No Estado de Minas Geraes, foi inaugurada a nova li-
uha de Bello Horisonte, partindo o comboio inaugural, no
dia 20 de Janeiro, &s 7 horas e 45 minulos, d'aquella
capilal e chegando a Brunalinho as 10 e 40. Esle trecho,
comprehende 60 kilometros até & ponle de Brunatinho.
D'ahi alé & estagdo de Araunha, ja ha leito promplo para
receber os carris. Todo o trecho até Aranha deve ser con-
cluido dentro de dois ou Lrez mezes.

Desde a ponte sobre o Paraopeba, a linba acha-se con-
cluida e da outra parte, desde Joaquim Murtinho até Cama-
puan. D'ahi em deante a linha esta assente em 45 Kilo-
melros, com o leito promplo alé @ ponte sobre o Paraope-
ba, fallando carris para 2 eontinuagdao do assentamento.

Do kilomelro 62 ao 70, onde estdo situados o tunnel
de Fortaleza, com 300 metros de comprimento, e a ponte
sobre o Paraopeba, com 50 metros de vao, devem as

‘obras ser acabadas dentro de sele mezes.
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VIBEGENS E TRANSPORTES

A crise dus meios de transporte

Tudo como d'antes... Falta de barcos para os lrans-
portes maritimos, falta de vagoes para iranspories em ca-
minho de ferro.

Com respeilo aos primeiros, falla-se muilo, diz-se muita
coisa sobre a ulilisagdo dos navios ex-allemaes e. . . espe-
ra-se... Com respeilo aos segundos, as emprezas ferro-
viarias fazem prodigios para assim accudirem s necessi-
dades mais instantes e continuam tomando medidas varias
como palialivos. -

0s Caminhos de Ferro do Minho e Douro adoptaram (am-
bem a medida, que a Companhia Portugueza ji havia posto
em pratica, de ndo acceilar remessas conslanles de mais
de um vagio, a ndo ser as que sejam conslituidas por vo-
lumes que exijam o emprego de mais de um vagao, cons-
lituindo cada grupu de vagdes ligados uma 86 remessa.

Tambem, desde o dia 5 d’este mez, passou a nao accei-
lar remessas de pequena velocidade sendao com reserva
pelos prasos de lransporte.

B, por hoje, nada mais sabemos sobre o assumplo.

Continua impedido todo o trafego de pequena veloci-
dade para Franga, e o de grande velocidade a fazer-se
sémenle em remessas de pezo alé 50 kilogrammas, pela
fronteira de Hendaya, e de 5 kilogrammas pela de Gerbére.

As fronleiras encontram-se pejadas por lal forma, de-
vido 4 falla de material das liuhas francezas, que nem
mesmo ja os vinhos porluguezes, que duranle muilo tempo
desfrutavam de regimen excepeional, podem ser expedidos.

Verdade é que se admite o (ralego de vinho em vagoes
¢nbas ou cisternas, mas ¢omo no nosso paiz nao existe lal
especie de material e nem podg ser imporlado, nao podem
os exporladores porluguezes aproveilar-se d'essa exce-
pedo de qne os hespanhoes sdo, no caso, 08 unicos a
desfructar. -

As consequencias serao bem lamentaveis, porque sem
barcos e sem caminho de ferro, o vinho ficara quasi todo
por exportar ¢ a crise economica mais hedionda se apre-
senlara.

Paciencia, pois. ..

Sobretaxas

Pelas Direcgdes dos Caminhos de Ferro doSul @ Suesle
e Minho e Douro, foram publicados avisos dando conheci-
‘mento da prorogacido da applicagdo das sobrelaxas em
vigor sobre pregos de transportes, alé 31 de Dezembro
d’este anno, em harmonia com a portaria n.° 854 do Mi-
nisterio do Trabalho e Previdencia Social.

Transportes de téros de pirho nas linhas
do Minho e Douro

A Direcgdo dos Caminhos de Ferro do Minhko e Douro
acaba de publicar um aviso segundo o qual é incluida na
classificagao da tarifa especial n.° 1 de pequena velocida-
de a rubrica Tdros de pinkeiros, 4 qual corresponde a 4.°
- serie.
| Esta modificacdo entra em vigor no dia 23 do correnle,

data desde a qual é supprimida da mesma Tarifa a rubrica

Louza.

Transporte de pescarias em grande velocidade
Segundo um aviso da Companhia Portugueza, a partir

do dia 1 do proximo mez de abril, fica limitado ao maxi-

‘mo de 80 kilogrammas o pezo dos valores que conslituam
remessas de mariscos ou peixe [resco, salpicado, on secco

para serem (ransporladas em grande velocidade ao abrigo
de larifas especiaes inlernas ou combinadas.

Quando se apresenle qualquer volume de pezo supe-
rior a 80 kilogrammas, serda considerado como simples re-
messa de recovagem e como lal laxada pelos pregos das
larifas em vigor. __

[gnal medida € adoplada, a partiv da mesma dala, pelos
Caminhos de Ferro da Beira Alta, para os transportes ao
abrigo da sua tarifa especial N. B. n.° 1, e pelos Cami-
nhog de Ferro do Sul e Sueste para 08 lransporles a (ue
seja applicavel a sua tarifa especial n.® 201 de grande ve-
locidade. -

Restriceoes no servico de Portugal
para Hespanha

Alem das difficnldades com as quaes, como pored, as li-
nhas ferreas hespanholas ja estavam luctando, 0s ultimos
tlemporaes e principalmente as cheias dos rios, como a do
Guadalquivir, originaram nm grande numero de inlerrop-
¢Oes de servigo, algumas das quaes ja lerminaram, con-
servando-se porém ainda em muilos ponlos sem se resta-
helecer a normalidade do servigo.

Sobre o assumplo publicou ullimamente a Companhia
Portugueza um aviso como segue :

Remessas ao portador ow d ordem.—Em conformidade
com as determinagdes legaes em vigor no paiz visinho, as
remessas devem ser consignadas a pessoas delerminadas
e nurca & ordem ou ao portador, emquanto se ndo dispu-
Zer 0 contrario.

Estacoes de Manvesa, Viladecaballs ¢ Tarrasa.—Niao
se acceitam expedigoes de pequena velocidade, exceplo,
gado, carvao, cimenlo e generos alimenlicios.

Lstagoes de [run e Lezo-Renteria.—Em grande veloci-
dade sO se acceilam remessas alé 50 kilogrammas, excepto
as de gado, peixe [resco, horlaliga, metalico e valores, que
ndo teem limite de pezo. Em pequena velocidade s0 se
acceitam remessas de gado, carvao e geuneros alimenticios.
Excepcionalmente admittir-se-ha todo o trafego, sem limite,
para 0s apeadeiros particulares de Lezo-Renteria, indican-
do-se o nome do apeadeiro.

Estagdo de Pasages.—S6 se acceilam em pequena ve-
locidade remessas até 50 kilogrammas, exceplo ag de -
gado, carvao e generos alimenticios. Comludo as remessas
destinadas a embarque no porto de Pasajes poderdo ser
acceitas, fazendo o expedidor essa declaragdo nas notas
de expedigao e [olhas de carregamento. Para os apeadei-
ros parliculares acceilar-se-ha todo o trafego sem limite,
indizando-se o nome do apeadeiro.

Ramal de Sevilha ao porto.—Suspeunso lodo o servigo,
nao se¢ acceitando remessas para Sevilha-porto,

Linha de Manzanares a Cordoba,—Suspenso o trafego
de grande e pequena velocidade, que tenha de passar
entre Venta de Cardenas e Santa Helena, isto &, para além
de Venta de Cardenas no senlido descendente e para além
de Santa Helena no sentido ascendenle. Passageiros e ha-
gagens lrasbordam.

Linha de Palencia. a Corwna. — Inlerrompida entre
Vega-Magaz e Torre, pelo que se exigird reserva pelos
prazos de lransporte a lodas as remessas que transilem
pelo ponlo interceptado,

Estagao de Lérida. — Em grande velocidade s6 se
acceitam expedigdes de 200 kilogrammas e em pequena
velocidade unicamenle remessas de gado, carvdo, cimento
¢ generos alimenticios.

Linha de Utrera a Mordn e Osuna, — Todo o trafego
que transile entre Marchena e Los Ojuelos tem reserva
pelos prazos de transporle. Os passageiros trasbordam.

































