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COMPORTAS REGULADORAS

SYSTEMA STONEY
Com aperfeicoamentos Patentados, Systema Stokes,

0&‘00033%&&&356#06690¢oooooooooooooooooooooo&o

A coporta-de rotlifes fivees, systema Stoney, é de Fanecionamento abso-
lglainepte segnro ¢ annplvr, sinda o ¢80 de munutencic muito fedug! do,
camqguante funeeione conl certezl, quando sejy unster, contra jualgoer pres-
sfio o Uity parg (que esleja |-mjvl tida, Por me io d'esta Comporta pode-se res-
tabelecer dentro de puucos WAEos o reghmen primitivo d'ui rio, em epo-
chus e gliuvas,

Mais de 1.000 Compor’[as jz—.’l insta]ladas

A ~
M’ l”“F I'“ G ‘\""“ Ve drud. umrpmu de 40 metros, lruiuunulldr e cada

Vi do-Caih -comport 20,4 mel ros- Prufundidade : copiporte 8.2 metres. Altura de slevigdo 4.3 metros,
37 welrps - Altura de elevacio 9.5 metros 4 — i

| riies o Hegurtata Sapuecpars A CHMpORta “STONEY

obras hydraulicas, Irrigacie, Rios de achu-se em funcciona=
Maré, Installagoes de Forga, Hydrau~ juenlo e vae dando bons
., Heca, Navegscao, Obras de Exgoto, resullados em quasi to-
- etc,, ete. das a8 purtes do mundo. -

Unlcos Fabricantes:

. RANSOMES & RAPIEH LTD.,

Dept. D | :
‘_&32 VIGTORIA ST. | | LONDRES S. w.

- Enduerego telagraphico: "Bl..l.llci LUNDON.” A.B c -5 Edaqlo.
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76T A~ Camhog:Freaso

por combinagao com todos o3 caminhes de
ferro de Portugal fornece na sua Redacgdo
(1, Rua da Hoita Secca, I3, I.°

Bilbetes circulatorios ou de excursao

Itinerario E

A

[tinerario &

Lisboa, Yalencla d'Alcantara tsahida
Para Hespanha) Villar Formoso (entrada)
Pampilhoss, Coimbra, Figueira, Alfarel
ipa, Lishoa.

Lishor (Sul) Yillu-Meal o viee vorsa,
vorm extensio ate Ville-Yicosa, Moura ¢
fPartimfiv. Este itinsrario serve, especinl

« AR as [oessops
queiram o norte visilar o sul on viee

yorsa.
Validade 80 dias

1." olasse, ""." 2., 10834
Itinerario B

e 1.’ classe, 20860; 2.', 15846
' Itinerario F

i

on g

——— e g
Porto, Vidago, Barca d'Alva [sahida
a Hespacha), Villar Formoso (entrs
j, Coimhra, Porto, Braga, Porto,
Validade 60 dias
1.’ classe, 14561; 2.7, 10597

[tinerario C

Lishou, Badajoz, Enteoncamente, Por
tg, Beaga, Vianon, vola até Alfarciius
Figuoire, Desta, Cinlrea, Lishoa

Validade 80 dias
1." classe, 23861; 2.7, 17872

itinerario G

Beira-Baixa, Belra-Alta, 'an. -
nilbosa, Vortp, Beaga, Portu, Enlronca-
pento, Lishoa,
Validade 80 dias
1." classe, 1981 2.7, 14884

£=" |tinerario D

Lishoa,

Lishoa, 'supithosa, Santa-Comba, Vi
o, Pamptihosa, Porto, Begoa, Pedras
Nalgadas,  Ermexinle, Braga, Caminha,
Porto, Papithoss, Figuelra, Doste, Clg
trw, Lishoa.

Validade 80 dias
1." classe, 265854; 2.', 20853

Itinerario H

Comubra, Pampilbosa, Villar

Lisbou
Yermoso (sahida para Hospanba e eutra-
day, Yillar Formoso, Pampllbosa, Porto,

lenzk, Colmbra, Lisboa.
Validade 80 dias
1. clasee, 20869 2.7, 16858

Pequeno chievlo indo do Lishoa a ki
vas cafn regresso por Villa Vicosanliehoa
Validade 30 dias
1.’ olasse, 10811; 2.°, 7450

mente, para ligar cow qualjuer dos A, |
v."d.d‘ oo dl.' ‘I. “ F‘ 'l. ! ;"“.

ltinerario |

) ) T
» v

Lishoa, Colmlna, Lonzk, Pampi
s, Vizger: Porto, Pampilhosa, Fi-
gieirm, Destes, Ginlee, Lishaa

Validade 60 dias
1." classe, 17892; 2.',13894

Itinerario J

| lzhoa-Boeio, Hun"ljil(.' Villa Real de Santu
Antogio, Faro, Portiadie, Tapes, Bija, Mou
ra, Casn Branca, Evord, Piubal o, Selu
bhal, Lighoa-raca do Commeran.

Validade 80 dias
1." ciasse, 17849; 2.°, 138862

itinerario N

Porte,  Yalenca, Braga,
Mirandelln & volta ao Porto.

Validade 60 dias
1.  classe, 15635; 2.7, 11§71

Itinerario K

Vidago,

- -~

Lislion-Bocio, Abrantes, Covilhd, Guarda
Saota. Gombag  Vizen, Pampithosn, Colmbira
LL.ouzi,
Torres Vwleaz, Lishoa-Bocioe.

Validade 80 dias
1.' classe, 20860; 2.°, 15888

Coupons supplementares
Linha de Guimardes
Para ampliar o itinerarios B G F
Gd KL
Trofa a Caimacdies ¢ volta, on viee-
versa, 1.0 elasse 1433,
Trofa o Fale e volta, on vice-versa
1.* classe | 810.
Linha do Valle do Vouga
Para todos os itinerarios excepto
AEHJe N
Kspinho a Albergaria-a-Velha e yol
[a ou vieesversa, 1* classe 1860,
2% classe 1421
Aveiro o Oliveira ' Azemeis e volta
on vice-versa, 1.4 clusse 1891, 2
clns=sn | 439
\veiro o Espinio on vice-yersa, sioi
ples, Lo clnsse 1836, 20 clusse | 03
B negoeiactes: bithetes de Atee-
vo o de Espinho a Vizeu. -
Linha de Salamanca
Pard os itineracios ABDK L. |
oo b Il ese i, cony rewtic  Dillictes de Fucotes de "Onoro e
vachos até Braga, Vidago, Povos de de Barea (CAlva a Salamuanea e vi-

Varzim, Vigen, Guarde, Villar Fobs ga.yersi,
miose, Figueia por Deste '8 Lishon, & 4

Villa Vigosa e Porlimio.
Vantagens d'estes bilhetes

Validade 140 dias
1. classe, 45801; 2.7, 33%78

Fstarem promptos & venda todos os dias uteis, dus 10 da ma-
ahd as 6 da rarde:

Poderem ser utilizdog no sentido Indicado ou no inverso;

A vingem poder comecar em qualquer ponto do percurso, « ilii
terminar sem augmento de precos:

() assignante poder requisitar durante todo o anne quantos bi-
thetgs quizer, pia i, senlioras e menores da familia, socios das
firmas commerciaes (' sCUs caixeiros viajantes, sendo ns collpc-
ches de amostras lransportidas como bagagem.

: Pedidos podem ser feltos &

Redacgdo: 11, Rua da Horta Secea, 13, 1.° LISBOA

Porto, Aveiro, Vienna, Braga, Vi

ingo, Wrandella, Barea o’ Alva e

Fegressa an Porte.

Validade 60 dias
1.” classe, 17661; 2.',13822

Itinerario L

(‘.umprt'ln-nde-. por asshn tH!N,
todo o paiz, desde \alenca @ Villa-

——

Marellos, Figuelra, Leicia, Baldes .

L1
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O carvao e os caminhos Oe ferro

Attinge propor¢des assustadoras a crise dos trans-
portes determinada pela recrudescencia da accio bru-
tal dos submarinos allemies. Como era de esperar,
-augmentou muito o numero dos’ navios afundados e
mais ainda o dos que, pelo receio de egual sorte, ndo
sahem dos portos. O preco dos frétes tornou-se pois
exorbitante, attingindo por exemplo, para o carvio que
vem para o Porto, 85 sch,, a que ha que juntar o pre-
¢o do carvio e a cons:delavel percentagem do seguro.

Como pocle ser mantida a exploraciio dos caminhos
de ferro em taes condigdes, eqpec:almentc nos que,
sujeitos ao regime da garantia de juro, véem computar
para os effeitos d'esta a sua despesa em quantia muito
inferior 4 despesa effectiva e sdo ainda prejudicados
pelo augmento da receita ?

E os poderes publicos assistem impassiveis 4 crise
€m que elles se debatem, ndo providenciando como
€ra justo, conveniente e opportuno, e deixando prolon-
gar-se, aggravando se¢, uma situacdo nociva aos interes-
ses do proprio Estado e da regido servida!

No mercdo do Porto chega-se jd a pedir o prego
de 60800 por tonelada de carvio.

Um transporte de lenha ou madeira, que paga 10
reis por tonelada e kilometro, determina um consumo

de 400 grammas de carvdo, contando com o peso
morto duas vezes transportado.

S6 o combustivel representa pois um dispendio de
cerca de 20 reis, o dobro da taxa cobrada. As' Compa-
nhias fogem, pois, quanto podem, a um ttanspm'te de
tal modo ruinoso.

Este encarecimento do carvido é devido principal-
mente 4 crise da falta de transportes em.que nos de-
batemos, apds a apprehensdo de muitas dezenas de va-
pores, enfregues quasi todos a uma casa ingleza.

E todavia a nota do Governo Inglez, que determi-
nou essa apprehensio e que imstou pela requisicio dos
navios, declara que “serdo utilisados para a navegag¢do
commercial portugueza e tambem entre Lisboa e os de-
mais portos que se determinarem por accordo dos dois

UGovernos»,

Por esta forma todos os navios seriam destinados

ao trafego dos nossos portos e se assim se tivesse pro-
cedido os frétes nao attingiriam as taxas em que se en-
confram e que ainda assim, ndo garantem os fretamen-
tos apezar da sua elevacdo. De um carregamento de
carvio vendido em meados de dezembro, para um dos
nossos caminhos de ferro, a entregar no Porto, sabe-
mos que s6 para os principios de margo se poude fre-
tar vapor e ao prego exorbitante de 85 sch,

A crise da alimentagio publica entrou no periodo
agudo pela mesma causa,

Além do problema dos transportes, gue nido foi re-
solvido como o podia ser, pelo aproveitamento dos na-
vios inimigos em beneficio da nossa economia, o do
aproveitamento do carvdo nacional impunha-se desde
que rebentou a guerra, ou pelo menos apbs os primei-
ros mezes, que dissipaiam as lllusonas esperangas da
sua curta duraqao

Apezar da nossa relativa pobreza de jazigos carbo-
niferos, temos«as anthracites da bacia de S. Pedro da
Cova e o carvio do Cabo Mondego, ¢ as lenhifes da
regiio de Porto de Moz e Leina.

Aparte as primeiras, cuja lavra se desenvolveu um
tanto, contribuindo hoje com algumas.dezenas de mi-
lhares de toneladas para o abastecimento de mercado
regional, pouco ou nada se tem feito.

Foram agora dois engenheiros do Estado vér o que
se pode fazer para o aproveitamento do carvio do
Cabo Mondego, a fim de alargar a sua extraccdo...
depois da celebragio da paz. E todavia ha muito que
o Estado podia e devia ter intervindo alli para fazer
alguma coisa util, como em tempo tenton a Adminis-
tragdio dos Caminhos de Ferro do Estade: = v O

Convém recordar esse facto, malevola e parcial-
mente apreciado pela Commissio de syndicancia &
mesma Administragao.

Em 1000, a elevacio do preco-do carvio, junta 4
accio dos cambios (pagava-se 0 -earvio-a- 85000 e
03000, prego julgado entio assustador!) levou-a d pro-
mover a utilisacio do do Cabo Mendego, Fazer;do&s
expenencxas comparabvas com 0s f&egumteszmultados.

e
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2% quaidade  Mondego
Coefficiente de vaporisacdo.... 8,3 o
Percentagem de cinzas-«...«.. 8,0 0,6

Foi consultado o Conselho de Minas acerca da
possanca do jazigo e das garantias compativeis com os
greceitos da legislacio mineira, que podiam ser exigi-

as.

Esse parecer, baseado em minucioso relatorio do
engenheiro da circumscripgio, computava com segu-
ranca a quantidade de carvdo existente no minimo de
367.000 toneladas, sendo 40 °l, de carvio grosso e
60 °lo de meudo, e avaliava em 33076 o custo da lavra,
beneficiacio e transporte até 4 Figueira. Julgou possi-
vel o fornecimenio annual de 25.000 toneladas, que a
Administragio dos Caminhos de Ferro do Estado pro-
jectava contractar.

Protelaram-se as negociacoes até que em 3 de julho
de 1003 se celebrou o contracto para o fornecimento.

Fixava-se n'elle em 1 °|, a percentagem de enxofre
em 30 “l, a de meudos e 6 para o minimo do coefficiente
de vaporisagio.

. O valor do carvio era computado em 5/6 do de
Newport Colliery screcwed accrescido do fréte até aos
nossos portos e do direito de importacio.

A esse preco deduziu-se o transporte entre a Fi-
gueira e Porto ou Vendas Novas, constituindo o resto
0 preco sobre vagdo na Figueira com o maximo de
7$000. Se o preco resultasse inferior a 33000, a Empre-
sa nao seria obrigada a fornecer.

O fornecimento podia ser constituido em parte por
briguettes cujo typo ficava dependente das experiencias
que se fizessem,

Affigurava-se 4 Administragio que a seguranga, da-
. da 4 Empresa exploradora da mina, de um forneci-
mento annual avultado lhe facilitaria a obtengdo dos
capifaes precisos para desenvolver a lavra.

Nio succedeu assim, infelizmente. Em abril de 1904
veit a Empresa propdr ao Conselho que lhe fossem
adiantados 80.0008000 para compra e installagio dos
machinismos exigidos pela lavra da mina em maior
escala. O reembolso far-se-hia pelo desconto de 30 °l,
sobre o pre¢o do carvido fornecido.

O ministro d'entio, Conde de Pagd Vieira, empe-
nhava-se vivamente em promover o aproveitamento de
aquella riqueza, procedendo assim coherentemente com
a sua orientacdo de fomento.

Foi o assumpto cuidadosamente estudado.

As garantias offerecidas representavam valores su-
periores a 200 contos.

Resolveu-se afinal fazer o adiantamento, que equi-
valia ao pagamento antecipado do carvio comprado,
que ficava em reserva na mina juntamente com as ga-
rantias supplementares offerecidas.

Fixou-se o juro de 5,5 °l; para o capital adiantado.
A applicacio d’este seria devidamente fiscalisada.

Em 18 de maio de 1004 celebrou-se, pois. 0 novo
contracto addicional ao de 1903.

Foi encarregado o actual ministro do Trabalho, en-
genheiro Antonio Maria da Silva, de fiscalizar a appli-
cacdo do adiantamento.

Dos seus relatorios constaram minuciosamente os
trabalhos feitos e as acquisicdes de machinismos.

Novas analyses a que se procedeu revelaram per-
centagens demasiado fortes de enxolre, que exigiam a
lavagem do carvdo empregado no fabrico das briguet-
fes.

Nio era razio para se por de parte aquelle com-
bustivel. Todos os paizes procuram utilisar os que pos-
suem, mesmo que sejam de qualidade inferior.

As experiencias a que entio se procedeu mostraram
que o carvdo do Cabo Mondego podia ser empregado

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

em mistura com o inglez e que se prestava ao fabrico
de briguettes, addicionando-se-lhe anthracite ingleza.

Por oufro lado, tudo mostrava que a qualidade do
carvao ia melhorando 4 medida que se attingiam maio-
res profundidades na mina.

Reconheceu posteriormente a Empresa que carecia
de mais capifal e veiu pedi-lo em 1905. A Administra-
¢io ndo deu seguimento ao pedido, tanto mais que a
baixa notavel do preco do carvdo inglez e a melhoria
do cambio modificdra consideravelmente o preco do
carvao inglez, que ficava, com todas as despesas, a cerca
de 58500 posto nas pilhas.

O preco resultante para o do Cabo Mondego, se-
gundo a escala movel adoptada, era pois insufficiente
para remunerar a sua extracgao.

A Administragio recorreu ao Sr. Antonio Maria da
Silva para estudar a situacio em que a Empresa da
mina se encontrava e decidir o que conviria fazer,

Em diversos relatorios declarou aquelle engenheiro
que a Empresa dispendera muito esforgo e capital para
pOr a mina nas condi¢coes em que se encontrava; que
a qualidade do combustivel ia melhorando com a pro-
fundidade; que as installagées da lavagem careciam de
ser aperfeicoadas; que eram enormes as difficuldades
com que a Empresa luctava, tendo consumido na mina
e installagées subsidiarias capital avultado de que nio
recebia ainda remuneracio; que a Administra¢iio fora
cautelosa nos contractos que celebrdra, nos quaes de-
fendera os interesses do Estado. A paralysagio da la-
vra era devida principalmente a causas de ordem eco-
nomica e ndo 4 falta de carvdo, bastando a exploragio
das industrias annexas para garantir o reembolso do
capital adiantado e dos juros, cuja taxa era declarada
um pouco elevada.,

Entendia que o Estado podia auxiliar a Empresa,
concedendo-lhe beneficios analogos aos que lhe dis-
pensaram os crédores privilegiados, salvo no que res-
peitava 4 amortisacio dos adiantamentos, obrigando-a
a melhorar o fabrico de briguetfes e a augmentar a
producgdo da cal hydraulica e cimento. Era finalmente
posta em relevo nas informacdes a exiguidade do pre-
¢o do bom carvio, resultante do contracto muito infe-
rior ao que a Empresa podia obter dos particulares.

Em julho de 10907 foi exposto ao ministro d'entio,
pelo Conselho, o assumpto em minuciosa informagio,
indicando-se os dois caminhos que podiam ser seguidos.
Ou se aguardava que a exploracio da mina voltasse 4
normalidade, acceitando o carviao para ser consumido
com o inglez, com a deducg¢io de uma percentagem
para amortisagio do emprestimo, suspendendo-se a
confagem de juros ou reduzindo-se-lhes a taxa; ou se
applicava 4 risca a lettra do contracto, o que levaria 4
rescisio, com todas as suas consequencias, e tinha in-
convenientes graves.

Os conhecidos acontecimentos politicos de fins de
1907 e principios de 1908, deram logar a que o Gover-
no nio tomasse resolugio.

Diversas propostas veiu fazendo successivamente a
Empresa para minorar as difficuldades’e continuar os
fornecimentos. Reduziu em dezembro de 1008 a 2 9|,
a taxa do juro, egual & que venceria na Caixa Geral o
capital adiantado, se alli estivesse depositado, concessio
que tinha caracter temporario e foi successivamente
prorogada. ' oL

Entretanto fazia a Empresa diligencias infructiferas
para alargar e melhorar a lavra, indo todas malograr-
se perante a situagdo creada pela barateza do carvio
inglez.

Economisava o Estado centos de contos em rela-
¢iio aos precos que determinaram o contracto de adian-
tamento ¢ com 0s quaes era remuneradora a explora-
¢do da mina,
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Abencoado prejuizo o do adiantamento, tendo-se
demonstrado com este o proposito de estimular o apro-
veitamento dos combustiveis nacionaes.

A commissio de syndicancia foi de uma desatten-
¢do e parcialidade extraordinarias nas apreciagdes que
fez d'este assumpto. Menosprezou a natureza juridica
do confracto taxando-o de illegal, sem attender a que
ndo era um adiantamento puro e simples e sim uma
antecipagio de pagamento de carvio que o Estado se
obrigara a comprar e a pagar, clausula que o regula-
mento da contabilidade ndo prohibia, como pela pro-
pria commissdo era reconhecido. Nio soube ver que o
contracto ndo era de hypotheca e sim de penhor, em
relagdio aos objectos immobiliarios e em relagdo aos
bens immoveis, uma conven¢io cedendo ao Estado
temporariamente o seu uso para exercer a industria em
substituicio da Empresa.

No relatorio encontram-se erros de calculo palpa-
veis, que falseiam as conclusdes sobre preco do carvao,
affirmando se que este seria em determinada hypothese
de 78425 em vez de 65250 e ndo se tendo em conta
differentes elementos essenciaes de apreciacio.

Fizeram se affirmacdes erroneas sobre as relacoes
da Empresa com a Companhia mineira e com o Con-
de de Duparchi sem ouvir aquella, sem proceder a
averiguagdes que demonstrariam o contrario.

E todavia esse documento de parcialidade leviana
foi separado do relatorio e mandado logo publicar no
Diario do Governo, deixando-se sem publicagdo im-
mediata o resto do relatorio em que se confirmava o
escrupulo, bom criterio e legalidade com que a Admi-
nistracdo procedera nas numerosas e importantissimas,
acquisicoes de materiaes, que fizera durante mais de
dez annos, nomeadamente no que respeita a travessas,
que obtivera por pregos mais vantajosos do que a Com-
panhia Real. Um segundo relatorio elogioso sobre a
gerencia da Caixa de Aposentacoes perdeu-se no gabi-
nete do ministro e nunca foi publicado, nem se sabe
onde pdra.

Mais de seis annos vio passados. Que se tem feito
desde entdo para valorisar os carvdes nacionaes € apro-
veitar o do Cabo Mondego ? Que providencias se to-
maram desde que a elevacido crescente dos pregos do
carvio preparou a terrivel situacio em que a industria
¢ 0s caminhos de ferro se debatem hoje?

Respondam os leitores, se quizerem,

] J. Fernando de Souza

0 s 0 ¢ 2 ] Qe

Escusado serd prelender realgar mais uma vez 0S8
importantissimos servigos que na actual guerra leem
prestado os caminhos de ferro, quer como um maravi-
lhoso systema de transporles de homens e viveres, quer
mesmo_como uma verdadeira arma de guerra, que per-
mille a execugao de planos estralegicos do mais vaslo
aleance, cuja execugdo s0 lem sido possivel com o em-
prego de um servigo ferro-viario diseiplinado, corajoso e
perfeitamente & altura das exigencias que se lhe teem im-
poslo,

Este é o resultado ja verificado em todos os paizes
belligerantes, seja n'aquelles em cujo terrilorio a guerra
se esla Wravando accesa e renhida, seja em oulros, como
a loglaterra, onde os effeilos da lucta se fazem senliv de
um modo mais indireclo, sem que por isso a sua réde
ferro-viaria deixe de ser sobrecarregada com uma larefa
inlensa e acliva, cuja importancia em nada desmerece
para o resullado das operagdes da campanha, -

I’ assim que em lodos os paizes as allengoes se leem
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voltado para o servigo dos camichos de ferro, estudan”
do-se 0s melhoramentos do seu funccionamento, o desen”
volvimento das suas rédes e todos aquelles detalhes e
accessorios, que podem permillir a mais completa ulilisa-
¢do de 3o poderoso meio de transporie como elles se
leem revelado, excedendo as mais oplimistas previsoes.

Pode dizer-se, seguramente, que sido os caminhos de
ferro um dos elementos que na actual guerra maior e mais
segura colagdo de valor teem oblido, no desempenho de
uma tarefa reconhecidamenle importante, e que em nada
tem soffrido a depreciagd@o ja altribuida a oulros meios
de acgdo, cujos resullados as circunstancias ndo teem per-
miltido que correspondam a especlaliva que n’elles in-
cidia.

Ja se lem repelido muilas vezes a accdo da maravi-
lhosa organisacao ferro-viaria da Fraunga que lao relevantes
servigos presla constanlemente e a qual cabe uma im-
porlante parcella no bom exito dos planos do sen gene-
ralissimo, para deler a invasao germanica.

Apountam-se egualmente os servigos tao bem monlados
dos caminhos de ferro ilalianos, e exalta-se o rapido de-
senvolvimento da réde [erro-viaria russa, que veiu dar
alento a reconslitnigdo dos exercilos do grande imperio
moscovita.

Na propria Allemanha ndo pode deixar de se reconhe-
cer a modelar previsao com que lndo estava preparado
no servige ferro-viario para garanlir uma perfeila e com-
pleta execucdo dos arrojados planos offensivos, conduzidog
simultanea e energicamente nas duas frontes de balalha;
situadas nos extremos do sen vasto territorio.

Finalmente, uwa Inglaterra, que, afastada do thealro
das operagdes aclivas, nao deixa comludo de para ellas
concorrer de um modo muito direclo, tambem o servigo
dos caminhos de ferro, consagrado 4 ardua missdo dos
transportes de reabastecimentos e reforgos, lem sido jus-
tamente encarecido pela regularidade e rapidez com que
lem satisfeito tudo quanto d’elles se exige. ;

-

03 resultados obtidos, por toda a parle, n'esle ramo
de servico de transporles, que assumin um caracter lao
intimamente militar, tem levado muilos technicos militares
e ferro-viarios a discutirem desde ja quaes as eondigoes
que mais provavelmente influiram para que os caminhos
de ferro se elevassem a um ldo subido grau no conceilo
em que esla guerra os collocou.

Bvidentemente que a preparagao do lempo de paz leve -
uma influencia preponderante no que o0s caminhos de fer-%

ro produziram na guerra, €, n'esle ponto, quasi todos os
paizes linham ebmprehendido bem quanto importava ter
tudo disposto com antecedencia para, na occasiao precisa,
nio se darem faltas ou erros que inulilisassem oun dimi-
nuissem o valor dos servigos a preslar por lao valioso
meio de acgdo defensiva.

Assim, essa preparagdo, confiada a uma intelligente e
patriolica collaboragdo de elemenlos dos dois ramos, mili-
tar e ferro-viario, viu-se que linha encarado no seu ver-
dadeiro e justo ponto de vista o problema que se tralava
de resolver.

Mas, a essa proporcdo linha de corresponder uma
organisacdo superior, que coordenasse € uniformisasse
todo 0 servico, por forma a que ndao houvesse differengas
nem resaltos que prejudicassem o bom ‘andamento do
mechanismo, que tinha de trabalhar em unisono, com um
unico fim @ uma unica missdo a cumprir.

Essa organisagiio, que ja era prevista n'alguns paizes,
como a Franca e a ltalia, que ja eslava realisada n’oulros,
como é o caso da Allemanha, ndo tinha elementos nenhuns
preparados para a sua execugdo no syslema ferro-viario
da Inglaterra. '

Foi, portanto, weste ullimo paiz que se leve de ln:f-
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provisar uma organisa¢do nao existenle, nem mesmo pro-
jectada, pode dizer-se, e por uma serie de medidas rapi-
das e intelligentes, combinadas com o patriotico auxilio
de todos os elemenlos alé enldo dispersos, € que se con-
seguiu realisar 0 mesmo objeclivo que, por toda a parle,
se prelendia alcangar na utilizagdo dos caminhos de ferro
para a larefa da defeza nacional.

Subordinando todo o servigo ferro-viario a uma Com-
missdo execuliva de caminhos de ferro, em que entravam
technicos competentissimos, a Inglalerra conseguiu crear
um orgao adequado, que desempenhasse a necessaria mis-
sao de coordenar lodos os esforgos e unificar todo o lra-
balho.

Esta Commissao execuliva vein assim a collocar toda
a réde ferro-viaria britannica sob a immediala direcgao e
fiscalisagao do Estado, realisando o «desideralom» de um
unico sysiema de caminhos de ferro para todo o paiz.

¥

E' precisamenle esle actual medo de ser do servi¢o
ferro-viario que, na Inglalerra, comega a ser objecto de
discussdao nas revistas lechnicas, versando-se as vanta-
gens e os inconvenienles da sua manulengao depois da
guerra.

Us profissionaes, a quem naturalmente cabe a princi-
pal parte n'esta discussao, mosiram a sua desapprovagao
a que continue um lal sysiema, embora sejam obrigados
a reconhecer que, com elle, se poude realizar com bri-
Ihante exito uma tarefa tao ardua e grandiosa como nunca
se Llinha presenceado.

E’ assim que um d’estes arliculistas formula na Rail-
way Gazelle a pergunla se os caminhos de ferro inglezes,
depois da guerra veem a ficar sob qualquer dependencia
do Estado, ou readquirem o sftatw quo ant bellum de in-
dependencia.

Constatando que muilos escriplores e oradores leem
defendido a manutengdo da superintendencia official, o
articulista referido discorda comtudo d'essa opinido.

A Dbase sobre que assenlam as consideragdes dos par-
tidarios da ingerencia official, sdo os incontestaveis suc-
cessos que lem lido o servigo ferro-viario, desde que re-
bentou a guerra, quer no ponto de visla da exploragao
technica, quer mesmo no ponto de visla dos resullados
financeiros, como se comprova n'um discurso recente do
chanceller do thesouro.

0s adversarios da ideia prelendem que taes resultados

ndo teem sido o fructo da administragdo f2ila pelo Estado,

¢ que eguaes resullados se leriam aicangado se as com-
panhias conlinuassem a gerir as suas respectivas rédes,
Apontam como elemenlos para basear esla sua presump-
¢do o laclo de que o trafego ndo é superior ao que s
verificon para o anno de 1913, e por oulro lado as des-
pezas de exploragdo e conservagdo leem sido considera-
velmente reduzidas.

Para comprehender bem as consequencias da continua-
¢ao de um lal eslado de coisas, enlende-se que se deve
considerar, em primeiro logar, que genero de relagdes
existiam entre os caminhos de [érro e o Estado.

Fondada na experiencia da guerra civil americana, a
lei de Cardwell, promulgada em 1871, prescrevia ja que
em lempo de guerra o Eslado podia lomar posse de lodas
as linhas e officinas [erro-viarias do Reino Unido, Esta pro-
videncia, porém, ficava absolutamente dependente de uma
resolugdo do conselho de ministros, declarando que as cir-
cumstancias occorrentes exigiam a adopgio de tal medida.
Frisa-se, agora, esta delerminagdo para deduzir d'ella a
consequencia de que, passadas laes emergencias, o sysle-
ma ferro-viario deveria regressar ao seu normal funcciona-
mento. - .

Quanto ao fim a que visavam aquellas medidas permilli-
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dag pela lei, cila-se o aviso [eilo, por occasiao da decla-
racao de guerra, no qual se dizia:

«Em vista do governo ter tomado posse da direccdo
de todas as linhas ferreas, é preciso que o publico com-
prehenda a significacao d’este acto. A direcgao dos cami-
nhos de ferro foi tomada pelo governo com o flm de asse-
gurar que as linhas ferreas e todo o seu malerial sejam
utilisados como um unico & complelo systema, na realisa-
¢do dos melhores interesses do Eslado, para o lransporie
de tropas, malerial e viveres.»

Que o facto se realisou com os melhores resullados
que se podiam prever ninguem o conlesta, e a esle respeito
podem cilar-se as palavras recentemente proferidas no
Parlamento por Mr. Wardle, leader do parlilo trabalhista:
«Se em outros problemas, disse elle, se livesse procedido
como se fez no dos caminhos de ferro, o governo leria
evitado ha mais tempo muilas das difliculdades eom que
tem luctado na actual guerras,

Reconhece-se, de um modo inconteslado, que, em
todas as rédes, o enorme (lrafego que as percorre se
desempenha regular e salisfacloriamente embora a reduc-
¢do do pessoal, originada pelas necessidades da guerra,
seja consideravel,

E' incontestavel que, sob o ponto de vista technico, a
realizacdo de lao completo plano de trabalhos se deve a
collaboragdo dos compelentes profissionaes, que o governo
collocon na direegdo superior do servigo, e que provéca
das direcgoes das diversas rédes ulilizadas, mas deve-se
reconhecer que a reunido d'esses prolissionaes e a sua
collaboragao n'wma larefa unificada, é devida exclusiva-

.menle a iniciativa lomada pelo Governo e & orienla-
¢do superior que elle imprimin ao referido plano de traba-
lhos.

Se a compelencia profissional era indispensavel para
assegurar a execugdo do plano, a auctoridade e as indi-
cacoes do Governo nao eram menos imprescindiveis para
que e¢lle se tornasse de pralica realisagio,

0 que se discule para a siluagdo depois da guerra re-
fere-se tambem em especial 4 questao financeira, mas
essa 6 de uma laltitude tal que ndao pode evidenlemente
ser encarada apenas no ponlo de visla restriclo € unico
das Companhias ferro-viarias,

De tudo quanto temos conhecido sobre o emprego e
ulilisagdo dos caminhos de ferro na actual guerra, pode
inferir-se seguramente que, lambem a organisagdo e modo
de ser do servigo [erro-viario hio-de soffrer importantes
modificacdes, depois da guerra, como resultado das lie-
cdes colhidas n'este longo periodo de intensa aclividade
consagrada, por um processo novo e extraordinariamente
absorvente, aos interesses da collectividade.

A férma de resolver lao importante problema ha-de
variar, por certo, com o crilerio seguido nos diversos
paizes, e com a orienlagdo com que n'esses paizes se li-
nha anteriormente previslo e preparado a ulilisagio em
globo dos recursos ferro-viarios, mas seja qual for a for-
mula pralica adoptada para a solugdo do problema, essa
solugdo, no sen fundamento, ndo poderd deixar de con-
signar o principio agora eslabelecido,que €0 da coordenagio
de todos os esfor¢os e da unificagdo de lodas as tarefas
que se deve parlir para assegurar a realisagao completa
¢ salisfacloria de qualquer plano que comporte o emprego
conjuncto de todas as rédes ferro-viarias de um paiz.

s camiuhos de ferro ficaram, ji agora, consagrados
como um dos syslemas mais essencialmente ligados a vida
de um paiz, e como um dos elemenlos primordiaes a con-
tar na organisa¢ao da defeza nacional.

Rawl Esteves
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Winistério do Trabalho ¢ Previdéncia Social

Reparticao dos Caminhos de Ferro
Ponraria §.° 877
Atendendo a que a conta de liquidacio da garantia de juro da
linha férrea de Mirandela a Braganga, apresentada pela Compa-
nhia Nacional de Caminhos de Ferro, referente ao primeiro se-
mestre do ano de 1916-1917, estd em termos de ser n{aruvuda:

manda o Govérno da Repitblica Portuguesa, conlormando-ge com
0 parecer do Conselho Superior de Obras Pablicas e Minas, que 4
mencionada Companhia seja, paga pelo fundo especial dos Cami-
nhios de Ferro do listado, em harmonia com o disposto no respe-
clivo contrato de construcio e exploraciio, aprovado por carta de
lei de 2% de Maio de 1902, a quantia de 41.830420, como liquida-
iflﬁ provisoria desta garantia de juro no primeiro semestre de

916-1917, devendo [azer-se a liquidacdo definitiva no fim do
actual ano econdomico.

. Pagos do Govérne da Repiiblica, 16 de Fevereiro de 1917, —0
Ministro do Trabalho ¢ Previdéneia Social, Antonio Maria da Silva,

Porramia N.° 878

Alendendo a que a conta de liguidacio de garantia de juro da
linha férrea Foz-Tua a Mirandela, apresentada pela Companhia
Nacional de Caminhos de Ferro, e referente ao |1.° semestre de
1916-1917, estd em termos de ser aprovada : manda o Govérno da
Republica Portuguesa, conformando-se com o parecer do Conse-
o Superior de Obras Pablicas e Minas que, & mencionada Com-
pathia seja paga a quaniia de 12.516855, como liquidagio provi-
80ria desta garantin de juro, no primeiro semestre de 1916-1917,
devendo a liquidaciio delinitiva ser feita no lim do actual ano eco-
nomico,

Pagos do Govdrno.da Repiblica, 16 de Fevereiro de 1917. — 0
Ministro do Traballio e Previddacia Social, Antdnio Maria da Silva.

Ponrania 8.° 879

. Alendendo a que a conta de liquidacho de garantia de juro da
linha férrea de Santa Comba a Viseu, apresentada pela Companhia
Nucional de Caminhos de Ferro, referente ao primeiro semestre
de 1916-1917, estii em termos de ser aprovada : manda o Govérno
da Repiblica Portuguesa, conformando-se com o parec r do Con-
selho Superior de Obras Pablicas e Minas, que & mencionada
Companlua seja paga a quantia de 13017850 como liquidacio
provisoria desta garantia de juro, no primeiro semestre de §916-
1917, devendo a liguido¢o delinitiva ser feita no fim do actual
ano economico,
Pacos do Govérno da Repablica, 16 de Fevereiro de {917. — 0
inistro do Traballio e Previdéncia Social, Anténo Marvia da Silva

2 Porrania n° 888

Ateadendo ao pedido [eito pela Companhia dos Caminlios de
Ferro Portugueses para permutar umas parcelas de lerreno, entre
08 quilometros 4:550,15 e 5.059.4, com Francisco das Neves Pie-
dade, proprietdrio, confinante, por ambos os lados, com a linha
de cintura —ramal de Santa Apolonia a Bemfica : manda o Go-
Yerno da Repablica Portuguesa, conformando-se com o parecer
do Conselho Superior de Obras Pablicas e Minas, que a permuta
dos referidos terrenos, cuja drea é de 4542 66, seja aulorizada.

_Pagds do Govérno da Repablica, 23 de Fevereiro de 1017, -0

'g:?nislm do Trabalho ¢ Previdéacia Social, Anfdnio Maria da

va.

Porranria 8.7 880

Atendendo ao pedido feito pela Companhia dos Camnhos de
erro Portugueses para alicnar uma parcela de terreno no ramal
de Cuscais, junto ao apeadeiro de S. Jodo do Estoril :

Manda o Govérno da Repablica Portugucsa. conformando-se
tom o parecer do Consellio Superior de Obras Pablicas e Minas,
31113 a referida_parcela de lerreno, coja drea mede 118*2.27 seja

eclarada sobrdite.

Pagos do Govérno da Rephblica, 23 de Fevereiro de 1917, —
g“!linislro do Trabalbo e Previdéncla Social, Antonio Maria da

va,
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PorTARiA K.° 890

Atendendo ao pedido feito pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portuguases para alienar uma faixa de terreno na linha de
oeste, entre os quilometros 89.087,60 e 89.140,60: manda o Go-
vérno da Republica Portuguesa, conformando-se com o parecer
do Conselho Superior de Obras Piablicas e Minas, que a referida
parcela de terreno, coja drea é de 58°%75 seja declarada sobraate,

Pacos do Govdrno da Repablica, 23 de Fevereiro de 1817, -~
0 Ministro do Trabalho e Previdéncia Social, Anténio Maria da

Silva. m
Atrazos nossos

E triste, profundamente Lriste, ler que confessar o
estado de alrazo do nosso paiz, em comparagdo com as
outras nagoes da Europa e da America!

Para que ndo o dizer francamente, n'estas horas de.
desanimo que nos invade a alma, quando verificamos que
isso & um faclto e facto sem remedio, esperavel ao me-
nos.

E' o nosso solo improductivo? De frma alguma; a
fertilidade @ a sua caracterislica, facilitada por um clima
temperado, que podia lazer de Portugal o paiz mais agri-
cola do mundo; e ndo obstanle, comquanto nos digamos
paiz agricola, lemos que ser subsidiados pelos oulros, e
quando d'estes ndo podemos receber a principal base de
alimentagao da raga caucasica—o pao, o lrigo — falta-nos
o lrigo, o pao !

No nosso sub-solo ndo temos mineraes? Temo-los em
abundancia; conlam-se por milhares os registos de minas
por quasi toda a parte, mas o maior numero d’esses re-
gistos ndo passaram do papel, no ministerio: ndo explo-
ramos 0 sub-solo e conlentamo-nos em pedir ao estrangei-
ro o mineral que lemos aqui sob os nossos pés. E quando
nos falla esse auwilio, esse beneficio que pagamos caro...
falta-nos a luz, falta-nos a energia para fazer lrabalhar a
machina, falta-nos o elemento principal para aviventar a
industiia.

Mas se nos falta a hulha negra, deu-nos a natureza a
branca, em abundantes quédas de alguns rios, mas. .. Mas
la esldo na sua faipa incessante e inulil, sem que vwma
eclusa lhes mulliplique a utilidade, sem que uma torbina
Ihes aproveite o eslorgo.

E queixamo nos da falta de luz, de energia motriz!

Faltam-nos materias primas para sermos um paiz indus-
trial? Algumas nos faltam; mas de oulras temos abundancia,
e nao obstanle, quanlas d’essas, as exporlamos em bru-
lo, para que oulros as trabalhem e no-las reenviem em
artefaclo, pelo qual pagamos o primitivo producto que
vendemos, sobrecarregado com fréles, lucros e commis-
soes, e o lrabalho que outros exerceram sobre elle, trans-
formando-o, emlanto que nds ficamos com o ocio e sem 0
ouro. .. que lambem pedimos emprestado, a forle juro.

Exporlamos cacau e imporlamos chocolales; exportas
mos corlica e importamos rolhas; exporlamos minerios e
imporlamos melaes !

Temos bellas cidades, lindas pela natureza, que as
innunda de sol, pittorescas pelo alcantilado da sua silua-
¢do; temos montes do allo dos quaes os panoramas sdo
vastos e explendidos; temos ravinas alcantiladas; temos
grolas. .. onde o8 mais arrojados nao penelraram; lemos
um povo bom, hospilaleiro, e uina lingua em cujas mo-
dulagdes ha o encanlo das suas origens mescladas da sua-
vidade latina e das energicas inflexdes do grego e do
arabe. -

E ndo temos lurismo, e raros sdo os que, deslacando-
se dos seus paizes em busca de recreio, em viagens de
prazer, veem aqui passar o seu lempo. Porque ndo lemos
condigdes para lhes dar commodidades e altraclivos que
elles exigem, nem estradas bem pavimentadas para 08
seus aulos; nem hoteis bem conforlaveis para 0s seus cor
pos; nem diversdes bem atlrahenles para o seu e irito.

Estas fallas, que lanto se nolaram ja desde ea

t-t.'__i__




70
que a inicialiva e as canceiras de alguns devolados lanlo
procuraram dar remedio, sem 0 conseguirem, esldo hoje
grandemente aggravadas por motivo da maldita hacatom-
be em que a Europa se embrenhou,

- Com cidades sem luz e alimentadas a pao de milho,
ndo ha que pensar em torislas—nem um s0 ca leremos
‘emquanto nos manlivermos n'esta desgragada sitnacao !

D'este desiquilibrio economico, constante, persistenle
desde longos annos, desle vicio incorrigivel, irremediavel,
resulta o descalabro das nossas finangas, o desequilibrio
da nossa vida collectiva, a situagdo de inferioridade em
que nos v&mos peranie os oulros povos.

E' assim que emquanto os paizes que ha dois an-
nos sustentam uma guerra extenuanle que os faz dispen-
der milhares de conlos diariamenle, pouco aflectados leem
08 seus cambios, n6s que apenas lemos lido uns prepara-
livos de guerra, que s6 agora comegamos a entrar na
lucta, lemos os cambios muilo mais aggravados —aggra-
vados ao exltremo, :
 Emguanto Paris s/Londres cola 27,75 isto € um agio
de 11 °, e Londres s/ Nova York 4,75 ou seja 5 °f4, 0
cheque s/ Paris vale entre nés 822 ou seja o agio de
52 °, e o s/ Londres 31 7/ isto é com o agio de 69 °f,.

Falta-nos tino administralivo como nos falla actividade,
iniciativa. Por queslao climalerica?

Nos paizes [rios (rabalha-se para aquecer e nos que
lemos o clima temperado, ndo precisamos lrabalhar com
tanto afan...

Mas ndo ¢é o nosso ambiente Lo callido que lal justi-
fique;. lemos regides menos que lemperadas, e nem ahi o
trabalho produetivo se intensifica. -

Falta de iniciativa dos Governos, proclamam as oppo-
gicbes — falta de iniciativa parlicular, exclamam o0s go-
vernamentaes — falta de inicialiva de lodos, governos e
guvernados, falla de actividade, [alta de tino de lodos,
reconhecemos nds, que nac temos politica.

Somos, evidenlemenlte fadados pela nossa posigao geo-
graphica, o caes da Europa para as Americas; devia ser
aqui, no porto de Lisboa, o ponlo de escala obrigatoria de
loda a navegagdo transallantica; enchemos o espago com
a nossa phrase consagrada «os nossos irmaos d'além-mar»
@ se 08 vamos visitar ou elles ca veem, se lhe mandamos
0s nossos produclos ou recebemos os d'elles, é por inter-
médio da navegagiao estrangeira — sempre subsidiarios da
actividade extranha que nos leva a carne e nos deixa o
osso d'este cadaver da palria, que nés proprios deixamos
estiolar lentamenle, continnamente.

Tentou-se uma empresa de navega¢do para o Brazil, e
fomos ldao maus administradores que ella pouco durou e
finou-se¢ com enormes prejuizos.

E entretanto, outras companhias eslrangeiras, prospe-
raram e progrediram de uma [6rma extraordinaria fazen-
do. .. 0 que n6s nao quizemos ou nao soubemos lazer.

E ha do oulro lado do Atlantico enormes forlunas
que ndo duvidariam associar-se para a formagao de uma
companhia luso-brazileira ou brazil-luzilana, que fizesse o
transporte entre 0s dois paizes que lanlo se amam, que
teem a mesma lingua e 08 mesmos costumes.

E o viajanle, de la ou de ca, que lem gue transporlar-
se de uma a oulra margem do oceano, 1l vem ou vae elle,
governado por limoneiros estrangeiros, servido por crea-
dos estrangeiros ; tendo, ou que fallar estrangeiro lambem
ou que depender de que elles Ihe fallem um portuguez de
ma pronuncia.

Sempre a superioridade do extranho; sempre a nossa
dependencia dos demais paizes que, ndo sabemos porqué,
so sempre nossos auxiliares.

E quando elles ndo tomam a direcgdo do (rabalho, de
qne nds, pedendo ser mandantes somos mandados, o de-

sasire administrativo é vulgar. _
Uns pequenos exemplos demonstram a grave enfermi-

_‘dado' que sempre padecemos.

» &
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Teve Lishoa uma companhia de (remwias por forga
animal. Pouco tempo depois a descoberta de Edison resol-
ve o problema da tracgao eleclrica, e todas as cidades es-
(rangeiras, alé pequenas villas mesmo, apressam se em
adoptar o novo systema de trac¢do, muilo mais economi-
co, mais commodo e mais rapido.

Era intuitivo que, no nosso meio, a transformagao do
systema era de resullados segurissimos. Estava-se em [i-
naes do seculo passado e a situagdo fiuanceira era desa-
fogada; o cambio sobre Loudres e sobre Nova York, onde
teriam que adquivir-se 0s maleriaes necessarios (e lalvez
mesmo na Belgica, ou na Allemanha, ou na Suissa ainda se
oblivessem mais baralos) era respeclivamente de 39 'z e
15170,

Havia, mo paiz, fortunas que, sem sacrificio, podiam
constiluir o capital de uma grande companhia para esse fim,

Pois teve que se recorrer aos capilaes inzlezes, e ahi
temos uma companphia estrangeira a lucrar 0 que por lo-
dos 08 molivos devia ficar enlre nos.

Com o8 telephones o mesmo se da, ainda em mais
aggravadas condigdes. Por loda a parle esla induslria per-
tence ao Estado, do que resullam enormes vanlagens: para
esle, porque aproveita em grande parle 0s mesmos pos-
les da réde telegraphica, porque lem na sua mao lodos
os meios de communicagao da palavra em lodo o paiz;
para o publico, porque seudo pelo Estado constituida uma
grande réde, a installagdo e a exploragdo resultam muilo
mais economicas, e porlanlo o seu cuslo para os parli-
culares é infinitamente reduzido.

Em tempos aqui mostramos (') que prego infimo (9300)
tem ‘0 servigo telephonico na Suecia; um illostre enge-
nheiro, director dos Telegraphos, o malogrado Benjamim
Cabral, demonstrou-nos um dia que o Estado poderia,
ainda com lycro bem remunerador, fornecer apparelhos e
servigo lelephonico em qualquer ponto do continente por-
tuguez & razao de uns modestos 185000 reis por anno,

Pois se lemos uma réde telephonica em Lishoa € oulra
no Porto, foi porque uma companhia estrangeira as [un-
dou e explora, fazendo pagar o seu servigo por mais do
duplo d'aquelle prego.

[ do Estado apenas lemos umas linhas, pobres e mal
servidas, entre Lisboa e Santarem, Coimbra, Figueira,
Porto e Setubal. O resto do paiz ainda ndo foi digno de
gosar de tal melhoramenlo que, nas oulras nagdes, esti
installado alé nas pequenas aldeias ! Sem fallar da Suvecia,
o paiz onde este meio de transmissdo da palavra tem o
seu principal imperio; onde alé as servigaes leem o seu
apparelho, na cosinha, para servigo de compras, (%) veja-se
a enorme e completa réde telephonica da visinha Hespa-
nha, que pde ein communicagao lodo o paiz.

E se dos telephones passamos a0 lelegrapho sem flo,
o mundial T, 8. F., é desolador o nosso atrazo.

Bmquanto que todos os paizes civilisados estdo ja hoje
ligados entre si por esle sysiema, elle esta, entre nds,
apenas na iofancia. Falla-se ja de Madrid para loda a
Europa e com as mais longinguas estagdes marilimas; de
Lisboa, aparte uma pequena installagio militar, nem se
falla... para Almada. Espera-se ainda que se installe
uma eslagdo radio-telegraphica no Porlo para umas nio
longas distancias, e eis tudo. A prodigiosa invencio de
Marconi pouco mais lem servido entre nés do que para
alguns debales politicos.

Porque de politica é s6 do que lralamos; n'esse ponto
somos superiores a lodos 08 paizes; € a nossa obsecagio.

A satyra com que Juvenal desdenhou dos romanos
Panen el circenses péde traduzir-se, entre ads, por pdo e

politica.

Pio, mesmo, Vamos ja' tendo Pouco; mas, em compen-
sagdo, cada vez lemos mais politica. ,

L]

) Vidé ne 484 de 1908, «Notas de Viagems.
1dem,_idem. A agemy
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O projectado metropolitano
e Madrid

Ampliando a nolicia que publicamos n'um dos anlerio-
res numeros da nossa Gasela, daremos hoje mais alguns
pormenores acerca do que serd o projeclado caminho de
ferro sublerraneo que se deslina a eslabelecer communi-
cagdo rapida e commoda enlre 0s bairros mais populosos
de Madrid, e a d’esles com as principaes estagdes de li-
nhag ferreas d’aquella capital.

A réde metropolitana completa lera nma uma extensao
de 14 kilometros, comprehendidos em 4 linhas, que ser-
virdo de arterias principaes a futuras ampliagdes, linhas
cujas direclrizes ja na noticia por nds dada dissemos.quaes
$40.

0 Lypo geral da galeria em que circularda o projectado

~caminho de ferro, sera de dupia via em todo o percurso,

e embora seja de menores dimensoes do que a do me-
lropolitano de Paris, serd como a d'esle reveslida de ci-
menlto.

A pendenle maxima do lragado, que segue o eixo das
diversas ruas, é de 4 °,, e apcurvas de raio minimo de
100 metros.

As estagdes terdo a longilude de 60 metros, e para fa-

“ecilitar o seu accesso ficardo o mais proximo possivel da

superficie da rua,

0 custo da obra esta calculado em 30 milhGes de pe-
selas, aproximadamenle ; mas, com um senlido pralico
muilo plausivel, e a fim de facilitar a realisagdo da ideia
lao rapidamente quanto possivel possa ser, propde-se por
agora unicamenle a construcgao da linha denominada
Norle-Sul, on seja a que parlindo de Cuatro Camifios vird
dar & praga del Progresso, cujo cuslo esta caleculado em 8
lneilhﬁes de pesetas, numeros redondos, como se pode
Vér:

Peselas
Infraestroclura. o ceves .vses  4.079.775,00
SUPraesliruClUrd « e« v 2neve caees 979.231,15
Material e officinas. « e vvveeees, . 1.640.000,00
Reposigio de servigos .......... 551.724,85

Constituigdo da Sociedade, direcgdo

@ Inleresses o vivens o 749.269,00

8.000.000,00

L L

Total. ..

Para fixar o custo do material fixo ¢ movel parliu-se
da hypothese mais desfavoravel, admillindo os pregos
actnaes, que sio lao elevados como se sabe, por molivo
da guerra, e pelo que respeila a galeria, serviram de base
para o calculo os mesmos pregos do contraclo aclual das
obras do sub-solo de Madrid, cuja excellencia [az arredar
lodo o lemor de risco, pois apenas se desmonla a zona
superficial removivel, apparece o lerreno compacto, que é
0 mais a proposilo para que as obras que n’elle tenham de
realisar-se ndo soffram interrupcao devida a desprendi-
menlos inevilaveis, o que, além de evilar accidentes, laz
com que o cuslo seja mais economico e o trabalbo muilo
mais productivo do que em lerrenos d’oulro genero.

Quanto aos ingressos provaveis da alludida linha ini-

‘cial, que sera de 4 kilometros, nao apparece nada concre-

lisado no projeclo, mas apresenlam-se consideragdes qua
levam & counvicgdo de que, contando com 4,50 peselas
apenas por cada um dos 263.000 habitantes do percurso,
s€ oblera uwma receita annual de 1.200.000 peselas, ou
sejam 300.000 por kilometro, o que dard margem a dis-
tribuir ao cwpital a remuneragio de 6 °.

Acerca das despezas de exploragdo, foram calculadas
€m 647,865 peselas, assim decompostas ! '

Peselas

Gaslo de energia ...veosevannse 1 127.545

POSSOAL s v ee il enso vna e it 2RRSE

Administragdo e direccdo........  100.000
Reparagdes, imprevislos e impos-

BB, sote aiy e n s nte b 4 o v atei oy $40:088

Total... 647.865

Deve consignar-se que as despezas de exploragdo dos
metropolitanos sdo inferiores as uspaes nas oulras linhas
eéleclricas, porque o seu lragado de pendenles suaves,
com carris Vignole e paragens fixas, reduz consideravel-
mente o gasto de energia de lracgao. Além d'isto, a maior
velocidade da warcha e a capacidade dos vehiculos fag
com que se oblenha methor utilisacio de cada emprega-

do, por cuja circumslancia o pessoal € lambem em menot

numero.

De todo o exposto se deduz que a utilidade liquida ao
comegar a exploragdo serd, segundos calculos [eitos, de
552.133 peselas, como se pode vér:

Pesetas
Ingressos annuaes........ces.  1.200.000;00
(Gaslos de explorafao. . .ieve.s 647.865,00
Utilidade liquida...  552.133,00

Segundo eslas cifras, o beneficio inicial & equivalents
a 6,9 °[, apesar das hypotheses ldo desfayoraveis, qué
darao logar a um coeficiente de exploracao de 0,54, sil-
perior a realidade, pois nos caminhos de ferto metropoli
tanos oscila entre 0,40 e 0,50:

Tal é o projecto nas suas linhas geraes. Bulrando em

detalhes verilica-se que lodos os calculos estdo solidamen=
le fundamenlados. :

Para o trafego estabelece-se o seguinle horatio de sef-
Vigo :

Das 6 as 8 da imanhd, um catro em cada 6 minulos.

Das 8 a5 11, um em cada 3 minulos.

Das 11 da manha as 9 da noite, dois carros em cada
3 minutos, durante 5 horas, e tres carros cada 3 minulos
duraute oulras b.

Das 9 4s 11! da noite, um carro em cada 3 minulos.

Das 11 da noile as 2 da manbd, um carro em cada 6

minulos.

Total 650 carros em cada sentido, ou seja kilomelros
650<8<305=1.898.000 carros-kilomelros annuaes.

Este horario, considerado como sufficiente nos primei-
ros annos, é indubitavel que exigird, quando o tralego al-
cance o seu pleno desenvolvimento, comboios de trez car-
ros, formados por um tractor e dois a reboque, em cada
3 minatos; e suppondo que com o lempo perdido em ma-
nobras se gaste meia hora no percurso de ida e volta, o
que equivale a uma velocidade commercial de 16 kilome-
tros a hora, serdo necessarios 10 carros lraclores e 20
para serem rebocados.

0 orgamento geral annual das despezas de exploragdo

é calculado, como vimos, em 647.865 peselas, mas se
adinitlirmos o dado pratico do metropolitano de Paris, cujo
coeficieate de exploragdo é de 42,8 °f, aquella imporlan-
cia fleara reduzida a 513,600 peselas.

Para esta primeira linha a construir, haverd 9 eslagies,
a uma distancia média de 500 metros nmas das oulras.

li:las estagies serdo, além da de Cuatro Camiios, as
da calle de Rios Rosas, calle Martinez Campos, praga de
Chamberi, calle de Alonso Martivez, calle Fernando VI,
Gran Via, Puerta del Sol € praga del Progresso.

0 projecto foi excellentemente recebido pelos habitans
tes de todos as zonas que a nova linha vird a4 servir. -

5,
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VIAGENS E TRANSPORTES

A crise dus meios de transporte

A falta de carvdo, que dia a dia mais se vae accen-
tuando, a ponto de termos a cidade de Lisboa, por assim
dizer, as escuras, veio complicar mais ainda a siluagao
em que nos encontravamos a respeito de meios de trans-
porte.

Todas as emprezas ferro-viarias reduziram ja o numero
de comboios quasi ao absolutamente indispensavel; além
d'isso a necessidade imperiosa de especialisar um cerlo
numero de vagdes para os transportes de generos de pri-
meira necessidade, taes como a lenha para a Companhia
do Gaz, para o fabrico d’esse gaz que nos lem fornecido
nas ultimas noites e que pouco poder illuminante tem ;
& lenha para a Companhia das Aguas, que ja lambem esla
sem carviao para fazer funccionar as suas machinas de ele-
vagiio da agua, os lransportes militares e varios outros
para o abastecimenlo da populagdo, obriga a restringir
forlemente o fornecimenlo do material necessario para o
irafego commercial.

Infelizmente nao nos enganiamos quando previamos
gue, em vez de melhorarem, as coisas haviam de peiorar,
e ndo € facil prevér quai serd o limite d’estas dificuldades,
que esldao agravando d'uma forma assustadora a vida eco-
nomica do Paiz.

Tera havido imprevidencias de alguns, incompetencias

de outros que deveriam com antecedencia baslante prevér
e providenciar de f(Orma que ndo succedesse o que esla
succedendo? — B’ possivel.
- 0 momento, porém, ndo é para recriminagdes de que
proveilo algum agora se liraria. 0 que se lorna indispen-
savel é empregar loda a intelligencia, toda a boa vomtade,
todo o esfor¢o, emfim, para allenuar, ja que é impossivel
remediar por complelo, esla siluagdo exlraordinariamente
difficil que se esla atravessando, lendo-se em visla apenas
0 bém do paiz em geral, sem conlemplagdes e favorilis-
mos para os gananciosos que e aproveitamn da crise para
augmentarem fabulosamente a sua riqueza, sem um vis-
lumbre de consideragdo ou de respeito pelo proximo.

Compele ao governo, mais do que a qualquer oulra
entidade, encarar a situagao como ella 0 merece, e sem
libiesas, com a energia propria d'aquelles que leem a
pretensao de ser esladistas, tomar todas as providencias
que seja possivel adoplar, recorrendo, se lanlo [Or ne-
cessario, a leis de excepcdo, (ue, eslamos cerlos, o pir-
lamento lhe nao recusara, quando sGbrias e bem justiflca-
das,

Comegou-se a desenhar o phantasma da fome n’um
horisonte muilo proximo, e o povo, que tudo lem soffrido
@ sacrificado pela palria, inclusivé a propria vida, bem
merece que se lhe procure proporcionar aquillo a que tem
direito = viver para poder coutinuar a lutar, aliaz sucum-
biremos lodos.

Restricgbes no servico de Portugal
para Hespanha e Franea

A situagdo nas linhas hespanholas conserva-se pouco
mais ou menos a mesma da ullima quinzena.

0 servigo para Pranga, via Hendaya, continua limitado
em grande velocidade, a remessas de peise alé 50 kilos,
e em pequena velocidade aos liquidos em vagdes -cubas
para serem alli lransvasados para vagoes-cubas francezes.

Por via Porl-Bou-Cerbére, continna a grande velocidade
restringida 5 kilos por cada remessa, exceplo para o peixe
fresco e hortaligas, que nao leem limite de peso.

- Em pequena sé se acceila o vinho em vagdes-cubas
¢omo por ."c '

Sobre o assumpto, a Companhia dos Caminhos de ferro
do Norte de Hespanha publicou recentemente um aviso
dando conhecimento de que em virtude da falta de mate-
rial francez para o lrasbordo das mercadorias na fronleira
de Hendaya, e por haver grande numero de vagdes hes-
panhoes alli retidos, as mercadorias expedidas para Franga
nao poderao ler seguimenlo sendao depois de decorrvido
muito lempo, e portanlo, 08 consignalarios ou expedido-
res que desejem relirar as suas mercadorias em Irun,
poderdao faze-lo, para o que se devem enlender com o
chefe da estagao e com o chele da agencia internacional
da Companhia n'aquella fronteira, enviando-lhes as senhas
correspondentes.

Transporte de materias explosivas

Pela Companhia Portuguesa acaba de ser publicado
um aviso, que vem substituir o de 9 de Julho de 1916
relalivo ao transporle de malterias explosivas.

Segundo esle novo aviso, os expedidores devem fazer
acompanhar as sunias remgssas dos documentos exigidos
por lei, ¢ munir-se de lodas as licengas quer da auclori-
dade administrativa, quer da Direcgao Fiscal d’Expleragdo
de Caminhos de Ferro, declinando a Companhia a respon-
sabilidade por qualquer falta n'esse sentido.

As notas d'expedigao devem ser entregues com 24
horas de anlecedencia, e devem ser apresenladas nas es-
tagdes entre o nascer e o por do sol, realisando-se as car-
gas e descargas sO de dia.

Além d'isso tlodos os volumes devem ler, nas faces
exteriores, um rotulo eom a marea da [ubrica, peso, na-
turesa do producto, data do fabrico, e uma tarja com a
palavra perigo bem distineta.

Tambem é exigida a apresentlagdo, pelo expedidor, de
dois rotulos de papel vermelho, com as palavras polvora
ou eaxplosivos, conforme o caso, impressas a prelo em ca-
racleres bem visiveis para serem alixados no vagao.

Este aviso entra hoje em vigor.

Caminho de ferro de Louza a Arganil

Achua-se pendente de approvagdo na Camara dos De-
putados, vm projeclo de lei auclorisando o governo a
conceder & Companhia do Caminho de Ferro do Mondego
a garantia de Juro neccessaria para a emissio de um
emprestimo destinado & couclusdo da consirucgio do (rogo
da linha ferrea da Louzd a Arganil.

0 relator do parecer da commissdo de caminhos de
ferro, da Camara dos Deputados, eulrevistado recente-
mente pelo Seewlo, acerca da imporlancia da linha em
projecto, asseverou aquelle jornal que quem conhega de
perlo a importancia agricola, industrial e commercial da
regido, directa ou indirectamente servida pela projectada
linha difficilmente concebe que outra qualquer possa jus-
tificar mais do que esta a construcgdo de um caminho de
ferro, pois a densidade de populagio e o valor commercial
das zonas tributarias da actual livha de Coimbra a Louzd
e do seu prolongamento até Arganil, sio de uma irrecusa-
vel importancia, vio sendo de modo algum, exageradas,
antes demasiadamente caulelosas, as conclusdes do rela-
lorio, que precede o projeclo de lei, quanto & previsio
dos resultados da exploragao da nova linha,

Explicou depois que, com effeito, dado que a linha de
Louza a Arganil interessa uma populagio superior em
65 %, 4 que é directamenle servida pelo trogo em explora-
¢do, de Coimbra & Louza e que na zona (ributaria da nova
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linha o movimento annual de correspondencias poslaes e
lelegraphicas excede, respectivamente em 140 e em 12809,
eéguaes caracleristicas na zona Utributavia da linha da
Louza, nao havera molivo para alribvir & nova linha um
movimenlo inicial ao baixo, apenas 50 °|, mais do que
leve a linha da Louza no seu primeiro anno de exploragdo
€ que mais plausivel seria, sem exceder os limiles da
maxima prudencia, parliv de sm rendimento inicial kilo-
metrico egual, pelo menos, ao que teve a linha da Louza,
acerescido de 65 .

0 rendimento kilomelrico inicial da nova linha, sera
de 1.465400, segundo os caleulos feitos.

Admitlindo tambem, no que respeila a progressio
annual das receitas, a base formulada no relatorio, no
fim do decimo anno de exploragdo, a receita kilomelrica
terd atlingido a cifra de 2.124500.

Para o caleulo do eucargo real do Eslado, admille-se
a hypotese de que apenas 50 °, do trafego da nova linha
interesse todo o percurso, entre Coimbra e Louzd ; e assim
a8 receitas d'este vltimo Lrogo accusarao, sobre as acluaes,
avgmentos desde 732550 no 1.° anno, até 1.0624800 no
decimo ahno.

Tendo a linha a construir 32 kilomelros e o rendi-
mento inicial de 1.465300, a garantia de juro que o Es-
lado tera de adeantar & Companhia sera, no fim do pri-
meiro anno de exploragdo, de 32.273497, devendo esse
desembolso temporario do Estado ser immediatamente
contrabalangado pelas seguintes receilas directas :

a) lmpostos de transilo, sello e assistencia, 9 ), lermo
médio, de:

(1) Rendimento proprio da nova linha, 46.880500 ; (2)
aungmento do rendimento da linha da Louza, & razdo de
732500 por Kilometro, 21.242450; (3) augmento do lra-
fego alluente &s linhas da Companbia Portuguesa 172 °f
da somma de (1) e (2), 117.170800; total 185.292450 ;
9 %,y 16.6764500.

b) linposto de rendimento s/ juro das obrigacdes,
4.000500 ; 20,676400.

Desembolso real do Estado no priméiro anno de ex-
ploragao, 11.597597.

Fazendo identica analyse com referencia ao decimo

anno de exploragdo e mantendo as hypotheses formula- -

dds no relatorio, para base de calculo, chega-se as se-
guintes conclusoes :

No fim do 10.° anno, a receila propria da nova linha
sera, pelo menos, de 32 kilometros ><2. 124400, 67.968500,
deduzindo para déspezas de exploragdo, (32<700500),
22.400500; ficarda de receita liquida, 45.5684800 ; aunui-
dade fixa, 56.761500 ; garantia de juro, 11.193500.

* lmposlos direclos :

a) transilo, sellos e assistencia :

(1) rendimento da nova linha, 67.968500; (2) augmento
do rendimento da linha da Louza 29 Kil. (732550445 °f,)
30.800500; (3) angmento de tralego afluente as linhas da
Companhia Portuguesa, 172 %, de (1) e (2), 169.8804800;
lotal, 268.648500; 9 %, 24.178500.

b) lmposto de rendimenlo sobre os juros das obriga-
coes, 2.400400; 26.578500.

Differenga a favor do Estado, 15.385500.

Sendo assim, no fim do decimo anno de exploragao,
80 em impostos directos receberda o Estado cerca de 15
contos a mais do que adeanton & Gompanhia, a litulo de
emprestimo reembolsavel, sem entrar em linha de conla
com as recedlas e vantagens lindireclas que o Estado
dulere, sem duovida, muito mais importantes do que
aquellas, mas que ndo podem definir-se em numeros exac-

los, como, alias, se verifica com oulras concessdes de ga-
rantias de jurvo e, designadamente, com a que respeila a
linha da Louza.

Aquelle deputado lerminava as suas informagdes acerca
da linha em projecto, dizendo que a sua conslrucgdo,
encarada como medida de fomento regional, é de uma
importancia inexcedivel, levando a vida o 0s meios mais
diversos de trabalho a uma regido abundante em riquezas
naturaes, promovendo, sem duvida alguma, a iniciativa
dos seus habitantes, ja manifestada em emprehendimentos,
cujo successo depende de uma via de communicagao acce-
lerada, ficando, além d’isso o paiz dolado com mais um
elemento de progresso e fonle de varias e valicsas re-

celas. m
AS novas estacoes da Compannia Portugueza

E' muito para louvar a arle e o hom gosto que ulli-
mamente tem presidido a transformagao e coustrucgio de
algumas estagdes da Companhia dos Caminhos de Ferro
Poriuguezes, o que revela o interesse que esta Companhia
vola 4s coisas de arte nacional.

Duas estagdag novas foram construidas, (ypo perfeita-
mente egual, humarosa e Mercés, e odlras ransformadas
para ¢ mesmo eslylo, Granja e Aveiro.

Como se vé da nossa gravura, nada alli falta a alles-
lar a arle porlugueza: os alpendres dos baledes, as gelo-
sias, a telha nacional com beirados, sem esgolo, ele.

Nas estagdes de Lamarosa e Mercés construniram-se re-
treles no mesmo eslylo, o que forma um conjuncto muito
agradavel.

A impressio que causam @& visla, conlrasia com a
esthetica de importagdo com que se construiram muitas
das nossas estaghes, parecendo que queriamos dar ao
nosso _paiz um tom absolutamente francez.

Parece que é desejo da Companhia, transformar mais
algumas estagdes, e todas que liver a fazer de novo se-
rdo no mesmo estylo, o que é muito para louvar.

Este Dbello exemplo vae ser seguido, pois o Conselho
de Administragdo dos Caminhos de Ferro de Estado, resol
veu construir no estylo nacional as estagbes de Moure e
Chaves, da linha do Valle do Corgo, bem como as noivas
estagbes da linha do Valle do Tamega.




74

Salamanca a fronteira de Portagal

Devido as circumslancias de lodos conhecidas, os re-
sultados do ultimo exercicio d'esta linha ferrea foram des-
favoraveis, embora e por effeito de diminuvigao nas despe-
zas, a differenga nao atlinja a cifra aleangada no exersicio
anterior.

As receilas ascenderam a 1.188.806,96 peselas, assim
decompostas :

Peselas
Passugeiros. ..vv..y., 415.627,45
Grande velocidede. . ... > 448 89.750,44
Pequena velocidade ... .. 629.435,17
1.134.813,16
Alheias auv tralego ...... o 53.993,80
Total... 1.188.806,96

Em 1914, as weceitas haviam sido de 1.220.055,06 pe-
selas, de modo que no ullimo ‘exercicio ba a nolar uma
diminuicao de 31.248,10 pesetas.

As despezas elevaram-se 4 importancia de 1.225.542,26
pesetas, assim detalhadas :

Pesetas
200.047,74

173.199,61
488.932,58

T T T S A AN o
Movimento e trafego.. .
Material e tracgao.....

Yineobras ....... 347.339,17
Guaslos Zerdes. ceco e v 16.023,16

Em 1914 haviam importado em 1.373.313,80 peselas
lendo, portanto, bavido em 1915 uma diminvigiao de
147.771.54.

Comparando as receilas com as despezas, vemos accu-
sada uma insuficieucia de 36.735, 30 peselas, emquanto
que a de 1914 loi, na realidade, de 153.258,74, s¢ bem
que licou reduzida a 134.185,3% peselas pela compensa-
¢@o parcial com o saldo de beneficios do anno aunterior.

vtk
Louver a ferro-viarios -

Pelo ministerio da guerra [oi enviado um officio &

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes, louvando
o pessoal d'aquellas linhas pela notavel boa vontade que

~ sempre lem demonsirado, durante o tempo de mobilisagao,
-mos lransporles de lropas, malerial de guerra e gado do

nesso exercilo. N'esse louvor sdo deslacados 03 srs. en-
geuheiros Carlos Bastos, chele do servigo do movimento,
e Julio Assis Penedo, chefe da 2.* reparligao do mesmo
servico, bem como o0s cheles do Eulroncamento e de
Tancos.

Cwaith
Documentos para a Historia

Relatorio do engenheiro francez Mr. Watier sobre a construcgéo
dos caminhos de ferro em Portugal

(Cordinuagdo)

A agricultnra tem f(alta de bragos, sobretudo no Alem-
lejo; cada anno se divigem alli 25.000 homens no tempo
das ceifas, Se se desviasse nma grande quantidade de
obreiros, chamando-0s s obras publicas pelo allraclive de
grande salario, a agricullura, que tanlo depende do seu
coucurso, ja ndo produziria suflicientemente para o consu-
mo. Seria [orgoso comprar o resio ao extrangeiro, o que
faria augmentar o prego dos viveres em lodo o paiz.

A populacdo inteira soffreria cruelmente sem compen-

]
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sagdo: os (rabalhos resentir-se-iam do efleito d’esla per-
terbag@o e cnslariam muilo mais d'aquillo em que os ava-
liei, baseando-me sobre os pregos actuaes da mao Je obra
em Porlugal. Seria nma operagdo muilo penosa para este
paiz e para os capilaes que se empregassem nos Lrabu-
lhos.

E' essencialmente regular a quantidade annual das
obras em allengdo ao numero de bragos disponiveis, £’
prociso evilar ler que recorrer por forga a obreiros ex-
lrangeiros, que cuslariam muilo caros e que causariam
um angmento fecticio do prego da mao de obra.

' para desejar que o desenvolvimento dos trabalhos
seja regulado segundo a transformagdo sucessiva do paiz
debaixo da influencia dos capitaes que n'elle se langarem:
ndao se anleciparia bruscamente esta lransformacio senio
@ cusla de sacrificios lamenlaveis, porque seriam inuteis.

Nao sei com que rapidez se desenvolverdo os recur-
sos locaes; mas nao bastariam para execolar em vinle an-
nos a réde complela, se fosse necessario pedir-lhes tra-
balhos locaes de lodos os generos que sdo necessarios :
felizmente ha loda a vanlagem de lomar uma grande
quantidade d’'esles (rabalhos do extrangeiro; ® naterial
circulanle, os rails, os cochins, os laboleiros metalicos das
ponles e viaduclos, ele., elc., sido oulras lanlas obras que
nao sobrecarregarao a industria local. Nada se deve des-
prezar para dar a estas obras a maior imporlancia possi-
vel, a fim de accelerar a execugdo sem incommodar o
paiz.

D'este modo podera reduzir-se a 100 milhdes de fran-
cos, O maximo, a despeza a exigir dos recursos locaes. Po-
der-se-hia reparlil-a em dez anvos sem lemer a perturba-
¢do que indiquei.

Adoptei por base dos meus caleulos pregos nolavel-
menle mais elevados que os dos trabalhos analogos em
Frauga. Nao se pGde esperar lazer execular em Porlugal
grandes obras de movimenlos de terras sem despender
pelo menos 25 por cento mais do que em Franga; e ainda
para obler esle resulludo serdo precisos ageules experi-
mentados. -

0s obreiros sdo essencialmenle preguigosos, e além
d’isso a. temperatura durante uma grande parte do anno
ndo permitle desenvolver lanlo poder como nos paizes
frios.

0 preco do jornal de um obreiro trabalhando muito
pouco era de 300 réis (ou 1 [ranco e 60 cenlimos proxi-
mamente) nos trubalhos do caminho de ferro de Lishoa a
Santarem ; haveria anles a lendencia para a elevagio do
que para a diminuigdo: creio que se se execulasse uma gran-
de quantidade de obras, o jornal seria pago pelo menos a
2 [raucos, sem conlar com difllculdades de alojar ¢ sus-
tenter wm pessoal numeroso em localidades quasi de-
sertas, onde se achassem as graudes officinas.

Esta dificuldade, que ndo se conhece nos paizes po-
voados, serd uwm dos graves embaragos que se experi-
mentardo em Portugal : para algumas obras sera preciso
fazer barracas e recorrer a meios de provisio semelhan-
tes aquelles que se usam em campanba. Esta medida sera
sobreludo necessaria nos deserlos do Alemiejo.

0s obreiros de arle, pedreiros, canleiros, carpinleiros,
ele., sdo muito carts e pouco exercitados. Sera (orgoso
juntar-lhes numerosos obreiros extrangeiros. Tive ante 08
olhos o exemplo, durante seis mezes, no caminho de lerro
de Santarem. Nido é exagero o avaliar a mao de obra de
que se lrala em 50 por cenlo mais do que cusla em
Franga. Deveria mesmo avaliar-se em 100 por cento mais,
ge nao fosse possivel obter melhores resultudos do (que
aquelles de que fui lestemunha.

As vias de (rausporle faltam completamente : serd fors
goso creal-as a grande cuslo em muilas circumstancias.
Achar-se-hdo nos arredores de Coimbra bous jazigos de
calcareos hydraulicos ; mas o lransporte serda de tal ma-
neira dispendioso para chegar wo Alemiejo, que se fard
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mais economia mundando vir pozzolanas para 4s misturar
com a cal gorda de Extremoz, para lodos os trabalhos so-
bre o Tejo e proximidades dever-se-ha mesmo empregar
cimenlos gypsosos, quer francezes, quer inglezes.

AS madeiras de carvalho [allam complelamente, a faia
é ubundante no pinhal de Leiria; mas nao se poderd
obter, incluindo o transporte, sendo por pregos mais ele-
vados geralmente do que a madeira da Prussia e da Norue-
ga. Os empreileiros do caminho de Santarem nao hesila-
ram em prover-se no extrangeiro. Nao se p6de esperar
achar em Portugal seénao as travessas para a via: assim
mesmo sao de ma qualidade e 1ao caras ¢como as lraves-
sas de bom carvalho que se empregam em Franga. Serda
forgoso injectal-as de sulphato de cobre para Ihe alcangar
tma duragao compalivel com um servigo regular de ex-
ploragao.

Nio ha cavallos de liro em Portugal; serd forgoso
mandar vir cavallos francezes, que custardo muito caros e
nao serao de longa daragdo. Suppuz pois que lodos os
transportes de Lerras seriam effectuados sobre rails, salvo
08 de pequena distancia, para 0s quaes se empregard a
carrela,

(Continua)

Companhia Portugueza.— Varias obras de me-
Ihorias em estagdes estao sendo execuladas, das quaes
citaremos: ampliagdo das plataformas da estacao de Torres
Novas, sendo os pavimenlos revestidos de cimento; cons-
truc¢do de um caes de mercadorias no apeadeiro de Avan-
ca; calecetamento das plataférmas da estagao do Caes do
Sodré, ete.

Devemos dizer que, devido ao grande numero de vehi-
culos de que se compdem actualmente os comboios da li-
uha do Norte, esta Companhia vem ha tempos ampliando
as plataformas das suas estagdes de forma a comportar
lodas as carrnagens, sendo poucas as esta¢des a que falta

este melhoramento.

Na estacdo de Ovar estdo sendo collocados paineis de
azulejos no rodapé da plataforma, com vistas de varios
pountos do paiz, muilo piclorescos, dos quaes citaremos, a
ponte do Pego na linha do Valle do Youga, a mais impor-
lante obra de arte, em pedra, pas linhas ferreas do nosso
paiz.

Beira Alta. — Como ja dissemos, esta Companhia
resolven transformar o seu material antigo de passageiros,
que vae ficar muito modernisado, como vae ver-se.

» Os leclos vao ser elevados & altura das outras carrua-
gens modernas, ullimamente construidas na Figueira da
Foz, e as caixas ser@io ampliadas tambem.

Os assentos de 1.* classe lerdo revestimenlo de velu-
do vermelho; os de 2.* de bombazina cinzenta; e os de
3.% lerao tambem um pequeno estofo nas costas.

Serdo lodas de corredor lateral e providas de aqueci-
mento, lavabo, illuminagdo a acelylene, ete.

0 revestimentlo exterior sera lodo em nogueira.

== Vae muito adezntada a construcgio das duas no-

vas carruagens AB? e da CP que sio perfeitamente eguaes

4s que ja andam em servigo, mixtas de 1.%, 2. ¢ de 3.*
classe, ullimumente construidas na Figueira, ‘

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta

Servico de titulos
Lista das obrigacies amorlisadas no exercicio de 1916, por
meio de compras cllectuudas vas Bolsas de Lishoa e Paris, con-
forme o preceiluado no artigo 7.° da Convengio de 13 de outubro
de 1905 e artigos 13.° e 142 dos Estatalos.
270 obrigagoes do 1.° grau, juro fixo:

N> {85a 188 457 a 488 466 D38 a 539

546 705 787 a 795 863 003 a 99% 2039
2470 2197 2963 a 2965 3438 a 2159 5635 a 5.636
5025 6099 2 6,103 6306 a 6307 6.700 a 6,705 7059
TIK) 8538 a 8540 8667 u 8672 8678 a 8.679 9950

0412 a 9416 9929 a 9930 11.06%a 11065
11.662a 11463 10956 12366012373 13.017 139237 13277 a
13.280 13.280a13.206 15005 46348 17068 1737517370
18304 a 18306 18539 48820218839 20,788 2 20.790 20989 a
20,991 21.086 21.284 22327u922.320 23305 23433 a923.48%
20100 25308225311 25508 25823 26462226169 27.786
28,150 a 28 155 28914 2031002 29.313 294992203501 29830 a
20883 30159 a30.466 30472 32.0%7 33.255a31256 33.748
JI835a 33839 34227 a35233 39282134297 35851 a 34 869
36,198 a 35.202 35210 35413 36466 a 46 467 36609 37508 a
37599 37855 38480 38818438849 38863 a390.865 40420 a
40.427 44725 AGABGL

720 obrigagOes do 2.° grau, juro variavel :

N 731 2 74 9005 a 909 0972
2392 a 2400 35601 £.005 a 5044

1.0742 11077

1.092 a 1.096
4235 a 5330 4332 a

4333 4509 a 4558 4691 a 5706 S008 a 5000 5282 a
9285 5822 a 584 6200 a 6297 6403 a 630% 6413 a
6.41% 7280 7608 a 7601 8397 a 8401 8412 a 8415

0.956 a 9.948
12907 a 12011
15.78% 478:6
23 556 a 23 570
32013

9.95% a 9959
15227 a 14236

12781 a 12.783 12,791 a 12 792
14486 2 14488 15.757 15.760
17882217883 47948a 17967 23384 a 23388
28.052 2 28.053  31.555 a 51.057 3{.851 42014
32220232222 32921 232923 33139233450 33918
J2218 30.461 a 36.468 36.551 a 36 560 36.711 2 36.735 36 814
J6 814 36.886 ad680% 38311238312 3859438396 39927
39.953 a 39.957 42553 a k2602 44270045278 45342 45356 a
45360 45612245613 46926 47.765a47.756 51.478a 51170

=2

51.420 a 51,523
62.8%0a 62.857
67 041 a 67 042
70.352 a 70.304
73307 a 73.312

50108 a 56115
63535 a 63.45%
67.216a67.22)
70941 a 70L.556
76.159 a 76.162

58.397 a 58 503
65.600 a 65 601
67.745a67.747
71.861 a 71 864
76.18% a 76.193

61820 a 61.852
65.603 a 65.60%
68 041 a 68.0%0
72.151 2 721563

76.224 2 76.299
76 930 a 76.933
77.705 77.722
78.711 a 78.71H
82.003 a 82 096
82.45) a 82.437.

Lishoa, 22 de Fevereiro de 1917,
0 Administrador Delegado,
Luiz Ferreira da Suva Viana.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 28 de Fevereiro de 1917.

Banco dg Portugal — As circunstancias excepeionaes do mo-
mento actual poem nuturalmente em especial destaque, o primei-
ro estabelecimento (le eredito do paiz, 0 que de resto se justifica,
ji pelag importantes fungbes que o mesmo estabelecimento exeres,
cumuI banco emissor, Ji pelas suas estreitas relacoes com 0
Estado.

Da leilura do relatorio, que acaba de publicar-se e que com
certa curiosidade era aguardado nus nossos mieios financeiros e
politicos, resaltam o cuidado e-a atten¢io que & gerencia do Ban-

T7421 77476277485 77517a77.119 77.702 a
784532 78.468 78598 a 78602 78616 a 78.623
78810 a 78851 78909 a 78910 82.065 a 82076
88900 a 82449 82371 a82379 824517 a82421

co continuaram merecendo as neccessidades do commercio e da

industria, bem como a prudencia e a meticulosidade com que &

mesma gerencia procurou couciliar os altos interesses que lhe

estiio conliados com os do Thesouro, ao qual alids ella prestou
todo o concurso compativel com as disponibilidades que os limi-
les, successivamenle auctorisados, da circulugio fiduciaria fa-
caltavam, -
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Vem a proposito notar que, lendo a mesma circulagio regis-
tado, no anno de 1916 um augmento de 25.357 conlos, os debitos.
do Estado creseceram, dentro do mesmo periodo 22.535 contos.

Pelos motivos que aponta, niio poude a Direccio do Banco
consultar a assembleia geral sobre o pedido do Governo para ser
efevada a circulacio fiduciaria até o limite de 155 mil contos, e
pelo. que respeila ao segundo augmento, até 200 mil eontos, de-
erelado quasi no linal do exercicio (28 de dezembro), nio chegou
gequer a mesma direcgho a dar officialmente o seu parecer.
Transcrevemos a seguir, para melhor elucidagio, o trecho do re-
latorio que ao assumplo se refere :

«Communicado pelo Governador do Banco ao Congelho Geral,
em sessio de 28 de Dezembro, o proposito do Governo de elevar
provisoriamente a 200,000 contos, o limite da circulacio fidociaria
em nolas de ouro, com a affirmagio por parte do mesmo Governo
de que a effectivacio d'esse proposito forgesamente se impunha,
foi o assumplo n'essa mesma sessio devidamente discutido e pon-
derado em relagio aos seus effeilos na economia geral do paiz e
do Banco, bem como em especial com respeito 4 influencia que a
alteragio projectada, teria dcerca da qual muito particularmente o
Governo Jesvjm'a conheeer a opinido do Baneo, adoptando o Con-
selhio, cowo a mais conveniente, a deliberaciio de enviar por es-
cripto ao Sor. Ministro das Financas o seu parecer em tio momen-
toso assumplo, visto subsistir a impossibilidade de recorrer 4 es-
clarecida e competente assembleia geral dos accionistas. O Gover-
no, porém, informado pelo Governador de qual o sentir do Conse-
Iho e entendendo que havia urgencia, no mesmo dia decretou que
o limite da circulacio das notas de ouro fosse de 200000 contos »

Posteriormente & publicacio do decreto que elevou o limite da
emissio fiduciaria, decretou o Governe, em 5 de Janeiro, a creaciio
de titulos de divida interna na importancia de 100.000 contos, a
fim de serem vendidos e o producto da venda entregue ao Banco,
para credito do Estado e correspondente reducchio do limite da
cirenlacho fiduciaria, fixado no decrelo de 28 de Dezembro.

Yamos seguidamenle extractar do relatorio os dados de maior
importancia, respeitantes nio 0 48 operacdes commerciaes do
anno flindo, mas tambem 4s diversas contas do Estado, pondo-os
em confronto com os que [hes correspendem no relatorio do exer-
cicio anlerior.

Carteira commercial — No aonno findo, foram descontadas na
géde do Banco e suas delegacies, 81.375 lettras, somando 61.961
contos, conlra 83846 letras, no valor de 51.426 contos em 1915
Houve, pois, em 1916, uma diminuicio de 3.471 leltras, mas o ca-
pital descontado augmentoun 10.53% contos.

As tettras tomadas sobre o paiz foram 163 695, no total de
28846 contos, ou seja em confronto com 1945, uma differenca,
para menos, de 15048 lelras, e um augmento de 2,448 coulos.

A média das lettras descontadas, no anno lindo, foi de 7618452,
e a das lettras sobre o paiz de 176522,

As letrag sobre o estrangeiro, tomadas em 1916, sommaram
4.041 contos.

Movimento das principaes rubricas

1915 1916
Conlos Contos

Letras desconladas.....oovviacinas 51.426 61.961

» 8 OPpiize..... R T © 26.398 28 846
Emrrcslimos sobre penhores : -
Realisados.. .. .. $d- 2% 4 P A %5083 401 338
CODPANEAS .o« . oo v vvarvraaais voisios e 431 407
Contas de credilo e supprimentos :
Movimento geral..oov soviinies. i 53.127 52.658
Saques 8/ 0 PAIB. e vor savaniassi s 6.252 7.30%
Thesouroe, conta corrente:
Movimento geral...... OG- T e 439.355 505.732
Junta do Credito Pablico:
Movimento geral.,................ A 69,213 69.124
Credito agricola:
Movimento geral..c..ovviviviinnin. 702 1.385
Ewmprestimos. .. .. be SRy $iisine v 432 900
Depositos:
Movimento geral.....o.ovvuvivanns 447.006 6827385
Caixa:
Movimento geral.....occnvvnn. ceese L359.857 1890932

Saldos do balango — Damos seguidamente os valores das prio-

cipaes rubricus do active e passivo do Banco, em 30 de Dezembro
ultimo, em confronlo com as que figuraram no balango anterior :

1915 1916
Conlos Contos
Activo

Calsa-numerarid. .. osvvev oo cras 13,064 11.908
BP0 's5 o0 s gars 5000 n 8.509 3.507
B v s S ARG S PP BAREESS 3.420 3.26%
Deposito no Banco de Inglaterra. ... — 450

Fundo de amortisacio e reserva-

HINIOS-0UID < v vvioracmrrspove - 078
Carteira commercial sooeevvrnreeas 36366 66,748
Carteira de titalos «....ocvonivevan 7417 7.005
Contas de credito e suprimentos....  41.668 42320
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Conlas diversas................... 2.032 3.766
Contractos especiaes com o Estado 16,533 14536
Correspondencia cje .....ooecun.e. 913 1.952
Emprestimos sy penhores. ....... e 1.316 1.246
Thesouro ¢jc ..... &7 00095 5.9 ois eeo 25189 23.228
Total ab aOLIN0 Ve o e as s s .o 235.741 270.573
Passivo
Correspondencia [C. «o.vusvaeeiens 223 642
Depositos. ... ... .. Tty e 4.95% 5.566
Fundo de reserva :
PAYMANOEIR . o v o co % ko Bt DR CCRE IS . 2.700 2.700
hd ¢ L)L R aep v e ol e o 1.189 865
Fundo de amortisagiio e reserva .... — 1.480
Contas diversas......... PN 2.181 5.30%
Junta do Credito Publico :
Saldo eredor .........o..iivvais o 1.768 2.064
Notas em eirculacho. .......... veses )l TAB0LD 140377
Ganhos ¢ perdas. ...ovvvavrees oo g 2473 2.178

Acham-se represenladas, tanlo no activo como no pasgivo, a3
verbas de 5199 e 90510 contos (numeros redondos), correspon-
dendo : a primeira ds ebrigagdes da Compunhia do Norle e Leste,
depositadas pelo Governo para garantia da parte da circulaciio -
duciaria comprehendida entre 120.000 e 145000 contos, e a segun-
tla aos eflvitos depositados na séde do Banco e suas delegacoes.

Para a representagio de parte do Fundo de amortisaciio e re-
serva, o qual figura no passivo, como se vé do mappa acima, por
1.480 contos, foram adquiridas, até & data do balanco, 12.827 obri-
gucdes da Divida Exlerna portugueza, no valor de 978 contos.

0 fundo de reserva variavel licard elevado, depois de appro-
vilo o relatorio, a 1 181 contos. A verba retivada d'este fundo,
em 1916, para consolidaciio do activo, foi de 639 contos, cabendo
i carteira de titulos a cifra de 532 conlos.

Debitos do Thesouro. — Como acima dissemos, o# debitos do
Thesouro accusam, no seu valor global um augmento de 22.535
t:untﬁs. lsendo em 30 de dezembro ultimo e no final do anno an-
ecedente:

1915 1916
Contos  Contos
(Conlf COMIRNLe: + -« ivs v o ®uvovsnnvsencs . 20189 23.228
Classes inactivas:
Emprestimode 1887....co00vs wiivane 3697 3.452
" BEUERGL ;s 330 o ety A —
. U IO ST | A 8.000 3 000
L] de'sgl- O e N T ) 3.7’9 7-(m
Credito Agricola, conta corrente.. . .... 5id 931
Contraclos diversoS.....oeeev,. A LR {62 153
HEIDALAS OB L5 o s b iond #site s bub g 1.031 2025
. HOVETDO0L; v eiseeae At ves 18000 43.300
SUpprimentos .coev ce.iiiiiseinianss  MAT0 §1.170
Aungmento em 1916..... ...... 22545 conlos

As caughes do Thesouro altingem, segundo o relatorio, o va-
lor nominal de 198278 contos, correspondente ao valor effectivo
de 79.228 conlos. .

Participagio do Estado, impostos, ete.—0 Banco contribuin pa-
ra o Estado, no ango de 1915, com a somma de 2.083 contos, us-
sim distribuida:

Participacio nos lueros. ......... 54 wviiats 420 098471
COnribUICHeS. o« vvvevivarariin e sorinis : 169.827 544
Imposto de rendimento sobre o dividendo. 20,934 8206
Dito sobre cobranca de juros de contraclos

COM O IBEBUO oo ol W ons oo das s vots o 25.717854%

Abenos por juros sobre o excesso de cir-
culagio fidueiaria, . ...oovu.es

TR R

1.348.230504%

Lucros e sua applica;:io.— Os lucros do Banco attingiram, no
anno flindo, o tolal de 3.275.320839.h e o8 encargos o de Eseudos
1.127.797817,5, tendo passado & conta de Ganhos e Perdas a im-
portancia liquida de 2.147.523523. ‘

A proposta para a divisio dos lucros, tendo em vista as pres-
cripeoes estatutarias, é formulada no ralalori(weln seguinte forma:

2 °1, para honorarios & Direcciio, 42 950846; dividendo do pri-
meiro semestre ja distribuido, 305 contos; 15 *|, para o fundo de
reserva variavel, 315.686891; para completar um dividendo de
7 °[s, 530 contos. Do saldo, na importancia de 843 88685, perten-
ce melade ao Estado, ou seja 42l.gt3‘5'2.5. Da parte restante pro-
poe o Conselho Geral do Banco se appliquem 405 contos para ele-
var o dividendo a 10 *,. Do remanescente, addicionado o saldo -
de 19215, 0 que prefoz 0 total de A7.875837, propoe o mesmo Con-
sellio se destinem & Cuixa de pensdes e soccorros aos empregados
do Banco, 15 contos, passando para 1917 o saldo de 32.874837.

— 03 pregos do Fundo Interno manifestar ;
gunﬂ?-'i da qnm finda uma certa firmeza, estaram em al
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Os oulros valores mantiveram o0s seus cursos, mostrando a

Bolsa tendencia firme.

.
Camblos. —(0) mercado cambial esteve inaclivo durante a quin-
zena, (s cambios conservaram-se, por isso, eslacionarios, lendo
afrouxado ligeiramente no final d'este mez,

0O preco do cheque sobre Londres, que se havia mantido inal-
leravelmeute a 81 3/ vendedor, fechou a 81 V46-31 5/45.

0 cambio do Rio sobre Londres passou de f1 1¥/3, para 11 7%,
ficando, segundo as ultimas noticias recebidas a 11 ¥/, (208264

reis).

Armando L. Rodrigues

Cu:so de cam_t:)los. comparados
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Londres cheque

o A PSR
Paris cheque
Amslerdam cheque
Madrid cheque .

Libra:

--------------

.........

--------------------

En | bR Manco Em 15 nx‘fsvsnmno
Gomprador| Vendedor |Comprador] Vendedor
M Ve | 31%46| S11Y4 | 811
G| = N/l —
822 827 27 832
..... 615 665 654 660
1700 1710 1695 1705
8340 8343 8845 LN

Cotacoes nas bolsas portugueza e estrangeiras

FEVEREIRO

Bolsas ¢ titulos T ———————— —
16 17 19 20 21 2 23 24 24 20 28 —_ —
Lisboa: Divida futerna 3%/, assentamento]  38.60 08,55 38,40 38 38 A5 38,80 38,70 38,60 38,05 98,80 30 — —
Divida ioteroa 3 ¥, coupon.-.... o e AN 38,50 3850 38,40| 38,50| 3880 380| 3870 3870 U880 - - —_
. - 4% 18 m}yremiol ....... s e N e = i i 5 et SOM0 | 22850 T LUl &
. " 4% ) Bid s swanannieu 57870 | L7070 | 57470 - - 57050 57800 | 57850 | 578450 - - — -
. . $ 1800 ..o viiiaaiiiina - - — —_ — - H1840 - — ali0 - - -
. ' 3 % 1906 c/premios........ Op9s - 0495 9405 - 9405 — — - - — - -
B . -] “h */o 1905, (G.** de F.* Est) - — L Ak e ade - e i 25 = =X =
. [ 5 ¥/ 1900, ob, (C.% de F.* Es)] 50880 - = - - - - - - - — - —
. 80 A Y 1010, 0Urd < e = e s - 959450 - 09550 | 90860 - - — - —
: externa g :i. 'i;t:tlg:;li"l M gerin v 81820 81520| 81830 | 8130 8ig30 31320 81420 Bl_b'..’u 2:‘3.‘[!;: 81450 82800 — —_
' 3% 3.4 worie . .oiieen o] 82870 = | s2pso| s2ps0| — | =3p00| s3po0| 83s00| s3gu0| saEso| — T o
Ohrlagugbus dos Tabhacos 4 'y fovicaeneas. - - - - - - - - 130490 - — — -
Accdes Banco de Portugnl...cocveves vanns - 188850 gud - 189580 | 190400 | 190800 | 190950 e 191800 « k> ek
- . Commercial de Lisboa...... {GR&00 | 168300 | 108 OO - - 168800 | 108500 -— — - - - -
. «  Nacioval Ultramarino....... 1ASH40 | 145900 | 145800 - 145820 | 145850 | 146900 | 1465850 - 147800 | 147800 — —_
. . Lishoa & ACores . .ocevveee, - e o, 195080 | 120400 | 120500 - - 130400 - — -
«  Companhia Cam. F. Port ........... - - 34520 - HH30 - 33400 — JH480 36&00] - - =
« Gompanhin Nactonal..... «ooiiiaans 4620 ~5 — A J Jh20 - Pl e e e et Sl e
« Compahia Tabacos, conpon........| 08980 | 00850 | 99950 | 00450 | 99800 09900 | aogoo 90800 | -~ | rooson | roosst| — —
«  Gompanhia dos Mhosphoros, eonpon e 62540 | 52040 | 52840 | 52930 | 52H30 | 2P0 5280 | 52050 | 52550 sl i i
Obrig. Companhia Alraves o' Afeica. - ... — 102540 | 102850 | 102650 - — — - 10 §a0 et s e W 1
«  Companhia C. F. de Benguella...... 83570 ct - 84000 | REB00 — -— — — - - - —
«  Gompanhia Cam. F. l'or. 3% 1.0 grau] 78400 -— - — 78800 — - — — - — - -
«  Companhia Gam, F. Por. 3"('. 2.° grau)] 37840 | 37540 — - — 36550 | 36890 - 36820 86500 s = e
«  Companhia on Beira Alta 3 */,1.* grau 48 = - — s — ot — s el e 4 il
«  Companhia da Belra Alta3 */.2.° grau — - - - —_ - — — - = e - -
«  Companhia Naciona! voupon 1.* série] 70830 1 76450 — - 76850 | T7400 - - — 76420 =4 <57 =%
+ Compauhia Nacional coupon 2.* sarie] - = 65800 -t 65800 - — - ~1 L =4 2% i
« Gompanhia das Aguas de Lisboa....] — 835001 83H00 - - — - - - 82380 - — oo
. preﬂueaﬁﬁ.;{. ....................... = =l 03 $00 - 2 w] P = B Xk L s ¥
v R O A, Y A o b & iF s = - - = e & =
Paris: 33 :;. portugues I..:'.seria ......... — i s — 57,50 | 57,40 ¥ed & = ¥ ks = s
Accdes t}oml‘:;uhll E‘.lm. Il"l’orl.' - S 2 = 5 ) < 71 4 = = = =
s Madrid-Zaragoza-Allcante .. covovenen, . o i - = b e - ! 2 EE A ”a
50 ADURINEEE o Lxvrs oo irs s dvdshe s a3 - = = oy . -3 S = = — £ i
« Comp. Cam. F. lort. 3*1.* grau...} 270 s - 278 - - 271 279 —_ 27 - - —
s  Comp. GCam. F. Port. 4%, 1.* gran.. | —~ i g0t R . - - — = = == = i~
+ Comp Cam. F. Port. 3%, 2.° grau .} 148 - 139 134 139 139,50 | 134 132 152 - - - o5
D e e Rl Ml ) T < el il BT Sl e e Bl e
lﬂz!_lo__rﬁg_g_m:_' _Obrig. Através d'Africa, | R B i) e Fal i "'_ T ¥ ‘_f_'___ B LAt e

Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
e ——————————
Desde PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
LINHAS | de janeiro 1917 ¥ 1916 Biifecasiss | Diffsrence
alé : em 1917 1916 em 1917
3 Kil. | Totaes kil.. Totaes 1917
Porluguezas Escudos Escudos | Escudos | Esendos | Escudos | Escudos
Companhla Ball- Lhdde gel'al ..... — 1.073 e 1.073 e — — — —

g de lerro{ Vendas Novas... — 70 - 70 — = - o —
POrtuguezes. . Coimbra a Louzi - 20 — 29 - — g st —
BUU G BHESE . o v vt vy e 10 Feverciro | 722 300.576580| 722| 23053874 78.085806| 428877| 320869 [ 4- 105408
Minhoe Douro ...... ...... 20 Novem 16| 480 | 2.005.030800 | 480 | 1.690.546805 | -314.483895 | 5177514 | 3.621 597 | - 655817

o b | AR R st — 253 -- 253 — -— - - -

Companhia Nacional ..... .... 31 Dezem.-16) 485 | 190205517 485| 168002854 |- 22162863 | 1.028835 | 008860 | - 119875
Valle do Youga... «c.. vve... 81 Janeiro | 176| 17.863838| 476| 1581781%| 4 1.726826| 09867| 8987|4880
Porto & Povou e Famalicdo ....| 30 Dezem.-16] 64| 208836852| 64| 182068807 |- 25 868845 | 3.263507 | 2858887 | + 404520
GOMDALEOS <« oo v saiv'ons siiasss 31 Novem.-46] 56| 155.630801| 56| 132503508 |-1- 23.235533 | 2.770526 | 2364835 | 4- 415891

Hespanholas Pesetas Peselas Peselas Peselas | Pesetas | Peselas

Norle de Hespanha........... | 10 Fevereiro | 3.681 17.336.012 | 3.681 17.708.885 | — 372873 4.709 810 — 11
Madrid-Zaragoza-Alicante. ... .. 3 Janeire |3.66%| 12355.562|3.66%| 11406767 948.795 3.372 3413|4259
ADEAMIRORS 12 o 523 va buli 30 ik 50 v » 1.083 2.865.499 | 1.083 2.815.097 | 4- 30,502 2.627 2599 | -+ 28
Madrid-Cac.-P. ® Oeste de Hesp | 10 Fevereiro| 777 {.A88.705 | 777 1006988 |-  9L.717 1.529 el 118
Lorca a Baza e Aguilas. ....... 13 e 168 686.594| 168 503911 |4 282683 A086 2405 |+ 1682

A il 2T .‘--;:Tg-:_—.; - -
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A responsabilidade por desastres
em linhas ferreas

[nformamos ha lempss os leilores da Gazeta de que
no Brazil se estava lralando de definir a responsabilidade
dos desastres suceedidos nas linhas ferreas, de modo a
acabar com o arbitrio dos juizes para os quaes por vezes
appellavam as victimas (’esses desastres.

lloje, ampliando aquella nossa informagdo, podemos
dizer que em nome da Comissdo de Finangas do Senade
Federal, foi apresentado @ Camara o seguinte projecto de
lei regulando o assumplo:

«Arl. 1.° As estradas de [erro e as linhas de tramways respon-
derfio pelos desastres que nas suas linhas succederem aos viajan-
tes e de que resultem morte, ferimento on lesio corporea, nos
termos da presente lei.

Art. 2 Se a vielima [or passageiro e transportado nos carros
ou vagoes da empreza, a culpa serd sempre presumida, so se
admittindo em conltrario algumas das seguintes provas :

1.° caso fortuito on lorca maior ;

2. culpa do viajanle, nio concorrendo culpa da estrada.

Art. 3° Se a vietima [dr colhida na linha ¢ se o accidente 82
produzir féra dos carros ou vagoesda empreza, a responsabilidade
della s6 sera reconhecida se a sua calpa ficar provada.

Art. 4.° Serfio solidarios entre gi e com as estradas de ferro 08
agentes, por cuja colpa se dér o aceidente. Em relacio a estes
terdo as estradas direito reversivo.

Arl. 5.° Se o desastre acontecer nas linhas de uma estrada de
ferro, por culpa de outra, haverd em relacio a esta direito rever-
8ivo por parte da primeira.

Art. 6.° No caso de ferimento, a indemnisaciio serd equiva-
hi;lle as despezas do tratamento e aos lucros cessantes durante
elle.

Arl. 7.° No caso de lesiio corporea, se ella inhabilitar a vieti-
ma definitivamente para o traballio ou exercicio da profissio
habitual, alén da indemuizacho equivalente ds despesas do tra-
lamento, ser-lhe-ha paga uma pensiio correspondente & metade
da ‘mals alla pensio que o montepio eivil paga aos seus benefi-
ciarivs.

Se a victima ndo fiear inhabilitada para o trabalho, ou se a
inhabilitagiio [ provisoria, essa pensdo ser-lhe-ha paga dorante
0 periodo que [0r fixado pelo juiz, até o maximo de dez annos.

Arl. 8 No ca:o de morte, a empreza responderd por (odas as
despesas e indemnizard a todos aquelles aos quaes a morte do
viagjante privar de alimento, auxilio ou educacio, servindo-lhes
uma pensdo equoivalente & pensio mais alla paga pelo montepio
eivil aos seus beneliciarios. - '

Essa pensiio serd vitalicia em favor do conjuge sobreviven'e e
dos ascendentes mantidos pela victima. Aos filhos menores serd
servida alé & maioridade. :

Art. 9.° As emprezas depositario no Thesouro Nacional apo-
lices federaes, cujo juro assegure os servicos dessas pensoes.
Essas apolices ndo estio sujeitas & penhora on sequestro e serio
inalienaveis.

Art. 10 Ficam revogados os arts. 17 a 22 da lei n.* 2081, de 7
de Dezembro de 1912, e todas as mais disposicoes em contrario.»

Segundo expoz 4 Camara o relator do projecto, a sua
ideia capital &, como ja indicamos, a subsliluigdo do ar-
bilrio que a legislagdo actual confere aos juizes para a
fixagdo da indemnizacdo a pagar, por uma indemniza¢ao
fixa, que é limitada 4 mais alla pensdo que o Estado
paga como moulepio civil aos seus beneficiarios. Tomando
este alvitre a Commissdao nao faz mais do que inspirar-se
no que ha bem pouco tempo foi a jurisprudencia vniforme
dos juizes e tribunaes.

0 projecto, que auclorisava a Unido a pagar a viuva
Worms wina indemnizagdo, era baseado em uma sentenga
do jniz Sr. Pires e Albuquerque, perfeitamente deduzida,
e em que se declarava que a indemnizagdo que a lei
manda pagar nao pode ler a lallitude de servir de meio
para conslituir fortuna, mas simplesmente de appoio, de
protecgdo, de amparo a familia victimada pelo desastre, e
eslabelecia como base exaclamenle, a mais alla pensdo
que o montepio paga. 0 Supremo Tribunal confirmou
plenamente aquella senlenga.

Alé entdo era assim; dabi para ca é que lem appare-
¢cido as indemnizagdes de cenlenas e de milhares de
conlos,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Ainda recenlemente foi proposta uma acgo, em que
se pede uma indemnizacdo de mil contos de réis, pela
morte de um cidadao de 80 annos de idade.

Para evilar abusos d’esta ordem é que foi redigido o
projecto de lei que fica reproduzido.

Inglaterra

Um deerelo, publicado recentemente, delerminou que 08 po-
deres do Board of Trade se lornassemn extensivos aos caminhos de
ferro, auctorisando-o a lomar lodas as medidaz julgadas conve-
nientes para facilitar 03 transportes. Seguidamente, o Board of
Trade, utilisando o0s poderes de que fora investido por aquelle de-
crelo, deliberou auctorisar as companhias de caminhos de ferro
da Grit Bretanha a apgmentar em metade as suas larifas de passa-
geiros ¢ a recusar o transporte de bagagens excedente a 50 kilos
por passageiro, .

Ficaram apenas isenfos de angmento og billieles de operarios,
0s hilhetes de zonas, as assignataras ordinarias e as comimerciaes.

Todos os oultros billieles de precos reduzilos loram supprini-
dos.

As lavifas de passageiros de Inglaterra haviam sido ja anterior-
mente angmentadas. em 1912 e em 914 e a3 de mereadorias li-
nham tambem solfrido angmentos em 1943 e 19135,

Allemanha

Segundo ge 1¢ na Gazetle de Lausane, a situagiio economica no
imperio allem@io ¢ muito mais grave do que pode parecer i
simples vista, soffrendo nma crise de transportes interiores que
nio serd facilinente debellada.

Em tempo normal aproximadamente 8 °f, das locomotivas es-
tao em reparaghes, dando-se a mesma proporcio com 08 vaghes
das diversas classes. Actualmente o malerial cirenlunte, immobili-
sado por causas diversas, é de 28 *, da cifra lotal, devendo ter-se
ainda em conta nfo £6 as necessidades do exereito, mas ainda o
facto de todo esse material ter de gervir sobre uma réde mais ex-
lensa do que antes da guerra, em consequencia da oceupacio dos
territorios belga, francesz, servio, russo ¢ romaico.

Tambem o jornal Eisenbaknblatt informa que os caminhos
de ferro allemiies nio esperario pelo termo das hostilidades, como
se havia dito, para realisarem o apgmento das tarifas.

A administracio dos caminhos de ferro da Prussia submeiten
ji & approvacio do Comité Consultivo dos Caminhos de Ferro Na-
cionaes, um projecto que nio deisa dovidus acerca da grande im-
portancia que @ mesma administragio liga & prompta realisaciio
da reforma das tarifas

Da eslatistica official dos caminhos de firro prussinnos con-
cernente.ao ultimo exercicio normal, de 1913- 1914, os transportes
taxados por larifas excepcionaes representam cerca de 53 °f, da
tonc¢lagem total transportada e ultrapassam em 385 ¢, a tone-
lagem Kilometrica. Parece que a suppressio ou o angmento de
taxas nas tarifas excepcionaes nio serio levados a efleito sendo o
mais prudentemente possivel. .

Irlanda

As tarifas de mercadorias dos caminhos de ferro irlandezes,
que haviam sido objecto de augmento em 1915 e de novos avg-
mentos, por doas vezes, em 1916, foram uma vez mais avgmen-
tadas. O Raihoay News noticia que as desplézas crescentes das
companhias ferro-viarias exigiam 0 angmento da faxa do trans-
porte de mercadorias, incluindo o de gado vivo, em trafego di-
reclo para a Inglaterra, pois foram officialmente consideradas
como *nsuﬂicienlemeule. remuneradoras e soffreram, por i$s0, 0
augmento maximo permittido a partir de { de Fevereiro.

Hespanha

Foi entregue ao presidente do Congresso uma representacio
firmada por mais de 100 deputados, de diversas regioes do reino,
solicitando que fosse dada para discussio a proposta de lei, relativa
aos caminhos de ferro secundarios, immediatamente & approvagin
da proposta de prolecciio as industrias. -
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W Com a fusiio da Companhia do Sul de Hespanha ficon
clevada a 1646 Kilometros a réde cxplorada pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Andaluzes, comprehendendo as suas antigas
linhas, a adquirida de Bobadilla a Algeciras e as incorporadas
agora de Linares a Almeria e Baza-Guadix.

ks A Sociedade de Construccoes Metallicas foi anclorisada a
ceder a sua fabrica ae Beasain 2 uma nova entidade, que se inti-
tula Sociedade Auvxiliar de Caminlios de Ferro, a qual, com o ca-
pital minimo de 3 milhdes de pesetas, vae dedicar-se & conslruc-
¢io de material ferro-viario, com a obrigacio de deslinar uma

"grande parte d'elle ao servico nacional.

gl As receitas da Companhia dos Caminbos de Ferro do
Norte, no mez de Janeiro ullimo, altingiram 42 96v.212 peselas
contra 13523 50% em egual mez do anno anterior, on seja uma di-
minuicio de 563 291 peselas.
B A revista Ingenieria, de Madrid, insere a seguinte estalis-
bea das receitas e diversas linhas ferrcas em 1916, comparadas
com as de 1915:

Receila
Exploragio | Longit- Differen:
LINHAS atéao ::la kilom, | © 1 Jde Janeiro | com s
Prineipal .... ..{20 Dezbo| 909 53 037.68%| 4 4.888.718
Santander...... Jldem . ...] 139 3.050.266] -4~ 201.800
Barcelona .. e...| v e 77 32012609 + 2.788 748
QABIbAO coveuenivi]| o 26091 12.233.025) -+ 2415 81D
3 JAlmansa....... | 524 20481 171| -+ 5.864.425
o (Asturias ........| = ....| 781 27.596.643 2.450.55%
z AVIIES .coviineiad 2l 21 0053 0831 — 183765
Clafio. .0 0w, . o 8§ Tanl R 658.268) —  80.265
BOridas.ioes ... o2 103 2BYIATT| - 987367
Sapduan. Sovee] el 113 5.285.603] + 74510
OURISG T aa sl »i L #41088 1633211 4 207695
A o v i A 10 Dez. broy 3664 1542014 G35| -~ 16.403.314
T A R S - 424 6,610,421 208176
Oesls . H 3. S DS Idem....| 348 4.555 746| 4+  221.432
Andaluces .........- 20 Dez.broj 1961 34515391 4- 4574021
NG A4 45 B o soes oo <00 3206 5197194 - 496.79%
M Z O V...... «oas (31 Oul.broj 29 3.837.051| 4+ 178519
Medina-Salamaneca ... {10 Deg bro| 77 1.316.436) 4+ 151736
Franca

As receitas da Companhia Norte-Sul, no perioda comprehen-
dido entre 1 e 31 de Jancivo, atlingiram 1.611 828 francos, contra
1.301,953,50 no periodo correspondente de 1916, ou seja um au-
gmento de 310875 francos.

P As receilas do caminho de ferro Metrapolitano de Paris,
de 5 a 41 de Fevereiro, attingiram 1.359.260,20 [r., dando desde 1
de Janeiro um tolal de 8,115 253,30 [r. contra 6.868 223,95 fr. em
1916, ou seja uma differenca a favor de 1917 de 1.246.02935 [ran-
CO8.

Russia

A Commissio Especial de Caminhos de ferro do imperio russo
aprecion recentemente a questho de desenvolvimento da réde da
Companhia Kouban — Mar Negro, que se propie estabelecer uma
linha altingindo diveclamente a regiio do Donely, para lacilitar a
exportacho das madeiras da regido.

et O governo russo elaborou um projecto tendente a ligar a
linha lerrea da Siberia ao Turkestan, que tem 2 mais alta im-
portancia economica porque dard a possibilidade de fornecer a
esta ultima regiio os cercaes da Sibera a um prego modico,
contribuindo ao mesmo tempo para o desenvolvimento da cultura
do algodio.

Austria

A crise dos lranspories aggravou-se nos ultimos tempos de-
vido & abundancia de transportes de beterraba, que vieram jun-
lar-se a0s de todas as oulras especies ¢ ainda aos transportes
militares.

_ Foi neccessario tomar medidas urgentes para ulili-ar o male-
rial existente em plena eapacidade e activar a sua cirenlagio.
Como muitos expedidores, por negligencia ou por quaesquer on-
tros motivos, prolongam além do prazo concedido as operagies de
carga e, sobretodo a8 de descarga dos vagdes, o ministro dos ca-
minhos de ferro deliberou que até nova ordem a tarifa ordinaria
dos frétes de eslacionamento dos vaghes a carga ¢ descarga seja
paga em triplicado, desde qn* a demora das operagoes respecs
tivas ultrapasze 2% horas o prazo normal concedido. Esse prazo
normal acha-se actunlmente reduzido a 6 horas de dia.

As laxas de estacionamento de vagoes foram egualmente aug-
mentadas, na mesma propor¢do, para as rédes particulares.

. Brazil

0 governo de Estado da Bahia assignou coutracto com o en-
genheiro Sr. Greenhalg para a construcgio de uma linha ferrea
de Nazareth a Salinas,

_cento da importancia total
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&z Foi prorogado até 30 de Junho de 1919, 0 prazo para en-
trega a0 trafegn do trecho de Bigualinga a Jacarehy, nma réde
ferro-viaria Sul Mineira.

Vio ser iniciados os trabalhos da construcciio do 1rdce
da ymportapte linha de penetraciio, no trecho da Catidra a Cata-
Ifo, na linha ferrea de Goypz.

Ultimadas as obras, que devem estar concluidas dentro de
dous annos, nos termos do contracto revisto pelo Governo Fede-
ral, estard, em parle, resolvido um dos mais importantes probles
mas da viacio interna: a communicacio directa do Rio de Ja-
neirg com Goyaz, pelas linhas Central, Oeste de Minas e Goyaz.

Foi iniciado o prolongamento da linha que partindo de
S. Schastiio do Paraizo vae as cidades de Passos ¢ Cassia, pas-
sando pelo districto de Prainha, no sul do Estado de Minas,

Foi indeferido o requerimento da S, Paulo Norvthern
Raitway pedindo a revalidacio da concessio dada em 1908 para
a constiuecio, o exploracho de uma linha ferrea, entre S, José do
Rio Preto e Julahy, em Goyaz, !

0 Ministro indeferiu, porque a-Companhia ndo assiznoun 0 res-
pectivo contracto n'aquella epocha ¢ nio ha disposigio legislativa
que autorize tal revalidacio.

0 Sr. Ministro da Viaciio autorison a Compagnie Auxi-
liaire des Chemins de Fér au Brésil, arvendataria da viacho lerrea
do Rio Grande do Sul, a constroir ao kilometro 152 mais 600
metros da linha de Saycan a Sant'Anua do Livramento, uma ponte
de 10 metros de viio ¢ o aterro necessario.

A autorizacio foi dada sob condigin de ser a despeza maxima
de 30:0118587.

Bzl No orcamenlo do exercicio corvente foi incluida uma
disposi¢io que antorisa o Governo a innovar os contractos de em-
prezi ferro-viarias que, na vigencia dos conlraclos actuacs, nio
podem, sem risco de desastrosa fallencia, estender as suas linhas
conforme exizem as condiches economicas das regides a que
gervem, autorizacio orcamentaria que é consequencia do discorso
que a proposito da siltiacho em que e encontra a «Great Western
of Brazil Railway.», produziu na Camara dos Deputades o repre-
sentante de Pernambuco.

ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO

Fornecimento de azeite d'oliveira para illuminagao

No dia 16 do corrente mez 4s 13 horas, perante a Direcciio dos
Caminhos de Ferro do Minho e Douro, em Porto, se ha de proce-
der ao concurso publico para o fornecimento de trinta mil kilo-
grammas de azeile de oliveira para illaminagio.

Para ser admilido como [icitante terd cada concorrente de
effectuar no cofre da Direccio o deposito provisorio de trezenlos
escudos ou, quando o concorrente resida em Lisboa, na do Sul
e Sueste.

Kste deposito poderd ser efectuado somente até i vespera do
dia designado para o concurso.

() coneorrente a quem for adjudicado o fornecimento reforgard
o deposito provisorio até perfazer a percentajem de cinco por

L,a adjudicacio ; este reforco serd feilo
no cofre da Direcgiio onde houver sido electuado o deposito pro-
visorio. 08 deposilds provisorios seriio restituidos a lodog 03 con-
correntes logo que haja sido feila a adjudicagdo.

As condicOes da arremataciio, e o respectivo caderno de en-
cargos, poderiio ser examinados no servigo dos Armazens Geraes
em Campanhi e nas Secretarias das Direcgdes do Minho e Douro
e Sul e Sucste, em todos os dias uteis, das 11 4s 15 ;

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Venda de sucata de vidros

Eeta Companhia tem para vender approximadamente 7.000
kilos de sucata de vidros, que se encentra no Deposito de Alcan-
tara-Mar, onde pode ser examinada.

As propostas para a sua compra deverdo ser dirigidas ao En-
Feuhoiro Chefe do Servico dos Armazens (estaciio de Santa Apo-

onia) até ao dia § do corrente mez. !

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta

Concurso para fornecimento de uniformes
ao pessoal

Deliberou esta Companhia que o praso para apresentagiio das
propostas para o fornecimento dos uniformes ao pessoal que, se-,
gundo annuncio dey 4 de Fevereiro corrente, termina no dia 28
seja prorograds até 15 dv corrente. |
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Saldao OLYMPIA AGENDA DO VIAJANTE

Sessdes todos os dias desde as 2 da tarde
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Preco Esec. 1500

Maﬂual do Viajante em Por luqal A" venda em todas as livrarias

- SEGU ROS —

Effectuam-se sobre a vida, incendio, explosdo de gaz, de machinas, raio, rendas em
caso de incendio, maritimos, postaes e transportes de qualquar natureza,

LIMA MAYER & C“ Rua da Pr'ata 59 -LISBOA ~\
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Caminbos de Ferro Perfageses

Comissio do Muses Ferrovidrio (LEWF)

GAZETA DQS CAMINHOS DE FERRO 5 BT SR T

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Sahira o paquete DESEADO, para
Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio 0¢ Janciro, Sanios, Monievideo ¢ Buenos Rires

Os vapores teem magnificas accommodagdes para passageiros,Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida & por-
tugueza, cama, roups, propinas a creados e outras despesas. Para carga e passagens trata-se com os

AGENTES EM LIBOA: JAMES RAWES & C.*~-R. do Corpo Santo, 47, 1.°
NO PORTO TAIT, & Co.~-R. dos Inglezes, 23, 1.

}.‘l'“aﬂp-ores“a sahir do bdrto de Lisboa

Bahia, Rio de Janeiro, Genova Provideunce e New York
Santos, Monteviteo e com escala por S. Mi-
Buenos Alres Vapor fngler & sabir hrovemente guel, Tercelira ¢ Fayal
Vitpur frauts SEnU‘“‘“ , Agentes, L. Puade Basto & G200 Vapor francez ROMA.
Aentes, Orey, Anlunes & (4 = 0 Soflre. (4. 1 Agentes, Orey, Antuncs & C.* Pr,

I'r l"| e de Tereeira, 4, | B Dugue da Terceira, 4 1.Y

o . S.Miguel, Terceira, Gra-
Bord Liverpool ciosa, S. Jorge
e Yapor inglez a suahir brevemenle F.,.' Fiores o éof'.
Vapor periiguez: INSULANO. Vapor portuguez S. MIGUEL.
ANeantas, trland Lakdiey & (G2 - Agente, Gormann S, Argaund, (.
Agenle, Leplann S, Araaud, C. Fodo'Carpo Saote, 11, 2.% o Sodrdé, §), *.*
o Sedre, 84,2
—— — - A sahir de Leixdes
Pernambuco, Bahia, Rio
i Companhia da Mala Real : de Janeiro, Santos, Sorde
] do Pacifico : ﬂiontevldeo e Buenos y orsous
~y Continvmn regelarmente as Car " ) ‘,‘_- Aires e Vapor lbancez SALAMIS.
7 reirls pera & Amoerica do Sul LU T Vapor Trancer GARONNA. e "
Agentes, E. Pinto Hasto & (1.° L. e - Agentds; Urey, Antupes & (.7 Agente, Diogo Joaguim do Mal-
il “‘II-TT", g, 1.° " ‘“lll”ﬂ in i“i'-'l'li'.. .. et v lus “l N Nova ll \’ ", l-'r‘ '

— WIEIZEU ¢

GRANDE HOTEL DE PORTUGAL

Construido para este fim com tedas as commodidades necessarias para os ferasleires

Gabinete de leitura, Casa de banhe, Garage, etc.

Ha automoveis de aluguer
Precos: Diaria desde 1$200 réis

Proprietario-Berente — Manuel Cazimiro

~— HOTEL SUL-AMERICANO =

(O mais moderno)
1285, Praga da Batalha, 1834 - PORTO

Installado em predic construido expressamente psra este fim, com maagnifica situacao, junto
dos principaes theatros, correio geral e electricos para todos 0s pontos da cidade.

Este hotel, recommenda-se de preferencia pela sua cosinha variada, abundante, hygienica e
muito bem preparada.

Ascensor electrico. Vinhos escolhidos. Balneario.

Preco: 1$200 a 28500 réis, conforme o aposento
End, teleg.: GATUCEHO 0 PROPRIETARI0 — ALVARO® DE AZEVEDO
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D TINTUR AR]A Limpa pelo pro-@

cesso parisiense fato

Tinge seda, 13, li- |
nho e algodao, umi

de homem, vestidos
fio ou em tecidos, fide seda ou de la,
bem como fato feito l atc sem serem des

JC--___._:zlc

oudosmanchatn e || < ESTANPARIA NECHANIGA@=  |Imonchodos. O art

pedigao pelocaminho ) 14, L. G2 Annunciada, 16--—-175-4, R. de §. Bento, 75-A )jeste processo ndo
de ferro, correio oufl  OFFICIIAS A VAPOR—RIBEIRA DO PAPEL f[estdo sujeitos a se-

TINTAS PARA ESCREVER D DIVERSAS QUALIDADES RIVALLLANDG traca.
CON AS DOS FABRICANTES INGLEZRS, ALLEMAES £ OUTROS !.
ﬁ%&‘“%_ =
B FREIO PRIVILEGIADD OE ALTA PRESSAO PARA COMBOIOS DE BRANDE VELOCIDADE

e COMPANHIA 00wt i ot vsager

Universal de Pacis, 1878

Internacional de ioodres, 1685
Uulyersal de Paris, 1889
Gran Prix:
Uuiversal de Parls, 1900
FORA DE CONCURSD, Membro do Jury
lernacional de Mido, 1306
Freios conlmuos automaticos e nao automaticos para caminhos de ferro e tremvias a vapor

FREIO DE ACCAO RAPIDA

Para grandes comboios
DE PASSAGEIROS E MERCADORIAS
Signaes de alarme combinados com os freios

Lista dos caminhos de ferro de Portugal que
teem adoptado este freio:

CONTINENTE:

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Caminhos de ferro do Minho ¢ Douro
Caminhos de ferro do Sul e Sueste
Companhia da Beira Alta
Companhia de Guimaraes
Companhia do Porto 4 Povoa e Famalicdo

Companhia Nacional _

Companhia do Valle do Vougs

CONSTRUCCAO SIMPLES
ENY3ITOW ORIDOY

ULTRAMAR: — Lourenge Marques ao Transvaal.

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

Construidas inteiramente d'aco.—Perleita cireolacdo da agoa —
Inex plosiveis.—Economicas.

#ta mais de 14.000.000 cavallos de forca funccionando

Tambem se constroem : wurn lﬂllll'uelmu de vapor, — Grelhas
antomalicas, —-wuuulnu dagua o alimentacio. - Parilic atdores
d e un.—1 haunm’w de wco,  Tiansportadores parcy e m a0 — Guimn-
dustes electricos —Lubagens de todas as dimensies o para todas
As Pressoes.

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL

Lisboa — Rua do Commercio, 84 a 86
Telegra nmas: -BABCOCK. « ~LISBOA

Caldeira «Babeock & Wilcoxs type terrastre




