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COMPORTAS REGULADORAS

| SYSTEMAR STONEY
Com aperfeicoamentos Patentados, Systema Stokes,

*e e

A comiparta de rolhtes livres, systema Stoney, ¢ de funceionamento ahso-
ntamente: geguro € simples, sendo o custo-de manulencio muito reduzido,
comgquanto func'mnnc com certeza, quando s j.l mister, cofitra qualquer pres-

180 J ngu para-qoe esteji pln,]m:!n“ Paor mew il"esta rmnpmld p(nh. se I'és-
(nbelecer dentre de puumw MINULeE O Tegimen primitivo. d'am-+i0, em epo-

chas de cliuvas:

Mais de 1.000 Compertas ja installadas

COMPORTAS D'ESTE SYSTEMA ACHAM-SE INSTALL ADAS .
= COMPORTAS NO-R10O-ADBA: ITALIA,
RO GLYDE EM GLANGOW " A==t N0 de cadacampurta ljJt.'H; melrus, t"rn[umllllalie decade
Vo #e cada comporta 24,4 metros. Prufusdidade : comporu #. 2 nelrus. Allura da elevacio i 3 melrus:

3,7 metros Altura de elevacio 535 metros

Esvecinlistas na construcgido de ap- n i€ =

parelhos de Regulagio d'Agua para A Cﬂmp‘ﬂﬂa smw -
. Obras hydraulicas, lrrlg-q;&o, Rios de acha-se em functiona-

[ Maré, Installagdes de Forga, Hydrau- menlo ¢ vae dundo hons
ion, !nogacg hra- de Exgoto, resullados em quasi 6~

- ete,, ete. dus as partes do mundo

e

e Unlcos Fabricantes:

~ RANSOMES & RAPIER, LTD.,

Dept. D

32, VILTORIA ST. LONDRES S. W.
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2ETA=Cammios:Fesio

por combinagao com todos o0s caminhos de
ferro de Portngal fornece na sua Redacgdo—
(1, Rua da Hoita Secca, 13, I.°

Bilbetes circulatorios ou de excursao

Itinerario A

A

|

ldshos (Sul) Villa-Heal ¢ vico-varsa,
cout extensdo até Villa-Vigosa, Moura ¢
Partinido, Esie iLinerario sorve, especial

Yaleoncia ' Alcantara (salilds

Lishon,
Para Hespaaha) Villar Formoso wentrada)
Pampilvosa, ‘Coimbra: Figuiira, Alfarel-
Yos, Lishun.

Validade 60 dias ‘
'l. U'I.ﬂﬂ. '2‘21{ 2lh| g"o l"

Iltinerario B

B, ¥, G L parn 88 pedsons que
quairam do norte visiiar o sul oo viee

veraa.
Validade 80 dias
1. classe, 188$14; 2.7, 13861

ltinerario F

rE— e

Porto, Vidago, Barca J'Alva {zahida
ara-Hospachay, Villar Formuoso (enfra-
a), Lolmbra, Porto, braga, l'erio,

Validade 60 dias
1." classe, 12586; 2., 95656

Itinerario C

s T Lt T
JAtarete
-~

'J
e 4]

Lishoa, Badajoz, Eatroncamento, Por.
Lo, Braga, Vianna, volla ateé Alfarétos,
Figueira, Ovsle, GCiutra, Lishoa.

Validade 80 dias
1." classe, 20878; 2.°, 16859

Itinerario G

L=

Lishoa, Beira-Baixa, Deira-Alle, Pan.-
mihosa, Purto, Braga, Vorto, o nea-
piento, Lishoa.

Validade 80 dias

1.’ classe, 16882; 2.°, 12562
Itinerario D

——— e - e

Lishon, Pampilhiosa, Sanla-Comba, Vi

Salgadas, Ermexinde, lraga, Caminba,
Porto, Mampilhosa, Figueird, Oeste, Cin
tra, Lishoa.

Validade 80 dias

1.' classe, 22$34; 2., 17895

imheia, Pampilhosa, Villar

F - a0 tsabida para Hespanha e entra- o
orm ] _ - .
b 1Par ) Pegn eirenlo lodo de Lisho El-
i, Combra, aon. - vawcon kst oc 4 Vicoreaisos
.. Nalidade 80 dias - & alidade RS
1." classe, 3590; 2?‘, 6868 ; _
ha mals uma sobretaxa de 14 por eento. s i

. Wolasse, 18$12; 2., ls';'rt
- Sobre 0s precos aqui indicados

mente, para ligar com quolguer dos A, :

ey, PMamplibosa, Poro, Begow, Pedrag 1oal de Santo Antonio, conm ramii.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
tinerario |

Itinerario M

( Pl i AV SRUNTON
‘L“_—___.:-.‘\'“'-\ﬁ_—}/,
m

Lishoa-Hoeio, Badajus, Ydlu Keal de Seito
Antonio, Furo, Portimie, Tunes, Beja, Mow
ri, Gosn Branea, Evora, Mohal Novo, Seii-
bal, Lishioa-Pracn do Qommercin.
Validade 80 dias
1." classe, 156839; 2.°, 11$28

Itinerario N

Loz, Yamgm-
Fi-

Lishoa, Colmlina,
Ihosa, Yzon: Parto, Pampilhosa,
gueira, Deste, Gintra, Lishoa

Validade 60 dias
1." classe, 1565686; 2., 12815

ltinerario J

Pourta, Valenva, Uruga,
Mirandella e volla no Forlo.

Validade 60 dias
1. classe, 13836; 2., IQSIO

Itinerario K

- ORTO Fige
i P .
Vidago, s

Lishou-Koecio, Abrantes, Covilha, l-itlllrlll

Parto, Averrn, Viauna, Braga, ¥i- . '
dago, Micandelln, Uarca d'Alva e Santa Comba, Yizea, Fampilbosa, Coimbra

Louzd, Alfarellog, Figneirn, Leldta, Caldas
Turma Vadeas, Lishoaltocia.

Validade 80 dias
1.* classe, 17899; 2., 13887

Coupons supplementares
Linha de Guimaraes
Para ampliar o8 ilineravios B3 €
Glkote 1
Trofa a Coimarfies e volta, ou vice-
| versa, 1.* clusse 1819,
Trofa a Fale e volta, ou vice-versa
1.» classe 1871, ‘
Linha do Valle do Vouga

Para todos os itinerarios exceplo

AEHJeN:

Espinho a Albergaria-a-Velha e vol
la ou vice-versa, 1.* clusse 1506,
2.0 clusse {831,

Aveiro a Oliveira d'Azemeis e volta
ou vice-versa, 1.* ¢lasse 189!, 2.
classe 15390,

Aveiro a Espiniio on vice-versa, sim-
ples, £.2clusse 1 530, 2. clusse | 305,
Im pegoeiacoes: hillietes de Asi-

vo e de Espinho a Vizeu.

l..lnh_q de Salamaneca
Para os itnerarios AB DK L.
Bilhetes de Fuoentes de Ofioro e
de Barca d'Alva a Salamanca e vi-
Ce=versn.

regresso no "rto

Validade 60 dias
1." classe, 16535; 2.7, 11§52

Itinerario L

F

Comprensule, por assin dizer,
todo o parz, desde Valeuca a Villa

cacbes até DBraga, Vidago, Povoa de
Yareim, Vioreu, Guards. Villar For
mpan, Figheira por (este 3 !J"iﬂﬂ, e

villa Vigosa e Portimio. e ‘ ;
: ias ] :
L olas e am 2 2as64  Vantagens d'estes bilhetes
Estarem promplos & venda todos os dlas utels, dus {0 da mi-
nhid 4s 6 da tarde:
Poderem ser utilizados no sentido indicado ou no inverso;
A viagem poder colme&:ar em .g;alquer ponto do percurso, ¢ ali
terminar sém aggmento de pregosi: - :
e”t) assigtiante ;uder requisitar durantg tods o anno quantos bi-
|hetes quizer, para si, senhoras & menores da familia, socios das
firmas commer ‘¢ sens calxeiros viajantes, sendo as college
gOes e amostras trangportadas como bagagem. 3
: Pedidos podem ser feitos & 4 ag?

Redacgdo: 11, Rua da Horta Secea, m;i;ﬂ-,x.isno%




Gazeta dos Caminbos de Ferro

Conlende uma PARTE OFFICIAL do Ministerie de Trabalhe

L 33 Do 30_. ANNO ] (Despache de 15 ce dexembre de 1915) ¢ dos Caminbes de Ferre de Estade ( NUMERO 69 9 ]

(Resclucic de Conselhie de Administragic de 3 de julbe de 19132) !
Premiadn nas exposigbes: — Lisboa, 1888, grande diplomn de honra

Bruxellas, 1887, Porto, 1887, Lidge, 1805, Rio de Janeiro, 1808, mednalhas de prats —Antuerpin, 1884, 5. Lulz, 1905, medalbas de bronze

- Preprictarie-directer — L. de Mendon¢a ¢ Costa
Secretario da Redacciio: Raul Esteves, Copitho @'Engenharia
REDACTORES: Principal, José Fernando de Sousa, Enganhsiro —Manoel Andrade Gomes —Armando Rodrigues —&lberto Bessa
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A 'Associac;éo Commercial do Porto
¢ © resgale

* A proposito da actual crise, e da exposicio gue o
snr, ministro das Financas fez no Parlamento, mostran-
do que o Thesouro precisa obter do paiz, em impostos,
contribuicoes de guerra, emprestimos e operagoes de
credito, a enorme somma de 133 mil escudos, s para
0 orcamento do proximo anno economico, a Associa-
¢do Commercial do Porfo formulou um relatorio, que
approvou na sua assembleia geral de 20 do corrente
€ Jogo remetteu ao governo, do qual amavelmente nos
enviou uma copia de que fazemos a transcripgdo inte-
gral,
E' do theor seguinte:

Ex.* Sr. Ministro dus Finangas,—Lishoa

A0 ser apresentado 4s Camaras o orcamenlo que deve servie
de regulador das receilas o despezas do Estado no exercicio de
Y7408, foi informado o paiz de que novos e pesados impostos
am ser arcangudos 4 vida nacional. Sem previo estodo da sitna-

0 sacial do povo porfuguez, sem mesmo allender & sua capaci-
ade figeal, o Governo, ¢ levado pela forca das circumstapcias a

Propor medidas tributdriog de ordem, gem duvida, a provocar a ..

mais grave perturbacho na economia publica. 0 estado de guerra
em que nos achamos, conduzindo-nos a um deficit de cerea de
130000 contos, ow seju quasi o duplo do total das despezas nor-
maes, obriga o Governo a usar de 1neios extroordinarvios, que vio
custar ao paiz sacrificios incomportaveis. Ao saugoe que. vae do-
lorosamente derramuar-se no exterior, reunir-se-ha a ausencia de
hragos que, no inferior, serviam a animar 0s eampos e as officinas.

9 labor manufactureire, a industria extractiva, o amanho dus
lerras—todo esse conjuneto de actividade vae soflrer enoriemente
com vin 2xodo de ereaturas que vivendo do trabalho contribuiam
com 0 sen atorado esforco para a ereacho e desenvolvimento da
riqueza nacional, que, por sua vez, ia torngndo mais ampls aarea
fecundante das contriboicoes,

Mas se oz impostos, que acabam de ser annunciados no parlas
mento, vio ineidir sobre lodas as inicialivas, allingindo econo-
mias, redozindo fortunas e difficultando, enifii, o ja diflicil viver
de wm povo, indispensavel se torna que, n'este momento historico
de sobresaltos e incertezas, de abnegactes e sacrificios, nio sejam
wstos de parle problemas que tanto podem inteéressar ao systema
inanceiro e economico do paiz.

Entre as varias fontes de receita, tendentes a augmentar 0s
créditos do Thesouro, tem-se por vezes invocado o resgate das li-

nhas ferreas da Companhia Norle e Leste, havendo mesmo esle

importante assumpto sido objecto de um trabalho apresentado ao
parfamento em 1212, Se em qualquer epocha essa O[ll‘rili:ﬁ') finan-
ceira ge recommendaya como semdo de resultados benelicos paia
a communidade portugueza, sob varios pontos de vista, a vegdade
¢ (que, n'esta oceasifo, ella se impoe como medida de utilidade ¢
de moral.

Desde a primeira concessao feita em 1859, cabe ao Governo o
direito de resgate, condicio que os dirigentes teem mantido, nio
g0 como medida de previdencia governaliva, como de orienlugio
na defeza de inlereszes nacionaes. A historia, porém, da Compa-
nina dos Caminhos de Ferro Porluguezes, nio mostra que, nas
snas relacdes com o Estado, ella tenna sabido dar a weais fiel in-
terpretagio aos conlractos, antes nio seria diflieil provar que o
Estado tem sido lesado n'uma exploracio de servigos em que o
melhor quinhiio aproveita & Companhia. !

Atlentando nas suas receilas, euja progressio de rendimentos
¢ uma reatidade, facil ¢ observar que o Thesouro tem soffrido
grandemente com a permanencia de convengoes antigas ¢ moder-
nas que teem avultado os lucros da Companhia em prejuizo dos
interesses da hagda. E assim milhares de contos tem perdido o
Estado, com uma indecisiio ¢ uma indilferenca inexplicaveis, sem
que & economia publica haju aproveitado, com facilidades de trans-
porte on lavifas fayogaveis 4 expansio da labutla nacienal. |

Niio necessita ™o Governo que a Associacio Commercial do
Porto lhe forneca elementos que desenvolvidamente justiliquem a
conveniencia de resgalar as concesstes de que nos vimos oceapan-
do; e muito menos carece de um fundamentado e largo eslado so-
bre este assumplo. Nas secretarias de Estado sobram, de cerlo,
0s elementos indispensaveis para a base de uma operacido que
traria a0 Thesouro alguns milhares de conlos, operagao (que s¢
impae n'esle momento grave, em que impostos extraordinarios e
cruciantes viio impender sobre a patiia portugoesa. :

N'esta ordem de ideias —e conscia de que offerece & conside-
raciio da V. Ex.* uma modida de salutar interesse para 0 paiz —
a Associacio Commercial do Porto permitte-se sollicitar de V. Ex.*
que se digne apresentar 2o parlamento uma proposta de lei que
auctorize o Governo a proceder ao resgute das concessoes feitas
& Companhia dos Cuminhos de Ferro Portnguezes, em conlormi-
dade com os convenios estabelecidos. — Saude ¢ Fraternidade. —
Agsociocio Commercial do Porto, em 22 dé Janeico de 1917, — 0
Presidente, Anlonio Alves Calen Junior. .

Siio sempre da maxima impartancia os trabalhos e

estudos d'esta Associagdo, uma das mais prestimosas

do paiz, pela competencia que revestem as suas deli~
beraghes, pelo acrisolado patriotismo que revelam, pela

ponderagio dos Seus argumentos e utilissima pr
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34 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

dade do seu conselho, ndo sé em proveito exclusivo
da classe que ella representa— o grande e activo com-
mercio do Norte —como de todo paiz.

Os seus relatorios annuaes, em que se publicam e
documentam os trabalhos que, durante o periodo,
occuparam a attencio d'aquella direcgdo, sempre com-
posta de homens em quem o espirito do trabalho util
e pratico se impde, constituem um repositorio precioso
de estudos economicos, commerciaes, industriaes e fi-
nanceiros, de grande valia e superior importancia.

Surprehendeu-nos, pois, que, no relatorio que acima
transcrevemos, sem se indicar qualquer outro alvitre
tendente a debellar a crise financeira, aspiragdo, que
nio s6 deve ser da Associacdo Commercial do Porto,
mas de todo o paiz, das classes mais activas que mais
teem a perder —e mais a temer, pelo que se tem visto
e vae vendo—se aventasse, como unica panaceia sal-
vadora, uma ideia que nada tem de realisavel, dada a
situacio financeira difficil em que o paiz se encorrtra,
e em que se acham os demais paizes que, para a reso-
lucdo d'esse problema teriam que concorrer.

Referimo-nos 4 iniciativa para o resgate das linhas
de Leste e Norte que a A. C. P. preconisa, como uma
medida financeira de elevado alcance, que poderia
concorrer para a solu¢do do problema que assoberba
o nosso Thesouro.

Unica medida, mesmo, ou, pelo menos, a mais im-
portante, visto que a Associagdo, apesar da sua muita
competencia em assumptos economicos, nao suggere
outra, nem a outra qualquer sequer allude no seu re-
latorio, formulado, pelo que se vé, ad hoc para re-
commendar esta operagio. '

E surprehende-nos, tanto mais que aquella Associa-
¢io nunca, em epochas mais propicias, se occupou
de tio importante assumpto, estudando-o, e nem hoje
o faz, limitando-se a expdr a ideia; porque se o fives-
se feito, ou o fizesse agora, reconheceria a absoluta im-
possibilidade de convertel-a em realidade.

E a A. C. P. nio costuma aventar ideias aereamente.

Dir-se-hia que perpassou, na elaboragdo d’esse rela-
torio, uma rajada de influencia extranha e nova, que a
levou a affirmacdes que ella ndo costuma fazer sem ba-
Ses seguras.

Comprehendia-se que n'uma situagdo prospera do
Thesouro, os grandes financeiros tratassem de estudar
o meio de valorizar os haveres do paiz, adquirindo, no

todo ou em parte, a réde ferro-viaria, nacionalisando-a, .

como em outros paizes se fez.

Assim proceden a Suissa, resgatando, por éapes ¢
conforme as forcas do seu erario o foram permittindo,
as suas linhas em poder de companhias.

O mesmo fez a Belgica, comecando pelo Grande
Central e estendendo o resgate a outras rédes.

A Halia nio teve que fazer essa operagdo, porque as
suas linhas s estavam a cargo de companhias como
empreiteiras de exploragio; limitou-se, pois, o Estado,
a tomar a si esse encargo, mas sé o fez quando os
seus cofres se achavam replectos de bom ouro, ¢ depois
de ter feito desapparecer da circulagio a pequena e suja
moeda fiduciaria — quando o seu Thesouro se achava
em plena situacdo prospera.

Tentou a Franga chamar 4 posse do Estado as ré-
des ferreas, ¢ contentou-se com o Oeste, apesar de re-
conhecer as vantagens que lhe traria a acquisi¢io das
outras cinco grandes rédes. A situagio ndo Ih'o per-
mittiu; estacionou s6 no Oeste, ligando-o 4 réde antiga,
que ji finha, embora estivessem promptos os estudos
para o resgate do P. L. M. e eremos que do Orleans.

Da Allemanha, bem se sabem os motivos e os fins
que a levaram a monopolisar todas as suas linhas, e
as largas faculdades que teve para faze-lo,

0s paizes de lingua inglesa, Grd Bretanha e Estados

2 -

Unidos, nunca pensaram n'isso — sdo outros os costu-
mes e os methodos administrativos.

Na nossa visinha peninsular ndo possue o Estado
mais do que uma ou outra pequena linha, que vae cons-
truindo por sua conta, quando lhe reconhece a absolu-
ta necessidade, e as propostas que veem ao concurso
nio sio acceitaveis. E logo as entrega a companhias,
para que as explorem |

Fntre nés, aventar a ideia do resgate d'uma réde
tio importante com a de Leste e Norte, no momento
justamente em que o deficit orcamental se eleva a
133.000 contos, ¢ tudo quanto pode haver de mais so-
nhador.

Nio é preciso ser um grande economista para se ver
que, para isso, 0 governo teria que levantar um grande
emprestimo; e ¢ quando o ministro nos diz, no seu
relatorio, que uma parte do enorme deficif que 0 nosso
Thesouro tem, deverd ser coberto por operagdes de
credito e emprestimos a realizar,—e Deus sabe em que
difficeis condicdes o conseguiremos — que alguem pode
pensar, a sério, em augmentar esse fofum de muitos
milhares de contos para adquirir um valor que, ou
constituindo base de uma nova operagio de venda,
nos deixaria ainda mais pobres, ou ficando na posse
do FEstado seria um novo onus para o Thesouro?

Porque, tambem ndo é preciso grande esforgo intel-
lectual para ver, na pratica, que os Estados ndo adqui-
rem linhas ferreas e outros servicos publicos para lucrar
com elles, Fazem-no ou para garantir os seus elemen-
tos estrategicos militares, ou para desenvolver a pros-
peridade publica, barateando e facilitando os transportes.

E quem pensa, ou pode, baratear transportes agora
que—em toda a Europa e até na America—elles enca-
receram, a ponto da Inglaterra (como n'outro artigo,
adiante, dizemos) ter elevado as taxas de todo o seu
trafego ferro-viario em 50 por cento, supprimindo ao
mesmo tempo os melhores comboios — ¢ mais nao
tem o carvao e outros materiaes pelo preco e com as
difficuldades que em Portugal se teem —e quando
entre nés, mesmo com sobretaxas de 25 °1, a explora-
¢io das linhas ferreas se v& a bragos com a mais
angustiosa crise?!

A exploragio d'uma réde ferroviaria dd sempre, inva-
riavelmente, ao Estado, pelo menos nos primeiros an-
nos, prejuizo importante, que sé o bem que espalla no
paiz pelo auxilio que vem prestar ao seu commercio ¢
industrias e os beneficios que para o futuro prepara,
compensam.

Pensar, pois, n'essa operagiio, quando nido sabemos
como sahir das difficuldades actuaes, ¢ pura phantasia
—d'ahi a nossa surpresa por ver uma associa¢io de
pensar tio ponderado occupar-se do assumpto.

E levantar um emprestimo no-paiz, ou no estrangei-
ro, —agora que estamos vendo lord Bonar Law, o
grande ministro das finangas britannicas, proclamar ao
paiz que “mesmo & custa de grande sacrificio. pessoal
deve subscrever o novo emprestimo de 5 por cento,
bem se vé que resultado teria.

Contentemo-nos, pois, em, por outros meios, procu-
rar regularisar a nossa situagdo financeira, que tio tene-
brosa se apresenta; ¢ se 0 conseguirmos, gravemos na
porta do ministerio das Finangas a phrase que os ex-
ploradores do seculo XHI deixaram na montanha da
Laponia: Sistimus hic tandem nobis ubi defuit orbis.
«Pardimos aqui porque nos faltou mais mundo.»

Lokl

Por doenga, felizmente sem gravidade, do nosso -

querido’ amigo Sr. Raul Esteves, deixa a sua valiosa
collaboracio de figurar neste numero.

Do coracio lhe desejamos prompto restabele-
cimento.
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Uma obra collossal”

Referimos no artigo anterior a longa serie d’estudos
tenazmente empreendidos por Th. de Gamond a fim
de fazer construir o tunel sob a Mancha, e que abri-
Tam o caminho ao projecto, que se pode considerar
definitivo, elaborado pelo illustre engenheiro director
ga Compagnie des Chemins de Fer du Nord, Mr. Sar-

aux.

Vamos dar uma ideia resumida d’esse notavel traba-
lho, aproveitando para isso a excellente monographia
de Mr. Montier.

Oracas aos milhares de sondagens effectuadas, re-
conheceu-se a existencia da camada continua de cré
argilosa cenomanica, com a espessura média de 60,70,
l‘_l; qual se poderia abrir o tunel em toda a sua exten-
Sd0.

E como essa camada desce das duas costas para o
centro do ecanal, o tunel teria n'este o seu ponto mais
baixo. O tragado sinuoso adoptado por Mr. Sartiaux
teve esse objectivo, tendo sido necessario prever do lado
Qe Inglaterra um passo d’helice para a ligagdo com as
linhas que convergem a Dover.

O tunel comega ao kilm. 6 da linha, a partir da esta-
¢do franceza de junccio, attinge o meio do estreito ao
kilm. 35 e desemboca do sélo entre os kilms. 59 ¢ 60.

Na parte franceza o declive maximo ¢é de 10 ™ ;
na ingleza, em que se previa o maximo de 18 "[u, pro-
cura-se reduzil-o a 10 ™[y,

O tunel fica no meio do estreito, a 50,0 abaixo do
fundo e a 100,"0 abaixo do nivel do mar,

As infiltragdes provaveis na galeria sio calculadas
em 1000 por minuto para o comprimento do tunel,
0 que ndo exige meios excepcionaes d'esgoto.

O que é sobretudo interessante ¢ o systema d'es-
goto previsto ¢ a sua utilisa¢io para a construcgio.

Do centro do tunel descerdo galerias com inclina-
¢ido crescente, com a média de 1,5 ™n ¢ comprimento
de cerca de 17 kilm., terminando, do lado de terra, em
pogos de evacuacdo pelos quaes se fard o esgoto.

Esta galeria de esgoto servird, no periodo de cons-
trucgiio, de galeria de avango e de via, para os trans-
portes de pessoal e material.

E' prevista a secgdo de 3,0 de diamefro. D'ella
- Partirio successivos ramaes de ataque, que vio subindo
até attingirem o eixo do tunel, dando cada ramal no
seu extremo duas frentes de ataque de aquelle. O se-
guimento do tracado indicard as alteracdes de nivel
necessarias para assegurar ao ftunel a conveniente si-
fuacio em camada de cré argilosa. Com intervallos de
100,"0 a 150,"0 ir-se-hdo fazendo para isso sondagens.
De parte dos productos d’escavagiio serd feito cimento
para a alvenaria de revestimento, As terras serdo fira-
das por tracgio electrica n'uma via de 0,60, que ser-
vird tambem para os transportes do pessoal. ‘

Preveem-se 4000 toneladas por dia e 1200 passa-
geiros em cada sentido.

O tunel serd constituido por duas galerias paralle-
las e circulares, de 5,60 de diametro, destinadas cada
uma a uma via unica de 1,44 , distantes 15,0 uma
da outra. Serdo ligadas de 100,”0 em 100,™0 por corre-
dores transversaes.

Prevé-se para a abertura da galeria d’esgoto e ra-
maes um andamento de 6 kilm. por anno e para a
construccio completa do tunel e vias de accesso cerca
de 6 annos.

—

e ——

(*) V. Guzeta de 16-1-17.
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Construido o tunel, a tracgido serd electrica, o que
permitte rebocar cargas consideraveis em curvas de
250,"0 a 300,"0, comrampas que vao até 15 ou 20 ", -
A temperatura prevista dentro do tunel é de 177,

O systema de ventilagdo, facilitado pelas galerias,
distinctas para cada sentido do movimento, foi cuida-
dosamente estudado; de modo que basta a passagem
dos comboios para a renovacdo do ar, sem necessidade
da accdo dos ventiladores previstos.

A despeza total da construccdo, prudentemente cal-
culada por Mr. Sartiaux, sobe a 400 milhdes de fran-
cos ou cerca de 100:000 contos. Sendo a distancia das
gares extremas 61 kilm. e o comprimento do tunel 53
kilm.; a despeza por kilometro vae a 7 milhdes.

Para a exploragio, como ha 61 kilm. sem meios de
cruzar, a organisacdo do servico ¢é esclarecida pela ex-
periencia dos transportes militares que permitte de
100 a 144 comboios por dia.

Na previsio de comboios de 1500 foneladas, o fra-
fego poderd attingir 100:000 toneladas diarias em cada
sentido.

Mr. Sartiaux prevé a carga de 400 a 500 toneladas
por comboio de mercadorias, 20 a 25 comboios de
passageiros e 10 de mercadorias, em cada sentido.

Para esse trafego o rendimento liquido é calculado
em 35 milhdes, ou 7 a 10 ], do capital.

E' de esperar que todos ou quasi tados o0s passa-
geiros prefiram o caminho de ferro 4 via maritima. O
mesmo succederd ds mercadorias de mais valor e mais
susceptiveis de avaria. Basta que pelo tunel sigam 10 °l,
do trafego anterior 4 guerra para se attingirem 1:500.000
toneladas por anno.

Muitas fransaccdes novas serio determinadas pela
facilidade de communicacio. Sobre tudo o numero de
passageiros deve augmentar extraordinariamente,

Com a via maritima, a percentagem annual dos pas-
sageiros entre os dois paizes, sobre a populagdo servi-
da, era de pouco mais de 1 °[, contra 2 °[, nas relagoes
entre a Franca e a Allemanha, e de 8 °[, entre a Fran-
ca, Belgica e Hollanda, gracas 4 facilidade e commo-
didades das communicacgdes.

Londres ficaria, pelo tunel, a pouco mais de 5 ho-
ras de Paris, podendo-se partir e chegar a qualquer
hora.

As transaccoes da Inglaterra com os paizes alliados,
as relacdes de turismo e de negocio, tomardo conside-
ravel incremento, sem prejuizo da marinha mercante.

Quanto 4 questio militar, as aprehensoes estdo hoje
desfeitas. A defeza do tunel seria facil e do mesmo
modo a sua inufilisacio temporaria. Nada tem que re-
cear a Inglaterra. Pelo contrario muito feria que ga-
nhar pelos meips de defeza contra a Allemanha, sua
rival, que sempre tratou de obstar 4 execugio do tunel.

Refere Mr. Montier, que, ahi por 1882, Frederico
Carlos ao visitar a galeria de estudo com o principe de
Galles, mais tarde Eduardo VII, disse-lhe a proposito
do tunel: “Aki estd uma coisa que nunca se fard.n
“Porgue ?» perguntou o principe de Galles. «Porque a
Allemanha nunca ¢ consentird.»

Mesmo actualmente a imprensa allemd procura
convencer a Franca de que o tunel serd para esta um
perigo.

O velho Moltke dizia que se devia obstar 4 sua
construcciio, pois o tunel ndo serviria para atacar a In-
glaterra e seria funesto 4 Allemanha no caso de um
conflicto. -

Os factos vieram confirmar esta previsio, sendo pois
d'esperar que a opinido ingleza, meihor orientada.do
que n'outro tempo, abrace com enthusiasmo a realisa-
¢io d'essa bella obra, talvez ainda nos nossos dias.

J. Fernando de Souza
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Ministérid do Trabalho ¢ Previdéncia Social

Pessoal administrativo dos Caminhos de Ferro do Estado

No quadro do pessoul administrative dos caminhos de ferro

do Estado, que a nossa Gazela inserin no passado numero, houve

| umas inexaliddes, devidas a lapso de revisio, que nos apressamos
a rectilicar para os elfeitos convenientes,

Na rubrica referente a sub-chefe de servico de movimento,
mencionam-se dois para o Minho.e Douro, tendo ordenados que
sommam 2.880500, quando deve ler-se 2,280500.,

Peixou de inserir-se a rabrica dos fieis de 1.* classe, que era
a seguinte :

Sul ¢ Saesie Minho e Donro

o _;l 1 T s ':‘n 2
Fieis de 1.* classe: £ gapien: b b
Vencimento de calegoria 228500
, Vencimento de exercicio  60800( 33| 9.216500| 37/40.656500

E na rubrica dos factores de 3.* classe suhiu o vencimento de
cathegoria como sendo de 114800 quando é de 154800.

Pedimos desculpa d'estes lapsos, que 6 ndo succedem a quem
ndo trabalha em jornacs, e que se dio por vezes em trabalhos da
ordem d'esse a que estamos alludindo, por maior que seja a boa
vontade dos que n'elles intervéam.

Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de Administragdo
DecrETo N.° 2:932

Atendendo ao que me representou o Ministro do Trabalho e
Previdéncia Social ¢ ao que dispde o decreto n. 2:923, desta data,
ue lixon os quadros do pessoal das DireecOes dos Caminhos de
erro o Estado : hei por bem decretar o seguinle :
b Artigo 1.° Fica eliminado do regulamento geral das Direcedes
-~ dos Caminhios de Ferro de Estado, aprovado por decreto de 16 de
Novembro de 1809, o capitulo 2° que definiu as atribuigdes da
contabilidade e tesouraria.
Art. 2° As alribulgdes dos servigos de escrita e contabilidade,
@ lesouraria e processo, serio as seguintes :
L {.* O servico de escrita e contabilidade é superiormente diri-
- g-idoaopor um guarda-livros, tendo como imedialo um chefe de
secclo.
2" Compele a dste servico :

a) Orgonizar a escrita da Direcciio pelo sistema de partidas

dobradas, adoptado pos Caminhos de Ferro do Estado, e escritu-

! rar_em dia todos os livros auxiliares que sejam necessirios 4 sua
~ maior clareza ;

f _ b) Organizar os didrios do movimento de contas da Direcgio,
F For partidas mensais, com a des 'richo de lodas as operacoes rea-
' izadas, enviando-os, por copia, & conlabilidade geral do (fonselho,
acompanhados dos_respeclivos balancetles das contas correntes ;
¢) Verificar pelos documentos os balancetes didrios da tedou-
raria, e escriturd-los nas respectivas contas, enviando o8 duplica-
.~ dos ao Consellio ; :
d) Dar aos servicos todas as indicaghes sdbre a [drma como
. devem organizar, com a maior simplicidide e possivel uuiformi-
~ dade, as conlas dos mesmos servigos, o verificar-os documentos
dos processos de servigos I:ermuladoa, organizando as respeclivas
- contas devidamente classilicadas ;
: ) Dar conhecimento & Divecgo, em mapas mensais, da sitaa-
~ ¢io das desgcsas orcamentais dos diversos servicos, em relagio ao
~ or¢amento do respeclivo ano econonico ;
) {y Preparar as contas e assistir ao balango mensal da tesoura-
ria, para confevir a exactiddo dus saldos com a escrita ;
) Conferir os inventdrios anuais dos servigos ;

k) Organizar o8 orgamentos das despesas por capitulos, artigos,
~ secgies e pardgrafos, referentes a anos econdmicos, separando por
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pojhe: claproximacio das do wno anterior, tomuando ewm eonsidera-
¢ #gosanmentos ont diminuicdes de verbas propostas pelos servi-
cos, depois de superiormente aprovados ;

i) Dar & Direcgilo todos os esclarecimentos que mostrém o es-
tado financeiro do caminho de ferro da respectiva réde; e lodos
0s mapas refercntes & contabilidade, que sejam necessdrios pura
0 relatorio da Direccio ;

j) Enviar todos 0s meses ao servico de lesouraria e processo
um balancete das contas em divida, de devedores ao trifego e de-
vedores gerais, para éste proceder 4 sna cobranca ;

I} Conferir os Lalaneetes mensais do movimento de contas de
materiais dos servicos que tenham depositos ;

1) Conferir com a eserita a contn de geréneia do lesoureiro;

m) Conferir, logo que pelo servigo de tesouraria 0 processo
Ihe seja entregue, o processo de pagamento, acompanhado das
respectivas conlas, enviando-o ao Conselho, Japois de organizar
por ¢le os correspondentes lancamentos no didrio e contas corren-
tes;

n) Escriturar em conta corrente as importduncias recebidas e
entregnes & Caixa de Reformas e Pensoes, devendo, no fim de
cada més, dar conhecimento & mesma Caixa, por meio de um ex-
tracto de conta corrente, das operacOes realizadas ;

0) Enviar ao servigo de lesouraria e processo, até o dia 25 de
cada més, uma nota da despesa total realizada por servigos, refe-
rente a0 més anterior, que acompanhard as requisiches de fundos
para pagamento do processo ; 2

p) Todos os demais servigos da sua competéneia nilo especifi-
cados ;

3. 0 servico de tesouvaria e processo, superiormente diriﬁido
por um chele de servico, é constituido por duas secgdes, a saber ;

{.* Seegho — (Receila ¢ despesa).

9. Seccio — (Tesouraria),

o A 2* Seegio, exclusivamente encarregada da arrecadagio
das receitag e pagamento das despesas, ¢ dirigida pelo tesoureiro,
e funcionard gob as ordens do chele de servigo, e, na sua auséneia,
sob as ordens da 1* Seegio.

5.° Cotnpete a dste servigo :

a) Regular as remessas das receitas didrias, cobradas nas esta-
¢Oes, para a Tesouraria, proceder 4 sua contagen, com i assistén-
cia de um empregado do movimento, preencher os reeibos e os
holetins didrios das receitus, mencionando nos mesmos as dileren-
¢as encontradas no acto da contagem, e participando ao servico
de fiscalizaciio essas diferencag para formar o débito ou o erédito
das respectivas estagdes. Das diferengas encontradas serio lavra-
dos aulos assinadog pelos assigtentes & contagem e enviados ao
interessado e ao gervico do movimento ;

b) Fazer depositar didriamente na Caixa Feondmica Porlugne-
sa em Lisboa, € na sva delegacio no Porto, as receitas do trifego,
e dezenalmente pa Caixa Geral de Depdsitos as receilas diversas
de fundo especial ;

¢) Passar ordens de eobranga por entrada de fundos na Teson-
raria, ordens de pagamento e guias para a salda, devendo as sal-
das ger conferidas no servigo de escrita e contabilidade, antes de
pagas ; :

d) Verificar as folhas de vencimenlos ¢ documentos de despe-
sa a pagar pela Tesouraria, In'ocassndos pelos diversos servigos
da Direcglio, e organizar as [6lhas de vencimentos do pessoal dos
servicos mternos e todos o3 documentos de despesa que nio de-
vam ser processados pelos mesmos seIvicos ;

¢) Preparar todo 0 expediente relativo ao processo de paga-
mento, elaborando requisicdes de fundos e recebendo as respeeti-
vas importancias, em harmonia com as ordens do Consello ; pas-
sar cerliticados provisorios e definitivos ao lesoureiro e entregar
a0 servigo de escrita e contabilidade, além das respectivas contas,
acompanhadas dos ducumentos pagos, que dste fard conferir & es-
criturar, todos os elementos de que careca para a escrila. As con-
tag de um més devem ser enviadas alé o fim do més seguinte
dquele em que se realizaram 0s raggamenlos 3

f) Liguidar, no fim de cada més, todos os descontos feitos em
follias e passar guias para lhes ser dado o sen desting ;

) Escriturar as contas das fiangas dos empregados ;

) Eseriturar os livros das autorizacOes e contratos ;

i) Dar balanco ao cofre da Tesoutaria uma vez por més, on
sempre (que o julgue necessario, com a ussistéocia do direclor on
sub-director ¢ do guarda-livros ;

j) Todos os demais servigos da sua competéncia ndo especili-
cados. 2

Art. 8.0 A execugho das disposicoes déste decreto, ficam depen-
dentes do prévio cumprimento das presericoes (o artigo 9.° do re-
aulamento de 16 de Novembro de 1899, e 36 poderio entrar em
vigor a contar de { de Julbo de 1917,

Arl. &° Fica revogada u legislagho em contririo,

O Ministro do Trabalho e Previdéneia Social assim o tenha en-
tendido e faga executur. Pacos do Govérno da Republica, 25 de
Novembro de 1916, — Benyanvizo Macwavo — Antonio Maria da

Silva. -

s%&s as dezpesas do pessoal ¢ material, e calenlando-as com a
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Reparticao dos Caminhos de Ferro

Relaglo, por ordem de antiguidade, do pessoal administrativo
da Direcgdo Fiscal da Exploragdo de Caminhos de Ferro
referido a 31 de Dezembro de 1916,

Medico — José Joagquim de Almeida.

_ Chefe do expediente — Jalio Antonio Rodrigues de Mirauda (Ba-
a0 de Bertelinhos).

Amanuenses — 1, Manuel da Silva Correia — 2, Domingos dos
Santos Martins— 3, Jeronimo Joaquim da Silva Ramos — &, Manuel
dos Santos Fernandes — 5, Leonildes Marques da Gunha Rodrigues
= 6, Henrique Pedrosa de Aguiar — 7, Luis César de Lemos.

somlinuo — 1, Strgio Matens.,

Serventes,—1, Joiio Franco—32, Jofio Firmino Rocha—3, Eduar-
do Augusto da Costa Santos — 4, Isidro Jogé da Silva.

_ Inspectores do trafego—4, Caetano José Dias—2, Anlonio Duarle
Junior,

Fiscais do movimento ¢ lrdafego — 1, Francisco Janudrio Moreira
da Veiga — 2, Vitorino Teolilo Lourenco — 8, Luis Vieira Caldas,
—4&, Tomds de Mencses de Almeida e Silva — 5, Pedro Awgusto

erreira — 6, Carlos Duarte do Amaral — 7, Jodo Climaco Baptista
~—8, David José dos Santos — 9, Miguel Soares de Albergavia —
10, José Tavyeira Cardoso — 11, Pedro Laxman — 12, Domingos da
Costa Telheiras — 13, Joaquim da Silva Zimbarra— 1%, Tomas Ma-
ria Bessone Basto — 15, César Augusto Alves de Carvalho — 16,
Alexandre Mendes Marting — 17, José Maria Marques de Almeida
— 18, Alberto Nogueira de Brito — 19, José Ferreira Fontes — 20,
Eduardo Augusto da Silva Faleio — 21, Demostenes Ivo Freitas de
Oliveira — 22, Fernando Vitor Costa — 23, Awador José Fernandes
~— 24, Henrique Teixeira da Mota — 235, José Bento da Cuuha — 20,
Antonio Duarte Pega — 27, Jilio José Pinlieiro — 28, José Alves
Pinto — 29, Joiio Marcos de Ascenciio — 30, Artur Eduardo Coelho
Fragoso — 31, Albano Cabral de Moura — 32, Vago.
iscais de via e obras — 1, Jusé Jorge Ribeiro — 2, Daniel Alves
Cerveira — 3, Manuel Carlos do Vale — 4, Antonio Ogando — 3.
Daniel da Costa Nunes — 6, Maauel Pinheiro — 7, Francisco Nar-
Cis0 — 8, Manuel Abranches do Amaral Guerra — 9; Antonio Vuz
da Costa Roxo — 10, Manuel Ogando — 14, Alvaro Indcio — 12,
Antonio José Gomes Janior — 13, José Maria das Neves e Silva —
15, Floréncio Rodrigues — 15, Antonio dos Santos Barala — 16,
Francisco Pereira Rodrigues Castilho — 17, José Maria Elias — 18,
Jodio Maria Varregoso — 21, Jos¢ Antonio da Costa Segailies — 22,
José Aungusto — 23, Manuel Duarle Pereira — 24, Manuel Antonio
Janior — 95, Alberlo Pereira de Lima — 26, Amaden da Silva —
27, Antonio Nunes Artinga — 28, Luis Xavier de Meircles e Vas-
concelos — 20, Bugénio Marques — 30, - Alvaro Xavier Maria Pi-
?\w'}:f — 31, Antonio Augusto Marques -- 32, Manuel Joaquim de
raujo.

Inspectores fiscais de tracedo — 1, Fausto Braga — 2, Joaquim
Jos¢ do Nascimento — 3, Ernesto de Oliveira Roclia — &, Jaime
Augusto Ferreira.

Relagio, por ordem de antiguidade, do pessoal na disponabilidade
adido & Direcgéo Fiscal de Exploragdo de Caminhos de Ferro

Chefe do expediente — 1, Joaquim da Mota Marques, em servigo
ha Direccio Fiscal.

Chefes de circunscrigiao do movimento ¢ trdfeqo — 1, José Lorjo
TI:&\'ares. sem vencimento = 3, Crispulo Alpoim Cerqueira Borges
Cabral, em servigo na Direcgiio Fiseal — 3, Manuel Joaquim Isidro
dos l’le\s, idem na Reparticio de Caminhos de Forro —4, Cassiano
Augusto Pessoa de Amorim, idem no Comissariado do Govérno
junto da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses — 5, Jose
Maria Lobo de Avila, idem na 4.* Reparligio da Direcgiio Geral
(s Obras Publicas e Minas.

Fiscais do servigo de exploragdo—Luis Policarpo Artur Delgado,
dem no Arquivo Geral e llil;l‘[olecu do Ministério do Fomento —
2 Eloi Angusto da Costa, idem na Divecciio das Obiras Pablicas do
tistricto de Braganca — 3, Francisco Lopes de Morais Silvano,
dem na Direcgiio das Obras Pablicas do distrito de Coimbra — 4,
Francisco Antonio Ramires Janior, idem na Direcciio Fiseal — B,
dofio Autdaio de Matos, idem na llirccgl-ao das Obras Pablicas do
districto de Bragauca — 6, Artur Aurélio Carneiro, idem no Co-
missariado do Govérno junto da Companbia dos Caminhos de
Ferro Portugueses — 7, Jalio Anténio Cardoso, sem vencimento —
8, Jos¢ Pinto da Costa, sem colocacio — 9, Jodo Amado de Melo
Ramalho, idem na 1.* Reparticio da Direcciio Geral das Obras Pa-
blicas ¢ Minas — 10, Antonio Duarte Silva, sem colocagho — 11,
daime Dias Guilhermino, idem no Comissariado do Govérno junto
da Companhia_dos Caminhos de Ferro Porlugneses — 12, Pedro
Bras Justino, idem na Direcciio das Obras Pablicas do distrito de
Castelo Branco — 13, Julio Maximiano de Carvalho ¢ Silva, idem
na 3.* Direcgio de Servigos Fluviais e Maritimos — 1%, José Eduar-
fo dos Santos, idem na 1.* Direcgio das Obras Pablicas tlo distrito
de Lishoa — Antgnio de Aragiio da Costa Lacerda, sem vencimen-
o — 16, Alfredo™aldeira da Rocha, idem na Divecgho Fiscal—17,
José Alves de Figueiredo, idem na 1.* Direcgio de Servigos Flu-
Vials e Maritimos — 18, José Caetano, idem na Direcgio das Obris
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Pitblicas do distrito de Caslelo Branco — 19, Domingos Anlunes§

idem na Direcclio das Obras Piblicas do distrilo de Castelo Bran-
co — 20, Manuel Pedro Barrozo Marlinho, sem veneimento — 21,

[T Cartés Janior, idem na 1.2 Direcgio de Servigos Fluviais
w108 — 22, Manuel Joaquim de Aranjo Pereira, idem na

¥

Direcedo Geral do Coméveio e Indastrin — 23, Manuel do Nasci-
mento Figueiredo, idem na Direccio das Obras Piblicas do distri-
to de Castelo Branco — 2%, Lourengo Videira, sem vencimento —
23, Ernesto Leite Pereira Jardim, sem vencimento.

Fiscais do servico de construccdo de caminhos de ferro—1, Fran-
cisco Antonio Rodrigues Praga, idem na Direccio das Obras Ph-
blicas do districto de Braganca — 2, Joaquim Ferreira, idem na
a4 Direcgiio de Servicos Fluviais e Maritimos — 3, Manuel de Ara-
20, idem na Direccho das Obras Piiblicas do districto de Bragan-
ca — & Miguel Vicente Fernandes Levada, sem vencimento — 5,
Jorge Artur Delgado, idem na Comissio de Verilicacho de Resis-
tdncia das Pontes e Construgdes Metdlicas, do Ministério do Fo-
mento — 6, Joaquim Auguosto de Paiva Faria, idem uva Direcgdo
dag Obras Pablicas do distrito de Santarem — 7, Antéuio de Oli-
veira Coimbra, idem na Direc¢io das Obras Publicas do distrito
de Coimbra—8, Francisco Augusto Ferreira Vaz, sem vencimento,

Reparticio de Caminhos de Ferro, 12 de Javeiro de 1917. —0
Chefe da Reparticio, Augusto César Pais de Faria.

PonrAnia N.* 80%

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, conformando-se
com o parecer do conselho de Tarifas de 3 do corrente, que seja
prorogado até 31 de Dezembro proximo futaro o prazo de aplica-
ciio de sObre-taxas, wis como estio em vigor, para as hohas [ér-
reas exploradas pelo Estado e pelas Companhias.

Pagos do Govérno da Repiblica, 15 de Janeiro de 1917.—0 Mi-
nistro do Trabalhe e Previdéncia Social, Antdnio Maria da Silva.

Cocieh
Documentos para a fistoria

Relatorio do engenheiro francez Mr. Watier sobre a construcgéo
dos caminhos de ferro em Portugal

(Continuacdo)

Disse acima que Mr. Rumball tinba projeclado um es-
trado movel para a passagem de barcos de mastros fixos.
Insisto, como ja o liz, para repellir esta sujeicao detestavel
no ponto de vista de exploragao de caminho de ferro.

Na minha opinido ndo se deve hesilar em sacrificar a
navegacdo de mastros fixos; ndo é uvm inconveniente gra-
ve adaptar mastros moveis a estes pequenos barcos de 8
a 10 loneladas que s6bem o rio. Mas se esta opinido ndo
prevalecesse, eu consideraria a passagem no Carregado
como impossivel pela unica razio de que se (rala.

Depois de ter atravessado o Tejo, estabelece-se facil-
mente o tragado no valle do Sorraia, 86 se comegam a
enconlrar difficuldades sérias pas proximidades da floresta
dey faias de Mora. Além a'isso bem depressa é forgoso fa-
rar um sublerraneo de 1000 a 1200 melros para enlrar
nos aflluentes, nos quaes se passa, para chegar ao flanco
do contraforle de Souzel, sobre o qual nos elevamos alé
Extremoz.

Chegando a este logar enconlra-se o terreno sobre o
qual fiz estudar o lragado que parte de Santarem: eu o
desereverei no paragrapho seguinte,

A distancia entre o ponto de eutroncamento no Carre-
gado e Extremoz ¢ de 127 kilomelros. Até & [ronleira hes-
panhola é de 182 kilometros, e de 188 kilomelros alé Ba-
dajoz mesmo. As difficuldades de execugdo sdio quasi as
mesmas, seguindo esla direclriz, que seguindo o projecto
que eu estudei, a contar de Sanlarem. Julgo todavia que
a passagem do Tejo no Carregado seria mais dispendiosa,
o que faria desapparecer a economia relaliva que se podes-
se talvez realisar nos 50 ou 60 primeiros kilometros do
tracado no valle do Sorraia. Em difinitivo, para dizer a
verdade, deve avaliar-se no mesmo custo o kilomelro de
cada um dos dois tragado. O do Carregado tem mais 6
kilomelros do que o de Sanlarem; custard pois - mais
3:000.000. ' 2
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PARAGRAPHO TERCEIRO

Directriz por Santarem, Aviz, Exiremoz e Elvas
Caracteres distinctivos

A directriz de que se lrala é um lermo medio entre a
linha do Carregado, que acabo de descrever, e a de Por-
lalegre, que proponho que se adople. Alonga a distancia
total emn relagao a linha do Carregado, mas encurla o com-
primento de caminho novo a eéxecutar; os resultados estio
em sentido inverso, quando se compara com a linha que
passa por Portalegre. Tem a vantagem de ulilisar na sua
totalidade o caminho ja concedido de Lisboa a Santarem,
que seria uma obra detestavel no ponto de vista indus-
trial, se nao se prolongasse.

A estagcdo de bifurcagdo do Porlo e de Badajoz seria
bem collocada em Santarem, e dividiria convenientemente
as distancias no ponto de vista de exploragdo. 0 ponto de
passagem no Tejo causaria menor embarago em Sanlarem
do que no Carregado para a navegagdo de mastros fixos.
Emfim, a direetriz de que se trala serve convenienlemen-
le as lerras importantes de Extremoz e Elvas, e alravessa
em grande parte da sua extensdao um paiz rico.

Partindo pois do ponto onde vem lerminar o caminho
em construcgido de Lisboa a Sanlarem, a directriz que vou
descrever summariamente, alravessa o Tejo e procura
subir o mais commodamente possivel a cumiada que se-
para a verlenle d'este rio da do Guadiana; assenta sobre
esla comiada, entre Extremoz e Elvas, e serve estas duas
terras importantes; depois desce para Badajoz, pela affluen-
le meridional que mais se approxima de Elvas, e que ao
mesmo lempo conduz o mais directamente possivel para
Badajoz. :

Ponto de partida

A origem do lragado ¢ naluralmente collocada por lraz
da villa de Santarem, no pequeno valle onde se melle o
caminho de Lisheoa; o projecto sobre esle pequeno valle
alravessa, por meio de uma simples trincheira, a collina da
margem direita do Tejo, e penetra normalmente n'este
valle de 5 kilomelros de largura, sobrve o qual as inunda-
goes se elevam de 3 a 4 melros. A passagem d'esle valle
é descripla de uma maneira delalhada vo relatorio espe-
cial, pega N.° 6 do caderno do projecto. 0 viaduecto seria
construido com enconlros e pilares de alvenaria e estrados
de chapa de ferro bem cavilhados, e leria uma secgido de
vasdo total de 1000 metros, nao comprehendendo muitas
oulras vasoes aberlas nos ramaes das avenidas,

0 tragado passa em Almeirim, villa imporlante, que
corresponde a Santarem sobre a margem opposta, depois
sobe a collina e penetra, por um sublerraneo de 1.383
melros, no valle de Muge, que atravessa, e cuja mesquoinha
agricultura serve por uma pequena eslagio; séhe este
valle até is proximidades da quinta do Sar. Bardo de Al-
meirim, oude encoutra um aflluente, margem esquerda,
que Ihe permille elevar-se sobre a cumniada situada entre
o valle de que se trata (o de Muge) e o valla de Erra. 0
projecto, cujos desenhos detalbados dido uma ideia com-
pleta, peuetra n'esle ultimo valle por meio de dois subter-
rancos de 295 e 595 melros de comprimento; em seguida,
depois de ler subido nm pouco, melle se n'um aflluente
da margem esquerda que o conduz, sem sublerraneos, ao
rio de Carvallios, que corre ao pé de Montargil.

Depois de Almeirim o tragado £6 lem atravessado
sobre um comprimento de 60 Kilomeltros, deserlos, aridos
e incultos, que ndo fornecem o menor (rafico para o cami-
nho de ferro.

A partir de Montargil, o projecto, cujo estudo apresen-
lo, dirige-se para Aviz, alravessando a cumiada secunda-
ria que separa o rio Soure de rio Raia; depois atravessa
este uftimo valle por um viaducto, infelizmente importan-
te, de 210 metros de aberlura e de 35 metros de altura.

Alé esle ponto o perfil é regulado segundo declives
que chegam, o maximo, a 0,m01; além d'isso as curvas
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sao de grandes raios. Mas a parlir de Aviz, para conlinuar
a subir pela cumiada em que se avista Extremoz, adoptam-
se declives de 0,15 de que se faz uso sobre o resto da
exlensdo alé Badajoz. Poder-se-ia, em rigor, conlinuar entre
Aviz e Exlremoz a secgdo perfilada com o declive de 0,01,
mas d'isso resultariam grandes movimentos_de lerra, que
se pédem evitar avgmentando a inclinagdo. Este partido
nao leria além d'isso nenhuma vantagem importante, vis-
lo que para ld de Extremoz é forcoso subir.a um declive
de 0,"015. Accrescenlarei_que todas as curvas conservam
raios grandes até¢ Badajoz. '

#+ A parlir de Aviz, elevamo-nos para Exiremoz, pela al-
deia do Cano, subindo pela encosta oeste do contraforte,
onde assenta Sousel, e avangamos para o Tejo a partir da
comiada principal. Nao se pdde passar a menos de 1.500
metros de Extremoz, que esta sobre ouleiros inaccessiveis.
Esta vil'a tornar-se-ha um centrolcommercial muito impor-
lante, por suas relagdes com o sol do Alemlejo, e nomea-
damente com Evora. A exportagio’dos marmores sera além
d'isso para o caminho de ferro uma fonte de produclos,
que se nao deve desprezar.

Por meio de um sublerraneo de 500 metros de com-
primenio, o projeclo atravessa o cimo do contraforte de
Extremoz e de Souzel, depois estabelece-se decididamente
sobre a cumiada principal entre o Tejo e o Guadiana, E'
sobre esla comiada que alravessa os lerenos mais ferteis,
principalmente as vinhas de Borba,

Nio se encontra difficuldade alguma n'este plald, onde
o tragado se desenvolve por meio de dois grandes alinha-
mentos rectos de 15.000 metros e 8.000 melros de com-
primento, antes de chegar a Villa Fernando.

E' d'esta ullima aldeia que parte o aflluente do Caia
(rio Selo) que seguiremos para descer a Badajoz.

Dois sublerraneos, um de 100 melros, outro de 1.800
de comprimenlo, sao ainda necessarios para estabelecer o
mais ecoromicamesle possivel o tragado no rio Selo, que
conduz as porlas de Elvas.

Tratei de servir esta cidade importante em razio da
sua posi¢do no meio de um paiz fertil, e tambem em con-
sideragdo ao seun valor militar. '

A eslagao seria collocada entre a porla de Olivenga e
o forte de Santa Luzia, ao alcance do fogo mergulhante da
praga e do forte destacado. Esta posi¢dio niio tem inconve-
niente algum no ponto de vista estralegico; es(a f6ra dos
espagos qualificados em Franga segunda sona das serven-
tias militares. Adoptando a direclriz por Elvas e o loeal
que escolhi para estacao, fiz um grande sacrificio pecunia-
rio a favor d’esta cidade; seria muito mais vantajoso, em
relagio as despezas de conslrucgdo, passar ao norte, a 8
ou 10 kilometros; mas peasei que o Governo portugues
olharia como indispensavel servir a sua primeira praga de
guerra. Se assim ndo fosse, 0 que era possivel, se algu-
mas palavras escapadas a um funccionario militar de alta
cathegoria livessem exaclamente o sentido que eu lhe
attribui, en aconselbaria que se nio hesitasse em estudar
uma outra directriz que abandonasse esta praga.

0 meu projecto nio eslava muito adeantado, quando
deixei Porlugal, para que me fosse possivel entrar em con-
ferencia com os Snrs. engenheiros militares, relalivamen-
le @ posigdo da eslagdo de Elvas; bem entendido que esta
omissao seria reparada, se se chegassem g preparar o8
projectos de execugdo.

A partir de Elvas desce-se para o Caia por um declive
de 0,"015; alravessa-se esle rio, e chega-se, emfim, ao
ponlo indicado sobre o caminho de ferro hespanhol.

A' primeira vista jolguei que haveria talvez alguns
melhoramentos a fazer &s disposicoes decididas pela com-
missdo internacional para a estagdo de Badajoz; mas antes
de julgar esta questdo seria preciso conhecer as razdes
que determinaram esla commissido; abster-me-hei pois de
qualquer conselho a esle respeito, tanlo mais que se tra-
ta de um (rabalbo no territorio hespanhol. (Continua)
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A illuminacio electrica dos comboios

lintre os muilos systemas de illuminagao electrica dos
comboios merece mens2o especial aquelle que a revis-
la hespanhola La Energia Eldctrica descreveu recenlemen-
e, ao qual designa por systema G. E. Z. e que se cara-
clerisa :

1.° Pela suppressido de todo o apparelho antomalico
de regulagio.

2. Por que reduz ao menor numero possivel os res-
lantes apparellhios automaticos.

Facilmente se¢ comprehende, dil-o a citada revista, que
8¢ salisfazem as condicgdes que exige wma installagao de
illuminacdo electrica em carruagens de linhas ferreas, com
a8 duas caracleristicas acima indicadas; e além d'isso,
deve ter-se em conla que se emprega apenas uma baleria,
€ que a installagdo-typo pode ulilisar-se em todos o8 com-
boios, seja qual fOr o numero de carruagens, sem exigir
@ regolagao subsequente, com a condicgdo unica de que
a4 dynamo tenha a polencia necessaria,

Oulra das vantagens inherenles as balerias de accumu-
ladores ¢ a de trabalharem em condicgdes favoraveis em
extremo, ¢ de tal modo que é impossivel a sobregarga.

As parles principaes do syslema sio: uma dynamo Ro-
senberg, uma baleria de accumuladores, um limitador de
carga, resistencias de fio de ferro ¢ um quadro de distri-
buigdo.

A dynamo & das chamadas de correnle continna de
campo lransversal, € consisle essencialmente n’um indu-
sido ordinario de corrente conlinua, (que gira ém um cam-
po bi-polar. Circumstancia importantissima para o fim que
se tem em visla — a illuminagao dos comboios -—a dyna-
mo Rosenberg dd uvma corrente ulil sempre no mesmo
sentido, qualquer que seja o da rotagao. A parlir de certa
velocidade, a dynamo regula a si propria uma inlensidade
constlanle.

Para a bateria de accumuladores empregam-se apenas
lypos de elementos cujas placas posilivas sejam de gran-
de superficie. 0s grupos de placas estao monlados dentro
de recipientes’ de fecho ndo bermelico, com uma lampa
facil de levantar, para que 0 exame do interior do ele-
mento possa fazer-se rapida e commodamente. Um nume-
ro delerminado de elemenlos encerram-se denlro de uma
caixa de madeira, com revestimenlo inatacavel pelos aci-
dos, com azas parva o bransporle ¢ a devida conexao para
0s conductores. Eslas caixas vao encerradas n’um cofre
suspenso do chassis da carruagem, ¢ podem esvasiar-se as
caixas que conléem os elemenlos para 0 seu exame, ou em-
purral-as até ao fundo, fechando a lampa do colre que
contém toda a baleria.

A bateria de accumuladores com [requencia se monla

no inlerior de um furgdao de bagagens.
+ O iolerruplor aulomatico serve para separar a dyna-
mo do circoito da baleria quando a leénsdo da primeira
desca abaixo da lensio da segunda, e para ligar a machi-
na & rede da illominagao sempre que a lensao da dynamo
seja superior a da bateria.

Esse interruptor ¢ esseuncialmente solenoide, com dois
cylindros, estando o de fio delgado unido 4s extremidades
da dynamo. Se a lensdo d'esta alcanga a da bateria, a for-
¢a do podlo é sufficiente para attrahir a armadura do sole-
noide ¢ eslabelecer assim a conpexdo com a réde. Ao
mesmo tempo, a correntle principal passa tambem pelo se-
gundo cylindro e reforga a ac¢ao da primeira para manler
0 nucleo de ferro na sna posigao.

0 limitador de carga é um aparelho que, quando a dy-
namo alcanga uma lensdo determinada, reduz, pela inser-
¢lo de uma resistencia na corrente de excilagdo, a cor-
renle de carga da bateria, de tal modo que toda a sobre-
carga ¢ impostivel de dar-se. Esle apparelho consisle em
oma bobine que allrahe um nucleo de ferro a uma deter-

minada tensao. Mediante esla disposigao, os conlaclos que
eslabelecem a connexdo no ecireuito de excitagao ficam in-
lerrompidos e inlercala-se no eircuito a resistencia monta-
da no paralello. |

Este limitador de carga regula-se de lal modo, que logo
que se alcance por elemenlo uma tensdo de 2,56 a 2,6
volls, immediatamente se reduz a corrente da dynamo. Se
a lensdo por elemenlo ¢é inferior a 2 volls, a resistencia
fica avtomathicamente f6ra de circuilo e lorna a comegar
a carga da baleria.

A principal vanlagem preconisada no systema G. E. Z.
reside na regulagdo da lensao das lampadas durante a
carga das Dbalerias, ainda que essa carga se fagca nas ho-
ras de illuminagdo.

Podem empregar-se duas baterias, uma das quaes fica
carregada emquanto a outra da correnle: mas 0 meio
mais simples de obviar a difliculdades consiste em em-
pregar resistencias de fio de ferro. Péem-se¢ em circuitlo,
quer deante de cada lampada, quer deanle de um grupo

“de lampadas, e, n’esle caso, a tensdo d'estas nas extremi-

dades permanece conslanle, sem que seja ngccessario ler
em conta a longilude do comboio nem proceder a nma re-
gulugdo especial da dynamo.

As resistencias egualam todas as variagdes de carga
e permiltem recarregar a bateria durante as horas da illu-
minagdo.

A forma da resistencia de fio de ferro de uma lampada

de incandescencia ¢ esla: o interior da ampolla esta cheio
de hydrogenio, e o sitio do filamenlo de carvao occupado
por um fio de ferro enrollado em espiral. A acgao d’este
fio estriba-se na modificagdo solfrida pela resistencia do
ferro quando a lemperatura augmenta, sobretudo um pou-
co abaixo da temperatura 2o rubro. Proxima d’esta tempe-
ralura a resistencia do (erro cresce em proporgao lal, que
um augmento de lensao ndo produz angmento algum de
intensidade. :

ym Hespanha existe ja um equipo complelo d'esle sys-
tema de illuminag¢ao na linba ferrea de Biibao a Santander,
utilisando accumuladores Tudor.

e
[CS=F=2 SATTE R, W A5 S, o P -
D. José Navarro "

Ao darmos a nolicia de que se finara o velho José
Navarro, ndao pudémos deixar de exclamar tristemente :—
foi-se mais um !

Com effeito, ja poucos vio restando da evelha guardav
dos que foram nossos companheiros nos tempos idos.

0 José Navarro era um desses.

Desde os 17 gnnos foi empregado da Companhia dos
Caminhos de fer'fo; primeiro como praticante, depois pas-
sundo por varias cathegorias, como pagador, cargo em
que o conhecemos ha bons 46 annos, tendo agora o de
Thesoureiro geral. :

Faliecendo. com 75 annos foi, porlanto, empregado da
jompanhia 58 annos, sendo conhecido de todos que fize-
ram parte do numeroso pessoal.

Foi empregado zelosissimo, sollicilo e que lodos res-
peilavam.

No sen (ralo havia uwma certa rispidez, que, na ap-
parencia, desagradava; mas o seu coragio desmentia as
apparencias.

Nascera em Madrid, e embora muilo novo viesse para
Portugal, nunca perdera na linguagem o accento hespa-
nhol, nem no coragao o alfecto ao seu paiz, de que fal-
lava sempre com orgulho. :

Paz & sua alma,
e SRR TR RE DS S —

(*) Por difliculdades do espago deixou de ser publicada esta

noticia no nosso numero passado. ,
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VIAGENS E TRANSPORTES

A crise dus meios de transporte

Sendo cada mez maioreés as difienldades nos lranspor-
tes marilithos, devido 48 cansas que Ja aponldmos ¢ que
sd0 bem conhecidas do publico, nalural ¢ que as dificul-
dades com que o8 caminhos de [erro Inclam nao diminuis-
sem lanlo quanto era para desejar, apesar das medidas
adopladas pelas diflerentes emprezas, que sO em pouco se
téem feito senlir.

Entretanto ndo se pode dizer que a siluagdo lenha peo-
rado, antes lem melhorado alguma coisa, e mais ainda ha-
de melhorar, para 0 que as emprezas conlinuam a lomar
novas medidas, como as que a seguir referimos:

A compaphia do Valle do Vouga publicou um aviso se-
gundo o qual, a partir do dia 20 do correnle, s6 acceila
remessas com reservas pelos prazos de lransporte.

A Companbia da Beira Alta adoplou as disposi¢oes a
seguir indicadas, que entram em vigor a partir do dia 6
d'este mez:

| —8alvo renuncia do remellente na nota de expedi-
¢ao, a Companhia avisard 0s consignalarios de quaesqueér
remessas de pequena velocidade, da chegada d'eslas Q
eslacdo de destino, cobrando pelo Aviso $20.

a) Se¢ 0 aviso [or [eito pelo lelegrapho, a pedido do
expedidor oun consigualario, cobrar-se-ha o custo do (ele-
grammna.

2.2—A Companhia nido responde pela entrega dos
«Avisos de chegadas que expedir pelo telegrapho ou pelo
correio, nem pelas consequencias de guoalquer erro ou
omissdo nos nomes ou moradas dos deslipatarios, ‘sal-

- yo 8¢ esses erros on omissdes (orem feilos pelos sens ¢m-

pregados quando lranscreverem os dizeres das nolas de
expedicdo ou o que constar da escripturagio com que lhe
sejam lrangmiltidas remessas provenientes de outras li-
nhas. Sendo o fim principal dos «Avisos de chegadar abre-
viar 08 prasos de entrega, o faclo de ndo serem recebidos

esses avisos pelos destinatarios, nao- thes da o direilo de

prodozirem reclamagdes contra a Companhia, se esta, de-
corrido o praso legal, usar da faculdade, que the conlere o
arligo 33.° das disposices communs 4 grande veloeidade,
da Tarifa Geral, de vender em hasta publica as expediges
nao reliradas.

3A—F facultada a enlrega de qualquer remessa (ex-
ceplo as de rcembolso) em trova do respeclivo Aviso de
chegada, quando o consignatarioo ndo possa apresentar a
Senha correspondente.

Para que o Aviso de chegada possa subslituir a Sénha

- & indispensavel que contenha a assignalura do consigna-

tario, reconhecida por notario, ot por firma o carimbo de
gqualquer casa commercial acreditada. 0 Aviso de chegada,
que salisfaga a esta condigdo, considerar-se-ha como doco-
mento de prova, anico verdadeiro e authentico, de boa en-
trega da remessa a quem de direilo.

Nos casos em que o consignalarvio ndo puder apresen-
tar a Senha de remessa nem o seu Aviso de chegada, ser-
Ihe-ha fornecido, pela respectiva estagdo, um Aviso de
chegada devidamente prehenchido, de que se cobrard re-
cibo como se fosse entregue no proprio domicilio do con-
signatario e que, depois de authenticado pela f6rma acima
estabelecida, poderd substituir a Senha.

A Companhia Portugueza vae tambem, ao que nos in-
formamn, passar a nio acceilar remessas senao com reser-
va pelos prazos de transporie, e limitar a um 86 vagio

- as remessas, excepto quando pelas dimensdes dos arligos

a transportar tiver de empregar mais d'um vagio, sendo

n'este caso cada remessa consliloida por esse grupo de

vagoes empregados.

~ Pelo que respeila ao servigo para Franga, continua a
T w =,
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mesma sitnagao e nao ¢é faeil prevér quando seja restabe-
lecido o ‘servico normal, devido & falta de malerial com
que luclam as companhias francezas, continnando pejadas
de mercadorias as eslagdes fronteiricas de Hendaya e Cer-
bére.

Ampliacdao de tarifas do Sul e Sueste

A partiv do dia 15 d'esle mez sdio ampliadas as tari-
fas 7,8 ¢ 10 e 13 do Sul e Suesle, como segue:

Condigdo 1.* aa tarifa 7—«F' permitido aos expedi-
dores de petrdleo das estagoes do Barreiro, Setubal, Faro
ol Portimio, 0 uso de vagdes-lanques especiaes, pagando
a laxa da alinea B da 1.® serie e, no regresso dos vagoes
vazios, a laxa de §018 por vagio e kilomelro, e mais $20
por ¢ada eixo montado por evolugdes ¢ manobras,»

Tarifa 8 — «Fica anolado o maximo cobravel das re-
messas por vagdo completo para os pregos A ¢ B, @ hem
assim 0s pre¢os da alinea E d'esta larifa.»

Tavifa 10—As 2.% ¢ 3.* series sdo assim modificadas :

23 serie —Ilsparto, palma, linho, juwla, caire, abaed,
estopa e pita, em bruto ow em obra.

Expedigdes das estagdes além de 8. Marcos para as
de além dé Casa Branca ou para as de Pinhal Novo a Lisbhoa
¢ ramal de Setubal, e reciprocamente. Minimo de expedi-
¢do 100 kilogramas on pagando como lal por tonelada -—
Tabela n.* 18.

Expedigoes das estagdes de Lishoa a Pinhal Novo e do
ramal de Setubal para as de além de S, Marcos—Por lone-
lada—Tabela 21.

Linho, jula, abacd, estopa ¢ pila em bruto ow em obra.

xpedicoes das estacdes de além de S, Marcos para as de
Pinhal Novo e do ramal de Setubal para as de além de 8.
Marcos —por tonelada—Tabela 21 —Percurso minimo 60
kilometros ou pagando como lal.

3.* serie — Peiwe em conserva, salmowra, ou salgado,
prensado ow sdco.

Expedigdes das eslagdes além de S, Marcos para as de
Pinhal Novo até Lishoa ¢ do ramal de Setubal ou vice versa.
Minimo de expedigao 100 kilogrammas ou pagando como
tal-—por lonelada—labela 21.

Tavifa 13—«Fica anuvlado 0 maximo cobravel de 3500
a que se refere a alinea C d’esla larila,»

De lodas estas ampliacdes distribvimos os avisos com
0 presenie numero.

Remessas para concelhos fronteiricos

Segundo um aviso da Companhia Portugueza, as remes-
gas de cacaw e café deslinadas a concelhos fronteirigos,
sdo dispensadas da apresenlagdo de guoia passada pelos
administradores dos referidos concelhos, que sio exigidas
para varios oulros generos de primeira necessidade.

Restricedes no servico de Portugal
para Hespanha e Franca |

Segundo o ullimo aviso da Companhia Portugueza, o
servico de mercadorias para Hespanha e Franga esta su-
jeito as seguintes restricgoes :

Para HESPANHA

Remessas de vagbes completos. — Nao sio acceitas re-
messas de mais de um vagio, exceplo dé mercadorias
que pelo seu comprimento exijam mais de um vagio,
constituindo, porém, cada grupo de vagdes ocupados uma
50 remessa. ' |

Remessas ao portador. ow o ordem. — Em conformi-
dade com as determinagdes legaes em vigor no paiz vizi-
nho, as remessas devem ser consignadas a pessoas deler-
minadas ¢ nuoca @ ordem ou ao portador, emquanlo se
nao dispuzer o contrario.

JTE R B S L S e

































