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76 TA=Camhos: ena

por combinagao com lodos os caminhos de
ferro de Parvtugal fornece na siun Redacgdo—
|l, Rua da Hotta Secca, 13, I.”

Bilbetes circulatorios ou de excursao

Itinerario E

A

Itinerario A

L AR A
vidds

Yalenela ' Aleaptara 'zalida

Lishion,
Para Hespanhay Villar Formoso wontrada)
Pampilhosa,  Coimbirw. Figueira, Alfarsk eom oxtonsio ate Mille-Yicosa, Moura e

Ligzhon 1suli Villaslkeal » vieo-vorsa,

Portimio. Lste lmerarin serve, vapecial
Validado 60 dial t!wm-‘. para ligur eotn qualqoer dos A,
1." classe, '2.2‘: 2_". 9%10 (| Tt e | ! R parik os [essoas  que

quairnm o nartle visitar o sul on vice

'“!’i- ‘!tﬁ.ln" .

1 i YOI
2 ltingrario B Validade 80 dias
: : .- 1." classe, 18$14; 2.°, 13861

j Iitinerario F

Porte, Vidugo, Barca d'Alva (saliida
para Hespachsi, Villae Formoso. (ent
dal, Colmbra, 'orte, Braga, Porto.

Validade 60 dias
1. classe, 12586; 2.', 9565

Itinerario C

e e ———

Lishaa, Badajoz, Eatroneamento, Por-
(b, Braga, Vianua, volta ateé Alfurelios,
Figuolra, Oeste, Cititra, Lishoa.

Validade 80 dias
1.’ classe, 20878; 2., 16869

Itinerario G

. Lisboa, Beira-Baixa, Deira-Alta, Pan.
fmlhosa, Vorto, Braga, Porto, Batronca-
pianto, Lishoa.

Validade 80 dias
1.' classe, 16882; 2.', 12862

Itinerario D

S et
FUE S B P T

Commbra, Pampilbosa, Villar

Lishina,
Formoso gsaluda para Hespanha e entra-
day, Yillar Furmise, Fampithosa, Porto,
Louzd, Boimbra, Lishoa.

Validade 80 dias

: 1 classe, 1B8$12; 2., 13871
Sobre os precos agui indicados ha mais uma sobretaxs de 14 por cento.

Pequenn elivulo todo do Lishoa a Kl-
vais coin regresso por Villa Vieosaa Lishou

Validade 30 dias
1.' classe, 8890 ; 2.°, 68658

weu, Pampiloosa, Porto, Regor, Pedras
Balgadas, BErmezinde, Braga, Caoanhi,
Forta, Pampilhose, Fizoeica, Ouste, Gio
irie, Lishoa.

. Validade 80 dias

1.' classe, 22834; 2.°, 17895

Itinerario H

itinerario |
[ ——

¢ 1|ty
| L{splffrecrses

! M.m“nrr

= . _ —————

Lishoa, Colmbra:  Lonzd, Paiip-
thosi, Nigeus Porte, Pampilhosa, Fis
gueira, Degte, Cintra, Lishon

Validade 60 dias
I." classe, 156866; 2., 12815

Itinerario J

Lishoa-ltoeln, Badujoz, Villa Real ne Santu
Antonie, Faro, Portinifi, Tones, Heja, Moo
tit, Gasi Branca, Evora, Finhal Novo, Sety
b, Lashoa-Fraca do Gotnnercio.
Validade 60 dias
1. c’asse, 15839;

itinerario N

c— — T

Porte,  Valooea, Nraga, Vidago,
Mirandelin ¢ volla ao Portoe.
Validade 60 dias

1. classe, 13$36; 2., 10819

Itinerario K

APV

| _
!
|

Lishoadioeio, Abmotes, Govilhd, Lnards
Sunta Conbin,  Vigen, Vaogpithosa, Coimbra
Lonzd, - Alfarehas, Figneen, Leivi, Caldas
Tarres Veulvas, Lishoadlooio.

Validade 80 dias o
1." classe, 178$99; 2., 13887

Coupons supplementares
Linha de Guimaraes

Para ompliv os tinerarios B G F
d kL

Trofa o Gaimariies e volta, on vice-
versa, 1.0 classe 15149,

Trofua Fale e volli, on vice-versa
L.* classe 13871,

Linha do Valle do Vouga

Para A0dos os ilinerarios excepto
AEHleN:
Espinho o Albergaria-a-Vella ¢ vol

on viee-versa, 1* classe | $66,
2.4 clusse 1821,
| Aveiro o Oliveira ' Azomels e volta
L on viee-versia, 1.0 classe | g91, 20
classe 1839,
| Aveiro o spiniio on vice-versa, sim-

ples, 1.0 classe 1846, 2. clusse 1 805,

Km negoeincoes: billietes de Aeei-
ro o de Espinho o Visew.

Linha de Salamanca
M os thinerarios A B b K L.
Bilhicles de Fuaentes de Onoro e

cacdos até Braga, Vidago, Povow de de Bavea d"Alva o Salamanea e vi-
Varatny, Vizen, Gearda, Villar For ppayersi.

moso, Fieira por Ovste a Lishos, A e
yilla Vivoga e Portimin.

Validade 140 dias '
1. classe, 39852; 2., 20864  antagens d'estes bilhetes

Estarem promplos & venda todos os dias utels, das 10 da ma-
ulid 48 6 da tarde;

Poderem ser utilizados no sentido indicado ou no inverso;

A viagem poder comecar em qualquer ponto do percurso, ¢ ali
terminar sew auvgmento de precos:

() agsignunte poder requisitar durante todo o anno quantos bi-
(hetes quizer, pava si, senhoras e menores da familia, socios das
firmas commerciaes ¢ scus caixeiros viajantes, sendo as callee-
ches e amostras lransportadus como bagagem,

Pedidos podem ser feitos &

Redaegdo: 11, Rua da Horta Secca, 13, 1.°

Porto. Avelro, Vianna, Praga, Vi
dago, Mrandella, Barca o' Alvi’ o
rogresso ao lorlo.

Validade 60 dias
1." classe, 156835; 2., 11§52

Itinerario L

Rompretende, por assim diger,
todo o putz, desds Viledca a YVilla
Heal de Santo Antonio, com ramili:

LISBOA
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Colleecgoes do 29.° anno

listio a encadernar, as colleccoes do anuo findo.

Us senhores assignantes que as queiram, podem enviar-nos 03
bumeros sollos e a quantia de esc. 1500, e em troca receberio a
tolleccio encadernada, cotho 4s dos annos anteriores.

Gl
ANNEXOS D’ESTE NUMERO

i Sul e Sueste, — 4.0 modilicacio @ tavifa especial B (G, V,),—
dlhetes de assigoatura.

v Minho e Douro.— 2. additamento & tavifa especial n.° 4 (G,
J—=Bilhetes de assignatura.

FomPgnhla Portugueza, — Aviso ao Pablico: Depositos e
Mercadorias nas estacoes e eslucionamento de vagoes.
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O\ S0.°” anno

~_Entramos hoje n'este novo periodo da existencia da

N0ssa Gazeta, ¢ consignamos aqui, com certo pezar,

que, circumstancias bem independentes da nossa von-

tade ¢ dominantes do nosso esforco, nos nio permittam

Constatar progressos ¢ melhoramentos, nem estabelecer

AUreos programmas, que outrora faziam objecto d’estas

hotas de principio do anno.

d conflicto europeu — essa tremenda lucta que se
Esencadeou entre os grandes paizes, pelas ambigoes
€medidas, e as traicoes inconcebiveis, lucta pela vida,

Jue se tem afirmado em victorias pela morte; lucta ti-

eea, gie fard que a nossa epocha fique registada na

-h.'.s-tm'la entre barras lutuosas, e as geragoes futuras

&M com lhorror as paginas funebres que principiam

no anno de 1914 — affectou todas as existencias, nao
s das pessoas como das coisas.

O homem tem pouco, mau € caro, para a sua ali-
mentacao; a industria fem menos, peior e carissimo,
para a sua laboracao.

Eis porque, em vez de nos apresentarmos sorriden-
tes ao encefar um novo anno da nossa publicagdo, li+
songeando-nos das prosperidades que conseguiramaos
no anno findo, animando-nos com a perspectiva de
melhoramentos a apresentar no anno gue. comega, vi-
mos, cabisbaixos, modestamente e tristemente, registar
que —vamos vivendo como podemos; — e ainda como
podemos gracas a um esforgo que € preciso seja ener-
gico e tenaz para que nos mantenhamos de pé, quan-
do tantos, ndo $6 no nOsso paiz como nas maiores na-
coes, teem bagueado extenuados.

Com effeito, ¢ com sentimenio vemos na nossa es-
tante, gue grande numero das antigas revistas te-
chnicas, que se publicavam no estrangeiro, € com as
quaes mantinhamos a troca, deixaram_de apparecer,
umas porque as condicoes de vida Ihes faltaram; outras
porque a carestia do papel e da impressao tornou a
publicagdo impossivel por improductiva; outras porque
0s seus principaes redactores foram chamados 4s filei-
ras; todas, em geral, porque, na situacio actual, mais
se pensa em guerras que em engenharia; e quando
n'ella se pensa e a ella se recorre — ¢ tanto dos seus
notaveis estudos e progressos se teem ufilizado — € $0
para lhe pedir novos engenhos mortiferos, sem que
ninguem pense em novas descobertas scientificas para
o bem da humanidade. _ |

Nlesta situacio, bastante é jd que a nossa Gazela
se mantenha de pé muito é que a tenhamos sustenta=
do, avancando firme por sob a borrasca que sobre
nos, como sobre todos, se desencadeia, e que nao te-
nhamos augmentado o preco da subscripgao.

E nenv ainda hoje o fazemos, animados da tenue
esperanca n'essa pequena facha de ceu azul que se di-
visa no harizonte afastando os rolos de fumo e os cla-
roes do canhio que atrda os ares deixando-nos en-
trever, de forma infelizmente, ainda bem indecisa, a
palavra — paz. '

Que ella venha, com o seu- manto purpurino, escon-
der-nos da vista tanto mar de sangue que ensopa a
Furopa; com a sua voz melodiosa fazer calar o lugu-
bre troar da artilharia, e com o acéno do seu verdejante
e symbolico ramo d’elivéira fazer magicamente brotar
o arvoredo vivificante n'esses terrenos adubados de
cadaveres; levantar a officina onde hoje se profundam
trincheiras; ¢ elevar para o firmamento as chaminés
offegantes de labor ulil, onde, ha mais de dois tenebre-
sos annos 86 fumega a bocca do canhao a vomitar a
morte. : :

Sio estas as melhores “boas festas? que desejamos
a0s nossos leitores, como o deseja, podemos cré-lo, no
seu infimo, todo o coragio que o veneno nao faz

" pulsar, - T8 IR
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Balanco annual

Valera a pena recapitular os factos occorridos em
1916 que mais interessam o0s caminhos de ferro nacio-
naes ?

Estaria quasi em dizer que nao, se ndo fora costu-
me da Gazefa fazer no principio de cada anno o ba-
lango do anterior. Mantenha-se pois a praxe, embora
a resenha ndo seja brilhante nem animadora.

Que importam os augmentos de receita das nossas
linhas, se, na maior parte d'ellas, foram determinadas
pelo aggravamento das tarifas? Que importa, repito,
gsse avolumar do rendimento bruto, se as despesas
crescem rapidamente e sobre tudo os precos do car-
vao e dos metaes attingem cifras elevadissimas, acima
de tudo quanto se previa?

Como € sabido todas as linhas do paiz aggravaram
as suas tarifas, com excepcio da do Valle do Vouga,
por circumstancias especiaes que os leitores conhecem.
A esse aggravamento corresponde parte do augmento
de receitas. Outra parte é devida 4 affluencia de trafe-
£0, que provém, ndo do progresso economico do paiz
mas de exigencias anormaes derivadas do estado de
guerra.

Assim, o encarecimento do carvio provocou largo
.consumo de lenhas, tanto em fabricas, como nos pro-
prios caminhos de ferro. A exportacio de madeiras em
téros e ftravessas cresceu tambem. Vinhos, conservas,
gado, diversas materias primas e artefactos tiveram
grande procura. A mobilisacdio determinou importantes
movimentos de tropas. .

Tudo isso affluiu rapidamente, de modo anormal,
occasionando, pois, uma crise de abundancia de trafego
para que nao estio preparadas as nossas linhas.

Falta material circulante e, mais do que este, faltam,
nas linhas principaes, installacoes desafogadas, bem
concebidas e adaptadas 4 rapida mobilisacio e intenso
aproveitamento do que existe.

Que pode, pcr exemplo, fazer a Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portuguezes, com estacées acanhadas
como as de Gaya e Santa Apolonia, sem fallar em
muifas das intermedias, para mais quando chinezices
varias, que é ocioso ennumerar e especificar, lhe pren-
dem aqui ou acold os vagdes com formalidades tio
meticulosas como inuteis, ou com lentiddes tio no-
civas como injustificadas ?

Ha que annos se préga em todos os tons que a
obra mais necessaria do porto de Lisboa é a seccio
Santa Apolonia-Beato, mais, a meu ver, do que os traba-
Thos emprehendidos entre o Caes do Sodré e Alcan-
tara!

Quio util ndo seria alli um vasto terrapleno, que
permittisse a creagio de uma bem delineada estagio
de mercadorias, com feixes de linhas para classificaciio
e manobras, ladeando um extenso caes acostavel ?

A sua existéncia teria seguramente evitado a maior
parte das actuaes irregularidades de transportes de que
o publico se queixa.

‘As linhas do Norte e Leste sdo, com effeito, a prin-
cipal arteria do paiz. O sen engorgitamento reflecte-se
logo nas linhas affluentes em Pampilhosa, para a Beira
Alta, em Aveiro e Espinho para o Valle do Vouga, em
Campanhi para o Minho e Douro. E esta ultima esta-
¢do, que é ao mesmo tempo extremo da linha do Norte,
estagdo de mercadorias para ella e para as do Minho
e Douro e de passagem para estas e reversio para
aquella no servico de passageiros e grande velocidade,
sendo uma das mais carregadas de servico do paiz, ¢
absolutamente insufficiente e além de ndo ter sido am-

pliada, como era preciso, ainda hoje ndo possue wm -

systema de concentracdo e encravamento de agulhas
e signaes, ha muitos annos em estudo.

Se ftranspomos o Tejo, encontramos do mesmo

modo a estagio do Barreiro falha de meios para occ or-
rer aos embarques de materiaes que poderiam e dey e-
riam ser feitos,

Sob este ponto de vista, 0 anno findo pouco ou
nada tem que lancar no activo do seu balango. E' certo
que a Companhia Portugueza tem melhorado algumas
estagdes intermedias, sobre tudo no que respeita a re-
novagdo de edificios de passageiros, mas as condicoes
deficientes do servico ndo soffreram altéracio no seu
conjuncto.

E' certo que as circumstancias actuaes sdo pouco
propicias para se emprehenderem melhoramentos. Ca-
restia de materiaes; quasi impossibilidade de obter
muitos d’elles; aggravamento dos cambios, que tornam
muito mais onerosos os pagamentos de coupons no
estrangeiro, todo esse conjuncto de difficuldades acon-

selha o adiamento de obras de vulto por falta de re- |

cursos ou de opportunidade. Quanto mais se adiam
porém, mais sensivel se torna a sua falta e mais se
queixa o publico das deficiencias da exploracdo, nio
se sahindo d'este circulo vicioso.

Nio variou sensivelmente a extensio da nossa réde
em 1916. Afora a abertura de uma parte da linha do
Sado, entre Garvio e Grandola, em nenhuma das li-
nhas em construccdo foi aberto troco algum,

Na linha do Sado a ponte de Alcacer nao construi-
da impossibilitard durante largo periodo ainda a sua
utilizacdo entre Grandola e Setubal o que é bastante
prejudicial.

No troco de Portimido a Lagos tambem ha que
concluir a importante ponte de Portimdo, o que repre-
senta ainda demora apreciavel,

Na linha de Evora a Reguengos falta uma ponte
pouco importante sobre o Degebe.e. .. falta acabal-a,
para o que SIo precisos recursos. - «

No trogo do Barreiro a Cacilhas nada ha feito no

“extremo, embora esteja quasi concluida a parte entre o

Barreiro e o Alfeite,

Foi iniciada a construcgio, por conta do Estado, da
linha de Portalegre, procurando-se concluir o lanco de
Exfremoz a Souzel, cuja infrastructura o fallecido con-
cessionario deixdra muito adeantada. Para isso sdo
desviados carris adquiridos para-a linha de Reguengos,
providencia de justificacio problematica.

Como jd aqui ponderdmos, o tracado d'essa linha
comporta importantes melhoramentos, de modo que
cruza a de Leste na estagio de Portalegre e deixa a da
cidade mais proxima d'esta ¢ em nivel mais alto, que
facilita a transposi¢do da serra para a approximar de
Marvio e fazel-a passar em Castello de Vide.

As linhas complementares das do Minho e Douro
continuaram em construccio, sem se abrir lanco algum.

Merece mencgio o trogo de Vidago a Chaves, que
deve estar adiantado e o de Carvicaes a Brussé, na li-
nha de Miranda.

Ficou adjudicada a infrastructura da linha do Ta-
mega, de Amarante a Freixieiro (Celorico de Basto)
ficando a empreitada em muito boas mios.

Merece mencido especial, a favor de 1916, o comeco
da construe¢io da linha de circumvallagio do Porto.

COxald esteja quebrado o encanto, de vez, apds 11
annos decorridos desde a primeira tentativa de cons-
ruecdo!

Tambem devemos registar a conclusio da estagio
de S. Bento, no Porto.

Muito se fallou n'outras construcgdes que: ainda
nio lograram sahir do dominio das aspiragoes, como
o ramal de Sines, em estudo; o ramal de Lamarosa a
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Thomar: ¢ o dispendioso prolongamento da linha da
Louza até Arganil.

Chegou a ser decidida a electrificacio da linha de

ascaes e muito se fallou na sua ligacdo com Santa
Apolonia por uma linha electrica, em parte subterranea,
€m frente do Arsenal e da Praca do Commercio, fa-
zéndo-se a grande estacio dos caminhos de ferro no
local deixado livre por aquelle estabelecimento fabril.

O plano é seductor, o dispendio consideravel, mas
de opportunidade problematica.

Nao devemos deixar sem mengdo os melhoramen-
s, introduzidos no material circulante d’algumas li-
':}il:ias' e dos quaes deu jd a Gazefa noticia desenvol-

da.

~Tambem parece que se activou a construccio de
&stradas de accesso, especialmente na regido tributaria
da linha da Beira Alta, providencia que s6 merece lou-
Vor, embora seja tardia. '

E' com prazer que registamos a liga¢io do com-
_bOI.O rapido n.” 51 da C. P. com o n® 1 do Norte de
Hespanha, em Medina, gracas 4 boa vontade das tres
Companhias B.-A,, S-F.-P. ¢ M.-S.

Parte-se de Lisboa 4s 8"25™ e chega-se a Medina
a 1"gm,

Embora haja mudancgas de carruagem em Pampi-
thosa e Fuentes de Ofioro, a viagem faz-se em boas
Carruiagens. Vae-se chiegar a Paris d4s 6"46™ da manha,
;gl? 46" 21" apenas de viagem, comprehendendo duas

ites

_ E é um servigo diario que ndo obriga a combina-
;';JES de viagem apenas para determinados dias de se-
ana.

No senfido inverso permanece a combinacgio de
Comboios segundo a qual 4 partida de Paris ds 21" 50™
sorresponde a chegada a Lisboa pelo rapido n.” 50, ds
0%58" com 51"8" de viagem.

- No anno findo desdobrou-se o Ministerio do Fo-
Mento em dois, passando para o do Traballho o que
respeita 4 construccdo e exploracio dos caminhos de
ferro, Nenhuma influencia, benefica ou malefica, teve
€582 providencia no modo de ser da nossa réde; nio
Entra Pois nos deminios da nossa apreciacio.

Mais importante serd, para a linha da Beira Alta,
PC'O menos, a transformagdo em lei da proposta que
dofava o porto da Figueira com uma administracio
dutonoma e facilitava a realisacdao das obras de que
4Quelle interessante porto de cabotagem tanto carece.

Nio quero encerrar este memorial do anno findo

_Se-m relembrar um facto, pequeno em si, sob o ponto

€ vista das suas proporcoes materiaes, mas grande
Pela significacio moral e pela nobreza da intengdo que
0 Suscitou. Refiro-me 4 creacio do sanatorio para fer-
_"O‘V[arios tuberculosos, iniciativa generosa e firmemente
Continyada do Sr. Carlos de Vasconcellos Porto.
 E' jd uma realidade modesta, destinada porém a
Chgrandecer,

N'elle encontrario guarida os que os arduos labo-
T€S de uma rude profissio tornaram mais accessiveis i
terrive| doenga que tantas victimas faz.

. Que se realisem as alevantadas aspiracoes gue sus-
Citaram essa abencoada obra; sdo esses 08 10ss0s mais
Sinceros votos,
fis E- Para findar, renovarei um sentido preito & memo-
i ¢ dois illusires e indefessos trabalhadores da legido

TO-viaria, a cujos meritos tributou a Gazefa, no mo-

ge"m pProprio, a devida homenagem. Foram elles o

€neral Couceiro e Miguel Queriol, de saudosa me-

Moria, prototypos ambos do trabalho honrado e da in-
1??323 d caracter, esmaltando de merecimentos uma

N2a ¢ laboriosa vida.
J. Fernandeo de Souza

Um accidente notavel na construccao de pontes

Uma das importantes ponles ferro-viarias do Canada é
a chamada ponle de Quebee, lancada sobre o Rio de San
Lawrence, para ligar as rédes ferro-viarias do sul e do
norle, pertencenles a algumas das maiores companhias
canadenses, taes como: a Grand Trunk, a Quebec Central,
a Transcontinental, a Delaware e Hudson, ele.

lisla ponte, cujo projeclo e conslrucgao occupou nos
ultimos annos as allencoes das revistas technicas da es-
pecialidade, lornando-se nolaveis os estudos do engenheiro
Lindenthal, publicados no Engineering News, lem ullima-
mente sido lambem muito disculida, a proposilo do acci-
dente que soflren em setembro ullimo, quando se levan-
lava o tramo cenlral, unica operagdo que faltava para ser
dada por concluida a obra.

Segundo o projecto adoptado, a ponle de Quebec deve
compor-se de (res (ramos, dos quaes 0 do meio é [or-
mado por duas vigas parabolicas, solidamente ligadas e
contravenladas, Foi esle lramo cenlral, que se achava

Ja concluido e em via de ser levantado a sua posicao

definiliva, que desabou durante a operacao do levanta-
mento, em 11 de selembro de 1916, cauvsando a morte
de 13 operarios, e deixando inlaclos os [ramos exiremos.

i inleressante notar, que ja, em 20 de Agosto de 1907,
se linha dado outro desastre, precisamenle quando se ele-
vava lambem o tramo central, mas esse desastre foi de
diversa nalureza do que o succedido agora.

No primeiro accidenle, duraule o levantamento do
lramo central, uma das parles lateraes desabou por com-
pleto, malando 74 pesspas e cansando a ruina lolal da
obra. Esta calastrophe foi attribuida a um erro na concep-
¢ao do projecto, proveniente essencialmeuls da pouca re-
sistencia do banzo inferior.

0 novo accidente parece ser, pelo contrario, comple-
lamente independente da resistencia propria da obra, e
devido unicamente a fraqueza de uma pega do material
de levantamento do tramo cenlral.

Depois de se day o primeiro desasire, o governo ca-
nadense, nomeou, para esludar o projeclo de uma nova
ponte, uma commisszo de dislinctos engenheiros, vm
francez, vm inglez e um canadense. 0 projecto elaborado
por esla commissao soffren depois varias modificagdes,
quando se adjodicon a sva construcgao a Companhia de
Pontes de St. Lawrence, e a essas modilicagdes se oppoz
o presidenle da Commiss@o, o engenheiro francez Mr.
Vautelel. |

A estructy®a da pounle, esludada pelos engenheiros da
referida casa constructora devia obedecer a um caderno
de encargos, elaborado pelo governo canadense e cujas
principaes clansulas eram as seguinles:

a) A carga movel consistia em Juas locomolivas do
lypo E 60, seguidas ou precedidas, ou seguidas e prece-
didas, de wm comboio pesando 5,000 libras inglezas (2.665
kilos) por pé correnle de linha (0™,304), em via simples
ou dupla, on seja, em resumo, nma carga movel de 7.450
kilos por metro correnle.

by A carga para os passeios lateraes era fixada em
743 kilos por melro corrente.

¢) O peso a conlar, além do peso proprio dos male-

riaes, suppde uma carga de neve de 226,50 kilos por pé

corrente de taboleiro. -

d) A pressao do vento, normalmente a ponte, temn um
valor de 146 kilos por metro quadrado de superficie ex-
posta, mas deve suppor-se ainda nma sobrecarga de 444
kilos por melro quadrado de superficie exposta do com-
boio, applicada a 2,75 acima da base dos carris.

-
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¢) Deve conlar-se ainda com uma carga accessoria
devida ao vento, no sentido parallelo a direc¢do da ponte,
com um valor de 146 kilos por metro corrente, actuando
sobre uma superficie egual a metade da que é allribuida
a carga do venlo actvando normalmenie a ponte.

f) Para a lemperalura admillem-se as seguintes varia-
gees: 84° centigrados na temperatura uniforme de loda a
estruclura, 28° cenligrados para differenga enlre as lem-
peraturas do ago e da alvenaria, e 14° centigrados entre
a8 temperaturas do banzo exposto ao sol e do que fica a
sombra.

g) 03 esforgos admiltidos para o Wrebalho do ago sao,
em Kilos por cenlimetro quadrado: 1.260 a 1.280 para a
tracgio, 980 a [.260 para a compressao, e 700 a 800
para eslorgo cortante. Para o aco nikel os limites de lodos
esles esforgos sao angmentados de 40 por cenlo.

Este caderno de encargos allribuia 4 companhia cons-
tructora toda a responsabilidade dos erros nos calculos,
estudos, desenhos, elaboragio e collocagdo de loda a cons-
trucgdo da obra, responsabilidade que s6 cessaria depois
d'ella ter sido delinilivamente acceila, feitas as necessarias
provas.

A montagem da ponte, no seu local proprio, linha ¢co-
megado em 1014, e a obra deveria estar inteiramente ter-
minada no oulomno findo, avaliando-se o seu custo lotal
em |4 milhdes de dollars.

O tramo central, com o qual se deu o desasire, e que
devia ser collocado entre 0s dois bragos laleraes da ponle,
- consistia em duas armaduras, polygonaes, formando duas

vigas do systema Pratl, que sustinham o taboleiro. Esta
~enorme pega, que media 195 metros de comprimento,
26™,75 de largura enlrée os eixos das vigas e 337,44 de
allura ao meio, formava nma massa metalica de 5.000 to-
neladas, que era preciso deslocar e levanlar alé & sua al-
tura de assentamento.

0 tramo tinha sido construido e armado na margem
norte do estuario, a cerca de 6 kilometros a vasante do
local da ponte. Depois da monlagem, a estroctura metal-
lica ficon assente sobre seis pontdes, coustruidos de pro-
posilo para o lransporte alé ao sitio exaclo onde devia
ser elevado para ficar no sen logar. 0 calado de agua de
cada vm, com a carga completa de 960 toneladas que lhe
correspondiam, éra de 2%,48.

0s trubalhos preparatorios ficaram todos concloidos, a
tempo de se poder aguardar as grandes marés, cuja data
tinha sido escolbida para a operagdo do levantamento.
Estas marés linbam feito levantar os ponldes, e o tramo
gue n'elles repousava, na noite de 10 para 11 de selem-
bro, e pelas 5 horas da mavhd d'este ultimo dia, as con-
digdes exigidas eslavam salisfeitas, e lodo o conjunclo se
poz em movimenlo com a sua carga, guiado por dois re-
bocadores, que o levaram a Oma posigdo parallella 4
ponle.

Emn todas estas operagdes se satisfizeram as condigdes
de precisio e regularidude que linham sido previslas, e
o tramo foi levado & posigdo exacta que se linha caleu-
lado e ahi foi mautido. Oito cabos de aco ligavam os
extremos dos banzos superiores do tramo cenlral a cada
um dos pontos inferiores (e duas vigas verlicaes de
amarragao, que pendiam das extremidades livres dos tra-
mos lalerzes e (que estavain articoladas superiormente as
Jongarinas do (aboleivo. 0 levantamenlo devia ser reali-
sado em seguida, por meio de hasles de suspensido mo-

~ vidas por cremalbeiras hydraulicas.

Bstas hastes recebiam, nos quatro angulos, a carga do
~ (ramo por meio de umas pegas de joelheira feitas de ago
fundido e construidas por [6rma a lornar possivel as rota-
~ goes de duas direcgdes perpendiculares, @ permitlir assim

a mobilidade do tramo em todas as direegdes sob a acgdo

-~

dos esforgos produzidos com tal fim. Apparelhos identicos
estavam collocados nas extremidades superiores das hastes
ide suspensio.

Attcibue-se precisamente a win defeilo na construcgdo
d’eslas pegas a causa do accidente occorrido.,

4

A 11 de selembro, as 3 horas e 55 minutos da manha,
0s pontdes linham attingido uma fluctuagdo sufficiante, s
4 & 50 todo o conjunclo se poz em movimenlo, as He 12
corlavam-se as ullimas amarra¢oes, e as 6 ¢ 55 0 tramo
eslava jd disposto e fixado no ponto exaclamente marcado
para o levantamenlo. .

Duas horas mais (arde estavam [eilas as ligacdes do
tramo a0 syslema de suspensio ja descriplo, e finalmente
as 0 e 20 procedia-se as primeiras manobras de levanta-
mento inicial, aceionando-se as eremalheiras e libertando-se
gradualmente o apparelho de fluctuacdo da sua enorme
carga. Passados B0 minulos depois dos ponldes ja allivia-
dos se lerem alastado para a margem, e no momento em
que o tramo, depois de sete operagdes conseculivas de le-
vantamento, se tinha ja elevado cerca de 4,25, viu-se o
tramo oscillar e ir em seguida mergulhar no 8. Lawrence.

As duas partes lateraes ficaram intaclas, e as hastes de
suspensdo mostraram nio ter soffrido muito com este de-
sabamento brosco.

E"impossivel, por agora, estabelecer de um modo pre-
ciso qual lenha sido a causa inicial d’este accidente, e
nao ha mesmo uma versao official que defina claramente
as condigdes do desastre ¢ possa servir de base & apre-
ciagao das circumstancias que lhe tenham dado origem.

Os trabalbos da ultima phase da construcgdo, e a cri-
lica do accidente, que mais vma vez vein inulilisar a pro-
jeclada pente, foram muito discutidog na imprensa techni-
ca, designadamente na Railway Age Gasette, no Engi-
neerin News, ¢ no Génie Civil.

De lodos esses trabalhos publicados, especialmente
da narragdo coutida no ultimo dos periodicos citados,
pode deduzir-se uma versio, baseada nas primeiras veri.
ficaghes feilas no local da calastrophe, e nas informaogdes
prestadas por varias leslemunhas, ainda que as mais
importanles d'estas, que eram os operarios que se acha-
vam no tramo, tenham perecido na oceasiao. Ha tambem
um importante elemento de examne para esla versdo, que
& o eslado actual das pegas de ligagdo e de suspensdo
dos apparelhos mechanicos de elevagdo, que se acham
quasi intactos,

Mas, um valioso auxilio para o estudo das causas pre-
sumiveis do accidente foi uma photographia lirada preci-
samente no momeuto da quéda do tramo, e que mostra
este mergulhando no estuario com nma inclivagio perfei-
tamente definida.

Esta circomstancia singolar veiu trazer aos engenhei-
ros que eslodaram o assumplo um auxiliar devéras pre-
cioso.

A photographia assim obtida mosira claramente que o
angulo sudoeste do tramo mergulha ja na agua, emquan-
to 08 oulros trez angulos ainda emergem. O ramo pendia,
pois, para oeste no momento da sua desapparicao,

Vé-se ainda, no mesmo docuomentn, que as hasles de
suspensao, n'esse momento estao ainda absolntamente in-
laclas, e que supporlam, nas extremidades inferiores, as
longarinas de apoio que conlribniam para o levanlamento.

De egual modo se verifica nitidamerite, no exame do
cliché obtido, que existe um deslocamento do banzo Supe-
vior do ramo de oeste, segundo painel a contar do ex-
tremo norte.

Ha, n'esse ponto, delerioragao e ruplura parcial do
banzo do lramo leste para o exiremo norte, e alleragdes
sensiveis nos tiranles e contravento, |

Bsta posigao inclinada do tramo no momento da quéda,
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4 resistencia do mechanismo de suspensdo e de lavanla-
menlo, o estado em que se encontram 08 pontos de liga-
£40, sao ludo circumslancias qua levam a crer que o an-
gulo sudoeste do tramo deve ler perdido o seu apoio, fa-
zendo cahir loda a carga suspensa sobre os angulos su-
doeste e noroeste.

Ora, a estructura do tramo ndo tinha sido estabelecida
Para resistiv a estas condigdes, evidentemente ndo previs-
138, porquanto o conlravenlo nao foi calculado para poder
susientar uma das vigas. D’ahi resullon que a viga oeste,
hao0 sendo ja sustentada na sua extremidade sul, se dobrou
40 passo que os dois angulos do norte ficaram na soa
POsi¢dan. Esla suspeita de torsdo é que provocou o deslo-
Camenlo que 1do nitidamente se vé na photographia ja ci-
lada. Depois d'isso o movimento continuou, e toda a es-

;l‘gu-ctura foi arrastada, produzindo-se a quéda do tramo na
ha. -

Ad

A versdo official dos engenheiros da commissdo do go-
verno, e da propria casa censtructora, sao absolulamente
Concordes em allribnir toda a cansa do accidente a rup-
lra de uma das pecas de apoio em joelho articulado, de
que fallamos acima.

Bstas pecas foram [+bricadas-em ago fandido, @ presu-
ﬂ}e-se que, por um defeito oun falha na sua estructura, uma
dlallas $¢ lenha partido durante a operago, cahindo os
fragmentos 4 agua. D'esse modo o angulo sudoeste do
lramo poude oscillar, como [oi presenciado, e a isso se-
Buiu-se (oda a catastrophe.

Assim, ¢ de nolar que, quando ludo eslava perfeila-
menle calculado e todas as precaugdes tinham sido rigo-
rosamente tomadas, a conclusido da obra veiu a ser preju-
d[Cg_da por um accidente cuja causa ndo era de facil pre-
Visdo, :

A primeira ealastrophe succedida com esta ponte atlri-
buiu-se a um erro de caleulo, a segunda 86 pede (er tido
POr causa um defeito do melal d'nma pega accessoria.

~ Por este lamentavel accidente ficon outra vez demo-
Fada a wtitisagio da notavel obra de arte que ha-de vir a
Ser a ponte de Quebec.

Rawl Esteves

Winitério do Trabalho & Previdenc Social

Reparticdo dos Caminhos de Ferro

Porrania x.° 837

to “ﬂ:da 0 Govérao da neEﬁhIEc_n Portuguesa, conlormando-se
qUe g paracer do Conselho Superior de Obras Piblicas e Minas,
lﬂllcemm aprovada a expropriacio de 4:000°2.60 de terreno per-
mmf @08 herdeiros (e José Valente Frazio, necessdrios para
mmlﬂmmenlus que a Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
Norte 8 pretende fazer na estagho de Ovar, da linla férrea do
consty t?luudu entre os quilometros 200,916 e 200,997, conforme
Bate 4 planta que fiea arquivada junto ao processo,
Norte ¢ dlerreno_ serd considerado como encorporado na linha do
- esta Med parte integrante para todos os efeitos.

m£‘€08 do Govérno da Repiiblica, 21 de Dezembro de 1946, — 0
- do Trabalho e Previdéncia Social, Antonio Maria da Silva.
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Resultados da éxploracao dos caminhos
de ferro francezes

As receitas e os encargos

O trafego das linhas ferreas fornece em lodos os pai-
zes, indicagdes preciosas sobre a siluagao da respecliva
vida economica, conslituindo um excellente barometro. No
momento presente, o trafego das grandes rédes [rancezas
continna no seu desenvolvimenlo progressivo, lestemu-
nhando assim o melhoramenlo gradoal da vida economica
do paiz, nas regides ndo occupadas pelo inimigo.

As receitas commerciaes, lolaes, das seis rédes: do
Estado, do Este, do Meio Dia, do Norle, de Paris-Lyon-
Mediterraneo e de Paris-Orleans, haviam, em 1913, allin-
gido a 2.017 milhdes de [rancos em numeros redondos.
Em 1914 essas receilas diminuvirain para 1670 milhdes. As
receilas commerciaes propriamente dilas entram n'esse
total pela importancia de 1.479.462.000 francos ; o com-
plemento, oo sejam 191.450.000 francos, € [ornecido pelos
transportes militares,

B 1915 as receitas attingiram 1.697.715.752 francos,
0 que da nm augmento de 1,60 em relagdo a 1914; en-
trando as receitas commerciags n'esse augmento pela im-

portancia de 1.326.888.000 francos, cifra inferior & do

anno antecedente, e sendo o augmenlo total devido aos
transporles militares, que se elevaram a 370.827.000
francos. _

As dilferengas que se notam explicam-sé levando-se
em linha de conla que o anno de 1915 foi um anno com-
pleto de guerra, ao passo que o de 1914 leve sele mezes
de paz.

As previsdes que se lornam possiveis fazer na hora

actual, dizem que as receilas tolaes das seis rédes alludi-
das allingirdo este auno 1.989 milhdes de francos, dos
quaes 525 de receilas mililares, e 1.464 de (ranspories
commerciaes propriamente ditos. Se estas previsdes se rea-
lisarem, o resullado representard um angmento de 17,17 %,
em relacdo a 1915, e uma diminuigdo de 1,38 °f, em re-
lagdo a 1913. ‘

As receilas commerciaes devem ultrapassar as de 1915
por uma somma de 130 ou 140 milhares de [rancos, apro-
ximando-ge 'esse modo, das de 1914, o gque no ponto de
vista geral ¢ considerado como resultado sobremaneira sa-
tisfatorio,

Vem a proposilo citar aqui a tabella das receitas bru-
tas cobradas nas cinco grandes linhas ndo attingidas pela

guerra, no mez de julho ultimo, trabalho que veio publi- -
cado no Boletim de Informacdes da Camara do Convmer'-

oio de Paris, (N.5 46) correspoudente a outubro ullimo:
ia

Mez de Julho
R
1944 1915 1916
Comgl_nhlu tMilhares d_e francos)
Estado (antiga linha). . 5.932 5,936 8.541
Oeste-Estado. c e v vess 22.773 21.337 34.283
Paris-Lyon-Moditerraneo 51.960 49.740 68.000
OrlGans .7 sia'suesisiar o 18.101 28.062 31.580
Maio-Dia da Franga.. .. 14.158 12:377 17.126
Tolaes. ... ... 112.924 117,452  159.530

Do exame d’estes algarismos, comparado com o resul-
tado do mez de Julho de 1915, resulta que o proprio mez
de’ agosto de 1916 accusa um angmento de 42.078.000
francos, ou 25 °f,; @ que, alé, em comparagao com um mez
d’anno normal, 1914 por exemplo, antes da guerra, ha um
augmento de 46.606.000 francos, ou 30 °(, approximada-

mente. No que respeita ao mez de Junho ullimo, 0 aug-
mento sobre 0 mez correspondente de 1914 foi apenas de

18.999.000 francos, ou 17 °; e sobre o mez de Maio de
(916, comparalivamente a Maio de 1914, somenie de

F K
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16.249.000 francos, on seja 12,4 %, Por consequencia,
como se vé, o augmento € conslanle e progressivo.

A mesma progressao se nota nas companhias do Norle
e de Lesle, cujo (rafico é, porlanlo, seriamente entravado
pela occupagao allema e pelas necessidades das operagoes
militares. 0 augmento das receitas brutas totaes, de 1915
a 1916 ¢ de 47.442.000 francos, na linha do Norle, e de
37.984.000 francos na de Lesie. E ¢ inleressanle accres-
centar que, a despeito da actividade inlepsa dos lranspor-
tes de guerra necessilados ha muitos mezes n'estas linhas,
as receilas commerciaes foram, apesar d'isso, progredindo
de 27 e 3] °, respectivamente nas duas companhias.

Vejamos agora o reverso da medalha:

Os encargos lotaes teem passado pelas seguinles
phases: Em 1913 allingiram a 2.059 milhdes de (rancos;
em 1914 foram de 2.015, o que representa vma dimi-
nuigcao de 2.16 °f, em relagdo ao anno anterior; mas esta
diminuigao foi ephemera; devida a restricgdo do tralego
commercial durante os primeiros mezes das hostilidades,
em 1915 lransforma-3¢ n'um augmento de 2.70 °l, em
relagdo a 1914.

Em 1915 os encargos tolaes foram de 2.069 milhdes;
¢ prevé-se que em 1916 alliogirdo 2.443 milhdes, o que
gignificard um auvgmento de 18,08 °, em relagio aos de
1915, e de 18,66 °f, em relagao aos de 1913.

Comparando estas duas cathegorias de cifras, ohlem-se
uma lerceira, que exprime a siluagdo financeira, real, das
alludidas rédes ferro-viarias. D'essa comparacdo resulla
que se o anno normal de 1913 se saldon por uma dimi-
nuigao de 42.219.000 francos, a diminuigdo de 1914 al-
tingiu a 7.343.165.000 ¢ a do anno de 1915 a 371.707.000.

Em 1913 (rez das rédes lerminaram o exercicio com
ima insufliciencia de receilas e Irez com saldo posilivo;
em 1914 e 1915 lodas as seis rédes accusatn, nais ou
menos, insufliciencia ou deficit.

A réde do Eslado terminou o exercicio de 1913 com
om deflcit de 67.719.000 francos; ¢ o exercicio de 1914
ainda lhe foi menos favoravel, porque o deficit attingiu
75.675.000 francos. Em 1915, o deficit subiu a 126.277.000
francos. 08 dois exercicios de 1914 e 1915, afeclados
pela guerra, (rouxeram ambos, para a réde do Estado,
uma insufliciencia de receilas que somma approximada-
menle 206 milhdes de francos. Mas os delicils das oulras
rédes sao ainda mais importanles.

As companhias do Norte e do Este sio as mais allin-
gidas, 0 que se explica porque vma parle das suas linhas
oun estdo no lerritorio invadido pelo nimigo ou se acham
na chamada zona dos exercitos. Para a do Norte, a nm
augmenlo de receitas de 28 milhdes de francos em 1913,
succedeu um deficit de 69 milhdes em 1914, o qual em
1915 allinge a 106 milhdes.

Para a do Esle, o augmento de 7.300.000 francos em
1913, ¢é substituido por um deficik de 62.590.000 em
1914, e outro de 87.730.000 em 1915.

A insufficiencia de receitas da companhia do Meio Dia,
que nao era sendo de 900.000 hanecss em 1913, elevon-
se a 19.700.000 em 1914 e a 17.400.000 em 1915.

0 excedente das receilas da Paris-Lyon-Mediterraneo,
que em (913 era de 8.500.000 francos, transformou-se
em um deficit de 61 milbhdes em 1914; e em 1915 al-
tinge a 14.400.000 francos.

A companhia de Orleans vin a Sua insufliciencia de
receitas de 17.400.000 [rancos, do anno de 1913, elevada
a 51.200.000 em 1914, e descen para 19.900.000 no anno
ultimo.

- s dois exercicios de 19141915, ambos aleclados
pela guerra, liveram uma larga repercussio sobre a si-
tuagdo financeira de flodas as rédes francezas, Nenhuma
d’essas rédes conseguiu equilibrar as suas despezas com
a8 receilas respectivas, e a que foi menos altingida foi-o
ainda assim consideravelmente. :

Grandes esforgos e prodigios de boa vonlade empre-

gados em 1915 nao conseguiram evitar um deficit colos-
sal, que para as seis rédes a que eslamos alludindo e para
08 dois exercicios de 1914 e 1915 ultrapassa a cifra de
714 milhdes de [rancos.

Vejamos este mappa :

Resulta los dos ewercicios de 1913, 1914 ¢ 1915
(Excedentes on insufliciencias em milhares de francos)

" em o1, &m
relagho relaghio
1913 1914 a 1913 1915 a 191
Estado... —=67.71% — 70675 - 17065 — 126377 |- 53,490
Norte.... -28000 — 69.000 346 — 106000 - 53,62
Este. . ... 7300 — 62890 -f- 957 — 87730 40,99
Meio Dia, — 900 — i9.700 -2088 — 17400 — 11,67
Pel-M... 4 8300 — 61000 -L1455  — 14400 — 76,39
P-0.. .. —§75800 — 51200 -- 199250 — 49.900 — 61,13
Cornjunelo
das rédes. —42219 33165 - 71283 — 370707 -} 831

Vé-se que para as lvez rides do Meio Dia, de Paris-
Lyon-Mediterraneo e de Paris-Urleans, as insufliciencias
de receila foram atlenvadas, em 1915, de modo assaz no-
tavel pelas duas nllimas.

0 artigo que estamos extraclando do Jowrnal des
Transports, pergunta n'esla altura: 0 anno de 1916, do
(qual pouco resta, poderd ainda Irazer algum melthora-
mento a esta siluagdo? No momento ha que responder ne-
gativamente. Segundo as previsoes feilas, as insufliciencias
de receilas serdo sensivelmente mais fortes esle anno (o
que no anlerior, para as trez rédes de Orleans, Meio Dia e
Paris-Lyon-Mediterraneo, que no ullimo anno soffreram me-
nos ; essas insufliciencias sdo compuladas em mais de 45
milhdes para a vltima, em mais de 30 milhdes para a se-
gunda e em mais de 35 para a primeira.

A insufficiencia de receilas nas linbas do Estado pa-
race dever ser lambem nolavel.

A das linhas do Norle serd, pouco mais ou menos,
egual & de 1915;: devendo a do Este ser inferior em
carca de 15 milhdes & do anno aniecedenle,

0 deficil de 1916 poderd bem ultrapassar de 450 mi-
Ihdes de francos, nas seis rédes, o que se represenla um
excesso de 22,27 1, em relagan a 1915, representara ap-
proximadamente 977 °, em relagao a 1913,

Além dos transportes militares, que ndo deixam*lucro
algum 4s companhias, uma oulra causa d'esla insufli-
ciencia de receilas é o consideravel avgmento das des-
pezas de exploragao. 86 o relatorio da companhia de Or-
leans conslala que no anno de 1915 as despezas foram
aggravadas em mais de 23 milhdes de francos, unica
mente por causa do excessivo preco do carvao, 0 da
companhia Paris-Lyon-Medilerraneo, indica um excesso de
despeza, no mesmo exercicio, de 29 milhdes de francos,
pelo mesmo inolivo, accreseentando que o preco medio
do carvio passon de 30,80 lrancos em 1914 a 46,45 em
1915, para altingir 65 francos nos comecos de 1916.

A despeza lotal de combustivel desta ultima com-
panhia, que em 1913 [Ora inferior a 56 milhdes, passou
deé 85 em 1915, ¢ em 1916 deverd elevar-se a mais de
170 milhdes, o que da de 1913 para 1916 um augmento
de 203 °f. Para a de Orleans esse augmento devera at-
tingir a 100 milhdes, quando a respeclivi despeza era de
34 miihdes em 1913, Quanto a companhia do Meio Dia,
que havia gasto com o seu carvao 11.300.000 ffancos em
1913, dispendeu 17.200 em 1915 ¢ deverd allingir em
1916 a 30 milhdes, o que significa um excessa de 165 o,
desde 1913 a 1916.

(s servigos dos caminhos de ferro, Iracgio o via, de-
vem dentro em breve, e segundo as lendencias da pro-
gressiva elevagao de pregos dos maleriaes necessarios,
soffrer acrescimos de despezas que se calculam na per-
centagem de 150 %, em relagdo aos pregos de 1913 e que
podem ir alé uma percenlagem de 400 °f,.

Se as receilas das seis grandes rédes francezas (eslemi-
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~ mham o febril renascimento da actividade induslrial e com-
mercial do paiz, accusando melhoria de siluagao sconomica,
O que é certo ¢ que o consideravel excesso das despezas
Sobre as receitas vira a prodozir, para a réde do Estado
mna insufficiencia de 370 milhdes nos trez exercicios, e
Para as cineo rédes restantes a de 790 milhdes, o que de
modo algum pode ser indifferente a quem haja de bem
Servir as finangas publicas.

Goh
PUBLICAGOES RECEBIDAS

Diarlo de Noticias llustrado. — Como nos annos
auleriores o nosso velho e respeitavel collega diario pu-
blicon a sua illustragao annnal, que & sempre am primor
de collaboragio ¢ de execugio graphica.

Realmente sentimo-nos bem ao ver esta publicdgdo,
qué em nada ¢ inferior as dos grandes jornaes estrangei-
108 — sendo toda bem portugueza, por arlistas portugue-
285 ¢ com malerial portugnez, salvo, unicamenle, o papel,
que nio se fubrica no paiz.

: Especializar (qualquer dos seus numeros lillerarios,
POr em destaque a bellesa de qualquer das svas illustra-
ges? Porqué e para que. se todo o numero é encan-
lador |
- Gitemos-lhe o que conlém, e o publico, vendo-o e
Jendo-o uos achara razio:

0 [rontespicio € um lindo quadro de Augusto Ribeiro,
llllllrt‘.'sso, pela chromotypia, como os demais do interior
€ loda a publicagdo, nas officinas do «Commercio do
Porlon,

0 texto conlém:

08 jwtores da menina — Excerplo d'wina pega iné-
dita), de Julio Dantas. [llustragdes de Roque Gameiro.

Stmphonias do occaso— Poesia de Guerra Jungueiro.
-I.Ilnslracéo de Antonio Carneiro.

Bemvindo!. . . — Esculplura de Teiweira Lopes.

Historia de Amoyr — CGonto de Lourenco Cayolla. lllus-
Wragdes e Candido da Cunha.

Lishoa — Poesia de Alfredo da Cunha. Hiustragdo de
Rawl Lino.

Margens do Douro— Photographia de Francisco de

Lima,
No Javdim da Euwropa — Caricatura de Manwel Mon-
tervoso,

Por separado distribue uma gravura, copia de pastel
de Velioso Salgado, propria para quadro, e uma musica,

Velho Menestrel, de Moreira de Sd, com illustragdo de
4. Nogueira. )

Custa 600 reis para o publico, e 500 reis para 0s
assignantes do Diario.

Agradecemos i offerla.

B Gk
Caminhos de ferro coloniaes

A linha da Swazilandia

Segundo informa o correspondente do-Seculo em Lou-
Fengo Marques, o jornal transwaliano Lake Chrissie Chroni-
€ asseveron recentemenle que a Companhia de Navega-
£40 Elder-Dempster, proprietaria de uma grande zona hu-
theiry g0 leste do Tranwaal, se dirvigiu & direcgdo dos ca-
Winhos de ferro da Unido, em Pretoria, advogando a con-
Veniencia (a construccao de um caminho de ferro alravez

& Swazilandia, de maneira a ligar com a linha portugueza
Goba. Embora ‘a Elder-Dempster tomasse sobre si o
%reo das despezas da linha a construir, a resposta obli-
d_a. foi que nada se podia fazer alé a terminagdo da goerra,
. Parece que® realmente, se movimentam de novo certos
-m‘.e;ssses no sentido} de conseguirem a ligagio da linha

“ rfeyten com o eterminus» da linha portngueza em

EaF .
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Goba. O assumplo esla sendo muilo discutido nas regides
interessadas de leste do Transwaal, e aproveilou-se mesmo
4 occasiao de uma eleicdo supplementar para o parlamento
da Unido, para fazer a propaganda da coustrucgdo da linha.
N'este senlido foi assignada uma petigdo a dirigir ao par-
lamento pelas popuolagdes dos districtos de Ermelo, Caro-
lina & Lake Chrissie.

Congla tambem que cerlas entidades financeiras de
lohannesburg desejariam obler a concessio do caminho
de ferro, mas provavelmenle o asswmnplo nao serd resol-
vido alé que a guerra esleja acabada. Nao é de suppor,
comludo, que seja permillida a conslrucgdo da linha a ndo
ser por conla direcla do governo, pois esle ndo largara
mao de um caminho de ferro que estd destinado a cons-
lituir a principal arteria entre o Rand e o literal. A Tutura
linha da Bwazilandia lerd menos umas 150 milhas, ou se-
jam 240 kilometros, do que a linha de Durban a Johan-
nesburg, e, porlanlo, facit é comprehender a imporlancia
(que a sua construccao leria e as modificagdes a que inevi-
tavelmente daria logar na orientagdo ferroviaria que nos
ullimos annos se tem segaido na Unido. D'ahi a opposi¢éo
formidavel de Durban e de oulros inleresses, o que quer
dizer que a construcgdo depende de faclores de que &
muito mais difficil de trinmphar do que da méra questao de
encontrar o capilal necessario para levar a effeito obra lao
proveilusa e que, economicamente, representa pouco me-
nos de uma neccessidade absoluta para o verdadeiro de-
senvolvimento do Transwaal.

A neccessidade, que se seguird a guerra, do baratea-
mento da vida, a fim de lorpar possivel a expansao do
paiz, contribuird, por ¢erlo, para a boa solugdo do assumplo,
isto se alé ia nao houver maneira de vencer as influencias
que contrariam o porto de Lourengo Marques.

Depois de se referir 4 quesido das minas do Rand
serem de futuro exploradas por conta do governo e nao,
como alé aqgui, por conla de particulares, questao que
esta sendo debatida, achando-se nomeada uma commissdo
official para estudar o assumplo e dar o seu parecer, 0
correspondente alludido diz que —e islo ¢ uma grande
verdade — pela proximidade a que esta de Lourenco Mar-
ques a exploracdo da regiao oriental do Rand (em um in-
leresse muilo especial para aquella cidade e seu porto. A
laboragdo d'essas foluras minas requererd o emprego de
muitas dezenas de milhares de (oneladas de machinismos
¢ de oulros artigos, que deverdao forgosamenle ser impor-
lados, e lodo este tralego perlencerd geographica ¢ eco-
nomicamenle ao porlo de Lourengo Marques. Estes dois
factores lornar-se-hdo conclodentes, na lucla que inevi-
tavelmente se ferird entre aguelle porlo e Durban, se no
intervallo a decorrer houvesse possibilidade de effectivar,
mesmo, que n'issp haja de se [azer pesado sacriflcio, a
construcgdo da Whinba da Swazilandia, a que fca feita

referencia.
e
BRINDES REGEBIDOS

Agenda, da casa Rivitre, de Barcelona. Todos o3
annos este importante industrial, proprielario das grandes
fabricas de tecidos melallicos e pregos, de San Marlin de
Provensals e Morrot, publica e nos offerece (o que muilo
agradecemos) a sva Agenda-reclamo, um livrinho portatil,
dourado por folhas, dentro de uma bella capa de chagrin.

86 uma casa lao afamada como a Rivigre pode, assim,
distvibuir, por milhares, um brinde elegante e custose
como esle.

Mutualidade Portugueza.——lecebemos o elegante
calendario-brinde ('esta Sociedade de Seguros, uma das
principaes do paiz, especialmente no ramo waccidentes de
trabalhos.

Agradecemos.
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VIAGENS E TRI

NSPORTES

A crise dos meios de transporte

Durante a quinzena decorrida pdo Se deu alleragdo
sensivel na situagao.

Continuam as. emprezas ferro-viarias a loctar com a
falta de material para o transporte das mercadorias que
lhes sdo apresenladas.

Ha expedigdes urgentes a fazer, oulras relidas ha um
mez e mais; as estagdes principaes estao pejadas de mer-
cadorias; perde o commercio, perdem as Companhias de
caminhos de ferro, perde, finalmente, todo o publico.

[’ de esperar, porém, que a situagdo melhore dentro
em pouco lempo, Visto ja terem oblido a sancgao gover-
namental as medidas que foram propostas pela Gom-
panhia Portugueza, 43 quaes nos referimos no nosso ul-
timo numero, e que deverad ser poslas em vigor a par-
tir do proximo dia 12.

Bssas medidas cousistem na anullagao das conressoes
de armazenagem gratuita nas estagdes de Lisboa-Caes dos
Soldados, Alcantara-Terra, Gaya e no CGaes do Rego, que
se acham consignadas nas dilferentes larifas especiaes
internas e combinadas com linhas porluguezas, a excep-
¢dio apenas dos casos a seguir indicados em que a Com-
panhia concede 2 dias graluilos, além do prazo consignado
na tarifa geral:

Em Lisboa-Caes dos Soldados. — Mercadorias do Grupo
1 da tarifa especial v.° 2 (milho ele.) quando para embar-
que e alé a0 maximo de 300 toneladas por consignatario,

Mercadorias da 2.* serie da tarifa n.® 11 (cereaes e
legumes) e alé 50 toneladas.

Batalas para embarque, alé 100 loneladas.

Mercadorias dos grupos 1, 2, 5 e 6 da tarifa 13 (car-
vao vegetal, cortiga, elc.) alé ao maximo de 100 lonela-
das, nao podendo occupar espaco superior ao indicado na
tarifa.

Mercadorias da 2.* e 9.% secedo da tarifa combinada
P. n.* 7, quando para embarque, até ao maximo de 100
toneladas, e da 11.* secgdo alé ao maximo de 50 lo-
neladas.

Batatas, ao abrigo da tarifa N. B. n.° 6, combinada
com a Beira Alta, até 100 toneladas, e cereaes e legumes
pela mesma larifa alé 50 loneladas.

Em  Alcantara-Terva. — Mercadorias de 2. serie da
tavifa 11 até 50 toneladas, e balatas, cereaes e legumes,
pela tarifa N. B. n.° 6, até 100 e 50 loneladas.

As laxas de armazenagem eslabelecidas na larifa de
despezas accessorias nas réferidas eslagoes e caes, pas-
gam a ser applicadas com as sobrelaxas seguinles, €x-
cepto para as mercadorias para embarque em Lishoa-mar:

100°°, para as mercadorias da 1.* e 2." classe da
larifa geral. .

50 %, para as da 3.* e 4. classe.

A Companhia, reserva-se a faculdade, no caso de de-
mora na retirada das remessas ser supervior ao prazo gra-
tnito concedido pela larifa geral (24 horas para a grande
- yelocidade e 48 para a pequena velocidade) de lazer condu-
ziv de qualquer das citadas eslagdes e ainda de Lisboa-
Rocio, as remessas a domicilio dos consignalarios, nas
condigbes da respecliva larifa, ou quando, esles as nio
receberem, fazel-as deposilar em armazem apropriado
que o caminho de ferro possa obler em qualquer local,
ficando a cargo dos consignalarios e portanto gravando
as remessas, as despezas de coudugdo e deposilo segundo
as respectivas larifas.
 As (isposigdes conslantes do-2.° additamento & larifa
de despezas accessorias, relalivas ao prazo para se eflec-
tuarem as operagoes de carga ¢ de descarga nos mezes

de Agosto a Dezembro, s&o lornadas extensivas a lode o
anno ¢ para todas as eslagdes:

As expedigdes de vagdo complélo, com a carga por
conla da Companhia, s6 serdo acceitas com reserva pelos
prazos de transporle.

[is as medulas por agora lomadas e que embora re-
presentem a restricgdo de algnmas concessdes, sao de
grande conveniencia tanto para a Companhia como para
a publico, pois devem contribuir baslante para o desem-
pate e melhor circula¢ao do malerial.

Além d'estas medidas, nma outra, tambem de alcanece,
¢ a construegdo ja iniciada na dias, de um caes ao longo
da roa marginal em frente do edificio de Santa Apolonia,
e que deve ficar concluido ainda este mez,

Com este caes, que serd servido por wma linha, lacili-
lar-se-ha  extraordinariamente a recepgdo e entrega duas
remassas, despejando a eslagao, que actualmenle ja nao
dispde de espago parva conler lantas mercadorias.

0s Caminhos de Ferro do Minho e Doure tambem ja
comegam a lomar algumas medidas. A primeira € a de
8O acceitarem com reserva pelos prazos de lransporle
todas as expedipdes de pequena velocidade com destino
4s suas linhag e as da Companhia Porlugueza, ou mais
além.

A sitnagdo nas f[ronleiras de Irun-Hendaya melhorou
um pouco.

lonforme mais adeante dizemos, ja se acceilam re-
messas de pequena velocidade com destino a Franca,
excepto de mercadorias a granel, e, em grande velocidade,
de volumes até 200 Kilos, por expedidor e por dia.

A esle respeilo o nosso collega de Madrid Los Trans-
portes Ferreos, insere no seu ullimo numero um artigo do
qual extractamos, 0s seguintes periodos:

«...Tanto na fronteira de Hendaya como na de Cer-
bere vae fiecando grande quantidade de vagdes pendentes
de (rashordo, lendo dimipuido consideravelmente o nu-
mero, 4 forga de eslar suspensa durante muitos dias a
admissao de lralego, pelo que ja se acceilam remessas
para Franga por ambas as [ronleiras. Com o tempo du-
rante o qual estiveram fechadas, ficaram muilos (ranspor-
les em suspenso @ espera de poderem ser expedidos, e
ha que contar que, n'um  periodo que ndo serd moito
grande, voltarda a produzir-se uma accumulagdo de cenle-
nares dé vagbes, que obrigard mais uma vez a [echar de
novo as fronteitas, Apezar dos seus esforgos, as Compa-
nhias francezas nao poderdo enviar para alli tanlos vagoes
quantos os que chegam de Hespanha, e assim tem que
succeder frequentemente este abvir e fechar do trafegos.

E seguindo em consideragoes sobre as vanlagens de
as linhas serem de diflerente bitola das franeezas, exacla-
mente para o malerial ‘hespanhol ndo poder seguir para
Franga onde incontestavelmente viria & ser ulilisado para
transportes internos, dada a falla de malerial com que
aquelle paiz esta luctando por causa da guerra, conclue o
articulista:

I muito frequente que uma (Companhia) relenha nas
suas linhas numerosos vagoes pertencenles a oulra, sem
que a proprielaria logre veé-los restituidos, apesar das suas
reclamagdes. B cerlo que a que os retém paga aluguer,
mas & questdo nao € essa. |

«Na sitvagdo actual, & evidenle que nao havendo quan-
lidade egual de vagOes vazios [rancezes como de hespa-
nhoes que ali chegam carregados, esles soffrem demora,
¢ havendo grande falta de malevial, vesulla um prejuizo
para 0s transporles nacionaes, que poderiam fazer-se no
regresso das fronleiras ou a successivos e ulleriores para
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Franga. Os vagdes, porém, ficamn em nosso poder ¢ nao
transpdem a fronteira. Ha o recurso de suspender o tra-
rego, como o haveria se os vagbes transpozessem a fron-
ltira e niao voltassem; mas a differenga é capital, conser-
Vando a integridade do nosso materials.

Destas palavras se infere que as suspensdes e rea-
dmissdes do trafego para Franga se hio-de repetir ainda
POr vezes emquanto durar a guerra. E' aproveitar, pois,
43 abertas como a que agora se da, para se enviar ludo
quanto se possa.

Depois de escripto ¢ composto o que acima se 1¢, fo-
mos informados de que foi novamente interrompido o ser-
VIEo que tanto para além de Cerbére como d'Hendaya ndo
8€ acceilam remessad de pequena velocidade.

Bilhetes de assignatura nas linhas
do Sul e Sueste

A parlir de hoje a condigiio 3.* da larifa especial B de
grande velocidade, que estalelece a intradsmissibilidade
dos Dbilhetes d’assignatora da mesma larifa e a obrigalo-
Fiadade da sua apresenlagio 40s agentes das Companhias
Quando lh'os exijam, é addilada com as disposigdes se-
Blinles:

«S@0 excluidas d’esta delerminagdo, as assignaluras
requisitadas com consignagio especial de validade para
Servicaes e correclores de holeis, aos quaes é concedida
a faculdade da transferencia dos bilhetes para outros in-
dividuos mediinte a entrega do bilhete com o antigo re-
tralo, ao qual devera vir junta a nova photographia.

Estas requisigdes deverao ser feilas em nome dos pa-
IrGes dos servigaes ou dos proprictarios dos hoieis, justi-
flicadas com o motivo da [ranslerencia, para os efleilos da
Completa auctorizagdo que s6 poderd lornar-se effectiva
mediante a cobranga de 1500 por cada novo bilhete.

Estacdo de Souza da Se

Segundo um recenle aviso da Direccao dos Caminhos
de Ferro do Sul e Sueste, a estagio de Machéde, situada
ha linha de Evora, passon a denominar-se Souza da Sé.

P&o ou farinha

Segundo um aviso da 29 de Dezembro nllimo nenhuma
fémessa de pido ou farinha de trigo pode ser expedida
Pelas estagdes de Lishoa sem uma guia do Governo Civil.

Trafego para Hespanha e Franega

Segundo as ullimas informagdes das linhas hespanho-
las, o servigo para essas linhas hem como para as [rance-
238, esld aclualmente sujeito s seguintes resiricgoes :

Para HESPAHHA

Remessas de vagdes completos. — Nido sido acceilas re-
Messas de mais de um vagio, excepto de mercadorias
que pelo sen comprimento exijam mais de um vagao,
fonstituindo, porém, cada grupo de vagdes occupados
Uina s6 remessa. .

Remessas ao porvtador ow d ordem. — Em conformi-
dade com us determinagoes legaes em vigor no paiz visi-

» 48 remessas devem ser consignadas a pessoas deler-
Minadas e nunca & ordem ou ao porlador, emquanlo se
a0 dispuzer o contrario.

Linha de Castejon a Bilbao. — Interrompida entre San
Asencio ¢ Cenicero. Nio se vendem bilhetes nem se accei-
lam expedicdes de grande velocidade. A's remessas de
Pequena velocidade sera exigida reserva pelos prazos de
transporie.

Linhas de Medina del Campo a Zamora ¢ de Orense
® Vigo, — A’swremessas de pequena velocidade destinadas
. 8las linhas exige-se reserva pelos prazos de transporie.
Linha de Palencia a Corwiia, —A’s remessas que

-
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transitem entre Astorga e Torre serd exigida reserva pelos
prazos de transporle.

Barcelona-porto. — N0 se  acceilam remessas de pe-
quena velocidade quando indiquem expressamente «Bar-
celona-porto para embarque» ou «Barcelona-porto para os
armazens geraes (e comimercios.

Caminhos de Ferro Andaluses. — Inlerrompida a linha
de Cordoba a Bélmez, entre Balanzona e Cerro Muriano.
A’S remessas de grande e pequena velocidade serd exigi-
da reserva pelos prazos de (ransporle; 03 passageiros
leem lrasbordo. — lnterrompida a linha de Alicante a Mar-
cia, entre Orihuela e Beniel. As remessas de grande e
pequena velocidade (eem reserva pelos prazos de (rans-
porte.

Fstacies de Oviedo, Mieres e Gijon. — Nao se acceilam
expedigoes de pequena velocidade por vagao complelo,
exceplto generos alitnenticios, gado e earvao.

Listacio de Zaragoza-Arrabal, — Nio se admilem ex-
pedigdes de pequena velocidade, exceplo gado, carvio,
helerraba e generos alimenlicios.

Estacoes de Viladecaballs, Sabadell, Sardanola, Tar-
rasa ¢ Manvesa-Norte. — Nao se acceilam expedigdes de
pequena velocidade, excepto gado, carvao, forragens e
generos alimenticios.

Despachos Centraes de Candelario e Villacarrvilo. —A's
remessas de grande ¢ pequena velocidade sera exigida .
reserva pelos prazos de lransporle.

Porto de Sevilha.— Alé novo aviso ndo se¢ acceitam

“expedigoes destinadas a Porto de Sevilha.

Para FRANCA

Para Port-Bow, Cerbére e mais além. — Acceilam-se
expedigbes de grande velocidade com reserva pelos pra-
z08 de transporte. Para além de Cerbére, e em grande ve-
locidade, nenhum remetlente poderd despachar, no mesmo
dia e para 0 mesmo consignalario, pezo superior a 5 kilo-
grammas, com excepgdo de carruagens, gelo, queijo,
leite, peixe fresco, oslras, mariscos, fruclas e legumes
frescos, que nao teem limite de peso.

Para Hendaya ¢ mais além.—Por disposicao dos
caminhos de ferro [rancezes ndo se acceilam remessas de
laranjas em grande velocidade para Hendaya. Para além
de Ilendava acceilam-se remessas em grande velocidade
nma vez que o Seu pezo ndo seja superior a 25 kilos por
remetiente e por dia exigindo se reserva pelos prazos de
lransporte.

As expedigdes de vinho para qualquer d'aquellas fron-
leirag sO seérdo acceitas mediante prévio entendimento
com o Servigo do Tralego das Companhias Portugueza ou

da Beira Alla.
_ e
Carruagens automotoras electricas

Como a economia ¢ a vanlagem que deve preponde-
rar em todas as manifestagdes industriaes, ndo se extra-
nha que o aspecto que em lal sentido offerecem os nego-
cios seja objecto de estudos preferentes, pois que d'esse
labor previo dependem sempre as solugdes uileriores a
adoplar, as quaes devem lender & oblensido d’aquella pre-
conisada economia em prodencial proporgdo, a fim de al-
cangar o resullado desejado sem prejuizo das demais exi-
gencias da industria ou do negocio de que se (rale.

A electrificagdo das linhas ferreas obedece precisamente
a essa nalural aspiragdo; mas como nm tal melhoramento,
para que a sva installagdo e emprego ndo resullem cus-
tosos, exige condigdes especiaes, que nao concorrem na
maior parte d'essa classe de exploragdes, d’ahi o facto de,
em muitos casos, ser preferivel a lracg@o por vapor, pois,
nao obstante a sua comprovada inferioridade em relagio
ao systema electrico, evilam-se com 0 Seu emprego per-
das de relativa consideragdo, por ndo exigir o seu estabe-
lecimento tao grandes desembolsos. . ;
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Allendendo a esta ordem de consideragbes, fzeram-se
varios ensaios encaminhados a obter nm systema que po-
desse considerar-se como intermediario entre o de vapor
e o0 eleetrico, e que comparados os pregos das duas trae-
¢0es, nao livesse os inconvenientes que se hajam eviden-
ciado quer n'nma quer n'outra. Taes ensaios e estudos,
que dorante algum tempo foram quasi negativos, parece
comegarem agara a dar bons resultados, mediante a adop-
¢ido de motores electricos anlo-geradores da energia ne-
cessaria para os molores de traccao lunceionarem normal-
menle.

A Sociedade Brown-Boveri constroin recentemente, por
conta da administracao dos Caminhos de Ferro da Saxonia,
um fypo de carrnagens que esta dando, ao que d'ali in-
formam, excellenles resultados, e (que entendemos dever
dar a conhecer 10s n0ssos leilores, pois nao ha dovida que
conslitue um evidenle progresso, devido ao faclo de se
haverem adoptado n'essa carrnagem aulomotora os molo-
res Diesel como geradores de energia, em logar dos molo-
res de explosdo, de gazoling, petroleo ou outro qualguer
combuslive!, que se empregavam até agora.

0 uzo dos molores Diesel determinon desde o primeiro
momento tal economia, que se consegue obler o cavallo-
hora com um gasto de dois centimos de oleo mineral
unicamente.

A disposigao d'esla earruagem aulomolora permille
ler o grupo gerador, lormado pelo motor e pela dvoamo,
completamente separado dos molores de lracgdo. Na parle
anterior da carriagem esta o molor Diesel, que é de cons-
fraegao especial, ligado a dinamo directamente ¢ de cor-
renle conlinua; na parle poslerior vio os dois molores
de tracgao unidos enlre 8i por meio de nma armadura, o
que o8 laz semelhar um s6 motor duplo.

Uma arvore auxiliar communica v movimenlo as rodas,
medianle as respeclivas lransmissoes, sendo governada
peles alindidos molores de (racgio.

Embora a polencia nominativa do molor Diesel seja
de 200 cavallos, pode sobrecarregar-se alé 250 em dadas
veeasioes ¢ por algem  tempo. Esse molor é de qualro
lypos e lem seis eylindros disposlos em dois planos iu-
clinados com ohjeclo de reduzir o volume lanto quanto
possivel.

A arvore manivella é parallela ao eixo da carruvagem,
¢ vae ligada @ arvore da dynamo por meio de uma dis-
posicao cujo fim € evilar as vibragdes que se produzem
emquanlo os motores funceionam, disposi¢ao invenlada
pela Sociedade constructora da earruvagem aulomolora.

Bsta acha-se lambem dotada de uma inslallagio refri-
geranle, lendo por objeclo arrefecer a agoa depois de
haver circulado dentro do vehiculo, para a utilisar no
arrefecimento dos eylindros,

A dynamo € de uma polencia normal de 140 kilo-vals,
podendo scbrecariegar-se al¢ 190, durante nma hora, sem
que seja prejudicial a consequente elevagan da atmosphe-
ra, desenvolvendo os motores de tracgao conjunclamente
uma polencia horaria de 360 cavallos e de 160 conlinna-
tiva.

Os molores de Iracgdo sdo do systema Leonard, e a
sua preparagdo e regularisacdo de velocidade resultam
muito economicas, ndo offerecendo resistencias cusiogas.

A excitalriz da dynamo, cuja polencia conlinvaliva é de
7,6 kilo-vals & (ensdo de 70 volls, serve para mover
tambem o venlilador, que se utilisa para o resfriamento da
agua da circulagao do molor Diesel, sendo tambem possi-
vel, quando este funcciona e por meio da mesma excita-
triz, carregar-se uma bateria de accumuladores, que serve
a0 mesmo lempo para o circuito dos signaes de alarme e
para a illuminagao das carrnagens. ‘

Estas estdo lambem dotadas de uma oulra disposi¢io
especial de segoranga, formada por um circuito avxiliar
que, abrindo-se ou fechando-se, abre e.fecha tambem a
correnté ans molores de traccdao, os quaes, depois de al-
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guns segundos enfreiam por meio do ar comprimido,
gragas ao mesmo circuilo auxiliar, gque a maneira de freio
actita tambem sobre uma valvula,

O governo d'esle circuito ¢ confiado a wm holdao col-
locado sobre a maniverla dos controller. Nos dois extre-
mos da carrnagem aulomotora estdo as duas ecasinholas
de manobra, desde as quaes o machinisla governa a ex-
cilalriz da dynamo e os motores de tracgao.

Tao bous forim os resullados oblidos com eslas car-
roagens aulomotoras, que a mesma eolidade conslruc-

lora se occopa actuaimente de estudar a forma de adop-
lar o syslema a oulros vehiculos locomolores e anlomo-
lores de dislintas polencias.

el
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CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Banco Nacional Ultramarino. —Sociedude Anonyma de Res-
ponsabilidade Limitada, — Tendo-ge procedido hoje em conformi-
dade com os estatutos d'este Bauco, a0 sorteio de 20 ohrigagdes
prediaes ullramarinas de &'/ por cento, emittidas em 1 de julho
de 1889, foram extrahidos os seguintes numeros, o saber :

De % 15 von cENTO

52 1306 2.008 2,115 3.512 3.780 4009 4,208 5416 6816 7.104%
7032 7428 7.060 8.271 8.A1H B.767 9.483 0.001

St portauto [n-evenidu‘s 08 srs. porladores de obrigacoes de
que, a comecar no dia2 de janeiro de 1917, realisa-se na thesoursa-
ria o Banco, em lodos os dias uteis (exelnindo as 5 feiras des-
linadas a atrasados), das 10 ds 43, e aos sabbados das 10 45 12 horas,
mi-sua filial no Porto e no Banco do Miohio em Braga, o pagamen-
o do juro de todas as obrigagdes e o da amontizacio das obriga-
(008 sorteadas l'ﬂl.lt.‘ deixam #pso fucto de vencer juro a contar do
dia 31 de dezembro de {916, Igualmente ¢ na forma do costume
serfio pagos os coupons e aamortizacio das respectivas obrigacies
em Londres — Comploir National d’Escomple, contra apresentacio
dos coupons ou dos titulos,

Tendo-se procedido hoje em conformidade com o arligo 23.¢
dos Estatutos d'esle Banco, no sorteio de 410 oln*igagﬁes de 6 por
cenlo, emittidas com landamento na carta de lei de 27 de abyil de
1901, foram extrahidos 0s seguintes numeros:

81la 90 5431 a 5450 7.760 a 17.770 - 23471 a 22,580
AT1 » 480 B581 « 5500 ABG8I » 18600 23.0%1 « 23080
(A8L » 1490 5921 « 5930 19081 » 19050 25641 « 24650
1.591 » 1600  OASL » 9450 19451 » 19160 95801 « 28810
2400 0 2120 0601 » 9610 19381 » 19390 20481 » 26490
2381 » 2200 13431 » 13,140 20,961 « 20,970 27731 » 97740
2331 » 2350 14301 » 14310 20,991 « 21.000 e
2401 » 2410 45981 » 15390 91521 » 21.430
4651 » 3.660 16.361 » 16370 21831 » 25550 =
§301 » 4210 16501 « 16510 21.721 » 21.730 o
5351 » 8360 175564 « 17.560 21.781 » 21 700 e
AO31 » 5850 17701 » 17.710 22371 » 22980 -

So portanto prevenidos os srs. portadores d'estas obrigagoes
de que, a comegar no dia 2 de janeiro de 1917, realiza-se na the -
souraria do Bunco, em todos os dias uteis (excluindo as 5.+ feiras ,
destinadas a atrazados), dus 10 &s 13, ¢ a0s sabbados dag 10 43 19
haras, o ngalmeulo closwrt'os &ms mcs:mlzs.ohrig}lcées e 0 da amor-
tizagio das obrigaghes sorteadas que deixam ipso factn de vencer
jum‘a contar do dia 31 de dezembro de 1916 PR 8 yence

Lishoa, 21 de dezembro de 1916,

0 Governador—(a) Luiz Diogn da Silva

——

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes, — Obriya-
coes de 3°q ¢ 4°( privilegiadas de 1.° gran. — Sio prevenidos 0s
Srs. Obrigacionistas de que a datar do 1.° de Janeiro serd pago
o coupon do 2.° semestre de 1916, das obrigactes acima . indica-
das, nos termos seguintes:

— pela apresentacio do coupon N.* 46 das obrigagdes privile-

iadas de 1.° grau de 3 °j,, recebendo por eada coupon Frs. 7.01 :
ﬁr-midos de impostos em Franga ; L
— pela apresentacio do coupon No 46 das obrigacdes de |.*




: {
.
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h-'

Ackna,

Fl‘i_lu do &9, racebendo por cada conpon Frs. 9,39 ; liguidos de
mpostos em Franca,

. O pagamento serd feito, desde o dia § * de Janeiro, na séde da
Companhia, em Lishoa, todos os dins uteis das 11 as 15 lioras,
Pelo cambio do dia e com isenciio do imposto de rendimento para
0 Thesouro Portuguez em virtnde do disposto no Art, 5 ¢ da Carla
de Lei de 29 de Juiho de 1899 publicada no «Diavio do Governos
N2 472 de 4 de Agosto seguinte.

0 p:u]rnnmuln em Franca e toglaterra geri realisado nos lermos
desde a mesma dala, nos cofres dos correspondentes da
Companhia, de accordo com 08 annuneios feilos em eada paiz.

Lishon, 20 de Dezembro de (9160 Vice-Presidente do Con-
Selho de Administracio, Kergall

~ Companhia dos Caminhos de Ferro Atravez d'Africa. — So-
Ceedade anonyma de vespomsabilidade timitada. — Tendo-se proce-

o no gorieio das obrigacdes a amorlizar em 1 de Janeiro de
1917, conforme o disposto no titulo 4.° dos Eslatutos, conbe a sorle
408 numeros :

564, 3406, 5.728, 4.817, 6.702, 7.233, 8.552, 0,300 de Ese. 4503000;

© 0.703, 13.428, 13481, (4.247, 146683, 15.0%2, 16 752, 17.480,

17.747, 18 368, 18 570, 18.57%, 10 304, 20.089, 20 599, 20.969, 21067,
20 345, 23 513, 24.783. 24.963, 21.076, 26 160, 20 017, 30.037, 30.947,
33,503, 34.005, 34,214, 35.470, 37.405, 40.450, 55715, 45.118, 45,241,
3.006, 46 427, 46 806, 47 619, 47.718, 48.278, 48 801, 59.863, 49 952,
51890, 53 016, 51.620, 55.735, 55.780, de Esc. 905000.

0 pagamenlo do coupon e dos titulos com 03 numeros mencio-
nados serd feito, no dia 1 de Janeiro de 1917;

No Porto, na séde da Companhia, Rua de Bellomonle, 49.

Em Lishoa, na Delegagio da Companhin, Rua do Ferregial
de Baixo, 48, 1.0

Em Londres, no Capital and Counties Bank Limited.

Em Amsterdam, em casa dos Sra. Westendorp & (.2

Em Bruxellas, em casa dos Srs. J. Mathicu & Fils.

Porto, 21 de Dezembro de 1916, — PelaCompanhia dos Cami-
nhos de Ferro Awavez d'Africa, O Presidente do Conselho de
Administraciio, (1) Augusto Gama

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro.— Socedade
nowyma de Responsabilidade lomitada, — Nos termos do arligo
30, dos estatatos e faz publico que no sorteio das obrigaghes da

Série «Mirandella-Braganca» a que se proceden em 12 do corren-

35:’lil|iram sorteados oz nomeros 35.866 ¢ 35870 e 46.331 a

33,

0 pagamento de juros e amortisacio d'esta série relativa ao 2.°
Semestre de 1946, comecard no dia 2 de Janeiro em Lisboa, na
Séde da Companhia, rua de 8. Nicolan, 88, 1.2, das onze 4s quatorze
e conlinuard em todos os dias uteis até 16 do relerido mez, e de-
pois ds sextas feiras para relacdes conleridns em cada semana,

Este pagamento lambem se realisa no Porto, na Agencia do
Banco Nacional Ultramarino e no Banco Allianca, :

Lisbon, 15 de Dezembro de 1916.— O Director de Servigo, Ma-
Xuel Maria d'Oliveira Bello,

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 30 de Dezembro de 1916.

H Divida Portugueza

A entrada de Portugal no conflicto europen ao lado dos allia-
403 chama a attencio mundial sobre as financas do nos=o0 paiz, ¢
ue, segundo o Op?nino corrente teem sido siogularmente desor-
Ednisadas nio sendo tanto como se dig; ¢ esta opiniiio, 0 que sae

e um estudo muito documentado e chieio de referencias, taoe ori-

€inaes como engenhosas, que acaba de publicar-se sobre a divida
Portugueza e sob a assignatura do Sr. Anselmo de Andrade, que
ROsa de uma repulacio justificada de economista, com documen-
08, isto ¢, sem [aze-la nosga, nem o8 seus calenlos nem as suas
conclusies. '
. Era a epocha conhecida na historia politica com o nome de
nenascengn ¢ que foi effectivamente um renasscimento financeiro.
Ao governo de entiio nio faltava nem vontade, nem decisio, e
98 condigtes do mercado de dinheiro, eram favoraveis. Um mo-
mento extraordinario de produccio de ouro na America e na
Ustralia determiinon a abundancia monetaria; houve wma lebre
de produccio.
Ag sociedades e as cdmpanhias organisaram-ge is cenlenas.
Os emprestimos repetiam se, eram cobertos varias vezes em
Wlgumas horas, e assim succeden desde 4851 a 1857,
s Am_'o't'eilnndo esta opportunidade Portugal estreion o mercado
Paris com um emprestimo de 2 milhdes de [rancos, e assim se
Mlinuon a usar das faculdades que a Europa nos concedia e
Mesmo a abusar d'ellas,
divida publica regularisou-se, e & sombra d’esse aclo de reha-

sl
'M-h"';“-iO, 0 governo permiltiu-se entrar em novas operagoes fi-
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naneeirag em vez de enlrar no caminho de novas economias, que
cram mais aconselhadas.

A obra de vitalidade ov engrandecimento nacional era, apezar
'i8s0, um programma e renascimento,

A politica dos melhoramentos materiaes dominava na Europa,
¢ Fontes, o nosso ministro assaz andaciosn, foi o sen iniciador.

Dez annos mais larde, a divida consnlidada, chegira a 185000
contos, a qual junta a 6.000 contos de divida fluctuante formava
um tofal de 191,000 contos,

As emissies snecediam-se constantemente, desesperadamente,
mas em conformidade do novo programma, era ao Ministerio das
Obras Publicas, de nova eriacio, que se applicava o producto
dos emprestimos.

Em um relatorio apresentado ao Parlamento em 1864, dizia-se
que darante esle periodo tinham sido empregados 45.419 contos
na construccio de estradas, e de caminhos de ferro, no estabeleci-
:n]gnlo de telegraphog, e em subsidios concedidos a trabalhos pu-
licos.

Assim se cumpria, com vma boa ou ma administragio, um
programma para ajudar 0 progresso.

Depois, as emissoes conlinnaram com mais rapidez, ¢ tambom
mais importantes, e quando, em 1910, a monarchia desapparecen, as
estatisticas internancionaes attribuiam a0 nosso paiz uma divida de
§.860.000.000 francos, correspondente a uma divida de 810 [rancos
por cabeca.

Era a mais importante de todas, e excedia o dobro da media
de capitacio da Europa.

A nossa situacdo financeira comparada & de gualquer paiz,
esti posta em evidencia no quadro seguninte, referindo-se ao
anno de 1910; :

francos
Allemanhd.oi o v rsamss I, 26. 450 395
Austria Hongrin ... .oovoieaiva., 19.800 485
BeIgItR «iclyeprareoviasinagne . 3.970 490
Bulgaria . ...io0n. o SEAN o, v 500 200
Dinamarea ....o..... b havarh ot = 495 180
Hespanha...... N et 9. 950 200
BrANCR: ools'is id vsssvenopsssnnves 3.5 795
Gran Bretantft < v vvevvs carsods 19.950 T
GIRBIN; v iivu s et SR 980 370
BoMAndn s svuvsiia s b it o 2.300 190
N R A TR T e NS 13.430 385
Norvega ...... S S §90 . 20H
PO i, a5 AT ARk freve » 4 .860 810
RODEAEREE. wuvei. o3 Bl BT el %1 5 1.650 225
70 1 B M Aty W IR P S A 23.600 175
SOrvig e . oi %Gl Rty e 660 220
TR P A R e 840 150
B s s T sk b s 4 115 30
PRTGRIG s lans we v ity 3.060 495

Dividas totaes Por cabeca
da Europa
162.880 390
As cifras que nos compelem no quadro a que nos reportamos e
que uos dio o primeiro logar entre as nagbes mais individadas, sio
inexactas.

Deveriam ser reduzidas pelo menos a metade; porém, 05 Nos-.

sos estalisticos tem-as repelido tantas vezes que parece-ilies en-
contram um paladar excellente. ,

O patriotismo tem d’estas erises. \

Estes %860 milhdes de [rancos sio, approximadamente, a tra-
duccio em [francos, de 875870 conlos, verba em que estava, sem
neuhuma reservalea nossa divida publica em 5 de owtubro de
1910; mas como n'essa quantidade se encontravam comprehendidos
218,080 contos na posse do Thesouro, era na quantia de 657.780
contos, que se devia comprehender o valor nominal dos titulos
em cirenlacio; ¢, como o valor effectivo d'esses titulos era, segun-
do a sua cotacio na Bolsa, de 40% 500 cantos, é n'esle tolal que
tem de fixar-se ainda toda a divida poblica interna e externa, eon-
solidada e fluctuante, nos ultimos dias da monarchia.

Nio ha que duvidar de que essa conta ¢ conlirmada no rela-
torio apresentado &s Camaras, em 1913, pelo Dr. Affonso Costa,
entio presidente do Conselbo e Ministro das Financas,

A nossa divida effectiva era, por consequencia, metade menos
do que os algarismos parecem indicar e do que as estatisticas
quertam demonstrar. g

E' por isso que esla quantidade de %860 milhoes de francos
deveria ser reduzida a 2.250 milhoes. b ger

0 encargo da divida por cada porluguez ¢ assim reduzido d
810 francos a 366 francos, inferior a metade de 390 francos per
cabe¢a de habilante europeu. .

D'esta forma existiam antes de nds cinco paizes ¢ nos licava-
mos approximadamente na mesma allwra que quatro oulros.

Nos- descemos a uma mellior classiticaglo, mas esse desloca-
mento do nosso numero de ordem, proveniente da differenca do
titulos “)ossnidos pelo Thesouro, e a reducgiio do valor nominal
de aquelles que estio em circulagio, ao seu valor effectivo, podem
suppor-se que fazendo a mesma operaclio sobre as dividas dos ou-

¥y
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}ros puizes, esses deverfo resentir-se de effeitos eguaes ou simi-
ares.

De laclo, apezar d'isso, 08 outros paizes nio conlam na sua di-
vida os (itulos na posse do Thesouro e a differenca do seu valor
enlre 0 par e o curso da Bolsa, que nio é geralmente consideravel.

0 5 °, auslriaco € 0 5 3|y °f italiano estavam acima do par; a
Renda Franceza approximava-se; os [undos snissos e norugguezes
cotavam 99 °f, 08 Lespanhoes 97 |2 s, 03 belgus 96,1 °[,, 08 rus-
808 95 °l, ¢ 03 ontros, que ndo allingiam o par, nio estavam, to-
davia, muito desviados.

Nio haveria pois, por esle lado, muito a diminwir nas propor-
¢oes que [he siho attribnidas, emquanto que, para Portugal a di-
vida externa cotando 68°,, perdia 32 *|, ¢ wuito mais ainda a
divida interna consolidada, que se inscrevia a 39,40 °,, mostrando
0 que nos easta o nosso capricho de fazer de uma divida com juro
hastante levantado, uma divida com juro falsamente baixo.

E' necessario, comtudo, alguma coisa mais do que o simples
ennunciado de uma divida para tirar a verdadeira significagio do
estado do paiz

A apreciagio das dividas publicas deve ser acompanhada da
nota dos bens proprios dos Estados, attendendo a que é impossi-
:lgl determinar a importaneia das dividas sem conhecer a dos cre-

108,

Tanlo para um Estado como para am particular, i situagio
aetiva ou passiva resulta da comparacho entre 0 Deve e o Haver .
Assim, na exposicio do estado devedor de um paiz, dever-se-ha
ahservar o que o Estado deve, e 0 que o Estado possue.

Ha em quasi todos 0s paizes bens colleclivos mais ou menos
compensadores de seus passivos. A Allemanha tem uma grande
divida, mas os encargos que possue, que pesawm sobre qualquer
dos seus estados, sio cobertos pelos sens rendimentos,

A Divida da Prussia é de 10 milbares, & qual corresponde um
encargo annual de 500 millides, mas o8 seus caminhos de ferro
representam nm capital de 11 milbares, com um rendimento de
800 milhoes.

0s caminhos de ferro dos oulros Estados valem 6 milhares e

arantem 239 milhdes, quando a totalidade da sua divida era de
1/, milliares, com um encargo de 265 milhdes.
. Além d'isso, o Estado, na Allemaulia, € um grande proprielario
@ um grande industrial. Explora florestas e minas e administra la-
vouras. Na Austria-Huogria vastos dominios florestaes, importantes
salinas e propriedades ruraes de 400.000 hectares. respondem por
uma parte da sua divida, _
Na Russia, a fortuna collectiva do Estado ¢ tambem muito
grande: ¢ constitoida pelos caminios de ferro, enormes florestas
e uma parte das terras, que ainda nio foram repartidas pelas po-
pulagies agricolas, tudo o que constitue um valor de 780 milhoes
de rublos de rendimento; quer dizer, quasi lanto cono os encar-
gos da divida publica, que sdo approximadamente de um milhar
por 24 milbares de capital. : w. e '
8o os paizes que offerecem o maior equilibrio enlre o8 acli-
vos @ passivos do Estado, mas todos 0s outros paizes teem alguma
coisa Nos seus patrimonios nacionaes, a deduzir du sua Divida.
De origem hislorica e politica, 08 Estados teem as suas fortu-
nas proprias, grandes ou pequenas, restos dos bens dos soberanos,
encorporacies de terras em seguida ds guerras e, nos lempos mo-
dernos, caminhos de ferro construidos ou resgatados pelos go-
Yernos.
A Italia estd jé na posse de caminhos de ferro de valor appro-
ximado a 5700 milhoes de liras ¢, coma o valar do resto da pro-
priedade do Estado ¢ de 300 ou 400 milies, é a 6 millares que
se eleva o activo d'este paiz. Em Hespanha, o dominio collectivo
¢ composto de terras do Estado, das minas do Almaden e Linares,
das salinas de Torrevieja, sendo o rendimento d'estas propriedy-
des ealculado em 21 milhdes de pesetas.,
A Belgica com uma divida publica de 3.700 milhdes de [ran-
¢os, tem caminhos de ferro do valor de 2300 milhdes e a Hollan-
da estd lambem na posse de ecaminhos de ferro que offerecem
ara os encargos da sua divida publica uma contra partida de 20
1 25 milhoes de florins
E' em Inglaterra que a fortuna é relativamente menor.
Os faclos mostram {qoe as nagdes mais prosperas, sio aquelias
(que reservam aos individoos uma grande esphera de aeglio.
Na individualista Inglaterra, o Estado nio conta no seu activo
¢omo bens proprios, mais do que 776.200 accOes do Snez, compradas
a0 Kediva para fins politicos e que valiam antes da guerra, & co-
tacho de 4900 francos, 850 milhdes, com o repdimento de 3 mi-
IhGes.
Em Portugal, o Estado nfio estd de todo distituido de bens
proprios. Tanto em acedes como em obrigagoes de Bancos e Com-
panhias, possue de & a 6.000 contos, mais 17 a 48,000 hectares de

oreatas, ¢ os seus caminhos de ferro atlingem quasi 1200 kilo-
melros de comprimento.

Siio valores nacionaes que attingem um valor que nio ¢ infe-
rior a 10 °f, da Divida Portugueza. . )

Todos 08 paizes teem assim, NO sen aclivo mals ou menos
gma contra partida para o passivo, mas como & necessariq distin-
guir entre 08 bens que dio rendimento e 08 que o nio div, e, prin-
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naes, quasi sempre de realisagio diticil on impossivel, que se
podem melhor apreciar os saldos devedores. E' na maioria dos ca-
sos com a riqueza global que se deve comparar o passivo de
cada povo, e por isso, € preciso fazer a comparagho directa d a
eola devedora com a cota da rigqueza collectiva.

' a forma de mais certamente se verili :ar se 0 n0sso paiz pode
supportar o pezo da sua divida sem mais encargos que oulros,
que fteem uma maior divida, como a Franga, a [nglalerra ¢ a
Allemanha.

A isto responde o resultado da comparacio das dividas com as
fortunas respectivas. Uma divida de 31 a 32 milhares, como a di-
vida [ranceza, representa 41 °f, da lortuoa total da Franga, qne &
de 290 milhares.

A divida de 18 millhares altribuida a4 [nglaterra, é apenas de
40 °(, da sua riqueza avaliada em 450 milhares.

A divida da Allemanha, que ¢ de 20 milliares, excede poueo
it 7 da sua fortuna, que ¢ de 375 milhares.

A fortuna portugueza asinda nio foi avaliada, faltando elemen-
108 estatisticos, mas pode deduzir-se de differentes indicios, e nio
se cometterd um grande erro avaliando-a de 20.000 a 2%.000 mi-
[hares de contos.

N'esta hypothese, a nossa riqueza publica representa de 16 a
{8 o, de toda a riqueza do paiz, e nio se pode dizer que a situa-
¢ilo de uma nago que deve quasi nm quinto do que possue é ab-
solutamente tranquilisadora, .

Sem duavida, uma divida reproductiva, tendo todo um encargo
actual, pode ser tambem uma receita latuca.

Tudo estd na boa e util applicaciio dos emprestimos. Importa
por consequencia procurar no estudo da nossa divida publica
a applicacio que leem tido as diversas emissoes.

Desde a renascenca até {890, foram emittidos 232.382 conlos
de divida interna 3 °j. mais 52699.000 librag de divida externa
tambem de 3 °, e ainda 105172 contos de divida amortisavel, 4
qual se deve juntar a importancia dos dois emprestimos dos la-
hacos de 1891 e de (896, de valor nomiaal de 48.600 coutos e to-
das as dividas amortisaveis, no total de 577.300 contos. Ajuntan-
do-se-1he 81.418 contos de divida fluctuante, encontra-se um tolal
de 658.710 contos,

o', salyo omissio, e sem conlar os emprestimos com designa-
g especial, a importaneia das dividas feitas desde o renascenca
até 4 queda da monarchia; mas como até 4 data, se devem 8§5.740
contos, a 747.458 contos montaria hoje a nessa divida publica se
nunea tivesse sido amorlisada,

Como, porém, a divida portugueza, era, em 1910, de 404505
contos, verifica-se que em 58 annos passou para 638 718 conlos de
novas dividas @ que se reembolsaram 339.953 contos de dividas
antigas.

oi paga uma parte da divida, mas pelo pre¢o de uma outra
divida mais consideravel. Nio podia ser de outra férma. E' 0 que
resulta fatalmente da politica que consiste em crear nma divida
amortisavel, com wn or¢amento em deficit.

Verifica-se em seguida quanto produzin, approximadamente
em contos de reis, cada um dos seguintes emprestimos :

232.382 contos @ 85 Yg.. i 104,572 contos
192. 146 . « 43 ofg. ..... PRSP 86,465 "
108472 » o BB %u.eis iinin, 78.120
RSO0 o» 1 b IRV v S0 egien 36.900 »
3.[“}'., » ’aﬁoiq.ot.-o---na_.- 3.0% "
309.162

Assim, sobre 577.300 contos de dividas consolidadas, até ao
fim da monarchia, entraram somente nos cofres do Estado 300162
contos, Sk 8

Restam ainda nas mios de outrem 47 °p. O Estado lucrou 53 *|,,
mas como s¢ devem juntar 81.5418 contos de divida fluctuante, feita
durante 0 mesmo periodo e que nfo solfren reduugﬁn por ter sido
realisada na lotalidade, & na importancia de 390580 contos, que se
deverd encontrar o equivalente em trabalhos publicos, Nio ¢ possi-
vel, porfanto, fazer um inleressante trabalho de questbes economi-
cas nos limites de um artigo linanceiro, em uma publicagio que
(rata de tantos assunptos ¢ importantes como a nossa Gazela,

.

A circulacio fiduciaria. — Elevada de 72000 u 420000 ¢ de-
pois a 145.000, foi ioutem (ixada no limite provisorio de 200.000
contos @ eirculacho fiduciaria em notas de ouro.

() decreto justifica esta medida no aggravamento das circums-
taneias resultantes do estado de guerra na necessidade de habili-
tar 0 governo ¢ o0 mercado com 08 meios da circulagio indizpen-
saveis s operacies financeiras e indostriaes e na conveniencia de
assegurar inteiraniente ao thesouro disponibilidades que Ihe fhcul-
temn a execngio da lei n.e 561, de 6 de jullio de 1916, em que pelo
(ongresso da Republica foi auctorisado a vealisar varias operngtes
de eredito. y 33 |

Applicar-se-hio i circulagio fiduciaria, elevada a 200.000 con-
t0s, as disposicoes do decreto n* 2437 de 0 de jolho de 1916,

-
Bolsa. — 0s precos do Fundo Interno conservaram-se sensivel-
mente estacionarios, durante a quinzena.
4 13: corio de Divida Externa foi nezociada a nrecns aie vie



Camblos. —Constalou-se nos primeiros dias da quinzena finda
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Curso de cambios, comgarados
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H guerra ¢ 0 augmento das tarifas

Na grande maioria dos paizes eslrangeiros foram ele-
vadas, como é sabido, as larifas dos transportes ferro-
viarios, tendo muitos d'clles adoplado essa providencia
logo que comegon a manifestar-se o movimentlo da alla
de pregos a que a guaerra veio dar, pela sua duragdo,
uma amplidao enorme. :

A Inglalerra, em Janeiro de 1912 augmenton de 5 °I,
approximadamente os bilheles a pregos reduzidos ¢ as
assignaturas; em Julho de 1913 avgmenlou de 4 °f, em
geral as suas larifas de lransporles de mercadorias, ex-
cepluando apenas os de carvao; em Janeiro de 1914 aug-
menton a taxa das bagagens cujo peso exceda a franquia
concedida, para disltancias inferviores a 480 kilomelros,
em Novembro de (915, na Irlanda, avgmentaram lodas
as taxas a parlir de | shilling, variando o augmenlo enlre
2 pence para as laxas inferiores a 2 shillings, e 7 shillings
e 8 pence por tonelada para as superiores a 75 shillings ;
e em 1916, em rasdo do auvgmento das despezas de ex-
ploracdo, a Dwblin and Sowth Eastern elevou as snas
tarifas de 0,30 francos a 6.25 lrancos por louelada.

A Italia, em Agosto de 1911 augmentou de 9 %1, 08 bi-
lhetes de aszsignalura, e de 6 °f, os bilhetes de circulagdo.
No mez de Abril do mesmo anno havia acrescentado de
2 %1, a larila de mercadorias. Em Julho de 1914 acrescen-
tou 10 °, a tarifa de 1.* classe, e § °(, 4 da 2.* nos com-
boios expressos, rapidos e de luxo, e diminuin de 30 a 20
le @ reducgao dos bilhetes de ida e volta. A elevagao dos
precos do carvao e de oulros maleriaes neccessarios a
exploragao, obrigon a uma nova elevagdo, em Fevereiro
de 1916, de 10 °|, sobre os bilheles circulatorios de todas
as especies; a de 10 a 15 %, sobre 0s de assignalura ordi-
naria, local ou especial; e de 29, sobre todas as la-
rifas locaes e excepcionaes applicaveis a transporles de
mercadorias e de gado. Em Salembro nltimo, perante o
augmento sempre crescenle dos encargos de exploracao,
angmeunton dé 5 a 10 of, certas larifas de mercadorias.

A Romania, em Julho de 1916, decrelou, para as lari-
fas de passageiros, um augmento global de 15 ", e, para
as_bagagens, substiluiu a tarifa por escalas comportando
egualmente um determinado avgmento. Na mesma dala
augmentou de 10 %, as tarifas de mercadorias de grande
e pequena velocidade (classes 1, II e U, tarifas industriaes
e a maior parle das larifas especiaes) e augmenlon de
[+ a 10 °, as expedigdes com fréles a cobrar.

A Russia, que ja havia elevado, em 1902 e em 1908, as

suas larifas de passageiros, e em 1907 as larifas de merca-
dorias, estabelecen em 1915 uwma sobrelaxa de 25 °f,
sobre os pregos das suas 4 classes de passageiros, hem
como sobre os pregos dos transpories Je bagagens, e ou-
tras mercadorias expedidas pelos comboios de passageiros.

Para as mercadorias em geral estabeleceu, em 1915, so-
brelaxas que [oram substituidas, no fim do anne, por um
augmenlo geral das tarifas, sob o calculo de um avgmen-
to de receila de 130 milhdes de rublos, seudo 80 milhOes
para as linhas do Estado e 50 milhdes para os caminhos
de ferro particulares.

No Canada, em 1915, a guerra delerminou o estabele-
cimenlo das seguinles taxas especiaes: 25 cenlimos para
o bilhete de | a 5 dollars, e 25 centimos por cada um
dollar ou fraccao a mais: 50 ceénlimos por cada cama de
vagao-leito; 25 cenlimos por cada logar de carruagem sa-
ldo; e o sello de 10 centimos sobre todos os bilheles em
geral. Em Julho de 1916, os caminhos de ferro do Este
augmentaram : 1.° as tarifas geraes (segundo os deslinos),
de 2 a 6 centimos para a 1.* classe, e de¢ | a 3 cenlimos
para a 5.* com augmento proporcional nas classes inter-
mediarias; 2.° larifas especiags para 0s arligos em ferro
e aco (de 'z a 1 'z cenlimo por 100 libras de pezo, se-
gundo as tarifas), para arame de ferro, carvis, ete. (appro-

simadamente 50 °( ), para o8 carvdes (10 %o, com 0 ma-
ximo de 10 centimos por lonelada), para o coke (de 5 a
10 cenlimos por lonelada). E foram supprimidas algumas
larifas especiaes.

A Allemanha, que em 1907 havia avgmentado, dentro
de certos limites, as tarilas de passageiros dos dilferentes
eslados da confederacdo, com o intuito de unificar as la-
rifas, em 1910, no Wurtemberg, angmentou de novo a la-
rifa da 4.* classe. Em 1915 augmenloun em lodo o paiz 0s
[rétes de estacionamento de vagdes carregados e 0s pregos
das armazenagens.

A Austria avgmenlon as suas larifas de passageiros
em 1910, e as de mercadorias n'esse mesmo anno e nos
de 1911, 1912 e 1913.

A Suvissa augmentou, em 1912, de 9 a 12,5 |, 0s pre-
¢os das suas assigualuras geraes; em 1914 elevou o pre-
go dos Dbilhetes de ida e volta, de 20 %, na 1.* classe e
de 25 °, na 3 % e em 1916 avgmentou de 10 °f, os pre-
gos da assignalura em geral,

A Pollanda, em seguida a vm angmento provenienle
da wvnilicagao das tarifas, em 1909, avgmenlou em 1916,
de 10 °, as suoas larifas de mercadorias no lrafego in-
terfor. No trafego para o estrangeiro, quer directo, quer
de reexpedigdo, o augmento foi de 20 °f, para as de va-
goes completos.

Nos Estados Unidos, em Julho de 1914, deu-se o aug-
mento de 5 °f, em media, pas rédes das Companhias do
kiste, que servem o lervitorio da Centr al Freigth (a ex-
cepedo (o lransporie de malerias pesadas); e pouco de-
pois esse augmenlo eslendeu-se a lodas as companhias
da regiao. Em Agosto de 1915, as companhias de Oesle
realisaram um augmento approximadamente de 20 °y,.

A esle respeilo Le Jowrnal des Tramsports, escreve
que lodos 0s exemplos indicados mostram que os ang-
menlos das tarilas ndo sao uma coisa excepeional no mundo
iuteiro, nos ultimos annos. A maior parte dos paizes pen-
saram que para ler em estado de prestar os servigos que
ha direilo, a esperar d’ellas, as rédes [erro-viarias nio
podem ter uma exploragido que thes dé prejuizos, sendo
bem mais anli-economico possuir linhas ferreas com dimi-
nuto poder de ac¢ao do que resolver a applicacdo de ta-
rifas mais elevadas que as das epochas normaes.

el :
Companhia dos Caminhos g, Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselko de Administracio e Parecer do
Conselho Fiscal, apresentados @& Assembleia Geral dos
Accionistas, de 30 de Junho de 1916,

(Conclusdo)
TERCEIRA PARTE
Caixa du Reformas e Pensoes

Gomo de uso, em seguida 8o publicados o «Balangos e res-
pectiva conta de «Ganhos ¢ Perdas» da Caiea de Re(umms ¢ Pen-
soes, documentos estes velativos a 31 de Dezembro de 1915, pelos
iquaes se pode apreciar o estado financeiro da mencionada Caixa:

Balango em 3| de Dezembro de 1915
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I:umpnnhiallleal dos Caminhos de Ferro Portuguezes .

CONTAS DE ORDEM
Gompantia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes—

15874685 464 051858

v/Valores cm 1131“”5{[“ ............ et b sebe ey 4058 -5784“}‘.'
Tolal =Bscudosvevaciceinsiaa. 1;W3
PASSIVO
Gontribtiptos: T
I8 cenesisdatitngasarssdnsssanndse LI I ]
i;::g:nn SEY AT iy S A LR S ceons BBDLINHB48  ANG 511888
uﬂen.lbo’ﬁﬂs seadassan sedmnpre LA AAA LA N AR L AL F R a-nﬂm
Ponsiins oY pRgar --. .« S EPRCBRASE T Y B Tad LUV p B 5 713063 464,064 30
CONTAS DE ORDEM
Valores e deposito na Companhia Real dos Caminbos
do Ferry) POrAREOREEELa; fod s e aons doiidvedn sgaaova 15 H78 400
Total ~Bseudos «vovseaiini, 008500 5%



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Banhos ¢ Perdas

EXERCICIOS ANTERIORES
Oporaches de 1915 relativas a exercicios anteriores ..

EXERCICIO DE 1915

1apoes

Encargos : flgeiis Loy
Ordimarios
BRI IIRRUEE £2 0 i snra4ssnnsnsitot evabiaosPrasus 0. 149432
T P T AN O N T Py 3.351072 RL.A0140H
Extracrdinarios
Bowativo extranrdivario concedido em conforthidade
com o § 8.° do Artigo 14.° do Repulamento de 19130 81 00
Dospeza feita ¢ harmonia com o Artigo 31.° do mes:
Mo Regulamento coo. coies ciiaiaenrons T Casialr s 1400 Bhg
Total=Bseudos . coccveviinss R 100871
gxeneicio ng 1915
Reveitay ;
MY clas peln Companhia :
Bithutes d¢ BAIG «-covee sovinnas 24425400
MarcucXo de JORAIES «ovvvirusine 185860
Aununcios nas e8Laclies . coeee 2903500
Bilhetes gratultos de elrealagcto 0T 30192417
Proprias:
uros de pa‘m;‘s de eredito ..... 13 85650
Lucro e Utulos sorteqdos...... 7847
ftendimento Hguido de casas.... 104801
Aluguer de Terrenos oo o inaes. 270458
fleembolsus do 1910 uflo recla-
MAGOS <0 rensenrarrsrarrns 90547 16.738402
Bexerslio de jolas o quotas po: fnllecimento, demissio
0 reforni do Cpregados. copevciersiriiniraiaes 90.7168%0 GT.LE6HTY
Sibvenedo da Companliia, refativa & 1915 oo 15513590
Total=ESCUdos. .. oooenrieasanes 83.100572
A imporlancia da contribuicio do pessoal em 1915 foi:
POE JOM. « v ovavansncpansasiscnspssnnnns 5.442834
por quotd....... APy VEA N 8 hnn s SR e J.630814
Somma—Eseudos. ..o iiviii e oo 39.072848

Da avalyse da Couta de «Ganlos e Perdas» verilica-se gue a
Companhia subsidion a «Cuixa de Reformus e Pensoess, n'este
anno, como segue: . o

Totalidade das receitas affectas a este servico.  30.132517
Subveng¢io da Companhia— Exercicio de 41915 15.513893
Somma—Escudos. ...... coveenoyers  AB.616810
PAPEIS DE CREDITO

Os papeis de eredito, que representam a inversio parcial das
Sommas com que contribuiu por joias e quolas o pessoal actual-
mente ao servigo, foram angmentados com a acquisi¢io em 1915
e mais 805 obrigacoes, sendo compradas em Lisboa 376 de 3 °f,
Privilegindas de 1.° grau, emissio «Beira Baixas da ossa Com-
Panhia e 410 de 37|, da Divida Externa Portugueza ¢ mais 19 de
3 °lo de 1.° grau da referida emissio da «Beira Baixas, compradas
em Berlim, pelo Baok lir Handel und Industirie, onde estio de-
positadus com mais 299 do mesmo Iyguo alli compradas em 1914,
0 que perfuz o deposito total de 318 obrigagte:; ¢ foram dimi-
Nuidos de 3 obrigactes do Governo Portuguez de 4 °f (Empres-
mo de 1888), amortizadas.

Existencia em 31 de Dezembro de 1915

(iuun-
Desfgnagho ’\‘f:. Colugho Escudos
AceBes da Gomp* Real dos Coamlohos de Ferro
Ortu ey
de rhpital.. <o v vinaagi i itiinig ol 71810 {19450
Obiri de usofeucto. oooeon R S 1| 5810 H 10
Dos da Companhia Geral do Gredito Pre-
‘115.ﬂurlugmu: I
Q05 *a-s-eviraoers c e nva Ce¥esomenrs 28} 89500 2402800
o 08 3 s *orvessiganee L SR AR 0] B340 T3040
brigacii s do Governo Portugues:
do 4 */. do Emprestimo de 1888....... [ 140] 20§00 2.800800
de 3 Y da Divida Extorna—3.* sevie. | A10! 77856,430 | O1.801§40
" da Comp.» Heol dos Gamiinhos de Fer-
o Portuguezes:
de 3%, 1.* grau (ioalicvaveis).. ..... 128 :ldﬂu 01.022H00
S R s csceemrscasrienassees | LI TIS00 80.514 500
8 :}. 1.9 % «Belra Baixas....... | 2.206] 75826, 7700 167.9719%2
R RS IR e on e e e W8] 57865 15456520
300, 3008502
— e =

PESSOAL
0 movimento do pessoal foi 0 seguinte:
Pessoal inseriptos
- Empregados e operarios inscriptos em 31 de Dezembro de 1914
40 abrigo do Regulamento de 1887, 2287
lndicados indevidamento em 1914
40 abrigo do Regulamento de 1908,
¥endo ser de 1887,—a acerescentay :

(O
"o
8

Ao ahrigo do Regylamento de 1908, 809
T '[!ldlpatlos indevidamente em 1914
’ -,'&'ibﬂgo do Regulamento de 1908, _
Hevendo ser de 1887,—a deduzir. . . . 3 806

15
Ao abrigo do Regulamento de 1913, .. ... 0 3>
[nscriptos durante o’anno de 1913: o
Ao abrigo do Regulamento de 1918 — por
OPCRO. o vevvvvivinieinins et R ey
POr_iNSCRIPCRO. « vonvs snaas vaan v o - 77 8 3303
Relformados durante o anno de 1915: :
Ao q ¢ A 3 3 IBBT"” ﬁt
;\'u_al;.nb.u do Regulamento de .. .. T 3 67
Eliminados em 1915:
Por demnissho:
- I887.... i
Ao abrigo do Regulamento de.. . % 1908. ... 15
{913.... 3 32

Por desistencia:
Ao abrigo de Regulamento de 1913, .....o0vnens ?
Por fallecimento:

. o AR T
Ao abrigo do Regulamento de. . } 1908 ... 8
(I3 ... 2 1|
Transferidos do Regulamento de 1887 para o de
1918 pOR OPCRB. /. /5 - Dok s sk okl W S A W ¥ S ¢

Ficam existindo em 31 de Dezembro de 1945..... 3.350
m— -

DESCRIMINACAO

: 1887 . 17 By ¥ - 0 A% 2180
Ao abrigo do Regulamendo. . . ¥ £y CERER SRR s ARy . 183
EOD 53 5 e s S ek e 287
Tola), COMO ACHNA .o vvues soe oo $ae W3 BAE Lo 3250
Pessoal reformado:
Reformados existentes em 31 de Degembro de 1014 273
FEm 1015:
Reformados duranle o anno...... &y sl Rwlahds's 67 340
Baixa em 1915:
Por fallecimento.. ...«..vvvvaiiirsnrasanaiaens, Ok 24
Ficam existindo em 31 de Dezembro de 1913... 316
Pensionistas:
Legatarios existeules em 31 de Dezembro de 1905.. 808
Em 105:
Habilitados durante O A0, . coeerssvsatsos Sty 45 878
Perderam o direito em 1915!
por fallecimento. ..o -.oveis covianecainns 11
POV CASUAMEIIO. « o o vvvevrannsinenss S %y 15
por maioridade. ,<v . iciiiaiireniavian - 16 52
Ficam existindo em 31 de Dezemnbro de 19435... 834

- - . - —
Caminhos de Ferro Portuguezes.—Lisboa, 26 de Maio de 1916.
—0 Yice-Presidente do Couselho de Administracio, Kergall.

ARREMATACOES

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Leildo
de remessas retardadas e volumes abandonados

No dia 18 do corvente mez e dias segointes, és 11 horas, por
intermedio dos Agentes de Leiloes, Srs. Casimiro Candido da Cu-
nha & Sobrinho, Snegessor. na estaciio principal d'esta Companhia
om Lishoa, Caes dos Soldados, e em virtude do Art® 113 da tarifa
geral, proceder-se-ha 4 venda ein hasta publica, de todas as re-
messas com data anterior a 17 de vovembro de 1916, bem como
d'outros volumes nio reclamados. 3

Avisam-se, porlanto, os consignatarios das remessas indicadas
na junta relagio, e d'outras que pela sua menor importancia se nio
mencionam, de que poderiio ainda relird-las, pagando o scu de-
hito & Compaubia, para o que deverio dirigir-s¢ & Reparticio das

Reclamactes e [nvestigaches, na estagio do Caes dos Soldados, to-

dos os divs uteis, até 17 do corrente mez, inclusive, dasjlo ds 16

horas.

N.» 69.562, de Abrantes a Lisboa P, & volumes de lerro, ¢com
15 kilos. a Luiz Rau; 35032, de Vallado a Ale ntara T, 2 vagbes
de madeira, com 15350 kilos, a E. F. H. Oliveira Romio; 37.282,
de Lishoa P. Sant Anna, 12 rolos de arcos de ferro, com 315 Kilos,
a Adelino Correia Valente; 58944 de Central Porto a Lishoa P.,
3 barricas de carviio, com 131 kilos, a Semtol Sequeira; 76.811,
de Regoa a Santarem, 8 caixotes com artigos de festejos, com 168
kilos, a José lgnacio; 35.488, de Vallado a Santarem, 10 volumes

com artigos de festejos, caom 275 kilos, 4 Antonio Filippe Baptista;

22 13%, de Coimbra a Lisboa R, 2 caixotes com tinta em | 0, com
127 kilos, a A. Soares da Fonsecu; 20 596, de Carregado a Lisboa

P, 1 casco vazio, com 480 Kilos, a Manuel Luiz Fernandes; asda%__;

de Regnengos a Porto Campanhd, 6 paus de eucalypto, com 1.0
kilog, a Raul Tavares Bastos; 2.-&2&, de Mouriscas a Llshoﬂ-?_:‘;-l

vagha de lenlia, com 8670 kilos, a Jacintho Baptista.
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AGENDA DO VIARJIJANTE

GBran Hotel Viscaya.— Todo o con I Grande Hotel do Toural.- Ad. Seghers.-llepresentanie de gran-
BILBAD GUIMARAES | PARIS

forto. Cozinba eamerada. Succursal na iiba . Lampo do Toural, 18,—Este ho: des fabricas da Belgica, Allomanha, ate, -
Chacharra- Mendi.—Proprietario, Felix Nufiez & C2|tel ¢ sem duvida nm dos melhores da prayineia, de | Rne Seribe, 7

lpexeedivels comodidades & agsolo; Lralarmento re-

¥ commendavel—Froprietario, Domingos Josd Pires, PORTOD Grande Hotel do Porto.—Le meil

leur de fn vilie. Lits & ressarts. Omnibus

B R A GA_BDM JESU s Grande Hotel - LISBGA €. Mahony & Amaral.— Comnmis Teldphone, Boite aux letires—Salles de lecture ol de

Grande Hotel shes, consignacoes, transportes, ste, Vide | récoption. Bains. Journaux.
do Elevador- Grande Hotel da Boa Vista. anmnneio ua Dente  da capa—Hlia do Comimercio, "

~Servico de primeira ordem. Banlios completos. Ser- | 5475 PunTn Jodao Pinto & Irmao.—Despachianies-

vico especial para diaheticos. Bons quartos. Loz elee- | "5 = ~lua Mousinbo da Silveira, 134

rica. Asseio o orden. Precos modicog. Canha & Formigal. — Arligos de : :
LISBOA meréenria. — raca do Municipio, n.** 4, SEVILHA ann Fonda de "l"."'."-—"“"'
5 6o . cipal estabelecimonto de Sevitha — Hio-
5,6, & 7. minacio electriva—Luxuoso patoo—Sala de Jantar pars

200 pessons—Banuhos

GINTRA Hotel Netto. — Servico de prir. sira or” s
- dem — Apesentos coufortavels ¢ niseados MADR'D Gran Hotel lIla Londres., — *Irl-
— Maguoificas vistas de terra & muar— Sala de jant worasy servico de plpjmnentos e cozinha, ! Vivvade Jus-
ara 150 pessoas—Magnilico parque para recricio— Il- | Conforto inexeedivel. 3 Fachadas — Preciados, Galdo VALENGIA B ALGANTARA to M. Estel-
nminacio c-lvrlrwa—'l';-l.-pi:mm 1.? 15— I'recor razon- | @ Carmen, Pracos modicos. — Proprietarcio, Emillo | lez. — Agante Internacicna o aduhag v Lruns-

vais—Propiintario: José Lopes Alves. Ortega. portes.
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Sahira o paquete DRINA, para
Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio d¢ Janeiro, Santos, Montevideo ¢ Buenos &ires

Os vapores teem magnificas accommodacgdes para passageiros,Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida a por®
tugueza, cama, roupa, propinas a creados e outras despesas, Para carga o passagens trata-se com os

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C.*~R. do Corpo Santo, 47, 1.°
No PORTO: TAIT & Co.-R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sahir do porto de Lisboa

Bahia, Rio de Janeiro, Liverpool Provideuce & New York
> Santos, Montevideo e com escala por S. Mi-
ad N~ Buenos Aires Vapor ‘ogler ANDORINHA. guel
= Vapor francez B.ao"‘ e \gontes, Garland Laidiey & € Vapor (rancer ROMA,
St \nm Orev, Antupes & G I 'do Coruo-8 114 = Aguntus, Urey, Antunes & £.° Pr.
- A ]n nnio = . - - :
Pr. Duque da Terceira, 4 X buque ta Tereotra, § 1.°
e —
Para e Manaus
S S. llgual.'l'arculra, Gra-
Bordeus Vanor inzler MANCO. g_lol:l. Fla"or:ado"’
> ayal, [
! TTRIL L ¥ M LY i *' N
« AN Vapor francez LIGER, \gentes, Garland IT- dley & € Vapor portugne: FUNCHAL.
Agentes, Orey, Antunes & (oL U t.1lo “ 5 Wi Santo \._E.'l'flll', 1_.--a_m;mu S. Arnaund, G,
F“"l ia Tercevira. 4 1.2 ilo Sudre, 84, ¢¢
Pernambuco, Bahia, Rio

de Janeiro, Santos _ 3
Montevideo & Buenos ':gga -lelmonth e Ams
Aires B e

Vapour bollandez FRISIA. y Vapor hollandes ZEEL‘.BI.:
Agoentes, Orey Atitiies & L9 - Agontes. Opps AnLies & E:

Pr. Duque da Tercaeira, 4, 1.* Pr. bu }“‘ da Terceirn, 4, 1.

Iquitos
fudbf inge s “u.'.“u
Agentes, Garlad Laidley & C.°
! .halmin‘nu 2 ) T

Pernambuco, Bahia, Rio A sahir de Leixdes
de Janeiro, Santos,

Leixoes, Vigo, Corunha, Montevideo &€ Buenos
La Pallice e Liverpool Aires -~ Bordeus
apor inglor Vapor hollander SAMARA. o — Vapor fi an + BOUVERNE I.IR
;'l,‘. : .m":.:‘{l ‘ou',',';!-“.,'. Basto & Aus uh sy Orey, Autunes & C.* BQLL
= (' a L: " Ii".;‘ IP-:F':. "['.. " > Pr. b e ila Terceira, a8, 1.® \g--”!.-_ ]| aco Jo ll]!II m de 'M“
o etk i tns. Rua Nova da Alfandegn. 7
P:rl?'ambluco.sﬂlhla, 2:0
e Janeiro antos
. B Bordeus

da Prata e portos do Pa-
oifico

Liverpoaol
— ifi
e ANSELM. TR
entes, LGarlamd! Latdley & G5, - Agenles, E. Piuto Basto & G2 C,
1 Corpo Sante, {1, 2 do Sodre, G, 1.4

Vapor francer ELIKON.

Azente, Diogo Jougquim do Mat-

los Hla\ uil Atfandoga, §

Vapor inglez ORTEGA

MANUFACTURA
DE

DECALCOMANIAS INDUSTRIAES

Mais de 20.000 decoracdes para todas as industrias

Applicacao facil e instantanea | FRISOS

: ! para decoraqéea muraes
sobre madeira, metal, vidro, celluloide, couro, seda, papel, carldo,

teila, faianca, porcellana. superficies pintadas, estuques. slc. Window s;;;ls americanos

SOLIDEZ PERFEITA para reclames a collocar instantaneamente sobre
vidros de montras

90 '/, mais barato do que os trabalhos feitos 4 mdao TABOLETAS E ARTI_OO‘; DE RECLAME

Trabalhos de encommenda Inscripgdes e decoragdes ‘
Reproduccio fiel e artistica de qualquer original |para caminhos de ferro, tramways. omnibus. aulomoveis, efc.

» Representante em Portugal: 1a. de Mendonga e Costa
I, Rua da Horta Secca, 13, [." — LISBOA




IV GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

TINTAS PARA ESCHEVER Dt DIVERSAS QUALIDAUES RIVALIZANDO traca. (

\
u::-, outra qualquer via,
(é,’} \ CAM AS U8 PABRICANTES INSLEZES. ALLEMAES B OUTROS \( &g,
@’@f P p—— __':::@%‘@— A *\%._ e ___._@ -"‘/

l FREID PHWILEGIADU OE ALTA PRESSAD PARA COMBOIOS DE GRANDE VELOCIDADE l

PR 490 C oM P ANHIA no el isiine

Universal de Farls, 1876

(iernacional de Londres. 1845
Gniversal de Faris, 1800
Oran Prix:
Universal de Paris, 1800
FORA DE CONCURSO, Membro do Jury.

niernacional de Milkdo, 1908
Freios continuos automaticos e nao automaticos para caminhos de ferro e tremvias a vapor

FREIO DE ACGAO RAPIDA

f Para grandes comboios
1 % DE PASSAGEIROS E MERCADORIAS

Signacs 0¢ alarme combinados com os freios

s = T T i :T:@%wh———_'—%:_—::lf—ﬁ c_—;?""‘%\
I | Limpa pelo pro-
N o anl |
Tinge seda, 13, l|-|l TlNTURARlA TCESSDPENSIBHSB fato
nho e algodae, em | de homem, vestidos )
fio ou em tecidos, V(P J A D AMB“"HNAD/@; seda ou de la, ‘.__\
bem como fato feito || etc. sem serem des S
i o < <
owdesmanchado.Basy) - - _ Ik manchados. Os arti- A
carrega-se da reex- ‘ '_‘_"’ESMMPARM | MEGHANIGA’“_’ |gos de 13 limpos por 2
pedicao pelocaminho | 14, L. 0 Annunciada, 16--175-4, R. de §. Bento, 176-A geete. pribesto. AL . ic
de ferro, correio ou OFFICI;AS A VAPOR--RIBEIRA DO PAPEL ({0Std0 sujeitos a se-
| see 'jrem atacados pela
!
|

i
kLLJ Lista dos caminhos de ferro e Portugal que
teem adoptado este freio:

CONTFINENTE:

g g Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

LH

- CONSTRUCCAO SIMPLES
ENYITOW OEIOY

Caminhos de ferro do Minho ¢ Douro
Caminhos de ferro do Sul ¢ Sueste
Companhia da Beira Alta
Companhia de Guimaraes
Companhia do Porto 4 Povoa e Famalicao
Companhia Nacional
Companhia do Valle do Vougs.

ULTRAMAR: — Leuren¢e Marques ao Transvaal.

CONSERVACAO QUASI NULLA

BABCOCK & WILCOX Ltd.

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

Construldas inteamente dneo. —Pecleita cirénlncio da neng —
Inex plosiveis, —Ed anomicis.

fta mais Oc 14.000.000 cavallos de forsa funccionando

Taowmbein s& consiyoem : '-u;u raguecedores de vapor. < Grellias
anlony ”“ s, hll]l(lllllil li H L | ‘1 ||””““] s “1 l’[llll" “i“i{ (]
e —Chaminés de aco. Tran<partadores para carviio. - Guin-
dustes cleetricos —Lubagens de todas as dimensies e pard tadas

- ”
S JHESSUUS.

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL
Lishoa - Rua do Commercio, 84 a 86
Telogra nmas: -BABCOCK. - LISBOA

Galideira «Habenck & Witcoxs 1¥pie Lerrestre



