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76 TA=Camhos: ena

por combinagao com lodos os caminhos de
ferro de Parvtugal fornece na siun Redacgdo—
|l, Rua da Hotta Secca, 13, I.”

Bilbetes circulatorios ou de excursao

Itinerario E

A

Itinerario A

L AR A
vidds

Yalenela ' Aleaptara 'zalida

Lishion,
Para Hespanhay Villar Formoso wontrada)
Pampilhosa,  Coimbirw. Figueira, Alfarsk eom oxtonsio ate Mille-Yicosa, Moura e

Ligzhon 1suli Villaslkeal » vieo-vorsa,

Portimio. Lste lmerarin serve, vapecial
Validado 60 dial t!wm-‘. para ligur eotn qualqoer dos A,
1." classe, '2.2‘: 2_". 9%10 (| Tt e | ! R parik os [essoas  que

quairnm o nartle visitar o sul on vice

'“!’i- ‘!tﬁ.ln" .

1 i YOI
2 ltingrario B Validade 80 dias
: : .- 1." classe, 18$14; 2.°, 13861

j Iitinerario F

Porte, Vidugo, Barca d'Alva (saliida
para Hespachsi, Villae Formoso. (ent
dal, Colmbra, 'orte, Braga, Porto.

Validade 60 dias
1. classe, 12586; 2.', 9565

Itinerario C

e e ———

Lishaa, Badajoz, Eatroneamento, Por-
(b, Braga, Vianua, volta ateé Alfurelios,
Figuolra, Oeste, Cititra, Lishoa.

Validade 80 dias
1.’ classe, 20878; 2., 16869

Itinerario G

. Lisboa, Beira-Baixa, Deira-Alta, Pan.
fmlhosa, Vorto, Braga, Porto, Batronca-
pianto, Lishoa.

Validade 80 dias
1.' classe, 16882; 2.', 12862

Itinerario D

S et
FUE S B P T

Commbra, Pampilbosa, Villar

Lishina,
Formoso gsaluda para Hespanha e entra-
day, Yillar Furmise, Fampithosa, Porto,
Louzd, Boimbra, Lishoa.

Validade 80 dias

: 1 classe, 1B8$12; 2., 13871
Sobre os precos agui indicados ha mais uma sobretaxs de 14 por cento.

Pequenn elivulo todo do Lishoa a Kl-
vais coin regresso por Villa Vieosaa Lishou

Validade 30 dias
1.' classe, 8890 ; 2.°, 68658

weu, Pampiloosa, Porto, Regor, Pedras
Balgadas, BErmezinde, Braga, Caoanhi,
Forta, Pampilhose, Fizoeica, Ouste, Gio
irie, Lishoa.

. Validade 80 dias

1.' classe, 22834; 2.°, 17895

Itinerario H

itinerario |
[ ——

¢ 1|ty
| L{splffrecrses

! M.m“nrr

= . _ —————

Lishoa, Colmbra:  Lonzd, Paiip-
thosi, Nigeus Porte, Pampilhosa, Fis
gueira, Degte, Cintra, Lishon

Validade 60 dias
I." classe, 156866; 2., 12815

Itinerario J

Lishoa-ltoeln, Badujoz, Villa Real ne Santu
Antonie, Faro, Portinifi, Tones, Heja, Moo
tit, Gasi Branca, Evora, Finhal Novo, Sety
b, Lashoa-Fraca do Gotnnercio.
Validade 60 dias
1. c’asse, 15839;

itinerario N

c— — T

Porte,  Valooea, Nraga, Vidago,
Mirandelin ¢ volla ao Portoe.
Validade 60 dias

1. classe, 13$36; 2., 10819

Itinerario K

APV

| _
!
|

Lishoadioeio, Abmotes, Govilhd, Lnards
Sunta Conbin,  Vigen, Vaogpithosa, Coimbra
Lonzd, - Alfarehas, Figneen, Leivi, Caldas
Tarres Veulvas, Lishoadlooio.

Validade 80 dias o
1." classe, 178$99; 2., 13887

Coupons supplementares
Linha de Guimaraes

Para ompliv os tinerarios B G F
d kL

Trofa o Gaimariies e volta, on vice-
versa, 1.0 classe 15149,

Trofua Fale e volli, on vice-versa
L.* classe 13871,

Linha do Valle do Vouga

Para A0dos os ilinerarios excepto
AEHleN:
Espinho o Albergaria-a-Vella ¢ vol

on viee-versa, 1* classe | $66,
2.4 clusse 1821,
| Aveiro o Oliveira ' Azomels e volta
L on viee-versia, 1.0 classe | g91, 20
classe 1839,
| Aveiro o spiniio on vice-versa, sim-

ples, 1.0 classe 1846, 2. clusse 1 805,

Km negoeincoes: billietes de Aeei-
ro o de Espinho o Visew.

Linha de Salamanca
M os thinerarios A B b K L.
Bilhicles de Fuaentes de Onoro e

cacdos até Braga, Vidago, Povow de de Bavea d"Alva o Salamanea e vi-
Varatny, Vizen, Gearda, Villar For ppayersi.

moso, Fieira por Ovste a Lishos, A e
yilla Vivoga e Portimin.

Validade 140 dias '
1. classe, 39852; 2., 20864  antagens d'estes bilhetes

Estarem promplos & venda todos os dias utels, das 10 da ma-
ulid 48 6 da tarde;

Poderem ser utilizados no sentido indicado ou no inverso;

A viagem poder comecar em qualquer ponto do percurso, ¢ ali
terminar sew auvgmento de precos:

() agsignunte poder requisitar durante todo o anno quantos bi-
(hetes quizer, pava si, senhoras e menores da familia, socios das
firmas commerciaes ¢ scus caixeiros viajantes, sendo as callee-
ches e amostras lransportadus como bagagem,

Pedidos podem ser feitos &

Redaegdo: 11, Rua da Horta Secca, 13, 1.°

Porto. Avelro, Vianna, Praga, Vi
dago, Mrandella, Barca o' Alvi’ o
rogresso ao lorlo.

Validade 60 dias
1." classe, 156835; 2., 11§52

Itinerario L

Rompretende, por assim diger,
todo o putz, desds Viledca a YVilla
Heal de Santo Antonio, com ramili:

LISBOA
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Colleecgoes do 29.° anno

listio a encadernar, as colleccoes do anuo findo.

Us senhores assignantes que as queiram, podem enviar-nos 03
bumeros sollos e a quantia de esc. 1500, e em troca receberio a
tolleccio encadernada, cotho 4s dos annos anteriores.

Gl
ANNEXOS D’ESTE NUMERO

i Sul e Sueste, — 4.0 modilicacio @ tavifa especial B (G, V,),—
dlhetes de assigoatura.

v Minho e Douro.— 2. additamento & tavifa especial n.° 4 (G,
J—=Bilhetes de assignatura.

FomPgnhla Portugueza, — Aviso ao Pablico: Depositos e
Mercadorias nas estacoes e eslucionamento de vagoes.
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O\ S0.°” anno

~_Entramos hoje n'este novo periodo da existencia da

N0ssa Gazeta, ¢ consignamos aqui, com certo pezar,

que, circumstancias bem independentes da nossa von-

tade ¢ dominantes do nosso esforco, nos nio permittam

Constatar progressos ¢ melhoramentos, nem estabelecer

AUreos programmas, que outrora faziam objecto d’estas

hotas de principio do anno.

d conflicto europeu — essa tremenda lucta que se
Esencadeou entre os grandes paizes, pelas ambigoes
€medidas, e as traicoes inconcebiveis, lucta pela vida,

Jue se tem afirmado em victorias pela morte; lucta ti-

eea, gie fard que a nossa epocha fique registada na

-h.'.s-tm'la entre barras lutuosas, e as geragoes futuras

&M com lhorror as paginas funebres que principiam

no anno de 1914 — affectou todas as existencias, nao
s das pessoas como das coisas.

O homem tem pouco, mau € caro, para a sua ali-
mentacao; a industria fem menos, peior e carissimo,
para a sua laboracao.

Eis porque, em vez de nos apresentarmos sorriden-
tes ao encefar um novo anno da nossa publicagdo, li+
songeando-nos das prosperidades que conseguiramaos
no anno findo, animando-nos com a perspectiva de
melhoramentos a apresentar no anno gue. comega, vi-
mos, cabisbaixos, modestamente e tristemente, registar
que —vamos vivendo como podemos; — e ainda como
podemos gracas a um esforgo que € preciso seja ener-
gico e tenaz para que nos mantenhamos de pé, quan-
do tantos, ndo $6 no nOsso paiz como nas maiores na-
coes, teem bagueado extenuados.

Com effeito, ¢ com sentimenio vemos na nossa es-
tante, gue grande numero das antigas revistas te-
chnicas, que se publicavam no estrangeiro, € com as
quaes mantinhamos a troca, deixaram_de apparecer,
umas porque as condicoes de vida Ihes faltaram; outras
porque a carestia do papel e da impressao tornou a
publicagdo impossivel por improductiva; outras porque
0s seus principaes redactores foram chamados 4s filei-
ras; todas, em geral, porque, na situacio actual, mais
se pensa em guerras que em engenharia; e quando
n'ella se pensa e a ella se recorre — ¢ tanto dos seus
notaveis estudos e progressos se teem ufilizado — € $0
para lhe pedir novos engenhos mortiferos, sem que
ninguem pense em novas descobertas scientificas para
o bem da humanidade. _ |

Nlesta situacio, bastante é jd que a nossa Gazela
se mantenha de pé muito é que a tenhamos sustenta=
do, avancando firme por sob a borrasca que sobre
nos, como sobre todos, se desencadeia, e que nao te-
nhamos augmentado o preco da subscripgao.

E nenv ainda hoje o fazemos, animados da tenue
esperanca n'essa pequena facha de ceu azul que se di-
visa no harizonte afastando os rolos de fumo e os cla-
roes do canhio que atrda os ares deixando-nos en-
trever, de forma infelizmente, ainda bem indecisa, a
palavra — paz. '

Que ella venha, com o seu- manto purpurino, escon-
der-nos da vista tanto mar de sangue que ensopa a
Furopa; com a sua voz melodiosa fazer calar o lugu-
bre troar da artilharia, e com o acéno do seu verdejante
e symbolico ramo d’elivéira fazer magicamente brotar
o arvoredo vivificante n'esses terrenos adubados de
cadaveres; levantar a officina onde hoje se profundam
trincheiras; ¢ elevar para o firmamento as chaminés
offegantes de labor ulil, onde, ha mais de dois tenebre-
sos annos 86 fumega a bocca do canhao a vomitar a
morte. : :

Sio estas as melhores “boas festas? que desejamos
a0s nossos leitores, como o deseja, podemos cré-lo, no
seu infimo, todo o coragio que o veneno nao faz

" pulsar, - T8 IR
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Balanco annual

Valera a pena recapitular os factos occorridos em
1916 que mais interessam o0s caminhos de ferro nacio-
naes ?

Estaria quasi em dizer que nao, se ndo fora costu-
me da Gazefa fazer no principio de cada anno o ba-
lango do anterior. Mantenha-se pois a praxe, embora
a resenha ndo seja brilhante nem animadora.

Que importam os augmentos de receita das nossas
linhas, se, na maior parte d'ellas, foram determinadas
pelo aggravamento das tarifas? Que importa, repito,
gsse avolumar do rendimento bruto, se as despesas
crescem rapidamente e sobre tudo os precos do car-
vao e dos metaes attingem cifras elevadissimas, acima
de tudo quanto se previa?

Como € sabido todas as linhas do paiz aggravaram
as suas tarifas, com excepcio da do Valle do Vouga,
por circumstancias especiaes que os leitores conhecem.
A esse aggravamento corresponde parte do augmento
de receitas. Outra parte é devida 4 affluencia de trafe-
£0, que provém, ndo do progresso economico do paiz
mas de exigencias anormaes derivadas do estado de
guerra.

Assim, o encarecimento do carvio provocou largo
.consumo de lenhas, tanto em fabricas, como nos pro-
prios caminhos de ferro. A exportacio de madeiras em
téros e ftravessas cresceu tambem. Vinhos, conservas,
gado, diversas materias primas e artefactos tiveram
grande procura. A mobilisacdio determinou importantes
movimentos de tropas. .

Tudo isso affluiu rapidamente, de modo anormal,
occasionando, pois, uma crise de abundancia de trafego
para que nao estio preparadas as nossas linhas.

Falta material circulante e, mais do que este, faltam,
nas linhas principaes, installacoes desafogadas, bem
concebidas e adaptadas 4 rapida mobilisacio e intenso
aproveitamento do que existe.

Que pode, pcr exemplo, fazer a Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portuguezes, com estacées acanhadas
como as de Gaya e Santa Apolonia, sem fallar em
muifas das intermedias, para mais quando chinezices
varias, que é ocioso ennumerar e especificar, lhe pren-
dem aqui ou acold os vagdes com formalidades tio
meticulosas como inuteis, ou com lentiddes tio no-
civas como injustificadas ?

Ha que annos se préga em todos os tons que a
obra mais necessaria do porto de Lisboa é a seccio
Santa Apolonia-Beato, mais, a meu ver, do que os traba-
Thos emprehendidos entre o Caes do Sodré e Alcan-
tara!

Quio util ndo seria alli um vasto terrapleno, que
permittisse a creagio de uma bem delineada estagio
de mercadorias, com feixes de linhas para classificaciio
e manobras, ladeando um extenso caes acostavel ?

A sua existéncia teria seguramente evitado a maior
parte das actuaes irregularidades de transportes de que
o publico se queixa.

‘As linhas do Norte e Leste sdo, com effeito, a prin-
cipal arteria do paiz. O sen engorgitamento reflecte-se
logo nas linhas affluentes em Pampilhosa, para a Beira
Alta, em Aveiro e Espinho para o Valle do Vouga, em
Campanhi para o Minho e Douro. E esta ultima esta-
¢do, que é ao mesmo tempo extremo da linha do Norte,
estagdo de mercadorias para ella e para as do Minho
e Douro e de passagem para estas e reversio para
aquella no servico de passageiros e grande velocidade,
sendo uma das mais carregadas de servico do paiz, ¢
absolutamente insufficiente e além de ndo ter sido am-

pliada, como era preciso, ainda hoje ndo possue wm -

systema de concentracdo e encravamento de agulhas
e signaes, ha muitos annos em estudo.

Se ftranspomos o Tejo, encontramos do mesmo

modo a estagio do Barreiro falha de meios para occ or-
rer aos embarques de materiaes que poderiam e dey e-
riam ser feitos,

Sob este ponto de vista, 0 anno findo pouco ou
nada tem que lancar no activo do seu balango. E' certo
que a Companhia Portugueza tem melhorado algumas
estagdes intermedias, sobre tudo no que respeita a re-
novagdo de edificios de passageiros, mas as condicoes
deficientes do servico ndo soffreram altéracio no seu
conjuncto.

E' certo que as circumstancias actuaes sdo pouco
propicias para se emprehenderem melhoramentos. Ca-
restia de materiaes; quasi impossibilidade de obter
muitos d’elles; aggravamento dos cambios, que tornam
muito mais onerosos os pagamentos de coupons no
estrangeiro, todo esse conjuncto de difficuldades acon-

selha o adiamento de obras de vulto por falta de re- |

cursos ou de opportunidade. Quanto mais se adiam
porém, mais sensivel se torna a sua falta e mais se
queixa o publico das deficiencias da exploracdo, nio
se sahindo d'este circulo vicioso.

Nio variou sensivelmente a extensio da nossa réde
em 1916. Afora a abertura de uma parte da linha do
Sado, entre Garvio e Grandola, em nenhuma das li-
nhas em construccdo foi aberto troco algum,

Na linha do Sado a ponte de Alcacer nao construi-
da impossibilitard durante largo periodo ainda a sua
utilizacdo entre Grandola e Setubal o que é bastante
prejudicial.

No troco de Portimido a Lagos tambem ha que
concluir a importante ponte de Portimdo, o que repre-
senta ainda demora apreciavel,

Na linha de Evora a Reguengos falta uma ponte
pouco importante sobre o Degebe.e. .. falta acabal-a,
para o que SIo precisos recursos. - «

No trogo do Barreiro a Cacilhas nada ha feito no

“extremo, embora esteja quasi concluida a parte entre o

Barreiro e o Alfeite,

Foi iniciada a construcgio, por conta do Estado, da
linha de Portalegre, procurando-se concluir o lanco de
Exfremoz a Souzel, cuja infrastructura o fallecido con-
cessionario deixdra muito adeantada. Para isso sdo
desviados carris adquiridos para-a linha de Reguengos,
providencia de justificacio problematica.

Como jd aqui ponderdmos, o tracado d'essa linha
comporta importantes melhoramentos, de modo que
cruza a de Leste na estagio de Portalegre e deixa a da
cidade mais proxima d'esta ¢ em nivel mais alto, que
facilita a transposi¢do da serra para a approximar de
Marvio e fazel-a passar em Castello de Vide.

As linhas complementares das do Minho e Douro
continuaram em construccio, sem se abrir lanco algum.

Merece mencgio o trogo de Vidago a Chaves, que
deve estar adiantado e o de Carvicaes a Brussé, na li-
nha de Miranda.

Ficou adjudicada a infrastructura da linha do Ta-
mega, de Amarante a Freixieiro (Celorico de Basto)
ficando a empreitada em muito boas mios.

Merece mencido especial, a favor de 1916, o comeco
da construe¢io da linha de circumvallagio do Porto.

COxald esteja quebrado o encanto, de vez, apds 11
annos decorridos desde a primeira tentativa de cons-
ruecdo!

Tambem devemos registar a conclusio da estagio
de S. Bento, no Porto.

Muito se fallou n'outras construcgdes que: ainda
nio lograram sahir do dominio das aspiragoes, como
o ramal de Sines, em estudo; o ramal de Lamarosa a
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Thomar: ¢ o dispendioso prolongamento da linha da
Louza até Arganil.

Chegou a ser decidida a electrificacio da linha de

ascaes e muito se fallou na sua ligacdo com Santa
Apolonia por uma linha electrica, em parte subterranea,
€m frente do Arsenal e da Praca do Commercio, fa-
zéndo-se a grande estacio dos caminhos de ferro no
local deixado livre por aquelle estabelecimento fabril.

O plano é seductor, o dispendio consideravel, mas
de opportunidade problematica.

Nao devemos deixar sem mengdo os melhoramen-
s, introduzidos no material circulante d’algumas li-
':}il:ias' e dos quaes deu jd a Gazefa noticia desenvol-

da.

~Tambem parece que se activou a construccio de
&stradas de accesso, especialmente na regido tributaria
da linha da Beira Alta, providencia que s6 merece lou-
Vor, embora seja tardia. '

E' com prazer que registamos a liga¢io do com-
_bOI.O rapido n.” 51 da C. P. com o n® 1 do Norte de
Hespanha, em Medina, gracas 4 boa vontade das tres
Companhias B.-A,, S-F.-P. ¢ M.-S.

Parte-se de Lisboa 4s 8"25™ e chega-se a Medina
a 1"gm,

Embora haja mudancgas de carruagem em Pampi-
thosa e Fuentes de Ofioro, a viagem faz-se em boas
Carruiagens. Vae-se chiegar a Paris d4s 6"46™ da manha,
;gl? 46" 21" apenas de viagem, comprehendendo duas

ites

_ E é um servigo diario que ndo obriga a combina-
;';JES de viagem apenas para determinados dias de se-
ana.

No senfido inverso permanece a combinacgio de
Comboios segundo a qual 4 partida de Paris ds 21" 50™
sorresponde a chegada a Lisboa pelo rapido n.” 50, ds
0%58" com 51"8" de viagem.

- No anno findo desdobrou-se o Ministerio do Fo-
Mento em dois, passando para o do Traballho o que
respeita 4 construccdo e exploracio dos caminhos de
ferro, Nenhuma influencia, benefica ou malefica, teve
€582 providencia no modo de ser da nossa réde; nio
Entra Pois nos deminios da nossa apreciacio.

Mais importante serd, para a linha da Beira Alta,
PC'O menos, a transformagdo em lei da proposta que
dofava o porto da Figueira com uma administracio
dutonoma e facilitava a realisacdao das obras de que
4Quelle interessante porto de cabotagem tanto carece.

Nio quero encerrar este memorial do anno findo

_Se-m relembrar um facto, pequeno em si, sob o ponto

€ vista das suas proporcoes materiaes, mas grande
Pela significacio moral e pela nobreza da intengdo que
0 Suscitou. Refiro-me 4 creacio do sanatorio para fer-
_"O‘V[arios tuberculosos, iniciativa generosa e firmemente
Continyada do Sr. Carlos de Vasconcellos Porto.
 E' jd uma realidade modesta, destinada porém a
Chgrandecer,

N'elle encontrario guarida os que os arduos labo-
T€S de uma rude profissio tornaram mais accessiveis i
terrive| doenga que tantas victimas faz.

. Que se realisem as alevantadas aspiracoes gue sus-
Citaram essa abencoada obra; sdo esses 08 10ss0s mais
Sinceros votos,
fis E- Para findar, renovarei um sentido preito & memo-
i ¢ dois illusires e indefessos trabalhadores da legido

TO-viaria, a cujos meritos tributou a Gazefa, no mo-

ge"m pProprio, a devida homenagem. Foram elles o

€neral Couceiro e Miguel Queriol, de saudosa me-

Moria, prototypos ambos do trabalho honrado e da in-
1??323 d caracter, esmaltando de merecimentos uma

N2a ¢ laboriosa vida.
J. Fernandeo de Souza

Um accidente notavel na construccao de pontes

Uma das importantes ponles ferro-viarias do Canada é
a chamada ponle de Quebee, lancada sobre o Rio de San
Lawrence, para ligar as rédes ferro-viarias do sul e do
norle, pertencenles a algumas das maiores companhias
canadenses, taes como: a Grand Trunk, a Quebec Central,
a Transcontinental, a Delaware e Hudson, ele.

lisla ponte, cujo projeclo e conslrucgao occupou nos
ultimos annos as allencoes das revistas technicas da es-
pecialidade, lornando-se nolaveis os estudos do engenheiro
Lindenthal, publicados no Engineering News, lem ullima-
mente sido lambem muito disculida, a proposilo do acci-
dente que soflren em setembro ullimo, quando se levan-
lava o tramo cenlral, unica operagdo que faltava para ser
dada por concluida a obra.

Segundo o projecto adoptado, a ponle de Quebec deve
compor-se de (res (ramos, dos quaes 0 do meio é [or-
mado por duas vigas parabolicas, solidamente ligadas e
contravenladas, Foi esle lramo cenlral, que se achava

Ja concluido e em via de ser levantado a sua posicao

definiliva, que desabou durante a operacao do levanta-
mento, em 11 de selembro de 1916, cauvsando a morte
de 13 operarios, e deixando inlaclos os [ramos exiremos.

i inleressante notar, que ja, em 20 de Agosto de 1907,
se linha dado outro desastre, precisamenle quando se ele-
vava lambem o tramo central, mas esse desastre foi de
diversa nalureza do que o succedido agora.

No primeiro accidenle, duraule o levantamento do
lramo central, uma das parles lateraes desabou por com-
pleto, malando 74 pesspas e cansando a ruina lolal da
obra. Esta calastrophe foi attribuida a um erro na concep-
¢ao do projecto, proveniente essencialmeuls da pouca re-
sistencia do banzo inferior.

0 novo accidente parece ser, pelo contrario, comple-
lamente independente da resistencia propria da obra, e
devido unicamente a fraqueza de uma pega do material
de levantamento do tramo cenlral.

Depois de se day o primeiro desasire, o governo ca-
nadense, nomeou, para esludar o projeclo de uma nova
ponte, uma commisszo de dislinctos engenheiros, vm
francez, vm inglez e um canadense. 0 projecto elaborado
por esla commissao soffren depois varias modificagdes,
quando se adjodicon a sva construcgao a Companhia de
Pontes de St. Lawrence, e a essas modilicagdes se oppoz
o presidenle da Commiss@o, o engenheiro francez Mr.
Vautelel. |

A estructy®a da pounle, esludada pelos engenheiros da
referida casa constructora devia obedecer a um caderno
de encargos, elaborado pelo governo canadense e cujas
principaes clansulas eram as seguinles:

a) A carga movel consistia em Juas locomolivas do
lypo E 60, seguidas ou precedidas, ou seguidas e prece-
didas, de wm comboio pesando 5,000 libras inglezas (2.665
kilos) por pé correnle de linha (0™,304), em via simples
ou dupla, on seja, em resumo, nma carga movel de 7.450
kilos por metro correnle.

by A carga para os passeios lateraes era fixada em
743 kilos por melro corrente.

¢) O peso a conlar, além do peso proprio dos male-

riaes, suppde uma carga de neve de 226,50 kilos por pé

corrente de taboleiro. -

d) A pressao do vento, normalmente a ponte, temn um
valor de 146 kilos por metro quadrado de superficie ex-
posta, mas deve suppor-se ainda nma sobrecarga de 444
kilos por melro quadrado de superficie exposta do com-
boio, applicada a 2,75 acima da base dos carris.

-
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¢) Deve conlar-se ainda com uma carga accessoria
devida ao vento, no sentido parallelo a direc¢do da ponte,
com um valor de 146 kilos por metro corrente, actuando
sobre uma superficie egual a metade da que é allribuida
a carga do venlo actvando normalmenie a ponte.

f) Para a lemperalura admillem-se as seguintes varia-
gees: 84° centigrados na temperatura uniforme de loda a
estruclura, 28° cenligrados para differenga enlre as lem-
peraturas do ago e da alvenaria, e 14° centigrados entre
a8 temperaturas do banzo exposto ao sol e do que fica a
sombra.

g) 03 esforgos admiltidos para o Wrebalho do ago sao,
em Kilos por cenlimetro quadrado: 1.260 a 1.280 para a
tracgio, 980 a [.260 para a compressao, e 700 a 800
para eslorgo cortante. Para o aco nikel os limites de lodos
esles esforgos sao angmentados de 40 por cenlo.

Este caderno de encargos allribuia 4 companhia cons-
tructora toda a responsabilidade dos erros nos calculos,
estudos, desenhos, elaboragio e collocagdo de loda a cons-
trucgdo da obra, responsabilidade que s6 cessaria depois
d'ella ter sido delinilivamente acceila, feitas as necessarias
provas.

A montagem da ponte, no seu local proprio, linha ¢co-
megado em 1014, e a obra deveria estar inteiramente ter-
minada no oulomno findo, avaliando-se o seu custo lotal
em |4 milhdes de dollars.

O tramo central, com o qual se deu o desasire, e que
devia ser collocado entre 0s dois bragos laleraes da ponle,
- consistia em duas armaduras, polygonaes, formando duas

vigas do systema Pratl, que sustinham o taboleiro. Esta
~enorme pega, que media 195 metros de comprimento,
26™,75 de largura enlrée os eixos das vigas e 337,44 de
allura ao meio, formava nma massa metalica de 5.000 to-
neladas, que era preciso deslocar e levanlar alé & sua al-
tura de assentamento.

0 tramo tinha sido construido e armado na margem
norte do estuario, a cerca de 6 kilometros a vasante do
local da ponte. Depois da monlagem, a estroctura metal-
lica ficon assente sobre seis pontdes, coustruidos de pro-
posilo para o lransporte alé ao sitio exaclo onde devia
ser elevado para ficar no sen logar. 0 calado de agua de
cada vm, com a carga completa de 960 toneladas que lhe
correspondiam, éra de 2%,48.

0s trubalhos preparatorios ficaram todos concloidos, a
tempo de se poder aguardar as grandes marés, cuja data
tinha sido escolbida para a operagdo do levantamento.
Estas marés linbam feito levantar os ponldes, e o tramo
gue n'elles repousava, na noite de 10 para 11 de selem-
bro, e pelas 5 horas da mavhd d'este ultimo dia, as con-
digdes exigidas eslavam salisfeitas, e lodo o conjunclo se
poz em movimenlo com a sua carga, guiado por dois re-
bocadores, que o levaram a Oma posigdo parallella 4
ponle.

Emn todas estas operagdes se satisfizeram as condigdes
de precisio e regularidude que linham sido previslas, e
o tramo foi levado & posigdo exacta que se linha caleu-
lado e ahi foi mautido. Oito cabos de aco ligavam os
extremos dos banzos superiores do tramo cenlral a cada
um dos pontos inferiores (e duas vigas verlicaes de
amarragao, que pendiam das extremidades livres dos tra-
mos lalerzes e (que estavain articoladas superiormente as
Jongarinas do (aboleivo. 0 levantamenlo devia ser reali-
sado em seguida, por meio de hasles de suspensido mo-

~ vidas por cremalbeiras hydraulicas.

Bstas hastes recebiam, nos quatro angulos, a carga do
~ (ramo por meio de umas pegas de joelheira feitas de ago
fundido e construidas por [6rma a lornar possivel as rota-
~ goes de duas direcgdes perpendiculares, @ permitlir assim

a mobilidade do tramo em todas as direegdes sob a acgdo

-~

dos esforgos produzidos com tal fim. Apparelhos identicos
estavam collocados nas extremidades superiores das hastes
ide suspensio.

Attcibue-se precisamente a win defeilo na construcgdo
d’eslas pegas a causa do accidente occorrido.,

4

A 11 de selembro, as 3 horas e 55 minutos da manha,
0s pontdes linham attingido uma fluctuagdo sufficiante, s
4 & 50 todo o conjunclo se poz em movimenlo, as He 12
corlavam-se as ullimas amarra¢oes, e as 6 ¢ 55 0 tramo
eslava jd disposto e fixado no ponto exaclamente marcado
para o levantamenlo. .

Duas horas mais (arde estavam [eilas as ligacdes do
tramo a0 syslema de suspensio ja descriplo, e finalmente
as 0 e 20 procedia-se as primeiras manobras de levanta-
mento inicial, aceionando-se as eremalheiras e libertando-se
gradualmente o apparelho de fluctuacdo da sua enorme
carga. Passados B0 minulos depois dos ponldes ja allivia-
dos se lerem alastado para a margem, e no momento em
que o tramo, depois de sete operagdes conseculivas de le-
vantamento, se tinha ja elevado cerca de 4,25, viu-se o
tramo oscillar e ir em seguida mergulhar no 8. Lawrence.

As duas partes lateraes ficaram intaclas, e as hastes de
suspensdo mostraram nio ter soffrido muito com este de-
sabamento brosco.

E"impossivel, por agora, estabelecer de um modo pre-
ciso qual lenha sido a causa inicial d’este accidente, e
nao ha mesmo uma versao official que defina claramente
as condigdes do desastre ¢ possa servir de base & apre-
ciagao das circumstancias que lhe tenham dado origem.

Os trabalbos da ultima phase da construcgdo, e a cri-
lica do accidente, que mais vma vez vein inulilisar a pro-
jeclada pente, foram muito discutidog na imprensa techni-
ca, designadamente na Railway Age Gasette, no Engi-
neerin News, ¢ no Génie Civil.

De lodos esses trabalhos publicados, especialmente
da narragdo coutida no ultimo dos periodicos citados,
pode deduzir-se uma versio, baseada nas primeiras veri.
ficaghes feilas no local da calastrophe, e nas informaogdes
prestadas por varias leslemunhas, ainda que as mais
importanles d'estas, que eram os operarios que se acha-
vam no tramo, tenham perecido na oceasiao. Ha tambem
um importante elemento de examne para esla versdo, que
& o eslado actual das pegas de ligagdo e de suspensdo
dos apparelhos mechanicos de elevagdo, que se acham
quasi intactos,

Mas, um valioso auxilio para o estudo das causas pre-
sumiveis do accidente foi uma photographia lirada preci-
samente no momeuto da quéda do tramo, e que mostra
este mergulhando no estuario com nma inclivagio perfei-
tamente definida.

Esta circomstancia singolar veiu trazer aos engenhei-
ros que eslodaram o assumplo um auxiliar devéras pre-
cioso.

A photographia assim obtida mosira claramente que o
angulo sudoeste do tramo mergulha ja na agua, emquan-
to 08 oulros trez angulos ainda emergem. O ramo pendia,
pois, para oeste no momento da sua desapparicao,

Vé-se ainda, no mesmo docuomentn, que as hasles de
suspensao, n'esse momento estao ainda absolntamente in-
laclas, e que supporlam, nas extremidades inferiores, as
longarinas de apoio que conlribniam para o levanlamento.

De egual modo se verifica nitidamerite, no exame do
cliché obtido, que existe um deslocamento do banzo Supe-
vior do ramo de oeste, segundo painel a contar do ex-
tremo norte.

Ha, n'esse ponto, delerioragao e ruplura parcial do
banzo do lramo leste para o exiremo norte, e alleragdes
sensiveis nos tiranles e contravento, |

Bsta posigao inclinada do tramo no momento da quéda,
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4 resistencia do mechanismo de suspensdo e de lavanla-
menlo, o estado em que se encontram 08 pontos de liga-
£40, sao ludo circumslancias qua levam a crer que o an-
gulo sudoeste do tramo deve ler perdido o seu apoio, fa-
zendo cahir loda a carga suspensa sobre os angulos su-
doeste e noroeste.

Ora, a estructura do tramo ndo tinha sido estabelecida
Para resistiv a estas condigdes, evidentemente ndo previs-
138, porquanto o conlravenlo nao foi calculado para poder
susientar uma das vigas. D’ahi resullon que a viga oeste,
hao0 sendo ja sustentada na sua extremidade sul, se dobrou
40 passo que os dois angulos do norte ficaram na soa
POsi¢dan. Esla suspeita de torsdo é que provocou o deslo-
Camenlo que 1do nitidamente se vé na photographia ja ci-
lada. Depois d'isso o movimento continuou, e toda a es-

;l‘gu-ctura foi arrastada, produzindo-se a quéda do tramo na
ha. -

Ad

A versdo official dos engenheiros da commissdo do go-
verno, e da propria casa censtructora, sao absolulamente
Concordes em allribnir toda a cansa do accidente a rup-
lra de uma das pecas de apoio em joelho articulado, de
que fallamos acima.

Bstas pecas foram [+bricadas-em ago fandido, @ presu-
ﬂ}e-se que, por um defeito oun falha na sua estructura, uma
dlallas $¢ lenha partido durante a operago, cahindo os
fragmentos 4 agua. D'esse modo o angulo sudoeste do
lramo poude oscillar, como [oi presenciado, e a isso se-
Buiu-se (oda a catastrophe.

Assim, ¢ de nolar que, quando ludo eslava perfeila-
menle calculado e todas as precaugdes tinham sido rigo-
rosamente tomadas, a conclusido da obra veiu a ser preju-
d[Cg_da por um accidente cuja causa ndo era de facil pre-
Visdo, :

A primeira ealastrophe succedida com esta ponte atlri-
buiu-se a um erro de caleulo, a segunda 86 pede (er tido
POr causa um defeito do melal d'nma pega accessoria.

~ Por este lamentavel accidente ficon outra vez demo-
Fada a wtitisagio da notavel obra de arte que ha-de vir a
Ser a ponte de Quebec.

Rawl Esteves

Winitério do Trabalho & Previdenc Social

Reparticdo dos Caminhos de Ferro

Porrania x.° 837

to “ﬂ:da 0 Govérao da neEﬁhIEc_n Portuguesa, conlormando-se
qUe g paracer do Conselho Superior de Obras Piblicas e Minas,
lﬂllcemm aprovada a expropriacio de 4:000°2.60 de terreno per-
mmf @08 herdeiros (e José Valente Frazio, necessdrios para
mmlﬂmmenlus que a Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
Norte 8 pretende fazer na estagho de Ovar, da linla férrea do
consty t?luudu entre os quilometros 200,916 e 200,997, conforme
Bate 4 planta que fiea arquivada junto ao processo,
Norte ¢ dlerreno_ serd considerado como encorporado na linha do
- esta Med parte integrante para todos os efeitos.

m£‘€08 do Govérno da Repiiblica, 21 de Dezembro de 1946, — 0
- do Trabalho e Previdéncia Social, Antonio Maria da Silva.
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Resultados da éxploracao dos caminhos
de ferro francezes

As receitas e os encargos

O trafego das linhas ferreas fornece em lodos os pai-
zes, indicagdes preciosas sobre a siluagao da respecliva
vida economica, conslituindo um excellente barometro. No
momento presente, o trafego das grandes rédes [rancezas
continna no seu desenvolvimenlo progressivo, lestemu-
nhando assim o melhoramenlo gradoal da vida economica
do paiz, nas regides ndo occupadas pelo inimigo.

As receitas commerciaes, lolaes, das seis rédes: do
Estado, do Este, do Meio Dia, do Norle, de Paris-Lyon-
Mediterraneo e de Paris-Orleans, haviam, em 1913, allin-
gido a 2.017 milhdes de [rancos em numeros redondos.
Em 1914 essas receilas diminuvirain para 1670 milhdes. As
receilas commerciaes propriamente dilas entram n'esse
total pela importancia de 1.479.462.000 francos ; o com-
plemento, oo sejam 191.450.000 francos, € [ornecido pelos
transportes militares,

B 1915 as receitas attingiram 1.697.715.752 francos,
0 que da nm augmento de 1,60 em relagdo a 1914; en-
trando as receitas commerciags n'esse augmento pela im-

portancia de 1.326.888.000 francos, cifra inferior & do

anno antecedente, e sendo o augmenlo total devido aos
transporles militares, que se elevaram a 370.827.000
francos. _

As dilferengas que se notam explicam-sé levando-se
em linha de conla que o anno de 1915 foi um anno com-
pleto de guerra, ao passo que o de 1914 leve sele mezes
de paz.

As previsdes que se lornam possiveis fazer na hora

actual, dizem que as receilas tolaes das seis rédes alludi-
das allingirdo este auno 1.989 milhdes de francos, dos
quaes 525 de receilas mililares, e 1.464 de (ranspories
commerciaes propriamente ditos. Se estas previsdes se rea-
lisarem, o resullado representard um angmento de 17,17 %,
em relacdo a 1915, e uma diminuigdo de 1,38 °f, em re-
lagdo a 1913. ‘

As receilas commerciaes devem ultrapassar as de 1915
por uma somma de 130 ou 140 milhares de [rancos, apro-
ximando-ge 'esse modo, das de 1914, o gque no ponto de
vista geral ¢ considerado como resultado sobremaneira sa-
tisfatorio,

Vem a proposilo citar aqui a tabella das receitas bru-
tas cobradas nas cinco grandes linhas ndo attingidas pela

guerra, no mez de julho ultimo, trabalho que veio publi- -
cado no Boletim de Informacdes da Camara do Convmer'-

oio de Paris, (N.5 46) correspoudente a outubro ullimo:
ia

Mez de Julho
R
1944 1915 1916
Comgl_nhlu tMilhares d_e francos)
Estado (antiga linha). . 5.932 5,936 8.541
Oeste-Estado. c e v vess 22.773 21.337 34.283
Paris-Lyon-Moditerraneo 51.960 49.740 68.000
OrlGans .7 sia'suesisiar o 18.101 28.062 31.580
Maio-Dia da Franga.. .. 14.158 12:377 17.126
Tolaes. ... ... 112.924 117,452  159.530

Do exame d’estes algarismos, comparado com o resul-
tado do mez de Julho de 1915, resulta que o proprio mez
de’ agosto de 1916 accusa um angmento de 42.078.000
francos, ou 25 °f,; @ que, alé, em comparagao com um mez
d’anno normal, 1914 por exemplo, antes da guerra, ha um
augmento de 46.606.000 francos, ou 30 °(, approximada-

mente. No que respeita ao mez de Junho ullimo, 0 aug-
mento sobre 0 mez correspondente de 1914 foi apenas de

18.999.000 francos, ou 17 °; e sobre o mez de Maio de
(916, comparalivamente a Maio de 1914, somenie de
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