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-Pela __Comp_aiihiu concessionaria da linha do Valle do
Vouga vae ser apresenlada a- Camara dos deputados a
sngulule w-pmqonl acho, de-lodo o ponto justificada:

C:ehhores dt.putddos da Nagio portugueza:

‘A Compagnie Francaise pour la construction et
lexplotation de chemins de fer a I'Efranger, conces-
sionaria da linha do Valle do Vouga por contracto de
5 de fevereiro de 1007, vem expor 4 esclarecida apre-
ciacio de V. Ex % a sifua¢io em que essas linhas se
encontram e sollicitar as providencias que os seus legi-
timos inferesses, accordes com os do Estado e da re-
gido servida, exigem urgentemente, -

Pelo art. 5.” do contracto foi assegurado bem-expli-
citamente 4 Companhia o juro de 5 °l, do capitdi-de
20:000800 por kilometro, obrigando-se o Governo, para
desempenho d'esse compromisso, a-adeantar 4 Compa-
nhia, semestralmente, as quantias necessarias. para’ per-
fazerem, com o rendmlento liquido da exploracio,
aquelle juro.

E’ esta clausula a base financeira do confracto, que
facu]tou 4 Companhia o angariamgnto do. capital pre-
ciso para a realisagio do seéu emprehendimento. '

Para regular a sua execuc¢do, representando o rén-
dimento hqundn a differenga entre a receita bruta do
trafego e as despezas d’exploracio, podiam-se tomar
estas pela sua cifra effectiva, devidamente documen-
tada e mais facil ainda de verificar pela Fiscalisagdo
do Governo do que’as receitas do frafego. Preferiu-se
adoptar as normas geralmente seguidas entio (se bem
que as auctondades na materia hoje a condemnem)
e arbitrar anticipadamente determinada percentagem
da receita bruta para ser, como despeza, d ella dedu-
zida,

Assim se fez e tomando-se por base ages't:ifistic‘a
dos nossos caminhos de ferro de via reduzida em ‘ex-
ploracao, cujo coefficiente d’exploragao fora, em média,
de 0,53 em 1905, fixou-se esse coefficiente em 0,50 para
a nova linha, com um minimo de 650800 por kilome-
tro. Esperava-se que a economia na exploracao com-
pensasse o aggravamento do custo determinado por
mais fortes rampas e curvas mais apertadas que a$ até
entio empreqadas em linhas secundarias, e que 0 a"c(;j-
dentado da regidao exigia.

Para que a Companhia se ndo ativesse 4 g1rantm

‘e procurasse-desenvolver as receitas, fixou-se em 6C0$C0

por kilometro o maximo adeantamento do Estado, deé-
vendo obter a Companhia os 400%$00 restautes_da_t‘e_-
ceita liquida, 4 qual correspondia, pela cifra de. 650800,
arbitrada como minimo para a despeza, a recelta brﬁ&a
de 1:050%00. :

Emquanto esta nio excedesse 1:300$00, a dLs"peZ,a
arbitrada conservava-se constante, e todos os apigme-
tos *da receita - bruta determmavam egua] dlmmmgﬂo
do complemento da garantia. e

" Construiu "a . Lompanhla rap]damente abnndoyos

'em potico tempo 4 exploragdo, es primelros 55 kllo-

metros até Albergaria, ¢ depois de vencer. graves di-

ficuldadés. financéiras realisou a -construcgio do dis-
pendioso troco de Sarnada a Vizéu, abrindo em 5. de

fevereiro de 1914 o ultimo tréco com o qual a ex-
tensio explorada attingiu 175,10,

E' notoria.a perfeicio da consfruccio, abrangendo
notaveis pontes de alvenaria, como até hoje se fido
haviam feito em Portigal, e a excellencia do material
circulante empregado, cuja dotagdo a guerra 1mped1u
de completar.

A receita do trafego attingiu logo 976537 por. kl-
lometro, em 1914-1915 e 1;100$23 em 1915-1016, de-
vendo exceder no corrente anno economico 1:200%00,
cifra 4 qual corresponde o complemento da garantia
de 450800 em vez do maximo de 600$00. - . . - .

O trafego da linha ¢é susceptive] de rapido. desen—
volvimento desde que se possa fazer uma exploragio
desafogada, antevendo-se a dispensa: dos ad:antamen-
tos do Estado dentro de poucos annos.

Que succede porém? Pelas condi¢oes detraccao da
linha- e pelo encarecimentq: geral-do-custo da explo-
racio, a Companhia niao pode explorar dispendendo

apenas 050 da receita. Basta ponderar que em 1913;’
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dltimo anno antes da guerra, os 416* de linhas de via
reduzida exploradas entre nés por Companbhias tiveram
504.736%00 de receita e 390.083$00 de despeza, ou um
coefficiente medio de 0,65, que fora de 0,66 em 1911 e
0,68 em 1012, attingindo a despeza cifra egual 4 da
receita nas linhas similares do Estado.

Sendo pois a despeza effectiva muito superior a
arbitrada pelo contracto, a Companhia € tanto mais
prejudicada quanto mais crescem as receitas, situacdo
insustentavel e nociva ao desenvolvimento da regido e
aos interesses do  FEstado, que demandam exploracao
desafogada. ' '

Tao justificadas foram as pondera¢des da Compa-
nhia, que levaram o Ex™e Ministro do trabalho a apre-

sentar a proposta de-lei -de 19 de maio do corrente

anno, publicada no Diario do Governo n.’ 121 de 24
do mesmo mez. No lucido e proficiente relatorio que
o precedia, proclamou-se o principio salutar da revisibi-
lidade dos contractos de concessio, sempre que o inte-
resse publico a aconselhe, e demonstrou-se a oportu-
.nidade da sua applica¢io 4 linha do Vouga.

A proposta melhorava sensivelmente a formula
d’exploracio, adoptando o coefficiente de 0,60 em vez
de 0,50, emquanto a receita bruta ndo exceder 2:200$00
e 0,50 além d’esse limite. B

O primeiro coefficiente s6 com uma exploragao ex-
cepcionalmente economica seria realisavel. Ainda mesmo
que ndo fosse porém excedido, a Companhia disporia
apenas de 1.000800 por kilometro para os encargos
das suas obrigacdes (quantia que a situacdo cambial
diminue sensivelmente). Nenhuma disponibilidade teria
para por as linhas em condigoes de darem vazio ao
trafego pela acquisicio de material circulante, especial-
mente vagdes e machinas adequadas a um trafego in-
tenso de mercadorias, e por diversas obras comple-
mentares, como construcgao de novas estagoes, que se
reconhecem serem necessatias e ampliagoes de outras.
Nio sio demais 120:000$00 para essas despezas, que
é preciso amortisar em curto praso. Onde ird a Com-
panhia buscar a annuidade precisa, se 0s seus unicos
recursos sio constituidos pelo rendimento garantido
de 1:000800, sujeito ainda 4 depreciacdo do cambio?
Forcoso é acrescentar esse capital complementar aquel-
le a que o contracto garante o juro, ou que a despeza
de explorac¢io arbitrada comprehenda a annuidade suf-
ficiente, alids € impossivel dotar a linha com os meios
de acc¢io exigidos pelo trafege. ‘

Supondo uma amortiza¢io em 12 annos, a0 capital
de 120:000800 a 55 °lo corresponde a annuidade de
14:000$00, ou 80$00 por kilometro.

Accrescentando-se essa quantia durante 12 annos
4 despeza arbitrada, a Companhia poderd pedir ao
credito o capital de que carece, amortizando-o n'aquelle
periodo, e promover, como € o seu interesse € 0 do
Estado, o crescimento rapido da receita, que attingird
seguramente a cifra minima de 2:000500 por kilome-
fro, durante a vigencia de aquelle abono supplementar.

Nenhum lucro lhe advird d’essa disponibilidade,
fotalmente absorvida pelos encargos do capital com-
plementar, que incorpora no dominio do Estado. A
acceitacio d’este alvitre corresponde 4 pratica seguida
nos paizes, como a Franga, que teem dado largo in-
‘eremento 4 viagio accelerada, e que nos contractos
de concessio prevéem o augmente do capital garan-
tido pela incorporacio n'elle das despezas comple-
mentares e até dos deficits d’exploragio, durante os
primeiros annos.

Nio é preciso ser profundamente entendido em
questdes economicas para prever que, aps a guerra, a
sitiacio dos mercados ndo voltard a ser o que era,
sendo pois fatal o encarecimento da exploragio dos
caminhos de ferro. | , |
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Se antes d'ella a media do coefficiente nas linhas
de via reduzida era 0,05, como se pode adoptar cifra
menor n'uma que tem mais onerosas condigoes de

tracio, isto €, rampas de 25 ™m € curvas de 90" de

raio, em vez de 18 ™|, e 150™?

Por isso pede a Companhia que a proposta de lei
seja modificada, substituindo-se o coefficiente 0,60 por
0,65, embora se reduza de 2:200$00 a 2:000$00 o limite
da receita-kilometro, além do qual deverd vigorar O
coeficiente 0,60 em vez do de 0,50 proposto.

Além d'isso dever-se-ha ajuntar 4 despeza assim cal-
culada, 80800 por kilometro durante 12 annos, 0 que ¢
a consequencia logica da seguinte e incontestavel affir-
macio do relatorio que precede a proposta: “Q re-
medio estd na adopedo de outra formula {’exploragdo
que arbitre para a despeza quantia sufficiente para
que a Companhia concessionaria possa promover 0
crescimento rapido das receitas sem ser por elle preju
dicada e disponha de recursos para prover aos encargos
das obras complementares e acquisicio de material
exigido pelo incremento do trafego. :

Ora, se as disponibilidades da Companhia se man-
tiverem em 1:000$00 até comegar o reembolso da ga-
rantia e sio absorvidas pelos encargos das obrigagoes,
onde encontra ella recursos para os das obras com-
plementares e material circulante, sem os quaes nao
pode ser favorecido o desenvolvimento do trafego?

Com a formula proposta, para a receita de 1:200$00
a despeza calculada serd:

0,65 > 1:200$00 - 80$00 = 860$00.

O rendimento liquido:
1:200$00 — 860$00 == 340$00.

O complemento de garantia:
1:000$00 — 340$00 = 660$00.

Para a mesma receita bruta na linha de Santa Com-
ba-Dio a Vizeu o complemento de garantia é de
758%30.

*J

Nio basta porém attender a situagoes normaes para
harmonisar o contracto com os interesses da regido.
Visto que se procede 4 sua revisdo, € indispensavel
ter em conta as excepcionaes condigoes da actualidade,

“que se teem agravado nos ultimos mezes, tornando

absolutamente insustentavel a situagdio da Companhia
pelo agravamento do custo da exploragdo. As despezas
com carvio e materiaes vio num crescendo assusta-
dor, apesar da reducg¢io do percurso dos comboios.

A despeza da exploragdo no corrente anno econo-
mico deve ser superior a 170:400800, pois jd foi de
42:600$00 no primeiro trimestre. E todavia, segundo as
normas do contracto, serd computada para a ligui-
dacdo da garantia de juro em

175,51 >< 650$00 == 113:815%00
Da receita bruta, que aftingird pelo menos
175,1 >< 1:200$00 = 210:120$00

deduzir-se-ha aquella cifra, calculando-se pois em
06:305800 a receita liquida, que serd, de facto

210:120$00 — 170:400$00 = 30:720$00.

Ocomplemento da garantia, serd, pois, 78:795%$00.
A Companhia terd a disponibilidade de |

78:705%00 -+ 30:720$00 = 118:515$00,

em vez dos 175:100800 garantidos pelo contracto, 0
~ que representa um prejuizo de 56:685800. Aquelles




118:515$00 ao cambio actual representam apenas cerca
de 80:000800° em francos, ou menos da metade da
quantia com que a Companhia contava, quando cele-
brou o contracto.

E ‘todavia o Estado realisa a economia de escudos
20.265$00 sobre o maximo do adeantamento reembol-
savel, de 600800 por kilometro, previsto no contracto.

Os esforgos da Companhia para desenvolver o
trafego leval-a-hdo 4 ruina, por causas de forca malor
e:xtranhas d sua acgao.

. e Juqto ¢ conveniente, que aqs:m succeda ? Nio
"~ haveri meio de prover de remedio o mal, ou de o
' attenuar?

Seja licito recordar que uma concessio de Cami-
f nhos de ferro é um contracto de associacdo. A-em-
| preza concessionaria angaria capitaes, toma sobre si
. os encargos financeiros e a despeza de exploragao, ¢
. 0 Estado, que fica proprietario da linha, sem nada de-
l' sembo]sar, garante o juro convencnonado e adianta as
' quantlas complementares necessarias para o perfaser,
| como supprimento reembolsavel, .

ﬁ ‘Em rigor, dever-se-ia deduzir da receita realisada a
{ despesa effectuada, determinando-se assim a receita li-
\.' quida effectiva. Para simplicidade de fiscalisagdo pre-
| fere-se em muitos casos (e tem sido essa a pratica en-
| tre nds) estipular uma formula de exploragdo, pela
qual se calculam as despesas em fung¢do das receitas.

Esses contractos sdo convengoes, sempre suscep-
tiveis de revisio, quando as circumstancias a aconse-
Them.

Uma empresa, que explora as suas ]mhas com se-
riedade e preocupacdo de bem servir, deve ter asse-
gurado o rendimento que se lhe garantiu. Assim o
pedem a justica, a equidade e a conveniencia do pro-
prio Estado, que mais facilmente encontrard capitaes
para o desenvolvimento da viagdo acelerada, auxiliando
as empresas nos periodos criticos da sua ac¢io, quando
honesta e bem orientada.

E' o caso da «Compagnie Francaise pour la mm—
truction et Pexploitation de chemins de fer a letran-
gern. Construin a linha com solidez e perfeicio, do-
tou-a com bom material circulante, e se mais abun-
dante nio é essa dotacdo, é porque rebentou a guerra
antes d’ella completa, tendo ficado na regidio do Norte
de Franca, invadida pelos allemaes, um grupo de va-
gbes fechados, destinados 4 linha do Vouga.

Que se deixem a cargo da Companhia os prejuizos
derivados da situacio cambial, comprehende-se, pois
¢ esta, em boa parte, independente da ac¢io do Go-
verno, que por ella é tambem prejudicado. Mas que
contlnue a applicar-se “uma formula absolutamente
lnadequada ao calculo das despezas, é absolutamente
madnusswel e contrario aos interesses da regido, e
portanto do Estado, dlem de ser a infrac¢io de incon-
testaveis preceitos de justica e equidade.

Por isso vem a Companbia pedir que, ao menos,
emquanto durar a guerra, ¢ a situagio anomala que
d’ella deriva e se prolongard algum tempo depois, se
tome para base do calculo da receita liquida a despeza
effectiva de exploragio, de modo que seja cumpnda a
clausula basilar do contracto, segundo a qual 4 Com-
Panhia se garantiu o rendimento liquido de 1;000$00
por kilometro, ou 5 °l, sobre o cap:tal de 20:000$00,

A verificagio das despezas ¢ ainda mais facil-que
a das receitas, podendo pois 0o Governo assegurar-se
Sempre da sua correspondencia com a realidade.

Por outro lado, o limite maximo de 600300, ou
39 imposto a0 desembolso do Estado, teve por fim
l evitar que a Companhia fugisse a desenvolver o tra-

| fego para reduzir a despeza a menos de 650%00 e re-

| ceber 0.mais possivel da garantia.

'GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

“findo; pmtanto

Ora o ﬁmue de 1:050800 de receita bruta, gue Ihe:
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jd_foi ultfapassado ne ‘afifio e¢onoinico
jd nido - é necessario tal estimule, € o
que fica de pé, perante a fé dos contractes, é a estipii-

corresponde,

la¢do da garantia de 5 °[, sobre o'capital de 20:000$00

ou o adeantamento do neeessario para perfazer com a

receita hqmd,a de 1:000$00 por kilometro.

- Demais € flagrante a desigualdade de tratdmento
em conﬁonto ‘com as outras linhas garantidas, de via
estreita, ds quaes se assegiira o juro integral do camta:l
garantido, sem limite SUDEI'IOI de desembolso como
se vé do quadro segmnte >3

s i e gg ©
: o S8 1 Taxa ’ - ES. =@
Linhas EEE kl‘l:c?r%lé?rlco e gai"::ﬂido deglgtblglgo %éﬁ&
Rg3 - By &
w {S't}
Foz Tua s MEjso fosf avo g g0 onad puaton - Sajal
randella.. . ... [1888]19.692500(55 U/, 1.083 800} 1-083 500 639800
Mirandella .i!s'd- ; L
panca. .. ... ..|1907]25.990500/4,5 9| 1.169500{1.169£00; 1.153 500
Santa tumlm a - ' '
NiTRuR Vs . 1891122 880$00|5,5 /[ 1.258800 1258500 758500
Valle do Youga.[1915/20.000800[5  9/4(1.000s00f 6005001 519800
Soerepp——

Deye-se notar que a linha do Vouga, com curvas
de 90,m e rampas de 25 "/m, tem a traccdo muito, mais
onerosa que as da Companh]a Nacional com curvas
de 150,™ e rampas de 18 ™

Quanto tempo deverd v1gora1 esse regimen tran-ﬂ

sitorio e excepcional ?

Os menos conhecedores de questdes economlcas'

reconhecem que, mesmo que a guerra termine breve,
o periodo immediato, que se lhe seguird, de liquidacao
das questoes d’ella emergentes, mante:a uma pertur-
bacao funda das condu,ow doa mercados, e portanto

o aggravamento do custo de exploracio. Nao & pois.
demais pedir que o regimen transitorio pedido se PLOsT .

longue até o fim do exercicio de 1917-1918.

Passado esse periodo critico, o coeficiente de £xe
ploragio nao deve ser inferior a 0,05, pois seria se-

guramente insuficiente o de 0,60 anteriormente pre-

visto, como jd se demonstrou, salvo quando a receita
suba acima de 2:000$00 por kilometro, devendé, pelas
razoes jd allegadas, ser de 0,60 e ndo 050 como se m—
dica'na proposta de lei. il Y

*

QOutro assumpto importa ainda examinar: :
Em presenca do custo crescente das subsnstencxas
e das difficuldades por elle suscitadas ao pessoal dos

Caminhos de ferro, que tem modestos vencimentos, -

a Companhia, depois de ter ido dlem do que podia

para melhorar a situacio dos seus empregados, pediu

auctorizacio para augmentar, temporariamerite, de 1571,

as suas tarifas, sendo a lccelta respectiva escnpturada :

4 parte, sem entrar no computo da garantia de juro, e -

comprometendo-se a Companhia a conceder ao seu

pessoal, pelas forcas d'essa receita comp]ementar subs:- z

dios extraordinarios.

Ao mesmo tempo pediu que The fosse permlttldo

equiparar a tarifa de lenhas, demasiado baixa, 4 que
vigora nas linhas wsmhas de via Iarga ($01 em vez

de $01).

Nenhuma' solucao teve esse ped!do por nﬁo ¢ ¢!
achar prevista no contracto, appmvado por leiya pro-:
videncia pedida. Affigura-se 4 Companhia "que -ella

cabia na auctorisagio legislativa concedida ao Goverho

em vista de necessidades de occasido, originadas-pela -

guerra, € por isso fem 1:1515t1d0 na sua solhcztagao

Entretanto “foi concedido 4 Companhla Nacional 0.
augmento de 25 °l,, sendo a receita assim obtida €s+
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cripturada metade como fdra do trafego e obrigando-
se a Companhia a determinadas percentagens de aug-
mento de vencimentos ao_seu pessoal.

Tambem esta solugio se nio achava prevista nos
contractos, carecendo pois, em rigor, de ser decretada
com forca de lei, dispensando-se de reverter total-
mente para o computo da garantia qualquer parcela
de receita do_trafego. Seria, alem d'isso, ineficaz, pois
as tarifas que mais applicagdo teem na linha do Vouga
nio comportam o aggravamento de 25 °l, sem desvios
sensiveis do trafego, e metade da receita incerta obtida
seria inférior ao encargo certo contrahido. -

A  uiica solugdo viavel € a que a Companhia pro-
poz.

-

juiga pois a2 Companhia que tem cabal justificacdo
a seguinte proposta_de lei: |

Arte 12— A alinea b) da condigdo 51.° do contrac-
to de 25 de fevereiro de 1907 para a concessdo da
linka do - Valle do Vouga € substituida pela. seguinte :

- Alinea [b) — As despesas de exploragdo serao com:
putadas nas seguintes percentagens do rendimento bru-
to ”l;ilometrico,'_ com exclusdo dos impostos de transito e

“'65" por cento emquanto o rendimento bruto ndo ex-
ceder dois contos, com o minimo de 650500 para a des-
pesa, acrescentando-se durante 12 annos d despesa
kilometrica, assim calculada, a quantia de 80§00 es-
cudos por kilometro, para encargos complementares de
estabelecimento : _,. ..

§ 1.°— Nos exercicios de 1916-1917 e 1917-1918, as
despezas . de exploracdo serdo levadas 'em conta pela
sua cifra effectiva para a liguidagdo da garantia de
juro, sendo devidamente comprovadas e verificadas pela
DireccdonFiscal de Exploragdo, e abonando-se, como
adeantamento, 4 Companhia a differen¢a total entre o
rendimento liguido do trafego e o correspondente a
1.0008 por kilometro, garantido pelo contracto.

§ 2°— Durante o mesmo periodo poderd a Com-
panhia augmentar de 15 por cento as taxas das suas
tarifas especiaes, sendo o rendimento respectivo escri-
pturado dparte do que entra no computo da garantia
de juro, e devendo a Companhia conceder, pelas for¢as
d’esse . rendimento, subsidios extraordinarios ao seu
pessoal. O Qovérno designard as mercadorias que
devam .ser exceptuadas d’esse augmento, podendo a
taxa aplicavel d lenha egualar a da linha do Norte.

“'Com esta modificacio do contracto poderd a Com-
panhia attenuar as difficuldades com que lucta, e de-
senvolver o trafego.Sem ella, terd que supprimir, como
é seu direito, e d’elle vae usar, as tarifas especiaes que
vigoram . todas ha mais de um anno, e propord.ainda
maior reducgdo do percurso dos comboios para dimi-
nuir. 0. trafego e com elle a despeza.

A despeza média em 1915, feita com o transporte
de .uma tonelada de mercadorias foi de $01,304 por
kilometro. Como. podem manter-se tarifas de $01 para
a madeira, a lenha e os mineraes, e $01,2, para o $al,
farinhas; adubos, vinhos, cereaes, carvio e materiaes
de construcgdo? - | -

«E-icomo "pode ‘0 pessoal conservar-se na situagio
de ser ‘o unico das linhas do paiz a que nio € possi-
vel conceder o minimo auxilio extraordinario ?

' Stipprimidas 4s tarifas’especiaes, as taxas applicaveis.

4s principaes mercadorias serdo as seguintes, segundo

a tarifa geral:
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Merczdcorias el o . Csalagard
Adubos -+ - oo $01,2 $02,0
Batatas,  «;oiesws oot xe o $01,2 $03
Cale o - e wmpi s aminmes Do CSURBRIRONS
B T T SR S T $01,2 $03
COTRICA ot = b 5 0001 4tn Acarns $02 $04,2
Madeira e lenha......... $01 $02,6
QAL mail s oS et e $01,2 $02,6
VINhQ« o « o503 oy ovim $01,2 $02,6

Que funda perturbacio na vida economica regio-
nal ndo vae causar essa elevagdo de tarifas, a que a
Companhia tem fugido, mas que nio pode evitar, para
comprimir o frafego e diminuir assim as receitas e
com ellas os prejuizos?

O remedio para esse mal estd nas providencias
que a Companhia, que tem jus a ser ouvida acerca
da modificacdo do seu contracto, tem a honra de sol-
licitar.

A sua franca e leal exposicdo, que visa a obter um
auxilio justo e conveniente, e nio lucros a que infeliz-
mente nido pode aspirar, por ora, terd de certo bene-
volo acolhimento por parte dos poderes publicos.

~ Espinho, 15 de Dezembro de 1916.

Por procuragdo da Companhia
José Fernande de Souza

bl

0 esforgo industrial da Franca
(urante os primeiros dois annos de guerra

Na serie de publicagdes que tem apparecido para es-
tudo e propaganda da siluagcdo e aclividade dos paizes
belligerantes, appareceu um pequeno volume consagrado
a exposigdo do que se lem feito em Franga nos primeiros
dois annos “de”guerra, no qual figuram muitos dados iu-
leressanles acerca do que”tem sido o esforgo industrial
do paiz wesse periodo de excepcionaes condigoes.

Para se poder avaliar bem loda a exlensao d'esse es-
forco, € necessario recordar, em primeiro logar, a gravi-
dade da situagdo que de comego se assignalou.

A mobilisacio dos exercilos, sobrevindo com uma
cerla surpreza, teve por effeito immedialo paralisar brus-
camente, nos meiados de 1914, um numero consideravel
de emprezas industriaes, dado que, além do numero im-
portante de operarios que foram mobilisados, aquella ope-

racao mililar veiu lambem allmgir os directoves, conira-

mestres e especialistas, cuja falta mais poderosamenie
inflluia na marcha da exploragao.

Depois, com a invasdo dos departamentos do Norle e

de Leste, a siluacdo ainda mais.se aggravou,
Embora a batalha do Marne, tenha permittido recupe-

rar uma parle do lerritorio invadido, o facto é que o ini-

migo ainda hoje occupa mais de 2 milhares_de heclares
do lerritorio [rancez.

Ora, da-se o caso que a produclividade industrial
d’essa parcella usurpada é muito superior a das oulras
regides. Nada menos de quatro cidades muilo importan-

tes, sob o pouto de vista industrial, se acham sob o do-

minio do inimigo ou debaixo do fogo dos seus combales.
Essas cidades sdo: Lille, Roubaix, Nancy e Reims.

‘.
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Sob o' ponto de visla agricola tambem o territorio

oceupado tem um valor excepeional. A sua produegao em
cevada, lupulo, canhamo e livho era uma quofa impor-

lante da producgdo total franceza. A colheila de assucar era
metade da totalidade do paiz, e na-quantidade de aleool

distillado em 1913 0s rveferidos deparlamentos de Nor-:
© deste forneceram mais de melade. Bra n'aquellas regides

i
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que ‘se enconiravam os principaés centros de fabricagfo
~de cerveja, e s6 o commercio de vinhos espumosos da

cidade de Reims e regides circumvisinhas elevava-se a

mais de 100 milhdes de francos. :

lla ainda a considerar a industria da 13 e lecelagem
que, 8O para Roubaix, principal mercado de lis, dava 1500
milhdes de [(rancos.

Na sua nolavel riqueza natural, as regides invadidas
continham ainda os principaes centros de producgio hulhi-

© fera e melallurgica. 03 departamentos do Norte e Pas-de-

1

B

Vvalor da

Calais dao dois tergos da producgido de carvio francez; a
bacia da Lorena da oito decimas partes do minerio de
ferro; @ a industria melallurgica d’essas regides produzia
mais de duas tergas parles do ago fabricado em Franca.
Pode avaliar-se em 4 e meio milhares de milhdes o
producedo annual agricola e industrial das regides
invadidas. .

Ve-se, assim, a somma de dificuldades que surgiram,
logo nos primeiros mezes da guerra, para a tarefa que era
preciso vencer, quer da parte do governo, quer da parte
dos industriaes, para veorganisar a aclividade industrial
por [drma a fazer face a3 necessidades da siluagdo creada.

"

Passados os primeiros momentos de panico e de de-
sordem, todos os dirigentes industriaes ndo mobilisados
Procuraram, desde logo, satisfazer, na medida do possi-
vel, 4s exigencias mais immediatas.

0s mobilisados (oram substituidos, em parte, por me-
nores e mulheres, e, em parte, por homens de edade nao
mobilisavel. Ao mesmo lempo lratou-se das providencias
necessarias para se oblerem as malerias primas, e o com-
bustivel necessario para relomar a exploragdo industrial,
€ no principio de 1915 a renovagdo da aclividade accen-
luava-se em lodas as industrias,

Como compensagdo a falta de mio de obra, proveniente
da mobilisagdo, veiu naturalmente a dispounibilidade de
Operarios nao mobilisados, provenientes de industrias que
a guerra linha feito paralysar.

Para rvemediar tambem a silnagdo d’estes operarios
sem Lrabalho creou-se um fundo especial de assisten-
Cia, cujos credilos se elevaram na sua totalidade a cerca de
14 e meio milhdes de francos. 0 nnmero d'estes operarios
diminuiu progressivamente até principios do anno cor-
renle, e em juneiro de 1916 o pessoal das diversas cathe-
Rorias profissionais, que eslava occupado, representava
17 %1, do pessoal. Se se attender 4 dedugio dos homens
mobilisados, chega-se & conclusdo de que a populacdo in-
dustrial franceza, longe de diminuir, soffreu alé um li-
geiro accrescimo. -

Este accrescimo provém, na maior parte, do desen-
volvimento adquirido pelas industrias do material de
guerra e correlativas, e incide muilo especialmente sobre
0 elemento féminino, cuja cooperagdo revestin extraordi-
haria importancia n'este resurgimento industrial.

Nao havendo ainda eslatisticas completas sobre o em-
Prego de mulheres nas diversas industrias, ndo é possi-
vel assignalar desde ja todo o alcance que teve o desen-
Volvimentlo do operariado feminino. .

No emlanto, s6 para os estabelecimentos que depen-
dem do . Sub-Secretariado de Artitharia e Munigdes, os
dados referentes a 1 de janeiro do corrente-anno mos-
tram que o numero de mulheres empregadas se elevava
4 109.300, ou seja 11,2 °f, do total.

Este effectivo tem augmentado muito, nos mezes sub-
Sequentes, apezar de tambem ler augmentado o numero

e Operaribs masculinos postos a disposicdo d'aquelles es-
tahelecimeritos pela auctoridade militar.
W

F-_ol ‘naturalmente sobre as industrias da guerra que
recabiu o principal esforgo a desenvolver na lerrivel con-

JeClura que se apresenton, e sio ellas realmente que de-

a1

notam um mais elevado. grau de desenvolvimento, assi-,
gnalado n’uma prodigiosa multiplicagdo da ‘capacidade.
productiva. Mas, conjunclamente comn ellas, e em inlima
CONNEXaon com 08 seus progressos, podem aponlar-se miuritas_
outras industrias que para ellas figuram ~de subsidiarias
ou ‘correlalivas. e s ARR T o

- Assim, a progressdo no fibrico- de explosivos desde;
agosto de 1914 alé margo do corrente anno, pode répre-

sentar-se pelos seguinles numeros: -

Agosto de 1914, .. oo o iuusfianann. 4007 200
Maio de 1915,...ccvvvvnen, 500, .
Dezembro de 1915 ................. 3500 .
Margo de 1916..,, ... vv o' V00" 4500 -

A fabricacdo das polvoras, s6 por si, sextuplicou desde”
agoslo de 1914 a margo de 1916.

As industrias chimicas, por este facto, soffreram um
impulse consideravel, e a sua producgdo no-sul'da Franca,
onde mais se intensificou, foi triplicada: da que. era,.attia- -
gindo o dobro do normal nas regides do centro. O pringci-
pal desenvolvimento, que convergiu -para. as régides do
sui e sudoeste, deve-se especialmenle ad aproveilamento.:
da for¢ca molriz das quédas de agua dos Pyrineos e dos:.
Alpes. Foi a guerra que assim provocou e apressou o im-
pulso dado n'estas regides a electro-metallurgica e & elec<",
tro-chimica. O T Rt AR AR

Todos os estabelecimentos, cujas installagdes e mechas?
nismos a isso se prestavam, foram, desde o principio do
anno de 1215, consagrados essencialmente ao-fabrico de -
armas e muni¢des e outro malerial de-guerra, . Y

Os resultados d’este esforco, systematicamente produ-
zido em lodo o territorio francez, podem avaliar-se pelos
seguintes algarismos, que definem a progressao do fabrico .
de alguns artigos de material de guerra até ao fim do {.°
semestre do actual anno; : - oy

1 agosto 31 dezémbre 31 margo -

1914 1915 Roiieh
Metralhadoras ... 100 5.500 9.850
Espingardas. .... 100 17.500 ' 23.700. .-
PulNOrags iy . vhil 17 100 P AN T
Explosivos ....., 100 1.770 24857 | R
Granadas de 75.. 100 2.900 3.570. - -~
Canhioes. s vvis '~ 100 1.900 2.530

As industrias connéxas, que soffreram egualmente um
impulso consideravel, foram as de alimentagdo e vestnario. -
Algumas fabricas de bolachas e massas alimenticias foram
exclusivamente dedicadas & produgdo da bolacha para o~
exercito. - . ; “:

Do mesmo modo muitos estabeleciméntos textis passa- -
ram a trabalhar unicamente para fornecimentcs militares.,
Algumas installagGes mudaramn inteiramente o seu genero
de produccdo para satisfazer as exigencias do momenlo.
Assim, uma fabrica de sedas de Marselha transformou-se
em fabrica de lanificios. G i s a5

Dados os consideraveis effeclivos dos exercitos em
campauha, e atlendendo as suas mulliplas e variadag-nes
cessidades, houve muilas industrias accessorias cujo de- -
senvolvimento acompauhou o d’aquellas a que nos temos |
referido, e assignalaramn-se importantes progressos -iras -
fabricas de glycerina, e slearina, papeis photographicos,
malerias corantes, ehorile, caoulchouc, ete. . 0

Em todas estas industrias a cifra da produc¢do attin-
gin, pelo menos, a bilola normal e n'alguns ramos dupli-
cou-se ou triplicou-se, : saltiol & ST InhRHT

- Mas, ndo era s6 as necessidades dos exercilos que erd"
preciso occorrer; devia atlender-se tambem ds necessida<:
des da populagdo civil, e para eslas eram prineipalmente
as industrias de alimentagdo que desempenhavam o maioe
papel. ILENST _ i e i 48 Mo aipeys Toe

Apezar das difliculdades com que se luctava, especial-
mente a carencia de mao-de-obra, a alimentagdo da po-.:
pulagd@o -civil encontrou sempre of elémentos de qoe cares .
cia no augmento de produgdo das fabricas destiiadas a

T e
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snbstancias alimenticias. £olve estas sobresahiram ag de
massas e balachas, as refinagdes de assucar, as fabricas
da chocolates e oulras. - yic g

As distiljagdes, de alcool deveram o seu angmenlo de
aclividade as exigencias das industrias chimicas ao con-
sideravelmente desenvolvidas, e, emfim, as graudes [a-
bricas ‘de.cerveja-das regides do Norte e de Leste foram
recoustituidas n'outras regioes; e, se nao fosse uma cerla
falta do elemento primordial, leriam corvrespondido cabal-
mente ao accrescimo de procura que.leve esle genero,
devido & alla consideravel no pre¢o dos vinhos. '

0 resurgimento’ das industrias Jo vestuario é egual-
mente muito caracteristico. As fabricas de lanificios, as le-
celagens e ag fubricas de chapeus trabalham com o effecti-
vo completo, e o dia de trabatho elevou-se a 11 e 12 horas.
A industria. das luvas encontron na Ameriea uina sahida
para o8 seus’ productos, para compensar 03 mercados que
tinha perdido. o,

" Nas industrias chimicas é que a situa¢ao de comego se
afienron mais difficl, pela quasi impossibililade de subs-
titnir 0% operarips especialistas que tinhain sido mobili-
sados. Foi preciso mandar vir do estrangeiro elementos
aptos para o trabalho destas indusirias,’ e recorreu-se a
operdatins hespanhoes, italianos e alé da America-do Sul.
Por oulro Lo, utilisaram-se tambem, sempre que’foi pos-
sivel, os reflugiados belgas e fraycezes, e assiin k¢ procu-
roir vencer as difficnldaifes quie a sitnagao apresentava,

Gomfudo a fabricacdo de certos produetos pharmaceu-

ticos Continuon em plena actividade na parte das regioes

de Calais e de Duvkerque ndo occupada pelo inimigo,
e fambem 1nas regioes de-Bordens, Tolosa e Paris. '

B tambéin importante a actividade deseénvolvida nas
fahricas e tinta de imprensa, lapis e tintas. Assignala-se
tambeiit tma actividade satisfatoria nas fubricas de papel
commum, bem como nas_de cinerto, tijolos e productos
refratarius. _L" 1, i 2\

O.tras igdustrias de menor importancia no actual pe-
riodo histoidco, se beém-que nao apresenlem progressos,
mantéem se, comtudo, wuma aclividade normal que nio
é desanimadora. : | | d

_ & A A

+  Resumindo todo o esforgo feilo, o frabalho a qne nos
referimos diz que a guerra, louge de tornar inactiva -a
Franga -industrial, veiu, prlo: contrario, estitnular todas as
iniciativas. particulares ¢ @ proovid actividade do Eslado, e
assegurop vina melhor egordenagao de 10dus as forgas pu-
blicas e particulares. :

.wHontem, diz o referido folheto, os indusiriaes multi-
plicavim as suas censuras a0 Estado, ¢ trabalhavam iso-
ladog, a0 acaso e & mwerce da concorréncia. loje, 03 mes-
mos. industriaes diseiplindram o0s sens esforecos, e respon-
demby ao-apello’ da wagdo, -permitlivam: a réalisagdo d'esla
orgariisacdo de conjunclo que nem os mais audaciosos Lli-
nhatr ainda sonhado. Formiow.ge ‘na industria, oma €omo
que organisaeao do Estado, que soube coordenar- todas as
inicktivas sem toutifisar nenhoma. s

Assim v se comn o advento d’estla tremenda guerra -

veiw coloear @s organisagdes sociaes n’'onm grau de activi-
dadel de eonslitnicao 1@o disciplinada. é producliva, que
bem se pode dizer ter-se ganho algumas dezénas de annos
de progréssu no turto espago de vinte e lanlos mezes.

B ~ Raul Esteves
rE . A - ’ = m t
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H guerra ¢ as linbas bespanbolas

A importancia do trafego dos caminhos de ferro de
Hespanha, salvas contadas excepgdes, pode dizer-se que
tem| sido - favorecida pela guerra ‘& em sua conspquencia,
de .egual modo eomo lem sido beneficiadas outras indus-
tring- eslubglecidas  no paiz_ visinho, ndao hasendo duvida
de que, em dnuitos casos, as iodusirias liespaitholas, € em

Alinham antes da guerra e em 1913.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO"

particular as das regides calald e vascongada, téem obtido -

lucros inesperados.

“Todavia nao se trata de -am phenomeno geral, € 0s
ganhos realisados estao muaito longe de poderein. ser re-
partidos pelos accionistas, devido ao augmento paralello
das despezas, & alla dos pregos de um consideravel nu-
mero (e arligos de muilo consumo, e lambem pela ele-
vacao dos salarios do pessoal.

Para ~se formar uma ideia exacta da realidade dos be-
neficios obtidos, convém examinar tambem O progresso
das despezas de exploragado. ‘

Comncretisando o caso particnlar dos caminhos de ferro,
que liveram no anno findo um nolavel augmento de tra-
fego, resulle demonstrado que os excessos de receita nao
correspondem a um beneficio equivalente. Aules, muito
pelo contrario, os gastos de exploragdo augmentaram em

taes proporgdes, que neutralisaram, em parie, a maior re-

ceila de todo o exercicio, :
0 conjuncto de ingressos das quatro grandes compa-
nhias hespinholas teve em 1915 wm  augmento de

15.809.129 peselas sobre a importancia correspondente a-

{914; mas por sua vez a elevagdo correspondente das
despesas de exploragdo foi de 6.461.339 pesetas.

0 coefliciente medio representa em 1915, o 50 %o»
contra 51 %, de 191%, e islo é que é uma demonstragao
real de progresso.

Sendo assim, &0 entra nas caixas das companhias um
supplemento de receita de 9.435.700 peselas, consideravel-
mente diminoido se metermos em linha de conla 03 novos

encargos fmpostos as diversas emprezas pelas exigencias

do seu pessoal.
0 detalhe dos ingressos e gastos de exploragao das
quatro compaunhias consideradas, nos dois ullimos annos,

¢ 0 seguinte, em numeros redondos e em milhdes de

peselas.
T e PSR i 1
NOTEE o o e o 0s 5 antumit cors b B T R | A At
Madrid-Zaragoza Alicante 128 134 64 07

AU « sdm o v paninis o SRR 0P S
Madrid-Caceres- Portugal , |
e Oecste de llespanha. 10 10 6 7
313 328 162 169
Augmento em 1915.... 15 7

0 angmento dos gastos 6 devido & elevagao do prego
do carvdo, eujo aprovisionamento se lornou difficil, e ao
maior custo de todas as materias necessarias para a ex-
ploragao das linhas e para a reparagdo do malerial circu-
lante. Da importancia d’essa carestia ddo ideia as cifras
que damos em seguida, reproduzidas do ultimo relatorio
da Companhia dos Caminhos de Ferro de Madrid a Zara-

goza e Alicante :

Augmentos por 100
31,30
33,03 a 47.83
23,79 a 52,55
26,73 a 33,25
64,26 a 84,64

Ferro fundido, «. ..
Ferrvo laminado. .. .. ¢ 34 Vs
Ao dOCB. .o v s vaiadivuins
Cobre em laminas. . covvav e
Cobire etrl Tubos. ¢ V3%l &6 v es

Latdo em laminas.. «.vvov,e, $e2
Cintas para rodas.. .. ... . 174,23
Molas.di i, o R VNI el 95,37
Garriols o 0 00 VRNV 1 DR
CreOSObE « v o veuvsussvanes 33,35

0 augmento das receitas lem um caracter lemporario,

por sér devido a reducgdo da lonelagem maritima de
cabolagem e ao. transporle por via terrestre de grandes
mass<as de mercadorias que antes da guerra ulilisavam a
via maritima, ’ ‘ :

Feitas as contas e olhadas as coisas sob o ponto de

vista da realidade, as companhias de caminhos de ferro

“_“

T
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apenas leem conseguidu recobrar a cifra das receilas que.
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A baixa do cambio podia haver sido em 1915 um im-
portante factor favoravel, mas, todavia, em nada beneli-
ciou esse exercicio, porque as companhias applicaram ao
seu servigo financeiro as provisoes de francos que linham
desde 1914, e esse faclor apenas exercera a sua-influen-
cia no exercicio actual,

~ Por outro lado é preciso allender a que as compa-
nhias do Norte e de Madrid a Zaragoza e Alicante aug-
mentaram o numero das suas obrigagdes em circulagao,
para poderem fazer frente aos conslantes gaslos de obras
¢ melhoramentos. Durante o ultimo exercicio, a companhia
do Norte emiliu 22.032 obrigagdes da linha de Almanza,
por um capital de 51.016.000 peselas, e a de Madrid a
Zaragoza 17.734% obrigagdes, que representam um capital
de 8.867.000 pesetas, elevando-se o (otal das duas emis-
soes a 59.883.000 pesetas, cujos interesses e amorlisa-
¢d0 aungmentaram 0s encargos e annularam-em parle o
beneficio resultante da melhoria do typo medio do cambio
sobre Paris.

Vejamos agora o delalhe dos productos liquidos e dos
encargos das companhias a que nos vimos referindo, nos
dois ullimos aunos, e tambem em milhdes de pesetas:

Productos liguidos Encargos
1914 1915 1914 1915

B A st o o b ARG S B0 D4
Madrid-Zaragoza-Alicante 66 69 48 47
Andaluzia......ove0es i Ut B G €

Madrid - Caceres-Portugal
e Oeste de llespanha. 3 A 3 4
82 105> t17 {16

A melhoria no servigo de cargas do Norte, de Madrid
a Zaragoza e Alicante e da Andaluzia, excede pouco de
dois milhdes de pesetas; e na companhia de Midrid a
Caceres e Portugal, e na de Oeste, em consequencia do
convenio vigenle com o0s crédores, sao esles 08 unicos
beneficiados com o0s excessos de receila, sem que os ac-
cionistas tenham direito a dividendo algum durante al-
guns annos. .

(03 accionistas ‘das (res primeiras companhias rece-
ram 19.555.643 pesetas de dividendo, contra 16.492.296
peselas de 1914; as reservas e amorlisagdes represen-
taram 25.861.179 pesetas, contra 16.614.435 em 1914.
E, por fim, os beneficios distribuiveis s6 represenlam
8,62 °[, do capilal das Irez companhias, em vez de 6,48
por cento de 1914 ; mas se os dividendos melhoraram al-
guma coisa em relacdo aos distribuidos no anno anterior,
nem por isso se pode eclassificar de excepcionalmente
brilhante o resultado.

Em resumo: é erroneo crer que a guerra proporcio-
nou as companhias ferro-viarias de Hespanha beneficios
extraordinarios: e sabido é que os dividendos repartidos
ds acgdes 96 representam 3,98 °j para as do Norte e de
Madrid a Zaragoza, e 3 °[, para a'de Andaluzia, ou seja
um juro menor do que o que rendem os valores do Fs-
tado.

Se as companhias tivessem podido elevar as suas la-
rifas, como fizeram as de navegagdo, os resultados obti-*
dos haveriam sido de verdadeira importancia; mas, longe
d'isso, tiveram de outhorgar diminuigdes de pregos para
08 transporles de trigos e farinhas, que sdo muilo impor-
tantes, pois representam, na réde do Norte, 112.000 to-
neladas mais do que em 1914, e na de Madrid a Zaragoza
ascendem a 209.808 toneladas. Isto unido a 452.200 to-
neladas de augmento nos transportes de carvao ellectua-
dos pela primeira, e 149.650 toneladas mais na segunda,
accusa no-seu conjuncto 919.000 toneladas de Lransportes
extraordinarios para as duas companhias, em 1915.

Isto ¢ independente do desenvolvimento normal do
trafego e & preciso prescindir d’elle para estudar a sitva-
€30 das companhias sob o ponlo de visla dos ganhos rea-
lisados normalmente, que é o que se deve procurar, se
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quizermos dar o seu verdadeiro valor 4s accdes, cuja de-
primida quolisagdo ha quem nao saiba explicar, e isso &
por que a Bolsa, além de estar pouco instruida do que oc-
corre com esses negocios, comprehende bem que o aug-
menlo de receitas ndo quer djzer augmento de beneficios,
e que no dia em que venha a normalisar-se a questao dos
transportes marilimos, os rendimentos das companhias
ferro-viarias terao de diminpir em forle proporgcao, por
Ihe faltarem as mercadorias que presentemente avolumam
0 sen (rafego em quantidades muito elevadas.

Em conclusdao, diz a revista de que estamos ex-
trahindo estas nolas, a guerra europeia e as suas conse-
quencias teem-se feito senlir muilo potco nas compa-
nhias de caminhos de ferro hespanhoes, em sentido favo-
ravel a beneficios e augmento de prosperidade, e, antes,
pelo contrario, estas veem supporlando um encarecimenlto
consideravel no custo do combuslivel indispensavel para
a tracgao dos seus comboios.

A elevacao das tarifas na Russia

A elevacdo das tarifas dos caminhos de ferro do impe-
rio russo, que deve comegar a vigorar no proximo dia {
de Janeiro, devera produzir, a nao serem errados os cal-
culos do Ministerio das Finangas, um augmento de receila
annual de 130 milhdes de rublos, de cuja importancia
perlencerdo aos caminhos de ferro do Estado 90 milbdes,
perlencendo os restanles 40 as linhas parliculares.

Mas, estes 40 milhdes de rublos nao serdo distribui-
dos pelos accionistas. Se por um lado o Estado russo é
obrigado a pagar os juros do capilal—obrigagoes dos cami-
nhos de ferro, cujo rendimento seja insuficiente para fa-
zer face a esse pagamento, por outro lado parlicipa dos
beneficios das linhas ferreas que produzem dividendos
consideraveis. Segue-se que a elevacao de tarifas permit-
tira ao thesouro diminuir 0s seus pagamentos ou augmen-
lar a sua parlicipagcao nos lucros.

No Ministerio das Financas, fixa-se a rasao da elevacao
das larifas, como é nalural, no augmento verdadeiramente
formidavel das despezas de exploragao.

0 projecto primitivo determina apenas o augmento de
{5 °, nas tarifas, mas nos cenlros governamenlges pa-
rece nolar-se uma pronunciada tendencia para que essa
elevacdo ascenda a 25 ou mesmo a 30 °f, vislo como €
certo e econslalado que o angmento das despezas de ex-
ploragdo, expecialmente em determinadas linhas do im-
perio ascende alé 35 °, & ameaga subir mais.

G
PUBLICAGOES REGEBIDAS

L'Effort Portugais, por Paul Adam. A legagdo de
Franga mandou-nos exemplares d’este folheto, que faz
parte da collecgdo publicada pelo Comité «L’Effort de la
France et de ses Alliés» destinada a registrar ¢ homena-
gear todas as manifestagdes dos paizes alliados na (re-
menda lucla europeia.

0 folheto que se refere a Portugal é baseado na con-
ferencia qne o seu auctor fez em, Bordeus, em sessao pre-
sidida pelo deputado Mr. Charles Chaumet, em 26 de
junho d’este anno.

Mr. Adam mostra um conhecimento, assaz raro pela
sua profundeza, das origens do nosso paiz, e da sua evo-
lugdo lanto nog dominios da elnographia como nas mani-
feslag0es do pensamenlo; na pujanga dos seus progressos,
como no saber e valentia dos seus navegadores; na nossa
obra de descobridores como na nossa compelencia de
colonizadores.

No decorrer da interessante conferencia ha periodos
de uma nolavel eloguencia e phrases que muilo lison-
geiam o nosso paiz. | .

Agradecemos a offerta,

















































































































































































































































































































































