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' Mora difficil

.. -E! sobremodo, critica a situagao actual dos.caminhos
de - ferro. portuguezes, que se encontram. quasi reduzi-
dos ao0s recursos do mercado interno para o abasteci-
‘mento de certos maleriaes. b
. .Sem _ fallar dos. mercados allemao, belga e francez,
10s quaes se¢ ndo pode hoje recorrer, as difficuldades
para obfer-rquaesquer materiaes de Inglaterra ou dos
Estados Unidos sdo quasi insuperaveis. A -actividade
da industria metallurgica d’esses paizes ¢ na maior
parte absorvida pelo fabrico de material de guerra. Na
qaropria America, apesar-da vastidao dos seus recursos,
& tal a affluencia das encommendas, que muitas sao
despresadas, mormente quando representam forneci-
“menitos relativamente modestos, Além d'isso ha a difli-
culdade do transporte.

- Fm Inglaterra juntam-se d difficuldade de encontrar
quem tome encominendas as que derivam da conces-
sio de licencas de fabrico e exportagao.:
. Posso citar um- caso typico occorrido com as linhas
do Valle do Vouga. gonl'!
1 Ha dez mezes que se diligenceia obter para ellas
um modesto fornecimento de 52 aros para rodas e de
Jimitada quantidade de barras de aco para molas de
SUSPENSAO. 111 i molu In
+0s [stados Unidos recusaram a encommenda; ou
fizeram-para parte d’ella pregos fabulosos. i

que vieram avolumar

Em Inglaterra foi tomada encommenda dos aros,
mas SO -agora, apoOs alguns mezes de laboriosas dili-

. gencias, foi auctorisada a exportacao.

Chegardo-- - quando chegarem. ..

Barras de aco caneladas para molas, em parte ne-
nhuma se obteem, neim mesmo na visinha Hespanha.

Para-achar um bocado de tubo de cobre para uma
reparacio ¢ preciso bater 0s mercados de Lisboa e
Porto, como se se tratasse de caca rarissima, e ainda
quando se encontrams. - -

Molas de acgo espiraes, nem a propria Companhia
Real as consegue obter. .

Perante a perspectiva da longa duracdo da guerra
apavoram-se os que teem as responsabilidades - da
conservacio do material de caminhoes de ferro, pois
antevéem o esgotamento de todos os recursos € a pos-
sibilidade de larga paralysacio do movimento por falfa
de materiaes.

Ao mesmo tempo a exportacdo de vinhos € madei-
ras, € 0 enorme incremento do consumo de lenhas para
supprir o - carissimo carvao, determinam affluencia de
mercadorias superior 4 que comportam 0s meios de
transporte de que dispoent as linhas.

Por toda a parte se levantam clamores e
providéncias. Ry

Crescem apparentemente em enormes pProporgoes 0s
rendimentos dos caminhos de ferro, principalmente
nas linhas em que as tarifas foram augmentadas (e em
todas o foram, excepto nas do Valle do Vougaj mas
as despezas crescem em. |

se pedem

maior escala pelo encareci-
mento dos materiaes, especialmente” do, carvao € pelo
aggravamento dos cambios, que desvaloriza as dispo-
nibilidades consagradas ao pagamento de coupons_de
obrigagdes no estrangeiro. M S e
Além d'isso todas as Companhias,[com excepgdo
da concéssionaria da linha do Vouga, outhorgaram ao
set pessoal.augmentos extraordinarios de vencimento,
ram al as despezas. .. % RS
Aparte o crescimento das despezas, patrallelo ao.das
receitas e mais rapido-que o d’estas a guestae-do ma-
terial circulante ¢ insoluvel, Nao ha meio de o .obter
novo, nio,se pode alugar em Hespanha, nem s¢ po-
deria mobilisar mais o existente. sem o desafogo, - que
nao . existe, em. muitas installacoes. Por muito que a
Companhia Real,, por exemplo, active a rofagdo .do
seu - material, vae sempre esbarrar.com: 0s limites da
vazio do trafege, que lhe 1mpoe a insufficiencia de
varias estacoes, especialmente Lisboa-P, Gaya e Cam-
panha, sem fallar de muitas outras. - s
7 Por isso a despeito da competencia e zelo dos di-
vigentes e dos sacrificios que hajam de se fazer, ¢ im-
possivel dar solugio satisfactoria ao problema, tal qual
se acha posto. ¥ B 4

- Haumalinha em que as difficuldades com que todos
Juctam. se aggravam e tornam incomportaveis; megee
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de circumstancias especiaes. E' a linha do Valle do
Vouga. ' ' '

: O - contracto de concessio garante formalmenie o
adeantamento necessario, como complemento de ren-
dimento liquido, para assegurar ao capital de 20:000500
por kilometro o jure de 5 '/, sendo porém o desem-
bolso maximo do Governo limitado ao adeantamento
reembolsavel de 600%00 por kilometro.

F’ essa a essencia da conven¢do. Para a executar, em
vez de balancear com a receita do trafego a despeza
realisada para encontrar a receita liquida effectiva e, por-
tarito, o complemento do juro garantide, inseriu-se no
confracto uma formula d'exploracdo, convengao se-
gundo a qual a despeza ¢ calculada em funcg¢io da
receita, dispensando a verificagdo da despeza effectiva.

Fsse systema, geralmente usado a despeito das
justificadas criticas a que dd logar, tem inconvenientes

graves, quando a formula. ndo conduz a resultados’

acceitaveis, podendo succeder em dadas circumstan-
cias que a exploragdo se torne impossivel.

E’ esse o caso da linha do Valle do Vouga.

‘A despeza é calculada em 0,50 da receita com o
minimo de 650800, o qual ¢ applicado emquanto a
receita nao excede 1:300%00.

A despeza do anno economico de 1916-1917, cal-
culada com seguranca pela do trimestre decorrido de
julho a setembro, nio podera ser inferior a 970$00 por
kilometro - apesar das novas economias realisadas pela
supressao de comboios.

" Haverd pois para a Companhia o prejuizo, por ki-
lometro, de 320800, differenca entre a despeza effectiva
e a arbitrada, (970800 — 650$00) o que representa um
total de |

175%,1 >< 320$00 = 56.032%00

Assim pois, em vez do juro garantido de
175,1 > 5000800 = 175.100$00

dispora a2 Companhia apenas de 119.068$00 para o pa-
gamento do seu coupon.

E como o cambio actual, comparado com o par,
.que vigorava com pequena differenca em 1907, na
epocha em que o contracto foi feito, reduz considera-
velmente o valor em oiro d’aquella disponibilidade,
segue-se que esta representa em oiro menos de metade
do rendimento garantido e julgado necessario.

As estacoes da linha estio cheias de madeiras e le-
nhas aguardando transportes. S6 um expedidor tem
para expedir, até 31 de dezembro, 4.700 toneladas de
madeiras.

“Ainda que a Companhia multiplicasse os comboios
suplementares de mercadorias e conseguisse dar vazdo
a esse trafego, que succederia, elevando a receita bruta
por kilometro de 1:100$00, que foi em 1915-1916, a
1:300%00, ou mais 34 contos? O Estado arbitrar-lhe-ia
os mesmos 650800 para despezas e a Companhia gas-
taria inutilmente tudo quanto fosse necessario para
esse excesso de trafego. D

Ha perto de dez mezes que ésta anormal situagao
é apontada aos poderes publicos, demonstrando-se-Thes
a necessidade, a urgencia, da revisio da formula d’ex-
ploracao para ser cumprido o contracto na sua clau-
sula essencial ‘da garantia de 5 °[, sobre 20,000$00 e
poder-se desenvolver o trafego, como ¢ do interesse da
regiio e do proprio Governo. '

Chegou a ser apresentada uma proposta de ler, em
maio ultimo, ficando pendente de resolugio parlamen-
tar e carecendo de ligeiras modificacdes para se tornar
viavel.

~Em vez do coefficiente de exploragio de 0,50 foi
proposto o de 0,60. Para se ver quao modesta é essa
melhoria basta observar que em 1913, ultimo anno de
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exploracio antes da guerra os 4160 kilometros de li-
nhas de via reduzida, explorades por Companhias, tive-
ram 594.736%00 de receita e 390.083$00 de despeza de
exploragio, o que representa um coefficiente medio de
0,05, que fora deé 0,06 em-1911 e 0,68 em 1012, Nas
linhas do Fstado da mesma largura o coefficiente su-
biu a 1.

LLogo a formula D ==0,60 R fica ainda abaixo da
realidade e deveria ser o coefficiente elevado a 0,05,
mesmo que a exploracio se faga com economia severa.

S6 com essa modificacio do coefficiente deixard o
desenvolvimento do trafego de ser uma causa de rui-
na da Companhia, 4 qual se arbitra para despezas 0,50,
quando gasta 0,65. -

Ha ainda que attender a necessidade de varias
obras complementares e de acquisi¢io de material cir-
culante

Alguns dados estatisticos relativos a 1915 mostrarao
a importagio do movimento de passageiros em algu-
mas paragens, que devem ser convertidas em apea-

deiros.
Numero de passageiros

Paragens lxpedidos ﬁecebidos Total
ATPVHANE o sve = i'e 3.494 3723 7.217
Pinheiro de Latoes 3.3906 | — 3.215 0.611
Villg. ChE oo oceds oo S0 3577 0.237
Macinhata do Vouga. - 3.056 2,763 5819

As tres ultimas paragens e a de Real sdo suscepti-
veis de consideravel movimento de mercadorias, que
exige as installa¢oes adequadas. O mesmo se pode di-
zer de um apeadeiro a estabelecer em Rio Mau para
servico das minas do Bragal. T e

O trafego de mercadorias da linha do Vouga teve
rapido incremento como o demonstram 0s numeros
seguintes :

Cabegas

kilomelros - Receita

explorados Toneladas de gado PV ca '

_ ~em escudos
1909. ..... 48 3.630 14 . 4043
1010... .~ 55 15491 152 13219
105 AP T, 16.179 308 14.948
1912+« - . &7 22.454 171 20,740
1918 vy 10 24538 ~-199 . 24310
191N ‘174 % 42425 1.0%0 30.927
§O15 ixvos 176 05.631 2578 61.903

A percentagem da receita de pequena velocidade
em relagio a total, passou de 9,31 em 1900 a 3497 em
1015. e :

A receita kilometrica por annos economicos foi nos

ultimos dois exercicios de exploragdo de toda a linha:

1014-1915. ¢ o vuu s (MBI 076$37
19151916 & 204, Sy e 2100823

¢ no exercicio corrente deve exceder 1.200$00, isto
com a circulacio de comboios de passageiros reduzida
a0 minimo. : | '

F' manifesta a tendencia progressiva das receitas,
que para crescerem rapidamente s6 pedem facilidades
derivadas de mais estacoes e comboios ¢, portanto, de
consideravel despeza em obras complementares e ma-
terial circulante, ndo inferior a 120 contos.

Para a effectuar é preciso que a Companhia tenha
disponibilidades para os encargos de uma amortisagao
rapida d'essa despeza, que feita- em 12 annos a 55"«
representa 80%00 por kilometro, a accrescentar a des-
peza de explora¢do rasoavelmente calculada.

Nenhum lucro lhe advird d'essa disponibilidade
complementar absorvida pelos encargos do seu capital,
que na linha se vae immobilisar, O principal interes-
sado é o Estado, por si ¢ pelo progresso da regido,
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- pois seguramente as receitas poderdo subir ao nmnmn
- de 2:000800 por kilometro, a breve trecho.

Justo, . necessario e conveniente ¢ pois que durante

esse periodo de 12 annos se acrescente d despeza arbi-

trada ‘o’ hecessario para encargo das obras comple-
mentares, como faz a Franca, que encorpora as obras

'comp)ementaree e até os deficits d(’\(plt)Fﬂgdn dos

primeiros -annos no -capital garantido.

AT lei {hespanhola de 23 de fevereiro de 1012, que
concede a garantia de 5/, 4s linhas secundarias, acres-

“centa’iao custo orcado cerca de 20 °/, para encargos

de ' constltulcao da empreza, admlmqtragao ¢ juros in-

 tercalares {durante a construc¢io. O reembolso da ga-

rantia so Tcomec;a pelos excessos da receita sobre 67/,
do capital e por um terco apenas d’esse excesso; afim

~de assegurar ds emprezas um lucro que lhes sirva de

incentivo.
E’ d'esperar que a proposta governamental, devida-
mente modificada em vista das necessidades da linha

- e das circumstancias, seja transformada em lei.

,Terminada a guerra e restabelecida a normalidade
(se bem que os precos dos nrateriaes ndo voltario ds
cotacbes antigas) poderd a linha desenivolver-se sem
ruina para a Companhia, reduzindo-se, até cessar rapi-
damente, a garantia de juro.

Mas até 14? Como pode subsistir uma exploragio
que custa mais de 900$00 por kilometro e para a qual
s se levam em conta 650%$00 7

E' indispensavel que durante esse periodo critico
se levem em conta as despezas effectivas para o cal-
culo da garantia.

Mas porque ndo augmenta a Companhia as suas
tarifas afim dejfazer cobrir as receitas? Por que razio
¢ a unica a manter taxas relativamente baixas?

E' simples a resposta. Augmentando a receita, como
a despeza arbitrada é sempre a mesma, o excesso de

~aquella diminue a garantia e reverte em Dbeneficid’
exclusivo do Estado, recahindo sobre a Companhia. o

odioso do aggravamento de taxas.

Foi por ella pedido que se Ihe permittisse um
augmento de 15 "/,, que nao entrasse no computo da
garantia, para poder com essa receita extraordinaria
melhorar temporariamente a situagcdo do seu pessoal,
pelolqual nada mais pode fazer sem recursos extraor-
dinarios. Pediu ainda que se [he permitisse egualar a
sua farifa de lenhas e madeiras, demasiado baixa (um
centavo por tonelada e kilometro) 4 das linhas de via
larga. Nio obteve até hoje deferimento.

‘Todas as outras companhias ¢ a Administracio do
Estado augmentaram as taxas e obtiveram assim uma
receita apreciavel, podendo accudir ao seu pessoal.

A’ Companhia Nacional foi concedido o augmento
de 25 °l,* nas |tarifas, sendo metade da receita obtida
considerada como receita fora do tratego () com a
condicdo de conceder determinadas percentagens de
augmento de vencimentos ao seu pessoal.

Aparte a anomalia de ser metade de uima receita
escripturada¥como o que ¢, do trafego e a outra como
fora do' trafego, em troca de uma cifra incerta de be-
nt‘ﬁci'oe 'impm se um encargo certo, que a excede.

Petor “séria no Vouga, quie ndo comporta essa ele-
vagao de 25 “l, ¢ onde boa parte do seu trafego actual
de ‘pequena’ velocidade é de Icnhas qlu fOl'dﬂ'l cxchn-

 dab-da sebretaxa.

o

b

Assim se encontra a Companhia na situacio insus-
tentavel e aflictiva de ndo poder beneliciar o seu pes-
soal por uma' excep¢io unica ¢ odiosa e cré chegado
o momento de usar brutalmente 'do scu direito & vida,
demnciando ‘as tarifas especiaes’ para reduzir o tra-

fego ¢, portanto; a'despeza ¢ propor i bupprcqsau de:

comboios gue sdo indispensaveis, ©

e

e
4

Péde a vida economica de uma regido ser despre-
zada, nao se providenciando, como aconselham a justi-
¢a, ‘a equidade e as conveniencias publicas? Decerto
naw. s i S A ' b

E :,pcmmm pois que o Governo se compenetre da
urgencia de uma solucdo e a torne effectiva a brevc

trecho.
J. Fernando de Souza

A electrificacao de um caminho de ferro-
(e montanha

A electrificagao dos caminhos de ferro ¢ decididamen-
(e o problema da actualidade na lechnica ferro-viaria, e ¢
sobre elle que versam nuitas das principaes descripgoes
e estudos que vémos nas revistas da especialidade.

Como exemplo dos mais recentes, e tambem dos mais
nolaveis, enconiramos, em publicagoes americanas e in-
glezas, desenvolvida relerencia a electrificagao da linha
monlanhosa do Caminho de Ferro de Chicago, Miwankee: e
S. Paulo, que constitue, segundo se declara, um dos mais
difliceis problemas resolvidos pela engenharia ferro-viaria,
dadas as dilliculdades apresentadas pelos obslaculos de
um (ragado que assenta sobre a aspera regiao das Mon-
tanhas Rochosas.

D'esta linha monlanhosa, que dpxeseuld numerosos e
successivos declives e ocurvas de pequenos raios, foram
escolhidas para a eleclvificacdo qualro sec¢oes, na exlensao
otal de 440 milhas. \ primeira locomotiva eleclrica en-
trou em servigo regular em fins do anno passado, e, du-
rante o mez de abril do corrente anno, o servico electrico

alcangava a eslagao de [Harlotoum, completando-se um,
trogo de 220 milhas exploradas electricamente. Conla-se

que no correnle mez de novembro, as locomolivas a va-

yor deixarao de funccionar no lotal das 440 milhas que
|

vao de lnglaterra alé Avery.

liste projecto constitue a mais extensa réde ferro? udua'
- eleetrificada do mundo, alé & dala presente, sendo seis

vezes maior do que qualquer das mais extensas linhas
actualmente esploradas com locomoloras eleciricas.
Na travessia das lrez linhas montanhosas incluidas na

zona electrificada ha varios declives superiorés a 1 por,
cento, e o mais diflicil ¢ o de 2 por cento, entre Piedntout

e l)uuald, na extensao de 21 milhas, assim como o nais

extenso ¢ o dos montes Dell com [ por cento, na 8\1811!56.1),

de 49 milhas.
A maior curvatura ¢ de !0 graus, e @ zona a que nos

referimos conla nao menos de 36 tunne:«, tendo 0 deOI'

uma exlensao superior a milha e meia. _
Para o servigo de passageiros ha dois comboios (rans-

conlinentaes, denominados o «Colombian» e 0 «Olympian»

com carruagens do mais moderno (ypo, em ago, e um

comboio diario de servigo local em Cddd seuudo emre‘

[larlornton e Deer Lodge. .
O trafego de mercadorias comprehende & a 6 com-
boios diarios em cada direcgao. Este lrafego é constituido

cssencialinente  por productos maniafacturados e grandes
mercadorias, no sentido dos portos do Pacilico,”e por ce--

reaes, madeiras ¢ ninerios, no sentido do :nterlur do
paiz. '

Como a maior parte do tralego é I'ornuuida pur mer-
cadorias em (ransilo, os ¢omboios sao (ompostos, em re-
gra, de vagoes de varias (ompaulna CUjO peso vae. ‘de
[1a 20 loheladas, quando vasios, com’ unylimite maximo
de 70 foneladas,

“quands Ldll(‘gdd(}“ﬁ Listes vagoes, que -
perteicem, como dizemos, a varias emprezas, sao providos

‘.;4:' o | R
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de freios de vacuo apropriados as condigdes especiaes da
linha que vao percorver, ¢ em harmonia com 0s lypos es-
tabelecidos para servirem mos asperos declives que ella
apresenla,

#*

A eleclrificagao d'esla linha faz prevér uma certa re-
ducgao no- tempo do percarso. Reconheceu-se ja, que no
declive maior que acima indicamos, a locomoliva electrica
faz um comboio de’ passageiros em 40 minulos, quando
anteriormente se exigia para o mesmo percurso 1 hora e
5 minutos. Do mesmo mode, o percurso de Deer Lodge a
Buatte, - que exigia -1 hora e 20 minutos, pode ser [2ito
agora em 30 minulos apenas.

No servigo de mercadorias lambem a reducgao de
tempo no percurso se tem [eito notar. Na primeira secgao
da linha, com 115 milhas de extensdo, a reducgao foi: de
12 horas, que era anligamenle, para 8 horas, que é o
percurso normal agora. Demais, os asperos declives e as
earvas frequentes, em certos pontos da linha, offereciam
serios embaracos para a exploragao com locomolivas a
vapor, mesmo . no verao, lornando-se sobretudo muito
morosa e difficil no tempo invernoso, com temperaturas
muito abaixo de zero e com as quédas de neve [requenles
na regiao de Bitter-Rool, chegando a ser impossivel a
prodnegao do vapor. N'esle ponlo de vista as vanlagens
assignaladas pelas locomolivas electricas sao consideraveis,
tendo-se dado o caso de, em Dezembro do anno passado,
ficarem immobilisadas pela ac¢ao do frio, em varios pon-
tos da réde, algumas locomotivas Mallet, e serem subs-
tituidas rapidamente, no local onde se achavam, por loco-
motivas electricas, que funccionaram com todo o tempo.

No periodo de exploragao inicial, na sec¢ao das Mon-

tanhas Rochosas, a capacidade das novas locomolivas
electricas foi largamente experimentada. Foram rebocados
comboios com 38,000 tloneladas de peso jno senlido de
leste, e com 2.800 toneladas de peso no sentido de oesle,
empregando-se uma locomotiva de auxilio para os declives
mais asperos. Dos dados de exploragao obtidos na pri-
meira secgdo da linha, pode concluir-se que € possivel re-
hocar comboios muito mais pesados com as locomolivas
electricas, do que com as locomolivas a vapor, e os lra-
balbos de mudangas de via ja .eslao gendo orientados no
sentido de se empregarem comboios muito mais extensos
do que os acluaes. Nalguns percursos em que os declives
nao excedem [ por cento, uma so locomotiva lem rebo-
cado comboios de 130 vehiculos, com um peso de cerca
de 4.000 toneladas.

0Os comboios transconlinentaes a que nos referimos, e
que 820 qualro nos dois seutidos, sao rebocados cada um
por uma 86 locomotiva electrica, e constam actualmente
de oito carruagens-saloes, de ago, pewandu approximada-
mente 650 loneladas. Quando a exploracdo se fazia com
locomotivas a vapor, tornava-se neccessario [azer uma
mudanga de machina proximamente a meio do percurso,
mas hoje todo elle ¢ feito com uma 86 locomoliva, cujo
pessoal é rendido a meio da viagem.

0s comboios de passageiros Jevam 15 horas no per-
curso da zona electrificada, incluindo as demoras nas pa-
ragens, e os lurislas lem assim occasido de alravessar a
;uz:Jdo:dia, nma das regides mais pittorescas da America
do Norte, sem serem incommodados com as cinzas e o [lumo
das locomoltivas a vapor. 0 comboio local de passageiros,
que ja indicamos, é feitlo com locomolivas especiaes de
menor forga, e que pesam cerca de 150 loneladas.

L

. 0 . |

A recuperagao da energia nos declives descendenles,
por meio da reversao de funccionamento dos molores, re-
duz .o cnsto da exploragdao, ¢ permilte obter uma solugao

rapida para. o problema tao difficil dos freios. De facto, |
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nos extensos declives que se encontram na travessia das

linhas montanhosas da regido, exige-se grande pericia
para manejar 03 pesadissimos comboivs de mercadorias
ou 08 expressos de grande
dos comboios descendentes, que deve ser equilibrada pela
fricgdo do freio, allinge 3.500 kilowatts para nm comboio

de 2.500 loneladas n’um declive a 2 por eenlo, o que ex-

plica como se deterioram facilmente os freios.
Coni” o systema de recuperagao os molores lornam-se

geradores, que absorvemn a energia do comboio na des-

cida, convertendo-a em electricidade, reduzindo assim a
velocidade a um limite economico e desenvoivendo ao
trolley uma certa énevgia para ser ulilisada na correnle
garal. O eslorco nos engales ¢ ligagoes fica tambem re-
duzido a uwm minimo, desde que o comboio é mantido
n‘uma velocidade uniforme ¢ moderada.

A velocidade normal de um comboio eleclrico de mer-
cadorias ¢ de 15 milhas para o percurso ascendente, e de
[7 para o descendente nos maiores declives, mas, sendo
neccessario, as ligagbdes dos motores permillem manter
outra velocidade inferior.

Quando nao ha ouatros comboios civculando enlre as
sub-estagoes para absorverem a energia gerada por um
comboio descendente, esla energia passa pelo mechanismo
da sub-estacdo e ¢ converlida em corrente allernaliva
para alimenlar o systema de distribuicao que liga as sub-
estagoes. A3 linhas de trabalbo da réde sdo ldo exlensas,
¢ 0 caracter da sva carga ¢ tdo variado, que o systema
pode absorver sem alleragdo lodo o excesso de energia
gerado por aquelle meio. /

0 plano da electrilicagao comporta a geracao da ener-
gia nas diversas installagoes hydraulicas da Companhia
de Montana-Power, a sua transmissdo em corrente tripha-
sica de 100.000 volts e 60 eyelos, e a conversio em cor-
rentes directas de 6.000 volts nas diversas sub-estagdes.
\ distribnigao ¢ feita por linha aerea como ja temos indi-
cado.

0 desenvolvimenlo da locomotiva electrica é o faclor
pritnordial que (em lornado exequivel a electrificagdo das
grandes linhas. :

Na linha de que estamos tratando cada locomoliva ¢
constituida por duas unidades de servigo permanentemern-
le conjugadas, sendo alids cada uma d'ellas susceplivel
de effectuar, por si s6, o trabalho de exploragao. 0 enor-
me esforgo de lracedo d’esses verdadeiros giganles elec:

tricos pode ser avaliado quando se considere que a loeo-

motiva de ha meio secalo pesava 20 loneladas e 86
rebocava 5.000 libras de ‘peso, a moderna locomoliva
Mallet ¢ue pesa 278 toneladas lem uma for¢a de frac¢ao
de 76.200 libras, ¢ a locomoliva electrica, com 282 lone-
ladas, desenvolve um o esforgo de tracgao de 136.000 li-
lJltlb -

D'eslas locomolivas pa:a as linhas principaes exlslem
42, sendo 30 de mercadorias e 12 de passageiros. Eslas

velocidade. A energia total >

locomolivas sao as primeiras que se usam, para servigo de

caminhos de ferro, com motores de corvente directa a 3.000
volts, e sdo tambem as primeiras que usam a regeneragao.
de corrente directa. A media de peso dos comboios ¢ de
650 a 700 loneladas, ¢ ndo necessitam machina de re-
forgo mesimo tos declives de 2 por cenlo. As locomotivas
de mercadorias devem rebocar comboios de 2.500 tones
ladas, na velocidade de lﬁ. milhas, em declives alé--l--por
cenlo.

Nos declives de 2 °/, o limite medu é de | 3505 40-.-'-.
neladas, mas na pratica da exploracao jd se t&m gxcedldo._
esle numero, 7

Em cada locomotiva ha 8 molores de I 500 volts. |
Cada motor tem uma taxa normal para | hora, de 430

cavallos, e de 375 cavallos para servico continuo. Demuis,

a cada lado da Jocomoliva exisle um motor gerador de
baixa voltagem, que fornece a corrente pava os aparelhos
accessorios de lliummag:ao, pbawee, elc. A dmpomialdm -
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" fraios ¢ essencialmente a mesma, que nas locomolivas a
- vapor, sendo o ar eomprimido [ornecido por compressores
- maovidos eleclricamente.

A

i

4

Para assegurar nma origem de polencia de absolula
conflanca adoplaram-se lodas as precaugoes. Como dis-
sémos, ¢ a Companhia de Montana Power que fornece

. @ssa polencia, por meio de um conlraclo especial, e esla

~(lompanhia explora uma réde de transmissao de energia

~abrangendo uma grande parle da regiao, lendo uma es-

tagdn principal em Greal-Falls, ¢ um certo numero de es-

L lagdes secnndarias de capacidade adequada para produzir
- a energia necessaria em todas as epochas do anno.

As linhas de transmissao d’esla empreza, que correm

b sobre pilares de ago, n'uns casos, e sobre posles de ma-

' deira, n'onlros, ligam-se ao systema de distribnicao da

rede ferro-viaria em sele pontos differentes onde a polen-

* cia 6 mais necessavia.
[la 14 sub-eslagdes, dispostas para converier a cor-
" vente alternativa de 100,000 volls, em corrente direcla de
* 3.000 volts, as quaes estao distribuidas ao longo da via,
- com o intervallo médio de 32 midhas.
' Cada sub-estacdo contém lransformalores, que rece-
hem a corrente de 100 mil volts ¢ a fornecem a 2,300
- volls a motores synchronicos.
Cada um d'estes molores acciona dois geradores de
- correnle directa a 1.500 volls, ligados permanentemente,
em séries, fornecendo assim uma corrente de 3.000 volts
para as locomolivas. '
0s campos, lanto dos molores synchronicos, como dos
~ geradores de corrente directa sdo excilados separadamente
por pequenos geradores de corrente direcla ligados a cada
& uma das extremidades do cabo do motor-gerador.
' A construegao da -linha aerea ¢ do typo da calenaria
= [lexivel, modificado segundo o processo adoptado pela
~ General Electric Company, pelo-qual a tomada de corrente
de mercadorias pesadas, quer do servigo dos expressos
de passageiros, que sdo os dois casos mais desfavoraveis
a considerar.

A installacdo da linha aerca comprehende dois fios de
cobre, suspeusos, a0 lado um do oulro, do mesmo lio de
ago, por grampos alternadamente ligados a cada um dos

~ fios. 0s postes empregados sdo de madeira, como ja ficou
~ dilo, e com a altura de cerca de 12 melros.

A adopedo da eleclrificagao na linha do Gaminho de
Ferro de Chicago, Milwankee e S. Paulo foi realisada no

-~ dizer do respectivo relatorio: «como uma mellor e mais

" ‘moderna base para levar a exploragio da linha a um

~gran de efficiencia e de conforto ainda nao sonhador.

0 trabalho foi emprehendido com a esperanga fundada

~de effectuar nma reducedo no custo da exploragao, sufli-
ciente  para Tazer incidir uma bLoa percentagem sobre a
amortisagao das despezas de installagio.

Neglindo os calenlos feitos pela direcgio, as despezas a
realisar devem montar a 12 milhdes de dollars, e depois

~de executado mais de melade do projecto tudo leva a
- erer que o custo da construcgdo ndo excedera a verba
3 pre\'istﬁ,
- s Rawl Esteves

- Y

~ Telearammas em viagem -

*. Qob este (lulo a nova Revista de ’I’m‘iqug publica
um interessante artigo, do seu redaclor prinecipal, que

~nos permillimos reproduzir na sua quasi lofalidade. Diz a
. Revista :

~ Mas, 0 1080 reparo, estd na collocagio em que, eni certas locali-
~ dades, gio postas as eslagbes telegrapho-postaes. [Zstiio sempre em
~ sitios menos cenlrags com grave prejuizo para o publico. Serd

R v
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- s¢ faz sem producgdo de faisca, quer se trale do servigo,
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isso da diffionldade de encontrar casa capaz em local mais pro-
prio ? Talvez, Mas niio 6 uma razio forte, e com um pouco mais de
hoa vontade, conseguir-se-hia o desejado fim.

Porque ndo hade haver dentro das proprias eslagoes dos cami-
nhos de ferro, uma estacio lelegraphica ? '

Responder-nos-hiio. que ella existe até no mais inferior apea-
deiro : o telegrapho do caminho de ferro que, tambem recebe le-
legrammas particulares.

Assim seria, certamente, se fosse possivel [azer-se um servigo
perfeito. Comeca porque 6 cara a tarifa eslabelecida para os tele-
grammas particulares, 4% centavos por cada 20 palavras. Depois a
demora da expediciio e entrega d’esses telegramas ¢ ds vezes de
tal ordem, que levaria menos tempo s¢ escrevessemos pelo cor-
reio.

NAo nos queixarmos do caminho de ferro, pois reconbecemos
que a complexidade do seu servico telegraphico o obriga a por
muilas vezes de parte os telegrammas particulares,

Mas a resolucio do problema aligura-se-nos um tauto facil.
Nito querenos ja em todas as estagdes principaes dos caminhos de
ferro, mas nas dos entroncamentos e fronteiras era de absoluta
neccessidade que as administracoes ferro-viarias, cedessem uma
dependencia da plataforma da estagio, um pequeno departamento,
para n'elle se installar a reparticao postal.

Por exemplo na Barca d'Alva, Regoa, Ermezinde, Pampilhosa,
fntroncamento, Abrantes, Villar Formoso, Guarda, existem, a dois
passos das estacoes ferro-viarias, estagoes lelegrapho-postaes, que
podiam muilo bem ser transferidas, como acima dizemos, para as
plataformas das estacoes, tendo uma entrada pela gare e outra

pela rua, para o publico. Resultavam d'ahi consideraveis beneficios
para o viajante, e para o correio, que estando junto do caminlio
de ferro, mais simplicidade teria nos sens servicos.

(0 passdgeiro, teria assim grande facilidade em expedir e re-
ceber telegrammas, e hem assim correspondencia, e nao andar de
chapeu na mao a pedir que ihe vendam um simples postal, quan-
do teria ali uma excellente forma de se abastecer, tendo a certeza
de que tanto a correspondenciia, como o8 seus despachos, iriam 2
seu deslino, 0 que muitas vezes ndo acontece visto ter de sollicitar
esse servico a pessoa de duvidosa coriecgao.

Foi hia pouco, pela Direeciio dos correios, estabelecido que nas
ambulancias postaes se recebessem telegrammas para expedir
pela estacio mais proxima, o que ¢ sem duvida um grande me-
Ihoramento, mas como essas ambulancias s0 transitam n'um re-
duzido numero de comboios e, muilas vezes as estacdes postacs
para onde os telegrammas sio remellidos, sio muito distantes,
nunea poderd ser um servico tio perfeifo como o que acabamos
de indicar. st

Para inicio, ‘e como a Companhia da Beira Alta, é a linha in-
ternacional por excellencia, ¢ para ella que langamosg, em pri-
meiro logar o nosso alvitre.

Villar Formoso, tem a sua estaciio postal a 100 metros da esta-
¢iio do caminho de ferro, e o publico local nada perdia em tel-a
dentro da gare, com uma entrada pela plataforma, E seria um
grande beneficio para o publico! pois nao =0 0 viajante gc ali
chegasse do estrangeiro teria facilidade de avisar pelo tele-
grapho da suwa chegada, receber a sua correspondencia na posta
restante ete. e o que sabisse a fronteira teria facilidade em te-
legraphar para o ponto de partida, por uma coisa que esqueceu ¢
por mil e numa neccessidades identicas.
~ Ora Villar Formoso, tem nma eslacio vasta, e em nada pre-
judicaria ao seu servico a cedencia de uma pequena divisio, nio
acontecendo outro tanto em Pampilhosa, nias agqui poder-se-lna
construir um pavilhao no extremo da gare, para esse effeilo.

Dir-nos-lia alguem que estando a eslacio-postal tanto em Villar
Formoso como em Pampilhosa a cu’ta distancia das gares, nio
haverd necessidade de tal transfevencia. : AT o 7

Ha, e bastante, I‘GS|)0{}(.IBI‘G[HU_.’4_. pois por mais perto que esleja,
nunea estd tdo proxima como junta ao comboio. de onde 0 pas-
sageiro se apeia, certo de (ue o nio perderd, o que Ja nio acon-
lece tendo sahido da estacio. ‘

Ja ha muilo, nao nos lembra em que numero da nossa
Gazeta, mas por certo quando o direstor d’ella se oceu-
pava aclivamente de fundar e vulgarizar a propaganda
do turismo em Porlugal-— quando, a esse respeilo, linha
illuzdes, de que os descrentes se riam e que 0s espiriluosos
cobriam de engracados e palrioticos motejos ; eczéma
mental de que faclos lristes e chasqueios alegres COnse:
guiram cura-lo por compleclo — ha muilo, di§sé|11(;s,
aqui tralamos do assumplo, que fez lambem objecto de
negociagies nossas, em nome da Sociedade que dirigia-
mos, com as companhias e direcgdes do Estado, para se
acabar com esla lamenfavel falla. , R’

A da B. A. chegou, mesmo, a dispor, em Villar- For-
moso, de um gabinete para estagdo telegrapho-postal;
mas cremos que, ou porque o governo nao lhe acceilasse
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a offerla ou nao concordasse com as condigoes —se con-
digdes se impunham - 0 caso € que o projecto-ficon sem
realizagao. \ _ _

~ Depois, vieram os faclos polilicos que deram um golpe
profundo na nascente corrente de furismo estrangeiro
para 0 nosso paiz, ¢ como aquelle melhoramento se impu-
zesse especialmente para servigo de estrangeiros, ¢ estes
rareassem, (}) nunca mais se pensou | M T-T T .

Mas o facto da menor cirenlagio de estrangeiros nio
impede que a falta se torne lamentavel a (odo o momen-
to, em cada dia, durante o transilo de cada comboio.

Se nio ha genle de féra, ha genle de cd, viajando
por seu inleresse ou por seu recreio, e a lodos laz enor-
me translorno essa imperdoavel lacuna dos nossos servi-
¢os publicos.

Duas wnicas estagdes ferro-viarias tem o correio com
facil accesso aos passageiros que eslao on passam nos
comboios: Porto e Campanha.

[ sempre o Porlo, com a sna lenacidade & 2 sua ma-
neira de ver as coisas pelo lado pralico, que se deslaca
do resto do paiz!

. Porque alé em Lishoa-Rocio, a estagao postal oi posta
f6ra da gare !

0 passageiro que, @.ullima hora, precisa de expedir
um telegramma ou nm simples cartao poslai, tem, aqui,
que sahir da gare, alravessar um largo vestibulo e um
paleo onde se aglomeram pessoas, bagagens, carros ele.,
¢ 'vir 4 eslagio misturar-se com o publico de [ora, que
muilas vezes .a enche, a expedir despachos e correspou-
dencias, juslamenle @ hora da parlida'dos eorreios, sol-
frendo demoras que o ameagam de perder o comboio.

(om uma certa despeza, productiva sem duvida, nao
seria difficil conquistar, por desatterro dos terrenos do
lado da calgada do Duque, espago para installar a eslacao
postal, ¢om accesso pelos dois lados separadamente, como

as do Porto. 0 angmento de movimento alé cerlo ponto.

compensaria o juro da despeza; e eslamos 1’is30 conven-
cidos por experiencia propria, porque nas duas estagoes
do Porto, raras vezes alli Llemos passado que nzo lenhamos
feito despeza.

(0 mesmo nos suceeden em oulras estagoes eslrangei-
ras: em Irun, em Hendaya, e outras varias.

Nio fallamos das estacOes suissas, onde, em lodas, ha
correio,: lelegrapho e telephone para todo o paiz.

Eatre n6s nao se cuida de coisas praticas, pensando-se
antes, em fazer polilica e em crear parlido !

Pois se alé honve um ministro, da monarchia, que, para
agradar aos lelegrapho-poslaes, decretou, de um Irago,
o encerramento das estagdes ao domingo ‘a4 1 hora da
tarde !

0s agraciados com este’ beneficio mosiraram o seu
reconhecimento, logo nas primeiras eleigoes, indo UNiso-
nos volar... no candidalo republicano.

B assim ficou o publico que, ao domingo, se auzenla
de casa, privado de mandar um lelegramma a familia,
se quizer demorar-se por [6ra, para acceilar um convile
para jantar por la, ou prolongar o passeio mais do que
tencionava.

Tem, como unico recurso, mandar um proprio, 0 que
é 1ao pouco commodo quanto primilivo.

~ Decididamenté temos avancado muito. .. para (raz.. .

() Uma prova incontroversa de que 0 DOSSO paiz deixon
quasi por complecto de ser yvisitado por viajantes do estrangeiro, ¢
a seguinte: _

A edicio, em lancez, do Manual do Viajante, publicada em
1908, foi de 2500 exeémplares, dos quaes 2.000 [oram vendidos
alé 1911, em trez annos, on & média de 706 por anno.

Em 1911 salin pma nova edicho, tambem em [rancez, apenas
de 1.000 exemplares.

(Juasi seis anmnos

2 depois ainda nio esta ésgotada, lendo-se
portanto vendido & media de uns

150 exemplares por anuo.

Note-se que nenhum outro manual ou gunia for publicado que

ihe fizesze concorrencia.

~opportunamente aqui dgmos conla aos NOSsOs
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O trafego ferro-viario em Nova Yo_rk.

Quem - (uizer dar-se conla exacta do (que seja o Movi-
menlo de passageiros na cidade de-Nova York ndo-tem
mais do que passar a vista por sobre a estalistica seguin-
te, relativa ao trafego durante o anno fiscal que terminou
em 30 de Junho do anno proximo passadd, pela qual se

vé que o numero de passageiros dos diversos syslemas 1

de communicacoes urbanas, mediante comboios electricos,
subterraneos e elevados, exceden em 146.589.284% ao da
populagiio total do nosso planeta, sendo para advertir que
estes dados sdo extrahidos do relatorio annual redigido
pela Public Service Commission.

() trafego correspondente a cada uma das cinco sec-
coes que conslituem a grande cidade, ¢ este: Manhattan
1 112.903.282: Broux 74.711.453; Brooklyn 521.233.931:
Queens 47.467.014; Richmond 13.578.066 passageiros.
lslas cifras dao o total de 1.769.898.746.

Manhattan figura em primeiro logar, e pela primeira
vez na historia das linhas ferreas subterraneas, apparece
o trafego d’esta superior ao das quatro linhas elevadas,
juntag, pois durante o anno indicado aquella primeira
linha conduzin 327.471.510 passageiros, excedendo em
20.625.504 os conduzidos pelas oulras, ao passo que
eslas, no anno antérvior, haviam tido sobre a primeira uma
differenca de 1.296.985 passageiros a mais.

'omo o prego da passagem € de H cenlavos, resulla
que o producto total do lrafego ascende & enorme cifra
de 88.494.464,20 pezos, ouro.

As linhas ferreas sublerraneas foram consiruidas cal-
culando-se o trafego maximo de 400.000 pessoas por dia,
e aclualmente transportam mais do dobro. Para poder dar

vasiao a lal concorrencia, a respecliva empreza cONCessio-

naria tem successivamente introdusido melhoramentos so-
bre melhoramentos e ampliagdes apés ampliagtes, sem
othar a despesas.

Durante o0s cinco annos, seis mezes e doze dias
decorridos até 12 de Janeiro de 1915 viajaram pelas li-
nhas ferreas elevadas 1.678.115.936 passageiros, e pelas
sublerraneas 1.602.362.193, o que da um tolal de
3.370.478.129. Pois bem, unicamenle se regislaram 4 ac-
cidentes fataes, sendo 3 na reéde elevada e um na subler-
ranea, o que da a média de 1 para cada 842.620.000.

Ha alguns mezes (oi aberta ao servigo publico, como
leilores, a
lerceira linha elevada da Segunda Avenida, o que Veio
descongestionar Dbastante a linha subterranea de [Jarlem.
Antes de terminar o anno corrente estardo abertas & ex-
ploragiio as terceiras linhas da Terceira ¢ da Nona Avenida,
e dentro de poucos mezes mais achar-se-hdo concluidos 0s

prodigiosos trabalhos das novas linhas sublerraneas, tanto .

da parte Este como da parte Oeste, ficando Nova York dotada
de um vaslo systema de caminhos de ferro sublerraneos,
que lhe completem a ja extensa réde ferro-viaria, trabalhos
esses que foram orgados na somma de 300 milhes de
dollars. '
As obras em referencia foram concebidas em escala
muito mais ampla do que qualquer das que se haviam
realisado até agora, e (ransformardo o sub-solo de Nova
York em um verdadeiro formigueiro, com galerias e pas-
sagens snbterraneas em lodas as direcg¢oes. ,
As novas linhas custardo mais do que as de qualquer
outro systema do mundo, mais do que qualgquer outra
obra de engepharia vealisada alé agora, se excepluarmos
a, devéras astupenda, do Canal do. Panama, .

’

0 prego da passagem serd o mais baixc de todos os esla-
helecidos no globo, pois cada passageiro podera percorrer
35 milhas (56.35 kilomelros) pelo infimo preco de h cen-
tavos, que é o mesmo. aclualmente em vigor.,

L - - ¥ -~ .

“As facilidades do lransilo serao mais que quadmp]m.‘

das ao completar-se o svstema dual pa parle do Bronx,

3, lodavia, logo que sejam aber(as ao lransnlo.pnblicp,.
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pois s¢- estdo eonstruindo- quatro linhas completamente

novas; ¢ as subterraneas trabalharao de accordo com as
elevadas, de modo ‘que podera fazer-se uso d'ambos os
systemas combinados, para maior commodidade dos pas-
sageiros. K’ quasi certo que seriao estabelecidos comboios
expressos em toda a exlensao das novas linhas, e os habi-
- lantes d'essa secgdo da Greater New York terdo a possibi-

lidade de ir desde essa regiao alé ao termo sul da cidade,
qner por Este quer por Oesle,

A perfuracdo dos lunneis esla sendo feila com lal
habilidade, com (anta maestria, que nas partes da cidade
por exemplo, o
lrafego das diversas ruas nao se ressentin no mais mini-
mo, gragcas ao emprego do systema Zelepher, posto em
~pratica pela primeira vez para as obras subterraneas, e
que ¢ notabilisimo por sua efficacia, sua celeridade e
pouco ruido, |

A remocao das canalisagoes do gaz ¢ verdadeiramente
nma obra litanica, especialmente na parle eentral da ci-
dade, e a United States Readty N Improvement Company
lem procedido a ella sem se haver produzido a menor
ruptura na que pode bem chamar-se a arleria aorta.

Como se comprehende, as dificuldades que offerece
esla obra gt"anlesra 840 immepsas; mas maiores a0
ainda a intelligencia dos engenheiros que a conceberam e
4 eslao execulando, a pericia dos operarios e o cuidadoso
esmero com que todos procedera, alé nos minimos deta-
lhes, afin de evilar desgracas e conlralempos, poupando
wdaq £ nao esban;ando dollars.

Conelunida, serd uma obra verdadeiramente monumen-

lal, no seu conjuncto.

Locomotoras de ar comprimido

As locomotoras de ar comprimido deram ao comeco
resullados negativos, de modo que foi abandonado o seu
emprego apesar das grandes vantagens que offereciam

na construcgan de tunneis e na exploragao de minas,-

usando-se, emYseu logar, as locomoloras electricas ¢ as
de motores de explosido, nido obstante oz sens perigos em
se¢ Iratando de grisu.

0 faclo de pao ler a locomolora de ar comprimido ne-
nhum corpo em ignicdo lorna-a insubslituivel nas minas
e em lodas as exploragdes indusiriaes em que possa
haver perigo de incendio.

Os progressas da melallurgia e da uulualrm em geral,
lizeram possivel a locomotora em queslio, introduzindo-se
rapidamenle a sua applicagao em loda a parle. A principal
dificuldade counsistia em ndo poder empregar pressoes
bastanle elevadas, ndo permittindo uma boa utilisagao do
ar comprimido, e, portanto, um emprego economico d’esse
ar, resultando_ d’abi ler aquella locomotora nm pequeno
raio de acgao, visto como este lypo de vehiculos nao
pode ser de_grandes dimensdes.

Estas machinas funccionam de modo analogo as de
vapor, diferindo apenas em terem, no logar da caldeira
d'aquellas, um deposito de ar comprimido. Este expande-se
e reduz a sua pressao por meio de uma valvula redue-
fora, e passa aos cylindros. De modo que a locomolora
alludida nao ¢ um moltor independente : a energia de que
carece para o trabalho, nao se géra nem desenvolve na
propria machina, como succede com as de vapor, mas ¢
preciso fornecer-lh’a para que ella a ulilise ; ¢, pois, um
accomulador de energia, e neccessila uma eslagao forme-
cedora, com seus compressores ¢ oulros apparelhos con-
venientes. O raio de ac¢do loi calculado de modo a que a
locomotora possa realisar o percurso de ida e volta sem
precisar de ser carregada.

A eslagdo inslalla-se geralmente no ponto de partida ;
mas pode collocar-se em qualquer outro ponto, se for nec-
cessario, e ainda pode haver eslagdes de recarga. 03 si-
liog de carga acham-se providos de depositos constiluidos

-por diversos recipientes cilindricos de. pouca capacidade, de

cerca de-H00 litros. A pressdo-do ar ndo passava de 50 a 60
atmospheras; acthalmente chega-se a 100 e 150, havendo
augmentado assim o seu raio de accao com o mesmo volume.

Outro aperfeicoamento consiste no emprego do sys-
tema Compownd,. conseguindo-se, por meio da prolongada
expansio que a ecaracterisa, am gasto minimo de ar por
cavallo util, o que vepresenla uma dupla vanlagem: que a
locomotora seja praticamente economica, fazendo compe-
tencia 4s de petroleo e as elertricaa, e tambem o raio de
acedo, que é hoje de 4.000 a 4.500 melros, com rampas
de 3 a 10 °4 e arrastando comboios de 40 a 50 vagdes.
Este percurso € geralmente sufficiente, pois que, nas minas,
ndo ¢ vulgar haver percursos directos de inais de '3.(,mt|
metros. :
Nas minas, esta classe de locomotoras tPem mmlwm a
vantagem de nao viciar a atmosphera pelo desprendi-
mento dos gazes de combustao; ao contrario alé venlilam,
pois cada uma pode desprender de 700 a 1.000 metros
cubicos de ar.

Quando a natureza do trabalho o permille pode ainda
alcangar-se com estas locomotoras maior economia, ague-
cendo o ar antes d’elle entrar nos cilindros, o (ue angmeii-
ta o rendimento € o raio de acgao.

Como exemplo.de um lal typo de machinas pode {1[«{1 -3e
a que se émprega nos trabalhos de perfuragao do tunnel de
lHaneustein, na Suissa. O peso da locomotiva é de 23,5 to-
neladas e a forga maxima de tracg¢ao é de 4,800 kilogrammas,

0 deposilo é conslituido por 6 recipientes cilindricos;
de uma capacndade total de 11 metros cubicos de ar, (111.1
pressdo ¢ de 135 atmospherds

0s dois cilindros sdo em Compound, ficando a direita
o da alta pressido. 0 machinista tem ao seu alcance, além
da alavanca do machinismo de distribuicao o regulador e
a valvula de reducgdo, que da a pressdao do ar reduzida &
maxima de trabalho.

N'esla locomolora— o0 que ja néo pode dar-se nas
que se destinam a minas — ha apparelhos para a dapla
calefaccdo do ar antes da enlrada no cilindro de alta e.
de baixa pressdo. 0 ar ¢ aquecido em nma serie de tubos
situados n'nma pequena fornalha:

e
Caminbos de ferro da Boelivia

A republica boliviana lem sido a que mais se lem
avanlajado entre lodas as que integram a parie sul da
America, pelo que respeila & adopcao de linhas ferreas,
dando-se o caso de que em 1892 ndo dispunha sequer de
| kilometro de caminho de ferro.

Por essa epocha se inaugurou a linha de Anlolagasia
a Oruro, com numa extensao de 486 kilometros, e alé aos
primeiros annos do presente seculo s6 havia augmentado
87 kilomelros, por haver inaugurado mltdo a linha de

(inaqui ao alto da Paz.

m annos successivos, os caminhos de ferro bolivianos
teem-se succedido quasi sem interrupgao, e actualmente
a sua réde ferro-viaria lem 1.568 kilometros- em explora-
¢do, 0s quaes unidos aos 506 que se estao construindo,
perfazem um lotal de 2.972 kilomelros.

Estao tambem em estudos mais 861 kilometros, ascen-
dendo as concessdes vigenles ao numero de 715, quan-
tidades que sommadas com as anleriores dariio um (olal
de 3.68% kilometros de linhas ferreas.

0 movimento de todas as linhas da Bolivia Railway e
do caminho de ferro de Auntolagasta, na sua seccao boli-
viana, ¢ annualmente de mais de 2.500.000 passageiros,
e de cerca de 200.000 toneladas de mercadorias.

Pela linha de Guaqui a La Paz circularam no nll.imu
exercicio de que sdo conhecidas as eslatisticas, 100.231
passageiros e 10.414 loneladas de mercadorias, e entre
0s porlos bolivianos e peruanos de Tilicaca houve um
movimento de 7.203 e 24.004, respeciivamente.
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Transporte de mercadorias de Portugal
para Hespanha e Frarca ! -
Segundo as altimas. informagdes das Companhias hes-
panholas & [rancezas, o servigo parg as respeclivas linhas
asta actualmente sujeilo s seguinles restriccOes :

Remessas de vagdes completos. <—Nao. 8o acceilas re-
messas de mais de um vagao, exceplo de mercadorias
que. pelo seu comprimento « exijam  mais de um vagao,
constitiindo, porém, cada grupo de wagdes ocupados nma
g0 remessa. T -oflzudmon. ol 2azpn
t [Estagoes de Bilbao, Zur'ayoza-Arrabat ¢:Sabadell.—Nao
se aceilam expedi¢cdes de pequena velocidade, exceplo
gado, carvao e generos alimenticios. .~

- Bareelona Norte. - Nio se aceilam-expedigoes de pe-
quena velocidade, excepto: gado, earvao, forragens, ci-
menlo e generos alimenticios. - - o
» " Estacoes deé Bareslonti n.® 8 e Hospilalet de Llobergat.—
Nio se acceitam remessas de 'pequena . velocidade por
vagiao complelo, exceplo gado; carvao, lenha, cimento,
vinhos, azeite, alfarfoba e fruclasiiPara as remessas de
detalhe é exigida reserva pelos prazos de:lransporie.

Estagbes de ' Barcelona n.° 2 ¢ Sans.— As remessas
de pequena velocidade leem-reseryva pelos prazos de (rans-
porte. - i : |

Estacdo de Zarvagoza-Campo
acceitam expedigdes de pequena
4 esla estacdo, com excepgdo de gado e carvao.

Linha de Santander a Bilbao, Caminhos de erro Keo-
nomicos de Asturias e Caminho de Ferro do Cantabrico.
~-Nio se aceitam: remessas-de vagio completo deslina-
das 4s esta¢des d’eslas linhas.

Para FRANCA

Para Port-Bou, Cerbére & mais além. -— Acceilam-se
expediges: lanteo de grande oemo. de, peguena velocidade
com reserva pelos prazos de transporte. L&

Para Hendaya e mais além. —Nao se acceilam expe-
digoes de pequena velocidade, exceplo vinho, e as de
grande velocidade sera exigida reserva pelos prazos de
transporte.

As expedigdes de vinho para qualquer d’aquellas fron-
lejras s6 serdo acceilas mediante prévio entendimento com

0 Servico do Trafego da Companhia Porlugueza.

Acha-se, portanto, de nove interrompido o servigo:di-

recto de pequena velocidade para Franga pela via Trun-Hen-

del Sepuloro.— Nio se
velocidade, com deslino,

L 3

daya, o que estd causando graves (ranstornos ao commereio.

Oxala que dentro em breves dias se restabelega.

Marecacéo antecipada de I—ogares nos comboios
rapidos

Por um aviso recenlemente publicado pela Companhia
Porluguésa, a marcagao antecipada de logares nos com:
boios referidos, mediante a sobretaxa .de H20 por cada
logar de 1.* ou de 2. ciasses, a que se relere o aviso
ao Publico B 2.279 de 1 de Dezembro de 1913, deve ser
feita nas esla¢des com,a anlecedencia de uma hora pelo
menos da partida do comboio que o passageiro deseje
utilisar. ,

“Transporte de castanha verde e azeitona

Segundo um Aviso ao Pablico, da Companhia Porlu-
guésa, que com o presenle NumMero distribuimos aos nos-
sos leitores, a partiv do dia 20 d’este mez poderdo accei-

GENS E TR

tar-se. a despacho em portes a pagar a chegada, remessas
de castanha. verde e gadilond taxadas pela tarifa especial
interna n.° 1 de grande velocidade., NB. n.% 1 g. v. combi-

nado com a Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira
Alta, e LsZer. M. D.E3 Dbis g. V. combindos com 0g_Ga- "%

minhos de Ferro do Minho e Douvo. ahihi

No referido Aviso a Companhia chama a aleugao dos
interessados para o disposte mos § umico do art. 113 da
lavifa geral, ‘segundo o qual a Gompanhia tem o direito
de proceder @ venda das remessas que nao forem retira-
das nas vinte e qualvo horas seguintes a da sua chegada
a estacao do destlino. .

Sendo’ tanto a castanha como a azeilona 'generos que
facilmente  se deterioram  é ‘de toda a vantagem para 0s
consignatarios retivay ‘as remessas com-a maior brevidade
possivel. | HIBG: e " AL "

- Tarifa 8 de pequena veloéidade, do Sul
e Stueste 177003 .

A Direcgao dos Caminhos de Ferro do Sul e Su'estq'
acaba de fazer uma nova edigao da sua larila especial in-
terna 1n.° 8 de pequena velocidade, em vigor desde Outu-
bro de 1909, contendo todas as alleragdes que lhe lem
sido introduzidas durante os sete annos decorridos. .

Foi nm servico prestado ao publico e ao pessoal das
eslagbes, pois qué as modifigagdes eram ja em ldo grande
numero que dificilmente se podia consullar a tarifas « 5

QERIMIITOIMOI 1L 38 EE1010111930.1

. v

 Estacdes hespanholas _'

-

Bm Hespanha tem ultimamente sido alterados os no-
mes de varias estagGes. Ja no nosso ullimo numero dé-
mos conhecimento aos mossos leitores d’algumas d'essas
alteragdes; hoje vae mais uma povy disidde TOE 8 S

Designacdo actual Nova designacao
Linha de Cordova a Md!dga &5 -

la Roda | La Roda de Audalucia
. Linha de Salamanca o Fronteiva de- Portugal

Marlin dél Rio
Villavieja

Linha de Medina del Campo a Salamanca

| El Pedroso de la Armuixa by

| Villavieja de Yeltes

Pedroso

Linka de Monforte a_Vigo -
Salvalierra | Salvatierra de Miiio :

Linha de Villalba a Medinag p‘o-‘r. Segovia.,

Armuiia [ ‘Armuba-Bérnardos |
LinhedarDobediile & ollgowanidsn it
Castetlar’ ~ U Gagtellar, de lajFrontera
Caminho de Ferro de La Robla |
Prado ‘ | Prado de la Cuspeiia
Castrejon | Castrejon .de la Peha

S Caminho de Ferro de Carinfna a Sd?'agac-d e
. . § i 9 - ., Gl ; o 3 “ > -

Maria'; . % - | Maria de Huerva

Cuarle (apeadeiro)

NSPORTES.

| Martin de Yelles . it

| Coarte de Huerva (apeadeiro)’
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Vantagens valiosas aos nossos assignantes

especialmente das provincias ou estrangeire

~Yalendo-nos das condigbes especiaes em que a Empresa
d’esta  Gazeta se enconlra, pelos ereditos de que gosa e
as garanlias de seriedade que nio lhe podem ser conles-
tadas; resolvemos por & disposicao dos nossos assignan-
[es mais uwm servigo _que podemos prestar-lhes, se ndo
gratuitamenle, como desejariamos, ao menos por nnia
commissao tao minima que lhes representara uma verda-
deira vanlagem e economia ulilizar-se do que lhe offere-
¢emos, e @, por emquanto, o seguoinle:

~ Tendo o nosso servigggde cobrancas bem organizado
em ftoda a cidade, prestamo-nos lambem a fazer aos nos-
08 assignantes, unicamente, a cobranga mensal de
quaeésquer recibos de rendas de propriedades em Lishoa,
on quaesquer dividas gue niao obriguem a procedimeno
judicial, mediante «a simples commissao de 2 por cenlo,
inferior ao que despendemos, e muilo inferior ao que se
paga por qualguer procuradoria.

As _imporlancias cobradas ficardo desde logo a dispo-
sicdo: do cliente, ao qual serd dado o correspondente aviso.

Como acima dizemos, a nossa Lmpreza lem ja adqui-
rido incontestavel direito a ser de lodos comhecida a sua
seriedade ; nao obstante, se a algum dos interessados se
suscitar qualquer duvida, poderd buscar relerencias a
respeito. desla Gazela e sua adminislragdo em qualquer
Direegdo de Caminhos de ferro, em Portugal, ou das prin-
cipaes companhias de Hespanha, Norle, M. Z. A, Andaluzes
ou Ms C. P.; na do Midi de Franga, ou em qualquer Banco
de Lishoa, especialmente o Nacional Ultramarino, com o
qual estamos em relagdes mais conlinuas; o Lishoa e
Agores, ou o Crédil Franco-Portugais; a casa Tolla, ele.
. Se esla ideia for acceila buscaremos, mais, organizar
——ainda 3o sOmeule para 08 Noss0s assignantes — um
gervigode procuradoria, em condigdes excepeionaes de sol-
licitude e economia. | ; o

: ' #

- 0s nossos assignantes que prelendam utilizar-se do
servigo que hoje Ihes offevecemos podem enviar s seus
recibos assignados e sellados, e as respeclivas instruegdes
em carla regislida a

SECCAO DE COBRANCAS da «Bazeta dos Caminhos de Ferro

Rua da Horta Secea, 18, 1. — LISBOA

Na volta do eorpeio receberao aviso de recepeao.

P TTT Fe
Documentos para a fistoria

Relatorio do engenheiro francez Mr. Watier sobre a construcgdo
; v dos caminhos de ferro em Portugal
(Continwaedo)

0 viaducto de Santarem, construido para cima d’esla

villa, farfa recuar 36 kilometros o limite da navegaciio de

mastros fixos. Esta modificacdo parece-me dar completa

salisfagdo aos inleresses d’essa navegagdo. Com effeilo
depois do estabelecimento do caminho de ferro no valle
do Téjo, ja se nio devem [azer transpories por agua a
grandes distancias: lodos 0s productlos de mais longe do que
Sanlarem se dirigirdo, cerlamente, pela via lerrea, e a na-
vegagio ja nido deve conlar sendo com o transporle dos
productos recolhidos sobre as margens e sobre as ilhas
do Tejo para haixo d'esta villa. | '

Ora esltes transportes, que seriam diflicullados pelo
viadueto "do Carregado, ndo serdo de modo algum em-
baragados pelo viaduclo de Santarem.

~ Algumas palavras sobre os outros pontos de passagem do Tejo

* Para cime de Santarem' e alé & Barquinha o valle pro-
priamente dito é quasi 6 mesmo em todo o seu desenvol-
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vimento; o rio apresenla por foda a parte a mesma lar-
gura e a’mesma natureza-de fundo, para assenlar as al-
venarvias do  viaduelo ;  poder-se-ia- pois. atravessar esle
valle indifferentemente em wmn ou oulro ponto ; os obsta-
culos maleriaes _da *passagen propriamente dila seriam
quasi og memos em - qualquer ponto que se escothesse ;
mas nmao se encontram em algnma oulra parle as vanta-
jens que ge encontram no Carregado ou em Sanlarem. I
pois sémente enlre estes dois logares que ¢ preciso es-
colher.

A difficuldade de achar sobre a margem esquerda um
aflluente de pequena imporlancia para subir a collina, tor-
na-se n'nma impossibilidade, logo que se lem penelrado
no valle apertado para cima da Barquinha. Qnalqoer que
seja o ponto de passagem que se adople, n'esta parté-do
rio, lem-se necessariamente de continuar a ficar no fundo
do valle até a4 embocadura do rio Torto, defronte de Abran-
tes; d'onde concluo gue lodos estes ponlos de passagem
entre margens escarpadas nio correspondem senao a unia
unica direetriz principal, que pode variar depois de ler
chegado ao platé do Alemtejo, mas que se dislingnird
sempre radicalmente das oultras directrizes corresponden-
les a passagem em Sanlarem e & passagem no Garregado.

Assim  pois, considerando, no ponto de vista da pas-
sagem ¢o Tejo, as diversas direcirizes de caminho de ferro
que ge podem estudar no Alemlejo para chegar a Badajoz,
somos ievados, eomo logo no principio affirmei, a classifi-
car estas dirvectrizes em lrez grupos, que 6 dilferem em
varianles de pouca importancia.

You resumir no capilulo seguinte tudo quanto diz res-
peilo a estas trez directrizes; depois passarei & conclusao
do meu relatorio.

Nao posso levar inais longe eslas indicagcdes geraes,
sem repelir o que disse n'oulra: parle, sobre cada v dos
lracados de que se L(rala: remello pois para os relalorios
onde se descrevem  particalarmente o0s tragados estuda-
dos. Um' d’esles relalorios ¢ o qué ez o engenheiro Mr.
Bouza, e seguido da minha opinidao sobre o projeclo de
Santarem a Badajoz por Extremoz e Elvas. O segundo é o
que. en mesmo fiz sobre a directriz por Abrantes e Porta-
legre.. Ambos fazem parte dos eadernos das pecas dos
projectos de que se Arala: ahi se acharao detalhes cir-
cunstanciados sobre cada um, d’esles projectos.

Mas, a fim de poupar as pessoas que nao quizerem
entrar n'estes delalhes o (rabalho de ler esses dois exlen-
08 relatorios, en vou resumir as suas principaes indicagoes.

fste resumo fara o objeclo do capitvlo seguinte, no
qual fallarei tambem da directriz por Evora e da directriz
pelo Garregado.

CAPITULO TV
Resumo das indicagbes relativas aos tragados de Lisboa a Badajoz
Paragrapho primeiro
Directriz por Evora

Disse acima que se cuidou em collocar defronte de
Lishoa a origem ' do caminho de ferro internacional, que
seria dirigido para Badajoz por Vendas Novas e Evera,
langando um ramal para Setubal, ¢ um outro ramal muilo
mais itmporlante para Badajoz e os principaes centros de
produccio do Alemiejo. A allengdo se applicon a esta
directriz quando se vin comegar o caminbo de ferro do
Barreiro ds Vendas Novas: este caminho, cujos trabalhos
prosegniam com cerla actividade durante a minha persis-
tencia em Portugal, parecia com effeito chamado a exercer
um papel importante nas vias de communicagdo d'este
paiz. | _

A estacdo principal do caminho de que se lrala serd
collocada mesmo no Barreiro, sobre a margem direila e
na ‘estrada-da grande bahia na qual o iutrepido Vasco da
(Gama, armou, segunde dizem, a frola com que partiu
para a conquista da India. lsta collocaco ¢ hem escollida
go ponlo de visla marilimo, por ser abrigada dos ventos
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de S. E., que siao 03 que maiores eslragos causam no
porto de Lishoa: infelizmenle esta bahia reduz-se, na
haixamar, a um eslreito ecanal de 100 a 150 melros de
largura, alaslado de 300 a 400 metros da praia desco-
berta no preamar: d'aqui se segue, que para apropriar
este local, de modo que se ponham os fhvios em relagio
constante e facil com o caminho de lerro, seria preciso
conslruir caes avang¢ados sobre a praia, e lazer n'esta um
alerro de grande exlensao.

Eu ham sei que os acluaes coneessionarios nao leem
lengao de se melerem n'estes (rabalhos; mas seria pre-
ciso tratar d’elles, se este caminho se tornasse a origém
da linha de Iespanha.

A actual concessao so ¢ [eila alé Vendas Novas, numa
extensao de 58 kilomelros, poueo mais ou menos, a con-
tar do Barreiro. Comprehende o ramal de Setubal, quoe
sera a parlte mais produetiva da empreza, em razao dos
transportes de sal.

A partir do Barreiro, o lragado s6be por uma pequena
rampa ao plalo, pouco elevado, que separa o Sado do Al-
mansor, e estabelece-se n'este plato, na direcgao da linha
da eumiada principai, que passa mesmo em Vendas Novas.
liste platé ¢, para assim dizer, plano como uma praia de
areia. Com difficuldade se distinguem ligeiras ondirlagoes
dos valles. Nenhuma corrente d’agna alravessa este de-
serto, onde se nao encontra o menor indicio de povoagic,

De NSetnbal a Vendas Novas percorri 60 kilomelros,
sem encontrar ao aleance da vista nma unica habita¢ao,
nao fallando na pobre aldeia de Pegdes. 0 so6lo compde-
se de areias finas, que formam geralmente sobre o so6lo
calcareo nma camada de um a dois melros de espessura.
Estas areias sO estao coberlas de malo, cujos reslos secu-
lares, levados pelo vento, 86 se accumulam em cerlas de-
pressdes, onde s vezes uma leve humidade deixaria ten-
tar uma colinra productiva. Comtudo fiquei admirado do
vigor da vegelacdo de algumas faias marilimas que se
encontram iseladas, umas das outras, a grandes dislancias:
penso que esle lerreno nao é immediatamente improduc-
tivo; a humidade niao deve eslar a grande profundidade ;
deve haver um lengol de agua entre a areia e o solo cal-
careo. Poderia pois lirar-se algum partido do immenso
terreno hoje completamente esteril que eun alravessei.
ste terreno produsiria pelo menos vaslas floreslas de
faias, cujos detritos melhorariam o solo. Poder-se-ia am
dia, mediante capilaes suflicienles, dar a esla parte de
Portugal um verdadeiro valor, para cujo desenvolvimento
o caminho de ferro contribuiria poderdsamente.

0 que seduz a primeira vista, na dmectriz de que se¢
lrata ¢ a exirema facilidade de execugao alé Vendas
Novas. Cada um pergunla com inleresse a si mesmo, por
que se ndo prolongaria o caminho ja coneedido. Em Por-
tngal, sobretudo, deveriam ser economicos, e ndo parece
convidar anles a aproveitar os lrabalhos execulados, do
que a emprehender outros n'uma directriz differente.

A eslas consideracOes accresce esl'oulra: que o Ira-
cado por Evora ¢ evidentemenle o que penelra mais pro-
fundamente na provincia que lem sido appellidada de cel-
leiro de Portugal. Este caminho assim, prolongado e rami-
ficado para o sul, transporlaria todos 0s produclos que se
exportam com tanta difficuldade, no estado aclual de
consas, pelo Sado e Guadiana. A bella cidade de Evora,
enja populagao excede a 10.000 almas, apoderou-se d'este
projecto bastanle acaloradamente ; clla offereceu uvm sub-
siflio consideravel em comparagao de seus pequenas re-
cursos. 03 ricos cullivadores d’este districto ligam a maior
importancia a esla via rapida e economica de Iransporles
para a capital ; elles fariam sacrificios pecuniarios em seu
lavor.

lstas vanlajens me levaram nao sémenle a fazer um
reconhecimento pessoal da direciriz de que se lrata, mas
tambem a mandar fazer estudos geodesicos, segundo o
tragado que me pareceu mais convenienle. Estes esludos

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

nao foram completamente acabados, por falta de fempa
naw os converti em um projecto regular ; limito-me a in-
dicar sobre a carta a direcgdo em que foram feilos.

A partiv das Vendas Novas, onde deve terminar o ca-
minho concedido, continnar-se-ia a ficar sobre a cumiada,
sempre deprimida, que separa a vertente do Tejo da ver-
tente do Sado. Pode continunar-se n'estas condigoes pouco
dispendiosas sobre nm novo comprimenie de 10 kilome-
lros, pouco mais ou menos, até  _aldeia de Silveira; mas
n'este local apresentam-se difficuldades serias. Com efleito
a cumiada que se seguia eleva-se bruscamente langando-
se para o sul.

(Conlinua)

ath
Ouebra-neves empregados nas linhas ferreas

Enire 08 numerosos inconvenienles com que sé Iro-
peca para a normal exploracdo das linhas ferreas, um dos
mais dificeis de veneer, sem duvida algnma, em deler-
minadas regides do globo, é o que delerminam as gran-
des nevadas que, obstrnindo a via, difficaltam o servigo,
dando-ge casos em que chegam a interrompel-o em abso-
luto para 26 ficar restabelecido quando o obstaculo formi-
davel esleja removido.

Para evitar estas inlerrupgdes leem-se inventado di-
versos apparelhos moveis, de limpeza e alguns dolados
de defezas fixas, sendo ntil, ou pelo menos curioso dar a
conhecer alguns d’elles, que revelam um certo engenho
dentro da sua apparente simplicidade.

Figuram entre elles os pequenos limpa-vias manobra-
dos pelo homem ou arrastados por cavallos, os de lim-
peza mechanica e os quebra-neves fixos ds locomotoras,
ou impulsionados por ellas.

A forma que teem os quebra-neves mais imporlantes,
e que pelos bons servigos que preslam sao 0s mais pre-
feridos, ¢ mais ou menos I[riangular, e estao formados
por uma lamina que penelrando nas massas da neve as
divide, e por duas azas de superficie helisoidal, que se-
guidamente vao arrojando a peve a um e oulro lado da
via, quando esla ¢ simples, pois nas linhas duplas é arro-
jada unicamente ao lado opposlo a segunda via, para a
nao obslruir, como succederia se a arrojasse para ambos
o8 lados. Para este caso de via dupla, o apparelho modifi-
ca-se disimelricamenle, pois emquanto que uma das azas
¢ desenvolvida a ounlra converle-se em taboleiro verlical
collocado no sentido da marcha do comboio.

Tambem se ulilisa uma grande Iravessa de [erro para
que, supportado por ella, o apparelho va adeante da ma-
china resvalando sobre os carris, quando aquelle é de
arandes dimensdes, como suecede em algumas regides
americanas e norueguezas principalmente.

) peso ¢ a dimensao do apparelho, assim como a sua
velocidade de marcha, polencia da locomolora que o0 im-
pulsiona, grau de densidade e de congelagio da neve,
ele., sdo circunstancias que contribuem para que o seu
rendimento em servico util seja variavel, calculando-se
que com 0s mais pequenos se pode abordar uma espes-
sura de neve de 5 a 80 centimetros, podendo-se chegar
alé 3 metros com os apparelhos de grande tamanho.

Mais poderosos do que esles apparelhos sdo os impul-
sionados por uma ou duas machinas, achando-se dotados
de um espordo, que corta verlicalmente a neve, um plano
inclinado para deante terminando em cortante horisontal,
outros dois helisoidaes aos lados, uma superficie plana
na sua parte inferior ¢ uma curva na superior, lendo por
objeeto, além de tornar mais exlensa a operagao, arrojar
a neve para mais longe. Com esles apparelhos podem
abrir-se brechas de 5 melros, e arrojar a 10 do eixo as
massas da neve., - - - - o HRE0N

Estao provides tambem de espordes mangbrados eom
frequencia e relidos no logar competente pelo ar compris.
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