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As installacies maritimas do Porto

(Relatorio de 1915)

Temos presente um volume contendo o relatorio e
contas da Junta Autonoma das Installagoes Maritimas
do Porto, concernentes ao exercicio de 1915, cuja ama-

‘vel offerta nos cumpre agradecer.

Com louvavel promptidio vem aquella corporagio
ministrar numerosos e bem ordenados esclarecimentos
acerca da sua accdo administrativa. Convém pois di-
vulgal-os e aprecial-os, mesmo na Gazeta apezar do
seu campo especial de actividade, porgue a organi-
saciio methodica dos portos commerciaes do Douro e
de Leixoes tem importancia capital para os caminhos
de ferro que 4 cidade do Porto convergem.

Temos por isso acompanhado sollicitos as vicissi-
tudes da questiio, devendo até d Junta Autonoma a gen-
tileza de haver colligido e publicado em volume varios
artigos que a tio momentoso assumpto consagramos
desde 1903.

Nio regateimos louvores 4 promulgacio da lei or-
ganica da Junta Autonoma, que fez sahir da longa
phase dos gstudos e tentativas uma organisacio de
servicos que se impunha. Apezar de alguns defeitos
que a lei encerrava tem tido a boa fortuna deiser ap-

plicada com criterio e com o desejo de a fazer fructifi-
car. Para mais assegurar a efficacia da sua acgio soube
a Junta fazer a excellente escolha do engenheiro-direc-
tor, o Sr. Manuel de Sousa Machado Junior, que se tem
especialisado em tdo difficil ramo de engenharia e ad-
quirido zelosamente o conhecimento pratico das exi-
gencias tao complexas dos dois porios confiados 4 sua
sollicitude.

Infelizmente nio é essa a regra entre nés: nem sem-
pre se procuram crear especialistas pela longa perma-
nencia em determinados servigos, Da competencia do
distincto engenheiro dd testemunho o interessante e
minucioso relatorio appenso ao da Junta, rico de escla-
recimentos e dados estatisticos, e copiosamente illustra-
do com gravuras.

Comecemos pois a nossa tarefa pelo relatorié da
Junta,

Depois de dar conta das modificagdes que a sua
constituicio tem soffrido, noti¢ia que foram approvadas
as contas das duas gerencias anteriores, que vao até
31 de dezembro de 1014, o que, junto ao devido encer-
ramento das de 1015, mostra a boa organisagio dos
servicos, adivinhando-se ahi a criteriosa acgao de um
elemento precioso, felizmente reeleito, o seu thesourei-
ro, Sr. -Ricardo Malheiros, representante da classe dos
banqueiros e casas bancarias.

O facto capital, que desde logo se nos refere, € a
diminuicdo consideravel dos rendimentos devido a
guerra. Como é natural o movimento maritimo dimi-
nuiu consideravelmente. As receitas foram as seguintes:

1914 1915
Porto de Douro,. -- 00.206%08 73.136547
" v |eix0es. . . EEI__{Q{)%}’, _1(}().4_1_05_12
Totalissss e 260502800  179.555$50
Differenca para menos. - - .- 00.037%31

Como, porém, no segundo semestre de 1914 se fez
ja sentir a accdo depressiva da guerra sobre o trafego
maritimo, a diminuicio de receitas nos 18 mezes de-
corridos desde junho de 1014 foi de 150.880992.

Com essa diminuicdo de recursos ¢ pela acgdo da
mesma causa coincidiu a, elevagdo crescente do custo
dos materiaes o que veio aggravar as despezas de ex-
ploracio e tornar mais onerosas as obras a empre-
hender, impondo o addiamento das que ndo fossem ur-
aentes, e, sobretudo, da construcgdo do porto com-
mercial de Leixoes.

Do mesmo conjuncto de circumstancias derivou
naturalmente o addiamento da grande operagao finan-
ceira, auctorisada pela carta de lei de 23 de abril de
1013. Limitou-se a Junta a contractar com a Caixa Ge-
ral de Depositos o emprestimo de 1.000 contos, que lhe
permittiu emprehender desde logo, como aconselhava
a boa prudencia, todas as expropriacdes exigidas pela
obra de Leixdes, na importancia approximada de 700

contos, :
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Impunha-se tambem a continuagio das obras de
conservacio e de quebramento de rochas no Douro,
assim como a dragagem e reparagoes nos molhes de
Leixoes.

A lei de 3 de fevereiro de 1915 auctorisou a Junta
a contractar em oiro o emprestimo necessario para as
obras projectadas. Fica assim habilitada a emprehen-
del-as resolutamente quando as condig¢des do mercado
se modificarem, Até 14, em vez da operacio de 6.500
contos auctorisada, conta a Junta recorrer ao merca-
do interno para obter os supprimentos parciaes de que
carecga.

Sensatas sdo pois as seguintes reflexoes com gue no
relatorio se justifica a prudente linha de conducta ado-
ptada:

«A muita_genle, poderd (alvez ter parecido libieza ou falta de
energia administrativa a extrema cuutella de que lemos vsado,
protelando successivamente, a espera de melliores dias, a solucgio
do_problema linanceiro que surgin para nos com a guerra earo-
peia, no comeco, para assim dizer, dos nossos lrabalhos. Nos, po-
rém, continuamos firmemente convencidos de que seria indes-
culpavel temeridade atacgr resolutamente, na presente oceasio,
as difficuldades que por este lado nos embaracam, e compromel-
ter, Fur contractos onero:0s, como niio poderiam deixar de ser
agnelles que agora se offerecessem a0 nosso estudo, o resultado
financeiro da construcgdo das installactes maritimas do Porto, e
porventura o futuro modo de ser economico do commercio mari-
timo do norte do paiz. Reconhecemos de sobra quanto ¢ grande,
e como até certo ponto se justifica, a anciedade dos que esperam
a realisacio dos melhoramentos dos portos do Douro e de Leixoes,
ha tantos annos prometlida pelos governos e £0 agora conliada
pelo Estado 4 administracio autonoma de uma corporacio local;
mas niio esquecemos que Seriam muito Majiores o ervo e as res-
ponsabilidades em que incorreriamos se, para accudir &s impa-
ciencias da opinifio, que em regra apprebende com facilidade as
grandes linhas de qualquer questio sem se preoccupar com o es-
tudo dos sens pontos secundarios, nos aventurassemos n'una ope-
raclio minosa, vncarecendo inicialmente 0 custo dos servicos que
estes dois portos devem um dia prestar & navegacio, quando se
acharem completamente munidos @ apetrcehados, capazes emlim
de concorrer com outros que por ahi desafiam as preferencias da
tonelagem, em siluagbes geographicas que pretendem rivalisar
COMm 4 Nossa »

O conjuncto de circumstancias adversas 4 expan-
sio commercial dos dois portos aconselhou ainda o
addiamento de publicacoes illustradas de propaganda,
que estavam projectadas e deviam fter larga diffusdo,

Dois melhoramentos importantes regista o relatorio:
o corte de rochas nos Arribadoures e ailluminacio da
barra do Douro e seu canal, desde 1 de outubro de
1915, permittindo a entrada e sahida de embarcagdes
de alto bordo a qualquer hora da noite. Foram, pela
Alfandega e pela Capitania do porte, dadas as necessa-
rias facilidades, faltando apenas, como complemento de
tio util providencia, estabelecer o regimen de visita no-
cturna de saude, j4 instituida para Leixoes, por decreto
de 1898.

Foi concluido j4 em 1916 o projecto geral de me-
lhoramentos do porto do Douro, e concluida em 1915
a variante n.” 2 do projecto do porto de Leixdes. Nio
succede 0 mesmo com o plano das obras complemen-
tares da defeza e consolidacio dos molhes do porto
de abrigo, confiado a uma commissio especial d'enge-
nheiros por portaria de 13 de fevereiro de 1913,

Proseguiu a obra da construcgio de um caes acos-
tavel no molhe do Sul, cujo projecto foi approvado por
portaria de 23 de dezembro de 1914,

Refere-se ainda o relatorio d linha de Contumil a
Leixdes. Tendo sido applanadas todas as difficuldades
que se oppunham 4 sua execug¢do, ndo fardaria esta
em comegar, como de facto a comegou jd a Direcgio
dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro.

Acompanham o relatorio quatro elucidativos gra-
phicos, relativos dois ao porto do Douro e os outros
dois a0 de Leixdes, accusando a variagio da tonela-
gem total entrada em cada porto, por annos, desde 1890
para o do Douro, e desde 1891 para o de Leixdes.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Em segundo graphico indicam-se separadamente as
tonelagens pelas principaes nacionalidades. :

A receita total do exercicio foi de 181.670563 no
porto do Douro, e de 1.200.268%84 no de [eixHes, as*
sim classificada:

Douro Leixdes
Saldo de 1915, cvovuross 03.079%48  076.545$35
Dotacao de 1914-1915.. ... 41.245%90 57.600%03
M » 1915-1916. .. .. 30.4035%542 47.331502
Contribuicdo para telegra-
phos e semaphoros.. ... 1.307815 1.307%15
Rendimentos diversos. . « - 10.398505 4.684507
Juros de depositos. - . 3476863  20.080$30
Depositostde garantia,- .. - . 6GS0$00 460$00
Deposito para expropriacoes — 188.080584
181.670%63 1.206.268584

As despezas elevaram-se a 74.803%71 no Douro, €
a 572221801 em Leixoes, assim clsasificadas :

Encargos diversos (Posto de
desinfeccio, Bolsa, Escola
de Commercio, Azylo de

Mendicidade, Salva-vidas).  20.479$80 —
Secretaria.cose v sineeng 2457937 2457837
Telegraphos e Semaphoros.- 2.188%53  2.188%53
Direccio e servicos technicos  8.354%20  15.373$27
OHICITIAS, «rsioiass as sios e s 's's — 11.624$07
Dragagens. » =« -« 12207862  41.158841
Corte de rochas- . «voov-- 10.850$28 _—
ga]es, molhes e accessorios. . 6.058%15 75.025877

alizagem... «..ocv 0o 070524
Diversos e imprevistos - -« - . 2.137$43 658543
Porto commercial -« .ovv. .. — 188.882§91
Indemnisacoes consignadas. — 179.787$66
Encargos de emprestimos. . - o~ 55.055$49
Depositos de garantia - . - - . 100.00 10800

106.866$92 724.0465$93
Saldos para 1916.... 1006.866802 724.046%93

Resumindo o relatorio da Junta, cumpre-nos respi-
gar varios esclarecimentos interessantes no proficiente
trabalho do Sr. Machado Junior, engenheiro-director.

Depois de algumas consideragdes sobre a elevagdo
do preco dos materiaes, apoiadas nos dados acerca do
consumo de carvdo em 1914 ¢ 1915, encontramos a
estatistica do movimento maritimo dos annos de 1913,
1014 ¢ 1915.

Assim, no Douro, a tonelagem dos navios sahidos
foi respectivamente de 478904, 383:543 e 205:420 ¢
em Leixdes 2.177:828, 1.763:037 e 1.049:805.

Claro estd que as receitas soffreram depressio cor-
respondente.

Quanto aos frabalhos a effectuar, foi entregue em
principios de 1016 o plano geral rectificado dos me-
Ihoramentos no Douro. Dragaram-se n'este 23.682™, que
custaram cerca de 575 reis por metro cubico, mercé
de dispendiosas reparacdes dos apparelhos. O preco
dos 000.000™ dragados desde 1802 ¢é, em media, de
215 reis.

Possue a Junta para dragagem no rio uma pequena
draga de baldes de 1886, alcancando apenas 6™ abaixo
da linha de agua, 3 barcas de fundo movel e o rebo-
cador Trifao.

Acerca de todo este material subministra o relato-
rio abundantes esclarecimentos e dados necessarios, que
omittiremos para nao invadir os dominios da especiali-
dade. Notaremos apenas que o 7ritdo, construido em
1887 e renovado em 1007, é o melhor rebocador do

Porto,




 Além do material indicado, existe a draga de secgio
_.'903‘-1!0, adquirida jd pela Junta para trabalhar na barra
@ Douro e em Leixées. A minuciosa descripcio que
G’ESSe excellente apparelho contém o relatorio € digna
u’hd:g ser consultada pela copia de dados que encerra.
- Péde dragar de 1.000 a 1.500™ de areia ou lodo molle
- Bm agpas tranquillas, e 800 ou 1.200 com ondulacdes
de 1750 :
. Para o corte de rochas existe o apparetho especial
* Dourp, adquirido tambem pela Junta, que de junho a
- Oiitiibro partit cerca de 2.000m dé focha nos Arriba-
fonres. () custo medio do metro cubico, de 1013 a
1915; foi de 18770, nio incluindo juro e amortisagio do

U4 i§ queda de um pesado pilio de aco.

= Os fragmentos da rocha sio extrahidos [_3?19. draga
| ..,dﬁ garras Priestman, recebida em 1915, que Jd extrahiu
: 1302™ com o custo medio de 4800, incluindo trans-
~ Porte ¢ arrumaciio da pedra no dique Gomes de Car-
|
I
:

r :'-' ateria.]a
i ; 1w A ) Bl soos A = i : ] d tia
'. O corta-rochas opera por trifuragdo da rocha devi

Valho, da margem esquerda.

A somma do custo do trabalho por quebra-rochas
€ draga ¢ de 58780 reis por metro cubico, cerca de me-
tade do previsto em differentes projectos elaborados

~ anteriormente a 1003.

Além do material ennumerado ha ainda duas bar-
Cas de madeira, uma barca de gavieta ¢ outra barea-
Prancha. A primeira tem um forte guincho, e a segun-
da um guindaste manual de 5 toneladas ¢ um pogo
Para suspender corpos de grande peso.

- No proximo numero continuaremos a rapida ana-

- lyse do relatorio. .
J. Fernando de Souza

FEEN
A crise do papel

~ Como dissemos no numero passado, o miniskerio das
Fl'haupns distribuiu-nos no proraleio gue 8¢ fez das 600
loneladas de papel a importar sem diveitos, para todas as
empresas jornalisticas que o reclamassem, apenas o peso
de 1,367 kilogrammas.
A nota da distribvicao, publicada no Diario do Go-
Uerno e 29 do proximo passado, foi a seguinte :

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

vHogram- | Kilogram: ]
Requerentes - Infu mas dis- I“':’“J;‘l"
solicitados | tribuidos
e — — =S =S
Empresa do Jornal de Noticias do
BRG < &5 50 7 s v o s onis i nsonddinee :0.0001 31885 Porto
Empresa Tipographica do Annuurio |
s L) (e e fsan b 1% 100.000f 45.550 Lisboa
Joaquim Autonio Pereirva Vilela, pro-
Prictario dos «Echos do Minhos ¢ _
“Hlustracio Catholicas ...........| 50000f 18221} Braga
oelho, Cunha & C.* proprietarios de _
«Diario de Noticiase.. . ........ L. 2000000 91.102) Lishoa
“0elho da Cunha, Brito & C.* proprie- i
Marios da Tipographia Usiversal. ..| 100000 45.550)  »
Empresa das oficinas do «Commercio
w40 Portos . ....... A T2 veees| 200000 9411 Porto
Empresa do Jornal 0 Commereio du
BN icovvnssn evaovesnninsnse  S0000f  43,0608] -
Sociedade J. J. da Silva Graga, limi- _ )
Lada, proprietaria de «0 Secolos..| 600.000] 273502 Lishoa
;,Gﬂlel_u dos Caminhes de Ferros. ... J000f  1367]
“mprésa do «Primeiro de Janeiros..| 200000 Q1111 Porto
W & 1 Graham & € vveonnennne Jo waael oeygl s
Goll-?ela Peixoio & Moreira..... e 30505 - 1L.906 »
o BOGIIEUES & C.°neservos sosss &1.268 18798
sinpresa do «Diario da Madeiras. ... 28.000 12.?5'1 Funchal
Empresa do «Diario de Noticiass. ..| 60.000[ 27.330] »
- 1317214 600 000
m —ee —_————

Ora pesando @ nossa liragem Je cadd nUMEro v

70 a 75 kilogrammas, aquelie pesode papel mal nos che-
gara para 9 mezes.

Em compensagio lemos o prazer de ver comlempla-
das com importanles concessdes de enlrada sem diveitos
nomes ou entidades que nonca soubemos serem emprezas
jornalisticas.

Porque nao sabemosz que jornal seja o designado pela
firma W. & J. Grabam & G.* (!) que obteve 657 kilos, nem
pela Gouveia Peixoto & Moreira (%) que obteve 1996 kilos,
nem pela A, Rodrigues & C.* (%) que conseguin cerca de’
19 toneladas.

Da tabela se vé que fomos dos mais modestos —inge-
nuos lalvez -—no pedido, e certamente o leriamos éle-
vado muilo mais, cabendo-nos assim naior percentagem,
se pudessemos suppor os casos mirabolanles que com
esses pedidos se deram.

Assim, u empresa do Secwlo, dizendo sempre este jor-
nal que ndo queria fazer mmal aos collegas, pede para 8i
toda a concessdo das 600 toneladas! :

A respeito d'esta empresa, confessamos que, ou es-
tamos muito conlusos ou nada percebemos! Do que lemos
ha dias n'um fundo desse jornal a sua Empreza, nao que-
rendo, como empresa abaslada, lucrar com a isengao de
direilos do papel que importar, declarou que o importe
desses direilos, que nao paga a allandega, o entregara
as Jumtas de Parochia para os filhos dos mobilisados.

Mas enldo, tendo ella requisitado para si todo o total
do peso autorizado pela lei para importagdo gratuita, fé-lo
s6 com a intencao de prejudicar os oulros jornaes, que
nenhom mal the fizeram? '

Repelimos, que ndao percebemos.

A nossa Gaseta poderia com loda a houestidade, ler
pedido o quadrnplo, porqoe sendo da mesma empresa o
Guia Official, que consome mais de 8 toneladas de papel
por anno, era logico e legal que o incluissemos e pedis-
semos 11 on 12 topelsdas. Nao o fizemos por ler-mos
como  principio seguir sempre o caminho diveito da ver-
dade; e a verdade € que eslamos em negociagdes com
uma importante fabrica dos Estados Unidos para a acqui-
sigdo de 3 toneladas “de papel para a nossa Gazela, de
gualidade parecida com o que anligameule usavamos, e
que nos ¢ necessaria, para manter o jornal com um certo
hom —aspecto, e publicar gravuras, o que, no papel ordi-
nario que -eslamos usando, 1Hao podemos fazer porque
sahiriam inuleis e incomprehensiveis borrdes.

Agora, porém, vemo-nos na dillif-.ul'dade‘ de sahir d’Em
gachis, que 0 overno, Com a sua parcimoniosa concessao,
¢ a4 nossa ingenua sinceridade pos prepararam :

Temos negociagdes para 3.000 kilos, e aulorizagdo de
etlrada para 1.367. :

Ora nem podemos reduzir a encomenda, nem intro-
duzir o remangstente da quantidade concedida para en-
trada livre — o duplo desta — pagando os direitos, o que
elevaria o papel a um prego fabuloso.

Assim, se, de alguma forma, legal, nao conseguirmos
que nos elevem aquella concessdo ds 3 loneladas, lere-
mos que ver se reduzimos a encomenda aos 1.367 kilos ,
@ n'este caso, ella 86 chegara para as capas da nossa fotha;
continuando o interior a sabir em papel mau ou ainda in-
ferior ao que haje temos, e por um prego acima do que
podemos pagar. :

() Procurando no Aunuario Commercial vemos que a firma Gui-
lherme. & 1. Grabam & C.* tem uma fabrica de lecidos na rua da
Boavista 1980, Niio percebemos, pois, como fosse admitiida a en-
trar no !u'omlui’o de papel para jornal. ; ;

(1) No dito Amnseario nio encontramos esta lirma; so se acha
nome de Francisco de Gouveia Peixolo, com «casa de commis-
ghess, na roa Formosa, 207, o 3

(3) Deve ser uma ecasa de commissoes e arligos graphicoss
na roa do Almada, 254, :

Ora nio foi para proleger as casus de commissoss que o The-
souro prescindiu dos direitos em 600 toneladas de papel,

Parece nos isto. On estaremnos em erro ¥
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Applicar-se-ha ascim a phrase epor [6ra cordas de
violas. ..

Isto se ndo conseguirmos que o nosso ignorado col-
lega, «Gruham & Comp.» que nem sabemos se ¢ diario se
semanal, vem onde se imprime, nos ceda uma parle das
19 toneladas com que se consolon, no bodo official. . .

Quanto aos demais pedidos da imprensa de Lisboa ao
governo, lemos deixado de concorrer as reunies porque
muilo pouco nos inleressam— e muilo pouca esperanga
temos de que o governo os atlenda.

A isen¢ao da taxa postal, que lanla influencia lem nas
receitas do correio e nas despesas da administragdo de
algumas folhas diarias; para a nossa Gasela, quinzenal,
pouco influe, porque a nossa expedigdo € feila, na sua
maior parte, por proprio e em inagos, € para o estran-
geiro, Brazil, Franca, Inglaterra, Suissa, Italia (a expe-
digdo para Allemauha, Ausiria e Belgica invadida, foi toda
supprimida logo no comego da guerra) e, porlanlo, a
isencdo da franquia para 0 Servigo inlerno muito pouco nos
aproveila.

-
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Ministéri do Trabalho e Previdéncia Social

Reparticdo dos Camirhos de Ferro

Por despacho desta data se publica novamente a relagiio recti-
ficoda. e referida a 31 de Agosto de 1916. dos fiseaes do servico
de exploracio de caminhos de ferro na disponibilidade, organi-
zada nos termos dos artigos 18° e 10.° da lei de 14 de Junho de
{913, por ordem de antizuidade independentemente de elasses:

| Tempo de servigo
Dala efectivo
e até 31 de Aﬁloslo
Nomes entrada de 191
ibo efectivo

e Anos |Meses |' Dias

Joiio Marcos de ASCYN8A0 -+ vcuvrvnen 1-10-1885| 30| 10| 26
Artor Eduardo Coelho Fragoso......| 9- 41886| 28| 1) 16
Albano Cabral de Movra... ........ 13- 9-1889 | 26 11| 12
Luis Policarpo Artur Delgado..... | 93- 7-1884| | 2] 20
El6i Augu<to da Cosla.. ...... VEeTah {8- 3-1887| @%| 8| 14
Francisco Lopes de Mo-ais Silvano..| 20- 6-1800| 24| &) 18
Pedro da (iosta Terenas.......... .. J- 8-188+| 23| 9| 206
Francisco Antonio Ramires Janior. .| 15- 1-1800| 22| 8 9
Jofio Antonio de Malof, oo vevens...] 10- 1-1R00| 20| 6| 29
Artar Awélio Carneirg. ... coove. ool 16- 21880 19 3| 19
Julio Antonio Cardoso............. J 23- 0-1890| 18] 1| 11
Euszéhio Carlos de Almeida Palmeirim| 10- G-1885| 17| 9 2
José Pinto da Cosla., oo oovvve N 0- 4-1889 | 17 1| 15
Jodo Amado de Melo Ramatho....... 26- 9-1800] 16| & |
Antonio Doa‘te Silva. ...ooovveviens 22- 31881 15 8| 10
Jaime Dias Guilhermino. . ... o AR - 6-1889 | 15| 6| 2z
Pedro BrésJdustino. . cocvvveenen. .1 13- 8-1889| 14| 1] 18
Jalio Maximiano de Carvallho e Silva.| 2% 1-1800] 13| 8] 20
José Eduardo dos Suntos .. ........ 2%- 1-1880 | 11 7| 17
Antonio de Aragio Costa Lacerda. 20- y-1882| 9| 2| 25
Alfredo Caldei ada Rocha, o ouen.. .| 27- 418301 9 | 3
José Alves de Figoeiredo........... 1- B-1889; 8| 7| 9
José CCaetano......veivy RSP aL [-12-1887| 8 i1 15
Domingos AntUNEeS. o, v vv covvnsonen 3- G-1889) 8| —| 19
Manuel Pedro Barroso Martinho......| 16-11-1885| 7( 6( 45
Jusé Pinto Cortés Janior. . vvvvuvien. 25 1-1890| 7| --| 12
Manael Joaquim de Aratjo Pereira...; 30- 3-1889| 6| 10| 22
Manuel do Nascimento Figueiredo...| 30- 8-1880| 6| 3 5
Lowrenco Videira, ...oooovvioinn d 8- RA&84| &K 6] Il
Ernesto Leite Pereira Jardim........] 17- 94800 5| — | 1%
—— B

Reparticio de Caminhos de Ferro, 30 de Setembre de 1916, —

Pelo Chefe da Repartigdo, Alvaro de Sousa Régo.
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PorTaRia X.° 799

Atendendo ao disposto na carta de lei de 1 de Julho de 1903 @ =
tento-1he sido apresentada a liquidacdo de adiantamento a Com=
panhia dos Camiohos de Ferro do Mondego, referente ao 1.° ses
mestre d+ 1916 : manda o Govérno da Repioblica Porluguésa,
conformando-se com o parecer do Conselho Superior de Obros
Pliblicas e Minas que & referida Companhia seja paga a quantia
de 1 816586, veferente ao aludido 1.° semestre de 1916.

Pacos do Govérno da Republica, & de Outubro de 1916.—0
Ministro do Trabalho e Previdéncia Social, Antdnio Maria da

Sidva. m
Traccdo electrica por corrente continua

As revislas technicas estrangeiras estdo fazendo refe-
rencias as linhas de caminhos de ferro de correnle con-
linua e lensdes mais elevadas do que as ordinariamente
conhecidas, referindo que a companhia norle americana,
Michigan United Traction Company, \raz em circulagao
uma carruagem com molor de correnle conlinua a 5.000
volls.

As dificuldades na exploragdo dos caminhos de lerro
de corrente continua resultam principalmente da necces-
sidade de empregar transformadores da corrente alternada
de alta lensio em corrente conlinua mais ou menos baixa;
mas uma lal solugdo ndo é economica. Conheciamn-se Ja
03 reclificadores de vapor de mercurio, mas ninguem
havia lido a ideia de os substituir aos conversores rota-
tivos das estacoes secundarias.

A Companhia Westinghouse construin uma locomotora
para experiencias, com rectificador de mercurio. A Mi-
chigan applicon-o tambem para a produc¢do de corrente
continia a 5.000 volts. A diferenga entre os dois casos
consiste apenas em que a locomotiva Weslinghouse lem 0
reclificador na propria machina, emquanto que o oulro
acha-se monlado na eslagao secundaria.

Comparando a eficacia dos dois syslemas, parece de
maior conveniencia a installagao dos rectificadores nas es-
tagoes. Entre oulras vantagens tem a do menor peso da
locomotiva ¢ a eliminacao do conduclor aereo para cors
rente alternada, causa de nao poucos inconvenientes.

Comtudo — diz uma revista estrangeira que lemos pre-
sente — anles de se decidir por este sysiema, é preciso
conhecer 0s gastos de installagdo neccessarios e qual é a
economia conseguida. De lodos os modos a experiencia
feita pelas doas companhias citadas é muilo ulil, e, 56 08
resultados sdo completamente favoraveis, ellas ficardo col-
locadas em situagao vantajosa perante as oulras compa-
nhias, pela experiencia adquirida.

Uma quesldo muilo inleressante para os engenheiros
electricistas ¢ a de saber se o conversor de vapor de
mercurio convird ou ndo para substituir as machinas on
apparelhos das eslagdes secundarias de transformagao.
Para isto fazem falta diversos esclarecimenlos : cuslo, re-
ceilas, magnitudes alcangadas e detalhes da marcha de
exploragao.

A linha de experiencia era de pequeno desenvolvi-
mento, de modo que os resultados oblidos ndo sdo com-
paraveis aos das grandes linhas ja electrificadas, Com re-
ferencia aos reclificadores de vapor de mercurio, nao é
seguro que, no estado actual das industrias electricas, se
possain construir com as dimensdes neccessarias para as
grandes polencias a applicar nas .inhas ferreas de maior
Lnportancia.

0 custo de aquisigao d’estes equipos de corrente con-
linua, em comparag¢ao com 08 equivalentes de corrente
alternada, é desconhecido, e esse conhecimento é coms-
pletamenle necessario para comprehender o valor indus-
rial do novo systema. ‘

Por consequencia, o caminho de ferro electrico de cor-
rente conlinua a 5.000 volls € um ensaio interessante,
que offerece probabilidades dignas de atlengdo para o
futuro,

|
]
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Anudrio de Ferrocarriles

Recehemos este antigo e bem redigido annuario de
Gi.ll!linhms de Ferro Hespanhoes, de que é director 0 nosso
damigo sr. D. Henrique de la Torre, sendo esle 0 24.°
4o de publicacao.

Yem muito melhorado com varias e inleressantes sec-
£0es, nao £6 dos caminhos de ferro hespanhoes como dos
ﬂ‘ﬁ Portngal, e Franga, o que é prova de quando o seu
dclor se preocupa com o desenvolvimenlo do seu apre-
Cado annwario.

Traz lambem um resumno das melhorias inlroduzidas
003 servigos dos caminhos de ferre, nao s6 de Hespauha
Como de outros paises.

A fechar tem ainda um mappa dos caminhos de ferro
'hespanhﬂes, de Portugal e do Meio Dia, de Franga, com
das as linhas actualmente em exploragio, 0 que consti-
e um trabalho de incontestavel valor.
~ E' pois 0 Anuario um interessante repositorio de
0dos os assumplos que ligam com os caminhos de [erro,
8 por isso wma obra util e pratica; diremos mais,
ll}tlispenﬁ:wcl, nao s para as dirgegdes ¢ principaes ser-
Vigos (de caminhos de ferro, como para lodas a quem
ESla industria interessa, na sua parte financeira ou com-
mercial.

0 sen summario é o seguinle :

1.* PARTE — Datos generales sobre invenciones, bibliografias
ferrocarriles del mundo, produccion, comercio, accidentes, veloei-
ades, material y estadistica: Correos, Telégrafos y carreleras;
personal de obras piublicas enel Mimnisterio de Fomento. Divisiones
ﬂﬂd Ferrocarriles v escalafon del Cuerpo de Interventores del Es-

0.

2 PARTE. — Razon y domicilio social, capital, consejos de
dlministracion y personal de cada Compaila de ferrocarriles has-
14 Jefes de estaion ; productos y gastos de cada linea por con-
Ceptos; material movil: Fercocarriles en construccion. Plan de

errocarriles secundarios vy estratégicos. TRANVIAS — Capital,
{";‘gdluclos, personal y material; Ferrocarriles de Francia y Por-
al.

3.4 PARTE — Legislacion : Extracto de cuanlas leyes, decretos,
Reales ordenes v reglamentos se han publicado relacionados con
ferrocarriles en el ano 1915—Ley y reglamento de ferrocarriles se-
Candarios y estratégicos. Indice geral de nombres,

0 Anuario cusla 4 peselas, encadernado, e poderiamos
te-lo em Portogal por este prego, mais meia peseta de portes

® registo: mas o correio entende, no seu excessivo zelo,

Passar o volume & allandega, fazendo-nos pagar de direi-
tos 13 cenlavos, com mais 33 de addicionaes, islo é, como
0 povo diz «cusia mais a couve do que a carne.»

__Seah
A illuminacao electrica nos comboios

Nio é de ha pouco que o assumplo da illuminagdo das
Larruagens dos caminhos de ferro preoccupa a allengao
dos engenheiros, tendo mesmo algnmas casas da especia-
idade procurado apresentar um servigo de illuminagao &
Altura das exigencias da viagio moderna.

Em substituicdo da antiquada luz de azeite, teem ap-
Parecido outros systemas, como o da illuminagao pelo
84z da hulha, e tambem o da electricidade, que, pela for-
€& da sua luz e grande aceio, esla de certo destinado a
Suplantar 0s oulros systemas n'vm fuluro mais ou menos
longo, ;

Um engenheiro hespanhol, cujo nome nao vem cilado
la revista de que estamos extrahindo este arligo, realisou
®Sludos comparativos, que se nos afiguram inleressantes,
acerca do custo da lampada-hora para illuminacio com
dzeite, da lampada-hora para a illuminagdo a gaz e da
lampada-hora para a illuminagdo por meio da electrici-
dade,

Segundo Bsses estudos, que procuraremos resumir, o
Prégo da lampada hora, tratando-se da illuminagdo a azeile

——
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de oliveira, abstrahindo da extensa explanacdo dos calculos
realisados, serd de (546,254 305,15): 23 ><3656==0,103
fr.: e ulilizando durante 10 horas diarias a illiminagao :
546,25+ 10><305,15) : 23 >< 10><365 — 0,0%4 fr. ou se-
ja 4,4 cénlimos.

Este calculo é feito lomando por base uma carruagem
de 4 eixos (com bogies), com inlercommunicagao, 7 com-
partimentos, eom | on 2 lampadas cada um e 9 lampadas
para a illmminagdo de corredor, plataformas e relrele.
Para a illuminagdio com azeile adopla doas lampadas por
comparlimento, das usadas ordinariamente nos caminhos
de ferro, ou seja um tolal de 7><2-9=23 lampadas
para toda a carruagem; eslas lampadas teem uma polen-
cia luminosa de 7 velas e consomem 34 grammas de azeile
de oliveira por hora.

Tomando a mesma carruagem por base para a illumi-
nacdo pelo gaz de hulha, o engenheiro alludido chega a
conclusao de que, supondo installada uma lawpada de
gaz em cada um dos sele compartimentos, com a inten-
sidade de 40 velas, que ¢ a normal nos caminhos de ferro,
trez lampadas no corredor, uma e cada plataforma, e
oulra na retréle, a illuminagdo d'uma carrnagem do lipo
fixado custa, por anno, com 10 horas de illominagao por

dia: 372,754 %(31.500+7.875+10><?ll,?5)=372,75

+4-620 =992, 75 Ir.

A illummacdo da referida carruagem exige por anno
13><10><365 = 47.450 lampadas-hora, e a lamgada-hora
fica pois, com a illuminagao a gaz de hulha, a 99.275:
47.450 =2,10 cenlimos.

Passa depois a occupar-se da illuminagac da mesina
carruagem por meio da electricidade, e calcula:

2 lampadas de 25 velas em cada um
dos 7 comparlimenlos.........
| lampada de 25 velas em cada plala-

14 lampadas

0y (oL R TR e S T g me e "
% lampadas de 25 velas no corredor.. 4 »
2 lampadas de 25 velas nas retretes.. 2 "

Total,... 22 lampadas

de 25 velas==550 velas.

Um equipamento mixto de illominagdo electrica com-
pde-se das seguinles parles, aos pre¢os que seguem:

Dinamo € acessOrios esvvsosevs.cvsae 1,500 fr.
Bateria de acumuladores .«. o cevens 800 »
Apparelhos de regulagdo e distribuigao. 500 »
[nstallagdo de illuminagao....... R o 500 »
Montagem e extradrdinarios........... 200 »

Totalet o ohs  30D0TR.

Calcula para pesscal technico da carruagem, um gasio
annual de 75 [rancos, lanlo para o servigo propriamente
dito como para as indispensaveis reparagoes.

Sommados lodos 0s caleulos chega as seguinles con-
clusdes, quanto ao custo da illuminacdo electrica depen-
dente do numero de horas em que as lampadas, liveram
de funcionar :

@) Custo da energia consumida: Achando-se inslala-
das em cada carruagem 550 velas que, para wn consumo
de 1,25 walio por vela, representain por anno, por hora
de illuminac@o diaria, um consumo em kw-horas de:
550><1,25><365; 1.000=250 kw-horas.

0 rendimento combinade do dinamo e transmissdo €
approximadamente de 75 °[, tomando em coula oS per-
cursos que se fazem sem vapor e nos quaes nao ha con-
sumo supplementar de carvao para a illuminagao. 0
consumo de energia tomada a lraccdo sera pois de:
250 : 0,75 =333 kw-horas annuaes.

Explica seguidamente que cada kw-hora exige a com-
bustao de 2 kilogrammas de carvao (e da para esie 0
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pre¢o de 35 [rancos a lonelada), cuslando dssim a ener-
gia electrica empregada, por anno ¢ por hora de illumina-
nagdo diaria, 333 ><2<9,035 == 23,30 [rancos.

b) Consumo de lampadas: Achando-se na carruagem
instaladas 22 lampadas, cuja duracdo é de 900 horas em
media; para uma illuminacdo diaria de 1 hora o numero
de substituigbes que serd preciso fazer por anno sera de
3556°<22: 900==9 subslituigdes a 1,75 fr. por lam-
pada = 15.75.

Total por carruagem e por hora de illuminagao 39,05.

Para uma illuminagao média diaria de 10 horas o custo
annual da illuminacao electrica serd de 514 ><39,05 > 10==
=909 [r., ficando, pois, a lampada-hora de 25 velas a
90.400: 22°<10><365 — 90.400: 80.300=1,20 cen-
limos. _

Sendo  assim—e isso s0 o8 compelentes o podem
averiguar—o prego da illuminagdo electrica ficaria muito
mais - economico do que qualquer dos oulros syslemas
adoplados até agora. :

BTN

'Nas linhas ferreas da Suecia

Calefaccdo com pé de turfa

Desde ha cerca de 12 annos que a Suecia empregava
extraordinarios exforgos para altenuar o pesado tributo
que: tinha a pagar aos paizes productores de carvao. As
extensas lurfeiras de certas provincias altrahiram a alten-
¢do dos lechnicos svecos, que vislumbraram a possibili-
dade de preparar a torfa de maneira a concentrar em si
0 poder calorifero, de modo a ser ulilisada como com-
bustivel.

Como consequencia dos estudos a que se proceden, foi
recenlemente posta em t‘.ir(tulag{m nma locomolora aque-
cida com o p6 de lurfa, tendo-se demonstrado que esle
abundante combustivel, desde que a natureza negon a
Scandinavia os recursos da holha, podera contribnir para
a riqueza do paiz, facilitando & sua indusiria e as suas
emprezas de Llranspories uma lonle de energia de que se
havia desdenhado alé agora.

Aos comegos do anno de 1830 remonlam 08 primeiros
ensaios do tenente Ekelund —com o fim de obler, por
meio da torfa secca moderadamente, i combustivel
pulverulento de apreciavel poder calorifero. Fundou-se
uma sociedade por acgdes, a Sociedade Suecca da Turfa,
e a préparagao em grande escala do novo combustivel
comegou em 1907, em Back, onde havia 125 hectares de
terreno lurfeiro. A dissecagao pelo calor reduzia de 40 a
50 °, a proporgao da agua contida na turfa, e segundo
as avaliagbes dos engenheiros Nystriim e Odelstjerna, o
custo por tonelada de p6, ficaria a 8,25 kroner (cerca de
2:500 reis). ,

A locomolora a que flizemos allnsao, preparada para
as experiencias do novo combustlivel, nio se distingue ex-
teriormente das outras machinas destinadas a queimar
carvao, a nao ser pela disposigao do tender. Este & carac-
lerisado por uns paides de pé de tarfa, collocados por
baixo da caixa da agua, e completamente fechados, es-
lando a cobertura provida de duas comporlas hermetica-
mente fechadas. O fundo acha-se disposto de modo a [a-
cilitar o deslisamento do p6, e delle parte um tubo
denominado regulador, que lermina em (6rma cOnica e
penelra n'um cano de circulagdo que vae alé ao vérlice.

Para a marcha do po alé ao fogo, o systema Porat é
a disposigao particularmenta empregada nos camibhos de
ferro da Suecia. 0 elemento essencial d'este systema é
ma connexdo ealre o mechanismo de distibuigao da lo-
comotora @ a reserva do combustivel, connexao que re-
gularisa a acgdo de uma pequena machina insufladora,
movida pela propria locomotora, a qoal envia pelos tubos
O ar; que arrasta o po da tarfa desde o paidl até a forna-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

[ha, lendn-se esludado o systema de modo a que o com-
bustivel’ nio se projecte  sendo por -uma delerminada

pressao de ar.

Sociedade Metaliurgica de Motola. _
As principaes carvactevisticas d’'essa locomotora sdao as
seguintes :

Diamelro dos cilindros, milimelros. . ... 500
Longilude de percurso........... ' 650 :
Diametro das rodas moloras.......... 1,386
Pressdo, kilogrammas. ..o vs v v aeon 12
Superficie de calefacgdo, metros....... 10,7 ..
Idem lubular....... A AR Fyer 92,6 :
ldem de reaquecimento. ......... v L0
Nimero de tubos, diamelro */y milimetros 118
ldem de id., "2 idem......... Y, 18
Longitude entre placas tubulares, metro 4.000
Esforgo de tracgdo ""n“g"t:i kilogrammos  9.000
Peso adherenle, toneladas. . ... iy 51
Peso da locomolora em servigo.... ... . 51
Peso do (ender em Servigo. . covve.s . 36
Agua no tender... i 0o e e ; 14
Combustivel (po de turfa)...... Coesnie 4

A disposigdo necessaria para qUeimar a torfa é muito
simples e pode realisar-se sem modificagdes importantes
nas locomoloras constroidas para queimar carvao.

Durante todo o outomno de 1915 a locomatora acima
descripta fez o servigo da linha Hallsberg-Mjolby (96 kilo-
metros); ¢ antes d'isto bhavia civenlado nas linhas de
Alvesta a Hasslenoln e d2 Tomteboda a Upsal. Em Novem:
bro d'esse anno fizeram-se experiencias comparativas ng
percurso  Hallsherg-Mjolby ¢ inversamente, com um eom-
boio de 700 toneladas, a velocidade media de 35 kilome-
trog, e comoulro de 300 toneladas, lormado com material
de bogies, & velocidade egual.

A analyse feila no laborvalorio dos caminhos de ferro
do Estado, dew a composigao comparativa seguinte, entre
0 pé-de turfa (4.400 calorias) e a holha (7.240):

Pori00  Po 0o
CATXBON i o5 e pro e : 4% 47,0 ¥ i )
HIIrOBaNI0 < o« v o va o s leie e s 4,5 LA
Oxigenio,.... E i sl BT b : 29,0 8,6
T8 (0 o e e RO s 0,5 [,5
N ORI e it s b s b 11 1,2
UATVERES & e 5 ul 45w ke Roazhrs : 3,2 6,2
KRR o358 v ime o« e 3 14,2 4,6

{00 100

0. pezo da agna evaporado por Kilo de combustivel
resulla, termo medio, 4,33 kilogrammas para o pé de
turla, contra 6,84 kilogrammas para a hulha. O caleulo das
temperaturas oblidas na fornalha da para o p6. 1.670
graus, contra 1.510 para a holha. ,

0 fim principal das experiencias era delerminar o3
consumos respeclivos de pd e de hulha neccessarios para
produzir uma egoal quantidade de vapor e realisar o
mesmo trabalho de tracgao.

0Os resoltados obtidos demonstraram que 1,45 kilo-
grammas de p6 equivalem a 1 kilogramma de hulha, admit-
lindo que os poderes caloriferos respeclivos fossem de
4300 e 7.000 calorios.

A depressdo na caixa de fumo ¢ modestamente mais
elevada com o pé do que com a hulha. ;

A provisao do p6 que pode couler-se no tender (4.000
kilos) pode assegurar um percurso de 100 kilomelros a
win comboio de mercadorias de 650 toneladas, e de 130
a um comboio de passageiros de 300 loneladas.

Estes resultados parece que juslificam a extensgo do

emprego do p6 de turfa como combustivel usual nas li-
nhas ferreas suecas.

A applicagdo do systema fez-se com uma locomotora
do Estado, estudada pelo invenlor em collaboragdao com a
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A clevagio das tarifas na Australia

A alta geral dos pregos deu logar, na Australia, como
€M muilos paizes, a4 um movimenlo tendente a elevar as
lafil’as dos caminhos de ferro. No anno de 1914 jd os ea-
Minhos de ferro do Estado de Nova Gales do Sul haviam
éntrado no caminho da elevagdo das suas tarifas, angmen-
tando em 10 9, as de mercadorias, e de 5 a 50 °f, as de
Passageiros, com o fim de poder aitender ao augmenlo
4o salario dos seus empregados e a alla do prego dos
Maleriaes.,

0 augmenlo da receita resultante da elevagio de 10 °f,
Das larifas das mercadorias, foi avaliado em 4.576.000
francos; e o da elevagio das lavifas de passageiros, em

_ £.524.000.

Emn conjunclo, aquelles augmentos elevaram as recei-
128 em 9.100.000 francos, o que represenla mais de
9,3 °lo dos ingressos brutos da réde no anno anterior, de

1913,
G
U5 agentes ferro-viarios nos Estados Unidos

. Segundo O relatorio annnal do Buwreaw of Railway
News and Statistics, de Chicago, recenlemente publicado,
Exiglem ali vinle e Juas classes de empregados de linhas
ferreas, que durante o anno terminado em Junho de 1915,
Perceheramn um saldo medio superior a 1.000 dolars. 0
lermao medio do soldo, no conjuncto tolal dos agentes, foi
de 825 dolars e é o maior por elles alcangado alé ao pre-
Seuta. O total dos salarios pagos em 1915 [oi superior
€m 265 milhdes de dolars & cifra correspondente em
1909, apesar de que em 30 de Junho de 1915 o effectivo
de empregados era, aproximadamente, de menos 22.000
o que em egual data d’aquelle oulro anno.

Por espaco de 23 annos, os Estados Unidos foram,
Pelo que respeita ao numero de dias de servigo e de sa-

iariug, de 18 classes de empregados, os que liveram me-

hor situacio comparativamente com os dos demais paizes

4o mundo.

Exceptuada apenas a classe de chefes de servigo, que
Yéncem, pelo menos, 3.000 dolars por anno, os emolu-
mentos annuaes mais elevados, das 68 classes, sao os do
Brupo de agentes dos comboios, que precisamente re-

Clamam agora o pagamento de 10 horas por 8 de traba-

ho, e o abono de uma hora e meia por cada hora sup-
Plementar de servigo, depois das oilo, o que equivale a
um avgmento de 25 °, parva as 8 horas de trabalho, e de
87,50 lo depois g'essas horas.

As medias annoaes para 0s agenles em servigo nos
Comboios sdo estas, expressas em dolars :

Machinistas de comboios de passageiros... 2.041
Machinistas de ditos de mercadorias...... 1.792
Machinistas do servigo de depositos... .. 1.404
Fogueiros de comboios de passageiros.... ~ 1.229
Fogueiros de comboios de mercadorias.. .. 1.087
Fogueiros do servigo de depositos....... 878
Conductores de comboios de passageiros, - 1.766
Conduetores de comboios de mercadorias. 1.537
Conductores dos Depositos.eeeevvvere.o.  1.303
Guarda-freios dos Depositos. . .ovvevvny e 949
Guarda-freios - indicadores dos signaes dos
comboios de mercadorias............. 994
Guarda-freios indicadores de signaes dos
comboios de passageiros............. 978

Outros agentes dos comboios. .......... 825

Comparando os salarios de alguns d'esles carislocralas

dos trabalhydores do mundo,» vé-se que os chefes de
Servico recebem uma media de 1.574 dolars; os contra
Wmesires 1.075 dolars; os chefes de depositos 1.528 do-
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larg ; os chefes de eslagdo e chefes supplementares 1.823
dolars, ele.

0 grupo mais elevado dos cheles de servigo é o que
recebe 6.099 dolars, e o dos chefes de divisdao, ecom 3.677
dolars, unicos soldos que excedem os emolumentos dos
agenles de comboios a que nos temos referido.

No espago de vinle annos, o salario dos machinistas
passou de 3,61 dolars a 5,24 por dia, oun seja um aug-
mento de 45 °f,, o dos fogueiros passou de 2,03 dolars a
3,22 diarios, ou scja um augmento de 58 °f,; a dos con-
ductores passou de 3,04 a 4,47 dolars por dia, ou seja
nm avgmenty de 47 °,; e o dos restantes agenles, de
1,89 a 3,09 dolars, ov seja 63 °[,.

0 efleito d’esses augmentos apparece na progressao
ndo inlerrompida da parle das receitas de caminhos de
ferro consagrada & remuneragdo do pessoal,

Em 15 annos, por cada dolar de ingresso ou de des-
peza, a somma correspondente aos salarios lem sido ele-
vada na proporgdo seguinte :

Por cada dolar de ingresso corresponde a salarios:

Bia® P96 o vodin s s e oot 43 cepntitios, 20

Rt 1088 0 o e P 45 » 09
B R e s e S ease e 4] » 82
Y 1908 . ovvere ot i ces o 80 » 34
Em 190f..... L IOy St | » 39
Por cada dolar de despesa corresponde a salarios :
Em 1915..... vas wos.vess 61 centimos, 33
B AR eh s sview SR 9 37
W b O PO T cata p 75
BN SRS LS A aa e 08 » 40
3 B SR S 59 v 27

Em Junho de 1909 havia 1.528:808 empregados; em
Junbo de 1913 o numero elevava-se a 1.864.303, e em
Junho de 1915 aquelle numero era apenas de 1.506.433,
por isso que fora feita uma importante reducgao.

- Wil
Caminhos de ferro argentines

Temos as seguinles informagdes acerca da siluagao
financeira dos caminhos de ferro da Republica Argentina:

Buenos Aires Great Southern — O exercicio de 1915
1916, terminado em 30 de Junho, fechon com vm aug-
mento de 589.621 libras esterlinas nas receitas brulas,
emquanto que no exercicio de 1914-1915 houvera uma
diminuicdo de 522.961 libras esterlinas em relagdo ao

anno anterior.

Buenos-Aires Great Western—O0 exercicio de 1915-1916
saldou-se com uin augmento de receitas de 203.000 libras
esterlinas, quando no anno precedenle se dera uma di-
minuigdao de 376.722 libras eslerlinas.

Central Argentina — O exercicio de 1915 aecusa uma
differenga, para menos, de 61.500 libras esterlinas nas
receitas brutas; o do anno precedente havia ja soffrido
uma diminuigdo de 342.722 libras esterlinas.

As companhias dos caminhos de ferro na Argentina
tiveramn de pagar o carvao a um pre¢o superior a 200 °f,
ao do anno anterior, sendo porlanlo o8 augmentos das
receilas brutas absorvidas, em parle, pelo accrescimo das
despesas.

Apesar d'isto, que & imporilante, parece que a com-
panhia do Greal Western podera manter o seu costumado
dividendo de 5 °1,; a do Greatl Southern dard provavel-
mente 4 °; @ a Central Argenlina o de 2 Yz 0|, em vez
de 3 .
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VIAGENS E TRANSPORTES |

Feira das Mercés

Foi hontem o primeiro dia da importante feira annual
que se realisa no pictoresco logar das Mereds, do conce-
lho de Cintra.

Do que esla feira lem de inleressaule, além da sua
importancia commercial, ja em annos anleriores nos (emos
occupado detalhadamente, ndo sendo comtndo de mais re-
petir que € das [eiras que se effectuam nas proximidades
de Lisboa a que, pelas suas tradicgdes, a que o amor anda
ligado, ¢ pelo seu picloresco aspecto, mais digna é de ser
visitada por lodos os que apreciam os coslnmes popu-
lares.
~ Como nos annos anteriores a Compaunhia dos Caminhos
de Ferro Porluguezes eslabelecen servigo especial de bi-
Ihetes de ida e volta, a pregos reduzidos, validos para os
comboios ordinarios dw linha de Cintra, excepto o2 (ram-
ways directos, e pelos comboios supplementares que se
effectuam em numero de 8 de ida e oulros tlantos de
volla.

No proximo domingo 22 é o segundo e ullimo dia da
feira, e repele-se o mesmo servigo especial que honlem
teve um magnilico aproveitamento ¢ que sem duvida nao
O lerd menos no proximo domingo.

Os pregos dos bilhetes para Mercés e volla sio os se-
guintes :

e, 3,
Cruz da Pedra, S. Domingos ¢ Bemfica . 544  $30
Buraca, Damaia ¢ Amadora.. ........ . 38 422
T e B RRE g e LR e P32 1%
Barcarena...... RRa . 3 2 h R s voot' 918 10
Cacem e Cintra..... S e s simas i e T A . | CHUS
Rio de Mouro e Algueirdo......... vou BD6  HO4

0s comboios supplementarves annunciados partirio de
Lisboa-Rocio as 8-52, 9-20, 10-22, 11-27, 12-20, 13-32,
14-00, 15 40, sendo o regresso das Mercés as 16-23,
17-00, 18-03, 18-30, 19-24, 20-12 e 20-50, lendo iodos
paragem nas eslagoes ¢ apeadeiros inlermedios.

Corecurso hippico no Estoril

0 concurso hippico, que se inaugurou no dia 14 d'este
mez e cojas ullimas provas se realisardo no proximo dia
19, lem chamado uma notavel concorrencia aquella formo-
sa localidade onde se lem dado rendes-vous a nossa pri-
meira sociedade.

Para [acilitar essa concorrencia a Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portuguezes poz & venda nas estacoes de
Gaes do Sodré, Santos e Alcantara-Mar, nos dias do con-
curso, bilhetes da tarifa 7-bis de grande velocidade, con-
siderando os dias 14 @ 19 como feriados para os effeitos
das condigoes da referida larifa.

Os pregos dos bilheles d'aquellas estagdes ao Estoril e

volta sao de 552 em 1." classe, #38 em 2.% e $26 em
a

Trafego de Portugal para Hesparha e Franca

Segundo um Aviso da Companbia Porlugueza as res-
tricgbes de servigo para estagdes hespanholas sdo as se-
guinles :

Para Barcelona n.° 2 e n.° 3 e Saus exige-se reserva
pelos prazos de lransporte para as remessas de pequena
velocidade.

Para Clot ndo se recebew remessas de vagio completo
e as de delalhe em pequena velocidude 36 com reserva
pelos prazos de transporte.

Para todas as estagdes da rede do Norte ou em Lransic
o por essa rede exige-se reserva pelos prazos de trans®
porte as remessas de pequena velocidade.

Nao se admille tralego de pequena velocidade que le-
nha de transitar pelo trajecto Crailen a Baymat, da lioha
de Saragoca a Barcelona.

Para Franga conlinuam as coisas no mesmo pé, isto €,
acceita-se “lodo o lrafego com reserva pelos prazos de
ransporte, sendo us expedigoes de vinho feilas com Lras
borido para vagoes-cubas na fronteira de Hendaya, ¢ me-
diaute previo entendimento com o Servigo do Trafego da
Companhia.

Remessas para concelhos fronteiri¢os

A Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta pu-
blicou ha dias um Aviso, communicando, que por ordem
superior e alé ulterior resolugdo, lodos os generos entra-
dos nas suas estagdes podem seguir a destino sem forma-
lidades de guias de transito, ficando portanto annullados
0s avisos segundo os quaes nio eram acceilas para con-
celhos fronteiricos remessas de subsislencias.

¥

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes lam-
bem publicon um Aviso segundo o qual podem transitar
sem formalidades de goias de transito lodos os generos
entrados nas soas estagdes, ficando portanto annullados
todos os Avisos relalivos ndo s6 a remessas para conce-
lhos frouleiricos como os que diziam respeito a remessas
de assncar.

Sobretaxa nos precos da tarifa camionagem
em Lisboa
do Caminho de Ferro do Sul e Sueste

Segundo Aviso da Direcgio dos Caminhos de Ferro do
Sul e Suesle, a partir do dia 2 do proximo mez de No-
vembro e alé 31 de Margo de 1917, fica estabelecida a
sobretaxa de 25 °, sobre os pregos de camionagem da
tarifa de transpories de ou para os domicilios e despachos
centraes de Lishoa, em applicagdo desde 1 de dezembro
de 1912.

£}
Servico de telegrammas particulares
no apeadeiro do Baracal

A Gompanhia da Beira Alta publicon um Aviso dando a
conhecer que no apeadeiro de Baragal, que se acha ligado
as demais eslagbes de caminhos de ferro, podem ser re-
cebidos e transmiltidos lelegrammas parliculares nas con-
digdes das suas larifas especial interna n.° 1, e combina-
das N. B. (M.) n.” 3.

Estacdes de Bairros e Canal-Caveira

No dia 1 d’este mez abriram provisoriamente 4 explo-
ragdo, para o servigo de mercadorias em pequena veloei-
dade e por vagao completo on pagando como lal, as esla-
cOes de Bairros e Canal-Caveira, siluadas na linha do Sado,
da Direcgao dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste.

As operagOes de carga e de descarga dos vagdes ficam
a cargo dos expedidores e consignatarios, respecliva-
menle.

As distancias a conlur para a applicagdo das larifas
geraes e especiaes sdo as correspondentes a Lonzal e mais
15 kilomelros.



Passecios no paiz
I

Binda o Gerez. — Explicacdo degsnecegssaria. — Um gerente in=
visivel. — Fatalidade Inesperada. — Grandes projectos. —
Modestia agradavel.— Excursdes as montanhas. — S. Bento
rico. — Faltas de iniciativa.

Um nosso assiduo leitor achon extraordinario o elogio

que fizemos, no artigo anlerior, ao hotel do Parque, do

erez; e pergunla-nos, com cerla malicia, se os jornalistas
s30 alli excepcionalmente tratados, dando a entender nao
0 ter sido elle na sua estada Ia.

Se a perguula envolve, como parece, um segundo sen-
lido, isto 6, fallando claro, se livemos n’esse hotel qual-
quer tratamento de favor: conecessao, melhoria de quarlo
ou reducgao de prego, a pergunla eri gscusada, porque
nunca, ¢em parte alguma, essas concessoes nos moveram
4 penna ao ¢logio, nemn a sua ansencia nos aconselhou a
censura de qualquer casa commercial ou industrial,

Mas com este hotel, da-sa ainda um caso singular e
unico: —os hospedes, quaesquer que elles sejam —e com-
nosco isso se deu— alojam se, permanecem ¢ sahem,
sem lerem Llrocado uma palavra com 0 gerenle, sem le-
rem, sequer, visto a proprielaria.

Para se alugar quarlo, eslando-se la, enlendemo-nos
com o porleiro — e assim nos succedeu. Para sahirmos,
parlicipamo-lo a0 creado da mesa € 4 elle pagamos a
conla.

Administrador, gerenle oun cuisa assim, disserain-uos
0s outros hospedes ser um sacerdote, queé nos apon-
laram passeando na rua. Mas com elle cruzdmos, por ve-
zes, nas escadas ou nos corredores, ¢ nem para nos olhou;
¢ enlendemos que nao estava da nossa parte o campri-
menta-lo.

Quanto nos lembramos da amabilidade dos proprieta-
rios de hoteis, na Suissa, que, durante o almogo, percor-
rem todas as mezas, camprimentando gentilmente os hos-
pedes, sabendo d'elles se eslao salisfeilos com o servigo,
allendendo a qualquer reclamagdo!

Bem diz o ditado: ecada terra com seu uso». Estas
corlezias, que nada custam e sau agradaveis a quem as
tem e a quem as recebe, dispoem bem o hospede, e com-
pensam muitas vezes qualquer falla, deslazendo-lhes o mal-
estar. Mas se entre n6s, nio se entende assim, que fazer?

0 referido ecclesiastico é o sobrinho da proprietaria,
viuva do antigo dono e fundador do hotel, fallecido ha
um anno, homem a quem o Gerez deve aquelle bello es-
labelecimento e que u'elle gastou o que linha e o que the
emprestaram, realisando um ideal de que pouco se apro-
veitou. ,

Porque parece falalidade d'aquella terra que ella vae
annualmente perdendo 08 seus homens mais importantes!
Foi esse, foi o antigo director das Thermas, 0 doulor Au-
guslo dos Sanlos, e agora, seu irmao, que o substituira, 0
doutor Fernando dos Santos, outro medico de grande com-
petencia, enthusiasta das thermas ¢ por todos estimado,
que, na flor da idade, repentinamente falleceu no mesmo
dia em que d’alli parlimos, poucas horas depois do lhe
darmos o abraco de despedida alé ao anno, mal pensan-
do que nos despediamos alé a eternidade.

Pobre amigo, assim o devemos considerar pelas allen-
¢des que leve para COmNOSCO, € assim lodos 08 acquistas
o tinham, porque para lodos era solicilo e carinhoso —

aqui rendemos preito a sua memoria e damos os senli-
menlos 4 sua inconsolavel vinva.

Era um dos mais exallados propugnadores dos melho-
ramentos que se projectam no Gerez € que lrgns{og‘maréo
aquella gslancia n’uma das melhores do paiz, inicialiva
que por cerlo soffrerd um grande golpe com a perda de
um dos seus principaes elementos de vida.
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Trala-se da construcgao, a meia encosla, vollado ao
nascente, de um zraude hotel, ligado & povoagao por um
ascensor; do alargamento do eslabelecimento balnear; do
complemenio da sala de applicagdes hydroterapicas; da
construc¢ao d’uma linha electrica, aproveitando, para o8
geradores as quédas d’agua do rio Homem, ligando o Ge-
rez a Braga.

Seria —on sera, quando isso se realizar-—a lotal
transformacdo do Gerez, hoje uma estancia algo pacala.

Nio se usam, ali, ou pouco s¢ nsam enire a colonia
balnear, os requinles de clegancia que chegam a lornar-se
incommodos n'outras parles, para quem vae so lralar da
caude. Pelo menos niao vimos la mais que nma sociedade
modesla, familiar, despida de exigencias.

Senhoras de chapéo s6 uma la apparecen e lornou-sé
notavel por nonca o tivar. E quanto mais agradavel nao &,
para ellas e para quem as vé, andarem em cabello, sim-
plesmente, sem os arrebiques phanlasiosos usados em
visiias de cerimonias!

Quando, ha dois annos, eslivemos no Vidago Palace
Hotel, havia la uma senhora que, em vinle ¢ um dias,
apresentou 1rés chapeos por dia! Sessenta e (rés chapeos!
Conseguimos ver o lamapho das malas que a acompa-
phavam e niao achamos a explicagdo de como n'ellas se
accommodava lio numerosa chapelaria, senao quando nos
explicaram que lodas as semanas ella expedia para Lishoa
uma grande caixa de chapeos (eram os vinle e umn ja
vislos) e recebia outra com fornecimento novo.

0s homens ndao vestem o smoking para o janlar, e
alguns mesmo, rapazes estudantes das universidades,
raro poemn chapeos, a ndo ser para qualguer excursao.

E ndo laltam as excursdes em volla das thermas do
Lerez.

Tambem n'isso aquelle local ¢ despido de modernismo.
0 automovel é dispensavel, ou, melhor, inaproveilavel, a
ndo ser para ir a Braga ou a Caldellas, o que ndo tem inte-
resse; ou apenas para S. Bento da Porla Aberta. Para os
outros ponlos sO o0 lrem serve, € Mesmo esse nao pode
ulilizar-se para algumas subidas, que lem gue ser feilas a
cavallo, oun a pé.

A conlinuagao da estrada, uns pobres 9 kilometros,
que faltam apenas, que levasse a [ronleira, seguida de
outra, em Hespanha, que da Porlella do Homem conduzisse
a margem do Lima, ao encontro da estrada de Orense,
seria um grande alvaclivo para o Gerez, pelas excursdes
que permiltitia, e lornaria estas caldas accessiveis aos
povos da Galliza, que hoje esldo separados d’ellas por um
percurso longo, por Valenga, Nine, Braga, ou incommodo,
pela montanha.

Das excursdes, a mais conhecida — e a mais facil, ape-
ar de ser imporlante e interessantissima — € a da Pedra
Bella. ' a excursido obrigatoria de loda a gente. Uns vao a
pé —o que¢ s6 para bons grimpadores — pelos atalhos:
outros a cavallo, outros de lrem, pela eslrada que ¢
muito bem langada e em homn estado, permillindo aos
trens, lirados a trés cavallos forles, venceram a differen-
ga de nivel de 484 metros em uma hora e trés quarlos,
ou cerca de 4 melros por minulo.

Jé se vé que os panoramas que se disfruclam do ca-
minho e la do alto, sao maravilhosos, @ 0s excursionislas
voliam encantados, instigando os que ainda la n@o foram
a emprehender essa interessante excursao.

Ao Observatorio, as cascatas, vae-se a pé, lacilmenle,
em uma hora.

A visita a0 anligo mosteiro de 8. Benlo da Porta Aber-
ta, essa pode fazer-se em aulo ou trem, e é lambem muilo
interessanle ; ndo por pontos de vista, porque & caminho
plano, em parle pela estrada de Braga, mas por se alra-
vessar uma regiao ridente e fertil, enlre uma vegelagao
luxuriante, e pelo agradavel local onde esta a egreja.

Alli viio, em peregrinagido annual, milhares de devolos,
o tantos sao os obulos que levam ao Santo, em dinheiro
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e em generos, (que sommam: alguns contos de reis, per-
mittindo & administracdo converler, grandes sommas em
melhoramentos locaes — a egreja Lem restaurada: as es-
tradas bem Iratadas; am parqoe esta sendo disposto so-
branceiro 4 égreja ete., o que justificaria a mudanga do
litulo do santo padroeiro em 8. Banto da Bolsa Abecla. . .
para veceber e para gastar em melhoramentos unleis.

N'um rizsonho valle, abrigado dos venloz do norle e
nordeste, com bello ar, bellas fructas, e excellente agua,
estava alli wm local maravithosamente escolhido para um
hotel bom, para estancia de verdo e para demora de al-
guns dias que regressam  do tratamento no Gerez,
constituindn (como Argelés, para os que voltam de Cuu-
terels) o ponto de trausigdo ¢ repouso, eulre os dias de
eura e a reenlrada na faina da vida.

Mas disso nao se cuida, porque, entre nos, as inicia-
tivas sdo planta que s6 regada pela corrente, durante
muilos annos, viceja ainda a custo.

Haja vista que sendo tdao grande o numero de doen-
les do figado, n'uin paiz mais que lemperado, como o
nosso, ¢ tendo o Gerez agoa de lanta proficuidade para o
seu tratamento, aquellas thermas ndo teem uma linha de
carros eleclricos a servi-las, ndo leem sequer mma car-
reira d'antomoveis, lees au quatro vezes por did; nao leem
estradas pora Hespanba; nao ha hoteis suflicientes, e quem
quer ir para [a tem que encomendar o al jamenlo com
um mez ¢ mais de anlecedencia.

Nao se faz reclamo algum; nem um folheto de propa-
ganda, um carlaz visloso, e vemos enlao, H0s jorpaes
aunnenciada venda da agua e garralus que rarissimas
pessoas compram!

Decididamente, andamos sempre as
Seria mesmo 0 nosso interesse.

E queixamo-nos enlan! .

Dois tunneis sobrepostos

A Compauhia do Caminho de Ferro do Oeste a Buenos
Aires, ¢ a Companhin Anglo-Argentina, accordaram em
eonstruir por sob as Avenidas Rivadavia e de Maio, na
capital do paiz, a primeiva om lunuel entre a sua estagao
principal, sitvada em frente da praca Ouze de Selembro
e 0 porlo da mesma capilal, para servico de mercadorias
unicamente, a tal profundidade que permitlisse a cons-
truegao, por parte da segunda, de wn outro tunnel em
plano superior pura servigo de (ransporle exclusivo de
passageiros.

A obra [oi iniciada em Junho de 1912 e ficon con-
cluida- em Abril wollimo, sendo a extensdo do tunnel de
4700 metros, e, incluingdo as deas secedes a cen aberlo,
ama em cada extremidade, de 6.100 metros.

A profundidade maxima do tuannel, abaixo do nivel do
s6lo & de 19 wmelros e meio, e a profundidade media de
15 melros.

A lracgdo a empregar tevd de ser electrica, mas im-
possibilitando o actual conflicto europen a aquisigdo do
material indispensavel, o governo argenlino permiltiu, tems-
porarviamente, ¢ elaro, oy seja emquanto as eirconstancias
se nao modificarem com o advento da paz, o emprego da
tracgdo por meio de vapor.

Carecendo até agora o caminbio de ferro do Oeste de
Buenos Aires, empreza poderosa, cujos servigos compre-
hendem as mais ferteis zonas da provincia de Buenos
Aires e a Pampa central, de uma via de acesso ligando a
sua eslacao principal, no centro da cidade, directamente
¢om 0 porlo, a nova arteria construida por férma tao nova
para aquelle paiz, satisfaz a justa ambicdo desde ha tanto
tempo acariciada pelos directores da companhia respec-
tiva, .

dos

vessias (o gue
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Nocumentos para a Historia

Relatorio do engenheiro francez Mr. Watier sobre a construcgdo
dos caminhos de ferro em Portugal

(Continvapdo)

Contrafortes

Como contraforle d'esta cumiada da serra apresenta-ge
em primeivo logar a ioflexdo granitica do primeiro levan-
tamento crusado perto de Porlalegre. Esta dirige-se para
o-N. entre o rio Sever e a ribeira de Niza; pelo contrario
para o 8., ella avangar para Bulajoz por Alegrele sepa-
rando o rio Xevora do rio Caia, en cujo valle estabeleci
0 tragado que proponho. Esta cadeia transversal é a maie
elevanla da provineia; calcula-se que algans dos seus ca-
hegos excedewm 4 altura de 1.000 metros, Nio se acham
semethastes elevaedes ao 8. do Tejo senido nas montanhas
do Algarve. As pragas [ortes de Marvio e Castello de Vide
coroam, respectivamente a 787 metros ¢ 647 metros de
altura dois dos ponlos salientes d'este contraforte, em cu-
Juas vollas o rio Sever toma origem ao S., e mesmo junto
de Marvaog o valle de abertura d'este rio penelra mui pro-
fundamente n'este contraforte, que atravessa, por assim di-
zer, a direilo de uma garganta muilo deprimida, que cor-
responde na oulra verteate a um afMaente da ribeira de
Niza. Este corle profundo no contraforte de que se (rata
€ 0 unico ponto d'estas-paragens, em que se poderia pas-
sar a fronteira para proiongar o caminho de ferro na pro-
vincia de Caeceres: mas ha nas immediagdes da Povoa um
abaixamento geral da cadeia moulanhosa, por onde se
poderia egualmente penetrar na Hespanha, como bem
depressa explicarei.

Convém lambem chamar a atlten¢do sobre o contraforte
que se destaca de Villa Fernando, e se dirige para a praga
de Elvas. Esta bella cidade cordn o cabego elevado desta
cadeia secundaria, sobre cuju encosta desce o caminho
de ferro que estudei a partiv de Santarem. Tornarei a
esta cadeia, quando fizer a descripgdo detalhada do tra
¢ado de que se lrala.

0 contraforle que se destaca de Extremoz a uma al-
tura de 480 metros acima do nivel do mar, e se dirige
para Souzel conservando esta mesma altura, ¢ um dos
obstaculos mais difficeis de vencer do projecto que acabo
de indicar, como tambem do projecto pelo Carregado.
iste contraforte, eom effeilo, ndo se péde alravessar senio
por meio de rampas de um declive de 0,015 por metro,
condusindo a um subterraneo de 300 metros perto da
villa de Extremoz, Nio se pdde evilar esta difficuldade
sendo rodeando esta montanha, mas esta, variante teria o
grave inconvenienle de deixar Extremoz afastada,

De mais este conlraforte nido é o unico que se dirige
no mesmo sentido entre a camiada e o Tejo. Nio se péiem
pois cruzar estes conlrafortes; é forgoso que nes eleve-
mos sobre o plalé superior por uma rampa na vertente
de um d'elles, a fim de se achar um lerreno bastante
plano para receber v caminho de ferro,

Citarei ainda a serie dos contrafortes meridionaes que
se dirigem para o Goadiana, tomando origem na serra de
Ossa, entre Villa Fernando e Evora Monte.

N'um d'estes contraforles assenta a villa de Redondo,
e [6rma um obstaculo muito serio ao tragado, sobre o qual
disse algumas palavras, que passasse por Evora para al-
cangar Badajoz pela bacia do Goadiana. 0s oulros contra-
forfes que passam em Alandroal, Villa Vigosa, Villa Boim,
ele, e se estendem sem se abaixar até a collina eséar-
pada e sinuosa da margem direila do Guadiana, originam
uma successio de dificuldades de primeira ordem que é
forgoso atacar de frente, e que por si s6 me teriam leito
renunciar ao tragado de que se trala.

Emfim devo chamar a altengdo sebre o contralorte,
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muito menos pronunciado que os onlros, mas muito com-
prido, que se destaca mesmo em Evora e se dirige para
08 Algarvés, por Beja e Ourique, separando a vertenle do
Guadiana da vertenle do Sado. Este contraforte que se
torna uma verdadeira linha de cumiada, em razdo da sua
exlensao, ¢ insensivel nas immediacoes de Bvora, mas
apresenta mais longe ondulagdes muilo pronunciadas.

CAPITULO 111

Nota dos principaes tragados a estudar entre Lisboa e Badajoz
Linha mals curta

As indicagtes do capitulo precedenle permillem allin-
gir facilmente os caracteres geraes das diversas direclrizes
dos caminhos de ferro que se podem Lragar entre Lishoa
& Badajoz.

Somos naturalmente levados a procurar a linha mais
curta. Esla tendencia se justifica -ao reconhecer-se que
esla direclriz & precisamente a que serve melhor o Alem-
lejo, dividindo esta provineia em duas partes quasi eguaes,

¢ que lambem do melhor modo serve Bivas, Extremoz e

Evora, as (rez povoagdes mais imporlantes de Porlugal ao
sul do Tejo.

Duas sdo as directrizes que correspondem 8o menor rodeio
Primeira por Evora

ista linha mais curta, pdde tragar-se seguindo duas
directrizes.

1.*—A que parte do Barreiro defronte de Lishoa e
que passa por Evora; mas sabe-se que apreésenta grandes
difficuldades em Monlemor e Evora; e de mais tem de
cortar trapsversalmente os contrafortes da serra de Oss=a,
entre Redondo ¢ Jeromenha.

Abandona-se pois este tragado como muito dispendioso:
abandona-se por outro lado, porque nio parte de Lishon,
mas sO da margem opposta do Teje.

Segunda pelo Carregado, Extremoz e Elvas

2. =0 segundo tracado que se dirige pelo caminho
mais curlo, de Lisboa a Badajoz, é o que indiquei de
amarello. Passa no meio do Alemtejo, a pequena distancia
de Evora; serve além d'isso Extremoz ¢ Elvas.

Esta directriz atravessa o Tejo no Carregado, onde se
separa do caminho de ferro de Lisboa a Santarem, sobre
0 rio Sorraia, emquanto esle se dirige para Extremoz,
depois, seguindo um dos conlluentes d’este rio, conlinna
a elevar-se para Extremoz, seguindo, quanlo € possivel, a
direcgao rectilinea, para chegar emfim a Badajoz passando
por Elvas. !

Este tragado apresenta para a sua execugao dilliculda-
des da mesma ordem que as outras direetrizes ; chama
logo & primeira visla a allengao; lornarei a fallar n'elle
para o digculir e dar a preferencia a um oulro: mas direi
desde ja que um engenheiro de verdadeiro merito, Mr.
Rumball, cuojas cautellosas opinides tenho tido muilas
vezes occasiao de apreciar, preferiu este tragado a lodos
08 outros, altendendo principalmente a qoe € o mais curto:
emqoanto que eu lhe preferi o tragado por Porlalegre, o
mais comprido de lodos, mas comtudo 0 menos dispen-
tHoso, pela razdo de Ler um tronco commum cor: a linha
do Porlo.

Directriz por Santarem

~ Depois de nos lermos cingido aos dois lragados mais
direitos de Lishoa a Badajoz, a atlengao divige-se nalural-
mente para uma directriz  unindo. Santarem com esla

ultima cidade. Esta directriz, que eu lracei de verde, seria -

um pouco mais comprida que a precedente ; mas pode-se
faze-la communicar com Extremoz e Elvas, o que reune
em seu favor quasi as mesmas vanlagens que offerecem
a8 duas JJrimciras directrizes.

A ausencia de qualquer centro imporlanle de popula-
¢do entre Extremoz e o Tejo contribue poderosamente
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para fazer regeilar qualquger direciriz que passasse pelo
meio da vertente d’esle rio, por exemplo, por Aviz, Fron-
teira, Monlorte, elc.

Directriz por Portalegre

Mas chega-se hem depressa a examinar a ullima direc-
(riz, a que proponho o tragado vermelho. Reconhece-se
com effeito a vantagem dz servir Portalegre, cidade ma-
nufactureira a Mais importante da provincia, onde se jun-
tam 6.000 a 7.000 habitantes ; reconhece-se-lhe tambem a
anlagem de servir o imporlante mercado de Abranles.
Esta diveetriz ¢ a que pdéde ter o mais comprido lroneo
commum com a linha de Lisboa ao Porlo.

As trez directrizes indicadas sao as unicas possiveis

0 exame dos logares laz alem d'isso reconbecer, que,
faxendo absiraccao da directriz acima excluida, que parte
do Barreiro e passa por Evora, as trez combinagdes que
acabo de indicar sao as unicas que se apresentaumn de vm
modo distinelo.

A escolha que se deve fazer enlre eslas Lrez direc-
trizes depende muito das dificuidades de execugdo, que
offerece para cada uma d'ellas a configuragao do solo:
esta escolba depeude lambem das vaolagens que se €s-
pevam de cada uma das citdades imporlantes que podem
ser servidas: mas ¢ muito infloenciada pela economia re-
sullante do lronco commium nais ou menos comprido que
se conserva as doas linhas do Porto e de Radujoz. Emfim
esla escolba, que ¢ o resullado principal a gque devem
condusir os estudos que fiz, depende Lambem, € muilo,
da questdo do ponio die passagem do Tejo. Esta nliima
quesldo 6 excessivamenle imporiante pela razao das di-
mensdes collossaes que pode ter a obra a conslruir n'este
rio. Preoccupa & primeira vista lodo o espirilo sensalo a
tal ponto que a vantagem de gma passagem [acil, se se
encontrasse em alguma parte, poderia por si s0 fixar a
escolha sobre a directriz correspondente. Julgo pois util
entrar em alguns delalhes, suffivicniemente exlensos sohre
o regimen do rio de que se (rata.

Detalhes sobre o Tejo e sobre os pontos em qus se pode
atravessal-o por um caminho

0 Tejo, que nasce em [lespanha nas montanhas de
Aragdo e de Castella a Nova, depois de ter corrido (ran-
quillamente pelo meio das planizies d’esla provincia, toma
um aspeclo verdadeiramente candaloso, assim que entra
na Extremadura hespanhola a 60 ou 80 kilometros abaixo
de Toledo. A partic d'este silio as grandes correnles dil-
luvianas, divigidas para Lishoa, cavaram para as suas agoas
um leito estreito, mas profundo, entre as montanhas dos
lerrenos primitivos que por toda a parie aflloram para
haixo de Talavera de la Reina. N'esta parle do seu curso
o Tejo faz éorrer suas cheias ora enlre escarpas graniticas
alguinas vezes verlicaes, ora enlre collinas de grande
declive transversal, arredondadas, ¢ verdade, em loda a
sua altora pelo immenso poder corrosivo das correnles
de oulras edades; mas eslas escarpas, assim como eslas
collinas arvedondadas aperlam um leito geralmente si-
nuoso e que se estende alé as agoas baixas, sem deixar
sobre uma ou oulra margem o menor logar para as al-
luvides. As cheias, cujo volume consideravel desce vastas
planicies de Caslella, e engrossa no seu (ransilo com as
aguas das provincias inferigres, sdo apertadas n'um leito
estreito, qué lentam debalde corroer com o concurso (o
lempo, € no qual, para vencer pelo seu pezo as resislen-
cias que se oppdem & sua marcha, se elevam a alluras
que lhes fazem adquirir velocidades devastadoras.” Ha si-
lios em que as margens dispulam a laj ponlo a passagem
das grandes aguas que as cheias chegam a alturas pro-
digiosas, qne excedem, na ponte de Alcantara, 39 meiros
de altura acima do nivel das rochas enlre as quaes brinca
no verdo o delgado filete de agua, que aindo lem 0 nome


















