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Horario dos combolos

Depois da guerra

Nio se prevé ainda, de modo seguro, quando e como
lerminara o tremendo conflicto armado que ha mais de
dois annos se vem estendendo pelo velho mundo, amea-
gando, por vezes, levar tambem nia sua onda devastadora
alguns dos paizes do mundo novo.

En todo o caso, nos paizes mais previdentes, desde
ha tempos ji que se vem pensando muito no que havera
4 fazer depois da guerra e naquillo que convém ir pre-
parando para p'essa oceasiao se poder entvar com vanta-
gem pa lucta pacifica, que eunldao devera comegar, @ enjo
desenvolyvimento e funestas consequencias nao serio por
certo menos importantes do que as que resultem d'esta
lucta activa.

B, como poderemos dizer, nma larefa de preparagdo
para « pasz, que se vae accentuando 1o imperiosamente
£OMO imperiosamente se impoz para 03 MmMesmos paizes a
preparacdo pare o guerra em que se teem debalido,

Bsta tarefa ndo pode nem deve passar despercebida a
ninguem, pois bem clara ella se psta evidenciando nos seus
propositos e nos meios de os realisar, quer pelas conven-
¢hes e medidas que veem ao dominio publico, quer pelos
indicios ceslos do que se premedila em gegredo com res.

peito aos meios de Incla e dominagao commerecial, tal e

qual como em ‘segredo se prepararam 0S8 formidaveis
meio3 de accdo militar, que surgiram inesperadamente
nos campos de batalha da actval guerra.

A guerra, hoje em dia, como muito bem o fizeram no-
lar varios escriptores militares auclorisados, ndo obedece,
como outrova, & um ideal ot a um desejo de conguisia
territorial. Faz-se a guerra com nma mira interesseira,
com um objectivo commercial, @ 0 que se pretende impor
a0 adversario nao 6 uma coufissdo de derrota moral, €
apenas um Iratado de commercio vanlajoso para o ven-
cedor.

Natural ¢, portanto, que aguellas nagdes que pretendem
digputar ao adversario uma privilegiada situacao de ne-
gocio, que ellas para si queriam, vao desde ja estndando
¢ preparando os meios de fraclificar plenamente 08 resul-
lados da sua vicloria pela conquista dos mercados onde a
supremacia do adversario lhes cavsava embaragos,

fsta ¢ precisamente a [eigdo caracteristica de uina tal
guerra, © a sua differenga para a guerra da conquista €
bem frisante e 8 ngularmente ousada, N'uma guerra assim
comprehendida ¢ executada, o vencedor nao pretende,
como primeira base, alcangar qualquer exlensao impor-
tante do territorio do inimigo. 0 seu fim principal € que
esse inimigo Ihe entregue, sem dispular primazias, os
mercados commerciaes onde preponderava, e esses mer-
cados represenfam, em regra, paizes neulraes ou dos
menos interessados na guerra que se faz para obter aquel-
le desideratum.

B, como se vé, uma lucta para dispular as vanlagens
¢ 0s interesses colhidos 4 cusla de um lerceiro, €omo
alias succede em todas as luclas commerciaes.

Se algnma goerra pode ser classificada de essencial-
mente inleresseira, crémos que & esla, que estamos pre-
senciando, se pode bem applicar essa denominacao, pois
penhum dos adversarios em lueta procura esconder o ver-
dadeiro fim que o move,

Nio sera, portanto, descabide pensar desde ja na si-
tuagio que ha-de ficar creada, no momento da paz, para
todos 08 paizes que eslao sujeilos a influencia commereial
dos collossos que se debatem. Nole-se que dizemos: @
sitwagdo que ha-de ficar creada, pois que pelas medidas
que vio sendo tomadas pelos leressados aflgura-se-nos
que, no momenlo da paz, a rede ha-de estar langada & a
vantagem ha-de ser para quem mais previdentemente vai
ja aproveilando algum lempo em pensar n'om futuro de
lueros, aproveilundo a occasiao em que oulros s0 pensam
no presente de trabalhos.

[ assim que, além da celebre conferencia economica
pm Paris, de que publicamente 0 appareceram conclusoes
gerags e inprecisas, nds estamos vendo desenvolver-se
nos diversos paizes, ¢ mais parlicularmente na Inglaterra
e na Franga, as conferencias, as commissdes ¢ os estudos
destinados a assegurar a posse do sceptro commercial que
sg faz cabiv das maos germanicas.
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£ inleressanle verificar como se ameddam, nos perio-
dicos inglezes de varia indole, os arligos e s estudos,
versando pontos a resolver desde fi, ou trabalhos a pre-
parar com antecedencia para que a paz os ndo surprehenda
mal preparados para o dominio commercial, como esla
guerra os surprehenden mal preparados para a supremacia
militar.

E, n'este assumplo, os inglezes contam justificada-
menle com  as suas apliddes e lendencias naluraes, que,
oricutadas no espivito maravilhosamente pratico que os
distingue, hdo-de dar-lhe uma vicltoria proveitosa e dura-
donra. D’ahi os resultados nolaveis que vae lendo essa
campanha de propaganda sobre os preparalivos a fazer
para depois da guerra, preparativos que abracam lodos os
ramos do commercio e da induslria e que lendem, em
ultima analyse, a assegurar a supremacia ingleza nos mer-
cados estrangeiros, dada a derrola previsla para a sua
terrivel compelidora.

Sao numerosos os exemplos que se podem cilar, e, a
cada passo se encontra na imprensa industrial e technica
da Gran Bretanha um echo d'esta famosa tarefa, Assim, no
ultimo numero que recebemos da Railwoy Gazelle, vem a
reconstituigio de uma commissao especial relativa & in-
dustria do lerro e do ago, organisada como as que n'ou-
tros ramos ja existem sob a superintendencia do Board of
Trade. Esta commissao comega 0 seu inquerilo por esla-
belecer um questionario, enviado a todas as firmas e esla-
belecimentos industriaes e commerciaes, onde se conléem,
entre outros, 0s seguinles pontos importantes a estudar:

a) Extensao e area do commercio e capilal normal-
mente empregado;

b) Dependencia de recursos extranhos no que respeita
a lornecimentos de maleriaes;

¢) Relagdes de trabalho ¢ restricgfes impostas quando
as haja;

d) Methodos usados para o commercio estrangeiro em
comparagao com 08 methodos usados n'outros paizes;

¢) Effeitos oblidos pela cooperagao manufactureira e
commercial sobre o desenvolvimento do commercio inter-
no e externo;

f) Em que exlens@o ¢ a industria britannica affeclada,
de om modo desfavoravel, pela exislencia de cerlas tari-
fas estrangeiras, condigdes prelerenciaes, premios, subsi-
dios e oulras lacilidades concedidas pelos governos estran-
geiros aos seus proprios manufactores ou exportadoves;

g) Condigdes de pagamento e credilo;

h) Educagao lechunica e recrulamento dos empregados;

i) lufluencia resultante das larifas de caminhos de ferro
@ da navegagao sobre o commercio inlerno e o de expor-
tacao.

0 convile referido sollicita com empenho as respostas
mais completas e desenvolvidas que sobre cada vm d'a-
quelles pontos possam ser dadas, ndo s6 pelos industriaes,
mas lambem pelos commerciantes e exportadores de ferro
e a4¢o.

A analyse das indicagdes, que acima extractamos do
questionario enviado, permitte, sem duvida, lirar algunas
conclusdes [lundadamenie presumiveis sobre a orientagdo
que a Inglaterra vae dando, desde ja, & sua politica de
conquista commercial, e designadamente a que indicamos
na alinea fJ é digna de ser poaderada por quem teuha de
negoeiar quaesquer instrumentos commerciaes com aquelle
paiz.

Um outro exemplo notavel da aclividade que a Ingla-
terra esla desenvolvéndo, mesmo no momento presente,
no que respeila a novas questoes industriaes, é a funda-
¢do recente de uma Companhia destinada & producgdo do
acelato de cellulose, que alé aqui s6 era fabricado na Alle-
manha. Esta Companbia ja adquiriu 0s necessarios terre-
nos em Derby, proximo de Londres, e os trabalhos deve-
rdo comegar muito breve, calculando -3¢ (Jue necessilem
dara a sua execugdo de cerca de 3.000 opermios.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO :

Fallando d’'esta empreza, diz a noticia que temos pre-
senle:

«A formagdo de vma companbia para a fabricagao
("esle artigo @ oulros analogos ¢ um passo dado no cami-
nho da conquista da industria allemas,

Em Franca tambem alguma coisa se vae fazendo no’
senlido de preparar a lucta commercial, que se ha-de se-
guir 4 lucla guerreira, embora, p(*ln f|lll‘ dpparentemente
se lem revelado, a sua preparagao n'esse ponlo de visla
seja menos importante do que a ingleza, Este facto deve
resullar, talvez, das circumslancias menos favoraveis em
gne se encontra o paiz, que tendo no sen s6lo o campo
da locta ha-de forgosamenlte consagrar ainda o melhor dos
sens esforgos a acgao propriamente militar.

Bm todo o caso, ainda no meiado do anno passado,
como se noticiou na nossa Gaszela, foi fundada em Paris a
«Unido nacional para a exporfagao dos productos france-
zese, destinada a coordeénar e uniformisar a acgcdo dos pro-
ductores rancezes que procurem os mercados eslrangeiros
para a collocagio dos sens prodoclos.

Esta Unido preconisa a formagao de grupos de expor-
tacao, constituidos pelos associados, que se deslinem a
promover a exportacdo para cada um dos mercados es
lrangeiros a conquistar.

CGomo definicao clara e precisa dos intnitos com que
s¢ fundou esta instituigao, basta citar as palavras do seu
presidente, Mr, Raounl Péret, proferidas na sessdo inau-
gural:

a0 nosso fim, disse aquelle anligo ministro do com-
mercio do gabinete francez, é, nao direi a conquisia eco-
nomica, pois que esta palavra, que implica uma ideia de
dominacao, choca um pouco 08 108808 ouvidos, mas antes
uma collaboracao com os oulros paizes, no dominio da
producgdo ¢ das lrocas. NO6s ndo lemos a intengdo de
absorver lodos os mercados eslrangeiross. |

Devemos convir que esla ultima aflirmagao é realmente
modesta e tranquillisadora, De facto, a Franga conlentar-
se-ha 86 com alguns mercados, mesmo porque serd pre-
ciso deixar uma certa sahida para os productlos inglezes e
americanos, cuja concorrencia pode ella conlar como
certa.

Um outro elcmenlo inleressanle com que a Franga pa-
rece querer entrar na lucta pelo desenvolvimento com-
mercial, ¢ o estabelecimento de uvma grande feira inter ia-
cional em Lyon, como successora da celebre feira de
Leipzig.

Aponla-se como tendo lido um suceesso verdadeiramenle
collossal essa feira, onde aflluiram, em marco do corrente
anno, grande numero de compradores ¢ veudedores do
alto commenrcio, e esse successo [oi lal, segundo se narra,
que a feira £6 poude fechar no dia 20 ¢o mesmo mez,
quando o praso de duragdo fixado anteriormente terminava
em 15,

Entre asadhesdes, em numero superior a 800, contam-se
muitas das grandes institvigdes commerciaes [rancezas @
algumas estrangeiras, e leve de se recusar a adhesdo
de 300 a 400 retardatarios que ja, ndo tinhm logar, apesar
das installagdes serem construidas na extensao de 3 kilo-
metros ao longo dos caes do Rhodano.

Os resullados d'esta feira foram muito lisongeiros, e
citam-se muitas transa¢Oes importantes que n'ella foram
negociadas entre casas francesas e commercianles suecos,
hollandezes, hespanhoes, italianos e suissos,

A celebre conferencia economica realisada em Paris
entre os delegados dos diversos paizes alliados definiv as
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

bases em que deve assentar a lucta emprehendida, no

- Campo commercial, contra o inimigo que agora se defronta

oS campos de batalha,

N'essa conferencia disculiram-se varjios pontos de ca-
P._].lﬂl importancia para as relacoes econpmicas e Commer-
Claes entre os paizes n'ella representados, obedécendo ao
fito essencial de tomar todas as precaugcdes para inpedir
Gue a Allemanha, depois da guerra, recomece a campanha
Ue invasio pacifica e de agambarcamento commercia, que
ha mnito tempa estava realisando nos paizes da luvopa, da
Asia e da America, com uma habilidade & nm successo
Yerdadeiramente not veis, :

Bsla couferencia economica realison-se com pequeno
--illlt"l"«‘::lln da conferencia parlamentar que, em Parig, linha
ennido os representantes dos parlamentos das nagdes
dllindas, ¢ n'ella se procurou resolver as (questoes ecoun-
Wicas que se relacionam com a guerra, e tambem as (que
Miis especialmente se referem a situagio depois da goerra.
Evidentemente que para muitas d’estas ullimas, a adopeao
(e (pualquer resolugao foi considerada prematura por va-
rios delegados, e alguns paizes assenlaram em que se de-
Yid reservar parva os respectivos parlamentos tudo (que
EXceda no seu alcanece o actual periodo de guerra, e que
8¢ vepha a reflectir pas relagdes commerciaes luluras,
dando, comtudo, a mais completa ¢ cordial adhes@o a lo-
das as medidas tendentes a constituiv uma melhor defesa
Contra o inimigo commum durante a guerra.

dslas prudentes, resolugoes que lforam, por exemplo,
Sustentadas pelos delegados italianos, tem inteira justifi-
Lagdo no faclo de ndo se poderem precisar ainda as con-
digdes exactas em que virdio a ficar os diversos mercados
Uepois das alteragdes trazidas por uina guerra tao prolon-
Bada e que tao profundamente aflecta lodos os ramos da
industria mundial.

A lucta pela posse do sceplro commercial afigura-se-
05 que vae ser ainda mais renhida do que as que se
leem travado para a posse das posigdes eslralégicas do
fampo da guerra. N'essa lucta, como dissemos, vao apa-
fecer com um elevadu gran de prepavagdo, alguns paizes
Que, desde ha lempo ja, vem estudando e trabalhando
Has medidas que lhe hao-de assegurar decididas vanta-
Eéns sobre os seus compelidores. Esses paizes sido agquel-
1?3 (que, encarando lodas as questoes pelo seu lado pra-
tico, vao tratando prudentemente dos meivs de realisar
Seguros proventos, quando oulros s pensam em alcancar
tropheus de gloria.

N'essa lucta pacifica pelo dominio dos mercados, o
theatro (e operagoes eslende-se, como na guerra de ago-
4, alé aos paizes que menos inleresses leem no confliclo
4 debater, e convém nao esquecer que a vicloria ha-de
Obler-se, précisamente como n'aquella guerra, a cosla
Paquelles gue menos vanlagens d'ella podem lirar,

Haul Esteves
T
0 tratado commercial anglo-portuguez

N'uma nota, presumivelmente officiosa, recebemos uma
Uolicia de uma inleressante sessao realisada ultimamente
Pela Camara de Commercio Anglo-Portugueza, em Londres,
€ na qual se tratou do tratado de commercio anglo- por-
luguesz,

A essa sessdo, que [oi muito concorrida, presidin Sir
Albert Rollit, que deu conta 4 assembleia da numerosi
Correspondencia recebida do Board of Trade, Ministerio dos

Slrangeiros ¢ diversas oulras auctoridades dos dois
Paizes,

Depois, declarou o illustre presidente que podia dizer

4 assembleia que se linba feito todo o possivel para asse-

<k
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gurar a rectilicagao do (ratado pelos governns ingloz e
portuguez. Gom esse fim, ja se achava em adeantado ea-
minho, na Camara dos Communs, um bill povernamenral
destinado a regular quaesquer differencas ou d fliculdades
na materia de que se trata, o qual s6 aguardava a tercei-
ra leitura para ser approvado.

A realisacao d'esta proposla, diz a nota que lemos pre-
senle, sera da maior importaneia para o commercio entre
08 dois paizes velhos alliados, especialmente depois da
guerta, porque assim lerminardo certas differengas que ha
em Portugal a favor de oulras nacdes, e mesino de nacdes
inimigas como se aceentua na mesma nota officiosa, Este
estado de coisas tinha prejudicado muilo o cominercio e a
navegagao ingleza nas suas relagdes com Porlugal, e com-
prehende-se por isse a importancia ligada as disposicdes
d'este Lratado que, segundo parece, vollon a dar a lugla-
terra aquelle logar dominanle que sempre leve na nossa
vida eommercial,

O Hlustre presidente communicou que linha promovi-
do, nas reuniges das Camaras de Commercio Associadas
do Reino Unido, uma resoligao, ja approvada, para se por
termo a um fal estailo de coisas, e tambem para APressar
o Gioverno britanoico a aclvar (@0 consideradamente quan-
Lo possivel para com Portugal, ndo s6 em relacdao a ques-
tao dos direitos dos vinhos, baseados na sua forca aleooli-
cd, mas lambem no que respeila a dar toda a prolecgao
legal que seja rasoavel aos productores de vinhos, deno-
minados do Porto, mesino provenientes de outras regides
de Portugal sem ser a do Douro.

Esta resolugdo foi unanimemente approvada pelas re-
feridas Camaras de Commercio Associadas, e produziu
agora 0s seus [ructos, ao passo que as divergencias le-
vanladas entre os produclores porluguezes das regides do
sul e do norte tinham sido harmonisadas, segundo se
refere, laciiitando-se assim a solugdo de uma questao in-
terna  pendente em Porlugal, e résolvendo-se uma grave
controversia que se debatia nas relagoes commerciaes an-
glo-portuguezas, '

O presidente do Board of Trade linha prometlido
dar toda a allengdo a este importante problema commer-
cial que envolvia quesioes de fechnica alfandegaria, mas
infelizmente adoeceu antes de estar resolvido esle assum:
plo.

0 Ministerio dos Estrangeiros tomou enldao conla da
(uestao ¢ resolveu-a salisfactoriamente, contando-se lam-
bem que o bill ja referido seja Lransformado em lei antes
do fim da presenle sessao parlamentar, no interesse do
commercio anglo-portuguez depois da guerra,

A Camara de Comumercio Anglo-Portugueza podia eslar
convencida, que tinhg, por varios modos, contribuido para
este. resullado, e wssim o illustre presidente propoz que
s@ volassem agradecimentos ao Governo pelos seus esfor-
¢os na realisacao d'esta reforma commercial, que tantas
vanlagens lrazia para ambos os paizes, e especialmente
para o seu commercio e navegagao. Demais, disse o mes-.
mo presidente, os efleitos politicos da rectificagdo do ra-
lade serviam do maior beneficio para estreilar os lagos que
unem o8 velhos alliados desde o reinado de Eduardo [II.

0 Sr. Rozenraad, presidente da Federacio de Camaras
de Commercio Estrangeiras, e vice-presidente da Camara
de Commercio Anglo Porlugueza, congralulou-se com o re-
latorio presidencial ¢ agradeceu-lhe 03 esforgos emprega-
dos na resolucdo d'esta importante questdo. A Camara de
Commercio Anglo-Portugueza tinha conseguido tambem
importantes melboramentos nas communicagbes postaes
com Lishoa. Por ullimo propoz que se apoiasse a proposla
em favor do bill parlamentar ja relerido, no que foi se-
cundado por varios membros porluguezes que eslavam
preseules.

Por ultimo, o secretario disse que o ilustre presidente

“linha anctorisado. o pagamento do ordenado a8 um exami-.

nador de lingua porlugueza para os exames de educagdo
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commercial na Camara de Commercio de Londres, para
animar o ensino do porluguez, ldo imporlanle para as re-
lagdes commerciaes, nao €6 com Portugal, mas ainda com
a Africa do Sul e a America do Sul.

Esta resolugao foi unanimente confirmada pelo conse-
lho. Tambem se fez referencia n'esla, reuniao ao syslema
de credito em Portugal e a necessidade e probabilidades
que haviam de se crear um Banco Angio-Porluguez.

Terminando esta resenha da nola officiosa que nos [0l
enviada, ndo podeimos deixar de lazer um cerlo reparo ao
facto de ella vir escripla em inglez, lralando-se de as-
sumplos que especialmente respeilam a Portugal, e que
foram debalidos n'uma reunido da Camara de Comiercio
Anzlo Portugueza, onde cremos que deve haver alguns
membros porluguezes.

e .

M'NiSTERIO DA GUERRA

Reparticdo do Gabinete
Decneto §.° 2:563

Atendendo ao que me representon o Ministro da Guerra sdhre
a necessidade de ser em parte alterado o disposto no arligo 13.°
do regulamento de mobilizaciio (parte 111) e vsando das aoctori-
gacoes concedidas pelas leis n° 373, de 2 dé Setemibro de 1915, e
n* 40, dé 12 de Marco de 1916: hei por bem decretar o se-
guinte :

Artigo 1.* O artigo 13.° do regolamento de mohilizacio (parte
11r), aprovado por decreto de I8 (e Dezembro de {915, e scus pa-
ragralos, passam a ser substituidos pelo seguinte:

s Mili ares que, por exevcerem cerlos cargos, sao disprusados de
se apresentar imediatamente em caso de me bilizacdo extraordinaria.
—Firam spjeitos 48 leis e regulamentos militares, em caso de
mobilizaciio extraordindria, mas sio dispensados de se apresenta-
rem imediatamente pas unidades, os mililares que, trés meses
antes da ordem da mobilizacio, estivernm registados nos coman-
dos das unidades a que pertencem, como alistadcs nog corpos de
bombeiros munieipais, como patroes on tripulantes dos harcos
salva-vidas das estacdes do Instituto de Socorros a Ndulragos,
emnrregados nas linhas de caminhos de ferro, que ndo facam par-
te dus tropas de de caminho de ferro on das brigadas de caminhos
de ferro, nos telégrafos, fa6is, semafloros, correios, capitanias dos
portos, estabelecimentos militares produtoress do exéreilo e da
armada, ou como pertencentes a sociedades de socorros a feridos
em campanha, autorizadas a ascompanhar o exéreilo,

«8 1° Para que os militares em lais condicdes possam ser
dispensudos nos termos do disposto no presente arlizo, deveriio
as autoridade e funeiondrios, que superintendam em tais servicos,
fazer as necessdrias parlicipacoes aos comandantes das respelivas
unidades logo que os referidos militares sejum nomeados ou admi-
tidos para aqueles servicos.

«§ 2. Nas unidades conservar-se ha sempre em dia a relachio
déstes militares ¢ estariio separadas em pastas especiais, as res-
pectivas [0lhas de matricula.

+§ 3° Todo o pessoal das brigadas de caminhos de ferro ficard
sujeilo ao reglme militar desde a data da publicacho do deerelo
de mobilizacho, con-iderando-se imedintaniente constituidas as
brigadas, sem que o pessoul interrompa o desempenho das suas
fancoes ferro-viarias; os militares pertencentes @s compaubias de
sapadores de caminhos de ferro, quando pela inspecgio do servigo
militar de camintios de ferro. sob proposta das companhias e dire-
ctes de caminhos de ferro, ndo tenhem sido préviamente conside-
dos indispensiveis ao serviio daquelas companhias e direcgoes,
apresentar-se hiio, conforme lhes for determinado pela o~dem de
mobilizaciio, na companhia de sapadores de caminho de ferro,

«§ 4.° 0s militares pertencentes & companhia de sapadores de
caminhos de ferro, emquanto forea juigados indispeusaveis ao
servico das companhias e direccoes do paragrafo anterior, seriio
transieridos para as bri[.,radas de caminhos de ferros,

Art. 20 Fica revogada a legislagiio em contrério.
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Os Ministros de todas Repartiches assim o lenham entendido @
facam executar, Pacos do Goyvérno da Republica 12 de Agoslo de
1916.— Bernardino Machado— Avidn o Jooé de Almeida— Brds Mow
sinko de Albunuerque— Luis de Mesquita Cavealho—Afunso Costa=
José Mrades Ribeire Novtom de Matos— Viter Hugo de Azevedo
— Augusto Luis Vieira Scares—Francisco Jusé Fernandes Cosl@—
Joaguam Pedro Martivs— Anlénio Maria da Sdva,

1.* Direccao Geral
3.* Reparligho
DecreTO N.* 2:506

Atendendo ao que me representou o Minigiro da Guerra @
psando da autorizacio concedida pela lei ne 491, de 11 de Marco
de 1916, hei por hem aprovar as seguintes alteractes aos pardgras
fos do artigo 38.* do decreto de 235 de Maio de 1914:

Arligo 58° Todo o pessoal ferro-vidrio que faca parte dos
quadros das diversas companhias e direccoes exploradoras de ¢a=
minhos de ferro da réde do pals, e esteja adstrito ao servico milis
tar constitue, em cada companhia ou diteccio, uma brigada de

caminhos de ferro.

§ 1.° As pracas que, ao serem licenciadas, tenham ji presta-
do ‘muis de svis meses de gervico nas diferentes companhias ol
direccoes de eaminhos de ferro, serdo desde logo inseritas nas
respectivas hrigadas Este periodo de seig meses nio serd obrigas

torio no cago de mobilizacio
g 20 Da composicio das brigadas de caminhos de ferro serdo

(r!xrluidus og individuos pertencentes ds tropas de caminlios dé
erro.

§ 3° Aos mancebos que depois de prontos da instrucho de
reciuta coplinuem no servico, e que ji anteriormente tenham sels
meses de servico nas companhias ou direccoes de caminhos de
ferro, poderd o Govérno em qualquer momento, determinay que
sejam mandados apresentar, a titulo precario, ao servigo daques
las companhias ou direceies.

§ 4° Os individuos que, fazendo parte das brigadas de cami-
uhos de ferro, deixem o servico das companhias on direcedes ex=
ploradoras, regressam 4s unidades da arma ou servico em que ti-
verem efectuado o seu alistamento.

0s Ministros de todas as Reparticoes a facam imprimir, publi-
car e correr. Pacos do Goviérno da Republica, 16 de Ago-to de
1016, —Bernarding Ma hado— Anlinio Jo:é de Almeidn— Bras Mou=
sinho d« Albuquerque —1 uis de Mesquita Cayvoltho—Afonsy Costa—
Jusé Mendes Ribeiro Norton de Matos—Vitor Huqo de Azevedo Cow=
tinho—Augusto Luis Vieira Soares— Francisco José Fernandes Cos-
ta— Joaquim Pedro Martins—Anténis Marwa da Sdva.

Gkl
O desenveolvimento das linhas ferreas
na Argentina

J indisculivel a importancia que leem as vias de com-
municacdo para o desenvolvimenlo do commercio, das
industrias e da propria civilisa¢do, pelo conlacto inthno
que estabelecem entre os diversos povos. D'entre lodas
as vias de communicagdo, 08 caminhos de ferro, occupam
o logar proeminente, ¢ o sen desenvolvimento marea, ge-
ralmente, o grau de adeantamento alcangado por qualquer
paiz. Toutil é que v povo possua grandes riquezas, se
carecer de vias lerreas e outros meios de lransporte, que
Ihe permittam collocar essas riquezas em siluacdo de se-
rem consumidas,

Assim é que a Republica Argentina, lendo sido favore-
cida com inunmeraveis riquezas naluraes e com uma pri-
vilegiada situagdo geograpbica que Ine permille facil com-
municacdo com o resto do maondo, tum tropegado, em
lam ntavel compensacdo, com os inconvenienles proprios
de um reduzido systema de estradas e de uma rede de
caminhos de ferro insuflicientemente desenvolvida, circums-
tancias que motivam o encarecimento dos frétes e collocam
determinados productos em condigdes desvantajosas.

Se considerar-mos cifras absolutas, vemos que a allu-
dida Republica, pela actual exlensdo das suas vias lerreas,
occupa no mundo o 9.° logar, mas o certo é que as cifras
absolutas nada dizem, sendo necessario delerminar rigo-
rosamente a relagdo que existe entre a extensao das li-
nhas ferro-viarias ¢ a superficie do paiz. Essa serd a rela-




£80 on coeficiente que verdadeiramente nos indicard a

real situacdo do grande paiz americano emn materia de
Caminhos de ferro.

- Procedendo d'esse modo obleremos os seguintes da-
08 :

Vias ferreas por kilometro quadrado de superficie
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Na Argenlina, que assim passa para 0 22.° logar, exis-
lem ainda, muilos inconvenientes para o desenvolvimento
das linhas ferreas. Em primeiro logar, experimentou re-
Irahimento de capitaes: foi necessario que 08 capilaes es-
trangeiros emigrassem para alli, e para que este faclo se
desse teve o Governo de olferecer, enlre oulros alicientes,
a garantia do interesse minimo. Obtido o capital, necessa-
rio era conhecer o paiz, trazer os elementos de installagao
e de exploragido, e alé a propria miao d'obra, que ou era
escassa ou incompelente; faltando, além d'igso, o combus-
livel, que é uma das causas da carestia dos [rétes.

Todas essas difficuldades foram vencidas, e 08 cami-
nhos de ferro argentinos progrediram rapidamente, con-
correndo com o desenvolvimento geral do paiz. Se loram
grandes os inconvenientes com que lropegaram as primei-
ras linhas [lerro-viarias, nao menos griandes foram os be-
neficios que produziram & nagdo; as zonuas alravessadas
pelos carris convertem-se em ricas regioes productoras, e
onde se ergue wma estacao depressa surge uma aldeia,
hoje, e muitas vezes uma grande cidade, amanhd, um fu-
turo emporio commereial e industrial. O caminho de ferro
na Argenlina, foi mesmo um consideravel factor politi-
CO, € ndo apenas economico, pois foi dos principaes agen-
les para a formagdo e consolidacdo da vnido nacional,
vinculando estreitamente as distinctas provincias que for-
mam o agregado d'aquella grande nagao.

Procurando estender o mais possivel as suas linhas e
embaratecer 0% fvéles, a fim de facilitar a exploragdo das
riquezas naluraes, que conlinuam em grande parte aban-
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donadas como consequencia do excessivo preco da sna
deslocagd@o para os mercados consumidores, lornando im-
possivel a concorrencia com o8 productos similares dos
outros paizes, o Governo Argenlino procura desenvolver
uma ac¢do concordanle com as empresas parliculares, ini-
ciando a construceao de novas linhas, cujo rendimento no
seu comego sera pouco mais de nulo, por se tralar de
vias de fomenlo, mas que hao de vir a desenvolver-se e
a produzir, como ¢é natural que succeda, pois & medida
que se desenvolvam as povoacgOes e as suas industrias,
tambem se desenvolverao as linhas ferreas, permittindo a
mais facil collocagao dos sens produclos nao 6 nos mer-
cados nacionaes mais compensadores, mas lambem facili-
tando a sua exporlagdo para compelir vanlajosamente nos
mercados estrangeiros.

Sempre, ¢ em loda a parle, o progresso do paiz, 0
desenvolvimenlo das suas industriag, do seu commercio e
alé da sua propria civilisagcao, dependeram e dependem
das suas vias de commuunicagdes, que lhe permillam po-
voar as regioes mais afastadas e inexploradas do seu ler-
ritorio, tanto mais sendo este dilatado como é o argen-

tino, o
Documentos para a Historia

Relatorio do engenheiro francez Mr. Watier sobre a construcgao
dos caminhos de ferro em Portugal

[Continuaedo)

CAPITULO 1l

Indicagdes orographicas e hydrographicas do A'emtejo
Algumas pslavras sobre as cartas orographicas

As indicagoes que vou dar sobre a parle do Alemlejo
onde pode passar o caminho de ferro de Badajoz, seriam
mais completas e mais exactas se livesse a minha disposi-
¢do uma carta mediocremente exacta de Portugal; mas as
carlas exislentes sao de mma inexactidao de que se nao
pode [lazer ideia. Nao pude ler v conhecimento mesmo
mediocre do paiz, sendo depois de ler percorrido e estu-
dado o terreno a vista. Devo pois prevenir bastanle o lei-
lor contra as erracas indicacdes das cartas junlas ao pro-
jeclo antes de me avenlurar a remellel-o para essas pegas.
Comludo para fazer justiga a quem a liver deve recoube-
cer que a pequena carla do Alemtejo, annexada ao caderno
das pecas geraes, sob o n.° 2, é muito superior as oulras,
p6ude alé considerar-se como exaecla em allengao as correc-
¢oes e addigoes que n'ella fiz.

Indicagbes geolegicas — dois levantamentos cruzados

Seja como for, lomando as cailas pelo que ellas sao
formar-ge-ha uma ideia do s6lo portugoez figurando-se
que sahin das aguas por effeito de dois levanlamenlos
successivos que se cruzaram quasi normalmente. Nao live
occasido de penelrar muilo avante nas montanhas da Beira
Alla, onde os effeitos d'estes levaniamentos sao o mais
apparenies possivel; ndo estive pois habilitado para bem
estudar os delalhes d’estes phenomenos, mas verifiquei
sens efleitos por muilo confundidos que eslivessem por
todas as parles em que live occasiao de alravessar o paiz.

Ui d'estes levanlamentos esta dirigido exactamente
do N. ao 8.; € o de que ha signaes mais apparenles no
Alemtejo; seus effeitos se mosiram ao observador o menos
attento nas montanhas dos contrafortes meridionaes da
serra de Ossa, entre Redondo e Jerumenha.

0 oulro, que parece ser de edade posterior, é dirigido
de E. a 0.; penetra muilo pela Hespanha dentro.

Seguirei este levantamento na parte norte de Portogal,
quando me occupar do caminho de ferro de Lsiboa ao
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Porlo. -S8do- as ramiflcagdes do levanlamento €. 0., que
causam as dificuldades principaes do tragado d'este ulli-
mo caminho de ferro.

Por agora, para nio sahir do guadro do men relatorio,
limitar-me-hei a notar o0s efleitos que dizem respeito 4o
Alemtejo s6menle.

Cordilheira de Porfalegre

O levanlamento N. 8. o mais edoso dos dois, é aquelle
a que pertence a serra de Portalegre : depois de ter dei
xado 20 Tejo uma estreita passagem perto de Monlalvao
eleva-se bruseamente e se dirige para Castello de Vide e
Portalegre, para conlinuar para Badajoz, quebrando-se de
modo que da origem ao valle de Caia. Esta cadeia que
forma o contraforte mais elevado do levantamento pde a
descoberlo em toda a sua extensdo as rochas graniticas e
0s terrenos metamorphicos. As ramilicacdes secundarias,
que se elevam a 0., parallelamente ao mat, sio aflloradas
pelas camadas sedimentares levantadas pefo terreno pri-
milivo e apoiadas sobre esle.

A cadeia de Portalegre ndo se limita ao Alemlejo; pro-
longa-se de vm lado para Hespaunha, sobre a margem
esquerda do Guadiana, e de oulro lado atravessa o Tejo,
¢ se propaga no norle de Portugal, passando por Vizeu,
Toda a provincia hespanhola de Caceres, que se eslende
a B. da cadeia de que se trala, € essencialmentle granitics,
a superficie do solo, nas proximidades de Valencia, esta
n'um verdadeiro cahos, no meio de grandes rochedos gra-
niliens, pela maior parle isolados, que se destucaram do
cume do levantamento: os valles secundarios (que se leem
rasgado para conduzir para o Tejo as aguas d’'esta provin-
cia sdo profundos e escarpados; o solo ¢, para assim dizer,
nu em toda a sua superficie; o poder de desaggregacao
das rochas, que nao ¢ secondado pela geada, como nos
climas frios, obra pouco sobre os allloramentos de que se
trata; por isso a agricoltura, aliaz pouco desvelada, se
acha limitada aos ilhotes onde se epcontra algom deirito.

03 aflloramentos granilicos e o8 aflloramentos das ro-
chas metamorphicas se propagam muito pelo Alemlejo
dentro a 0. da cadeia que os levanton; observe-os sem
interrupgan entre Portalegre, Cralo e Alter do Chido: mas
n'esta parle portugueza a rocha esta geralmeule coberla
de uma camada mais ou menos espessa de terreno de al-
lavido, desgracadamente secco, arido, e, para assim dizer,
esteril em muitos sitios. 0 terreno primitivo que apparece
no fundo de todos os valles nao se enlerra profundamente

debaixo das camadas de sedimento sendo para la de uma

linha qne wne Monférte & Barquinha (sobre o Tejo).

Calcareos de Extremoz e de Borba

[ a 0. desla separagao que as rochas dos andares
superiores furam as alluvides, algumas vezes mui com-
pactas, queé cobrem a maior parte da vertenle do Tejo;
estes ramaes secundarios, que poem a descoberlo os ler-
renos calcareos, [ormam as principaes cadeias de monta-
nhas, que modificam a parte oeste d'esta provineia, con-
servando a direccao N. 8. do levantamento priacipal. E'
n'estas camadas de sedimento que crystallisaraimn as bellas
carreiras de marmore que aflloram perto de Exiremoz, no
meio da soperficie em que se cultivam excellentes vinhos
conhecidoz pelo nome da villa de Borba. Esta cultura to-
mavia grande exiensido se exislissem meios de (ransporte
para a exporiacao dos productos,

Sequndo levantamento — Cadelia de Extremoz

0: terrenos caleareos, levantados do N. ao S. sobre o
flaneo da cadeia gronitica de Porlugal, formam perto de
Extremoz o ponlo colminaule do segundo levantamenlto;
é a este, que produziu os seus principaes effeitos em Hes-
panha, que s¢ deve a separagao das bacias do Tejo e do
Guadiana. As aguas d'estes rivs liveran que abric passa-
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gem atravez das roturas que esle segundo cataclysmo

abriu nas ramificagbes (ransversaes do levanlamento ante-
rior. A principal cadeia de montanhas que elle produzia
no Alemtejo estende-se entre Monforado e Yilla Fernando,
passando por Arrayolos, Evora Monte e Exiremoz; nao a
percorri em lodo o sen desenvolvimenlo, nem sei se em
toda a parle poz a descoberlo o granilo: mas verifiquel

uma longa rolura de vochas metamorphisadas nas imme-

diagdes de Montemor e de Silveira.

' este levanlamenlo lransversal que causou a maior

parte das falhas N. S. que separam os contraforles da
cumiada entre o Tejo e o Guadiana. Entre oulras particu-
laridades notaveis, resolveu transversalmente as camadas
sedimentares de transicdo nas proximidades de Alandroal,
e poz a descoberto alzuns fildes de ferro, de chumbo e
de cobre, que [oram explorados no lempo dos mouros, @
cuja possanga algumas emprezas procuram actualmente

reconhecer.

Relevo orographico. (Cumiada da cordilheira e contrafortes)
Cumiada principal

A combinacdo dos dois levanlamenlos que acabo de
eshogar produzin o relevo orographico do Alemtejo. Esta
provineia se acha dividida em tres bacias principaes: 1.°
a do Tejo; 2.° a do Goadiana; 3.° a do Sado.

A cumiada que separa o Tejo do Guadiana é devida
principalmente ao segundo levanlamento; é o que inleressa
mais a0s mens projectos de caminhos de ferro: tem muito
relevo n'algons logares, mas é muilo pronunciado pelas
altag serras de Porlalegre e de Extrémoz.

Esta linha de cumiada, sobre a qual julgo util dar al-
gumas explicacoes, corta a fronteira de Hespanha n’uimna
altura de mais de 800 melros acima do mar, ao 8. @ mes-
mo ao pé de Marvao; passaa E. e mesmo junto a Portalegre,
que deixa sobre a encosta occidental n'uma posigao en-
cantadora a 580 metros de allura, avistando toda a bagia
do Tejo. Depois de ter d'este modo crusado o contraforte
granilico do primeiro levanlamenlo, a cumiada se abaixa
muito, @ ja ndo domina o mar, senao 330 melros nos
arredores de Assumar. B para este ponto que dirigi 0 men
tracado para passar da bacia do Tejo para a do Guadiana.

Bem  depressa passando Assumar, a linha de cumiada
recobra a sun grande elevagdo e se divige para Villa Fer-
nando, deixando Arronches, Santa Eulalia e Barbacena a E.
¢ Monforte a 0, Confunde-se depois com a serra de Ossa,
que [6rma o ramal principal do segundo levantamento, e
se dirige para Monfurado por Evora Monte, deixando Exlre-
moz sobive um dos contraféries da verlente do Tejo. A
partic de Monfurado (defroute de Montemor-o-Novo) a co-
miada comega a abuixar-se para se lornar quasi insensivel
entre Vendas Novas e o allo cabego de Palmella, ao qual
s¢ une, para depois se conlundir com a alta cadein de
montanhas que cobre Setubal ¢ desapparece debaixo do
oceano no cabo de Espichel.

Gl
Um projecto grandioso

Linha ferrea intercontinental

Mr. Mac-Adoo, secretario do thesouro dos Estados Unis
dos da America do Norte, escolhido para presidir & Con-
ferencia Yinapceira dos Paizes Americanos, recentemente
reunida em Boeuwos Ayres, de lodas as vezes que lhe
coube usar da palavra, quer dirigindo-se & iimprensa, ao
percorrer a America do Sul, quer nas sessdes da alludida
conferencia, procuron sempre chamar a allengao dos go-
vernos, da unprensa ¢ do publico, para a urgente neces-
sidade de ser completada a grande linha lerrea interconli-
nental, que elle julga, como muilos outros pensadores,
imprescindivel para a garanlia economica dos diversos
paizes da America.

(Conlinua)




~Sem alludirmos agora a todos os lopicos das suas
differentes communicagdes, entendemos todavia dever por
S0b 03 olhos dos nossos leilores estas passagens do rela-
torio que o eminente estadista fez publicar em Washinglon,
logo que ali chegou, por nos parecerem de verdadeiro e
Teal jnteresse para quanlos empregam as suas allengoes
€m assumplos lerro-viarios :

«Outra grande questdo de imporlancia para o fim que
lf*mos em vista é a lerminacao da linha ferrea Inter Con-
linental, que deve unir a America do Norte com a do Sul,
Via-Panama. Excepluando-se o problema do (ransporle ma-
Tilimo, ndo ha outra empreza (3o essencial como esla
Para o futuro progresso das duas Americas.

eA construcgao d'essa linha ferrea nao ¢ uma idéa de
Visionario, mas um projecto de caracler eminentemente
Pralico, que se pdide levar a cabo por um prego relativa-
mente muito menor do que o do Canal do Panama.

¢0 caracler d'esta empreza excila a imaginagdo e o
eSpirito do nosso povo; pois nio ha povo no mundo que,
COmo o wnorte americano, melhor se desempenhe de um
Projecto aventuroso e de vastas proporgoes.

aS¢ o ideal da unidade pan-americana, baseado na
Barantia da integridade territorial, chega a ser um faclo,
@ construecdo d'esta grande linha ferrea sera a obra mais
facil de reatizar, pois que ndo havera vacillagdes em ado-
Plar o mesmo typo de linha e a mesma bilola em lodos
08 paizes.»

E logo adiante, feilas algumas consideragdes sobre a
Maneira de facilitar a execucdo d'este emprehendimento,
A8Sim (ermina esta parle do notavel relatorio:

«Construida a liuha nos trechos que faltam, seria neces-
Satia relativamenle vma pequena somma para a construe-
40 adiicional, afim de uni-la & linha pringipal do conti-
lente, que pde em communicagdo o Rio de Janeiro com
Santiago do Chile. Entdo, praticamente, todas as princi-
Paes capitaes da America do Sul e do Centro estariam li-
Badas entre si e, por sua vez, com lodas as cidades dos
Estados Unidos.

aNo dia em que pela primeira vez se grilar nas es-
lagbes de Nova York: — Viajantes para Buenos Aires, o
treis vai partir! —esse dia sera uma dala memoravel

Para a America. Um, dia, que talvez ndo esteja muilo

lullgc. nos trara esse momenlo emocionante, »

0s estudos actuaes demonstram que, no Brasil, o lronco
Principal da linha intercontinental nao pdde ser outro se-
DAo a estrada Santarém-Coyaba. 0s ramaes d’esta estrada
Para a Bolivia offerecem as mais vanlajosas solugdes para
0 systema geral de communicagdo lerrestre entre 08 paizes
dmericanos que limitam com o Brazil por oeste e no-
roesle.

E' esta a via de communicacdo de maior importancia,
que servird para ligar as duas bacias— do Amazonas
€ do Prala — do modo mais rapido e economico para
lodas as populacdes do oesle e centro do Brazil, e do
Sul, éste e parte da Bolivia, pondo-as directamente e
Contacto com o exterior, por meio do porto de Santarém,
Que desempenhara o papel importantissimo de ser o em-
Porio commercial de toda a extensissima zoua tributaria
@'esta linha e dos seus ramaes. Serd esta linha o caminho
Mais natural, para facilitar as communicagdes inleriores e
Para o exterior, offerecendo o meio mais rapido e economi-
€0 para chegar & Europa e a Nova York ¢ permiltindo igual-
Mente que Mandos, Assumpedo, Buenos Ayres e Montevi-
deu figuem a menos de 8 dias de visgem entre si,

Em segundo logar, parece evidente que o valar econo-
WMico das zonas tributarias d’esla linha é verdadeiramente
488ombroso, ndo s6 pelas riguezas naturaes Ja existentes,
Capazes de alimentar varias industrias exiractivas dos
tres reinos da Nesureza: como pela fertilidade, por assim

Zer maravilhosa, do solo, capar de reeeber irm‘mneras
Cullurag e admiravelmente adaplado, em seus vaslissimos
Cmpos, de pastagens e aguadas explendidas, para o ma-
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ximo desenvolvimento da peconaria e de todas as indus-
trias, que lhe sdo correlativas.

Occupando-se d'este grandioso projecto, escreve uma
revisla estrangeira, que como a primeira necessidade de
uma colonizagdo viva e inlensa sao as vias de communi-
cagdo, principalmente as linhas ferreas, os Americanos
foram-nas eslabelecendo na mais vasta proporgdo que se
vii no orbe inteiro. Para vencer os obices do cuslo
de primeiro estabelecimento, a energia e o trabalho que
aflluiam sobrepujavain a todas as difficnldades. Com a
concessao das enormes exlensdes lerriloriaes &s compa-
nhiuas de caminhos de ferro, o que era preferivel 4s subven-
¢oes em dinheiro, & vista da expansao colonizadora, o movi-
mento tomou ainda mais intensidade. No comego do seculo,
das tres immensas bacius formadas pelas cordilheiras dos
Alleganies e Montanhas Rochosas, apenas a do Allanlico
estava povoada, e iss0 mesmo 36 na pequena faixa cos-
leira.

Explorando, por agua, a grande bacia do Mississipi e
a de 8. Lourengo, alcangaram os Americanos o vaslo pla-
nallo da regido dos lagos, encontrando terrenos agricolas
05 mais produclivos, com enormes regioes flurestaes, offe-
recendo recursos inexgolaveis para uma colonizac@o activa
¢ intelligentie. Para atacar, portanto essa zona, era mister
espalhar as linhas ferreas por toda a parte, por onde quer
que se livesse de formar um centro de actividade, o que
se tornou facil com a accumulagdo de capitaes e bragos,
com as concessoes de terras publicas em qnantidades
vastissimas, ele.

Agora esta de novo repetido o problema, desafiando
no Brazil a actividade e a intrepidez do povo americano.

e AN
EDMOND BARTISSOL

FFaleceu no dia 17, em Franga, o empreiteiro de gran-
des obras de construcgido civil e hydraulica, bem conhe-
cido ndo 86 no seu paiz como no estrangeiro, Edmond
Bartissol.

Em Portugal [oi elle que tomou a empreitada geral da
construcgdo da estagdo de Lisboa-Rocio, do lunnel, das
linhas de Cintra ¢ Torres, ele.

Gomprou, depois, varias propriedades em Setubal,
onde viveu algum tempo.

Foi collaborador da nossa Gazeta, publicando aijui, nos
primeiros numeros do segundo anno, o sea estudo, e do en-
genheiro Seyrig, acerca- de uma ponte sobre o Tejo, de

Lishoa para Almada.

| A A ST TR R
e
PUBLICAGOES RECEBIDAS

Diario Nacional — Desde o inicio da sua publica-
¢an comegamos a receber a visila d'este novo diario, de
que € divector o Sr. Ayres d'Ornellas, antigo ministro de
estado, e sub-direcior o distincto jornalista Sr. dr. Annibal
Soares.

B’ um jornal muito bem feito, moderno, e sobretudo
arrumado. ‘

Na sua bella disposi¢ao, os arligos e noticias sio sa-
lientados, segundo a sua importancia, por titulos legiveis;
¢ as secgoes lem o sen logar marcado, onde facilmente se
acha o que se quer ler. E faz vontade de ler um jornal
assim.

Escusado € dizer que a sua redaecgdo é primorosa, a
linguagem fina; € wm jornal eseripto de luva branca, que
todos acham inleressanle — alé mesmo 08 que nao com-

‘mupgam nas suas ideias.

Agradecemos.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Festas em Buarcos

No proximo dia 10 lem logar, na linda povoagao de
Buarcos, a tradiceional festa a Senhora da EBucarnagao que
todos 0s aunos chama aquella praia uma grande concor-
rencia.

Como nos annos anleriores havera illuminagdes, fogos
d'arlificto, bailes e descanles populaves, coneerlos, ele., €
uma grande corrida de tonros no Colyseu Figueirense em
que vao lidar artistas alamados.

Tanto a Companhia Porlugueza comn a da Beira Alla
fazew, por este molivo, servigo especial a pregos reduzi-
dos, em condigdes eguaes ds do ollimo servigo para a Fi-
gueira, sendo os bilhetes validos para ida nos dias 7 a 10
@ para a volta alé 11 do corrente, por todos os comboios
ordinarios.

A seguir indicamos o3 pregos d'algumas das principaes
eslaches para a Figoeira e volla:

LISHOA® 553 0 2.2 ¢l.: 5508 3.2 ol 35712
Santarem.. .. .. »  3A58 » 2556
Gatldasgss 5 %G5 2548 , 1570
el 2. U7 » 1526 : 288
Eolmbra:. . .5 " 362 » 538
717 A AR » 1582 " 1518
AVEIT0. o« . v o » 2522 " 1558
Espivho.... ... » 3510 v 2522
BNy o ovre: moola 5w » 3538 v 2536
Covithd - <.« . v v 3pab v 24853

0s bilbates podem ser otilisados, tanto a da como a
volta por qualquer daz vias Norle ou Oesle, a escolha dos
passageiros.

Tourada na Figuczira da Foxz

No dia 17 J'este mez deve realisar-ge na Figueira bma
lourada para a qual ha grande animagao entre a colonia
balnear.

Os caminhos de [erro fuzem servigo especial egual ao
effectvado para a tourada de 27 do mez findo.

Festas na Nazareth

Realisam-se, nos diag 7 a 16 d’este mez, as grandes
festas annuaes a Senhora da Nazarelh,

Estas festus, a que andun ligadas tradiegoes de se-
culos, arrastam todos os annos alé a formosa villa da Naza-
rath muitos mithares de forasteiros.

No respectivo programma figuram as illuminacoes, o
togo de artificio, as festas de egreja, o arraial e a lradic-
cional tourada.

Como nos annos anteriores, o caminho de ferro estabe-
[eece um servigo especial de bilhetes reduzidos para as es-
tagoes de Cella e Vallado, validos para ida de 6 a 16 e
para volta até 17 do corrente, para todos os comboios or-
dinarios ¢ bem assim para os especiaes que n'esses dias se
organisarem.

Us pregos dos bilhetes de Lisboa para Cella ou Valla-
do, e volla, sdo de 3594 em 2.* e 2344 em 3.%

Festas em Verdemilho

Em 10 d'este mez realisam-se, na encantadora povoa-
gao de Verdemilho, as festas tradiccionaes a Senhora das
Dores, as principaes e mais concorridas das que se coslu-
mam eflectuar n'aquella lerra,

Verdemilho, é um dos mais lindos recantos do districto
de Aveiro que merece bem ser visitado por quanlos apre-
ciam as bellezas d'este soberbo lorrdv que se chama Por-
tugal.

Para facilitar & concorrencia a essas feslas, a Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da paragem do
comboio 9 nos apeadeiros de Cacia, Canellas e Salren, fa-
zendo este comboio servigo com bithetes de tramvays en-
lre Aveiro e Estarreja.

0s precos dos bilheles sao os das larifas ordinarias
dos tramvays.

Trafego directo de Portugal para Franca

Conlinua na mesma’ situagdo o servigo de mercadorias
de Portugal para Franga, isto €, acceilmn-se remessas de
toda a nalureza com reserva por prazos de transporie e
semn responsabilidade alguna para os caminhos de ferro,
em porles pagos pelo menos alé Hendaya.

0 vinho conlinna a acceitar-se com a condicao de ser
lransvasado na frouteira de Hendaya para os vagoes-reser-
valorios francezes.

Pira estes Lransporles conlinua a ser necessario en-
lendimento previo com o Servigo do Trafego das Compa-
nhias.

Remessas destinadas a concelhos fronteiricos

Segundo um Aviso da Companhia Portugueza, podem
ser expedidas para estagdes situadas em concelhos [ron-
teiricos, sem necessidade de guia passada pelos adminis-
tradores dos respectivos concelhos, remessas de doces,
fructas, xaropes e licores.

Transportes de milho nas linhas do Estado

Por um Avizo dos Caminhos de Ferro do Eslado, recen-
lemente publicado, é concedida, alé aviso e conlrario, a
reducgdo de 50 °, sobre o preco dos transporles, nas
remessas de milho quando conzignadas aos governadores
civis, administradores dos concelhos e Camaras munici-
paes.

Fssa mesina concessao serd feila as remessas consi-
gnadas a onlras enlidades officiaes, que a Commissao Cen-
tral de Subsistencias indicar.

Esta medida tem por fim alenuar a carestia do prego
do mitho, que se lem accentnado devido & falta d’este ce-
real nos mercados.

Tarifa de transporte fluvial da Direcgao
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste
i

Entra hoje em vigor a nova tarifa de transporte fluvial
entre as estacdes de Lisboa e Barreiro, destinada a subs-
titnir a que vigorava desde 15 de agosto de 1914,

As principaes differengas entre a anliga e a nova larifa
consistemn no seguinle :

Em grande velocidade :

Blevacao de #04 a 505 do prego applicavel a dinheiro
e valores por fracgdo indivisivel de 100500 e do respectivo
minimo cobravel de A05 a 410,

Em pequena velocidade :

0 preco do transporte de mercadorias é elevado de $40
a 460 por tonelada e o respeclivo minimo cobravel de
505 a 410,

Estubelece o prego, para mercadorias a granel, de 1520
por tonelada, com o minimo cobravel de $20.

0s pregos das taras vasias sao elevados, como segue,
por unidade : ;

Quartolas, barris, ancorelas, ele...
Pipas Ot CASCOSeeveerorriannnas
Talhas de fulha, de capacidade su-

perior a 100 lros..evesenvns

de #04 a $05
de A08 a A10

de A10 a H20
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Estabelecendo o prego de 3500 para vagao complelo
de gado, exce plo para ::d\'dllﬂw bois, muares e jumentos.

K’ luganldlld em 5 dias a armazenagem graluila con-
cedida s remessas de carvao vegelal na estagao de San-
o Amaro, quando despachadas divectamente de qualquer
estagdo das linhas do Sul e Sueste, reservaudo a Direcgdo
0 direito de nao fazer a concessao quando nao tenha es-
paco disponivel.

BEm pouco mais differe a sova larifa da substituida,
cujas condigoes sao identicas.

A rearborizacao do paiz

Ja era nolavel, deade maoito lempo, a intensidade com
que, por esse paiz fora, se corlavam arvores para fazer
t16ros que, em grande parte eram exportados, para enti-
vagao de minas.

Isso produzin alé, uvm natural sobresallo em alguns
dos que se inleressam pela silvicullura, pelos bons aspec-
tos esthelicos, pela hygiene do paiz, reproduzindo-se em
arligns nos joruaes, em represenlagdes ao governo, e
d'essas reclamagoes nos fizemos echo n'esla Gezela em
arligos repetidos contra a despinhalizagdo das nossas en-
costas ¢ montanhas.

A obra meriloria a que o genio ponderado e progres-
sivo do grande estadista que foi o Marquez de Pombal
den grande impulso, eslava-se esvaindo perdida, a lar-
gos passos, pelo espirvito gananeioso dos que s0 lralavam
dos seus interesses,

Emquanto por toda a parte —e a Franga da d'isso um
notavel exemplo,— se trala, de uma [6rma persistenle, de
povoiar todas as montlanhas de arvoredo que, alem de
produziv, n'um foturo ndo longiquo, uma grande fonle de
riqueza, constitne um embellesamento dos panoramas;
muitas vezes uma delesa das povoagies e das culluray
conlra as venlanias que as prejudican, enlre nés a abo-
rizacdo das -serras tem sido abandonada por lal forma
que, pode dizer-se, nao lemos florestas,

N'um paiz de 89.000 kilomelros quadrados, contam-se
pelos dedos —e dedog schram —=as mallas ou lapadas
que lemos: a do Bussaco, os pinbaes de Villa Vigosa, Lei-
ria @ d’Azambuja, a tapada de Mira e a diminuta da
Ajuda, e nao se pode dizer como o poela «j’en passe el
des meilleuresy,

Quem olha as nossas monlanhas, a Eslrella, o Gerez,
0 Larouco, o Mardo; a Peneda, a Nogueira, a Barroza, a
(rardunha, vé-as, na sua maior parle escalvadas, nuas,
inuteis, como producgio; desagradaveis como aspeclo;
insinuantes apeuas, como lestemunho da nossa incuria.

Por sobre essas consequencias do desleixo, na planta-
¢ao ¢ na replantagdo do que a necessidade indusirial ia
devastando, veio agora a carestia do carvao, que nos leva
a valer-nos de tudo quanto pode produzir combustivel
para aquecimento de machinas, até das proprias locomo-
tivas dos caminhos de ferro; processo muilo em uso na
Russia, nos Estados Unidos e ndo sabemos se em outros
paizes, mas que alé agora nunca se adoptara entre nos.

Urge, pois, que, ao mesmo lempo que, como recurso
gxtremo, temos que aproveilar tudo que se p6de queimar
para produzir calor, nao descuremos o futuro que, se nao
se cuidar d'elle desde ja, chegaremos a siluagdo de, niao
lendo carvao, ndo lermos com que produzir agquecimento
@ nao lermos madeiras para usos industriaes, nem rama-
da de arvores que defendam as nossas povoagdes da in-
vasao das areias que os ventos do Oeste sobre ellas arre-
megam.

No intuRo de evitar que a isso chegnemos, a Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alla acaba de solli-
citar do Governo que se faga uma propaganda persislente
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junto dos proprielarios e especialmente das enlidades que
estejam na posse de grandes baldios municipaes ou paro-
chizes, para que seja ampliada a area florestal e lornados
nleis @ productivos os terrenos que hoje se encontram es-
leris ou abandonados.

Pela sua parte a companhia presta-se a coadjuvar essas
tentalivas, ja dando transporle gralnilo aos agenles que o
Governo entenda dever encarregar dessa propaganda, nas
regioes servidas pelas eslagoes d'aquella companhia, e de
instrumentos agricolas e sementes que, para tal fim, te-
nham que ser expedidos para as suas estagdes; ja publi-
cando umaa brochura, para distribuigdo graluila, cousti-
twindo wm pequeno tratado de silvicoltura pralica ¢ com-
mercial ; ja Analmenle, instituindo premios pecuniarios
annuaes aos propriefarios que n'um anpo, maior area de
lerreno arhorizarem.

A idein @ hoa e seria para desejar que, no proprio
interesse, se alargasse ds oulras administracoes ferroviarias,
podendy a ellas ligar-se varias collectividades mesmo par-
liculares, que podem ter interesse, individual ou collectivo
no repovoamento florestal e silvoso do paiz; como a So-
ciedade de Propaganda, a Associagdo da Agricultura, Con-
selho do Turisino, e oulras.

Todas com tal propaganda lucram, porque lucrava
todo o paiz, e alé mesmo os extranhos, que a elle venham,
porque aqui encoulrarao a sombra, a frescora que as
grandes massas dlarvores fornecem; o aspeclo pitloresco
das eucostas, cobertas de toda a enorme gamwma das 1o-
nificagoes da verdura, que lanto nos encanla ao conlem-
plar as montanhas pyrenaicas, as verlenles alpinas e as
modestas altitudes do Japao, oade, como nos priucipaes
paizes europeos, ha lodo o cuidado em vestir 08 montes
de arvoredo abundaute e variado.

Gk
James Hill e a Great Northern Railway

A proposito do fallecimento, na America do Norte, de
Mr. James J. Hill, o famoso creador d'essa grande linha
ferrea dos Estados Unidos, [allecimento ao qual alindimos
a'um  dos numeros anteriores d'esta Gaseta, enconlramos
n'uma folha estrangeira algumas notas devéras inleres-
saules acerca da previsdo e das faculdades de trabalho
(que caraclerisaram ¢ lornaram celebre o illusire morlo
de ha pouco.

A sua carreira pode dizer-se gue s6 comegod proximo
ja dos seus quarenta annos de idade. Entrando na posse
de uma linha ferrea, mai apelrechada ¢ parece que peor
divigida, que se eslendia de Minneapolis a Manitoba, em
breve comegou a comprehender que o futuro do noroesle
americano eslava nas lerras de lavoura, e dependia do
modo como essas lerras fossem exploradas, e a respecliva
industria desenvolvida,

Conseguiu consolidar a sua pequena companhia, e ini-
cion entdao a mais ambiciosa e bem succedida exploragao
ferro-viaria que registra a historia do mundo. Construiu a
grande linha ferrea do Norle, com cerca de duas mil mi-
Ihas, estendendo-se até Tacoma, sem um unico dollar de
subvengdo de qualquer especie, sem concessdo de lerras
equivalenles sequer a uma geira ou ao seu valor em di-
nheiro, ¢ com ella desde o primeiro ao ullimo momento
distribuin  dividendos, que ainda hoje conlinuam a ser
pagos.

Conseguin obter terras para a sua linha, anlicipada-
mente a coustrucgdo, por pregos muito reduzidos, e vendia
gssas lerras aos colonos com uma exigua margem de
Incro. Assenlou de si para comsigo que lodas as pessoas
empregadas na soa linha, quer na counslrucgao guer na
exploragdo, deveriam ler facilidades para oblerem econo-
micamente wma propriedade agricola. Todas as areas ira-
cadas para o estabelecimento de cidades e villag, o [oram
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com a ideia de se tornarem em fontes de alimentagdo da
linha ferrea.

De tudo isto, e do modo como sempré procurou auxi-
liar toda a especie de iniciativas, resollon que quando a
linha chegon ao Pacifico tinha ja nma numerosa clientella,
que desde entdao veio sempre crescendo.

Tendo constrnido, por assim dizer soginhio, a linha
transcontinental do Mississipi ao Pacifizo, fez expandir
03 seus negocios nao 6 nos Estados Unidos como nd
Asia, creando a famosa licha de vapores que flaziam o
servico de Sealle para os portos da China ¢ do Jupdo, e
estava destinada a expandir-se até exercer o dominio
commercial do Oriente, se a politiquice, que e toda a
parte procura sempre annular as mais rasgadas iniciali-
yas, nao se melesse de permeio, promulgando uma lei
que pode dizer-se malou essa navegacao, que ia lao bem
encaminhada.

No emtanto caleula-se qoe a iniciativa e James Hill
encorporou na rviqueza do sen paiz, pelo menos 5 bilioes
de dollars,” ou seja tanto como nma avullada parte do
custo da guerra enropeia.

Sendo agora o mais rico homem do Oesle, o creador
da Great Northern Raihvay vivia com bastante simplicidade,
amando sobretudo a Arle, sendo a suoa collecgao de qua-
dros vma das wais bellas do mundo.

0 seu enlerro, que foi simples tambem por expressa
indicacdo sna, deu prelexto a desusadas demonstragoes
de pezar. Todo o norveste do paiz suspenden o trabalho
n'esse dia, e na rede ferro-viaria que lhe deven o ser,
todos os comboios pararam durante cinco minulos, no
local onde se encontravam a hora determinada para o servi-
go funebre do homem eminenle que [Ora a alma d'essa
grande empreza,

Por agora ndo se deseobre quem possa arcar com a
successao de Mr: Hil, cojo genio inventivo e cnja imagina-
gao creadora se exhauriram no esfor¢o herculeo, energico,
ininterraplo de fazer brolar o trigo onde alé enlio 86

brolava o joio.
EREEY

ILinhas electrificadas
A alta tensdao nos Estados Unidos

A Amervican Institwition of Electvical Engineers divigin
as diversas sociedades dos Estados Unidos, ¢ tambem as
do Canadd, que possuem linhas electricas de mais de
25,000 volts, uma eircular sollicitando os principaes das
dos technicos acerca das respectivas installagoes.

Responderam a essa circular 24 Companhias, sendo
d'entre ellas, seis do grupo de 100,000 volts; quatro do
de 85,000: dez do de 60,000, e gqualro do de 25,000 a
50,000 volts,

0 minimo de lensdo das linhas é de 24,000 volls, e ©
maximo de 140,000, Em trez Companhias a frequencia é
de 50, em seis de 25, e em quinze de 60.

A exlensdo das linhas €6 n'um caso é superior a 2.000
kilometrog. As columnas de ago, com isoladores de sus-
pensdo, a0 as mais ulilisadas, havendo tambem linhas
com postes de ferro e outras com elles de madeira. Em
10 casos é empregado o fio de terra nos vertices dos pos-
teg; e em 18 casos emprega-se o fio de lerra neulro, o
seja em um sO ponlo, em cada sub-estacdo, on nos diver-
808 lransformadores.

A distancia herisontal entre o2 fios conductores é de
0,90 metras (para linhas de 24,000 volts) a 8,10 melros
(entre os couductores medios de oma linha de 60,000
volts). A distancia vertical varia de 0,90 metros a 3,00
metros. A distancia entre o s6lo ¢ o fio mais baixo € de
8,5 a 15,5 melios, |

As lemperaluras das regides variam entre 28° e - 43°;
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perior a 100,000 kilo-vals; verificando-se geralmenié a
unido electrica das linhas a diversas lensdes por meio dos
transformadores usuaes.

Pelo que diz respeito aos fios conductores, 11 Compa-
nhias utilisam os de alluminio; vsando as restantes cabos
de cobre; ¢ para os conduclores sublerraneos sao exclusi-
vamente empregados fios de ago Martim Siemens, de 8 a
12 millimetros de diameltro. '

0 maximo effeito do vento é ealcolado em 80 kilome-
tros a hora.

Em 16 installagdes, as linhas telephonicas de servigo
petao collocadas solire 03 praprios postes da linba de alta
tensao, das quaes trez sao de 100,000 volts.

Em 8 casos a linha dos telephoues é independente,
correndo proxima dua de tensdo (entre 10 a 12 melros);
sendo os flos telephonicos de ferro em 10 Companhias, e
de cobre em todas as oulras.

Acerca de isoladores nas installagdes de 100,000 volls,
a cadeia dos isoladores de suspensao foi experimentada
com 400,000 a 450,000 volts em secco e com 300,000 e
340,000 com chuva.

Para sobretensoes apenas 19 Companhias empregam
descarregadores electroliticos.

(sieh
0s caminhos de ferro inglezes & a querra

0s relatorios das diversas Companhias inglezas de ca-
minhog de ferro, referentes ao ullimo exercicio, conléem
poucos detalhes acerca do movimento das livhas ferreas e
dos apreciaveis servigos que ellas teem prestado ao paiz;
¢ como egual diserepedo se observou sobre esle ponlo nas
assembleias geraes dos accionistas, alé que lermine a
grande guerra nao serd possivel saber-se com exaclidao
0 que tem sido a exploragio dos caminhos de lerro ingle-
zes desde 1 de agosto de 1914.

Nio obstante a reserva observada, conhece-se todavia
que o trafego em tdo excepcionaes circumslancias, e ape-
zar das consideraveis reducgdes no servigo de passagei-
rog, foi o maior alcangado alé ao presente, ainda mesmo
preseindindo dos transportes eflectuados por conta do Es-
tado.

Por ontra parte, ha rasGes para considerar que a com-
hinacdo adoplada para regular as relacoes entre o Eslado
¢ as Compauvhias ferro-viarias emquanto durar a guerra,
tem  dado bellos resultados sob o ponto de vista adminis-
trativo, sendo mais vanlajosa para o Estado, encarando-se
o assumplo sob o aspecto financeiro, a0 mMesmo lempo
que poz as Companhias a salvo de uma diminuigao de in-
gressos.

Entre as disposicdes legislativas, s6 existe a lei de
(871 preceituando o pagamento de nma compensagao, in-
teira e plena, pela utilisagao das linhas ferreas e dos res-
peclivos malerial e pessonl. Mas o alludido convenio ac-
cordado ¢ ainda mais favoravel para a nagdo, vislo dispor
que todos os transportes do exercito e da marinha serao
realisados graluilamente, limilaudo-se o Governo a asses
gurar a5 Companhias a mesma somma de receila liquida
alcangada em 1913. !

§e¢ em vez d'este accordo se houvessem applicado aos
transportes militares as tarifas em vigor, o ultimo exerci-
cio teria sido dos mais prosperos para as Compathias.

A exploragio das linhas ferreas conliada a nma com-
missiio execuliva, composta dos principaes chefes das
Companhias, funcciona admiravelmente sob a direc¢ao dos
funecionarios escothidos entre 08 de mais provada compe-
lencia, resultando de (2o acertada organisacdo apenas um
insignificante avngmento da divida contrahida pelo paiz
para com as Companbias. As [ullas devidas a incompeten-
cia e a incuria, observadas nos diversos servigos creados

¢ a potencia nominal das centraes s6 em dois casos € su-  pelo eslorgo nacional da lIoglaterra, actualmente dirigidos
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

alos habitnaes funecionarios do Governo, contrastam no-

~avelmenle com o acerlo que se manifesta na exploragdo

dos caminhos de ferro, e esse contraste constitng uma ins-
tructiva licgdo, que nao deve ser olvidada.

0 accordo do Estado com as Companhias de caminhos
de ferro é muilo vanlajoso para o paiz, embora possa di-
zer-se que desde certo ponto de vista ndo é muilo equita-
ivo para as Companhias. Todavia, o Governo parece dis-
Poslo a negociny com as empresas um povo accordo gue
possa compensar aquellas dentro de cerlos limiles. Nada
estava previsio acerca de determinados encargos, que cer-
lamente merecem uma compensacao parlicular mnilo le-
gitima; por exemplo, que sob a pressdao das cirenmstan:
cias acluaes da exploragdo, impossivel se lorna conservar
as linhas no mesmo pé que de ordinario, e as renovagdies
do material e das instullagdes estio adiadas, nio sendo
justo nem equitativo que as despezas resullanles ngo se-
Jam sufragadas pelo Estado, como ndo falla quem preten-
da. Por outro lado, o convenio do Estado com as Compa-
nhias ndo previe a remuneragao do ecapital invertido de-
pois do anno-lypo de 1913, e como esse capilal é impro-
duetivo desde entdo, com grande vanlagem para as auelo-
ridades exploradoras, seria logico que as negociagdes
iniciadas com esse fim concedessem uma compensagio
adiecional no concerlo financeiro celehrado-ao comegar a
guerra.

0 convenio, lal como existe, ¢ renovavel por semanas,
ignorando-se como o Governo resolvera a siluugdo depois
da paz. Se dennncia simplesmente 0 convenio ¢ cessa o
pagamento da indemnisagao de goerra, as Companhias en-
contrar-se-hao em uma situagao deveras embaragosa.

ludicou-se ja a nacionalisagao como a solucao possivel.
Esta econviria indubitavelmenle 2os accionislas, ¢ como
nao se insiste muito em modilicar a organisacao do pes-
soal, sobretudo do de «lla cathegoria, o publico ndo re-
sultaria prejudicado nos primeiros momentos. As difficuls
dades e desvaulagens ndo appareceriam seriamente alé ao
momento em que o pessoal responsavel fosse substituido
pelo Lypo usunal de lunecionarios governamentaes, habitua-
dos a nao acceitar nenhuma respousabilidade sempre que

4 possam engeitar.
iy

H rede ferro-viaria tunisiana

A direccao das obras publicas de Tunis continua fazen-
do progredir com perseveranga, nao obstante as difficul-
dades inherenles & crise economica creadn pela guerra, a
extensdo das linhas da rede nuisiana, Comn effeito, das
sete linhas, on trégos de livha, que fultavam construir para
a conclusdo da mesma réde quando eslalon a guerrs, as
(rez mais itnportantes nao soffreram interrupgdo.

A primeira d'essas (rez linhas é a de Bizerte a Tabavka,
afravessando a Kroumirie; faltando apenas 39 kilomelros
para ficar concluida e trabalhando-se alli activamente. Uma
nova seccdo, de 9 kilometros, de Tamara a Nefzas, vae ser
aberta ao servigo dentro de breve prazo,

A segunda ¢ a linha electrica de Tunis a Hammam-Lif,
approximadamente 19 kilometros. O leito da linha acha-se
ja promplo, ¢ apenas um alrazo imprevislo na remessa
dos carris tem impedido, alé agora, a sua conclusio, que,
todavia, se espera ndo se prolongard por muilo lempo.

A mais importante das tres linhas citadas € inquestio-
navelmente a de Gaiba a Gabés, que mede 82 kilometros,
Este prolongamento da rede ferro-viaria para o sul era ja
considerado como indispensavel em tempo de paz, em ra-
880 do isolamento relativo dos oasis. Rebentando a guer-
ra wn novo problema se apresenton: o do reabaslecimento
& da manuteng¢ao dos effectivos importantes que foi geces-
sario concentras ao sul da Regencia, para maulerem a paz
na regiao depois do levantamento do ultimo estio. 0 pro-
blema foi resolvido, e a linha de Graiba a Gabés inangu-
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ron-se a 25 de abril ullimo, presidindo 4 ceremonia Mr.
Alapetite, residente geral da Franga em Tunis, acompa-
nhado pelos chefes dos diversos servigos da f{agencia,
officiaes dos negocios indigenas, notahilidades il:l"regiér)
e varios membros do corpo consultivo. |

Hsse (roco de licha completa a via ferrea que ladeia
a costa Este da Tunisia, depois de Bizerle por Tunis, Sous-
se ¢ Slax, alé Gabés, tendo a extensdo total de 524 kilo-
meltros.

A nova via fervea de Sfax a Gabés utilisa, para a pri-
meira parte do seu percurso, cerca de 63 kilometros, até
Gaiba, a linha Sfax-Galsa, explorada prla Companhia dos

JLhosphatos de Galsa e prolongada, em 1913, alé aos

oasis de Djerid. A partir de Guiba, a via desce para o sul,
lndeando a costa e servindo diversas localidades antes de
altingir Gabés. D'ora avanle para se fazer o Wrajeclo de
Tunis a Gabés nado serd necessario gastar mais de 12
horas.

A abertura da linha & exploracdo leve logar em 1 de
junho ultimo. :

Vias ferreas da Russia em 1915

Segundo uma eslatistica publicada pelo ministerio das
vias de communicagdo do imperio russo, a rede Jdas vias
ferreas do paiz linha a seguinie exlensdo em 31 de de-
zembro de 1915, distancias inscriptas em verstes, medida
nacional que represeunta 1 kilometro 067 :

Rede Rede

do Eslade concedida Total

Exploracdo regular.......... 44.910 23.419 68.329

» provisoria.ual ce ' 2.691 - 2.832 5533
Em /conSiruCOa0. aevsseevones -  3.607  7.320 10.982
Constroeedes auctorisadas. .. . 1.283 7.011  8.29%
Rede fiulandesa em exploragao  3.710 102 3.812
Este ChineZe ol d s s nsanvioresn " 1.619 1.610
Rede finlandesa em construecio 246 » 246

As receitas brulas da rede russa augmentaram do 1.°
de janeiro ao 1.9 de novembro de 1915, em comparagao
com egual periodo do anno anterior, 51.511:809 rublos.

0 conselho d2 ministros, na sua sessdao de 29 de ja-
neiro  ellimo, examinon wm projecto ae adeantamento a0
ministerio das vias de communicacao, de 74.889:415 ru-
blos, para uma encommenda de 620 locomotivas do ulli-
mo lypo e de 24,000 vagoes de mercadorias, que deverao
ser execulados pela industria nacional. Por outra parte de-
cidin adeantar uma somma de 12,055:460 rublos, para a
encommenda no estrangeiro de diversos gccessorios:
18.000 molas, 32.900 eixos e 49.000 carnis.
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CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugugzes
Obrigagies de 3. °) «Bewa Baizas ¢ 4, %), privitegiadas de 1,° grau

Sio prevenidos 0s Srs. Obrigacionistas de que durante 0 mez
de Setembro de 1916 serd pago o coupon do 1.° semestre de 1916
das obrigacoes de 3°), «Beira Baixas e %'y, °, privilegiadas de
1. grau, nos lermos seguintes:

— pela apresenlacio do coupon N.° 42 da follia annexa #s anti-


















