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0 caminho de ferro de Benguella

Relatorio de 1915

E' sempre com prazer que analysamos ¢m cada
anno o relatorio da gerencia do caminho de ferro de
-Benguella, tdo auspiciosos sio os resultados que temos
de registar e tio innegavel se nos antolha o valor
crescente de aquella grande linha de penetracio no
confinente negro.,

Filho de uma rasgada iniciativa, que logrou encon-
trar ministro que lhe comprehendesse o alcance e ti-
vesse a energia de lhe abrir caminho por uma judicio-
sa concessio, tem tido aquelle caminho de ferro admi-
nistracio criteriosa e direc¢io zelosa e intelligente, que
se traduzem pelo lisongeiro incremento do seu trafego.

Temos presente o relatorio do 12" exercicio, 1015,
apresentado 4 assembleia geral e impresso com o cos-
tumado esmero. Vamos resumil-o e commental-o em
breve noticia.

Nio podiam deixar de se resentir os traballios da
construcgdo da perniciosa influencia da guerra, que
torna quasl zmpnsslwl a acquisicao de certos materiaes.

Por isso ficou incompleto um trogo de 107 kilome-
tros, cuja infrastructura se concluiu e vae até o kilo-
melro 031, Belmonte e que esperard pelos carris até
que cheguem melhores dias. Devia a linha attingir o
kilomefro 720 no fim de 1015 ¢ continuar avancando
100 kilometros por anno. Concedeu o Governo a ne-
cessaria prorogacio de prazo em vista do terrivel caso
de forga maior que assoberba o mundo.

Em trabalhios complementares para melhorar a li-
nha foram dispendidos, em 1015, 28:270850,

Continuou-se tambem a defeza da restinga no admi-
ravel porto do Lobito, que o mar tem corroido.

Ficaram ultimados os estudos e aprovado o proje-
cto até o kilometro 783,5.

Quanto 4 exploragio, notamos que a receita do tra-
fego attingiu 535:066836, mais 153:254$22 que em 1014,
tendo subido a receita kilometrica de 735%67 (cifra ex-
cepcionalmente baixa do anno anterior) a 1:030$96.em
510 kilometros, isto apezar das circumstancias altamen-
te desfavoraveis originadas pela escassez de communi-
cagoes com a Europa e oufras repercussoes da guerra.

O que torna este resultado mais lisongeiro é que
as despezas de exploracio foram de 314:754806, exce-
dendo apenas de 11:975%87 as de 1914.

O rendimento liguido subiu pois de 79: 053&)5 a
220:311540 e attingiu 424549 por kilometro para: uma
despeza de 006846, a que corresponde o c\cellente
coefficiente de exploragio de 0,59,

E' certo que para o augmento da receita contribui-
ram transportes militares de occasiio, mas ndo deixou
por isso de crescer o trafego ordinario, comae o prova
a respectiva analyse, que reproduzimos:
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O numero de passageiros foi de 116:224 contra
100:308 em 1014, A divisdao por classes foia seguinte :

141h 1914
I." classe. ... enns 0:937 6.000
2 s T 10:700 10:674
3% » (indigenas).- - 80:407 80:497

As haqaﬂem ¢ recovagens determinaram a receita
de 7:300504, mais 430%70 que em 1915.

O numero de animaes foi de 7.994 contra 31()!
sendo as receitas respectivamente 8:6003831 ¢ 3:738851.

As mercadorias contribuiram com as seguintes
quantidades e receitas para os augmentos havidos:
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O augmento total da receita foi de 113:331$28,
apezar da diminuicdio de 3:478 toneladas e 17:466$24
no peso e receita dos productos agricolas da regido
por effeito da escassez de chuva e da falta de bragos
determinada pela guerra.

O percurso dos comboios elevou-se a 277:977 ki-
lometros, mais 25:759 que em 10]14.

O emprego da lenha como combustivel deu logar
a uma economia calculada em cerca de 153 contos em
vista do elevado preco do carvio.

O trafego propriamente commercial, que fora de
27:763 toneladas em 1013-e 35:582 em 1914, subiu a
42.071 apezar das perniciosos effeitos da estiagem.

O anno de 1916 annuncia-se favoravel, pois as re-
ceitas do 1.° semestre j4 apresentam um augmento de
15:637$00 sobre as de egual periodo de 1015.

Com sobeja rasio pondera o relatorio, que a rapi-
dez do incremento do trafego depende do melhora-
mento da occupagdo e policia territorial, dos servigos
agricolas e pecuarios, da vid¢cdo ordinaria, das conces-
soes de terrenos, etc. Pouco se tem feito para isso, ape-
zar dos crescentes recursos provenientes do imposto
de palhota, que sé recentemente se cobra por influen-
cia do caminho de ferro e que tem subido de 49 con-
tos em 1012 a 274 'em 1915, sendo calculado em 1:000
contos quando a linha vd até 4 fronteira da colonia.

A Companhia dispendeu nos ultimos dois annos
18:648%64 com auxilios para a construccio de estradas
de accesso.

“Importa registar os progressos da producg¢ao do co-
bre nas riquissimas minas da Katanga no Congo belga,
que no futuro serdo ligadas com o Lobito pelo cami-
nho de ferro. De 997 toneladas em 1911 subiu a pro-
ducgdo a 14.192 em 1915 e deverd attingir dentro em
pouco 40:000,

Com razdo pondera o relatorio que a linha teria
prestado altissimos servigos para as operacoes da pre-
sente guerra, se tivesse sido concluida antes d’ella,
ao que obstaram os insistentes manejos allemies desde
que foi feita a concessio.

A Companhia iniciou em 1014 o seguro de merca-
dorias, com o qual dispendeu, em 1015, 1:406%66.

Acompanham o relatorio, como de costume, nume-
rosos documentos annexos, em que importa respigar
alguns esclarecimentos.

Assim, a decomposi¢io da despeza effectuada em
Africa na exploracido foi a seguinte:

1914 1915 I'e rcclulugmm
Kil. 519 Kil 519 | 10141 1018
17T L R S T 15:7604882| 17:360356] 5,2 5,52
Exploracdo proprismente dita .
\iowmento. fiscalisaciio ;
e estatistica......... 60867815 04:212820] 20,10{ 20,40
Servicos centraes - \
Contabilidade, thesoura-
ria, saude, armazens|
geraes e agencia com-|
Mo o LN | 20:145553) 32:400862] 9,62] 10,20
Via eobras............ o B5:899809)  B4:367504 W4 [ 26,80
Tracgdo e officinas. . . .. CA0R:AI6814 IOil:fil!lMiS 34,51 34.83
Ponte-caes . . 6:580846| 6:790456] 217 2.16
4 302:779800( 314:754596/ 100 | 100

A recelta e despeza por k:lometro dL trcm foram as
seguintes :

1915 1914

RECEMHE s wivsv + 28" agdrice s v 1599 1557
BT s D R A G R 1$17 1$25
CORtHtIente v o s e 0,59 0,70

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O movimento de mercadorias em 1915 representa
10:013 toneladas ascendentes e 67:149 descendentes
(incluindo gado e transportes de servigo) com receitas
sensivelmente eguaes.

Em relacio aos passageiros, 116:224, notamos o
percurso medio geral de 81,2 kilometros e a tarifa me-
dia de $01,1,

O percurso medio da mercadoria de pequena velo-
locidade foi 137,9 kilometros e a tarifa media de $04,4.

Nas 09:723 toneladas transportadas figuram, como
mais importantes, as seguintes mercadorias:

Toneladas e;rg;!g;:é%s Pellt'a:lrsn Tarifa
Borracha.. s+ evsssecs 1:003 52505 350,90 $07,0
B0 o RO T S RO S 1:200 52:301 2804 $14,4
Hortalicas, batatas, ete.- 1:006  4:050 247,3 $018
lLenha, madeira, folha,

cal, tijolo, etc. ««.. .. 15000 26:318 1784 $01,0
Cereaes e legumes. .. .. 0:885 55:802 317,1 $01,8
o T AL S R e S 2:003 34:143 2678 $00,1
Assucar e sementes olea-

EIROSAS - - ssivs Loptacion 2750  6:500 46,3 $05,2
Vinhos s H das sasiss s ‘ 834 16:2290 180,3 $10,8
Tecidos: »vsvvesvissns 1:155 42:966 272,00 $13,7
Mercearias e farinhas... 674 18505 2325 §11,9
Coiros e pelles.. .+« .. 425 7:392 : 151,0 $11,5
Gado (cabegas)... .. 5510 6:378 118,1 —

A carga media rebocada pelas locomotivas foi de
137 toneladas.

Consumiram-se apenas 1:413 toneladas de carvao
contra 9:563 de lenha.

O material circulante, no valoy de 677 contos, abran-
ge 27 locomotivas, 7 automoveis de linha, 1 guindaste
volante, 5 carruagens de dois eixos, 12 de quatro, 31
vagoes de dois eixos e 190 de quatro.

O pessoal de exploracio é constituido por 970 em-
pregados, dos quaes 806 sdo indigenas.

A receita da Caixa de apnsentagdes e soccorros foi
de 4:807$20, proveniente na totalidade de receitas di-
versas cedidas pela Companhia, ordenados ndo recla-
mados, ¢ mullas. A despeza foi de 417$73 em subsidios.

Como de costume, acompanham o relatorio os
mappas das chuvas e temperaturas na regiao e o do
movimento das alfandegas da provincia, em confronto
com as de Benguella e Lobito.

Assim vemos que em 1015 os numeros respectivos
foram os seguintes:

PROVINGIA_  BENGUELLA _LOMITO_
em contos em confos em confos

1015 1914 1915 1914 1915 1914

Importagdo. ... 2237 5214 447 1:171 206 53]
Exportagdo. ... 2465 4:165 620 1:110 683 703
Diversos « « « . - . 80711385 . 74 T44. . 38+ 62

Os numeros de 1015 abrangem apenas o primeiro
semestre.

Os direitos cobrados em, 1914 em Benguella e Lo-
bito sommam 158 contos, contra 323 nas restantes al-
fandegas da provincia, o que mostra a acgdo do fo-
mento do caminho de ferro.

Reproduz o relatorio um interessante estudo de Mr.
Beak, vice-consul inglez, aeerca do commercio e agri-
tultura do Sul de Angola.

N'elle se poe em relevo a importante funcgio da
linha e porto do Lobito para as communicagdes com
o centro da Africa e transafricanos. As seguintes dis-
tancias a Londres sio bem frisantes:

Via Milhas
Beira — linha actual atravez Bulawayo... 0514
Dar-es-Salaam -« <« ¢cvaeeaoe ciiiin, 8:037
Beira — atravez Ayrshire e Brok Hill.. 8:800
Cape TOWn., ««sr-soeceiiiniiiiieiin. 8:400
T L Wy oo by e W NS E S L (e 7 o 2 6:457



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Em relacdo a cada ramo de produccio agricola sio
dnalysadas as caracteristicas da regido servida pelo ca-
minho de ferro, mostrando-se quanto ella péde progre-
dir. O ponto estd em que se saiba administral-a judicio-
Sdmente,

Interessante é tambem o excerpto de um discurso de
Mr. Robert Williams, acerca das minas de cobre de
Kambove, cuja riqueza é consideravel e cuja lavra vae
Progredindo . apezar dos obstaculos provenientes da
guerra,

Nio menos interessante ¢ o resumo de uma confe-
rencia Ge tenente-coronel Hill Gibbons, effectuada em
23 de novembro de 1913, no Royal Colonial Institute,
acerca dos caminhos de ferro sul-africanos. Foi por
¢lle preconisado o Lobito como o porto natural da
Rhodesia do Norte. Ao caminlio de ferro trans-conti-
nental da Beira ao Lobito é prognostisado largo futuro.

O exame da carta geographica que acompanha o
relatorio mostra bem a importancia d'essa linha, tendo
- Por testa um porto de tdo vantajosas condi¢oes natu-
raes.

Lastima ¢, que as enormes perturbagoes economi-
Cas determinadas pela guerra, venham retardar a con-
Clusio d'essa grande obra e que a nossa administracio

Colonial ndo corresponda ds exigencias da provincia de
 Angola. Mais para louvar ¢ a constancia do esforco
ntelligente ¢ methodico da Companhia do Caminho

de Ferro de Benguella,
J. Fernando de Souza

il
A crise do combustivel

Uma das consequencias da actual guerra que mais
Veiu alfectar o servigo ferro-viario nos diversos paizes en-
fopeus, ¢ a crise por que vae passando o [ornecimento
da hulha, crise que se estende ji a outros productos com-
bustiveis propostos para substituir aquelle no trabalho das
locomotivas.

N'este sentido ¢ devéras inleressante o estudo ullima-
ente apresentado pelo engenheiro Borini, director do
Caminho de ferro italiano de Reggio Emilia e que abrange
lodos os principaes lypos de combustivel que podem ser
fmpregados com vantagem no servigo dos caminhos de
ferro. 0 inleresse d'este estudo resulla nio s6 dos dados
da experiencia que n'elle se conleem, mas lambem das
Idicagdes ‘que fornece para ¢ desenvolvimento de novas
Indusirias relalivas ao fahrico de productos combusliveis.

Deve notar-se que a ltalia ndo possue minas de carvao
e d'ahi a dependencia em que se acha do estrangeiro para
0* fornecimentn dos 10 milhdes de toneladas que repre-
Senlam o seu consumo annunal. D'este modo, e tendo de
pagar, agora, de 200 a 240 liras pela tonelada que d’an-
tes custava cerca de 35 liras, a aclual crise representa
Para a Nalia um tribulo de mil e duzentos milhdes de
liras, que ella paga ao estrangeiro designadamente a [n-
glaterra e aos Estados Unidos, seus principaes fornece-
dores, §

E' por este facto que, apesar de o governo italiano ler
adquirido por prego rasoavel um certo fornecimento de
Carvao, as industrias publicas e particulares procuram
Slll{stiluil-o por outros generos de combustivel que sejam
mais baralos,

o

No estudo a que nos estames referindo o seu auctor
Comega por tgtar da anthracite, como o combustivel de
que se faz mais uso nos caminhos de ferro n'aquelles
Paizes, como os Estados Unidos, em que abunda esse pro-
ducto. Na_Europa a anthracite encontra-se principalmen-
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te na Inglaterra, na Allemanha, na Belgica e na Franga.
As qualidades mais vsadas leem um peso especifico de
1.200 a 1.500 kilogrammas e um poder calorifico de
7.500 a 8.000 calorias,

Um typo de combuslivel, porém, de que se faz desen-
volvida men¢do sdo os agglomerados de carvao, sob as
variadas formas que recenlemenle teem sido apresentadas
pela industria.

Sste lypo de combustivel, que teve a sua origem na
ideia de aproveilar os residuos e pd do carvao, adquiriu
hoje um desenvolvimento consideravel, e avalia-se que,
s6 na Buropa, a producao dos diversos generos de briquet-
tes ascende a cerca de '2 milhdes de toneladas. As prin-
cipaes vanlagens que fizeram adoplar esla especie de com-
bustivel sdo: 0 menor espago que occupa e as menores
perdas por fragmenlacdo nos transpories. Demais, as
briquettes nao se alleram lao facilmente como o po, e
conservam muito tempo as propriedades do carvao de
que sao fabricadas.

Em 1913, adoplou-se em Spezia um novo lypo de
agglomerados, denominados: briquetles de carvao «olios
para cuja producgdo se inslallon uma importante fabrica.
Este systema de briquettes obtem-se, lralando chimica-
menle os residuos de distillacao da naphla, a lixivia de
cellulose (residuos oblidos na produccdo da cellulose) e a
quanlidade de carvao que se pretenda ulilisar.

Com este novo systema indicam-se vantagens muilo
importantes, e entre ellas:

a) um poder de evaporagdo superior em cerca de 20 °f,
ao p6 do carvao empregado;

b) neutralisagdo da acgdo do enxolre fixado no carvao,
durante a combuslao;

¢) menor desenvolvimento de fumo:

d) impermeabilidade das briquetles.

Este systema parece que permilliria tambem utilisar
valiosamente os abundantes jazigos de lenhile negra, que
a Ilalia possue, que é relativamenle pobre em calorias,
com o po do carvao importado, ficando por este modo,
altenuado o defeilo da hygroscopicidade da lenhite e tor-
nando nulla a acgao do enxofre.

lofelizmenle, e por rasdes independentes do sen func-
cionamente, a alludida fabrica de Spezia fechou recente-
menle depois de ler langado no mercado alguns milhares.
de toneladas de briquettes.

) consideravel encarecimento da anthracite fez vollar
as allengdes dos consumidores para o uso de oulros com-
hustiveis, e enlre estes apontou-se de principio o coke, que
ja foi usado em cerla medida nas locomolivas italianas.

0 coke ¢ um combuslivel de grande cohesao, alaca
pouco as grelhas e ndo faz fumo. O seu peso espefico,
porem, que é de cerca de 350 kilos, € baslante fraco, de
onde resultava que o aprovisionamento dos lenders feilo s6
com coke representava uma diminuta quanlidade de com-
bustivel. Assim, por esle molivo, recorren-se a0 emprego
do combustivel mixto, construido em parles eguaes por
anthracite ¢ coke, e esle systema da oplimos resullados
na pralica, obtendo-se um consumo equivalente ao que se
tinha quando se empregava s6 a anlhracite. No comego
(’eslas experiencias o coke tinha um prego relativamente
pouco elevado, mas hoje esse prego quasi duplicon, 0 que
nao obsta, porém, a que ainda se use com vanlagem a

mistura indicada. -
X

Um outro combuslivel que se apresenla a consideragao
do estudo a que nos vamos reporfando, ¢ a lenhite cujos
jazigos sao abundantes e numerosos_no solo”ilaliano, o
que faz dizer que a lenhite é o carvio de Italia.

A lenhite usa-se para os caminhos de ferro, nos paizes
onde existe em abundancia e onde se torna facil obtel-a’
em condigdes rasoaveis de transporte e de qualidade. Os
caminhos de ferro italianos, porém, reununciaram ao seu
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emprego pelas demoras a que estao sujeilos os forneci-
mentos, e pela pouca firmeza na qualidade dos productlos
apresenlados pela industria. Apesar d’'esles inconvenientes
a lenhile emprega-se muilo em varios ramos de industria,
e . ulilisa-se mesmo na conlecgdo de cerlas qualidades de
briquettes de que exisle uma importante fabrica na Tos-
capa. |

Ullimamenle com a grande alla de prego da hulha,
muitos caminhos de lerro secundarios, lramways e oulros,
adoplaram, em larga escala, o emprego da lenhite, e affir-
ma-se que mais desenvolvido seria ainda esse emprego
se a producgao mineira eslivesse convenienlemenle pre-
parada para salisfazer as exigencias do mercado.

Com o emprego da lenhile poude manter-se relaliva-
menle baixo o custo do combustivel, sem o que cré-se
que algumas industrias ndo teriam podido conlinuar a

funccionar,
.\_&

A lenha é uma oulra especie de combustivel que esla
recebendo agora uma grande applicacao, em varias in-
dustrias que utilisavam quasi exclusivamente a hulha, e o
sen emprego nos caminhos de ferro secundarios genera-
lisou-se nas regides onde elle é lacil de obter.

A lenha é combuslivel cujas qualidades nalnralmente
podem variar muito, conforme as especies d'onde é ex-
trahida e o sea grau de preparagao. Arde lentamente e
permilte nlilisar-se muilo bem o seu poder calorifico.

Este genero de combustivel, applicado as locomolivas,
pode empregar-se de um modo exclusivo, on em mistura
com o carvao. N'este vullimo caso, a propor¢ao regula, por
3 quintaes de lenha para um quintal de carvao.

Como no caso de lenhite, o emprego de lenha nos ca-
minhos de ferro é limilado as pequenas locomolivas que
percorremn linhas de fracos declives e que nao necessitam
de uma grande producgao de vapor. Aconselha-se, porém,
o emprego da lenha, em lodos 0s casos, para por as lo-
comolivas em pressao porque se consegue isto mais rapida-
mente com a lenha do que com o carvao. 0 uso da lenha
como combustivel exige uma maior capacidade dos len-
ders, ou a ulilisacdu de vehiculos aceessorios para Lrans-
porlar a necessaria provisao para o percurso entre o0s
poulos de reabastecimento, ou ainda a mulliplicagao d'es-
tes ponlos com disposiches convenienles para um rapido
carregamento mesmo em estacoes onde haja apenas cur-
tas paragens. E' tambem recommendavel n'este caso, o
uso de rédes protectoras nas chaminés das locomolivas,
para evitar a projecgao de failhas.

A tlurfa é ainda um oulro genero do combustivel que
p6de ser ulilisado, com cerlas vanlagens, quer nas machi-
nas fixas, quer nas locomotivas, mas nechuns dados se
apresenlam com relagdo & sua applicagdo effectiva.

Tambem a serradura de madeira tem sido experimen-
tada recentemente, combinada com péz, sob a forma de
briquettes, e o0s resullados oblidos consideram-se muilo
favoraveis. O poder calorifico da serradura é de cerca de
3.000 calorias, & 0 do péz é de 10.000 calorias, d'onde re-
sulta que as briquettes obtidas pela combinagio d'estes
dois materiaes teem nm poder calorifico muito aprecia-
vel,

Ha ainda outros combustliveis secundarios para uso
industrial, mas que ndo podem enlrar n'este estudo como
elementos de valor para grandes consumos, visto como
s6 se encontram no mercado em quantidades dimi-
nutas.

Como combustiveis liquidos; os principaes que se¢ po-
dem aponlar para uso das locomolivas sio: 08 oleos pe-
sados extrahidos da distillagao da benzina e do petroleo e
os derivados do alcatrao. A densidade d'estes oleos varia
antre 0,900 & 0,940, e o seu poder calorifico altinge 10 &
11 mil colorias.

0 emprego do petroleo nas locomotivas espalhou-se
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muito na Russia, e lem-se nsado, mas em pequena escala,
na Inglalerra, Franga, America ¢ Roumania,

As vanlagens mais imporlanles que apresenlam $ao:
a locomoliva é rapidamenle posla em pressao, pequena
producc@ao de fumo e [lacilidade na alimenlagdo que pode
ser conlinua e aulhomalica, melhor conservagao de malte-
rial, e maior provisao de combuslivel lransporlfado em
egual capacidade do lender.

Por oulro lado, os inconvenienles nolados sao lambem
imporlanles, & enlre elles lemos: a exigencid de rigorosas
precaugdes no transporle e manejo do combustivel que €
facilmente inflammavel e pdde explodir, a necessidade de
avitar seropre o conlra-vapor pelos perigos de explosao a
que pode dar origem nos cylindros, e os cuidados espe-
ciaes que exige na manuleng¢do do fogo.

0 emprego do petroleo necessila a adopgao de dispo-
sicoes especiaes nas locomolivas, as quaes sao geralmenle

conhecidas.
#*

Como elemento iulergssante a cotejar com os estudos

que indicamos, relalivos aos caminhos de ferro italianos,
podemos analysar de um modo rapido os dados recente-
mente publicados sobre os combusliveis empregados pelos
caminhos de lerro da Romania.

Em 1896 os caminhos de ferro do Estado d’esle paiz
empregaram como combustivel: 98.980 toneladas de car-
vao inglez, 17.000 toneladas de lenhite, 145.000 melros
cobicos de lenha, e 2.250 loneladas de residuog de pe-
troleo, sendo lodos estes ullimos combustiveis de origem
nacional.

Passados 10 annos, em 1906, o consumo do carvao
estrangeiro ficava reduzido apenas a 10.962 toneladas, e
esta reduecao abtinham-na os caminhos de ferro do Estado
romeno empregando em sua subslituicdo os combustiveis
nacionaes na seguinte proporcdo: lenhite 100.000 tonela-
das, lenha 300.000 metros cubicos, residuos de petroleo
100.000 toneladas.

Comparando os resullados oblidos pelo emprego dos
residuos de petroleo com os gue obtinham com o carvao
de Cardiff, acha-se uma economia de cerca de 33 °,, pois
que o primeiro d'estes combusliveis da, por lonelada, a
vaporisagao de 12 toneladas de agua, ao passo que o car-
vao da apenas a vaporisagao de 8 loneladas da agna por
cada tonelada de combuslivel. Accresce ainda que, na
epocha aclual, a Inglaterra s6 exporla para o eslrangeiro
as qualidades inferiores de carvao Cardiff, que ddo cerla-
mente um menor poder calorifico.

A Roumania tem a seu favor a producgdao natural de
petroleo, e grandes recursos em madeiras para lenha
combustivel.

Este desenvolvimenlto no emprego do combuslivel de
petroleo é muito preconisado no estudo do illustre enge-
nheiro italiano a que nos referimos, e segundo se affirma,
nma companhia norte-americana leria proposto fornecer a
[talia com grandes quantidades de pelroleo, nao aprovei-
tavel para a illuminagao nem para distillagao, mas dotado
ainda de todas as qualidades necessarias para conslituir
um perfeito combustivel, @ o sen prego nao cuslaria mais
de 200 liras a topelada posta na ltalia.

Com o recurso do emprego dos oleos pesados, e com
um convenienle aproveitamento da lenhite que abunda no
solo italiano, e gue necessila de melhorar as suas con-
digdes de exploragao, cré o auctor do referido trabalbo
(que seria consideravelmente atlenuada a crise de combus-
tivel que se esla dando n'aquelle paiz, como alias em lo-
dos 08 oulrog que @0 possuem excepeionaes recursos
proprios.

W

N'esla questdao do carvao é para notar ainda, a influen-
cia primordial que se allribue & questdo dos transporles
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maritimos que teem encarecido extraordinariamente. Atiri-
bue-se a esse encarecitmento uma das principaes causas
que contribuiu para o aggravamento do prego do carvao.

Este ponto é tratado com uma cerla dureza no ultimo
lumero da Rassegna dei Lavori Publici e delle Strade
Ferrate onde se encontram as seguinles consideragdes
bem dignas de serem mediladas:

«A mentalidade do povo inglez, e por consequencia a
do governo inglez, é demasiado conlraria por tradigdo
Mavica a ideia de uma requisicdo geral da marinha mer-
Canle, (sem a qual lodas as lentalivas de solugzo pralica
il questao devem necessariamente aborlar), para que §e
POssa esperarque o governo de hase democralica, € por isso
mesmo debil, do senhor Asquith possa decidir-se. E n6s
Conlinvaremos a pagar o carvao a 200 [rancos em ouro,
€ mais ainda, cada lonelada, e os [rancezes pelo mesmo,
POuco mais ou menos. Assim, por mais que se diga em
Conlrario, a Iuglaterra com os enormes ganhos da sua
Marivha mercante colloca-se em condigdes de pagar as
despezas da guerra.»

Grémos que a affirmagdo que fica transcripla nao é
desprovida de interesse para lodos 0s que seguirem com
allencdo as peripecias da lucta economica e financeira,
que se deseuha parallelamente a lucla dos exercilos, e
Cujas operagoes decisivas hao-de realisar-se depois da paz
Com resultudos de bem maior alcance que as operacoes
EStrategicas ido morosas da actual guerra.

Rawul Esteves

Miniséri do Trabalho e Previdéncia Social

Reparticdo dos Camirhos de Ferro
Porraria §.° 744

. Atendendo a que a conta de liquidagio de garantia de juro da
linha férerea de Sanla Comba Dio a Visen, apresentada pef’u Com-
Panhia Nacional de Caminhos de Ferro, e referente ao ano econo-
ico de {915-1916, estd em termos de ser aprovada: manda o Go-
Vérno da Rephblica Portugnesa, conformando-se com o parecer do
Lonsellio Superior de Obras Pablicas e Minas, que a esia Compa-
iihia seja paga a quantia de 20.943394, como liquidagio desta ga-
fantia de juro. no ano economico de 1915-1916.

 Pacos do Govérno da Republica, 10 de Agosto de 1916, —0 Mi-
mstro do Traballio e Providéncia Social, Anténio Maria da Silva.

PORTARIA N.° 74D

. Atendendo a que a conta de liquidacio da garantia de juro da
ll‘llllgl [érrea de Foz-Tua a Mirandel, apresentada pela Companhia

acional de Caminhos de Ferro, ¢ referente ao ano gcondmico de
1015-1016, extd em termos de ser aprovada:

Manda o Govéno da Republica Portugneza conformando-ge
Com o parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas,
que a esta Companhia seja paga a quantia de 18 861290, como li-
Quidacio d'esta garantia de juro no ano de 1915-1916.

. Pagos do Governo da Republica, 10 de Agosto de 1916 —0 Mi-
Wistro do Trabalho e Providéncia Social, Antdnio Maria da Silva.

PoRTARIA N.° 746

Atendendo a que a garantia de juro da linha férrea de Miran-
dela g Braganca, apresentada pela Companhia Nacional de Cami-
mhos de Ferro ¢ referenle ao ano economicy de 1915-1916, estd
I lermos de segaprovada: manda o Govérnd da Republica Por-
uguesa, conformando-se com o parecer do Consellio Superior de

'as Publicas e Minas, que & mencionada Companhia seja paga
pelo fundo especial dos Caminhos de Ferro do Estado, em harnio-
D12 com o disposto no respectivo contrato de construcio e explo-
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racio, aprovado por carta de lei de 23 de Maio de 1912, a quantia
de 45.7038%0, como garantia de juros no ano de 1915-1916.

Pacos do Govérno da Republica, 10 de Agosto de 1916.--0 Mi-
nistro do Trabalho e Prevideocia Social, Antdnic Maria da Silva.

*

PORTARIA N,® 747

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, conformando-se
com o parecer do Consellio Superior de Obras Publicas e Minas,
que seja aulorizada a Compantia coneessiondria do Caminlio de
Ferro do Vale do Vonga a vender uma parcela de lterreno so-
hrante, proximo do apeadeiro de Oleiros, com a superfivie de
Su3m2 56, conforme a planta que fica arquivada junto ao processo.

Pacos do Govérno da Republica, 1V de Agosto de 1916. —Anid-

nio Marsa da Silva.

Manoel Augusto Fernandes

Mais um antigo companheiro de trabalho que deixou
de fazer parte dos vivos.

Manoel Augusto Fernandes, o anligo Chefe da Reparti-
¢ao do Pessoal da Exploragao da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portuguezes, fallecen no dia 1 & sepullon-se no
dia 3 d'este mez.

Poucos dias antes fora acompanhar a ultima morada o
feretro do engenheiro Cabral Conceiro, e foi n'essa piedo-
sa romaria a que grande numero de empregados de ca-
minhos de ferro se associara como elle, que conlrahin o
mal que o bavia de levar & sepultura. Um ataque de
grippe a que se seguin nma pneumonia, proslrou-o para
sempre.

Manoei Ferpandes era um dos mais antigos emprega-
dos da Exploragao da Compauhia. Entrara para o seu ser-
vigo como pralicante contando apenas 19 annos de edade,
em 1876; eslivera portanlo ao servigo da Companhia qua-
renta annos.

Quarenia annos de servigo em caminhos de ferro, seja
em que ramo d'essa grande engrenagem [Or, é respei-
tavel !

Quarenta annos de servigo, arduo, quasi iniclerruplo,
pois que Manoel Fernandes era d’aquelles que raras ve-
zes se alaslava do servigo e se aproveilava das licengas,
tendo o vicio do trabalho e 86 no trabalho encontrando
alivio as contrariedades da vida.

Doente, baslanle doenle mesmo, nos ultimos annos,
nem por isso deixava de ser dos mais assiduos funcciona-
rios ¢ a8 hora regulamentar do servigo era elle um dos
primeiros a senlar-s¢ a secrelaria.

Na sua longa carreira ferro-viaria que desempe-
nhou sempre com zelo e intelligencia, desde o logar de
praticante de eslagdo alé ao de Chefe de Reparligao, que
coinquistara apenas com o seu merilo € o seu trabalho,
Manoel Fernandes soube sempre grangear a sympathia e a
eslima de superiores e¢ subordinados. Sabendo respeitar os
que lhe estavam acima, sem servilismos, e fazendo-se res-
peitar dos inferiores, sem assomos de despotismo, conse-
guin ser no seu meio 0 que nem lodos conseguem, uma
figura de deslaque.

A concorrencia de amigos e camaradas ao seu funeral
bem o demonstrou.

Manoel Fernandes nasceu em Alcacer do Sal, em oulu-
bro de 1857, conlava porlanto 59 annos de edade,

Marido e pae eslremoso, amigo sincero e leal, caracter
integro, d'aqueiles de anles quebrar que tlorcer, a sua
morte deixou ndo s6 na familia, mas tambem entre todos
08 amigos, que eram muilos, um vacuo que se nao pode
preencher.

Que descance em paz o preslimoso cidadao e nosso
velho amigo.

A sua desolada familla, ¢ em especial a seus filhos,
distinclos empregados da mesma Companhia, 0s nossos

sinceros pezames.
IR S T ST TR A
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A illuminacao electrica nos comboios

Evidentemente a installagdo da illuminagdo elecirica
nos comboios constilue um importante melhoramenlo, que
tera de vir a adoptar-se em todas as linhas dos diversos
paizes, como seé vae agora [azer em Franga por assim o
haver determinado ¢ Ministerio dos Trabalhos Publicos,
no seu desejo de subslituir por oulros syslemas menos
perigosos, a illuminagao a gaz e a calefacgao por meio do
carvao.

Para a realisagao do novo systema de illuminacido dos
comboios, lerd de ser dotada cada carruagem com um
dynamo gerador & uma baleria de accumuladores, on seja
o que se chama installagao individual; a ndo ser que se
queira adoplar a chamada inslallagdo collecliva, que nao
¢ de applicagdo L3o corrente, embora permilla, com me-
nores despezas, a illuminagio de um determinado numero
de carruagens, das quaes apenas uma, on dnas no masimo,
estao doladas de gerador.

Preferida a installacao collecliva, é necessario para
que possa funccionar com regularidade durante um cerlo
periodo de lempo e sem um cuidado excessivo, que
ella se ache disposta e rezulada de [érma que lomando
cada percurso como um ciclo de funccionamento, esleja o
conjunclo da dolagao no mesmo estado ao prineipio ¢ ao
fim de cada um d'aquelles, condicgao fundamental para o
rendimento total do systema e a capacidade dos seus ele-
mentos constiluilivos.

Cada uma d'essas dotagbes comprehende principal-
mente uma machina dynamo-geradora, baleria de accumu-
ladores e apparelhos de regularisagdo e seguranca, sendo
a conslruegdo da primeira para uma lensao baixa de 24 a
80 volts, e devendo produzir energia de lensdo variavel,
de tal modo que possam assegurar-se, authomaticamente e
sem estorvos alguns, delerminados servigos ainda que a
velocidade do comboio seja qualquer das comprehendidas
entre 25 e 125 kilomelros & hora.

0s ditos servigos referem-se ao circuito de illuminacio
fechado com lampadas acezas e apagadas. Para as pri-
meiras ha a assegurar o servigo com vollagem conslante
no circuito, carregando ao mesmo lempo a bateria, e
effectual-o com voltagem constante nas lampadas, ficando
lambem ao mesmo tempo em equilibrio de lensdo com a
bateria de accumuladores, sem receber nem dar corrente
alguma quando lenha o maximo da carga.

Os servigos com lampadis apagadas reduzem-se a
carregar em cheio a bateria de accumuladores a voltagem
variavel, ¢ a conservar um equilibrio de tensido com a ba-
teria alludida quando esta se encontre completamente
carregada sem receber nem dar correnle.

Taes condicgOes sao difficeis de obter, sendo contados
0s syslemas que as asseguram, preferindo-se para alcan-
gar 03 resullados que se desejem, uns apparelhos regula-
dores denominados Vichers, Broun-Boveri, Bliss, ele., aos
quaes se reconhece nma regularisagido anthomatica quasi
completa, superando os anligos systemas de Rosenberg e
Stone enlre outros, que prejudicam o rendimento e dimi-
nuem a duragdo das lampadas on das placas de accomu-
ladores, embora assegurem am funccionamento reguolar e
salisfalorio.

Para conhecer a potencia das pequenas centraes am-
bulantes determinain-se, para cada percurso; a dura¢do Lo-
tal da illuminag@o, o tempo em que esta assegurada pelos
accumuladores e a duragdo lotal da marcha da carrnagem
delerminada, devendo saber-se que estas quantidades sao
variaveis segundo a eslagdo do anno, ndo s6 para o0s
differentes percursos, mas mesmo dentro de um 86 d'elles,
e, que as condigdes da eslagdo de in®erno sao as mais
desfayoraveis da marcha. Em cada cyclo de funccionamento
03 accumuladores devem receber uma quantidade de
energia egual 4 que hajam subministrado, augmentada
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com as perdas inleriores e exteriores necessarias para que,
a0 finalisar, o cyelo se encontre no mesmo estado que ao
prineipio.

Serd aecessario ulilisar dynamos que possam produzir
123,60 =42 amperes, para as carruagens em que a
polencia ahsorvida pela illumninagdo é de 600 volls, apro-
simadamenle, ou seja 50 volls e 12 amperes.

Paqui se deprehende a consequencia de que a polen-
cia dos dynamos correspondentes a uma polencia de illu-
minacdao de 600 vals, deverd ser de 2,5 kilo-vals para os
systemas de regulagdo anthomalica em que a tensdo do
dynamo nao varie mais do que de 10 a 15 por ecenlo,

Tralanao-se de um servigo ordinario, deve ler a pe-
(quena central da carruagem uma polencia egual a tres ou
(qualro vezes a potencia util media.

A recenle delerminagao do Ministerio dos Trabalhos
Publicos de Franga vira dar um grandioso impulso a illu-
minagdo electrica dos comboios, pois s6 as grandes linhas
[rancezas possuem [0.000 carrnagens, numerns redondos,
cifra que angmentara consideravelmente se o melhora-
mento comprehender tambem, como & de suppor, todas
as linhas secundarias d’aquella nagao.

Y
A odysseia dos caminhos de ferro na Ghina

Uma revista estrangeira, fazendo a historia da viagao
acelerada na China, refere que quando em 1905 o vice-rei
de Human e Hupé cahiu gravemente enfermo, pondo de
parle as suas ideias de modernismo europen, chamou
para o curar dos seus padecimentos a um medico da an-
liga escola chineza, o qual dapois de o examinar altenla-
menle aponton com um gésto theatral a visinha montanha
de Wachang e exclamoun :

«A origem da tna doenga estda n’aquellas colinas. 0 ca-
minho de carris que ahi mandastes fazer feriu a espinha
dorsal do Dragao que guarda as montanhas. Para acalma-
res a sua jusla ira, o que tens a fazer é destroir esse
caminho e logo recobrards a tua sande.»

0 vice-rei acceilou a medicina, fez suspender o lrale-
go, mas, lodavia, nao senlin allivio algum na sua doenca.

O conselho do medico baseava-se na theoria do Funy-
shuwi, ou do venlo e da agua, theoria em oulros lempos
repudiada e ridicularisada pelo wesmo vice-rei. 0 Fung-
shuwi e 08 seus partidarios impediram o desenvolvimento
dos caminhos de ferro na China, retardando por muitos
annos a sua implantagao.

Quando em 1875 um grupo de capilalistas inglezes,
de genlo emprehendedor, construiram uma linha ferrea de
20 kilometros, enlre Shangai e Wusung, as auctoridades
chinezas pagaram a um culi para elle se sacrificar arro-
jando se @ linha, a passagem do comboio, provocando
d'essa maneira om motim contra o8 caminhos de ferro. 0
governo chinez obrigon a companhia a ceder o malterial
pelo prego do cuslo, e pouco depois foram levanlados os
carris, 08 quaes bem como todo o restante material foi
tudo levado para a ilha Formosa, deixando-se ali ao
abandono. A estacao de Shangai foi demolida, e no seu
logar edificou-se um lemplo & deusa do Ceu.

Com o andar dos tempos, esla aversao aos caminhos
de ferro transformou-se em admiracdo, e hoje as empre-
zas ferro-viarias encontram relativas facilidades para a
exploragdo das svas linhas. Sem contar as linhas russas
& Japonezas da Mandchuvia, a China tem aclualmente
3.750 kilomelros de vias ferreas, perlencendo lodas, ape-
nas com a excepgdo da de Chatung, que é de 400 kilo-
melros, ao Estado chinez, embora a aioria tenha sido
construida por companhias eslrangeiras.

03 chinezes, no emtanto, demonstiram certo receio em
empregarem o seu capilal em taes emprezas, e 0s estran-
geiros reprimem-se um lanlo on quanto por ndo quererem
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que a diflcienle administragao chineza maneje 08 seus
cabedaes. Para resolver o problema, a Inglaterra, ao cons-
lruir o caminho de ferro do Norle da China, propoz que
elle se executasse sob a inspecgio dos engenheiros ingle-
ues, e hoje um engenhegiro chefe e um contabilista britan-
nicos compartem com 08 altos funccionarios chinezes a
responsabilidade da administragdo.

Além d’isto, o governo chino estd obrigado a construir
por sua conta uma parte da linha, como garantia aos
accionislas estrangeiros,

As viagens em caminho de ferro na China chamam
particularmente a alteficao dos estranhos, ao verem as
carruagens sempre cheias de ponta a ponta. As de pri-
meira classe sdo muilo commodas e limpas, e n’ellas via-
Jam os altos lunccionarios e 08 ricos commerciantes. As
de segunda classe, providas de bancos de madeira, duros
e incommodos, sujos alé & hediondez, sdao occupadas pe-
los modestos empregados e pelos pequenos mercadores;
e as de terceira sdo simples vagdes sem assento algum,
fazendo os passageiros a viagem em pé, on senlados no
86lo nauseabundo, cuja madeira desapparece sob uma re-
pugnante capa de immundicie pisada pelos viajantes.

0 caminho de ferro do Nurte da China dislribue um
dividendo de 8 °f,, e o de Pekin Hancon 7 °[,.

Sdo 14 as linhas actualmente em exploragao, sendo
quatro anglo-chinas, uma franco belga, oulra americana, e
as restantes de capitaes europeus e chinezes de entidades
desconhecidas, sem contar as linhas russas e japonezas a
que ja se [ez allusao.

Ha mais tres linhas em projectlo.

ke
PUBLICAGOES RECEBIDAS

Almanach Bertrand, para 1917 — edilores, as li-
vrarias Aillaud e Bertrand, de Paris e Lishoa e Francisco
Alves, do Rio de Janeiro.=="Todos os annos nos referimos
a este livrinho e com elle exgolamos o vocabulario dos
nossos elogios, porque lodos merece.

E' que, por mais que ja ndo seja surpresa para nos,
que o conhecemos de ha 18 annos, a cada nova apparicao
annnal admiramos sempre a somma de eriterio, na pa-
ciente compilagdo de elemenlos: de cuidadosa assistencia
na disposigao material; de rigorosa honestidade na forma
de tratar os assumplos; de encyclopedicos conhecimentos
para commentar um sem numero de pequenos arligos
scienlificos, que sao necessarios para formar um conjun-
clo d’estes.

Se malerialmente quizermos calcular a quantidade de
pequenas nolas, artigos, estudos, problemas, descripgdes,
poesias e outros elementos contidos n'esle inleressante re-
positorio, teremos que, se cada uma das suas 379 pagi-
nis  contém, em media, ndo menos de cinco artiguinhos
8 uma maxima; elevam-se a 2.000 os assumplos que con-
l€m a parte litteraria do Almanach. B’ por isso que lendo
comegado em 1900 ¢com uma tiragem de 5.000 exempla-
res, elle tem hoje a de 16.800; ¢ dos 16.500 de que
constou a do almanach do anno corrente, um mez apenas
depois de publicado, ja nio existia um unico & venda.

Um amigo nosso que fez empenho em o obler, s6 0
conseguin mandando-o vir do Brazil (!) cuslando-lhe a
modica quantia de... 4p000 reis!

Revista do Turismo. — Comegou a publicar-se ha
Pouco este novo quinzenario, dedicado a promover a ex-
pansio das yiagens, como o seu litulo o indica, comple-
tando-o varios artigos litlerarios, sobre arte elc., formando
um conjunclo interessante.

Estao d'ella ja sahidos tres numeros (que recebemos e
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agradecemos) lodos bem redigidos e de uma disposi¢ao
malerial cuidada e elegante. Hade por isso agradar ao pu-
blico como leitura aprazivel, instructiva, e que mais valor
tem, pelas descripgoes de varios pontos do paiz, de via-
gens e semelhanles, justamente porque o lurismo se exer-
ce agora mais pelas recordacdes e pela leitura, do que
pela effectividade da excursio.

Por toda a parte o turismo esla estagnado, por molivo
da guerra.

A propria Suissa esld constiluida n'um sanalorio de fe-
ridos convalescenles, cuja presenga nem sempre € agra-
davel.

Em cada paiz viaja-se sem sahir fronleiras, e isso mes-
mo quasi que 86 por exigencia do uso de aguas ou para
descango em qualquer propriedade campestre.

0s caminhos de ferro estdo caros e os comboios rapi-
dos sao raros; 0s hoteis subiram de pregos e muilos des-
ceram de conforlo; e a navegagao alravessa varios perigos
de maus encontros em meio dos mares.

Para se ir ao eslrangeiro ou para os eslrangeiros vi-
rem ca, ha difficuldade de passaporles, de transilo, demo-
ras e incommodos que ndo convidam a viajar.

Dos proprios americanos s6 veem a Europa os que
teem d'isso verdadeira necessidade.

Elles que esldao em paz nos seus paizes nao vem re-
crear-se a ver paizes em guerra.

Pelo que se refere aos do Norte, teem, além d'isso
muito que fazer la, que nao lhes deixa tempo para se des-
locarem. 0s business prelevam a viajala; dollars, dollars,
not travel — a America esta enriquecendo emquanto a Eu-
ropa se degladia. ‘

0 brazileiro que tlanlo nos visitava, esse tem a sua
crise financeira, que ndo o anima a vir gastar dinheiro no
velho mundo.

Estamos pois, n6s, reduzidos a uns hespanholilos e
umas hespanholilas que virdo esle anno as nossas praias,
porque a peseta vale 29 cenlavos.

Uma Revista do Twrismo &, pois, no actual momento,
uma revista platonica; mas, em lodo o caso, como esia 3
I& com agrado e representa uma semente que mais larde
fructificara, nao serda inutil que viva e prospere, 0 que
muilo Ihe desejamos.

' o

Uim noNvo - dnvento

A calefac¢dao dos comboios

Trata-se de um vagao especial mandado construir pela
Companhia dos Caminhos de Ferro de Lolschberg, desli-
nado & calefacgido dos comboios, 0 qual revela certo
engenho e tem pesilivo valor, por isso que corresponden-
do ao fim a que se destina, veio salisfazer uma necessi-
dade e, portanto, melhorar um servigo.

A Companhia em referencia, que utilisa a lracgao ele-
clrica para a exploragdo da sua rede, serve-se dos appa-
relhos da correnle respecliva para a calefacgdo das suas
carrnagens.

Todavia, como pelas suvas linhas circulam numerosos
comboeios internacionaes de vapor, a calefacgdo d’estes
offerecia nao poucas difficuldades, que foram vencidas
com o maior acerlo por meio do vagdo especial a que nos
estamos referindo. As carruagens do lypo em questao —
pois foram construidas diversas para se attender as ne-
cessidades do trafico, —teem as paredes de madeira, e

.acham-se doladas de uma caldeira de vapor, caixas d’agna

e de carvdao, bomba de alimentagao, apparelhos de mano-
bra e accessorios correspondentes.

Rstdo tambem providas de uma disposigdo destinada a
illuminagdo electrica, e de um freio anthomatico Weslin-
ghouse; teem 10,80 metros de comprido e o seu peso em
servigo € de 28 toneladas.

Batre outras vanlagens ndo menos eslimaveis, leem a
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de nao inlerromper a commonicagao enlre as carruagens
do comboio em que sao utilisadas, para 0o que leem uma
coxia ao centro e um [ole de cada lado.

A caldeira a que ja alludimos, & identica @ de uma
locomoliva, com uma superficie de calefacedo total de
5,4 melros quadrados, dos quaes 4.6 sdo de superficie
directa. Funeciona a uma pressiao de 12 atmospheras,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

sendo a provisao de agoa de quairo metros cubicos, & de
tonelada e meia a de carvao.

Com a disposicio e os elemenlos conslituilivos que
deixamos apontados, assegura o Schsveizeniche Bauzeilung
que este vagao especial veio resolver salisfaloriamente 0
problema da calefaceao dos comboios de vapor que circulam
pela linha de Litschberg.

VIRGENS E TRANSPORTES

Feira e touradas em Badajoz

Tem estado muoito animada a feira de gado, a chama-
da Peira de Agosto, que lodos 0s annos por esta epocha se
realisa em Badajoz, tendo sido muito eoncorridas as ton-
radas aonde accorren grande numero de amadores portu-
guezes para o que muito concorreu 0 servigo especial re-

duzido que os caminhos de ferro para alli effectuaram e .

enjos bilhetes tiveram grande procura,
Amanha realisa-se a ultima corrida.
0s bilhetes sao validos para o regresso alé o dia 19.

Touradas em Salamanca

Como de coslume nos annos anleriores, por occasiao
da grande feira annual que se realisa em Salamanca, no
proximo mez de setembro, effectuam-se nos dias 11, 12,
13 e 21, qualro grandes corridas de louros com nm pro-
gramma que € para salisfazer o8 ais exigenles no ge-
nero.

Segundo esse programma havera louros de Miura, o
mais afamado ganadero de Sevilha; os espadas Gallito,
Cocherito, Belmonte, Malla e Peribanez, isto é, os primei-
ros arlislas da actualidade.

0 enthusiasmo ue essas corridas ja estao desperlan-
do, tanto em Hespanha como entre os amadores portu-
guezes, ¢ grande, e € de esperar que muilos dos nossos
compatriolas vao a Salamanca apreciar e applaudir o lra-
balho dos vultos da tauromachia.
~Ainda ndo conheeemos o servigo especial que os cami-
nhos de ferro fazem por esse molivo; mas é de suppor
que a exemplo dos annos anleriores haja bilhetes a pre-
¢0s8 reduzidos.

Senhor da Serra em Bellas

No ultimo domingo d’este mez, dia 27, e na segunda
feira 28, lem logar a tradiccional romaria ao Senhor da
Serra, em Bellas.

0 que de interessante e digno de observagio lem esla
romaria ja em annos anleriores o temos dilo.

B como lodas as romarias um magnillco prelexto para
o povo de Lisboa e arredores se diverlir & larga, dar
expansao as suas alegrias, esquecendo-se por horas dos
maus hocados da vida atribulada de todos os dias.

E, como em toda a parle onde o povo se reune em
alegre convivio, ha sempre a nota do seu senlimento e do
sen caraclter, o Senhor da Serra, de Bellas é hem uma
festa popular das mais rijas.

Como em annos anteriores o Caminho de ferro fard
comboios especiaes a precos redozidos entre Lishoa e
Queluz-Bellas, o que serd escusado dizer-se, leva la meio

mundo.

Festas da Senhora da Agoria em Vianna
do Castello

k' nos dias 18 a 20 d’esle mez que se realisamn a for-
mosa cidade de Vi na do Castello, a mais linda lerra da
ridente provincia do Minho, a grande e tradicional feira &
as festas a4 Senhora Ja Agonia.

De todas as leslas populares que se coslumam reali-

sar no Nnosso paiz, nunca nenhuma nos encanton lanto
como a de Vianna.

[ a feira de gado .. Que bello quadro tudo aquillo!

Nio ha portuguez de lei, portuguez que sinla com 0
seu tlemperamento de seismador meridional, que ndo se sin-
la empolgado n'aquelle meio, tio caracleristicamente na-
cional.

(3 caminhos de ferro, como de costume, fazem por
@sssa occasiio servigo especial a pregos reduzidos, e le-
mos a certeza, que, como nos annos anleriores, de (quasi
todos 0s pontos do paiz alli afluirdo forasteiros a apreciar
as mais bellas festas minholas.

Touradas ra Figueira da Foz

No dia 13 effectuou-se no Colyseu Figueirense uma
brilhante corrida de touros que foi muilo concorrida, an-
nonciando-se ja oulra para o dia 27, com um programma
que deve alrahir muitos amadores aquella linda cidade.

0s caminhos de [lerro repelem, por occasido d'essa
corrida, 0 mesmo servigo de bilheles de ida e volta a pre-
gos reduzidos, que fizeram para a do dia 13.

0s pregos de Lisboa-Rocio & Figueira e volla sido de
5608 em 2.* e 3472 em 3.% e sao validos tanto & ida
como 4 volta por via Norte ou Oeste i escolha dos passa-
geiros.

Feira nas Caldas da Rainha

Termina hoje a grande feira das CGaldas a que nos re-
ferimos no nosso ullimo numero.

A concorrencia lem sido numerosissima lendo a praga
de touros tido duas formidaveis enchentes tanlo na corri-
da de 13 como na de honlem.

Girande foi o aproveitamento. dos bilheles do servigo
reduzido effectnado pela Companhia dos Caminhos de Fer-
ro Portuguezes, cujo praso de validade para o regresso (er-
mina no dia 18.

Festas 4 Senhora do Castello em Coruche

Terminaram hontem estas festas annnaes que decorre-
ram alegres e brilhantes.

0s bilheles a pregos reduzidos que a Companhia dos
Caminhos de Ferro para alli estabeleceu, cuja validade
terminon hontem, liveram grande aproveilamenlo.

Apeadeiros de Marim e Bias
Segundo nm Aviso dog Caminhos de Ferro do Sol e
Sueste, a parlir do dia 1 do proximo mez de Selembro,
sdo encerrados ao servico de mercadorias em grande e
em pequena velocidade os apeadeiros de Marim e Bias,
situados entre as estagdes de Olhdo e Fuzela, passando a
fazer em apenas servico de passageiros sem bagagem.

Tarifas de despesas accessorias do Sul e Sueste

Segundo um Aviso dos Caminhos de Ferro do Sul e
Sueste, que conslitue o 4.° aditamento a soa larvifa de
despezas accessorias aos direilos deservico nos caes e nas
pontes sdo alterados a partir do dia 1 da proximo mez de

Setembro. s
Com este numero distribuimos aos nossos leilores

esse aviso.
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TDocumentos para a Historia

Relatorio do engenhsiro francez Mr. Watier sobre a construcgéo
dos caminhos de ferro em Portugal

(Continuagdo)
Indeciséo da opinido a respeito da directriz do caminho de Badajoz

As diversas directrizes, que se podem assignar a este
ultimo caminho sdo numerosas; lem havido n'isto muilas
preoccupacdes em Portugal ha alguns .annos: pessoas in-
telligentes as leem apreciado e comparado com um ver-
dadeiro conhecimento de causa. Comtudo achei a opinido
dos homens esclarecidos ainda bastante indecisa a respei-
o da escolha definitiva. Assegura-se que inleresses, quer
individuaes, quer municipaes, escondidos, como se costu-
ma dizer, debaixo da apparencia do bem geral, contribuem
para esla indecisio em cerla escala. Devo todavia fazer a
todos esla jusliga que nunca senti pessoalmente a influen-
cia de nenhum d'estes inleresses individuaes, que sdo algu-
mas vezes tao poderosos.

Caminho de Lisboa a Santarem: Origem da linha

() caminho da fronteira de Hespanha parece-me forie-
mente dominado pelo boceado actualmente em construceao
sobre a margem direita do Tejo. Este boccado, sobre o
qual terei de voltar no decurso d'esle relatorio, parie do
arrabalde para cima da cidade de Lisboa, e s6be o rio
alé Santarem. Esta em exploragdo sobre os 36 primeiros
kilometros entre Lishoa e o Carregado: conlinuam-se 08 tra-
balhos entre este ultimo ponlo e Santarem sobre o resto do
comprimento total, que sera de 72 kilomelros.

fate caminho, posto que deixando muito a desejar em
relagdo @ construcgdo, se indica por si mesmo como ori-
gem da linha internacional.

0 caminho internacional pdde partir do Barreiro

Pensou-se todavia em fazer a origem d’esta linha prin-
cipal nas proximidades do Barreiro, defronte da cidade de

Lishoa, do ountro lado do Tejo, que se alravessaria pov

meio de um excellente servigo de omnibus maritimos.
N'esta hypothese, o caminho de ferro internacional se diri-
giria para Badajoz por Vendas Novas, Monlemor-o-Novo e
Bvora. Lancar-se-hia para Beja um ramal, deslacado de
Lvora, para servir ltoda a parle meridional do Alemtejo.

Bsta combinagio foi apresentada como realisanco uma
grande economia pas despezas de construegao, attendendo-
se a que ndo exige a passagem do Tejo, e gue por outro
lado as difliculdades do lerreno sdo quasi nullas sobre os
primeiros 60 kilometros entre o Barreiro e Vendas Novas.
Tem-se allegado tambem, que serviria, melhor do que
qualquer outra directriz, a rica provineia do Alemtejo,
cujos productos, todos de uma exportagao tao dilficil hoje,
vivificariam inevitalmente a nova via de communicagao,
que seria a0 mesmo lempo a mais euarta entre Lishoa e
Badajoz.

Foi seduzido por algum lempo por eslas vanlagens, ¢
dei a esta combinagiio a mais séria allengdo : en nio per-
dia de vista o grave inconveniente de deixar a immensa
bahia do Tejo entre o principio do caminho e a cidade de
Lishoa: mas via um remedio para este inconvenieute,
quando a imporlancia das relagdes commerciaes o exi-
gisse; era sempre possivel com efleito destacar das Ven-
das Novas am ramal dirigido para Salvalerra (ponto mais
approximado de Lishoa, onde se péde passar o Tejo) & de
entroncar proximo ao Carregado a via de Badajoz na secgao
de Santarem.

D'este m®do a origem do caminho internacional seria
restituida, em tempo opportuno, mesmo a Lisboa, no arra-
halde de Saunla Apolonia. :

0 futuro eslava pois allendido, e alé enldo gosava-se
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do menor oumero de vollas, do mirimo de despezas de
execu¢do, e comludo o maximo de vanlagens para a pro-
vincia do Alemlejo e para as receilas do (rafico na via
lerrea.

Tive de percorrer pessoalmente o paiz na direcgdo de
que se (rata; o vi que, infelizmente, se ¢ verdade que o
terreno se presta a uma construegao pounco dispendiosa
entre o Barreiro e Vendas Novas (em 60 kilometros) era
com bem ponca razdo que se tinha pretendido achar, para
la d’este ultimo ponlo, uma verdadeira facilidade de exe-
cucao. Encontrei mas immediagdes de Monlemor-o-Novo, e
sobretudo entre Redondo e Jerumenha, difficuldades de
primeira ordem, que occasionariam despezas de construc-
¢do consideraveis, e que lornariam e difinitivo a linha
tolal mais dispendiosa do que qualquer outra directriz. A
despeza da construcgdo seria além 'isso augmentada pe-
los trabathos immediatamenle necessarios para por a es-
lagao principal do Barreivo em relagao constante com 0O
Tejo. Com elfeilo, este rio, no estado aclual das coisas,
retira-se, na baixa-mar, muito longe sobre a praia, e nao
deixa uma profundidade conveniente para o ancoradouro
dos grandes navios sendo a uma grande dislancia da matr-
gem insubmersivel,

Kstes inconvenienles me obrigam a renunciar a com-
binagao de que se trala: eén vollarei a esla questao. En-
trarei nos detalhes precisos relativamente as difficuldades
de execuciao do caminho de ferro seguindo a divectriz de
Vendas Novas, Montemdér, Evora e Redondo,

Nota sobrs a melhor combinagdo para servir o sul do Alemtsjo

Segundo a minha opinidao o melhoramento de servir a
provincia do Alemtejo consisliria em dirigir o caminho de
ferro do Barreiro, ndo a Vendas Novas, ponto além do
qual ja se ndo pode prolongar economicamente, mas para
o Sado e Alcacer do Sal, d'onde subiria para Evorae
para Beja, seguindo os aflluentes do Sado. Infelizmente o
caminho de Vendas Novas esla em conslrucgao, e, se se
acaba, serd um obstaculo & execugdo da combinagdo de
que se lrala. N'este caso é provavel que d’aqui a hastante
lempo se sirva livora, por uma simples estrada ordinaria,
entroncando em Montemor-o-Novo na estrada real que
se construe aclnalmente entre Vendaz Novas e Badajoz,
por Arrayolos ¢ Elvas.

0 caminho de Lisboa @ Santarem deve ser prolongado e formar
tronco commum t3o longe quanio for possivel

Abandonando pois a combinacao, que consistiria em
fazer partir do Barreiro o caminho internacional, e a gas
nhar a fronteira de Hespanha por Evora, fui levado a con-
siderar a secgao de Lisboa ao Carregado como principio
da importante fipha ferrea de que se lrala.

Esta secedo, que em breve chegara a propria villa de
Santarem, pede imperiosamente ser prolongada para la e
penetrar 0o interior do paiz perto de Thomar e Abrantes,
seguindo o bello e fertil valle do Tejo. A simples inspecgao
da carta de Portugal falla sufficienlemente em favor d'este
prolongamento, que reclama por outro lado a configuraga
geologica do paiz. Este prolongamento, quer pertenga ao
caminho do Porto, quer prenda na linha de Badajoz sera
sempre a parte mais productiva dos caminhos porlugue-
zes: deriva actualmente para Lisboa oz productos do dis-
tricto de Porlalegre, que, no estado aclual das coisas, se
embarcam sobre o Tejo nas proximidades de Abrantes,
altrahira egualmente os productos do districto de Castello
Branco: emfim, do lado do mar e de Torres Novas, alcan-
gard uma regiao de uma verdadeira importancia agricola
industrial.

Por estas consideragdes delerminei-me definitivamente
por uma combinagdo, na qual o prolongamento inevitavel
de que se lrata, faz lronco commum para as duas linhas
principaes, que se bifurcam perlo de Alalaya, em 20
kilometros antes de chegar a Abrantes; este ponlo de bi-
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furcacdo foi escolhido o mais longe possivel de Sanlarem:
dista d’ahi 38 kilomelros.

A partir d'este pontoa linha do Porto dirige-se para
Thomar, para alcancar depois Pombal e Coimbra emquanto
que a linha de Badajoz vae ganhar Abranies e Portalegre.

D'este modo affastei as duas onlras directrizes que po-
dem fazer continuagao a sec¢ao ja constroida; uma, pas-
sando o Tejo no Carregado e a oulra, alravessando esle
rio em Santarem. Em minha determinagao tom i sobretudo
em consideragao a despeza do primeiro estabelecimenlo e
fui tanto mais influenciado pela economia resnltante do
troneo commum alé & Atalaya que o prolongamenio de
cada uma das linhas principaes, além d'este ponto de bi-
furcacdo, se apresentou em circumstancias de execugao
de uma verdadeira economia relativa com respeilo as di-
rectrizes derivadas. De tal sorte que, segundo a combina-
¢do que proponho executar-se hdo as duas linhas pedidas
por wma somma bem inferior & que occasionaria qualquer
outra combinag@o. E' o que ew explicarei claramente na
continuacao d’este relatorio, reunindo as cifras das mi-
nhas avaliacdes. A economia do men projecto, relativa-
mente 4 combinagio menos dispeadiosa, é de 31:000.000
francos, sendo a despeza lotal de 164:000.000.

Seguramenie esta economia, qualquer que seja a sua
importancia ndao me faria abandonar uma oulra directriz
que tivesse apresenlado algoma d’essas vantagens salien-
tes, que dominam algumas vezes as quesltdes; mas, como vou
explical-o, as diversas combinagdes rivaes distinguem-se
por differengas tdo pouco significalivas que a escolha &
muito diflicil, e deve naturalmenle ceder a questao de
economia, d'onde depende em ldao subido gran a creagao
dos grandes trabalhos de que se Lrata.

Notas sobre as difficuldades financeiras

Para bem apreciar a importancia d'esta questao economi-
ca é preciso presnadir-se bem, em primeiro logar, que os
caminhoz de ferro de Portugal arrastardo a nma grande
despeza de estabelecimento @ produzirdo pouco. Segura-
mente estes caminhos de ferro fardo grandes servigos ao
paiz, desenvolvendo uma riqueza cujos elementos ficam
gslereis por falta de vias de communicagao; de sorle que
Portugal alcangara, passados poucos annos, grandes van-
tagens do sacrificio que se liver imposlo, mas 0s pro-
ductos particulares do caminho de ferro, as receitas da
pmpreza, em uma palavra, serao primeiro quasi nullas e
nao aleancardo jamais wma importancia sufficiente para
cobrir o interesse industrial dos capitaes empregados na
pxecucdo. D'isto se segue que os trabalhos ndo serdo sé-
riamente emprehendidos pela industria particolar, Lo cui-
dadosa dos seus interesses, salvo se o Governo compensar
por um forte subsidio o deficit resultante das duas causas
que acabo de assignalar: grande despeza e pequenos
lueros.

Ora infelizmente o estado de finangas publicas mui
difficultosamente¥'se prestard jao abandono d’esta subven-
¢do; toda a gente conhece que o paiz d'abi lirara mais
tarde grandes vantagens, mas acha-se a bragos com a
difficuldade material de realisar ‘a somma que as circums-
tancias tornam necessarias.

Sejam quaes forem as combinagdes financeiras que se
adoptem para chegar & execu¢do dos caminhos de [ferro,
a questdo da despeza se apresenta como um obslaculo
guasi descorogoante. [Este obstaculo vira talvez a ler a
forca de uma impossibilidade se a despeza de execugdo
exceder um certo limite; esta opiniao é adoptada por
quasi todas as pessoas sensatas de Portugal; en a parti-
lho inteiramente; eis por que, como ha pouco acabei de
dizer, tomei-em lanta consideragao a economia do tronco
commum. losistirei tanto mais n'esta consideragao, que
nenhuma das oulras directrizes offerece vantagens sa-
lientes, e que a definitivamente proposla apresenta com-
pensagies a quasi todas as vantagens parliculares de
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suas rivaes, sem offerecer comtudo algum . inconveniente
notavel. _ |

Os desenvolvimentos em que vou entrar leem preci-
samente por fim tornar palpavel esla verdade pela com-
paragao das vantagens e dos inconvenientes das diversas
directrizes; mas antes de fazer esla comparagdo foi ne-
nessario conhecer todas as directrizes admissiveis. Esta
deseripgdo fara o objecto de um capilulo especial que sé
seguira as indicagdes geraes que vou dar sobre o paiz no
meio do qual dirigi as minhas operagoes.

Nova locomotora~tender para mercadorias

Vamos hoje occupar-nos de um novo typo de locomo-
lora, do qual, segundo informa Le Genie Civil, nao se
construiram ainda sendo 3 exemplares, alguns dos quaes
estdo sendo utilisados com magnifico resultado nas linhas
ferreas da Baviera.

Emprega-se principalmente nas linhas cnjas pendentes
sao de 2 a 2,5 °,, podendo dizer-se que esta locomotora
é lalvez a mais pesada de quantas se tem construido até
a dati nas officinas da Europa, pois tem o peso, em esla-
do de prestar servigo, de 122,5 loneladas.

0 seu comprimento total é de 17,55 melros. Trabalha
4 pressao de 15 atmospheras, o diametro do cylindro de
alla pressiao é de 5,20 milimetros, o de baixa-pressao €
de 800, e o percurso dos embolos de 640 milimetros.

As rodas teem um diametro de 1.216 milimetros, sen-
do a superficie de calefacgdo total de 285 metros quadra-
dos; o seu aprovisionamento de agua exige 11 melros
cubicos; o de carvdo quatro toneladas; e pelo que se re-
fere ao seu peso, quando descarregada, € de 97,5, su-
bindo a 122,65 como ja dissemos, em ordem de marcha.

Fisse peso é distribuido por qualtro eixos que recebem
o esforco molor dos dois cylindros de baixa pressao, e
por outros quatro, cujo esforgo é facilitado pelos cylindros
d'alta pressao. D’estes quatro ullimos eixos, que sao 08
posteriores, ¢ solidario o bastidor principal da locomaoltora,
que supporta o corpo cylindrico.

Uma articulagdo, systema Mallet, une ao bastidor prin-
cipal o que comprehende os quatro eixos anteriores. 0s
eixos collocados em segundo logar em cada um dos cila-
dos grupos, dispdem de um jogo lateral de 19 milime-
(ros, rasdo pela qual pode percorrer a locomolora curvas
de 180 metros de raio sem [rotamenlo extraordinario, o
que demonstra uma flexibilidade muilo estimavel, que
constitue uma das suas mulliplas vanlagens.

0 eixo da caldeira eslda a 2.950 milimetros sobre os
carris, gravitando sobre os quatro eixos anteriores 29
toneladas do peso total da dila caldeira, a qual lem um
recalentador de vapor, systema Schmidt, de 55 meltros
quadrados de superficie de calefacgdo, estando dolada de
am apparelho contra chispas a caixa de fumo, que mede
2,90 metros de comprimento por 1,80 de diametro,

0 systema tubular é supportado por paredes distan-
ciadas entre si 5.075 milimetros, sendo de 1.760 o dia-
metro do corpo cylindrico. Os distribuidores de alta e
baixa pressiao, acham-se governados por meio de um vo-
lante nnico, podendo obler se authomaticamenle, no arran-
que, a admissdo directa do vapor da caldeira nos distri-
buidores de baixa pressao, sempre que se proceda con-
venientemente.

Esta nova locomotora desenvolve um eslorgo maximo
de tracgdo, de 25.000 kilogrammas, o que da o coeficien-
te maximo egual a 1:4,5 entre a machina e o carril. Esse
esforgo conserva-se quando a locomotora alcanga 33 kilo-
metros a4 hora, de velocidade, que € a maior previsia, a
12.500 kilogrammas.

Taes sao os elementos consliluilivos e as caracteristi-
cas principaes d’este novo Lypo de locomoloras, que tem
sido vendidas a 123.000 marcos, cerca de 27 conlos.

(Continua).






















