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Uma questao juaridica

Foi nomeado ha cerca de um anno um commissa-
rio do Governo junto da Companhia Nacional de Ca-
minhos de Ferro, e, por decreto de 14 de margo ultimo,
outro junto da Cempagnie Francaise pour la Constru-
ction ef Uexploration de chemins de fer a I'Efranger,
concessionaria da linha do Valle do Vouga, declarando
0s respectivos decretos que ambas as nomeagées eram
feitas sem encargo para o Estado.

As questoes juridicas que esses decretos suscitam
sdo dignas de exame e por isso vamos estudal-as, co-
mecando por lembrar as disposi¢oes legaes em que se
buscou fundamento para a creagdo d'esses cargos.

O Codigo Commercial, de 28 de junho de.1888,
estatuiu no seu artigo 178.° que o Governo ou as Cor-
poracdes administrativas poderiam exercer uma fiscali-
sacdo especial, por meio de agentes privativos, sobre
as sociedades que explorassem concessoes feitas por
aquellas entidades.

Eis, na integra, o texto do artigo:

Art. 178.°— As sociedades anonymas que explorem concessoes
feitas pelo Estado ou por qualquer corporaciio administrativa, on
tiverem constituido em seu favor qualquer privilegio ou exclusi-
vo, poderio ser, segundo o caso, tambem liscalisadas por agentes
do Governo ou da respectiva corporagiio administrativa, embora no
titulo da comstituiciio se nio estabeleca expressamente lal fiscali-
sagio.

,&§ f.o—Esta fiscalisacdo limita-gé 4 do cumprimento da leie dos

estalutos e especialmente ao modo como sao satisfeitas as condi
g,uea exaradas nos diplomas das coucessoes e cumpridis as obri-

gagoes estipuladas em favor do publico, podendo para ellu proce-
der-se a quacsquer investigacdes nos archivos e escripturacio da

sociedade.
§ 37— 08 agentes especiaes de que trata este artigo poderio

assistir a lodas as sessoes da direcgio e da assembleia geral e [a-
zer inserir nas actas as suas reclamagies para os effeilos conve-

mvnle 8.
§ 3.°— 03 agentes especiaes informariio sempre o Governo, ou

a corporaciio administrativa competeate, de qualquer falta pratica-
da pelas sociedades, e no fim de cada anno, euviar-lhe-hiio um re-
latorio cire uumldnvhulo

Foi este preceito applicado a diversas sociedades,
como companhias coloniaes e oufras empresas, em
cujos diplomas de concessio se previra a nomeacio de
um commissario regio. Quando a Companhia Real dos
Caminhos de Ferro Porfuguezes atravessou o periodo
critico a que pozeram termo o convenio com 0s Seus
credores e os novos estatutos approvados por alvard
de 30 de novembro de 1804, foi n'estes determinado
(art. 11.°) que junto do Conselho de Administracao
funceionaria um commissario regio de nomeagdo do
CGioverno, retribuido pela Companhia como os mem-
bros do Conselho ¢ tendo voto consultivo. Este com-
missario poderia ter um adjunto, nas mesmas condi-
coes, equiparado aos membros do Conselho Fiscal. -

Em 1901, n'um momento critico da vida politica do
paiz, devido 4 scisio operada no parfido regenerador
pelo Conselheiro Jodo Franco, entendeu o Governo que
para restituir a cor ds faces amarellecidas de varios po-
liticos, urgia fazer larga distribuicao de logares retribui-
dos. Occorreu entdo o alvitre de generalisar a institui-
cio dos commissarios do Governo junto das Compa-
nhias concessionarias.

Foi portanto promulgado o decreto de 10 de outu-
bro de 1901, que regulamentou as disposicoes genericas
e facultativas do art. 178.° do Codigo Commercial.

O art. 4.° do decreto declarou a fiscalisacdo por
commissarios .applicavel ds sociedades que fenham a
sua séde no continente do Reino e ilhas adjacentes.

Esses funccionarios deverido residir na localidade
onde a Companhia tiver a sua séde (art. 8."). Assistirdo
is sessbes do Conselho de Administragido e 4s assem-
bleias geraes, € poderdo examinar a correspondencia e
os archivos (art. 11.%); devem vigiar pelo genuino e re-
gular funccionamento das assembleias geraés (art. al. d).

Sdo nullas as resolugdes tomadas pelas assembleias
geraes a que, por falta de aviso, o commisario ndo haja
comparecido (art, al. d).

A fiscalisa¢do dos commissarios recae pois sobre a
vida interna administrativa e financeira das sociedades
e exerce-se especialmente sobre a sua administragio
central e assembleias geraes. Por isso se obriga justifi-
cadamente o agente fiscal a residir junto da séde da
Companhia. \

A natureza d'essas funccoes e o texto explicito da
lei limitam portanto essa forma de fiscalisacao as so-
ciedades que tenham a sua séde no paw (metro;:ole e

ilhas adjacentes),
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As sociedades estrangeiras com a séde féra do paiz
nio podem ser abrangidas pelas disposicdes do decre-
to de 1901. .

Em que condigcdes podem essas sociedades exercer
a sua industria em Portugal ?

Encontramol-as estipuladas nos artigos 54. e 111,
do Codigo Commercial :

Art. 111.*—As sociedades legalmente constitnidas em paiz ex-
trangeiro, que estabelecerem no reino, sucenrsal on qualquer es-
pecie de representaciio social, fieam sujeitas & disposicio d'este
codigo quanto ao registo e publicaciio dos actos sociaes ¢ manda-
tos dos respectivos representanies, nos mesmos lermos que as cor-
respondentes sociedades nacionaes, e, quanto i lalleneia, nos ter-
mos do § unico do art. 745.°.

§ unico.— Os representantes das sociedades a que se refere es.
te artigo contrahem para com terceiros a mesma responsabilidade
que o8 administradores das sociedades nacionaes,

E’' preciso pois que essas sociedades demonstrem
que estdo legalmente constituidas em paiz extrangeiro
e que tenham em Portugal um representante, ao qual o
Codigo attribue responsabilidades congéneres das dos
administradores de sociedades nacionaes,

O art. 54.° indica as formalidades a cumprir:

Art, B4.°—As sociedades constituidas em paiz estrangeiro, que
queiram eslabelecer succursal ou qualquer especie de representa-
co social no reino, apresentariio ao registo commercial, alem dos
documentos exigidos 4s nacionaes, um cerlificado do respectivo

agente consular portuguez, de se acharem constiluidas e funceio-

nando em harmonia com as leis do respectivo paiz.

Entre essas formalidades figura especificadamente
o registo commercial da procuracio do representante,
segundo o art. 49.° do Codigo:

Art. 49.°—Ficam sujeilas ao registo commercial:

5.°— As procuracOes escriptag concedidas a quaesquer manda-
tarios commerciaes, e as respeclivas modilicacdes, renuncias ¢
revogacoes.

Como se vé pelo texto do art. 111.° estatue este
quaes as disposi¢oes do Codigo applicaveis a essa so-
ciedade, e nao figuram entre ellas, nem podiam figurar,
as do art. 178.", desenvolvidas e regulamentadas no
decreto de 1901,

Como poderia, com effeito, um commissario do Go-
verno portuguez residir em Paris, Londres, Roma ou
Berlim, fiscalizar a lei, os actos de assembleias geraes
e administracoes de sociedades estrangeiras, sujeitas ds
leis e 4 fiscalizagio do seu proprio paiz?

Por nao poder funccionar junto da sua séde esse
commissario, segue-se acaso que o exercicio da sua
industria em territorio portuguez escapa 4 fiscalizacio
do Governo e 4 acgdo das leis e dos tribunaes?

De modo algum. Basta que no acto da concessio
se consigne a renuncia da Companhia ao foro da sua
nacionalidade em tudo.quanto se refere ao exercicio
da sua industria em territorio portuguez e a conse-
quente sujeigdo ds leis e tribunaes portuguezes.

E’ esse o caso da Compagnie Frangaise concessio-
naria da linha do Valle do Vouga.

E’' uma sociedade estrangeira, legalmente constitui-
da em Franga, tendo a sua séde em Paris e podendo
ter concessoes de caminhos de ferro em Portugal, em
Hespanha, no Brazil, na China ou em qualquer outro
paiz. .

Provou com documentos que estava legalmente
constituida e obteve a transferencia da concessio da
linha do Valle do Vouga por portaria de 17 de marco
de 1906, que lhe impoz por condi¢io o cumprimento
do disposto no art. 111." do Codigo Commercial.

Quando a lei de 20 de dezembro de 1906 auctori-
sou o Governo a tornar effectiva a concessao proviso-
ria, celebrou-se o contracto de 5 de fevereiro de 1904
em cujo preambulo se declara que a Companhia con-
cessionaria fem a sua séde em Paris e por isso, como a
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procuracio do seu representante nio se achava ainda
registada no Tribunal do Commercio, estipulava-se na
condicio 56.* que dentro do praso improrogavel de 60
dias seria apresentada a certidio do registo commercial
exigida nos artigos 49., n.” 4. e 5.2 e no 54." do Co-
digo, sob pena de annallagao da concessao.

Ficou pois explicitamente consignado e reconhecido
o seu caracter de sociedade extrangeira.

Por isso mesmo se salvaguardou a acgdo do Go-
verno e dos tribunaes n'essa mesma clausula 56. pela
forma seguinte:

56.7—A empresa no exercicio dos seus direilos e cnmprimento
das suas obrigaches em territorio portuguez, tanto nas suas rela-
cies com o Estado como nas suas relacoes com os particulares,
fica sujeita para todos os effeitos ds leis e regulamentos portugue-
zes e a08 lribunaes ordiparios de Portugal, qualquer que seja a
nacionalidade das pessoas ‘que constituiremn a empresa ou a re-
presentaremn.,

Para esse fim a empresa eleze domicilio em Lishoa e renuncia
a qualquer outro fOro, sem prejuizo do disposto no § 1.° da con-
digiio 450 (relativa 4 reseisio do contracto) e na condicio 55.* (re-
:l:qfug-lﬁu das questoes litigiosas, com recurgo para um tribunal ar-
itral).

Como empresa concessionaria de um caminho de
ferro portuguez, e no que respeita d sua construcgdao e
exploragdo ,a empresa fica sujeita ds leis e tribunaes
portuguezes, como as nacionaes. O Governo exerce so-
bre ella a sua soberania e a sua acgdo fiscal nos ter-
mos das leis geraes e das clausulas do contracto, que
é a lei especial e organica da concessao.

A’ Direccio Fiscal da Exploracdo dos Caminhos de
Ferro pertence essa funcgio de vigilancia. conforme o
art. 10" do regulamento de 7 de setembro de 1809,
pelo qual incumbe ao director fiscal : “exigir das Com-
panhias ou empresas o exacto cumprimento de todos os
contractos, alvards de concessdo e disposicaes regula-
mentares, empregando para esse fim o0s meios que as
leis e regulamentos lhe facultarem e quando ndo atten-
dido, dirigindo-se ao Governo, pela Direcgdo Geral de
Qbras Publicas ¢ Minas a fim de que este resolva co-
mo julgar convenienten.

Assim pois, nio pode a Companhia invocar a sua
nacionalidade quando se {rate de cumprir uma clausu-
la do contracto ou de observar os preceitos do decreto
de 31 de dezembro de 1864, do regulamento de policia
e exploracio, ou de qualquer lei ou regulamento appli-
cavel ao exercicio da sua industria em territorio portu-
guez. Nio pd6de declinar a competencia dos tribunaes
portuguezes quando um consignatario pretenda ser in-
demnisado do damno que se lhe causou avariando ou
extraviando uma remessa, quando um proprietario ri-
beirinho se queixe de ndo serem cumpridas as clausu-
las de uma expropriagdo, etc.

Elege o seu domicilio em Lishoa para os effeitos
forenses, a fim de poder ser citada e chamada ds res-
ponsabilidades que lhe pertencem.

D'essa renuncia ao féro da sua nacionalidade e de
essa eleicdo de domicilio em Lisboa, ndo se segue po-
rém que a Companhia deixe de ter a sua séde em
Paris, como o contracto reconhece, Se passasse a tel-a
em Lisbhoa, aqui deveiia funccionar o seu Conselho de
Administracio, aqui se reuniriam as suas assembleias
geraes, aqui se faria a sua escripturagio, aqui exerceria
todos os actos da sua vida interna administrativa e fi-
nanceira, aqui emittiria as suas accdes ¢ obrigagoes.

Muito menos se pade allegar que é em Espinho a
sua séde social por ser alli a testa da sua linha, e haver
por esse motivo uma direcgdo de exploragao.

O art. 4. do decreto de 1901 é bem explicito, de-
clarando que a fiscalisagio administrativa por elle ins-
tituida é app'icavel ds sociedades que teem a sua séde
uno continente do reine e ithas adjacentes».

Emquanto ndo realisarmos novo imperio pela ab-
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sorpeiio ‘da Hespanha e da Franga, de modo que Paris
fique incorporada no nosso territorio, nio poderemos
extender até 14 a accio dos commissarios do Governo.
lf-'-sneremos pois que um novo Alexandre torne em rea-
lidade tio colossal imperialismo.

Nio ha subtilezas, nem artificios de interpretagao,
que possam contretar a clareza dos preceitos juridicos
que regem a materia.

O Codigo permitte ds sociedades extrangeiras 0
exercicio da sua industria em Portugal e estipula as
condi¢des em que o hido de fazer, exigindo-lhe especi-
ficadamente um representante, que suppra a ausencia
dos corpos gerentes para responder para com o Esta-
do e os particulares pelos actos da sociedade, como o
teem que fazer os administradores das sociedades na-
Clonaes.

Nio as sujeita 4 fiscalisacio prevista no art. 178.%,
porque ndo teem a sua séde no paiz, e a mesma dou-
trina respeitou o decreto de 1901, que regulamentou a
applicacao d'esse artigo.

A’ Compagnie Frangaise, concessionaria da linha do
V(_)tlga impozeram-se as conai¢oes que o Codigo esta-
tuia; exigiu-se-lhe o registo da procuragao do seu repre-
sentante; reconheceu-se-lhe no contracto a qualidade
de companhia extrangeira, com a sua séde em Paris; sal-
vaguardou-se a accdo das leis e tribunaes portuguezes,
Pela clausula 56 do seu contracto, em tudo que res-
peita a construccio e exploragio da linha que lhe foi
concedida e que se obrigou a realisar; apenas se abriu
excepcio do tribunal especial arbitral para a resolugio
definitiva das questdes d'interpretagio do contracto,
que entre ella e o Governo surjam, regalia concedida
4?‘gualm-*a-nte is Companhias nacionaes de caminhos de
erro.

Nem o Codigo Commercial, nem o decreto regula-
mentar de 1901, nem o contracto de 1907 permittem
que se transforme em empresa portugueza com a sua
séde em Lisboa, uma companhia franceza que tem a
sua séde em Paris. Ao Governo francez, que lhe ap-
provou os estatutos, pertence a fiscalisagio administra-
fiva e financeira da sua vida interna; a do Governo
portuguez limita-se 4 execugdo do seu contracto de
concessio em territorio portuguez, como serd ama-
nhi a do hespanhol, italiano, brazileiro ou russo, se¢ em
qualquer d'esses paizes ella obtiver outra concessao.

: Fssa fiscalisacio tem por orgdos unicos a Direc¢io
F[scal, os tribunaes portuguezes e, em dados casos, O
tribunal arbitral, e por sanc¢Oes as que prevéem as leis
applicaveis e os contractos.

_ Nio pide haver situacio juridica mais clara e defi-
nida e portanto mais opposta a interferencia de um
commissario. que nem pdde obrigar a Companhia a
mudar para Lisboa a sua séde, deixando de ser fran-
ceza, nem ir para Paris ingerir-se na sua vida interna
e usurpar funcgdes que ao Estado francez perten-
cem.

Podemos pois concluir com seguranga e estribados
no parecer de auctorisados jurisconsultos, alids desne-
cessario em materia tio clara, que se ¢ legal a nomea-
¢io de um commissario do Governo junto da Com-
panhia Nacional de Caminhos de Ferro, o mesmo ndo
succede com o da Companhia do Valle do Vouga, a
qual o nio pdde reconhecer sem rasgar o Codigo Com-~
mercial, o decreto regulamentar de 1991, em que a
nomeagio se fundou, originada por errada interpreta-
¢io da clausula 562 do contracto de 1907, e o proprio
contracto, que ¢ o seu estatuto juridico.

Deixarei para outro artigo o exame da questio da
retribuicio dos commissarios e da entidade sobre quem
recae esse encargo.

J. Fernando de Souza
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Boras legacs ¢ horas certas

Lembra-nos ter lido algures uma ancdocta em que um
cortezio, incondicionalmente lisongeiro, interrogado pelo
sen soberano sobre as horas que marcava o seu relogio,
lhe respondera promplamente: «Sdo as horas que Vossa
Magestade quizer.»

Podemos dizer, lalvez, sem receio de exaggerar, que
aquella vesposta, hoje em dia, seria absolntamente nalu-
ral, dado que, em meia duozia de annos, ja duas vezes
mudamos a marcagio das horas, ao sabor de criterios pu-
ramenle pessoaes, que ndo encontram rigoroso lunda-
menlo scientifico.

De facto, a regulacio do lempo entron decididamente
no campo da materia decrelavel dos legisladores, e lemos
agora uma hora legal, perfeitamente definida em arligos,
paragraphos e alineas de nm decrelo, como ja linhamos,
por exemplo, a moeda legal.

Comtudo, embora a denominagdo de hora legal seja.
uma especie de paradoxo scienlifico, aquelle processo para
a sua defipigio ¢ com cerleza mais simples e menos en-
fadonho do que os que se encontram na astronomia.

A hora legal é hem um systema de fixagao do lempo,
absolutamente pratico, com bases delinidas nas Ieis que
regem sociedades legalmenle constituidas, e com ella nada
leem que vér os aslros e oulros aecessorios extra-lerra-
queos, de cujo tyrannico poder & humanidade se viu final-
mente libertada. B realmenle uma conqguista nada inferior
a tantas que lemos alecangade, e represenia em ultima ana-
lyse um trivmpho da terra livre sobre o céu oppressor.

Qulisfeila assiin essa aspiracao redemplora, occorre
paturalmente indigar quaes as vantagens eflectivas que
s¢ obliveram com a sua realisagao.

-

0 adeantamento da hora legal comeg¢on a ser posio em
pratica, nos diversos paizes que tomam pavie ma guerra:
actual, por determinadas ordens de razoes que ainda nao
vimos completamenté explicadas. Razdes de ordem'econo-
mica? Razdes de ordem politica ? Razdes de ordem mili-
lar? Todas ellas se teem citado como envolvidas na reso-
lugao lomada, mas em -nenhuma “d'ellas, de  per 8i, se
enconlra uma resposta cabal e preremptoria para a jusli-
ficagao do lacto.

A applicagdo da medida ao nosso paiz fez-se, como de
costume, por um simples processo imitalivo, n’um eriterio
de adaplagdo passiva ao que se faz ld fora, e sem nex
nhuma presupposigao da existencia de caracteristicos na-
cionaes a attender. Quanto a rasdes juslificativas, porém,.
n6s somos sempre mais repidos em imagina-las, e mais
faceis em nos contentarmos com aquellas que apparegam
escriplas em leltra redonda.

Assim, no pouco que alé agora se lem dilo sobre a
razdo d’esta t@o profunda modificagio da vida nacional, s6
pncontramos como Ihema invariavel: a economia. Beco-
nomia em illuminagio, especialme=nte no gaz, economia em
combustivel, e até economia animal, laes s@o 0s fruclos
preciosos que nos offerece o adiantamento dos relogios.

Seria, na verdade, curioso, apresentar lodos os dailos
sobre que se firmam eslas lisongeiras conjecluras econo-
micas.

A illuminagdo urbana no nosso vaiz esld longe: de
assumir nm grav-tdo desenvolvido que cunstitua, de facto,
win consideravel elemento perturbiador para os mercados:
de carvio que a devam abastecer. Demais, seria interes-
sante conhecer o numero exacto de centros de populagao
do paiz que se illurninam por meio do gaz, @ quaes as exi-
gencias da sva illuminagdo, especialmente n'este periodo a
que corresponde o adeautamento da hora. Nus terras de

-
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provincia sabemos nés, por observagao propria, que a vida
acliva termina em geral bem cedo em cada dia, e a sua
escassa illuminagdo afigura-seznos mais do que sufficiente
para os raros individuos que d'ella caregam.

Na illuminagao rural os gastos de illuminagao, parcos
e de natureza diversa, nada leem que vér com a crise da
halha.

Apreciada a questao, portanto, sob esle ponto de visla,
quer-nos parecer que tudo se resume, sem grande com-
plicagao de estalisticas, ao consumo de illuminagdo em
meia duzia das nossas cidades, incluindo a capital, que é
talvez o unico factor importante a considerar.

Sem indagar mesmo se o meio adoplado é o mais
proficuo para alcancar o resullado que se indica, pode-
mos, pois, concluir que a principal economia de illumina-
¢ao publica e parlicular que se pode realisar no nosso
paiz, ha-de referir-se essencialmente a vida da populagao
da capital. :

Mas, facto curioso, é precisamente para esta que se
apontam ja excepgdes de vulto, que veem inutilisar quasi
por completo os prelendidos resultados de ldo extranha
medida.

As concessCes feitas aos thealros, e oulras analogas
que se succedem a essas, hao-de resullar, forgosamente,
no mesmo estado de coisas anteriormente existente, e
apenas bastanle mais confuso nas suas relagdes com 08
oulros ramos da aclividade publica.

A influencia modificadora dos habilos da vida parti-
cular, se era esse o resultado que se desejava alcancar,
devemos concordar que perden muilo da sua eflicacia.

Quanto & influencia produzida no regimen do trabalho
nacional, nao crémos que uma economia notavel seja de-
rivada de ge poupar illuminagao, v'um paiz que se diz
essencialmente agricola, e em que, porlanto, a luz mais
propria para a sua aclividade seria a do sol.

Sera enlao, por oulro aspeclo, que deveremos enca-
rar a influencia economica do adeantamento dos relogios.
Esse outro ponlo de vista, n'este curioso embale de explica-
goes dadas por quem nada lem que explicar e cousa
alguma consegue esclarecer, ja ouvimos dizer que seria o
de um melhor regimen de trabalho, comecado mais cedo
no decurso de dia, que lao escasso parece a quem quer
tirar d'elle todo o proveito.

Mas n’este mesmo ponto de vista crémos que difficil-
menle se poderao prevér vanlagens reaes n'uma medida
que @0 contraria é ao nosso tradicional feilio indolente e
a0 habitos inveterados. E' esle um faclo que ji esla de
sobra justificado nas excepgdes sollicitadas e concedidas
para varios ramos da aclividade social.

Essas excepgOes veem provar exhuberantemente a
pouca eflicacia da medida decretada, a qual, portanto, s6
trard como effeito mais geral o de estabelecer uma confu-
sao nolavel para as relagdes que devem manler enlre si
os diversos elementos de lrabalho. Entre nos a vida diaria
comega, em geral, bastanle tarde, e nao nos parece que
isso seja apenas um resultado da hora mais ou menos
adeantada que marquem os relogios officiaes. Tal facto
deve antes ser allribuido a nossa indolencia, comprovada
na expressao lao conhecida de que o somno da manhi é
0 melhor.

Ora, pretender remediar esle defeilo com uma medida
que s6 se applica com rigdr aos relogios, deixando aber-
tas as sahidas para muitos dos que se querem allingir, é
nao ler a coragein necessaria para alacar o problema de
frente, e a solugao resullante, além de improficna, arrisca-
se muito a ser considerada demasiado ridicula.

Nao comprehendemos a rasdo porque, em vez de fa-
zer uma lei que viclima os relogios, se ndo decretoun pura
e simplesmente uma alteragao nos horarios de todos

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

aquelles servicos que comegavam preguigosamente tarde.
Era uma solugdo mais franca, mais coherentle e tambem
mais racional, porque ia allingir unicamente aquillo Jue
carecia de ser modificado, ao passo que, lal como se fez,
resullou uma medida vaga e 1ao excessivamenle lala que,
na rigorosa applicagdo da sua céga doulrina, vai causar
prejuizos onde havia sensiveis vanlagens com o anlerior
systema.

Assim, alguns servigos que comegavam a uma hora
malinal para aproveilar as primeiras horas do dia, veem-
se de repente Llransferidos para o crepusculo da madru-
gada, em condigdes que exigem o emprego da illuminagao
artificial cuja economia ldo preconisada 6, a proposilo
d’esta mesma alteragao de relogios. Por outro lado, alguns
generos de lIrabalhos cujo inicio estava marcado para o
comeco da noile, como os especltaculos itheatraes, por
exemplo, viriam a realisar-se naturalmente, comecando a
luz do sol e lerminando com luz arlificial.

A ludo isto se p6de dar remedio, e para alguns casos
assim se fez, consenlindo na alteragio dos respeclivos
horarios, mas, essas excepgdes, cujo numero vae crescendo
de dia para dia, constituem precisamente a annullagao de
todo o pretendido effeito economico da medida decretada,
quer na parle propriamente relativa a esses trabalhos,
quer no amplo reflexo que se eslende a vida particular de
numerosas lamilias.

Um oulro ponlo ha ainda a assignalar para o nosso
paiz, que lao precipiladamente se presla a ir no reboque
inconsciente do que se faz la féra. Esse ponlo, derivado
das condigdes do nosso clima, é o faclo reconhecido de
serem [racamente aproveitaveis para qualquer trabalho as
horag de maior calor que, exactamente n’esta parte do
anno, abrangem todo o meio do dia. Em contraposi¢ao, as
horas do fim do dia, ¢ mesmo as primeiras horas da
noile sao eminentemente favoraveis para certas occupa-
¢oes, pela amenidade da sua lemperatura. D'abi provém
que nao € bem no relogio de algibeira, mas sim no per-
curso nalural do sol que se enconlrard uma base mais
segura para regular as condigdes mais favoraveis de tra-
balho.

Crémos que ainda ninguem poude explicar de um
modo cabal e preciso, quaes foram os verdadeiros molivos
que levaram os paizes da Europa Central a fazerem avan-
gar de uma hora os seus relogios, avango que alids ndo
representa uma alleragdo lao cousideravel como a que,
entre no6s, veiu a produzir identica medida, conjugada com
0 avango ja feilo para a realisacdo da chamada hora da
Europa Occidental. Essa medida, bda ou ma, deve ter
obedecido, por certo, a uma resolugao convenientemente
estudada e encarada nos seus mulliplos effeilos antes de
ser levada & pralica. S6 por esta {6rina se prevenirao as
complicagbes imprevistas e se evilara a necessidade de
conceder sucessivas excepeoes que, além de lirarem todo
0 valor real a medida adoptada, veem imprimir-lhe nm
cunho de fayoritismo pauco sympathico.

No nosso paiz, porém, desprovido por completo de
iniciativa propria e ja habituado a adoplar sem restricedes
lodas as imitagdes do estrangeiro, nao nos parece que le-
nha succedido nada de similhante. Comegamos por adean-
ltar os relogios, e iremos agora fazendo vollar tudo ao
anligo eslado de coisas, como naturalmente é imposto
pelas caracteristicas e pelas condigdes proprias da vida
nacional. No balango dos resultados obtidos talvez se con-
siga fazer figurar algnma vantagem mais ou menos pro-
blemaltica, mas os inconvenienles, que ja se mostram bem
patentes, indicam claramente que a solngdo para o nosso
caso deveria ser outra bem diversa, se é que alguma
solugao se pretenden obler com o adeantamento das
horas,
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Realmente, nada se afigura tdo facil como legislar para
0 nosso paiz. Publicam-se as leis, muitas vezes sem se
Prevérem todas as suas consequencias, e aquelles a quem
ellas podem prejudicar procuram logo abrir excepgoes a
Sen favor. Se as influencias movidas sao de valor, ou se
08 protestos levantados fazem echo, as excepeoes sao logo
ddmillidas, e, em ullima analyse, uma providencia decre-
lada com o caracter da maior generalidade vem afinal a
feduzir-se a uma prescripgdo imposla apenas a uma parle
mais ou menos consideravel dos individuos visados por
€88a providencia, e quantas vezes ainda succede que
dquelles que ficamn obrigados ao seu cumprimenlo sao pre-
Cisamente os que ndo careciam d’ella.

N'um paiz tdao caracterisado pela [alta de pontualidade,
Jug & norma constante da nossa vida official e particular,
devemos concordar que é hastanle pitloresca esta pressu-
f08a regulamentagdo da hora legal adoplada por outros
Paizes.

Evidenlemenle que os relogios hdo-de indicar as horas
que lhes quizerem fazer marcar, mas isso nao basta, por
81 86, para lornar exaclo e pontual o cumprimento dos
deveres dos seus possuidores.

Como habito ja muito invelerado nos n0ssos costumes,
Enlre nds raro é cumprir-se pontualmente qualquer pro-
Mmessa ou (elerminagdao para uma hora préviamente mar-
Cada. Ha sempre desculpas, e entre ellas devem mencio-
Nar-se as que se atlribunem aos relogios que, ora se lrazem
adeantados, ora esldo atrazados, e ainda muoilas vezes nos
esquecemos de olhar para elles.

D’este modo, erémos que a nova hora legal, contri-
b}limlo para augmenlar a confusdo de horas ja existenle,
Vird dar ainda mais um motivo de desculpa para a falla
de pontualidade nacional. Para muita gente, que ndo esla
disposta a alterar os seus habilos e a sua maneira de vi-
Ver, regulard sempre o antign horario na vida domeslica e
Particular, mas para a designagio das horas ou hao-de
Servir-se da nova indicacdc dos relogios, ou para manterem
4 antiga relagdo terao a cada passo de effecluar um pe-
queno calculo mental. D'aqui provém uma expressao que
eslamos vendo espaihar-se de: «horas anligas» e «horas
Modernass, quando alids, no mesmo instante, todas ellas
leem a mesma edade.

Temos, porlanto, horas anligas e horas modernas,
Como ja linhamos ortographia antiga e orlographia mo-
derna, moeda antiga e moeda moderna, ele., n'uma curiosa
dualidade de vida dentro do mesmo paiz.

Para de algum modo conseguir que a medida adoplada
stenda os seuns effeilos aquella classe da populagao que
mais utilisa as horas da noite para a sua vida de socieda-
de, o que por certo representa uma influencia sensivel na
apregoada economia de illuminagao, necessario se lorna-
ria gue fosse paralellamente regulamentada a hora legal
do deitar e do levantar.

Assim, a hora legal, com as importantes excepgdes ja
coneedidas, e com a manifesta impossibilidade de impor a
loda a populagdo horas determinadas para dormir, crémos
que nao correspondera aos fins a que se propunha, e resu-
me-se afinal a uma quesldo abstracta de mudanga de pu-
meros,

B’ verdade que, a conlinnarmos na progressao que le-
mos seguido no avango das horas, tao consideravel para
nés, que eslamos situados no extremo occidente da Europa,
¢ possivel que ainda venhamos a ler o sol da meia noile,
& essa sera, incgntestavelmenle, ama vanlagem imporlante
para o desenvolvimento do lurismo no nosso paiz.

Rawl Esteves

MINISTERIO DAS FINANGAS

Direccao Geral das Contribui¢des e Impostos
8.* Repartigdo

Sendo-me presente a consulta do Supremo Tribunal Adminis-
trativo acérea do recurso n.® 15:287, opértunamente interposto
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, com séde
em Lishboa, do Conselho da Direccio Geral das Contribuigdes e
Impostos, de 29 de Dezembro de 1914, que nio conheceu do re-
curso extraordindrio interposto pela recorrente contra as colectas
prediais que lhe foram lancadas, pelo concelho de Oeiras, nos
anos de 1898, 1899 e 1901, e de que foi relator o vogal efectivo,
Dr. Abel de Andrade.

Mostra-se que a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses, havendo sido colectada em contribuicdo predial, nos anos de
1808, 1899 e 1901, pelos prédios que possuc nas [reguesias de
Bemlica, de Carnaxide e Oeiras, do concelho de Oeiras (estagbes de
Bemfica, de Carnaxide, de Caxias, de Paco de Arcos, de Oeiras, e
mais quatro terrenos dependentes da linha férrea e utilizados em
servico da mesma), recorreu extraordindriamente, em 19 de No-
vembro de 1914, para o Conselho da Direcgiio Geral das Contribui-
coes e Impostos, pedindo a anulagdo das respectivas colectas, e,
em sustentacdo do seu pedido, alegou :

—que, nos termos do alvard de 9 de Abril de 1887, clausulas
{* e 8* a Companhia recorrente estava isenta de qualquer con-
tribuiciio predial ou municipal nos vinte anos, depois do comég
das obras do ramal do Cais dos Soldados a Cascais (contrato (!Ig
14 de Setembro de 4839, artigo 39.° § 1° carta de lei de 5 de
Maio de 1860, artigo 1.°, alvard de 9 de Abril de 1887, clausulas
{* e 8%, e, porlanto, ainda gozava dessa isencdo nos anos de
1898, 1899 e 1901 ;

— que, por informe do chefe de repartigiio, com que se tonfor~
mou o antigo direclor gieral das contribuicbes directas, em des»
pacho de 41 de Novembro de 1901, foram anuladas as colectas
que, pelo concelho de Oeiras, haviam sido langadas & Companhia
recorrente na matriz predial de 1900.

Mostra-se que, tendo o secretario de financas informado favo-
ravelmente a pretencio da recorrente, o Conselho da Direccio Ge-
ral das Contribucoes e Impostos, por acordiao de 29 de Dezembro
de 1914, negou provimento no recurso; e déste acordio recorreu
a Companhia para o Supremo Tribunal Administrativo.

0 que tado visto e ponderado, ouvido o Ministério Publico:

Considerando que o tribunal é compelente, as partes sdo legi-
limas e os proprios que estio em juizo, e que, neste recurso inter-
posto no prazo legal, foi empregado o processo competente;

Considerando que a Companhia recorrente ficon sujeita, para a
construgiio e exploracio do ramal do Cais dos Soldados a Cascais,
as clausulas e condig¢hes que nao foram modilicadas pelo alvard
de 9 de Abril de 1887, estipuladas no contrato de 14 de Setembro
de 1859, aprovado por lei de 5 de Maio de 1860 (alvard citado de
{887, clausulas 1.* e 8.%) ;

Considerando que pelo contracto de 1% de Selembro de 1859,
art. 39.°, aprovado por lei de 5 de Maijo de 1860, arligo 1.% a
Companhia recorrente estava isenta de qualquer contribui¢io pre-
dial ou municipal nos primeiros vinte anos depois do comégo das
obras, e, nio tendo sido modificada esta clausula pelo alvaré de
{887, eslava consequentemente isenta a l:ompanhia recorrente de
contribuiciio predial ou municipal nos primeiros vinte anos depois
do comégo das obras do ramal do Cais dos Soldados a Cascais; e,
portanto, gozava ainda dessa isencdo nos anos de 1898, 1899 e
1901 ;

Considerando que, consequentemente, @ Companhia foi colecta-
da, nos referidos anos e pelas colectas citadas, sem fundamento
algum para o ser, ndo devendo presumir a sua inscrip¢io na ma-
triz predial (regulamento de 16 de Junho de 1896, artigo 219.°,
ne 20: Codigo da Contribuicio Predial de 5 de Junho de 1943,
artigo 324.°5, n." 2.°); :

Considerando que nao consta do processo que a Companhia
recorrente tivesse apresentado reclamaciio nos prazos ordinirios
contra as referidas colectas (Codigo citado, aetigo 231.% n.° 2.°);

0 Supremo Tribunal Administrativo consulta concedendo pro-
vimento no recurso interposto; mas

Considerando que a linha de Cascais é um ramal da linha
férrea de leste devendo ligar & estaciio do Cais dos Soldados, como
se vé do alvard de 9 de Abril de 4887 e niio 80 do mesmo alvard
se vé que u construgio seria feita sem subsidio nem garantia de
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ualquer outro beneficio, mas também do artigo 33.2 do contrato
de 1% de Setembro de 18359, aprovado por lei de 5 de Maio de
1860, resulla que para a construcio de quaisquer ramais que pu-
dessem alimentar as linhas concedidas pelo contratoy 0 Govérno
nio davia subsidio nem garantivia qualquer beneficio ;

Considerando que o contrato de 18359 versa sObre a construcio
dos caminhos de ferro de Lisboa & fronteira de Espanha e de Lis-
hoa ao Pdrto;

Considerando que quanto a estas constrnefies é que a emprésa
foi igentn de contribuicio predial por vinte anos, a contar do
comeco das obras (artigo 39.2;;

Considerando que, quanto aos ramais que houverem de ali-
mentar eslas linhas nao se conceden qualquer isencan, como é
expresso no artigo 33° e como se repetin no alvara de 1887, o
Govérno nilo garantia qualquer benelicio;

Considerando que havia lopdamento para as coleclas que a
GCompanhia foram lancadas no conceelho de Oeiras:

Considerando que com a doutripa exposta se conformou a
Procuradorsa Geral da Republica, que :0bre o assunto [oi onvida:

Hei por hem, sob proposta do Ministro das Finangas. cavido
o Conselho de Ministros, negar provimento a0 recurso, confirman-
do o acordin da Direccao Geral das Contribuicoes e linpostos.

O Ministro das Financas assim o tenha entendido e faca exe-
eutar. Pacos do Govérno da Republica, 13 de Junho de 1016.—Ber-
nardino Machado—Antanio Jusé de Almeida.

Secretaria Geral
LEr n.2 629

Em nome da Nacio, o Congresso da Repablica decreta, e eu
promulgo, a lei seguinte :

Arligo 1.° E autorizada a Camara de Alenquer a contratar livre-
mente, com qualquer emprésa ou companhia, a construcio e
administracio dum caminho de ferro que, partindo das proximi-
dades do Carregado, termine em Alenquer,

Art 2.0 B antorizada a Cdmara de Alenquer a contrair um ems-
préstimo de 260 conlos, exclosivamente destinado & construgio do

cautinho de ferro
Art. 32 A Camara de Alenquer submeterd, no prazo de doze

meses, a aprovacdo do Govérno, os estudos para a construcio da
referida linha de via larga.

Art. 4° Fica revozada a legislacio em contririo.

Os Ministros do luterior, das Financas e do Traballio e Previ-
“déneia Social a Facam imypwimir, publicar e correr. Pacos do Go-
vérno da Republica, 23 Junlio de 1916, — Bernardimo Machado —
Brds Mousinho de Atbuguerque — Antonio José de Almeida — Anlonio
Maria da Silva.

MINISTERIO DAS COLONIAS

9.* Reparticdo da Direccav Geral
da Contabilidade Puablica
Drcrero N2 2:481

Tendo-ge tornando insuliciente a verba de A09 4704, inserita
no capitulo unico, artigo | % da despeza extraordindria do orca-
mento do Ministério das Colonias para o ano economico de 1915~
1946, com aplicacho ao pugamento da subvencio ao caminho de
ferro de Mormugio, em consequencia do agravamento dos cm-
bios e diminunicio de receitas do dilo cannnho de ferro, devidos
a conflagraciio enropeia _

Hei por bem, sob proposta do Miuistro das Colonias, fanda-
menlada na lei n.* 373 de 2 de Setembro de 1915, e tendo ouvido
o Consellio de Ministros, decretar que no Ministério das Finangas
seja aberto a favor do Ministério das Colonius nm crédito extra-
on'llinﬁrio da gqunantia de 43.0008, destinado a reforcar a referida
verba.

0 Presidente do Ministério e Ministro das Colonias e Ministros
das demais Reparticoes assim o tenham enteadido e facam exe-
cutar. Pacos do Govérno da Republica, 8 de Junho de 1916 —
Bernardino Machado—Antonio José de Almeida —Bras Mousinho de
Albuquerque—Luis de Mesquita Carvalho—José Mendes Ribeiro Nor-
ton de Matos—Vilor Hugo de Azevedo Coulinho —Franrisco José Fer-
nandes Costa— Joagquim Pedro Martins—Antonio Maria da Silva.

Sanatorio dos caminhos de ferro do Estado

Podemos dar ao pessoal das linhas portuguezas do
Estado uma boa noticia. Foi ja adquirida a propriedade em
que deve ser construido”o Sanalorio para os ferro-viarios
tuberculosos d’aquella rede.

Esta instituigao, a que nos temos referido na Gasela,
emprehendida pelo nosso amigo Carlos de Vasconcellos
Porto, chefe da liscalisagdo dos camihnos de ferro do Sul
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¢ Sueste, um coragdo cheio d'altruismo, acompanhado de
uma intelligente orienlagdo, represenla ja uma grande
somma de dedicagao, de boa vonlade e de espirilo pralico,
que 80 podem avaliar os que teem auxiliado a realisagao
d'esta obra homanitaria, atravessando difliculdades de toda
a especie, e deslazendo altrictos que a lodo o momenlo
surgiamn.

Emfim, esta vencida a primeira élape.

A opiniao dos medicos, em geral, era de que a regiao
algarvia pelo seu clima, egualdade de temperatura, ponca
humidade e raros nevoeiros, eslava indicada para tal fm.

0s Srs, drs. José de Almeida, director da Assistencia
aos luberculosos, dr. Nuno Porte director da enfermaria
dos tuberculosos do hospital do Rego, dr. Ricardo Jorge di-
reclor geral de Sande Publica, D. Antonio de Lencastre, di-
gnissimo especiaiista e doengas pulmonares, dr. Agosli-
nho Lucio, sub-delegado de saude e chefe do servigo de
saude dos caminhos de [erro do Sul e Sueste, dr. Tilo
Fountes, director do hospital do Porto e muitas oulras sum-

midades medicas foram de opinido que para Lralar 08

casos de tuberculose pulmonar em geral, a regido do
nosso paiz mais recommendavel era a serra de 8. Braz
d’Alporlel.

Procurando-se o local para a edificacao, enconlrou-se
em Almagres, a 3 kilometros de S. Braz e a 400 metros
de altitude, em condigoes de se poder adaplar a nm sana-
terio, nma linda vivenda, com 40 melros de comprimento,
sila em uma encosla, com exposicao ao sul, defendida
assim do vento norte, com bastanle agua, uma horla, €
vaslos lerrenos annexos. Dir-se hia destinada de ha muito
para esla sympathica instituigao.

0 seu proprietario sr. José de Sonza Uva, querendo
concorrer com avultado obulo, reduziu o pregn da compra
@ uma nnportancia qoe faciliton a acquisigao da proprie-
dade nas condi¢des as mais lavoraveis.

No dia 8 do passado mez foi publicado no Diario do
Governo o decrelo que auclorisou esta inslituicao, a que
fallava a sanccao legal.

No mesmo dia o Conselho de Administragao dos cami-
nhos de ferro do Estado, manifestando mais vina vez o
interesse e sollicitude que esta empreza lhe merece,
auctorisou a compra da propriedade, que se eflfectuou no
dia 21, por meio de escriptura publica lavrada pelo notario
de Lisboa dr. Eugenio da Silva, sendo o Conselho de Admi-
nistragao representado pelo seu presidente o sr. Cuperlino
Ribeiro, e delegou na commissdo ja constiluida a conli-
nuagcdao de todos os trabalhos.

Esperamos em breve dar noticia circumslanciada do

projecto d'este eslabelecimento, que esta sendo elaborado

pelo distineto engenheiro sr. José de Abecassis, sub-di-
reclor do caminho de ferro do Sul e Suveste, que bizarra-
mente se encarregon d'esse importante estudo.

e

Os cilindros das locomotivas
Novo systema de reparag¢io

‘n um estudo recente, Mr. Bonnin descreve 08 novos
methodos de reparagio dos cilindros das locomolivas. Alé
agora, 40 avariar-se um cilindro era o mesmo subsliluido,
0 que delerminava uma despeza consideravel.

Para evitar essa despeza experimentou-se a repara¢ao
das partes avariadas, quer por meio do ajuste de pegas,
guer pela soldadura antogéna, com o emprego do magarico
oxiacelilenico, lendo-se conseguido excellentes resultados.

Pelo primeiro methodo foram reparadas diversas rutu-
ras na parte anterior de um cilindro e oulras avarias que
haviam occagionado a perda parcial do mesmo.

Pelo segundo systema foram ja reparados alguns cilin-
dros de locomolivas Compound.

No finai do seu estudo, Mr. Bonnin da preciosos infor-
mes sobre’o modo de operar as soldaduras aulogénas com
maior garaulia de exilo.
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L inbas ferreas brazileiras
A linha de Cuyaba

0 nosso collega fluminense Brasil-Fervo Carril, diz
que a importancia ¢ 0 valor da conces<dao para a constroc-
(30 da linha Santarem-Coyaba sobrelevam extraordinaria-
mente, quando se considere o papel predominanie e unico,
que esta via de communicagao vem representar no desen-
volvimento econemico, commercial, Gnanceiro, politico e
social das zonas tributarias da mesma linha, as quaes,
pelo poryo franco de Santarem, vao ter immediata, vapida
e directa communicacio com lodos os grandes cenlros
consumidores e productores da Buropa e dos Estados Uni-
dus da Americt do Norte.

A couneessao do Governo Federal, constante do con-
racto assignado a 7 de Dezembro de 1915, ja registado
o Tribunal de Contas, pela resolugido de 31 do mesmo
mez, ¢ inconteslavelmente [eita de modo a nao seren
creados embaragos a realizacao ’este importante melho-
ramento. Trala-se, ¢ cerlo, de uma concessdo [eila sem
onus para o Thesouro Nacional; gosando, porém, de van-
lagens e favores especiaes, principalmente quanlo aos
prazos estipulados no contracto.

Por seu lado, os Estados do Pard e de Milto Grosso
concedem, por leis ja voladas, ndo s0 as lerras marginaes
da estrada, n'uma zona de 20 kilometros para cada lado
da linha, nos respectivos lerritorios, como ainda oulros
favores de caracler estadoal.

Pelo countracto federal, a propriedade da estrada para
$eu uso e goso € cenlenaria; 6 no fim do anno 2.018 se
dara a reversao ao dominio da Unido, sem indemnizagao,
lendo sempre o concessionario, on a companhia que for

organizada, direilo ao arrendamento da linha, mesmo de-

pois da reversao.

Para quem conhece o modo de amortizar os- empresti-
mos, que s emillem para a execucdo de obras d’este ge-
nero, ¢ evidente que a extensio do prazo permille fazer
emprestimos em melhores condigdes possiveis, alé mesmo
com amortizagio de 'y por cento. Ora, considerando que
a posse plena das lerras —algumas dezenas de milhares
de kilometros quadrados —permille aproveital-as desde
logo e convenientemente em todas as exploragdes de ca-
racler commercial @ industrial; considerando a facilidade
que o terreno offerece para a construcgdo da linha, se-
gundo o depoimenty uniforme das pessoas mais antoriza-
das; considerando ainda que, se a primeira installagao €
mais cara, ba enlrelanlo wma compensagao vanlajosa na
determinagao das condigdes technicas do tragado e na fa-
cilidade e baraleza do tralego; counsiderando que as con-
digdes technicas da linha permitirdo estabelecer o tralego
em condigdes economicas, deixando saldo remanerador;
considerando ainda que a linha assim constroida, satisfard
sempre as necessidades do tralego por mais intenso que
venha a ser, permillindo grandes lucros: poéde-se sein
exagero dizer que o valor d'esta concessdo, lendo em
vista nao 86 a linha em si mesma, mas a propriedade
plena das lerras, quédas d'agua, minas, elc., ¢ os demais
favores das leis estadoaes, — ¢é realmentle muilo considera-
vel, tomando como base de calculo e lermo de compara-
¢d0 as concessoes de outras linhas, que ndo se acham nas
condigdes excepcionaes da de Santarem-Cuyaha.

Nio 6 dificil conjecturar, portanto, o que vae aconlecer
com a linha de Santarem a Cuyabd, tendo de percorrer
uma zona de superficie sete vezes maior que a do Territo-
rio do Acre, de clima incomparavelmente mais saudavel,
¢ rica ndao sémente de horracha de superior qualidade,
mas tambem de gado, e outros produclos, offerecendo nma
quantidade extraordinaria dos da industria extracliva e
de enltura agricola, todos introduzidos ja no commercio.

Se para™ longinguo Territovio do Acre s¢ movimentou
e [ wna populagao de 100:000 imigrantes brazileiros,
maior serd a populagdo a correr, com maior enthusiasmo
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ainda, para as margens da linha Santarem-Cnyabd, e para
as proximidades dos seus ramaes, levada pela seguranga
de encontrar lodas as facilidades e conforto, provenientes
do goso de um clima melhor, das communicagdes perma-
nentes ¢ francas para o interior e para 0 exterior do paiz;
das maiores possibilidades de traba'ho pelas diversas
qualidades de productos a explorar durante todo o auno,
e, portanlo, com a seguranga de mais faceis e maiores
lucros.
Uma ecompankia multada

0 ministro da viagdo, tomando conhecimento de um
officioc do Inspector das linhas ferreas, em que era infor-
mado de que o servigo do lrafego das linhas da réde sul
mineira, a cargo da Companhia de Estradas de Ferro Fede-
raes Brazileiras, conlinuava a ser feito de modo irregular,
nao obedecendo os Lrens de passageiros aos horarios
approvados, e os descarrillamentos occorrendo diariamente,
factos devidos por um lado ao mau estado da linha, nola-
damente nos trechos de Soledade ¢ Tres CoragOes, de
Barra do Pirahy a Bom Jardim e no ramal da Gunpauha,
e, pelo oulro a ma qualidade do combuslivel empregado
— lenha verde e lina— acontecendo [frequentemente pa-
rarem nas linhas os comboios de passageirgs afim do pes-
soal abastecer as locomotivas do mesmo combustivel,
communicon, para o3 devidos effeitos, que ficava iinposta a
dita Companhia, pelos factos aponlados e que consliluem
infracgdo das clausulas do respectivo contracto, & mulla de
cinco contos de réis, termo médio da penalidade commi-
nada no mesmo contracto, sendo marcado o prazo de um
mez para ella normalizar o servigo do trafego e por as
linhas em perleitas condigdes de seguranga e estabilidade.

0 emprego de lenha nos comboios de passageiros

0 mesmo ministro da viagdo, atlendendo ao requeri-
mento em que a Compagnie Auxiliaire de Chemins de
Fer au Brésil pedia lhe fosse permiltido tornar extensiva
a0s comboios de passageiros a anclorizagdo que tem para
queimar lenha nos de mercadorias, declarou a vista das
informacoes, que ficava auctorizada a referida compaunhia a
empregar lenha como combustlivel nos comboios de passa-
geiros, mediante as condi¢des seguinles:

[.° Substituir os apparelhos que aclualmenle emprega,
para evitar o langamento das fagulhas pelas chaminés das
locomotivas, convindo experimentar, entre oulros, os 1ypos
adoptados, pela «Leopoldina Railway Company» e «Compa-
nhia Paulista de Estradas de Ferroe, em ordem a escolher
0 mais eflicaz.

2.0 Proceder, desde ja, a uma série de experiencias
sobre o carvao do arroio dos Ralos, Tubardo, do Parana,
ou outro, estudando e execulando as modillcagdes que es-
las experiencias, aconselharem sejam feitas nas locomoli-
vas, para o fin do definitivo emprego d'esse combusltivel
nacional nas linhas da Companhia.

Revisféo de contracto

0s jornaes mineiros annunciam que serd feita a revi-
sio do contracto da Estrada de Ferro de Goyaz, de modo
a poder ser alterado o tragado da linha principal, que
procurard a direcdo de Araguary, passando por Estrella
do Sul.

Por sua vez a linha de Araguary, que se acha em tra-
fego além de Cataldo, serd prolongada, no mais breve
prazo possivel, até a capital de Goyaz.

Bsta linha, que esta, ha tempo, com os trabalhos de
construcgdo paralysados, por molivo da guerra europeia,
tem prompto um longo trecho de 60 Kilometros, eulre
Q. Paulo de Alcantara, no municipio de Araxa, e a cidade
de Patrocinio.

A mesma Companhia da Sstrada de Ferro de Goyaz, tem
preparado para receber carris, um longo trecho a partir
do local em que devera ser construida a estagdao de La-
vrinhas.
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NSPORTES

Viagens de recreio aos domingos e dias
feriados

Entron em vigor no dia 10 do mez findo, nas linhas do
Minho e Douro, a nova tarifa n.° 25 de grande velocidade,
com bilbeles especiaes de ida e volta a pregos reduzidos,
para viagens de recreio aos domingos e dias feriados, a
qual se divide em dois paragraphos: o 1.° para excursoes,
em 1.% 2.* e 3.* classes, a localidades servidas pelas es-
ltagdes do Rio Tinto a Braga, a Viauna e a Amaranlte, du-
ranle 0os mezes de maio a outubro.

Estes bilhetes, que tem uma importante reduegao sobre
08 precos ordinarios, sao validos apenas no dia da venda
tanto para ida como para volla e eslao a venda unicamen-
te aos domingos e dias de [eriado official nas eslagoes de
Porto e de Campanha. '

0 paragrapho 2.° estabelece bilhetes para excursoes as
praias, thermas e oulras localidadas que offerecem inte-
resse aos luristas, durante os mezes de julho a outubro.

Estes bilhetes sao lambem vendidos pelas estagoes de
Porto e Campanha, aos domingos e dias feriados, e sao va-
lidos para ida desde as doze horas do domingo ou dia [e-
riado para que forem vendidos, alé a partida do ultimo
comboio que permitla chegar a estagdo do deslino n'esse
mesmo dia.

A’ volla podem ser uhlisados unicamente para embar-
que e desembarque nas estagoes lerminus do percurso
n'elles designados.

Contém a tarifa ainda varvias condi¢oes sobre prazos de
validade, mudangas e excessos de percurso, ele., analo-
gas as das larifas congéneres da Companhia Porlugueza.

A caleular pela procura que ja tiveram nos ullimos do-
mingos os bilhetes do § 1.7 é de esperar que 0 seu apro-
veitamento pelo publico seja muilo importante.

Servico directo de mercadorias para Franca

Continuam desimpedidas as [ronleiras de Hendaya e
Cerbéve, acceitando-se remessas para Franga nas condi-
¢oes por nos ultimamente referidas.

Teem-se [eito importantes transportes de vinho, lanlo
em cascaria que € trasbordada em Hendaya para vagoes
reservatorios [rancezes, como em vagoes-cubuas hespa-
nhoes que egualmente sao transbordados na [ronleira.

B vista de se daremn amiudadamente alleragoes nas
medidas adopladas pelos Governos estrangeiros, devido ao
estado de guerra, sobre a importagao e transilo de mer-
cadorias para Franca, a Compinhia dos Caminhos de Fer-
ro Portuguezes publicon ullimamente nm aviso, pelo qual,
embora nao tenba responsabilidades pelos prejuizos que
(’essas medidas possam resullar para os expedidores,
quer por se achar prohibida a exportagdo, segundo o
seu Aviso ao Pablico B 2 502, de 16 de junho de 1915,
quer por estar probibido ou diflicultado o transito por Hes-
panha ou a importagdo em Franca (Aviso ao Publico B2.431,
de 12 dé novembro de 1914), chama a attencdao do publi-
co para a conveniencia de ndo fazer expedigoes para Fran-
¢a sem eslar ao faclo das medidas que estejam em vigor
a dala da expedi¢do, sobre exportagdo, transilo por Hes-
panha e entrada em Franga das mercadorias que lenha a
expedir.

A CGompanhia presta-se a auxiliar quanto possivel es-
clarecendo .o publica sobre os ponlos visados, mas sem
assumir responsabilidade alguma pelas suas informagoes,
visto as incoustancias das medidas e nao poder estar dia-
riamente bem ao faclo das alleracoes feias pelos Gover-
nos extrangeiros.

No Servigo do Tralego da Companhia prestam:se 08
possiveis esclarecimentos.

Bilhetes de ida e volta para Vizeu e Tondella

Entra hoje em vigor a lavifa n.® 102, de grande veloci-
dade, combinada entre a Companhia Portugueza e a Com-
panhia Nacional de Caminhos de Ferro, para bilheles de ida
e volla entre varias eslacdes .d’aquellas livhase as de Vi-
zen e Tondella, 4 qual ja livemos occasido de nos referir.

Cargas e descargas fora dos caes das estagoes

Butra hoje em vigor, nas linhas da Companhia Nacional
de Caminhos de Ferro, um Aviso ao Publico pelo qual sao
eslabelecidas taxas especiaes para quando as cargas e des-
cargas de mercadorias sejam effectuadas fora dos caes das
eslagoes.

As laxas sao as seguintes.

Dentro d'agulhas — Por cada tonelada $02.

Minimo de cobranga por vagao, $#10.

Féra d'agulhas —Por manobra e servico de vigilancia —
1400 indivisivel alé o maximo de 5 vagoes.

#50 por cada vagao alem dos 5.

Por deslocacdo ¢ demora do pessoal — Por cada hora
indivisivel, desde a sahida alé ao regresso do pessoal & es-
lagao, H20.

Por percurso de machina desde o ponto de sahida ale
ao ponlo de carga ou de descarga e regresso ao ponlo de
partida, #40 por kilomelro.

Tarifa de camioragem do Despacho Certral
de Collares

Devido ao angmento do prego do carvao e oulras ma-
leriaes, a Companiia Ginlra-Atlantico exploradora da linha
electrica de Cintra a Praia das Magds, augmentou em 50 °f,
08 pregos de transporte das mercadorias.

Por tal motivo, a Companhia dos Camivhos de Ferro
Porluguezes, que lem servigo directo combinado com
aquella, publicon um Aviso segundo o qual as laxas esla-
helecidas nas tarvifas de camionagem entre Cintra e Colla-
res sao avgmentadas de 50 °f, com excepcao das merca-
dorias que nas linhas da Companhia Portugueza estao isen-
las de sobretaxa.

Estacdo de Sao Jeronimo na linha de Cordova
a Sevilha

Segundo nm Avise das Companhias porluguezas, a es-
tagao de Empalme de Sevilha, tambem denominada Empal-
me de Cadiz, passou a denominar-se Sdo Jeronimo.

Transporte de explosivos ras linhas do Valle
de Vouga e Companhia Nacioral

As Companhias do Valle de Youga e Nacional publica-
ram um Aviso que comega a vigorar desde hoje, regu-
lamentando o transporte de explosivos e polvoras nas
suas linhas, em harmonia com as disposi¢oes do decreto
n." 2241 de 29 de Fevereiro ullimo, semelhanlemente ao
procedimento adoptado pela Companhia Portugueza a cujo
Aviso ja livemos occasido de nos referir. '

Transporte de varias mercadorias rnas linhas
de Porto a Povoa e a Famalicao

Fntra hoje em vigor, nas linhas do Caminho de Ferro
do Porto 4 Povoa e Famalicao, a nova larifa especial n.°

~ &y

mercadorias, destinada a substituir as larifas n.° 1 de maio
de 1892, n.° 6 de janeiro de 1896, n.° 7 de dezembro de
1899 e n.® 12 de abril de 1904, '

Estabelece a nova larifa, que conlém uma classificagao
de mercadorias egual 4 n.° 1, que deixou de vigorar, seis
series de pregos, os da 1.* & 4.* serie egnaes aos da larifa
annullada, ou seja respeclivamenle: §26, 5023, p021 e
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#8016 por tonelada e kilometro; o da 5.* serie elevado de
p013 a A014 e o da 6." de 011 a $013 por lonelada e

kilometro.

oom  respeilo as condigdes de transporte, armazena:
gens, reducgao de 10 por cenlo para as remessas de 6.000
kilos ou pagando como tal, mantem a nova larifa as mes-

mas da anlerior.
TN
Mudanca das nossas installacées

Desde 1 do corrente 0os nossos escriptorios e offici-
nas, bem como os do Guia Official e da Empresa de
Annuncios nos Caminhos de Ferro, foram transferidos
para a Rua da Horta Secca, 13, 1." andar e 11, rez-do-
chdo, onde temos muito mais espago para melhorar-
mos as nossas installagoes, que ja de ha annos recla-
mavam uma reforma, irrealisavel emquanto as manti-
vessemos na antiga casa, cujo senhorio, pessoa cremos
que muito respeitavel, mas sabemos que assds intrata-
vel, nos apaga a saudade que poderiamos ter da casa
que occupdmos durante 21 annos.

Foi esta classe de senhorios que originou, por certo,
que a actual lei do inquilinato seja, em algumas dispo-
sigoes, tio desagradavel para os proprietarios.

As nossas novas installacoes permittem-nos dar me-
lhor disposi¢dao aos servicos d'esta redacgdo e aos das
Empresas que lhe andam annexas, pelo que vamos
proceder a uma reorganizag¢ao d'esses Servicos, ¢ ao seu
alargamento, no sentido de procurar tornar mais larga
a expansdo d'essas Empresas, e mais proficua a sua
acgdo a todos que d'ellas se utilisam.

st
Assembleia Geral da Companhia Portugueza

Reuniu hontem, 30, a assembleia annual d’esta Com-
panhia, sendo presidida pelo Sr. Doutor Vietor dos Sanlos,
secrelariado por um dos mais anligos accionistas, lalvez
mesmo o mais anligo, que assislia a assembleia, o diveclor
d’este jornal, sendo escrulinadores os Srs. Oliveira Peres
¢ Angusto José Vieira. Assistin a sessdao o commissario do
Governo o Sr. Ginestal Machado.

Esliveram presentes 72 accionistas,
28.979 accgoes e 567 votos.

Depois da costumada discussdo sobre os juros das
obrigagoes de 2.° grau, foram approvadas as counclusoes
do Conselho Fiscal comprehendendo a reparticao dos di-
videndos as obrigacoes do 2.° grau.

FEm seguida passou-se & 2.* parte da ordem do dia,
(que era a discussao da seguinle proposta apresentada por

doze accionislas :

representando

«0s abaixo assignados, Accionistas da Companhia dos
Caminhos de Ferro Porluguezes, usando da faculdade que
lhes conlere o Arl.° 38.° dos Eslalutos, véem apresentar
¢ submetter & Assembleia Geral convocada para o proximo
dia 30 de Junho correnle, a seguinle proposla, a fim de
ser discutida e volada n’esta Assembleia :

Considerando quanto é de vanlagem publica a ligagdo
entre a cidade de Thomar e a estagao de Lamaroza, ao
que accresce o inleresse da nossa propria Companhia pelo
angmento de receila que, d'esse ramal de Caminho de
ferro, para ella advira;

Considerando que n'esle sentido tem a Administragiao
da Gompau?hia formulados e concluidos lodos 08 seus es-
ludos sem necessidade de mais delongas; .

Propomos que & mesma Administragdo sejam dados

ram 7.
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todos os poderes necessarios para eflectivar todos os con-
(ractos e diligencias indispensaveis para que seja aberta
ao publico a exploragao d'aquelle ramals. ‘

0 sr. Mario Esteves propoz-lhe nm additamento pelo
qual a Companhia declarasse que sO acceila a construc¢ao
¢ exploracao do novo ramal, nma vez, que, fique perfei-
lamenle garanlida dos sens encargos; addilamenlo que o
sr. Barros Queiroz, por parte do Comselho de Administra-
¢ao declarou aceeitar,

A assembleia approvou a proposla com aquelle addi-
lamento.

Proceden-se depois a eleigao de dois vogaes dos con-
selhos de administracao e fiscal, sendo reeleilos os sahin-

les.
E;-ﬁ-ﬂ
Augmento de receitas

Eis a rota do augmenlo das receilos de diversos Ca-
minhos de ferro da Amervica do Norle, no mez de Abril
ultimo :

Union Pacific— Nas receilas brulas, 2.185.000 dollars
de augmenlo; nas receitas liquidas, 1.423.000 dellars,

Northern Pacific -—— Nas receitas brutas, 1.767.000
dollars de angmento; nas receitas liquidas, 905,000 dol-

lars.

Atehinson — Nas receilas brulas, 1.414.000 dollars de
angmenlo; nas receitas liquidas, 571,000 dollars.

Na Lheig Valley houve diminuican de 90:000 doliars a
a menos nas receilas brutas, e 226.000 dollars nas recei-
las liquidas.

Atlantic Coast Line—- As receitas brutas angmentlaram
288.000 dollars e as receitas liquidas 202.000 dollars.

Chesapeake and Ohio —As receitas brulas augmenla-
ram de 402.000 dollars, mas as receitas liquidas accusam
uma diminuigcao de 50.000 dollars.

Chicago and Alton — As receitas brulas augmenlaram
189.000 dollars e as receilas liquidas 229.000 dollars.

Frie Raihwad —As receitas brulas augmenlaram dollars
[.016.000, e as receilas liquidas 534.000 dollars.

Baltimore and Ohio — As receitas brutlas augmentaram
1.612.000 dollars emqgnanto que as receilas liquidas di-
minuviram de 626.000 dollars.

New-York Central — As receilas brotas augmenlaram
6.542.000 dollars e as receitas liquidas 3.168.000 dollars.

Pennsylvania Railwad — As receitas brutas augmenta-
7.152.000 dollars e as receilas liquidas 3.137.000
dollars.

Southern Raihway C.° — AS§ receilag brulas augmenta-
ram 969.000 dollars e as receitas liquidas 738.000 dollars.

Sul e Sueste. — Brevemenle sera inangurado mais
um trogo da linha do Valle do Sado, entre Louzal e Gran-

dola, comprehendendo as estagdes de Canal, e Bairros.
Na mesma linha vae muito adeantada a construceao da
estacao da Funcheira, entroncamento com a linha do Sul.

Companhia Portugusza. —Enlrou em servico no
rapido de Madrid mais uma carruagem AB®, egual & que
ha pouco foi posta em circulagdo no mesmo comboio e de
que fizemos referencia n'um dos nossos ullimos numeros,
























