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Reproduzimos no numero anterior da Gazeta a
proposta de lei que foi apresentada, em 20 de maio,
pelo Sr. Ministro do Trabalho, & Camara dos Depu-
tados e que ficou pendente de discussio. Cumpre-me
agora analysal-a, como prometti, e mostrar as modifi-
cacdes que se me affiguram necessarias para que ella
possa corresponder cabalmente ao louvavel proposito
a que obedeceu.

Importa primeiro que tudo frisar que mais uma vez
¢ assim proclamada officialmente a legitimidade e con-
veniencia da revisio dos contractos de concessao,
quando o interesse publico a aconselha, doutrina cor-
rente em toda a parte, mas que encontra a defrontal-a
entre nos prejuizos arreigados.

Nio falta quem julgue que os contractos d'essa es-
pecie sdo intangiveis, que nem uma virgula pode ser
n'elles mudada durante o seculo da sua vigencia.

Faz-se a revisio da lei fundamental do paiz; refor-
mam-se as Constituicoes. A formula de um contracto

de associacio do Estado e de uma empresa, destinado
a influir na vida economica, essencialmente complexa
e variavel, de uma regiio, deve permanecer intacta,
ne varietur, sejam quaes forem as transformacoes que
n’‘essa economia se operem.

E este sagrado horror 4 revisdo dos contractos pro-
vem do supersticioso respeito de direitos chimericos
de possiveis concessionarios, que teriam talvez surgido,
se na origem se estipulassem condicoes, que s6 mais
tarde substituiram as primitivas. Chega a ser pueril tal
preoccupacgao.

Faz-se uma concessao. A empresa, chamada a coo-
perar com o Estado, angaria avultados capitaes, encor-
pora-os no dominio publico e realisa o plano formula-
do, dotando a economia nacional com um instrumento
de progresso.

Veiu a experiencia mostrar que as formulas previs-
tas no -contracto nio correspondem 4s conveniencias
reaes, produzindo effeitos diversos e até contrarios,aos
que se tinham em vista.

Reconheceu-se que determinadas alteragoes pode-
rio remediar o mal e fazer produzir ao instrumento de
fomento todo o effeito util que d'elle se esperava. Por-
que se nio ha de aperfeicoar o que se revela inadapta-
do 4 funcgio?

O ponto estdi em que as alteracoes introduzidas
se justifiquem cabalmente e correspondam ds exigen-
cias do interesse geral, sem se dever esquecer que en-
tre essas se encontra a possibilidade de vida desafoga-
da para empresas de utilidade publica, sem o que im-
possivel é contar com a cooperacgdo da iniciativa pri-
vada. :
E' por isso que, nos paizes bem administrados, ¢
materia corrente a revisao dos contractos de concessao
de caminhos de ferro, criteriosamente feita, e mesmo
entre nés, apezar da massa de prejuizos contrarios, as-
sim se tem ptocedido frequentes vezes, como o rela-
torio da proposta de lei opportunamente recorda.

O contracto de 5 de fevereiro de 1907 da concessao
das linhas do Valle do Vouga com garantia de. juro,
assegurou o de 5 °l, ao capital de 20.000800 por kilo-
metro, com o limite de 600800 para o desembolso do
Fstado. Para o calculo da receita liquida estipularam-
se formulas de exploracio, das quaes se deduz a des-
peza arbitrada, variavel com a receita bruta, e tendo o
limite minimo de 500$00.

Sio essas formulas as seguintes:

D03 R até R=1:700800, com o limile minimo de 630500

ara 1.
g ?:I:leimn de 3 = 600500.

1 = 100800 4-03 [ para receilas entre [:700500 ¢ 2:200800.

=05 R entre 2:2005800 ¢ 3:000500, .

D = 0,45 R para receitag superiores a 3:000800.

Baseiam-se nos coefficientes de exploragdao que a
estatistica accusava em 1005 para as nossas linhas de
via reduzida, ¢ obedeciam ao proposito de instigar a
empresa a. attingir rapidamente receitas que dispensas-
sem a garantia de juro.
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Os factos nfo corresponderam ds previsoes como
aqui demonstrei (*).

E’' impossivel actualmente, mesmo sem ter em conta
as circumstancias excepcionaes originadas pela guerra,
explorar a 50 °l, uma linha de fortes rampas e curvas
apertadas.

Os seguintes dados estatisticos, relativos ds linhas
da Povoa e de Guimarides, que ndo teem garantia de
juro, nas quaes as rampas sio muito mais suaves (o li-
mite é de 18 ™/, em Guimardes e 20 ™/ na Povoa) e
as curvas de muito maior raio, demonstram-no cabal-
mente. E convém notar que se referem a receitas altas,
para as quaes, naturalmente, pode ser mais reduzido o
coefficiente de exploracio.

1911 1912 1913

e ™t e —— — T —— c—
Receita Coefii- Receitn Coeffi- Receila Coeffi-
kilometrica  clente kilometrica  ciente  kilometrica  clenfe
Porlo @ Povea,  2:6748 073 26168 0,52 2:6978 0,66
Guimaries.... 2:4708 039 2475 041 2:5168 0,452

A media geral é de 0,55.

A proposta de lei substitue para as linhas do Vouga
as formulas do confracto pelas seguintes:

D = 0,60 R para receitas até 2:2003$00).

D = 0,50 R para receitas superiores, havendo o pa-
tamar que resalva a discontinuidade das formulas.

Da primeira formula resulta com effeito a disponi-
bilidade effectiva de 1:000800 por kilometro, egual 4 re-
ceita garantida. Para isso é necessario que a explora-
¢do seja severamente economica.

Em 1913, ultimo anno de exploracio normal antes
da guerra, as nossas linhas de via reduzida, exploradas
por companhias tiveram 594:738%00 de receitas de tra-
fego e 300:083%00 de despezas de exploracdo, a que
corresponde o coefficiente de 0,65, o qual fora em 1911
e 1912 de 0,66 e 0,68.

Da segunda formula resultardo cifras inferiores &
despeza real, como o demonstram os dados estatisti-
cos acima referidos das linhas da Povoa e Guimaries,
onde a uma receita media de 2:500800 correspondeu o
coefficiente medio de 0,55.

Na segunda formula proposta é, portanto, indispen-
savel elevar o coefficiente a 0,55 para nio succeder
que a receitas mais elevadas correspondam disponibi-
lidades inferiores 4 receita liquida garantida.

*

Nido basta porém essa modificacio para fazer surtir
o effeito que a proposta teve em mira.

Para que o trafego se possa desenvolver na linha
do Vouga haverd que dispender quantias importantes
em obras complementares e acquisicao de material cir-
culante.

Ha differentes paragens, n'aquella linha, susceptiveis
de valioso trafego de mercadorias, como sio, entre ou-
tras, Macinhata do Vouga, Villa Chi, Pinheiro de l.a-
foes e Real. Para isso é preciso construir edificios e exe-
cutar vias de resguardo. Das estacdes existentes, algu-
mas terdo de ser ampliadas.

Por outro lado, a multiplicagio de comboios para
assegurar um bom servico de passageiros com as de-
vidas correspondencias da linha do Norte e o incre-
mento do frafego de mercadorias, fornam indispensa-
vel a especialisagdo dos servigos pela creacio de com-
boios regulares de mercadorias, e a consequente acqui-
sicao de machinas possantes, proprias para essa funccao.
Serdo tambem necessarios vagdoes, basculas em diver-
sas estagoes, alem das existentes e casas de habitacao
do pessoal.

(*) V. Gazeta de 1 de fevereiro de {916.
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Pode-se bem computar em 120 contos o dispendio
a fazer, devendo esse capital complementar ser amor-
tisado em curto praso.

Se o praso de amortisagdo for de 12 annos, a an-
nuidade a 55 °[, é de 14:000$00, ou 80$00 por kilo-
metro.

De onde ha de sahir, se o rendimento liquido da
linha, mesmo com cambios menos desfavoraveis que
os actuaes, ¢ totalmente absorvido pelos encargos das
obrigagdes ?

Como ha de prover a Companhia ds exigencias do
trafego, se a sua unica disponibilidade ndio comporta os
encargos complementares e ao capital por elles repre-
sentado nao é dada a garantia de juro?

Se 4 despeza de exploracdo, D = 0,60 R, se accres-
centar durante 12 annos a annuidade complementar’
de 80%00 por kilometro, as linhas podem ser immedia-
tamente adaptadas a um trafego intenso, que a Compa-
nhia tem interesse em desenvolver, sabendo que no fim
de 12 annos a despeza arbitrada soffre reduccido e que
o coelficiente real de exploragio ¢ tanto menor quanto
maior for a receita.

Sem esse complemento é impossivel melhorar as
condicoes de exploracio, e portanto, attingir o objectivo
desejado.

A Companhia terd que se cingir aos seus recursos
actuaes de material e installacoes, ndo podendo por
isso impulsionar o desenvolvimento do trafego.

Em Franca entende-se, e com razio, que ds obras
complementares corresponde a immobilisa¢cao de um
capital, que carece, como o da construccio, da garan-
tia de juro.

Vae-se até capitalisar os deficits de exploracio nos
primeiros annos, entendendo-se que o Fstado é o prin-
cipal interessado em facilitar a iniciativa particular, as-
segurando ao capital 2 minima remuneragio. E ndo ¢é
muito que assim proceda, em relacido aos caminhos de
ferro—susceptiveis de retribuirem total ou parcialmente
0 capital, depois de pagarem as despezas de explora-
¢do—o Estado, que constroe, conserva e policfa as es-
tradas, sem d’ellas usofruir o minimo rendimento di-
recto.

O nosso progresso agricola e industrial depende
principalmente da facilidade de transportes, ¢ esta de-
riva, em boa parte, do desenvolvimenfo da nossa rede
ferro-viaria, especialmente dos caminhos de ferro se-
cundarios, € para que estes se construam preciso é que
a iniciativa particular seja devidamente amparada pelo
Fstado.

A esse criterio obedecem as reflexdes que deixamos
escriptas ¢ que nos parecem bem fundadas.

J. Fernando de Souza

el
A electrificacao de uma grande lipha

0 desenvolvimento das linhas ferreas eleclricas inter-
urbanas tem adquirido uvm notavel grau de progresso na
America e designadamente na regiao da costa do Pacifico,
onde com o emprego de ambos os principaes syslemas,
o de Hill e o de Harrinan, se teem construido muilas cen-
lenas de milhas de linha.

A maior linha electrica da America é sem conleslagao,
a denominady «Pacific Eleetrics que irradia do importante
centro de trafego de Los Angeles conslituindo uma verda-
deira rede de exploragao inlensa. Gonstruida, ao principio,
para servigo exclusivo de passageiros, essa linha occupa-se
tambem aclivamente do trafego de mercadorias, e apezar



de nio ser este genero de Irafego o que ella procurou de-
Seavolver alé ha Lres ou qualro annos, o faclo é que as
réspeclivas receilas para o anno da -exploragao de 1913-
1914 altingiram a mais de um milhdo e duzentos mil dol-
lars, e esta cifra vae subindo rapidamente.

Ao presenle, a Companhia Electrica do Pacifico explora
609 milhas de linha, que vio de Los Angeles para oesle e
para o sul alé aos portos de Newporl e Balboa, para su-
doeste até a regido rica em beterraba de Santa Anna e aos
tampos de petroleo de La Habra, e para leste alé & regido
“de Glendora e Pomona. N'esta grande rede de linhas, ha

Proximamente 12 milhas de via quadrupla e 286 milhas
de via dupla. Toda a rede abrange 1.057 milbas de via
Explorada.

A via é assenle quasi exclusivamenle em lerrenos de
Propriedade da Companhia, excepluando-se apenas as zo-
nas de travessia das cidades, e, mesmo n'eslas, em muilcs
Pontos, a via ndo occupa as ruas, mas sim lerrenos pro-
Prios adquiridos pela Companhia, como succede designa-
damente em Los Angeles.

0 typo normal de conslrucgao da via é o do padrao
Harriman, com carris de modelo vulgar assenles sobre
lravessas de madeira ndo preparadas, e balastro de areia
Ou pedra britada. Nos silios onde a linha ndo é balastra-
da o terreno subjacente, de areia ou terra, é conveniente-
menle preparado com abundantes regas de oleo para o tornar
Sufficientemente compacto. Bsta medida torna-se especial-
Mmenle necessaria nas zonas (ue alravessam grandes ex-
lensdes de praias, onde a areia se desaggrega [lacilmente
Na eslagao secca.

Reconheceu-se ja que, em muitos ponltos, a via deriva
lortemente, devido as paragens frequenles e aos pesados
freios dos comboios, tendo-se observado um deslocamento
(e cerca de 1 melro, em seis, sobre um pilar de um via-
ducto. Esta circumslancia exige uma solida consolidag¢ao
dos carris, especialmente nas zonas sujeilas a maior lra-
lego e proximo das estagdes de maior movimenlo onde o
impulso a supportar é, portanto, mais consideravel.

Para estes trabalhos especiaes tem-se recorrido quasi
exclusivamenle ao ago manganez, empregado em larga
escala nos cruzamenltos ¢ mudangas de via nas linhas de
Maior tralego.

A via dupla lem 4™,65 entre eixos, e nas linhas de via
quadropla a distancia entre os eixos das linhas extremas
e 08 das intermedias ¢ de 4%,05.

No principio da exploragao a energia eleclrica era pro-
duzida pelas officinas a vapor da propria Companhia, mas,
com o ulterior desenvolvimento da producgao hydro-elec-
Irica e oulras, effeclnado por grandes empresas, adoplou-
f¢ depois o syslema mais economico de conlractar com
essas empresas o fornecimento da energia, destinando-se
as officinas da Companhia para servirem de reserva n'nim
caso extraordinario. A potencia electrica é enlregue, em
deferminados ponlos das linhas, a uma vollagem de
15.000 volts, e & depois transmillida com este polencial
a varias estagoes secundarias, em numero de 52 na pre-
senle situagdao. Os flos conduclores d’esta energia sao le-
vados, na maior parle do percurso da rede, sobre 0s pos-
les das proprias linhas. As eslagdes secundarias distam,
em media, de 6 a 12 milhas, entre si, nas zonas de trale-
go pesado, e de 10 a 12 nas de Lrafego ligeiro. As instal-
lagdes usadas n'estas eslagdes ndo sao uniformes para
todas ellas, e variam, nao s6 com as exigencias do (ra-
lego da zona a que correspondem, mas lambem segundo
a epocha em que foram construidas.

0 rapido desenvolvimento do (rafego n'esta rede acar-
retou serias difficuldades para manler, em Lodos os lem-
pos, a energia exigida pelo movimenlo sempre crescenle.

A Companhia dispoe tambem de qualro eslagGes mo-
veis destinadas a servir, como subslitulas das lixas, quan-
do estas carecem de reparagoes. Estas eslagOes sao mon-

ladas em carros especiaes de ago, do peso de 50 tonela-
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das, e sdo alimentadas directamenle pela energia transpor-
tada pelos fios conductores de alla lens@o a que ja nos
referimos. Cada uma d’eslas eslagoes tem um lransforma-
dor e um molor-gerador de 600 kilowalls. Este malerial
presta ainda nolaveis servigos para occorrer as necessida-
des do tralego extraordinario em qualquer zona da linha,
vislo que pdde ser poslo a funceionar em ligagdo directa
com os fios de alimentagcdo, em gualquer ponto da via.
E’ um caso que se da frequentemenle na epocha do corte
da belerraba. _

A alimenlacao de energia electrica é feita por fio sim-
ples, ao longo de toda a rede, quer se trale de via sim-
ples quer de via dupla. O fie do trolley é apoiado sobre
postes simples com bragos lubulares nas parles corres-
pondentes a via simples ou dupla, e sobre posles empa-
relhados nas zonas de via quadrupla, nas curvas, linhas
de resguardo, estagdes, elc.

~ As linhas construidas recentemente adoptam o systema
da calenaria, havendo decidida tendencia para generalisar
este systema a loda a rede. '

A extensdo da linha desde Upland a San Bernardino é
explorada a 1.200 volts, e é lambem para esla vollagem
que esta sendo transformado o trogo de Upland a Los An-
geles, que era de 600 volls, como todas as restanles linhas.
da rede, mas prevé-se a transformagao total para aquella
vollagem logo que esleja complela a mudanga para o Lypo
de linha em catenaria. .

No fim do corrente anno lodos os cruzamentos com
linhas de caminhos de ferro ficarao prolegidos com posles
electricos de encravamento, e denlro de dois annos lodos
0s cruzamentos e pontos de juncgdo da rede estarao pro-
tegidos por egual modo. Hoje existem ja cerca de 20 d’es-
les postos de encravamento, dos quaes o mais importante .
é o de Walts, nas proximidades de Los Angeles, onde
convergem Lres linhas de via dupla e trafego inlenso, li-
gando-se¢ a uma linha de via quadrupla, Esle poslo lem
76 alavancas de servico e 12 de reserva, e cré-se ser o
que abrange o maior numero de encravamenlos, enire
todos os das linhas d’aquella regido. Na sua zona de.
accdo passam diariamente mais de 1.000 comboios, exi-
gindo mais de 6.000 movimenlos de alavancas! Ha um
periodo de duas horas, de manha, e oulro de larde, em
que passa um comboio em todos o0s 51 segundos. _

Nas linhas de maior movimenlo vae-se inslallando
gradualmente, um systema aperfeicoado de signaes autho-
malicos. Para dar uma ideia da densidade do tralego,
bastara dizer que sao transporlados diariamenle, sé entre
Los Angeles e Pasadena, mais de 15.000 passageiros.
Entre Los Angeles e Long Beach circulam comboios de tres
carruagens em cada direcgao e com o inlervallo de 20 mi-
nulos, desde as 8 da manha alé as 8 da noile, e esle ser-
vigo é ainda desdobrado aos domingos e dias sanlos.

Um servico egual ¢ organisado na mesma linha para
San Pedro, percorrendo uma parle commum da via alé
Dominguez. A esle movimento, ja lao consideravel, deve
juntar-se ainda o que ¢ exigido pelo trafego de mercado-
rias, que alias se execula quasi lodo de noile.

A Companhia dispde de 675 carruagens de passagei-
ros, lodas providas de motores. Ha lambem 18 carruagens-
expressos que podem circular isoladamente e que dispdem
de polencia suflicienle para rebocar 5 a 8 vagoes carre-
gados. 0 malterial para o lrafego de mercadorias, ainda
que sufficiente para o servigo interno da rede, exige com-
tudo o recurso as linhas extranhas para os grandes Lrans-
portés destinados a embarque nos porlos mais alastados.
0 material de tracgdo comprehende 55 locomolivas ele-
ctricas para comboios de mercadorias, das quaes 10 cons-
tituem o turno de reserva. Estas locomotivas trabalbham
em dois turnos de servico, dando em media 24 horas de
exploragao continna, As mais modernas pesam 62 tonela-
das e teem qualro molores de 250 cavallos, dandg um
esforgo de tracgao de cerca de 9.500 kilos com a yeloci-
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dade media de 17,6 milhas, ¢ um exforco maximo de
traccao de 13.500 kilos. Todo o material circulante para
mercadorias serve na bitola dag linhas dos caminhos de
ferro a vapor, e recentemente fez-se acquisi¢ao de um nu
mero consideravel de vagdes de estructura em ago, todos
com a capacidade de 40 loneladas.

No anno de exploragao de 1913-1914, as receilas mon-
taram a cerca de 9 milhdes ¢ meio de dollars, sendo 7
milhdes e meio proximamenle a que corresponde ao Lra-
fago de passageiros, e um milhao e duzentas mil a do tra-
fego da mercadorias. A restante receita refere-se a varios
transportes, entre os quaes sobresahem os do servico de
eXpressos.

Metade, approximadamente, da receila de passageiros
corresponde a bilhetes de villegiatura de estagdo, e a res-
lante melade é principalmente de trafego local, ainda que
se note uma certa venda de bilheles para estacdes distan-
tes de lodas as outras linhas.

No que respeila ao Iralego de passageiros accenluon-
se oltimamente uma situagdo interessante. E' o caso que,
fendo a administracdo publica nos Estados da California
gasto sommas consideraveis em melhorar a rede de es-
tradas, d’ahi resulton um impulso notavel dado ao (rafego
por meio de antomoveis, estabelecendo-se numerosos ser-
vigos de anto-omuibus, que concorrem para o lransporte
de passageiros e mercadorias em loda a regido de Los
Angeles e suburbios, & até mesmo para pontos mais dis-
lantes. Esla situagao, que se mantém, apesar de parecer
pouco provavel o dar grandes resultados, tem creado ul-
timamente algumas diflicoldades @ Companhia Electrica do
Pacifico, pela concorrencia estabelecida no tralego de pas-
sageliros.

0 movimento diario d'esta Companhia comprehende a
cifta coslossal de 3.200 comboios ordinarios de passagei-
ros, e 84 expressos, transportando, em media, 185.000
pessnas. O3 comboios de mercadorias siao realisados, se-
gundo as necessidades correntes.

0 trafego de mercadorias é naturalmente o que mais
interessa considerar, sob o ponto de vista da exploragio
ferro-viaria. Primitivamente eslas linhas foram projectadas
e construidas para o simples trafego de passageiros. 0 de-
senvolvimento ullerior de varios centros de populagdo da
regiao, veiu lrazer importantes exigencias para o trans-
porte de materiaes e de ontras mercadorias. A esla cir-
cumstancia juntou-se a acquisigao, feita pela Companhia, de
novas e importantes linhas para a sua rede, o d’ahi resul-
ton adoptar-se, n'um largo plano de exploragio, o servigo
completo de trafego, abrangendo passageiros e mercado-
rias.

Mais de 200.000 toneladas de mercadorias represen-
tam hoje a cifra do trafego mensal, sendo cerca de 80 por
cento correspondente ao trafego local. No entanto o (rafe-
go de longo percurso esta-se desenvolvendo de um modo
consideravel, e mesmo n'uma proporcao a que difficil-
mente vae salisfazendo o actnal desenvolvimento da rede.
Este trafego é principalmente impulsionado pelas novas
construcgoes que se maltiplicam nos varios centros de po-
pulagdo situados ao longo da linha. Por exemplo, uma pe-
quena villa industrial, que comegou ha menos de tres an-
nos, ja hoje da mensalmente uma receita correspondente
a mais de 100 vagdes. 0 notavel desenvolvimento da re-
giao allribue-se justificadamente ao estabelecimento da
electrificagao da linha, que permittin uma circulacdo mais
intensa do que no tempo da exploragdo por locomotivas a
vapor. |

O3 principaes carregamentos consislem em: oleo, pe-
dra, areia, heterraba, fruclos, cereaes, madeiras e ferro,
sendo digno de especial mengao o trafego do petroleo, pro-
veniente dos campos de Habra. Diariamente fazem-se dois
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ou tres comboios, s6 para o transporle d’este petroleo que
allinge um trafego anunual de perto de 450.000 toneladas,
e mais de 100,000 vagdes. A pedra de construc¢ao repre-
senla um movimento de 11,000 vagdes por anmo, e a be-
terraba exige para cima de 4.000 vagdes no mesmo pe-
riodo.

No ultimo anno eircularam lambem cerca de 1.000 va-
gdes com frucla, e mais de 3.000 com madeirag, preven-
do-se que no corrente anno sé o trafego da frucla suba a_
3.000 vagdes, pelo nolavel desenvolvimento dado as plan-
tacoes de San Bernardino.

U'ma oulra origem importante de trafego é o transpor-
te de pequenas mercadorias que nao complelem vagoes
inteiros. Este servigo desenvolve-se rapidamente, devido
ao methodo rapido e ao cuidado que se emprega no respe-
clivo carregamento e enlrega. ]

A tonelagem lotal do trafego, que era de 10.000 tone-
ladas mensaes ha um anno, esta hoje em mais de 20,000
toneladas, e s6 para a linha do Southern Pacific passam
em media, cada dia, cerca de 25 vagdes carregados.

w

Para fins de exploragao a rede da Pacific Electric é di-
vidida em qualro zonas. A primeira zona, que vae até
ilendora, Pomona e Upland, abrange 156 milhas de linha
¢ 0 sen trafego principal, alem do de passageiros, é o de
fructos. A zona de Oesle tem 142 milhas de linha, e é
quasi que exclusivamente occupada em servigo de passa-
geiros e bagagens. A zona do Sul é a maior, pois lem
209 milhas de linha, e estende-se até La Habra, consli-
tuindo essencialmente uma zona de trafego de mercado-
rias, especialmente petroleo e beterraba. Finalmenle a
zona de Leste, com 102 milhas de linha, comprehende a
regiao de San Bernardino e Corona, ligando-se em Upland
com a zona do Norle. :

A organisacao da exploracao é semelhante a de qual-
quer oulra Companhia ferro-viavia. Todas as communica-
goes ao longo da linha sao feitas por telephone, quer en-
Ire as estacdes, quer mesmo por cabines especiaes collo-
cadas em determinados pontos da linha, em que nao ha
estagoes, mas onde o pessoal dos comboios se pode por
em communicagdo com as estacdes immedialas, para dar
ou receber quaesquer indicagdes necessarias, e com esle
fim os chefes de comboios dispdem de chaves para abrir
e ulilisar aquellas cabines que, de ordinario, estao rigo-
rosamente fechadas.

Como dissemos todos os eomboios de mercadorias sao
considerados de horario extraordinario, ¢ a sua execugao,
em cada dia, depende das necessidades occorrentes. (lom-
tudo, todos os dias ha comboios regulares sé para o lrans-
porle de leile, tendo cada um o minimo de 2 vagoes.

A’ excepgao d'esles comboios para o transporte de lei-
te, todo o restante servigo de mercadorias é feilo de noite,
para evilar embaracos na circulagao dos comboios de pas-
sageiros, @ para assegurar uma mais economica ulilisagao
da potencia electrica,

0 numero lotal de empregados ascende a cerca de
6.000, dos quaes uma lerga parte, proximamenle, corres-
ponde exclusivamente ao servigo de passageiros. Todos
os empregados estdo sujeilos ao regimen de 10 horas de
trabatho.

"

Alé ha pouco tempo o problema da electrificagao das
linhas ferreas, era encarado apenas com o fim de obter
um servico mais rapido e frequente de passageiros para
pequenos ou medios percursos.

Hoje, como se vé, ji se estende a solugdo alé aos
transporles commerciaes de mercadorias, e muilas com-
panhias ferro-viarias da America do Norte realisaram a
transformagdao de certos trogos de linha a titulo de expe-
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réncia sob o ponto de vista do tralego de grandes mer-
cadorias. 0s resultados ohtidos parece lerem sido absolu-
lamente vanlajosos, como se vé no exemplo da linha que
acabamos- de analysar e em muilas ounlras ja, em parle,
electrificadas. E' o caso, por exemplo, da linha de Norfolk,
na Virginia Occidental, em que depois de oilo mezes de
exploragdo electrica, a capacidade de transporle na impor-
lante regiao holhifera servida por essa linha [oi realmente
duplicada.

0 desenvolvimenlo, cada vez mais inlenso, que se vae
dando 4 electrificagdo das linhas ferreas, faz prever que
sera essa a [eigdo principal que assumira o syslema de
Viagao accelerada em lodos os paizes do mundo, com ra-
ras excepcoes n'aquelles ponlos em que as difliculdades
economicas da sua realisagao pratica deixem ainda subsis-
lir o caminho de ferro a vapor, deslinado, lalvez, a pas-
Sar 4 historia dos meios de lransporle.

Rawl Esteves

Ministério do Trabalho e Previdéncia Social

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragdo
DecreTo N ° 2.420

Achando-se satisfeitas as disposicoes do § unico do artigo 3.°
0 regulamento de passes e bonus, aprovado por decreto de 7 de
Janeiro de 190%: hei por bem, sob proposta do Ministro do Traba-
Iho e Previdéncia Social, determinar que sejam incluidos na lista
& que se refere o cilado arligo, os secretirios do Ministério do
Fomento,
0 Ministro do Trabalho e Previdéncia Social assim o lenha en-
lendido e faca execular. Pacos do Govérno da Republica, 1 de Ju-
nho de 1016.—Bernardino Machado—Antonio Maria da Silva,

Secretaria Geral
Let 5.0 552-C

Em nome da Nagho o Congresso da Republica decreta, ¢ en
promulgo, a lei seguinte:

Artigo 1.° E prorogado por mais dez meses o prazo para o
comego da construgho do caminho de ferro de Lamarosa a Tomar.

Art. 20 E autorizada a CAmara Municipal de Tomar a contra-
tar livremente com qualquer emprésa ou companhia a construcio
e a exploraciio do caminho de ferro.

"Art. 8° F autorizada a Cdmara Municipal de Tomar a con-
tralr wm empréstimo de 269 contos, exclusivamente destinados &
construciio do caminho de ferro.

 Art. &° Sio concedidas & Cimara de Tomar as vanlagens cou-
signadas nos n.** 6.° e 7.° da base 5. e na base 6.* da carta de lei
de 14 de Julho de 1899.

Art. 5° Fica revogada a legislacio em contrdrio. ‘

08 Ministros do Interior, das Financas, e do Trabalho e Previ-
déncia Social, a facam imprimir, publicar e correr. Pagos do Go-
vérno da Republica, 29 de Maio de 1916.— Bernardino Machado—
Antinio Pereira Reis —Afonso Costa —Antonio Maria da Silva.

Lit N7 373

Em nome da Naciio, o Congresso ds Republica decreta, e eu
Promulgo, a lei seguinte: ] o

Artigo 1.* E’ autorizado o Consellio de Administracio dos Ca-
winhos de Ferro do Estado a eslabelecer um ou mais sanatorios
para tratamento de empregados ferro-vidrios atacados pela tuber-
culose, podendo adquirir por dédivas ou por compra 0s lerrenos
necessarios ou propriedades urbanas que para o fim reunam as
convenientes condicoes.

Art. 2.° Para estabelecimento e manutengio désles sanalorios
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serd criado um fundo especial denominado: «Fundo de assistencia
aos empregados ferro-viarios tuberculosos«.

Art. 3.° Este fundo serd constituido :

a) Por qualquer subvencio que o Counselho para éste lim possa
destinar e especialmente pelo saldo gue anuaimente possa haver
na verba orcamental destinada a auxilios extraovdinarios, socor-
ros na doenca ¢ medicamentos; '

~ b) Pela subscricio mensal ja realizada entre o pessoal ferro-
viario;

¢) Por gquaisquer donativos particulares.

Art. 4° Pela aquisigio de terrenos ou propriedades urbanas,
de que trata o artigo 1.% nao ¢ devida contribuicio de registo.

Art. 82 0 mesmo Consellio poderd maadar proceder directa-
mente 4 construciio de sanatorios ou delegar numa comissio for-
mada por funciondrios das duas direcgoes.

Art. 6.° Quando qualquer sanatorio esteja constituido, mobila-
do e pronto a funcionar, serd entregue i Caixa de Reformas e
Penstes, para o administrar, bem como o fundo a que se refere o
arligo 2.°.

Art. 7.° Fica revogada a legislagio em contrario.

Os Ministros do %ulerior, das Financas ¢ do Trabalho e Previ-
déncia Social a facam imprimir, publicar e correr,

Pacos do Govérno da Republica, 8 de Junho de 1916. — Ber-
nardino Machado—Brds Mousinho de Albuquerque—Affonso Costa—
Antonio Maria da Silva.

Reparticdo de Caminhos de Ferro

Atendendo a que a Compauhia dos Caminhos de Ferro da Bei-
ra Alta pretende alienar uma parcela de terreno, sita entre quilo-
metros 168,100 e 168,200, e cuja area é de 214°247; Manda o Go-
vérpo da Repuablica Portuguesa, conformando-se com 0 parecer
do Conselhio Superior de Obras Publicas e Minas, que a referida
yarcela de terreno seja declarada sobrants, podendo a Companhia
ivremente vendé-lo.

Pacos do Govérno da Republica, 6 de Junho de 1916.—0 Mi-
nisteo do Trabalho e Previdéncia Social, Antonio Maria da Silva.

Atendendo ao pedido feito pela Companhia concessiondria do
Caminho de Ferro do Yale do Vouga para derivar da sua linha
um ramal de servico particular, da estacio de Espinho-Vonga,
para a fabrica de serragdo da firma Gomes & C*: manda o0 Gover-
no da Republica Portuguesa, conformando-se com o parecer do
tonselho Superior de Obras Publicas e Minas, que seja concedido
o assentamento do referido ramal particular, em conformidade
com 0 projecto que lhe foi apresentado, devendo ficar sujeito as
seguintes condigoes:

{.* Estabelecer na estaciio de Espinho-Vouga discos de protec-
¢iio, como mais de uma vez tem sido determinado, e ainda ulli-
mamente para comprimento dum despacho de S. EX* o mimstro,
de 17 de Mato de 1913;

2.* Manter fechada, a cadeado, a agulha do ramal e respectivo
sinal de direcciio, com lanterna, bem como 0 c,al(fo, ficando as
chaves em poJer do chefe da estacao respousavel, que é o de
Espinho-Vouga; :

3. Ficar estabelecido que o Govérno, quando o julgue conve-
niente, podera fazer cessar a exploragdo do ramal e fazé-lo levan-
lar, sem que, ,mr dste facto, seja devida qualquer indemnizagdo,
quer & Companbia do Caminho de Ferro quer 4 firma Gomes & C.*

Pacos do Govérno da Repiblica, 6 de Junho de 1916.—0 Mi-
nistro do Trabalho e Previdéncia Social, Antonio Maria da Slva.

o
Caminhos de ferro do Brazil

Na mensagem presidencial apresentada recentemente
ao Congresso da Republica dos Estados Unidos do Brasil,
a0 occupar se dos negocios da pasta da viagao, recorda-se
a providencia, lembrada na meusagem anterior, de suspen-
der ou relardar a execugdao de varios servigos a cargo do
Ministerio, o que foi feilo harmonizardo-se 0s inferesses
dos contralantes com os do Thesouro.

Demonsira-se que em 31 de Dezembro de 1914 os en-
cargos eram, relalivamente a entradas, em £: 12.935.480 ;
¢ em [rancos: 257.249.500.

Foram solvidas velhas reclamagOes de emprezas e
companhias de Estradas de Ferro; feilas revisdes de con-
(ratos com varias, e, quanto a outras, estao sendo redigi-
das as clausulas para a revisdo, do que resullardc econo-
mias e cessacdo de responsabilidades avulladissimas.

Nas vias ferreas fiscalizadas pela Inspectoria Federal
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das Estradas os servicos das linhas em trafego foram sem
occorrencias dignas de nolas.

As quotas de arrendamento apuradas no exercicio de
1914 imporlaram em réis 4.439:9015794, néo compulada
a linha de Madeira-Mamore.

A mensagem assignala as linhas que se acham em re-
gimen de trafego normal e em conslruccdo, € a rescisao
de contralo com a «South American», arrendataria da
réde cearense, cujas obras de prolongamento passaram a
ser feilas administralivamente, correndo as despezas por
conta do deposito destinado a esses lrabalhos, e 0 SEervigo
do trafego ficou sendo custeado por conla da renda arre-
cadada.

Tratando da Estrada de Ferro Central do Brasil, diz a
mensagem que a exlensdo das linhas em Lrafego, em 31
de Dezembro de 1915, era de 2.289= 928, sendo 904,935
de via larga de 1™,60: 1.236% 658 de via reduzida, de
{ melro, e 148" 335 de via mixla, eslando em construc-
¢do 142 kilometros e 103 melros, de via larga, na linha
de Bello Horizonte.

Durante o anno ficou concluido o cadastro da linha do
Centro, no trecho de Entre Rios e Barra Longa, feita assim,
a ligagdo com a do Rio das Flores.

0 servico do Lrafego lem sido muilo regularizado, nao
obstante resentir-se a parle referenle ao transporle de
viajantes, da insufliciencia de carros, e luclar a divisao do
trafego com sérias difliculdades para a illuminagdo dos
carros, devido a carencia absoluta de malerial.

A receila lotal da linha, no anno de 1915, elevou-se a
41.808:56748000, que comparalivamente a de 1914, apre-
senta um excesso nas receitas do trafego, em 1915, de
2.008:9325000 e de 941:854p000 na receita total.

0 credito orgamentario volado para as despezas da li-
nha em 1915, na importancia de 35.248:5353000, loi insul-
ficiente para o seu custeio, 0 que creou a neccessidade de
um credito supplementar da quantia de 16.341:9695500.

Comm o flm de diminuir a despeza foi delerminada a
substituigdo do carvao mineral pelos combustiveis oleoso
e lenhoso.

Aludindo a este assumplo, o Jornal do Commercio, do
Rio de Janeiro, inseriu um arligo no qual 1émos que se,
como & de suppor, [oi esgotado o credilo supplementar, o
deficit elevon-se em 1915 a 9.781:9374500. Addicionando
ao deficit supra a somma que representa os juros de 5 por
cenlo sobre o capilal gasto até agora na construcgao de
suas linhas, isto é, 15.000:0008000 réis, conclue-se que a
Estrada de Ferro Central do Brasil custa aos contribuintes
do Thesouro annualmente a somma de 24.781:9378500.

0 alludido artigo acha justo que, pelo menos, o deficit
annual do custeio, em importancia superior a 9 mil conlos,
seja coberto pelos que se utilisam dos servigos da impor-
tante via ferrea e a medida a adoptar, n'este caso, sem
fazer win angmenlo definilivo nas actuaes larvifas, seria a
creacdo provisoria de uma sobre-laxa média, de 25 réis
por lonelada-kilometro sufliciente para o deficit, deixando
um pequeno saldo na hypothese de ser o movimento
annual da linha de 400 milhdes de toneladas-kilome-
lros.

_[ssa sobre-laxa, calculada a parle nos despachos, va-
riaria para cada tabella de [rétes e s6 pelas estalisticas
dos annos anteriores poderia ser determinada, no intuito
de ser oblida approximadamente a média de 25 réis por
tonelada-kilometro.

A’ medida que os saldos fossem crescendo, ja pelo au-
gmento do lrafego, ja pela reducgao de despezas que a
administracdo conseguisse fazer, sem desorganizar os ser-
vigos, iria sendo a sobrelaxa annual e gradalivamente re-
duzida alé extinguir-se e a sua exlincgao, no Menor prazo,
deveria ser o escopo principal das administragoes da
Central. . .

Diz ainda o artigo a que nos estamos referindo, que
sendo as tarifas da Central, na generalidade, mais baixas

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

do que as de todas as outras linhas, nada mais justo
do que a ereagdo da sobretaxa para 0 pagamento do deficit
do custeio, com o intuito legitimo de alliviar a massa g6
ral de contribuintes de um onus odioso, pois 0s mais
felizes, aquelles que se ntilizam de oulras vias-ferreas,
cujos fréles sdo mais caros, estao pagando pesadas con-
wribuigdes indirectas para que os que se servem dos trens
da Central tenham fréles mais baratos do que elles.

Quanto as outras vias-ferreas de todo o paiz, s6 0 es
tudo acurado da siluagdo actual de cada nma poderia per
mitlir saber o que conviria fazer, parecendo inadiavel,
devido 4 alta dos pregos de todos os maleriaes, o au
gmento dos frétes, em delerminadas condigoes, para que
ellas possam viver.

#

Acerca da construcedao das linhas ferreas da réde cea-
rense, a Inspectoria das Estradas de Ferro, recebeu a se-
guinte informacdo, com referencia aos servigos realisados
no periodo que medeou entre 16 e 30 de Abril:

Linka de Iguati, além de José de Alencar — Extensao

de leito preparado, 1.202 metros; linha nivelada e las--

trada, 7.320 melros; rebiles cravados nas duas quinzenas
de Abril, 2.039; excavagao para fundagbes, 184 metros
cubicos: alvenaria, 207 metros cubicos. O numero médio
de operarios foi de 2.717. A despeza com o pessoal foi de
53.7935198 e com o malerial 1:7145300.

Linha de Cratheus—Leilo promplo, 33,5 kilometros.
0 numero médio de operarios foi de 21:0955100 e com 0
material 99584904.

Linha de Amarracdo—0 movimento de terras atlingiu
a0 volume de 2.866 metros cubicos. Conlinnam as eslaca-
das de ambos os lados do aterro. Ja foi atravessado 0
bragco de mar do lugar denominado Portinho. Chegou 0
quinto carregamento de carris. O numero médio de ope-
rarios foi de 301, ndo sendo satisfactorio o estado sanita-
rio. A despeza com o pessoal foi de 6:0715218 e com 0
malerial 1524550.

A despeza tolal, alé 30 de Abril ultimo, é a seguinte:

lywatic: pessoal, 637:1084655 ; malerial, 106:872H881.
Crathews: pessoal, 235:000549 ; malerial, 18:4065376.
Amarracdo: pessoal, 48:6373336; malterial 16:4654990.

0 tolal geral é o seguinte: Pessoal, 920:7465540. Ma-
lerial, 440:0325247, inclusive 298:2875000 do material
adquirido.

A quantia despendida monta, pois, a 1.360:7774787.

Cagith:

H rede do Norte em Franca

Resultados de 1915

A sitnacdo ndo melhorou no decurso do anno findo,
segundo affirma o relatorio do respectivo conselho de
Administra¢cdo. A parte mais importante da réde con-
linnava ainda em poder do inimigo.

Sobre o8 1.976 kilometros de que a companhia nao [ora
desapossada, a exploragio conlinuava sob a direcgao da
auctoridade militar, em harmonia com as disposicoes do
decreto de 31 de Dezembro de 1888. Na réde do Norte o
servigo do caminho de ferro esla inleiramente ao servigo
da guerra. 114,000 comboios militares, representando
aproximadamente mais de 3.650.000 vehiculos, circula-
vam sobre essa réde assim reduzida. O numero de com-
hoios de reabastecimento e de munigdes, de carga complela
e incompleta, foi de mais de 600.000, sem contar com 0s
de material, cujo numero nao foi inferior-a 18:000.

0 relatorio expoe, como ja se havia feilo no anno an-
terior, succintamente, os resultados do exercicio de 1915,

P
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s0b uma férma provisoria, dadas as circumstancias em gue
0 paiz se encontra.

As despezas de installagdo, que se elevavam, em 31
de Dezembro de 1914, a 2.280.980.896 [rancos, augmen-
laram de 120.831.445 francos no decurso do exercicio de
1915.

A amortisagio de obrigaghes elevou-se a 38.517.200
francos aproximadamente; mas, como a companhia deve
usar da faculdade concedida as sociedades anonymas pe-
los decretos de 29 de Agosto de 1914 e 23 de Mar¢o de
1915, as obrigagdes sorleadas ndo serdo reembolsaveis
sendo nas datas que opporlunamente fixar o Conselho de
Administragdo, e nas condigies que elle delerminar.

A importancia das receitas elevou-se a 171.656.838,08,
comprehendendo :

Grande velocidade «....... e 909080730
Pequena velocidade... .....  6(9.6565.768,82
Receitas diversas..... o 1.092.591,43
Transportes de guerra.......  60.060.189,29
Productos diversos ......... 3.152.481,24

Total... 171.656.838,08

Bsta imporlancia apresenta, em comparagao com as
receilas  do exercicio de 1914, uma diminuicdao de
69.106.623,87, assim repartida :

Passageiros, menos . ....v .o £3.57H.769,69
Grande velocidade, menos ... 8.534.667,30
Pequena velocidade, » 42.435.295,20
Animaes e vehiculos, » ... 1.187.042 »
Receitas diversas, Sy S 697.718,11
Productos diversos, » ... 636.320,86

Transportes de guerra, mais. . 27.960.189,29

As despezas geraes elevaram-se d somma lotal de
148.770.654,22, reparlindo-se como segue:

Administragao central . ...... 18.225.379,52

Explorag@o eoesvssvssessess,  46.506.417,97
Tracgdo e material. ... .. Jow ot dd.8659.612,82
ETTREU VT et A S e 12.379.243,11

Neslas cifras ndo estao incluidas as perdas e destruoi-
¢oes de todo o genero que ¢ ainda impossivel avaliar e
conslalar.

A exploragido da linha de Amiens a Rouen, da qual
participa o Oeste-Elat, den 6.877.153,23 de receita conira
7.534.928,48 de despeza, ou seja um deficilt de 657.775,48,
de que os dois tergos, ou scja um lotal de 438,516,83
cabem a Companhia do Norte.

Feita a dedncgdao dos resullados da linha de Amiens
a Rouen, o producto liguido das linhas da rede do Norte
é assim determinado:

164.779.684,85
141.235.725,74

23.543.959,11

RECAILAR i v.asneonnnoos
Despezas........

Producto liguido. . .

Levando em conta os dois tergos do deficit d’aquella
linha, o producto liquido passou a ser de 23.105.442,28.

Juntando o beneficio das linhas de cintura de Paris,
que é de 833.091,18 e contando com o prejuizo, calculado
em 240.950,86, sobre as parlicipagoes da Gompanhia em
diversas emprezas de caminhos de ferro, e ainda com a
perda resultante da exploragdo do servi¢o maritimo postal
entre Calais e Douvres, que é de 54.318,39, o resullado,
que deve, couforme determina a lei de 26 de Dezembro
de 1914, servir de base a liquidagao do exercicio ¢ de
0 23,643.264,21.

A Compgnhia tem para o exercicio de 1915, de conlar
com estas operagoes :
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Encargos effectivos de inieresses, de

amortisagdo de empreslimos, de ac-

D CTRY O SR, T S 8 T aans e ot P0IBTS, 08
Somma deslinada a complelar o ren-

dimento das acgdes, tal como foi pre-

visto pela conveng¢ao de 1883 ...... 20.000.000
Total... 130.252.474,08
Sendo o producto liquido acima in-
Qe B i< o'c s s » asresara n SI Tt oy A 23.643.264,21
O deficit a cobrir, conforme manda a
lei de 26 de Dezembro de 1914, é de.. 106.609.209,87

ista cifra enorme eslda ainda hem longe de represen-
tar toda a extensdo do prejuiso que a guerra lem cau-
sado & Companhia do Norle.

Se da somma de 130.252.474 Ir. 08, indicada acima,
se relirar a imporlancia necessaria para assegurar o ser-
vico das obrigacoes e dos oulros encargos de capilal
(101.770.626 [r., 08), assim como a somma necessaria
para lazer lace & amorlisagao das acgdes (678.000 [r.), o
restanle (27.803.848 [r.) conslitue a disponibilidade do
exercicio de 1915.

0 dividendo de 4% Irancos por acgdo inleira, e de 28
francos por acgao de usofructo, absorve 22.503.848 fran-
cos, € o saldo, de 5.300.000 [rancos ¢ deixado & dis-
posicao do Conselho de Administracdo para ser appli-
cado provisoriamente a regularisacao das contas Nord-
Belges.

Er- II'E(I'& oy
Linhas ferreas italianas

Por motivo da entrada da ltalia pa grande conflagragcao
europea, 0 movimento de turistas, que n'aquelle paiz €
muilo imporlanle nas epochas normaes, lornou-se quasi
nullo, resultando d’esse facto, constatado pelas estatisticas,
uma diminuigdao de receila na importancia de 15 milhdes
de liras, calculando-se em 900.000 o numero de viajantes
estrangeiros que anles da guerra affluiam annualmente &
Ilalia.

As receilas obtidas pelos caminhos de ferro ilalianos,
desde 1 de Julho a 31 de Dezembro do anno findo, com-
paradas com as de egual periodo do anno anterior foram
as seguinles:

Passageiros — 229 milhdes de liras (Mais 5 milhoes do
que em 1914%).

Equipagens — 8 milhdes de liras (Menos 1 milhao do
que em 1914).

Girandeé velocidade — 50
milhdes do que em 1914).

Pequena velocidade — 158 milhdes de liras (Mais 26

milhdes do que em 1914).

milhdes de liras (Mais (8

Em conjunclo, as receilas dos caminhos de ferro ita-
lianos progrediram cerca de 50 milhdes de liras em 6
mezes, nao obstanle os prejuizos resultantes da diminuigao

do turismo no paiz.

Caminbos de ferreo da Suissa

As receilas totaes oblidas pelas linhas ferreas federaes
snissas, em abril ultimo, elevaram-se a 15.825.000 fran-
cos, contra 16,521.216 de egual mez do anno de 1915.

As despezas subiram a 10.741.000 [rancos, conlra
10.218.534 francos de egual mez do anno anterior.

0 excedente da receila sobre a despeza, nos primeiros
quatro mezes do corrente anno, somma 14.162.663 fran-
cos, contra 18.655.400 do periodo correspondente de

1915,
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VIAGENS E TRANSPORTES

Festas a S, Jodo
Em Braga

Como de costume, desde epochas remotas, um dos
principaes. prelextos para a [olia do nosso povo, n'este
mez sao os tres sanlos, S. Antonio, S. Jodo e S. Pedro,
d'enire 0s quaes o0 8. Joao é o mais festejado. _

Arraiaes por toda a parte, baldes, fogos de vistas e mu-
sica; 0 povo [olga e ri, como que procurando disfargar as
agruras d'uma vida que cada vez se vae lornando mais
dificil.

im Braga, uma das lerras em que o S. Jodo ¢ mais
feslejado, as iluminacdes leem fama de serem as mais
bonilas que por ca se fazem. Apezar de que a luz electrica
ja alli irradia como o principal elemento iluminante, os
baldes de papel e as ligelinhas de barro continuam ainda
a ser empregadas com magnilico exito, produzindo um
efleito deslumbrahte, que caracleérisa as illuminaches a
moda do Minho.

Jomo  estas festas chamam sempre grande concorren-
cia a formosa cidade dos areebispos, o caminho de ferro
costuma estabelecer servico a precos reduzidos, e este
anno repele-o nas condigbes dos annos anteriores, ape-
nas com uma pequena elevagdo nos precos dos bilheles,
ain virtude do augmenlto das despezas de exploragao, mo-
livadas pelo estado de guerra.

Os Dbilhetes sao vendidos nas principaes eslagoes da
Companhia Portugueza, desde Lishoa até Gaya, nas de Cal-
das, Valado, Leiria, Miranda do Corvo e Louza, e sao vali-
dos pelos comboios ordinarios que fazem servigo, das tres
classes, para ida de 20 a 23 e para volla alé 26 do corrente.

As principaes eslacGes das linhas do Minho e Doaro,
lambem vendem bilhetles reduozidos para Braga, com ida e
volla por todos os comboios ordinarios dos dias nas leslas.

Na Figueira da Foz

Na linda cidade da Figueira da Foz tambem o 8. Joio
¢ muito amado, e por isso lodos os annos o povo lhe de-
dica lestas rijas, que t*ndo um caracter um pouco dife-
rente das de Braga ndo deixam por isso de ser lao inle-
ressanles como aquellas. Um dos maiores alraclivos sao
a8 dang¢as populares, onde as raparigas da regiao com 0s
seus lrajes caracleristicos de tricanas e com os sens melo-
diosos descantes dao as lestas uma belld nola de alegria.

Tambem para a Figueira da Foz o camivho de ferro faz
servico de bilhetes de ida e volla a pregos reduzidos,
que sao vendidos nas principaes estacoes da linha da Beira
Alta e nas da Companhia Portugueza, desde Pombal alé
Porto, de Caldas da Rainha alté Alfarellos, de Fundido até
Sabugal, e nas da linha de Louza.

isses bilhetes sao validos para ida nos dias 23 e 24
e para volla alé 27 pelos comboios ordinarios e pelos
especiaes que se eflectuam n'esses dias,

Em Evora

Evora lambem tem o seu 8. Joao, e nao se poupa a
despezas para lhe [azer festas brilhantes. Arraial, illumi-
nagoes, fogos darlificio e demais especlaculos que o nos-
S0 povo lanto aprecia.

(0 temperamento do povo do Alemtejo, differenciando-se
baslante do do Norte, imprime @is suas festas um caracler
menos alegre, lalvez, mas ndo menos pralico, nem menos
arlislico, que tanlo se harmonisa com os bellos padrdes
da antiga arte romana de que essa cidade, como nenhuma
oitra do paiz é possuidora.

Por motivo d’estas [estas tanto os Caminhos de ferro
do Sul e Sueste como a Companhia Portugneza fazem ser-
vigo especial de bilhetes a precos reduzidos, de ida e
volta, a Evora, em 2.* e 3.* classe, validos para ida nos

dias 22 a 24 e para volla alé | de Julho pelos comboios
ordinarios. 0s do Sul e Sueste sao vendidos em quasi
lodas as principaes eslagoes d’aquella linha, e os da Com-
panhia Portugueza nas de Villa Franca ate Entroncamenlto,
e de Muge até Vendas Novas.

Dada a modicidade dos pregos dos caminhos de ferro
¢ 0 interesse que desperlam sempre eslas [eslas, é de
esperar que para ualquer dos pontos em que ellas se
effectuam, os comboios vao completamente abarrolados de
genle.

Romaria ao Senhor da Pedra

No picloresco logar de Miramar, realisa-se nos dias 18
e 19 d’este mez a tradicional romaria ao Senhor da Pedra,
uma das romarias do Norte mais concorridas do Paiz.

0 Senhor da Pedra é para a gente do Norle como o
Senhor da Serra para a de Lishoa e arredores. Chega a
ser colossal a quantidade de povo que durante os dois
dias de romaria alli se reune.

N'uma pequena capella onde esla exposla a imagem
de Christo celebra-se a fesla religiosa. Claro, que a breve
trecho a capellita esta replecla de povo, que se comprime
¢ distila suor por todos os pOros, mas que nao arreda
um passo emquanto a festa nao finda, De fora, os que
nao conseguiram entrar, reunem-se a porla como que pro-
curando aspirar qualquer coisa da sanlidade la de deatro.

Por aqui e por acola, armam-se bailaricos; ¢s sons das
guilarras e das concerlinas fazem-se ouvir de mistura
com as vozes das mogoilas que entoam os seus descanles;
e nos «viras» desenfreados, dangados a primor, dizem-se
versos lindos, exponlaneos, ingenuos e simples, mas
cheios de senlimento, repassados d'amor e de religio-
sidade.

As romarias portuguezas san ainda para os bons obser-
vadores e que amam tudo quanto é caracteristicamente
nosso, um dos mais bellos pretextos para sentir e estu-
dar o caracter d'esle povo que, diga-se de passagem, €
ainda um dos melhores que conhecemos e que, oxald
nunca adquira a ecnlturas d’ontros, que se impdem por mais
civilisados, mas que no fundo sao muito mais selvagens.

Se por om lado, as romarias sdo nma coisa anachro-
nica ¢ que scienbficamente ja ndo tem razao de existir,
por outro lado, encerram laes encanlos, dao-nos uma
nota tao interessante e artislica, que preferimos que ellas
contineem por muitos annos, pelos menos emquanto ndo
se descobrir coisa que as subslitua com vanlagem.

Para nds a romaria, a feira e o arraial sao as poucas
coisas porluguezas gque nio perderam o caracter nacional
& por isso as adoramos.

Mis. .. o leitor sabe tao bem isso como nds, ou ainda
melhor, e, o que precisa é saber qual a melhor férma e
i mais economica de se transportar até ao local e por isso
Ihe diremos que os Caminhos de Ferro Porluguezes nao
deixam este anno de fazer o costumado servigo especial
para Miramar.

Nos dias 18 ¢ 19 haverd um inlenso servico de com-
boios entre as estagdes e apeadeiros desde Porto atlé Fran-
cellos e o apeadeiro de Miramar, effectuando-se, além dos
comboios ordinarios, 28 comboios suplentes de ida no dia
18 e 6 no dia 19, e outros lantos para volla.

Alguns dos comboios ordinarios (erdao as suas mar-
chas modificadas a fim de poderem lomar e deixar passa-
geiros no apeadeiro.

03 precos dos bilhetes de ida e volta em 2.* e 3.* classe
sdo bastanle reduzidos e sao vendidos nas estagbes de
Porlo-Sao Bento, e em todas as eslagdes e apeadeiros des-
de Campanha alé Aguda.
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Entre Kspinho e Miramar lambem se effectuard grande
numero de comboios suplementlares.

Claro esta, que no caso de ndo haver concorrencia
que justifique a necessidade d'esses comboios todos, 0
que nao ¢ de esperar, a Companhia reserva-se o direilo
de suprimir os que ndo forem precisos. Gremos porém,
que apezar de muitos, ainda serdo poucos, a calcular
pelos annos anleriores.

Volumes de peso até 10 kilos

A parlir do dia 20 d'esle mez a larifa especial P n.” 3
de grande velocidade para o (ransporte de volumes de
peso alé 10 kilos, combinada enire varias linhas portu-
guezas, ¢ ampliada & linha do Valle do Youga.

Lenha e serradura das estagdes de Cannas
até Alhadas para a Figueira da Foz

No dia 1 do proximo mez de Julho entra em vigor, nas
linhas da Compashia da Beira Alla, o 5.” additamento a
tarifa interna 1.° 3 de p. v. segundo o qual o expedidor
que tiver effectuado no prazo de um anno 0 minimo de
3.000 tonelladas de lenha ou serradura das estagies de
Cannas, Felgueira, alé Alhadas para a Figueira da Foz, lera
direito ao reembolso, medianle a apresentagdo das res-
peclivas cartas de porle, da differenga entre o que hou-
ver pago ¢ os seguinles pregos especiaes por vagio:

De Cannas ou Oliveirinha. . ... AR 9515
» Carregal .coesovnenvvnsans.s o vot-e— ( OTED
» Santa Comba ou Mortagua......... 7p15
¥ LSO IRBALD S o ae s s e Ses 65 000 5400 ﬁﬁ'fﬁ()
» Pampilhosa....ccovviernrrnicans 6505
2 MUTIBdAT Bllcd s ¢ as bavien hkpn sa e sas 4595
» Cantanhede ou Limede....... B 4073
SORPALOd0 T e e ogas s N Gl S R
» Montemor ou Alhadas......cecvnen 35.0

N'estes pregos esldao comprehendidas as despezas de
evolugdo e manobras.

Expedi¢des de assucar das estagdes de Lisboa

Segundo um Aviso recentemenle publicado pelos Ca-
minhos de Ferro Portuguezes, em virlude das indicagoes
das instancias oficiags compelentes, ndo se aceilamn para
expedir, nas estacoes de Lisboa, remessas de assucar sem
que o0s expedidores apresentem uma guia da Commissao
Central de Subsistencias auclorisando a sahida d’aquelle
genero.

Transportes de polvoras e outros explosivos.

No dia 10 do proximo mez de Julho deve entrar em
vigor o 3.° additamento & tarifa especial interna n.° 4 da
Companhia Portugueza ao qual ja nos referimos e que é
motivado pelas disposi¢cdes do Decreto de 29 de Fevereiro
ultimo, relativo ao fabrico e lransporte d'esses maleriaes.

A partir d'esse mesmo dia é annulada a larifa espe-
cial N. B. n.° 4, de pequena velocidade, combinada entre
aquella Companhia e a da Beira Alta, relaliva acs mes-
mos lransportes, que passam a ser feilos ao abrigo das
tarifas internas das duas Companhias.

Gl

Electrificacio de linbas ferreas

A linha mais septentrional da Europa

Bsta sendo electrificada a linha ferrea de Lules a
Nawik, que ¢ a linha mais septentrional da Europa, tendo
sido construida para explorar algumas minas de ferro ao
norte da peninsula scandinava.

Tem esta linha 496 kilometros de comprimento, che-
gando 4 altura maxima de 537 melros, com pendenies
maximas de 1,73 por cento, estando construido o seu leilo
de modo a peder ser estabelecida via dupla.

0 trafego d'esta linha foi calculado em 1.200.000 tone-
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ladas annuaes, gquanlidade que augmentou em grande
propor¢ao, chegando, em 1913, a cifra de 3.000.000 to-
neladas, e crendo-se que ndo lardara a altingir 5.000.000
de toneladas por anno.

Para vencer as difficuldades supervenientes de um tal
desenvolvimento do trafego, ndo havia sendo duas solu-
coes: fazer assenlar a dupla via, ou electrificar a liuha
para aogmenlar a velocidade dos comboios. Oplou-se por
esla, ullima solucao, achando-se ja eleetrificado um Lrogo
de 130 kilometros, entre Kiruna, na Suecia, e Riksgrinsen,
no limite da Noruega, que ¢ a regido mais monlanhosa da
peninsula.

0s comboios de vapor comprehendiam, de ordinario,

" 28 vagdes, e tinham uma velocidade de 40 kilomelros a

hora em lerreno horisontal e ade 12 kilometros nas rampas.
0s da linha electrificada constam de 40 vagdes e podem
percorrer o lrajecto com as velocidades de 50 e 40 kilo-
metros a hora, respectivamente.

Para systema de tracgao [0l escolhida, depois de mi-
nuciosos estudos, a correnle monophasica, a 15.000 volls
e 15 periodos.

A linha electrica é de suspensao calenaria, composia
de um fio de contacto, em forma de 8, e de um cabo de
suspensdo enlrangado em ago, estando os supportes col-
locados, em forma de A, de 52 em 52 melros.

0 fio de contaclo esta a 5,60 metros de allura sobre o
carril, @ nos tuneis a 4,60 metros.

Para effecluar a montagem da linha empregou-se um
comboio especial de vapor, que servia de officina, tendo
na parle superior a respectiva platalorma de trabalho. O
cabo de suspensdo e o fio de contacto foram montados ao
mesmo empo.

Linhas ferreas de Catalunha S A

A Companhia dos caminhos de [erro de Catalunha S A,
depois de electrifizada a linha de Sarria e do seu prolonga-
mento alé Vallvidrera, trala agora de constroir as seguintes
linhas :

{.—De Sarria a Tarrasa, com ramal desde San Cugal
del Vallés até Sabadell.

2.* —Desde o apeadeiro da Bona-nova alé Esplugas e
San Feliu.

A linha ja electrificada de Sarrid a Vallvidrera tem a
exlensao de 4.664,81 metros, e alravessa por completo &
povoagdo de Sarria. O lerreno accidentado obrigon a
custear varios tuneis e obras d’arte importantes e dispen-
diosas. Sdo quatro os tuneis counstruidos, atravessando o
ultimo a montanha de Vallvidrera.

Sdo estas as caracleristicas da linha em queslao:

Largura da via, enlre carris. ... 1,435 m.
Longilude ...... s ke . 4.664,81 »
Rampa maxima por metro ... .. 0,046 »
Raio minimo das curvas. ... .... 150,00 »

Os tres primeiros tuneis leem 199 metros, 363,60 e
172,00, respetivamente, e o quarto 1.664,74.

A linha em questdo conslitue o primeiro tramo da
linha de Sarrid a Tarrasa, em via de construcgdo, a qual
hade ter o seu terminus na Rambla de Egara, de Tarrasa,
ponto mais elevado de todo o tragado.

As suas caracleristicas serdo:

LONRIANUC. sopins woasns say 20.205,87 m.
Rampa maxima por metro .. 0,02636 »
Raio minimo das curvas.... 300,00 "

0 ramal de Sabadell, terda um tunel de 148 melros
para alravessar a Serra de Camps. Comegara na estagcao
de San Cugal e hade ter o sen ponto erminal no cenlro
de Sabadell, sendo estas as suas caracleristicas :

10.430,29 m.
0,0286 »
300,00  »

Longitude....... TAAGRY - T
Rampa maxima por melro . ..
Raio minimo das curvas.....
























