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ploracio nas nossas linhas de via reduzida exploradas
por Companhias.

Mudaram totalmente as circumstancias e subitt por
maneira sensivel o coefficiente d’exploragdo, tornando
insustentavel a formula adoptada no contracto do
Valle do Vouga.

Os municipios da regido por essa linha servida
representaram ao Governo mostrando que 0s SErvigos
d'exploragio nao correspondiam is necessidades regio-
naes, o que a Companhia procurava justificar allegando
a impossibilidade de os melhorar sem aggravar a sua
precaria situacdo, pelo que. pediam ao Coverno que
providenciasse.
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A linha do Valle do Youga

Pelo Sr. Ministro. do Trabalho foi apresenfada na
sessio de 20 do corrente, da Camara dos deputados,
uma proposta de lei, que em seguida reproduzimos,
para a modificagdo da formula d’exploragdo da linha
do Valle do Vouga.

Na Gazeta de 1 de fevereiro do corrente anno
estuddmos a formula vigente, que figura na alinea )
da clausula 512 do contracto de 5 de fevereiro de 1907
¢ demonstrimos que mercé da discordancia entre o
coefficiente d’exploragio adoptado e o effectivo, a
receita liquida real descia abaixo da garantida, de
1:000800 por kilometro, tanto mais quanto m ator fosse
a receita bruta.

Alvitrei por isso a adopgio de um grupo de formu-
las de dois termos, estabelecidas de modo que cessasse
essa anomala situagio de ser a Companhia concessio-
naria forcada a contrariar quanto possivel o desenvol-
vimento do trafego, que pode ser alli rapido, para nao
aggravar a ruina a que a formula defeituosa a con-
demna.

Conforme demonstrei, preveni essa discordancia da
adopcio doecoefficiente que, mercé de causas multiplas,
representava antes de 1907 a media das despezas d'ex-

Proposta de lei

s contractos de concessdo de caminhos de ferro, sen-
do a formula juridica da associagad do Eslado com deter-
minadas entidades representativas de iniciativa particular,
para a realisagao de servigos publicos de transporte, cujos
beneficios @ encargos ellas compartitham, sao por essencia
suseepliveis de revisio sempre que as circnmstancias o
justifignem e o inleresse publico a aconselhe.

\ Franca, coja legislagao ferro-viaria @ subsidiaria da
nossa, tem procedido a snccessivas e profundas remode-
lagdes das conveéngoes com as principaes companhias con-
cessionarias de caminhos de ferro em 1859, 1863, 1868,
{869, 1875 e 1883.

Entre nos egual eritevio tem gido adoptado, como con-
vinba.

Assim 0 provam as leis de 5 de maio de 1860, de 2
de margo de 1866 e 28 de [evereiro de 1875, que auetori-
saram o Governo a introduzir diversas modificacoes no
contraclo de 12 de setembro de 1859, de concessao das
linhas de norte e leste.

0 contracto de 11 de junho de 1864, das linhas do
Sul e Sueste foi modificado em virlude da lei de 25 de
janeiro de 1866,

A linha de Guimaries e o seu prolongamenio para
Fate, deram logar a numerosos diplomas que successiva-
mente alteraram as clausulas das concessoes para as lor-
nar viaveis.

Gomo exemplos d'essas modificagoes poder-se-hia ainda
citar 4 linha de Vendas Novas a Setil, as do Alto Minho,
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objecto da lei de 20 de jonho de 1912, destinada a alte-
rar as condiges do conlraclo de (904, e a propria linha
do Valle do Vouga, cujo contracto foi celebrado em virtu-
de da lei de 20 de dezembro de 1906, que modificou as
condicdes dos alvaras anteriores subslituindo a cedencia
da receila de impostos pela garanlia de juro.

E' do dever e interesse do Estado pdr as linhas ferreas
em condigoes de desempenharem cabalmente a sua mis-
sa0 de fomento, diminuindo assim mais rapidamente o8
encargos a que dao logar, robustecendo o credilo das em-
presas liberiadas do pesadelo d’'uma exploracdo ruinosa e
desenvolvendo a economia regional. (uando, pois, a ex-
periencia mostrar o desaccordo entre as clansulas d'um
contraclo ¢ as bem enlendidas conveniencias publicas, im-
poe-se a sua revisao crileriosa.

As linhas do Valle do Vonga foram sujeitas — lei cila-
da de 20 de dezembro de 1906 e conlraclo d'ella emmer-
genle, de 5 de [levereiro de 1907-—ao regimen de garan-
ia de juro em condigdes superiores, para o Estado, a
quanlas haviam sido estipuladas, alé entdo, para linhas
de via reduzida, como se vé do seguinle quadro compa-
ralivo: *

et g e e e ——
I e Maximo

- Despeza

Linhas kilo?:cnlr Ica g? %’:‘ﬂ?ﬁ? m%‘z;"

s kﬂt?:::tm kilometro
Foz-Tua a Mirandella.. ... [19.692530[ 5.5 | 1.083807(6) | 700800
Mirandella a Braganca, ..[25990800( 4.5 | 1169855 700500
Santa Comba Do a Vizeu|22.8808001 5.5 | 1.258330 700500
Alto Minho........ o s [ 19999800] 5 £ONS00 700500
Vale do Vouga........... 20.000300] 5 GUOSO0 (50800

A densidade da populagdo e os elementos de trafego
existentes na regido asseguram o rapido incremento das
receilas, desde que a explora¢do das linhas proporcione
as necessarias [acilidades pela criacdo de mais algumas
estagdes e comboios, e por convenienles adaplagoes das
tarifas e horarios as pecessidades e circumslancias regio-
naes. Apesar de se eslar longe d’esse regimen, logo no
primeiro anno completo da exploracao de toda a linha e
apesar do retrahimento a que dao logar as repercussoes
no nosso paiz da crise mundial causada pela guerra, a re-
ceila kilometrica allingia em 1915 cerca de [.0504, egual
a que lem, no fim de muitos annos, as linhas de Foz-Tua
a Mirandella e Santa Comba a Vizeu.

Facil serd obter resultados semelhantes aos que accusa
a eslalistica da linha de Guimaraes, cuja receila kilome-
trica ascendeu a 1.6554 no fim de tres annos de explo-
ragao, e a 2.0004 no fim de dez.

A formula estipulada no contracto de 1907 para o cal-
culo da garantia de juro é porém obstaculo insuperavel
ao incremento das receilas, do qual resultara a ruina da
Lompanhia.

Adoplou-se para relagdo entre a despesa ¢ a receita
do tralego coelliciente da exploragao das linhas de via
reduzida n'aquella epocha a que fora ja arbitrada para as
concedidas anteriormente com garantia de juro.

Nas condigoes lechnicas da linha do Valle do Vouga,
com rampas fortes e curvas apertadas, é impossivel, em-
quanto as receilas ndo allingirem maior importancia, a
expioragao a menos de 60 por cenlo, coefficiente qui ja
quasi allingiram no triennio de 1911-1913 as oulras li-
nhas.

Quanto mais cresce a receita, maior &, pois, o prejui-
z0 para uma empresa a quem arbitraram 50 por cento o
gasta 60. Assim, a receila liquida garantida de 1.0005
desce de facto a perto de 8408 quando a receita se eleva
a 1.60043.

Para se ndo arruinar terd pois a Companhia qie re-
dozir horarios, supprimir tarifas especiaes, afastar por lo-
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dos os modos o tralego que tende a affluir a linha, situa-

¢ao violenta e prejudicial para o publico e para o Estado,

duplamente prejudicado pelo prolongamento do periodo
de receilas baixas a que corresponda sensivelmente 0
maximo da garanlia e o minimo da receila de im-
poslos.

0 remedio estda na adopgao d'outra formula de explo-
racao, que arbitre para despesas quantias sufficientes,

para que a Companhia concessionaria possa promover 0

crescimento rapido das receitas sem ser por elle prejudi-
da, e disponha dos recursos para prover aos encargos
das obras complementares e acquisicdes de malerial exi-
gidas pelo incremento do trafego.

Proponho, por isso, que se eleve a 60 por cento a
percenlagem do rendimento bruto kilometrico alé ao ren-
dimeunto brulo de 2.2004, com exclusio dos impostos de
trangito e sello, e 50 por cento para os rendimenlos hru-
los superiores a 2.2004, nas mesmas condigoes. Por esla
forma desapparece a disparidade entre a despesa effectiva
¢ a arbilrada. A cada receita corresponde maior cifra de
garanlia mas do rapido progresso d'aquella, tornado pos-
sivel, resulla a rapida diminuicdo dos encargos do Es-
tado.

0 quadro seguinle mostra a siluagao para o Estado e
a Companhia sob a vigencia as formulas actuaes e das
propostas, devendo nolar-se que o encargo do Estado
ainda € beneficiado com a deducgdo dos impostos res-
peclivos :

=i i — ==

Despezas de exploragiio Receita liguida

Receita : & S ot
do trafego |~

Garantia

— —— —

Actual ] Proposta Actoal Proposta Actunl Proposta

600500
AH0800
200800|
200800
150800

1.050500
1.200800
1400400
1.600500
1.700300

650800
650300
700500
800500
850500

6350800
72 ‘:Sﬂ()l
8450500
a50$00)
1 020800

400800
350800
700500
800S00
8504800

400500
480500
a60g00
640500
GROZ00

600500
520400
440500
360500
320500

1 800800
2.000500
2200800
2 400800
2 600500
2 800800
3.000500

1000800
| 100500
1. 200500
{.200500
1300500/
1.500800
1. 500500

1 080300
I 200800
1320800
1.320500
1 320300
1.400800
1500800

800800

900500
1000300
1. 200800
1300500
1400500
1500500

720500
800500
880400
1.080400
1.280£00
1400500
1.500500

150800] 280500
100500 200800
10GS00] 120800

- 100800f - ADS00

= 1504001 - 140500

- 200800] - 200500

- 250500 - 250500

mm
0 signal — indica os reembolsos das quanlias adean-
ladas.

As dispouibilidades da Companhia mantém-se em
1.0004 alé comegar o reembolso, crescendo d'ahi por
deante de metade do excesso de receita, que ¢é partilhada
egualmente entre o Governo e a Companhia.

Em vista do exposto, tenho a honra de apresenlar a
seguinte proposta de lei:

Artigo 1.2 A alinea #) da condigdo 51.* do contracto
de 25 de fevereiro de 1907, para a coneessio da linha do
Valle do Vouga ¢ substituida pela seguinte :

Alinea &) As despesas de exploragio serdo compula-
das nas seguintes percentagens do rendimento brato ki-
lomelrico, com exclusdao dos impostos de Lransito e sello;
60 por cento, emquanto o rendimento bruto nao exceder
2.200¢, com o minimo de 6509 para a despesa; 50 por
cento para os rendimenios brotos saperiores a 2.2004,
nao podendo as despesas de exploracdo calculadas por
esta formula ser inferiores 48 calenladas pela anterior
para a receita de 2.2004.

Al et

NSala das Sessoes, 20 de maio de 1916, — O Ministro
do Trabalho, Antonio Maria da Silva,

E' revogada a legislacao em conlrario,
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A guera ¢ US_IFH!IE!NHES marifimos

A influencia da guerra no desenvolvimento dos trans-
porles lerrestres lem sido ja assigoalada de uvm modo
notavel, e sdo bem conhecidos os importantes resullados
obtidos designadamente nos servigos de exploragao e cons-
trucgdo de novos caminhos de ferro, e no emprego dos
antomoveis n'um numero (do consideravel que excedeu
lodas as previsoes. Pode dizer-se que sob o inlluxo da
guerra, @ para salislazer as suas necessidades, 08 meios
de viagao accelerada terreéstre soffreram um impulso que,
em lempos norinaes, demandaria, decerto, largos annos
para allingiv as proporgfes que em dois annos de guerra
rapidamente se realisaram.

Porém, se este nolavel incremenlo se pode verificar
em relagdo a viagdo lerrestre, devemos reconhecer que
precisamente o conlravio suceeden ¢om a viagdo marvilima,
para a qual a guerra veiu lrazer encargos:e perdas one-
rosas e ldo avultadas que collocaram a navegagao inter-
nacional wum gran de efliciencia muilo inferior ao que lhe
correspondia em epochas anleriores d guerri € mesmo
mais remolas. A viacdo maritima [oi quem solfren 0 mais
rude golpe n'esta lucla memoravel que se vae desenro-
lando, e o abaixamento consideravel que n'ella se produziu
representa lalvez uma das consequencias funeslas da
guerra, que mais lempo levard a reparar e a restabelecer
na posicao que de direito tinha assumido entre os factores
do progresso e da aclividade humana.

Foi sobre a navegacio marilima que incidiram mais
directamente as medidas de rvepressdo commercial postas
em pralica por um e oulrc dos campos adversarios, €
gssas medidas, nas variadas (Grmas de execugan que assu-
miram, deram sempre em resultado a diminnigao dos meios
de transporte exisleutes, e cousideravel reduccao ao apro-
veitamento dos que ficaram em actividade de trabalho.
D'ahi resulta que a nayegagao marilima conslilue hoje um
elemenlo caro @ precario para 08 lransporles commerciaes,
¢ a recuperacdo do sen justo logar ha-de exigir bastante
lempo e dinheiro.

0 desequilibrio produzido pela guerra europeia no com-
mercio marilimo fez-se sentir, ndo s6 nos imperios centraes
qua, por assim dizer, ficaram quasi privados dos seus
meios de transporte d'essa nalureza, mas lambem nos
proprios paizes alliados, os quaes, ndo obslante a sua su-
perioridade militar nos grandes mares, se enconiraimn em
¢ircumstancias difliceis por causa da insufliciencia das suas
maritthas mercantes.

A tonelagem dos navios mercanles, nos annos anlerio-
Jes a grande guerra, era suflicienle para assegurar as re-
lagdes maritimas enlre as diversas nagoes, e pode ale
dizer-se que, pela competencia estabelecida enlre umas e
outras, dava-se um excesso de meios de que resultava um
vantajoso abaixamento no preco dos frétes.

Porém, a3 exigencias militares e as necessidades com-
merciaes do actual momento sao o grandes que nem o0s
proprios armadores da Inglaterra, tao favorecidos 1o pri-
meiro anno de guerra, se poderam subirahir aos elleilos
da grave erise que a Buropa alravessa,

As operagoes militares no Egypto, nos bardanellos e
em Salonica, immobilisaram grande nuwmero de navios, ¢
precisamente os mais velozes, os de maior deslocamento,
¢, emfim, os melhores a todos o0s respeilos, vislo que
0 Sen emprego, quer como lranspories, quer como cru-
zadores auxiliaves, exigia uma seleccao rigorosa emn quali-
dades de andamento ¢ de tonelagem. ;

Um syamtoma da falta de recursos esta na prohibigao
imposta na loglaterra, 4 importagao de objectos de Juxo,
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afim de deixar disponiveis mais meios de lransporte para
as materias de primeira necessidade.

Por ouatro lado a actividade dos eslaleiros francezes e
inglezes ¢ deveras contrariada pela falta de operarios e
pela escassez de maleria prima. E faclo que a luglaterra
possuia em julho do anno passado, mais 88 navios do que
em egnal dala do auterior, mas uem este augmenlo, que
representa um total de cerca de 350 mil loneladas, nem o
que proveiu da apropriacdo dos navios allemaes refugia-
dos nos portos portugnezes, baslard para assegurar as suas
crescentes necessidades militares e a sua preponderancia
no commercio mundial. ¥ este um facto assignalado re-
cenlemente n'um artigo de uma revista hespanhola bem
conceiluada.

Bm contraposicdo a esles augmentos lemos que notar
a consideravel diminuicao resullante das perdas infligidas
pelos submarinos e cruzadores allemaes no primeiro anno
de guerra, perdas que monlam proximamente a 1.200.000
toneladas.

Os imperios centraes ficaram privados, de facto, das
materias que imporlavam pelas suas marinhas, e as ma-
rinhas sueca, hollandeza e ilaliana (esta nitima 86 até a
entrada da [alia na guerra), difficilmente poderam prover
as mecessidades de laes imporlagdes. Mas, tambem, a
Russia, privada do mercado allemao, que lhe fornecia a
sna maior imporlagdo, teve de recorrer a producgao ame:
ricana, em condicdes mais desfavoraveis pela maior dis-
lancia dos centros productores e pelas difliculdades dos
transportes. A Franga esla privada dos recursos em Jerro
¢ carvao das suas provincias invadidas; e a Inglalerra,
pela creacio dos seus exercilos, que nido possuia, levan-
ou grandes embaragos 4 marcha regular da sua industria
e do seu commercio. A ltalia resta-lhe, como unico meio
de aprovisionamento, a via marilima; e a subida notada
em cerlos generos é verdadeiramente fabulosa, como suc-
cede, por exemplo, com 0 carvao que ¢entuplicon 0 sen
primitivo valor, e com o lrigo argenlino que cusia sele
vezes mais do que antes da guerra.

-3

(05 Estados Upidos que lao abundantemente leem pro-
vido de municdes e malerial de guerra, nao sé 08 paizes
alliados, mas tambem 08 proprios imperio3 cenlraes, por
intermedio dos paizes nentros, sao hoje o verdadeiro ar-
bitro do commercio mundial, e 0 sen movimento commer-
cial pode dizer-se que quadruplicou. Desembaragados da
servidao imposta pela guerra aos eslaleiros das oulras na-
¢des, os estaleiros americanos, dispondo largamente de
homens e de malerial, accnsam um extraordinario desen-
volvimento de producgdo, e a tarela realisada excede tudo
quanto era rasoavel supnor.

A consequencia palural do euncarecimento dos fréles
maritimos foi 0" notave! angmento de valor que assumi-
sam 08 navios mercanles. Seis mezes depois de comegada
a guerra este valor estava duplicado, e no fim do anno
passado passou a ser qualro vezes maior. A venda de na-
vios fazendo enviquecer, decerto, alguns armadores, ha-de
vir, porém, a conslituir uma cansa de desequilibrio para
0 commercio em geral.

Agora, mais do que wnunca, se pode encontrar uma
poderosa justificagdo para a prolecgdo a conceder @ mari-
nha mercante. 0 exemplo de retrocesso verificado em
Franga, com a sua marinha mercanle, ¢ uma prova segu-
ra de que eslta marinha n@o pode prosperar sem leis que
a protejam sullicienlemente. No anno de 1900, a Franga
occupava o segundo logar entre as marinhas mercantes
do mundo. Doze annos depois figurava em setimo logar,
o comludo a sna lonelagem accusava, de 1903 a 1912,
am augmento de 320 mil toneladas nos navios a vapor,
o que dava, mesmo com a diminuigdo de 36 mil tonela-
das nos navios de vela, um angmento effectivo de 28%
mil toneladas. O facto, porém, & que este augmento nao
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foi proporcional as exigencias da exportagao, e oulros
pdizes, mesmo sem conlarmos com o imperio allemao,
deram n'esse periodo de lempo um impulso maior a8 sous
conslrucgoes navaes.

Esta era a sitvacdo, em Franga, no comego da actual
lucta. Declarada a guerra, augmentou consideravelmente
0 lralego marilimo, especialmente do carvao e melaes, e
reduziu-se consideravelmente a somma das imporlagoes
lerrestres. D'aqui resullou fazer-se senliv, de nm modo
imperioso, a carencia de meios de lransporte maritimos,
e a allen¢ao do governo [rancez incidin sobre esle ponlo,
apresentando um projecto de lei que consignava a acqui-
sigdo de 50 navios, por intermedio de correlores inglezes,
n'um lolal de 200 mil toneladas. Essas embarcagoes de-
veriam, emquanlo durasse a guerra, navegar com pavi-
Ihao inglez, sendo tripuladas lambem por equipagens in-
glezas. Esla medida ndo foi bem acolhida, porque nio
constituia uma solugdo para a grave questdo que se de-
hatia, e eslabelecen-se, por accordo eulre og minislerios
da marinha e da lazenda, v novo projeclo que concedia
um premio, que pode chegar a 100 milhoes de [rancos,
para as Companhias de navegdgao, com o fim ja indicado
de augmentar o malerial fluoctnante com mais 200 mil
toneladas. E porém, duvidoso que se consiga o deside-
ratum visado, porque a compra de navios ja construidos,
além de cara, serda muito difficil, ¢ a construccao de novos
barcos aligura-se impossivel de realisar por lulta de pes-
soal e de malerias primas. Por esta [6rma, parece que as
unicas providencias a tomar para allenvar a crisé dos
transportes maritimos devem consistir essencialmenle em
aproveitar melhor a capacidade da carga dos navios exis-
lentes, accelerar as operacdes de carga e descarga, dimi-
nuindo as demoras nos porlos, ¢, emfim, impulsionar a
aclividade agricola e industrial do paiz para occorrer com
recursos proprios a algumas das exigencias que incidem
agora sobre a importagao.

Estas providencias nao deixam, comtudo, de deman-
dar grande somma de trabalhos, quer no que respeila aos
aperfeigoamentos a iutroduzir no malerial fluctuaute, quer
nos melhoramentos e ampliacdes a executar nos portos
maritimos e suas dependencias, construindo caes, arma-
zens, meios de embarque e desembarque, ete,

Ha ainda um oulro ponlo imporlante, que muilo se
tem discutido ultimamente em Francga, e esse ¢ o que se
refere as formalidades do burocratismo official, do qual
provéem, na opiniao de muitos, grande parte das demo-
ras e inconvenienles notados nos servigos de lransporles
quer marilimos, quer lerrestres. A este facto se referiu
um notavel parlamenlar francez, e é bem conhecida ja a
celebre questao que elle proprio cognominou de «escan-
dalo dos transportess».

A sitvagao na Inglaterra, no que respeila a transporles
marilimos, embora ndo seja lao difficil, apresenta comtudo
um  sensivel aggravamenlo em relagao as condigdes nor-
maes, Pode apontar-se como elemento de estudo o relalo-
rio, correspoudente ao anno passado, apresentado pela Di-
reccao da Mala Real lngleza.

Segundo esse relalorio, o retrocesso consideravel ac-
cusado pelo anno de 1914, soffren notaveis melhoramentos
no anno de 1915. A ciise accentuada na America do Sul,
algum lempo antles da guerra, aggravou-se consideravel-
mente nos primeiros mezes da luela, mas o Brazil e a Ar-
genlina sao paizes de vaslos recursos e com grandes [a-
culdades de recuperagdo, de [orma que as suas condigdes
de prosperidade nao szo difficeis de se restaurar em bre-
ve tempo, ainda que os seus caminhos de ferro, especial-
mente os da Argentina, eslejam luctando com grandes em-
baracos devido a grande elevagao do prego do carvio.

A Companhia de que se trala lem manlido o seu ser-
vigo regular de passageiros ¢ carga para os porlos da
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America do Sul, e ainda que nenhum subsidio receba por
este servigo, as receilas oblidas chegam para a manuten-
¢do das carreiras estabelecidas para o Brazil e Argeuntina.
Devido as condigoes do momento, porém, a declinacao do
movimenlo de passageiros de lurismo accenlua-se cada
vez mais, ¢ esla receila, que ¢ importanle, baixou consi-
deravelmente.

() principal carregamento lrazido da America do Sul
consistin essencialmente em carnes congeladas, e o de-
senvolvimento d'este (rafego levon a Companhia a lazer
construir novos vapores com [rigorificos, os quaes, no mo-
mento actual, ficaram por um prego elevadissimo.

Desde o comego da guerra, a Mala Real Ingleza e as
suas Companhias alliadas transportaram para a Europa
rada menos de 1.500.000 bois e 1.750.000 carneiros, sob
a [drma de carne congelada.

0 servico das Indias Occidenlaes, que esla Companhia
desempenhava ha mais de res quartos de seculo, teve de
ser supprimido desde o comego da guerra porque o mo-
vimento realisado nao cobria as despesas.

A Companhia soffreu ainda graves prejuizos com o
facto de ser privada de ulilisar, por molivos de guerra, 0
seu principal porto de armamenlo, que era Southampton.
Por este faclo apresenlou uma reclamagiao de indemnisa-
cao que ainda nao loi resolvida.

0 valor representado pelos navios em servigo é hoje
consideravelmente superior ao que ordinariamente lhe
estava allribuido no invenlario, mas a somma paga por
seguros de navegacao € lambem muilo mais elevada do
que nos annos anieriores.

L

Se a questdo dos (ransporles marilimos é uma queslao
grave, que resulta principalmente da diminuicao dos meios
disponiveis, a quesldo dos transportes ferroviarios vae
assumindo tambem um aspecto difficil, porque o desen-
volvimento que assumiram as redes [erroviarias nos paizes
belligerantes, e o considevavel augmento do trakego nao
podem ser salisfeitos com o acrescimo, mesmo assim
muilo importante, que soffren o malevial circulante dos
caminhos de ferro europeus.

Fm Franca renovou-se recenlemente, com grande ca-
lor, o debate acerca da chamada crise de transporles.
Apurou-se que nada menos de 37 mil vagdes de merea-
dorias das linhas [rancesas esldao hoje nas maos dos alle-
maes. Na zona dos exercilos é necessario immobilisar,
por consideracoes de ordem estralegica, grande numero
d’esses vehiculos. Por occasiao do ataque a Verdun, havia
uma nolavel reserva estrategica de malerial circulante,
que foi toda absorvida nos movimenlos de tropas, e as
auctorvidades militares augmenlaram correspondentemente
as spas novas acquisicoes de vehiculos vindo a abranger
nas suas exigencias de servigo uma parte importante do
material destinado ao tralego commercial.

O principal remedio proposto para esla siluagao emba-
ragosa, € nm grande avgmento na dolagao de material
circulante, e desde setembro do anno passado leem sido
encommendados 35.000 vagdes, coja entrega ja comegou
em loles importantes, mas deve notar-se que, desde o
comego da guerra, leem sido aberlos a exploragao mais
de 1.000 kilomelros de novas linhas.

Uma circumstancia a attender ¢ tambem a fulta de
pessoal com que se lucla, pois que, em Franga, grande
numero de empregados ferroviarios foram alistados nas
tropas de 1.* linha das diversas armas, enlendendo-se,
com justa rasdao, que elementos validos, e de relativo valor
no sen grau de cultura, ndo deviam permanecer em
servicos que podem muito bem ser desempenhados por
pessoal menos valido para a lucla, e alé por pessoal fe-
minino, como esta succendo por toda a parle, nos diver-
s0s paizes belligerantes.

Haul Esteves
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Ministério do Trabalho e Previdéncia Social

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragdo

Manda o Govérno da Repablica Portuguesa, pelo Ministro de
Trabalho e Previdéncia Social, a quem foi presente o projecto e
orcamento da variante do ramal do caminbo de ferro da estagio
de Viana do Castelo @ doca da mesma cidade, na extensio total
de 1:395 metros, elaborado pela Direcgao do Minho e Douro, com
dala de 14 de Fevereiro ultimo, conformando-se com 0 parecer
do Consellio Superior de Obras Piblicas e Minas, de 5 do corren-
le, aprovar o relerido projecto e respectivo orcamento na impor-
taneia total de 22.2005.

Pacos do Governo da Republica, 10 de Maio de 1916.—0 Minis-
tro do Trabalho e Previdéncia Social, Antdnio Maria da Silva.

PorTARIA N° 67%

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, pelo Ministro do
Trabalho e Previdéncia Social, conceder aos socios alunos da
Caixa Escolar do Liceu Pacos Manuel bilhetes de identidade dos
Caminhos de Ferro do Estado. cuja apresentaciio nas bilheteiras
dos mesmos caminhos de ferro lhes dé direito & redugio de 50
por cento sObre os precos de 22 classe das tarifas gerais sob as
seguintes condicoes :

1. 03 bilhetes de identidade seriio anuais, conlerao nome e
nataralidade do portador,a designagio do seu nimero de matri-
cula naquela associaco, e serfio autenticados com o relrato e assi-
tura do individuo a quem sio concedidos ;

9.4 [istes Lilhetes terio um nomero de ordem, a assinatura do
residente da associacio e um sélo, tanto_da Secretaria daque-
e Licen como da associacio, que autentiquem aquelas assina-
turas ;

3.0 0s portadores déstes billietes sio obrigados a comprovar a
sua frequéneia no referido Licen com atestados trimestrais, passa-
dos pelo mesmo Licen.

~ Pagos do Govérno da I_leln'llglic;l, 20 de Maio de 1916.— O Mi-
aistro do Trabalho e Previdéncia Social, Antonio Mavia da Siva.

Reparti¢cdo de Caminhos de Ferro

Atendendo ao pedido da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses para ser considerada sobrante uma faixa de lerreno
na linha do Norte, junto & estacio da Mealhada, que mede a sn-
perficicie de 80"'3.83:

Manda o Govérno da lleLn'Jl)livu Portuguesa, conformando-se
com o parecer do Conselho Superior de Obrag Publicas e Mulas,
declarar sobrante o relerido terreno, podendo, portanto, ser ven-
dido & Camara Municipal do concellio da Mealhada.

_ Pagos do Govérno da Republica, 25 de Majo de 19160 Mi-
nistro do Trabalho e Previdéncia Social, Anfonio Mavia da Slea

Atendendo ao pedido pela Companhia concessioniria do Ca-
minho de Ferro do Vale ('ln Vouga para aprovacio do projecto,
facilitando a acesso i sna estacio de 8. Pedro do Sul, de modo a
ligar com a Avenida que a Camara Municipal daquele concellio
pretende construir e para a qual pretende ceder parte do tepre-
no da linha ferrea : 4

Manda o Governo da Reptblica Portuguesa, conformando-se
com o0 parecer do Conselho Superior de Obras Piiblicas e Minas,
que o referido projecto seja aprovado e aatorizada a Companhia
a ceder 4 Camara Municipal a paple do terreno do caminho de
ferro que fica encorporada na re}crida Avenida.

Pacos do Govérno da Repiblica, 25 de Maio de 1916.—0 Mi-
nistra do Trabalho e Previdénein Social, Antonio Mavia da Silva.

-
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ks locomotoras electricas

Do nosso collega hespanhol Gaceta de los Caminos de
Hierro extraclamos, com a deyida venia, o seguinte curioso
arligo :

Posto em pratica o systema das correnles allernadas,
principalmente pela Allgemeine Elektricitals Generalls-
chaft, de Berlim, e pela Maschineufabrik Oerlikon, da Suissa,
¢ desenvolvida rapidamente a applicacio das correntes
monophasicas ao malerial de tracgdo, as locomoloras ele-
clricas vio gradualmente substituindo as de vapor, apesar
de essa (ransformacdao Ser relativamenle lenta, nao sé
por molivos technicos ¢ financeiros, como lambem sob 0
potto de vista militar, pois, em caso de guerra, é mais
facil inutilisar uma linha ferrea electrica do gue uma a
vapor.

Apesar de Indo, ndo pode negar-se que U anno para
anno augmenta a electrificagio dos caminhos de ferro,
havendo actualmente mais de 70 linhas repartidas por
todog 0s paizes do mundo, algmas com mais de 300 ki-
lomelros electrificados. Tambem brevemente nos Estados
Unidos se vae formar uma Companhia para ulilisar a
tracgao-electrica n'um percurso de mais de 1.000 kilome-
lros.

Actualmente trala-se da electrificagdo de tode o lraje-
clo de Brigne (Snissa) e de Simplon-Domo d'Ossola (Italia),
estando esta ultima estagdo situada a 30 kilometros de
[sselle, onde agora lermina a lracg2o eleclrica.

Para este effeito os caminhos de ferro federaes suissos
encommendaramn a construcgdo de poderosas locomoloras
triphasicas, com a polencia necessaria para arrastar pesa-
dos (rens por inclinagbes de 25 millesimos por metro,
como as existentes na seccao Isselle-Doro-d’Ossolla.

0s caminhos de ferro eleclrificados empregam com
preferencia a corrente monophasica de pequena lrequen-
cia (14 a 25 periodos). A tensdo de 200 a 500 volts appli-
cada 45 lerminaes do molor alcangca-se por meio de trans-
formadores que converlem a lensdo primaria, variavel,
counforme o3 casos, -de 6.000 a 15.000.volts, nas baixas
lensdes acima citadas.

A Maschinenfabrik Oerlikon, que tanto lem contribuido
para 0 desenvolvimento da iracgao electrica, inventou um
moltor-serie monophasico que leve rapida applicagao as
locomotoras de 2.000 e 2.500 HP, construidas nas suas
officinas para a Companhia dos Caminhos de Ferro dos
Alpes Berneses (Berna-Litschberg).

Uma memoria de nm dos nossos engenheiros pensio-
nistas no estrangeiro, publicada em fins do passado anno,
proporciona meibs 4 revisla lberica, editada pelo obser-
valtorio do Ebro, em Torlosa, de tratar da questao das lo-
comoloras electricas.

Referindo-nos a esse l(rabalho, vemos que as novas
locomotoras do caminho de ferro de Litschberg sdo cons-
truidas para uma potencia de 2.500 cavallos durante hora
¢ meia, com a velocidade de 50.000 kilometros por hora
e 75 kilometros de velocidade maxima. Constam de cinco
pares de rodas acopladas e dois eixos livres. Com veloci-
dade normal desenvolvem um esfor¢o de tracgdo de
10.000 kilogrammas e podem rebocar um trem de 310
toneladas sobre declive de 27 por 1.000. O eslor¢o de
traccdo na base das rodas é de 13.500 kilogrammas, e
durante o arranque podem deseuvolver um esforgco de 30
por cenlo superior ao esflorgo normal. :

Estas locomatoras sao divididas em tres comparlimen-
tos: 08 dois dag extremidades destinados a manobras, e 0
central deslinado aos molores. Todos os apparelhos elec-
tricos san em duplicado, de f6rma que se pode manobrar
com metade do equipamento electrico, ou com lodo elle,
e, n'este ullimo caso, em serie ou em pavallelo, podendo
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ger alimentados 03 dois motores com um s6 dos transfor-
madores, ¢ manobrar com tm controller o unico eombi-
nador.

A correnle passa em primeiro logar por um interru-
ptor automatico em banho de oleo, e depois pelos trans-
formadores, convenientemenle refrigerados, que baixam
a tensio e dispdem de doze tomadas de corrente baixada,
para regular a velocidade. Os molores sao do (ypo aberlo,
com 16 polos e 1.250 1P cada um, systema motor-serie
compensado, de 14 loneladas de peso; absorvem 2.700
amperes com 420 volls, accionam sobre 0s eixos molores
por meio de engrenagens de angulo duplo e com relagao
de velocidade 1:2,23. Lsles eixos transmillem a forga aos
restanles por meio de bielas. As bobines do Haotor (parte
movel) e as do Estdtor (parvie lixa) sao formadas por fai-
xas de cobre, isoladas do ferro por mica. Um ventilador
collocado na parte superior refresca-as.

Com esles molores, arrancando sobre uma inclinagao
maxima de 27 por 1.000, com a carga tolal de 310 lone-
ladas, e com a acelleragao de 0,05 m/3° a locomotora
nao consome mais de 40 por cenlo da intensidade neces-
saria para a marcha a plena velocidade, desenvolvendo o
seu esforgo de tracgao normal.

Outra vantagem dos molores d'esle systema € a de
serem independentes de uma velocidade de syncronismo.
A velocidade do motor e o esfor¢o de tracgao nao depen-
dem da tensdo da linha; o transformador, por motivo da
graduacao da baixa lensao, pode compensar as quedas de
tensao na lisha, e, podendo tambem o motor desenvol-
ver o esforco de tracg@o lolal, ainda que a lensao seja
uma terga parte da normal, resultando d’ahi uma grande
faculdade de sobrecarga a lensao normal.

Finalmente, a locomotora possue dois COmMpressores
Briun, Boveri & C.° que accionam os [reios Weslinghouse,
os apparelhos de signais, panlographos, elc.

Eis, a grandes Lragos, o organismo simples e perfeito
de uma locomotora electrica, que, sem caldeira tubular,
sem systema de distribui¢do, sem cylindros molores, sem
agua, sem carvao, sem golladas de vapor, sem lorrentes
de fumo, declarou guerra a esses monstros colossaes do
vapor, que apezar da sua indiscutivel perfeicao, lerdo que
ceder o lerreno ao systema electrico, a locomocao indis-

cativel do futuro.
ok
Vias ferreas de Marrocos

Segundo um desenvolvido relalorio apresentado ao
Comité de Estudos Economicos de Rabal, a rede de vias
ferreas de Marrocos septentrional comprehende as seguin-
les linhas :

1.* Tanger a ez, por Mequinez.
2.*  Petit Jean a Kenilra.

3.* Kenilra a Rabal e a Casablanca.
4. Fez, Taza, Uxda e a fronleira.

Acerca das lres primeiras, proseguem aclivamenle os
estudos e as operagoes sobre o terreno; de maneira (que
ainda no decurso do presente anno poderao comegar 08
trabalhos. A ullima linha é que tera de subordinar-se &
pacificagdo do territorio de Taza, que nio se fara esperar
muito.

Todos estao convencidos de que ha maior vanlagem
em mover comboios do que columnas de guerra, e nin-
guem olvida as palavras de Cecil Rhodes: o carril custa
menos do que o canhdo e vae mais longe.

0 alludido Comité de Estudos Economicos da regiao de
Rabat pede que o estudo das linhas ferreas comprehendi-
das no primeiro programina acima exposlo, se fa¢a sem
perda de lemps, e que a construcgdo comece em seguida.
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A estrada, inslrumenlo necessario para um cominercio
de ponca imporlancia, ¢ imprescindivel para levar o Ira-
fego @ estacio, e em todos 0s paizes se lem Vislo ang-
mentar o numero de estradas @ medida que se vao desen-
volvendo e espalhando as linhas lerreas.

A Administracdo do Prolectorado, lendo em conla esla
circumslancia, fez approvar pelo Parlamento o primeiro
plano de estradas, a saber:

1.2 Rede do Norte, 390 kilomelros.
2.% Rede da Cosla, 450 idem.
2.2 Rede do Sul, 450 idem.

Total 1.290 kilometros.

Este primeiro plano encontra-se ja em execugdo, sen-
do possivel que esleja terminado ainda no anno actual.

Outro plano, que todavia ndo foi approvado em Paris,
comprehende 547 Kilomelros de estradas e mais 460 de
caminhos auxiliares, que servirdo as regides de Rabal e
de Kenilra.

Ila ainda um outro plano comprehendendo

(. U'm ecaminho de Rabat-Marchand, Cristian, Ued-Zem,
¢, evenlualmente, até Marrokesh, pelos valles de Um-Er-
Rebia e Tensilt.

2.° Caminho de Tieel-Tedders-Ulmes-Jenilra, que ser.

viria 0s postos do territorio de Zaian.

[stes dois primeiros Lragados abriviam a colonisagio
europeia regides summamente ferleis, como sao a de
Zaer, (ue possue 200.000 hectares de lerras negras, ¢ a
de Zemmurs, muito favoravel para a criagao de gadoes,

Quanto ao caminho de communicacdao enire Kenitra e
Meeysa e Zerga, ¢ considerado indispensavel para os ler-
renos coltivados da nova povoagao.

Godkh

Caminbos de ferro do Sul ¢ Sueste

Subsidios para a sua historia

Varias e interessanles disposigOes encerram o conlra-
cto de 29 de maio de 1860, referentemente @ construecao
da linha de Vendas Novas a Evora e Beja, contracto gne
se subdivide em quatro capitulos e se compoe de selenla
e dois arligos e um addicional.

No primeiro capitulo, consignam-se as condigoes rela-
tivas & construccio, ao fornecimento do malerial fixo e
circulante e aos direitos do Eslado e da empresa.

Analysemos, ainda que vagameute, este capitulo. A di-
rectriz d'esle caminho de lerro seria a escolhida pelo en-
genheiro Brandao, bifurcando para Evora e para Beja, junto
de 8. Thiago do Escurial; o maximo dos declives seria, em
regra, de 0™,007 por metro, com a faculdade de subir alé
0™ 010, quando indispensavel; os raios das curvas de con-
cordancia teriam o minimo de 500 metros, e 300 metros
nas vias de resgunardo; a largura do caminho sobre o ha-
lastro nao seria inferior a 7™,40 para as duas vias, e 4
metros para uma via; a largura de cada nma seria de
™ 67 entre as areslas interiores dos carvis; a enlre-via,
ou distancia entre as duas vias, seria pelo menos de 1,80
¢ no maximo de 2 metros; os carris de ferro laminado
nio poderiam ser de peso inferior a 37 kilogrammas por
metro correnle, afora onlras disposigoes que, nao sendo
inoportunas, nao sio lodavia de natural interesse n'esle
momento.

0 capitulo segundo, restringe-se as condigoes relativas
i concessao que o Estado fez @ empreza, modo, [Grma,
limilagao ¢ prasos da mesma concessdo, que, como dissé-
mos no primeiro artigo, foi feita pelo praso de noventa e
nove annos.

A empreza deveria conservar, dorante o praso da con-
cessao, e, em bom estado de servigo, a linha ferrea e

I — e



Suas dependencias, para no mesmo eslado a enlregar ao
loverno logo que o praso houvesse caducado, reservan-
to-se o Governo a indemnisar a empresa do valor das ve-
Paraghes, depois de avaliadas, no caso de destruicdo on
$amupificacdo de alguma parte da linha, em virlude de
glerra ou de quaesquer commogdes polilicas, extranhas &
Fesponsabilidade da empresa.

_ lista indemnisagao ser-lhe-hia paga em dinheiro, ou em
lilulos de divida publica pelo seu valor no mereado.

_ Lixpirado o praso da concessao, o Governo lomaria a
8t a linha ferrea, comprehendidos o malerial fiso, seus
edificios ¢ dependencias, sem indemnisagao, sendo-lhe
Pagos, segundo o arbitrio de louvados, lodos os valores
Amportados ao material eirculante, ao carvao de pedra e
d quaesquer oulros provimentlos.

. 0 Governo teria a faculdade de resgalar a concessao
teira, em qualquer epocha, depois de lerminados os
Quinze primeiros annos, a contar do praso eslabelecido
Para a conclusdo da linha, determinando-se o prego da
femissao pelo producto liquido obtido pela empresa, du-
fanle os sele aunnos que livessem precedido aquelle em
ue a remissao se eflectivasse, deduzida d'esta somma o
Producto liquido correspondente aos dois annos menos
broductivos e, lirar-se-hia depois a media dos oulros an-
H0s, que consliluiria a imporlancia de uma annuidade,
que seria paga a empresa durante cada um dos annos
que faltassem para terminar o praso da concessdo. A im-
Portancia d'esta annuidade ndo seria, nunca, inferior ao
Producto liquido do ullimo dos sete annos lomados para
ligse d'esle caleulo, sendo excluidos nos pregos da remis-
880, o valor do carvio, do coke e de oulros provimenlos,
que o Governo pagaria, depois de avaliados, pelo prego
'ésullante da avaliagao.

0 Governo concedia ainda 4 empresa o subsidio de
16:0004000 reis por kilometro, pagos em bonus de 3 °f,
Pelo seu valor no mercado, segundo o preco medio da ul-
lima semana na praga de Londres, ou em moeda corrente,
Com a clausula de que, se aquelles kilometros em que 0s
errenos a expropriar houvessem sido cedidos ao Estado,
3em indemnisagoes, o proprio Estado os concederia a em-
presa, deduzindo-se no subsidio a importancia de 5003000
reis por cada kilometro. Pera o effeito do pagamenlo do
Subsidio, dividir-se-hia a linha em varios trogos, e em ca-
da um d’esses lrogos se pagaria a parle correspondente
€m (res prestagdes: a primeira, depois de concluidos lo-
os os movimentos de terra e obras de arle; a segunda,
depois do assentamento da via; a lerceira, depois de en-
lregue 4 exploragao.

A empreza reservava para si a faculdade de constroiv
08 ramaes que podessem animar a circulacao das linhas con-
tedidas por este contracto, excepgio dos ramaes que ex-
Cédessem a 18 kilomelros ou convergissem a povoagoes
Ou oulros pontos servidos por outro caminho de ferro,
Precedendo sempre o contraclo especial com o Governo,
que Ihe nao pagaria pela construcgao subsidio algum,
fiem lhe garantiria qualquer beneficio.

Poderia o Governo construir alguns d'essés ramaes,
O contraclar com outra empreza a sua construcgao, no
Caso da empreza concessionaria se nao prestar a faze-lo,
mas o Governo ndo poderia conceder durante o tempo da
toncessao da linha, qualquer outra paralela & que deter-
mina o contracto, sem consenlimento da empreza, exceplo
quando essa linha se construisse a uma distancia d’aquel-
la de mais de quarenta kilomelros.

Pelo artigo 30.° reservava-se o governo o direito de
fazer novas concessdes de quaesquer caminhos de lerro,
que viessem entroncar nas linhas comprehendidas no coun-
racto de que se lrata, on que tendo origem nos seus
Pontos divergissem em oatras direcgdes, com a condigdo
de que essas nowas emprezas teriam a (aculdade de fazer
Cirecular na rede Vendas Novas as suas carruagens, vi-

ghes e locomolivas, com sujeigao aos regulamentos poli-
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ciaes e inediante uma portagenl por pessoas e mercado-
rias, regulada por accordo muluo enlre as emprezas, ou
na sua falta, segundo as bases eslabelecidas nas tarifas
dos mais recentes cadernos de condicdes em Franga.

Concedia ainda o Governo a empreza a isengao de
contribuigdes geraes ou municipaes nos primeiros vinte
annos apés o inicio das obras, excepgdao dos direitos de
lrausile, ndo inferiores a 5°,, sobre os precos de condi-
¢oes de passageiros e mercadorias fixados nas larifas res-
peclivas.

Alé a linha se encontrar em estado de ampla explora-
¢do, concedia o Governo 4 empreza concessionaria, a en-
trada livre de direilos alfandegarios, a lodos os maleriaes
e ulensilios, machinas, combustivel, e demais arligos ne-
cessarios para a construcgdo e exploragao, com restricgoes
que iam alé a isensdo por mais dois annos, além da dala da
exploragao, 1ao sémente para as machinas e combustivel.

Ribeiro Junior.
Chefe de estagio

(Continua).
e
O Metropolitano de Paris

0= lucros liquidos obtidos pela Companhia do Caminho
de Ferro Metropolitano, de Paris, no exercicio findo, de
1915, elevaram-se a 6.316.900 fraucos, contra 6.312.887
de 1914 ¢ 9.380,542 de 1913, ultimo no periodo da nor-
malidade.

As receitas da exploragdao allingiram a 48.617.239
francos, iendo em 1914 sido de 46.526.477.

Deduzidas as despezas da linha n.° 8, explorada por
conta da municipalidade parisiense, ou sejam 3.054.639
[rancos, as receilas reaes ficaram reduzidas a 45.562.599
francos.

No credilo da conta de ganhos e perdas figuram ainda
08 juros nao enlregues, na importancia de 328.187 [fran-
cos, e 0 saldo do exercicio do anno anterior, de 992.867
francos.

As despesas de exploragao absorveram a quantia de
fr. 20.178.605, em vez de 19.466.960 que haviam absor-
vido em 1914; e a renda paga a0 municipio parisiense
foi de 14.915.874 em vez de 14.295.432, do anno ante-
rior,

0s outros encargos diversos, servigos de empreslimos,
amortisagoes, etc. imporlaram na quantia de 6.077.803
rancos.

0 saldo a distribuir, de 6.316.900 [rancos é assim re-
partido :

Dividendo das acgoes,. «.... 3.935.475 [rancos

Reserva legal. vocioin oo snes oo oy ge 266.201 v
Amorlisacao de acgies...cuvuvesss 935.000 v
Ao Conselho de Administracao ... .. 170.988  »
Pard CORLA MOVA *58% a5 ssu v-vinonass : 1.009.235 »

As receilas d'este caminho de ferro, de 15 a 21 de
Maio do anno correnle ja attingiram 1.093 643,20, ele-
vando assim o tolal, desde 1 de Janeiro, a 22.664.497,60,
contra 17.793.582,95, do anno de 1915, o que representa
um avgmento de 4.870.914,65 francos.

Stk
Caminbos de ferreo do Brazil

Referem de S. Paulo, acerca do pedido de nullidade da
adjudicacao do aclivo da Companhia do Caminho de Ferro
do Norte de S. Paulo, em favor da S. Paulo Northern Rail-
road Company, pedido firmado por grande numero de .
obrigacionistas, que o Wibunal compelente confirmou a
decisdo da primeiwra instancia, homologando assim a de-
cretada adjudicacao.
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Festa da Ascencao no Bussaco

Realisa-se hoje no picloresco e historico logar do Bus-
saco a tradicional festa da Ascengio, que lodos os annos ¢
muilo concorrida.

Por este motivo & para proporcionsr uma visila econo-
mica ao Luzo ¢ & grandiosa Matta do Bussaco, as Gompa-
nhias dos Caminhos de Ferro Portuguezes e da Beira Alla
effectuam um servigo especial de bilhetes de ida e volla,
a precos reduzidos, das snas principaes eslacoes a Luzo-
Russaco, validos para o regresso alé amanha.

Temporada de banhos e aguas mineraes

Comega no dia 15 d'esle mez o servigo especial de
banhos e aguas mineraes combinado entre as diversas
emprezas [erroviarias do Paiz e as hespanholas de Madrid
a Caceres e Portugal, Madrid-Zaragoza-Alicante ¢ Salaman-
ca a Fronteira de Porlugal.

Em pouco difere esle seérvigo do dos annos anleriores;
apenas os precos dos bilhetes [oramn ligeiramente angmen-
tados, em virlude das actuaes circumstancias que obri-
gam as emprezas a procurar compensag¢dao ao agravamenlo
das despezas de exploracao. Enlrelanto esse augmenlo é
relativamente insignilicante e os precos leem redugdes im-
portantes, além das diversas vanlagens que oflerecem, os
bilhetes, como seja a de 60 dias de validade, as paragens
g¢m lransito e mais condi¢0es que como nos annos ante-
riores se teem estabelecido em identico servigo.

Como no servico interno da Companhia Porlugueza e
do Sul e Sueste, o regresso dos passageiros 20 se podera
eflectuar a parlir de 15 dias depois da venda do bilhete,
podendo, lodavia ser utilisado antes d'esse prazo mediante
o pagamento de dez por cento do custo.

Apezar da epocha anormal que eslamos alravessando,
como no nosso Paiz, embora beligerante, reina completo
socego, a concorrencia 4s nossas magnilicas praias e ther-
mas, tanto de nacionaes como de hespanhoes, deve ser,
como de costume, numerosissima, para o (ue concorre
especialmente este servigo de bilheles reduzidos, a que ja
0s banhistas e aquisias estao habituados e nao dispensam.

slamos certos de que as exigencias reconhecidas como
necessarias na aclual conjunettira para a enlrada dos es-
trangeiros no nosso Paiz, serdo um lanlo allennadas para
aquelles dos nossos visinhos que queiram vir &s nossas
praias e thermas reparar um pouco as suas lorgas.

Armazenagem de madeiras e lenhas
em Lisboa, Caes dos Soldados,
Alecantara Terra e Caes do Rego

A Companhia Portugueza publicon recentemente um
aviso ao pubiico, que distribuimos aos nossos leilores com
o presente numero, restringindo a concessdo de armaze-
nagem graluita nas estagoes de Lishoa, Caes dos Soldados,
Alcantara-Terra e Caes do Rego, estabelecidas para as
madeiras e lenhas pela tarifa especial n.” 3 de pequena
velocidade.

Segundo esse aviso a lenha, molanv, cepa, loros por
descascar, vigas e barroles de madeira ordinaria de cons-
trucgdo, advelas, lravessas, elc., passam a desfrular da
isencao (e armazenagem & chegada nas eslagdes do Caes
dos Soldados, Aleantara-Terrae Caes do Rego, unicamente
durante o prazo de 5 dias e alé o maximo de 30 lonela-
das por consignalario.

As madeiras ¢ lenhas procedentes da estagao de
Praia com destino as estagoes da Azambuja alé Caes dos
Soldados, e Caes do Sodré até Pedrougos, continuam des-
frutando da isen¢ao de armazenagem durante 60 dias a

expedigio, e 5 dias & chegada, excepto em Olivaes, alé 0
maximo de 100 toneladas por consignalario.

A guarda das mercadorias em Caes do Rego é sem
responsibilidade alguma para a companhia.

A companhia, viu-se forgada a esta medida em virlu-
de da falta de espago com que esti luctando nas eslagoes
de Lisboa e Alcantara e no Caes do Rego, para onde &
alllnencia dos transportes de lenha principalmente, leem nos
ultimos tempos, atingido enormes lonelagens em conse-
quencia da falta de carvio com que as industrias estav
luctando, tornando-se porlanto indispensavel evilar v com-
pleto pejamento dos caes das eslagoes.

Servico de mercadorias de Portugal
para FrancCa

Continua a fazer-se regularmente o servigo directo de
mercadorias de Portugal para Franca: apenas se exige a
reserva pelos prazos de transporie.

Para lrun, Hendaya e mais além as mercadorias a gra-
nel 86 s acceitas gquando possam transitar em Franga em
vagoes plataformas e sem encerados.

0 trafego de vinho continua a lazer-se com lrasfega
para vagdes reservatorios francezes nas [ronleira lrance-
za de Hendaya. Para a acceitagao d'eslas remessas nas esta-
¢oes das Companhias Porluguezas ¢ necessario, como ja
livemos oceasiao de dizer, os expedidores entenderem-se
previamente com o servigo de tralego.

Para os (ransportes de vinho ja entraram em Portu-
gal, alugados em Hespanha por wm importante exportador,
alguns vagoes-cubas, que estao sendo expedidos para
Franca. Com estes vagodes facilita-se cousideravelmente a
exportagao de vinho para o qual ¢ insuficiente a cascaria
existenle no Paiz.

Tarifas de despesas accessorias das linkas
do Sul e Sueste

Segundo nm aviso da Direcgdo dos Caminhos de Ferro
do Sul e Sueste, ¢ annolado a partir do dia 17 do corren-
te mez o N, B, do § 2. do art. 15.° da Tarila de despe-
7za8 accessorias que vigora desde 15 de Fevereiro do cor-
rente anno, ¢ segundo o qual estavam isenlos de sobre-
taxa pelas carga e descarga fora d'agulhas, as remessas
de estrume ¢ linho a grane! expedidas pela estacao do

Barreiro.
Gt
A industria do a¢o na Viscaya

A Sociedade dos Allos Torpos de Viscaya tem dado
preferente atlengio ao fabrico de agos especiaes com des-
tino 4 defeza nacional, obtendo acos para projeclis, com
magnificos resultados.

Tambem tem fabricado agos para o malerial de cam-
panha, e espera poder fornecer a industria nacional com
aulomoveis dos acos especiaes para 08 Organismos empre-
gados em taes apparelhos.

Accordou em installar na fabrica de Sestao nma gran-
de officina de forjas, onde possam construir-se grandes
massas de aco, mesmo de 60 loneladas de pezo, para ca-
nhoes, pegas de mootagem dos mesmos, arvores de he-
lices, elc.

As prensas hydraulicas, que para esse fim se installa-
ram, sao de 2.000 toneladas de potencia.

Tambem estio sendo installados na fabrica de Sestao
0s apparelhos precisos para a fabricagdo de benzol, pro-
prio para aulomoveis. -




O porto da Figueira

Nao leem sido objeclo do desvello que merecem o0s
nossos portos de cabotagem. Vianna do Castello, Aveiro e
a Figueira, tem uleis, embora modestas luncgdes a desem-
penhar, relacionando-se o sen fralego com o das linhas
lerreas que n'elles vem enlestar.

Construido o ramal da estagao de Viauna para a doca;
prolongada a linha do Vouga alé o Cojo; assenles as vias
do servigo marilimo que na Figueira sio necessarias, lica-
riam esses res porlos em condigoes de trasbordo directo
da via lerrea para 2 marilima.

0 essencial ¢ que se melhorem as barras e se dolem
08 portos com as installagoes necessarias ao Iralego com-
mercial, e se assegurem os calados de agua possiveis e
convenienles, sem megalomania, que esqueca a modesta
propor¢an enlre a funegao do porto e as obras a empre-
ender.

Occapar-me-ei espeeiahnente hoje do porto da Figuei®
ra, que pode ser valioso factor de prosperidade para a3
linhas de Oesle e da Beira Alta conjugadas nos seus ser
Vigos com a navegagao de eabolagem.

San eslas rellexdes suscitadas por wm valioso projecto
de lei firmado pelo Sr. Ministro do Fomenlo, qu2 o Diario
do Governo de 24 de maio publicon e que bem podia ler
sido volado no edilicante desmanchar da feira legislativa
em vez de oulros.....

Tem esse projecto por fim a constituigao de nma Junla
awlonoma do porto e barra da Figueira da Foz, com [une-
¢coes analogas as que leem sido commeltlidas as corpora-
(0es congéneres.

0 extenso € eluecidalivo relatorio que precede a pro-
posta laz uma rapida resenha das vieissitudes por que
leem passado as obras do porlo e dos estudos a que teem
dado logar, como s¢ vé do trecho que reproduzimos:

O porto da Figueira da Foz, que de longa data tem ocenpado
as atencoes dos poderes publicos, apesar dos numerosos estudos
de que tem sido objecto para mellioramento das suas condigoes
nataraes e das obrag que n'elle teem sido comprehendidas, en-
conlra-se actualmente n'uma deploravel sitvacio. com a entrada
por vezes cerrada ao acesso da navegacio maritini e o sen ambito
reduzido pelo entulbamento de areias, que nas baisamares quasi
inteiramente paralisam o movimento das pequenas embarcacoes.

Sitnado junto & embocadura do vio ¢ a posicao do porto na
costa marilima favoravel ao sen acesso, pela proximidade do Cabo
Mondego, que constitue hoa conhecenca para a navegacio d qual
ainda o sen avancamento e altura proporeionam abrigo elicaz con-
fra 08 ventos reinantes; e entre este cabo e a entrada do porto en-
contra-se a bela enseada de Buarcos, onde 08 navios podem agoar-
dar com seguranca a occasiio de demandar a barea. Mag tem sido
sempre prejudicado pelo acoriamento sucessivo do estuario do
Mondego devido aos depositos das aluvioes que asaguas pluviaes
arrastanp das encostas da extensa bacia hidrographica dorio e
«as areias arrastadas pelas correntes das marés.

Apesar d'estas inconvenientes condicoes naturves, leve esle
porto epochas de explendor e foi um dos principaes lactores do
desenvolvimento da povoaciio da Figueira da Foz, ji exislente na
fundaciio da nacionalidade, mas =0 citada no seculo XVI, erigida
em villa em 1771 e elevada @ cathegoria de cidade em 1882, Mas
o man estado do estuario e da barra, quando ainda na Figueira
erd intenso o movimento do comnercio maritimo, principalmente
de exportacio de vinhos para o Brasil, levon 0s Governos a man-
darem executar estudos para sen melhoramento. E desde o pri-
meiro relatorio, apresentado em 1837 pelo abalizado engenheiro
Lniz Mouzinho de Albuquerque, sio numerosos o2 projectos de
melhoramentos elaborados, e importantes obras teem sido em-
|u'ehenditlu.~;. Nenhum d'estes projectos teve porém completa rea-
isacho e as obras encetadas sofreram paragens e modificagies
laes, que seria diflicil alirmar com seguranga qual a parte de in-
fluencia benefica ou nociva que a cada uma possa caber no mau
estado em que se encontram o porto e a barra da Figueira,

Nito seria possivel, sem alongar demasiadamente este relato-
rio, fazer referencia, mesmo resumida, a todos 08 importantes es-
tudos e traballios executados, citando apenas, como mais comple-
los, 08 planos Yerais de obras de (881 e 1889, e ainda o estudo da
commissio nomeada em 1903 pelo motivo do pessimo estado da
barra, e que mostrou ser indispeasavel que com a regularizagio
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da margem norte, oude entio se concluia o caes e doca de abrigo,
concorresse aexecncio das obras do sul do porto, que teriam de
cooperar com as primeiras na correeccio da corrente i barra.

B 1809 uma nova commissio foi inenmbida de indicar o ma-
terial de dragagem mais apropriado para os trabalhos a realizar
no porto ¢ na barra da Figueira, e o seu estudo veio a servir de
base para a ereacio, por decreto do Governo Provisorio da Repu-
blica. de 22 de Marco de 191, duma seccio de dragagens annexa
ao servico de exploragio do porto de Lishoa, para a qual tem sido
adquirido material destinado u este importante e indispensavel
sv‘i\'il_,‘-u dos portos, que entre nos [Ora lamentavelmente deseu-
rado. -

Ainda esta commissio chamoun a alencio do Governo para
conveniencia da revisio do plano geral de obras approvado, ou,
pelo menos, de serem delerminadas as obras que mais convenla
executar, n'um periodo nio longo, para que o porto da Figueirs,

ossi regularmente satisfazer as funecoes economicas que hoje se
lie devam atteibuir, dada a sna sitoacio em relacio aos demais
portos da nossa costa oceidental, as suag ligacdes com a rede
geral de transportes e as condictes aectnaes da navegaciio e do
commercio maritimo.

N'este sentido foram ovientados os projeclos estudados poste-
riormente, um dos quaes elaborado em 1911, pelo notavel enge-
nheiro Adollo Loureiro, foi mandado considerar na organizacio
do projecto delinitivo das obras, de que trata a base 1.° da lei de
11 de Junho de 1913,

Procurou-se n'esta lei lornar facilmente realizavel a execugio
do plano de obras exigido pelas necessidades do porto da Fi-
gueira, executando-as por empreitada geral e gavantindo o paga-
mento das respectivas despezas pelas reeeitas da exploragio, com-
pletadas, quando insuficientes, por verbas complementares inscri-
tas no Orcamento Geral do Estado. Para a elaboracio do projecto
delinitivo das obiras loi, nos termos da lei, aberto concurso publi-
¢o, que ficon deserto, sendo mais tarde mandado execular pelas
estiacoes officiaes supuelle trabalho, que esti sendo coneluido,

Em wvista da analogia de condi¢des e [aneg¢do econo-
mica dos porlos da Figueira e de Vianna é a organisagao
administrativa d'esle estatoida pela lei de 30 de junho de
1914 que a proposta adopla para aquelle.

E" ereada uma Junta avtonoma delegada do Governo,
para a qual sdo transferidas as alribuigdes sobre 03 ser-
vicog e obras do porto ¢ da barra da Figueira.

A Junta fica sob a dependencia do Ministerio do Fo-
mento, em relagdes com a Diree¢dao Geral de Obras publi-
cas ¢ minas, e é constituida por 7 vogaes natos e 6 electi-
vos. Sao os primeiros o presidente da Commissido execu-
tiva da Camara Municipal, o da Associagao Commercial, o
capitao do porto, os engenheiros directores da 2.* Direc-
¢ao de servigos fluviaes e maritimos das obras publicas
de Coimbra e dos Caminhos de ferro da Beira Alta e 0
chefe da Delegagio aduaneira. 0s vogaes eleclivos sao:
um vogal da Camara Municipal, um director da Associacao
Commercial, um delegada das sociedades anonymas do
concelho, outro das de pesca, ontro das de classe e oulro
das marilimas.

() presidente e secrelario da Junla sao por esla elei-
tos. As funcgdes dos seus membros sao gratuilas,

Havera uma commissao execotiva de cinco membros
eleilos pela Jumta.

Para director das obras e dos servigos € por ella pro-
posto um engenheiro do quadro de obras publicas, que é
o chefe de todo o pessoal, coja nomeagao pertence a
Junta.

Organisa esla o seu orcamento; submetle a aprovagao
do Governo os projectos e contraclos de obras de valor
superior a 5:000500; exerce os diversos aclos necessarios
4 administragcac do porto; conlrae o0s emprestimos das
quantias necessarias para as obras, conforme os planos
approvados, consignando para isso as receilas necessarias:
arrecada as receilas e paga as despezas; e presta contas a
entidade competenle,

“Além  das receilas previstas na lei de 1913 deslina-se
para a Junta o producto da venda de lerrenos conguista-
dos na area da supa jurisdicgao, os impostos que forem
creados @ o0s subsidios do Governo e das corporagoes
administrativas.

Merece applanso esla providencia que se for judiciosa-
mente posti em pratica pode ser a origem de um periodo
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de actividade na restauragdo do porlo da Figueira, hoje
quasi perdido. Repetimos: os melhoramentos de que elle
carece tem consideravel imporlancia para o trafego da
linha da Beira Alta.

Como era nm projecto wtil ficou esle esperando nova
sessdao parlamentar levando-lhe a dianteira lantos oulros
de bem contestavel utilidade.

Oxald que ndo suceeda o mesmo na proxima sessdo, e
que o porto da Figueira nao conlicne a esperar por novo
regimen capaz de prover de remedio os seus males.

Locomotoras sem fogo

As vanlagens que apresenlam eslas locomoloras resi-
dem, sobretudo, na sua evidente seguranga, concebendo-se
que o seu emprego esteja indicado para as fabricas onde
se manipulem materias explosivas, flabricas de gaz, de
prodaetos chimicos, ele.

A sui manobra ¢ mauito simplés, visto que nao ha logo
a manter, nem nivel d’agna a vigiar, nem que assegurar
a sua alimentacao, bastando om homem para conduzir
uma grande machina d’esla classe, cuja missao se reduz
quasi a occupar-se¢ do caminho a seguir pela mesma. Nao
se produz pnenhum deposilo na caldeira, e as reparacdes
sao de limitada importancia pela ausencia de toda a parte
delicada que existe nas de oulros systemas.

Uma locomolora d'este Lypo, que esteve trabalhando
durante dois annos e meio uas oflicinas da Sociedade Ha-
noveriana e Conslruecao de Machinas, nao careceu mais
de 62,50 de gasto para reparagdes durante o dilo periodo
de tempo, lendo sido empregada em trabalhos d'aguelle
estabelecimento e lambem alugada, por vezes, a oulras
fabricas, deduzindo-se d'aqui que vina depreciacio de 7 a
8 por cento ¢ sulliciente para uma machina d'este genero,
cuja duoragao deve ser consideravel.

fista classe de machinas sdo de applicacdo muilo limi-
lada, pois nao podem distanciar-se muito do ponto de
origem da alimentag¢do, e o seu emprego parece reduzir-
sé a0 servigo inlerior das fabricas; mas é cetlo que n'es-
sas circumslancias podem  preslar servigos inportantes,
como o demounstra o haverem sido adoptadas pelo Almi-
rantado inglez nos depositos de explosivos, onde ha ne-
cessidade de evilar todo o risco de incendio.

A carga do deposilo de agua quenle exrccula-se por
meio de oma caldeira de vapor collocada uo exterior do
Mesmo.

A machina pode funccionar muitas horas e regressar
vazia ao logar de carga com vma pressao de um kilogram-
ma por cenlimelro quadrado.

Alim de evitar a producgdo de chispas tomou-se a
precaugao de guarnecer de materias especiaes as diversas
superficies de [frolamento, e as partes submeltidas ao cho-
que, o que evila loda a classe de accidentes.

Ha cerca de 30 annos que estas locomotoras [oram
muiio empregadas na lracgao de carros americanos, par-
ticnlarmente na rede dos arredores de Paris, onde live-
ram de ceder logar @ tracgdo electrica hoje empregada.

Madrid-Zaragoza-Alicante
em 1915

Rennia no dia 14, em Madrid, a assemblea geral
d’esta Companhia, & qual foi presente o relatorio do anno
findo, documenlo sempre interessanle, (ratando-se de uma
lompanhia (@o importante como esla, € que muito mais o
¢ na actual conjunclura em que a guerra enropeia fex
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sahir da-pormal carreira de progressos sueccessivos lodas
as grandes empresas, ainda as dos paizes que, como a
Hespanha, se conservam pa situacio de nenlraes e alasta-
dos da lacta.

Foi assim que, emquanto que o producto de passa-
geiros, durante o anno, se caraclerizou, logo desde o co-
mego, por accentuada baixa, que foi crescendo alé se cilrar,
em 31 de dezembro, em 1.694.371 peselas, consequenzia
em absoluto, da falta, quasi por completo, de viajantes
do estrangeiro; na Pequena Velocidade, comecando, nos
primeiros mezes, por uina cerla diminnigdo, os produclos
reanimaramn-se no decorrer do anno, subindo progressiva-
mente e ultrapassando, por fim, os resultados de 1914
em 8.143.400 peselas; devido isto a falta e carestia dos
fréles maritimos que fizeram refluir sobre as linhas fer-
reas os lransportes que se laziam anteriormente pela na-
vegagao de cabolagem.

Confirma-se o proverbio a quelque chose, malhewr est
bon.

Resullado d'estas duas variantles, o producto bruto to-
tal allingin 134.666.049 pesetas ou seja mais 6.449.028
(que em 1914, e mais 1.600.000 pesetas que em 1913.

Mas muito bem poe o relatorio em evidencia que este
resultado nem ¢ devido a causas normaes nem a prospe-
ridade animadora do paiz, porquanto provém de cansas
lransilorias; e ainda, lendo-se em visla que nos cinco an-
nos anteriores a guerra a progressao de produclos era,
annualmente, em media, de 5.000.000 de peselas verilica-
sé quanlos prejuizos a guerra lem custado & Companhia,
em perda de receila, alem do augmento de despesa no
custo dos maleriaes, que apesar das economias [eilag, as-
cendeu a 2.806.370 peselas. K se maior nao (i, isso se
deveu a importancia dos abastecimentos com que a admi-
niglragdo se prevenira, o que ja ndo succede em 1916, em
(que esses stoks eslao quasi exgolados.

0 relatorio da-nos mesmo uma nota dos augmentos
em pregos dos maleriaes de mais corrente uso em linhas
[erreas, o que € interessante reproduzir:

Augmento por 100

Forto FURBIAO! oo Lt smd i bl ass:srm wiets 31,30
» laminado e forjado.......... de 33,33 a 47,83
AL GOCR S v 5o vibis s s0dis T onti's eroe de 23,79 a 52,55

» em lubos de fumo «.o. covven. 59,50

Cobre em chapa de 26,73 a 33,23

ol B BT B B B AN IR RN RN AN A ]

» ¥ lab08 « e s i e dewees e 64,26 084,04
Latdo em chapa. . covecuie i, 22,217

Y. & ADOR AR TG o ax ot im0 0k 89,71
ArOS:PATR. TOURS s e b dhisvdrozs s eamh 174,23
Mollas de suspensiao e de lracgdo. . 95;37
ORI, ot e gl b iy ag AsL R 52,67
PRALATIRBON G SHEL. o o hox Bty Tl e 87,67
CreONOLO. o e wwviritaitisnd dessicess 33,33

Foi de 9,82 pesetas apenas a differenga que houve no
preco do carvio — porque, apesar da Companhia ter mi-
s suas, e que, quasi por completo provém ao sen con-
sumo, ella importa carvio eslrangeiro — o qne produozin
a differenca do custo d’este material de 3.450.000 pesetas,
ou uns bons 690 contos da nossa moeda, o cambio de 20
centavos a pesela.

0 producto liquido da exploragdo de ambas as redes
— Anliga e Calala — foi de 68,724.337 peselas; do qual,
deduzidos os encargos de juros e amortizagio de obriga-
coes, ficaram 21.600.274 peselas, sendo votado nm divi-
dendo as acgdes, de 18 peselas.

Continnaram-se durante o anno os trabalhos da segun-
da via nas linhas de Villanueva a Barcelona e Franga; e
para 0 anno correnle prevé se ji a conlinnagio d’outras
obras, nas linhas e nas minas de carvio, com o fim de
desenvolver a sua producgao.

A rede total explorada pela Companhia é de 3.664 ki-
lometros, sobre 08 quaes circularam, em 1915, 15.374.147
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passageiros, mais 122.862 que no anno anterior, lendo di-
minuido cerca de 100.000 oz de 1.* e 2.% ¢lasse e ang-
mentado 220.000 os de 3.% '

Na pequena velocidade houve, como dissemos, aug-
mento de produclog, havendo-o lambem na tonelagem,
especialmente em aguardenles (2.962 lon.): assuear
(19.201 t.); carvio mineral (149.650 L.); cereaes e fari-
nhas (226.547 L.); conservas (pela grande quantidade ex-
portada, 17.589 L):; desperdicios (337.738 L.); drogas
(6.566 1.); malerias lexlis (pela sua maior exportagio,
14.382 L.); lecidos (idem, 22.125 (.) ¢ vinhos, nos quaes
§¢ da a coincidencia de diminuigio havida na lonelagem,
na rede Calald, por motivo da deliciencia da colheila can-
sada pelus molestias da vioha, 37.061 toneladas, ser quasi
egnal ao augmento de (rafego que houve na rede anliga
(37.691 toneladas) por molivo do (ransporte de oulros vi-
nhos que foram abastecer aquella regiao.

0s gaslos da exploragao, no conjunclo da rede, ele-
varam-s¢ a 67 milhdes de pesetas, mais 2.806.370 pese-
las que em 1914, tendo diminvido os da Administragao
central ‘e Exploragdo 409.436 peselas, angmenlado os de
Yia ¢ Obras em 18.863 peselas e os de Material e Tracgao
em 3.450.008 peselas, e diminuido os geraes em 2535.064
peselas.

As minas da Companhia produziram 200,000 toneladas
de carvio.

As differencas de cambio beneficiaram os encargos da
exploragao em um milhao de peselas.

Pela sua parte o Thesouro Publico recebeu, duvante o
anno, em imposlos, Luulnlungm*s e direilos, a somma de
I U')i [4 peselas, [que, augmentada de economias por
servivos que .r)mpauhm lhe presta, se eleva & impor-
lanle quantia de 22.367 mil peselas.

Representando esta somma 45 peselas por acgao, ve-
se que o Bslado teve d sua parle nm dividendo de 250
por cento do que foi distribuido aos aceionistas.

As acgdes existenles sao hoje 496,938,

Companhia Portugueza, - Circula ja no rapido

de Madrid, entre Lishoa e Enltroncamento, uma nova car-
roagem mixla de 1.* e 2.* classe que tem o n.” 261,
acubada de construir nas oflicinas de Santa Apolonia.

() novo vehiculo, que perlence a serig 0 € ezual em es-
dimensdes 43 oulras carruagens da mesma
serie, circulam nos comboios 15 e 8 da linha do
Norte.

Tem 2 compartimentos de 1.°

b de 2.% classe com 35 logares.

Tem uma retrete para a 1.* classe e oulra para a 2.%

' provido de aguecimento, e a caixa esla assente
sobre calgos de borracha. Tem apenas 2 eixos mas devido
& grande distancia enlre elles tem um oplimo andamento.

stdo em conslruegdo mais carruagens eguaes. Pode-
se dizer que este malerial, bem construida e elegante
como ¢, honra as oflicinas de Santa Apolonia.

== lista concluida, na estagao de Marvao, uma amplia-
¢do que ¢ destinada a dgnuua adnaneira da Companhia.
Ficou assig a eslagao n'um edificio ligado com a Al-
fandega, pois a ampliagdo foi feita no lerreno entre aquel-
les dois edificios. _

que

classe com 17 logares
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Valle do Sado. — Deve proseguir muilo breve-
mente, o assentamento d'esta linha na parte Louzal-Gran-
dola, servico que estava parvalizado pelo viadueto de Lou-
zal, agora concluido, e enja constrocgao foi execulada na
Empreza Industrial Porlugueza.

0 novo viaducto tem 60 metros de comprimento ¢ 35
de altura, € o scu peso ¢ de 150 toneladas.

Eg fah
Camwinhos de ferro da Anpdaluzia

0 dividendo d’esta Companhia sera de 15 peselas em
vez de 12,50 como anleriormente se havia dito, Os pro-
ductos liquidos do exercicio de 1915 allingiram peselas
14.669.362, contra pesetas 13.603.665, que haviam sido
0s de 1914. Feita a dwluq(tu do servico das obrigacoes,
o lucro liquido foi de 3.834.802 peselas, quando [ora, no

anno anterior de :‘.5’47.730.
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Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Amortizacdao do 2.° semestre de 1915
1210 ohrigacoes de 3 °/, privilegiadas de 1. grau.

(Continuacio do numero anterior)

N (85000 191.350 191.407 192448 192653 193.352 a
103327 1934990 194158 195001 2 195.00% 195081 195495 a
105,497 196.058 196049 . 197.313 199382 1 199.286 200357 a
200360 201.320a 201.32% 200.618 200097 201528 a 204.532
904 800 204 810 205136 a 205140 205.655 205,656 205.778 a
905,780 205 838 206,732 a 206.736 206 793 2 206.797 207,248
907.949 9072506 207.257 207.273 207.274 207571 207.6135
90R.056 0 208.065 208407 208930 200 30% 201436 209529
900430 201.790a211.792 212457 212366 212365 213.285
919986 2133022213305 213371 212412 214034 213.036 a
5038 204120 215327 2153258 2159550 215,958 218.466 a
18468 920494 220506 220823 220,930 220931 221175 a

9963742226 377 227.63Y
WLAS 230,569 231589 &
943.186 a 233.489  235.581
236.400 a 236. 'll}'i 236.486

291.177 222191 2246618 225619
926 G40 228992 231.008 231187
931.592 232450 232543 a 232,547
9233.852 233.853 238500 234510

236.55% 236.556 237.557 a 237.559 237.830a "‘J: 843 238161
24.013 943,620 1 243.678 243.720 0 "'}i 792 244, &.’;“' a 244444
A 6H8 2440659 244708 a 244 709 245,669 ?’tb 085  246.226 a

47.452 257.456 248.772 259.198
910 062 950220 250 663 a 250.665  251.033  251.05%
anl 318 251.326 251.427 251498 251754 251.808
952,145 252482 2 252 1 953,879 254026 254373
anh 800  2B5060 2WHO6L  BH5.067 a 255.069 255,485 a

246.275
259144
1317
252021
254374

246.701 a 246.70%

N5 404 255638 2550762255979 255999  256.000 256.038
256,704 A 256,711 257068 257.560a 257.563 257.93) 258.033
958 03% 258345 208346 238671 208672 258,700 26084k
260 855 260,947 261320 203812 205164 166.793 267.10Y a
967.111  267.206 267.494 267405 267975 267976 268219
368503 269.012 270.2222270.224 271 950 272063 272.064

375.924 a
277.951 a
279,467

981.483 @

Q74759 275487 a 37H.489
276 504 276 619  276.789
278 368 1 278370 278 457
981 098 a 281 10

9845025 a 984.032

371,484
976,353
977,974
270 868 a 279.873

273.342 270343
275.927 276.352
977.953 977.731
270468 279.525

981 480 181.801 a 281.803 282243 283.712 .

9845432 284423 281.493 2BLH48 287073 288.02% 28B.AIS
288.770 288846 4 288 848 280.869 a 280 871 280,880 280 881
201.2: ift 9204.409 201.720 2027141 292.959 2‘.'2.5160 243.26%
203,368 204670 295.692 205693 294735 1818 204819
204831 205,441 205442 206 133  206.134 E‘lﬁ 240 204.562
907120 208175 a 208177 208.206 208207 300.201 300.766
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J00.767 300.887 300898
301636 302310 4 302313
J03.595 4 303.596 304 420 30430  305.035 a 305,038
J05.317 305.388 1 305,390 306260 307.370 307.559
J07.649 a 307.651  307.934 a 307.936  308.125 a 308128
JUBHZE 308574 308810 309.251 309288 a 308,292
S10614 310947 310976 311.030 a 311,034 311,051
SLLO58 S0 959 310977 ad11.979 312136 312034
12490 312217 3123291 312292 3428907 4173
AR5 D16.A52 314832 MMTAST 318070 318 O8T
JIBATE 318584 320615 320616 321532 123041 323.281 a
J23.287 323.716 324927 a J24.932 335797 a 325800 325.920 u
325927 325986 326,800 326905 326906 327.827 a 327.820
327027 327.956 2327952 328203 328535 328648 328727
J25.728 H20386 320890 330418 330 440 330493 330,902
30071 331812 332018 334138 334449 334150 334241 a
J36.204 335398 a 335401 335952 334953 834986 335.750
335,866 437.021 337568 430083 330.08% 339833 340471
360.882 340888 J410.889 1340.930 u 340.932 3450969 341457
SHRY 345055 345056 348370 348.731 348894 348 8I%
349462 a 339,465  349.688 350310 351.605 351606 352198
353.025 353026 353403 353480 354734 354735 354705
354.796 355285 0 355289 357441 357.292 557263 357001
358.063 358.082 a 358.086 350.051 359.306 359312 360.217
360 634 360635 360809 a 360.811 .362077 1362078 362319
J63.165 2363176 363728 363873 366 69% 366475 366559
366.560 366,791 366 792 367450 367444 367455 367.641
J67.646 367.647 J67.857 a 367859 397862 J67.97% 368.420
369.050  369.051 3694466 369452 369.713  369.95% 370.50%
370.809 2 370,001 3708024371507 372008 2 372102 372566 2
B72.570 372890 a 372894 373.356 373507 374508 373.668
$73.669 3754890 375491 375,923 0 375.926 376037 376.591
77095 2377428~ 377,900 377.401 378875 379.421 a 379.424
470.559  379.550 380474 380.968 a 380.972 381938 183203 a
482205 382,782 382803 4582811 282920 182964 383345 a
383.348 383500 IB3675 383.676 384007 385520 384521
J84.628a 3845632 I8LUIB 385217 IR5.AUS 385722 385.723
JB7.188 387.480 387184 JB7TOH85 UB76H7 IBBLIB U8B 5H7L.
As 43 obrigagoes com o signal * teem o coupon n.® 45 e se-

guintes.
As restantes 1167 leem o coupon n.* 4% e seguintes.

JO1.620
102 800
305,309 a
307.560
J08.430
J10611 a
31,052
J2.188 a
345174
J18.231

301,083 a 301 055 301 649
02318 302455 a 302457

Assembleia Geral Ordinaria dos Srs. Hccionistas

Nus termos dos Arts. 31.° e 39.° dos Estatatos d'esta Compa-
nlia, approvados por Alvari de 30 de Novembro de 1894, é convo-
cada a Assembleia Geral Ordinaria dos Srs. Aceionistas, possuido-
res de 100 ou mais Acgoes, segundo os preceitos do Art. 28.° dos
mesmos Estatutos, para e reunir em Lisboa, na séde social, no
dia 30 de Junho proximo luturo, pelas 12 horas.

Ordem do dia

Le—Conhecer das conlas respeclivas ao Exercicio de 1915, do
Relatorio do Conselho de Administracio e do Parecer do Conse-
lho Fiscal e votacio sobre essas conlas.

2.°—Apreciar quaesquer propostas dos Srs. Accionistas, apre-
sentadas segundo a parte final do Art, 38.° dos Estalutos.

d.—Eleger dois Vogaes do Conselho de Administracio, nos
termos do Art. 15.° dos mesmos Estatutos, podendo haver reelei-
¢iio segundo o referido Artigo.

h*—Eleger dois Vogaes do Conselho Fiscal, nos termos do
Art. 252 dos ditos Estatutos, podendo haver reeleicio segundo o
veferido Artigo. '

Para 08 Srs. Accionistas poderem tomar parte nesta Assem-
bleia devem as Accies Nominativas ter sido averbadas até ao dia
30 de Maio corrente inclusivé, e as Aecdes ao Portador deposita-
das até ao meio dia do dia 15 do mez de Junho:

Km Lishoa—na séde da Companhia, no Banco de Portugal, ao
Banco Commercial de Lisboa, no Banco Lisboa & Agores, no
Banco Nacional Ultramarino, no Monte-Pio Geral ¢ no Crédit
Franco-Portugais.

No Porto—no Banco Commerecial do Porto.

Ewm Paris—nas Caixas do Comptoir National d'Escompte de
Paris, no Crédit Lyonnais, na Société Générale de Crédit Indus-
triel el Commercial, na Société Générale pour favoriser le deve-
loppement du Commerce et de 'industrie en France, ¢ no Banque
de Paris el des Pays-Bas.

) Ll':m Londres—nas Caixas dos Banqueiros Glyn, Mills, Currie
& G

Em Genebra—nas Caixas do Bankverein Suisse.

0s documentos legaes estario patentes na (Contabilidade Cen-
tral da Companhia desde o dia 45 do mez de Junho proximo.

Os bilhetes de admissiio & Assembleia Geral serio  passados
pela Commissio Execuliva da Companhia, em vista das Aegoes
averbadas ou dos recibos dos depositos das Acghes ao portador

A Assembleia constitue-se e poderi validamente deliberar nos
lermos dos Arts. 329 35.°, 36.%, 37.° e 39.° dos Estatutos.

Lisboa, 26 de Maio de 1816, — O Presidente da Assembleia
Geral, Augusto Vietor dos Santos.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
l.ishoa, 31 de maio de 1910.

As emissdes em Inglaterra.—The Economiste publicou umi
estatistica das emissoes puhlinas realisadas em Londres desde
1802 até 4 actualidade. Nesta estatistica ndo foram incluidas nem
as colocacoes de capilaes, de caracter particular, nem 03 dos frusés
e companhias de seguros.

Seguem os numeros referentes a alguns dos aunos comprehen-
didos n'aquelle periodo.

Em milharves de libras:

e L Sa O 7 T P YA, L R P B1.137
IRAR . . o e a A Bt s s SRS 4 al oA 149.227
101 PR s R A B R T 167.187
1908 Ry 192,204
1000 S e i i YRR IR A prd s S AT 97,439

Nos tres annos anteriores dquelle em que rebentou a guerra, 0
capital emittido teve o seguinte destino:
Em milhares de libras:

1911 912 1913

Reino Unido....... 26446 45.335  85.952
Colonias inglezas...  64.99% 72,642  76.437
Estrangeiro ... ... . 100.619 92 878  BL.A48
191 789  210.830 196.537

A distribuicao das emissoes effectuadas em Londres, nos dois

ultimos annos, (0i a seguinte:
o milhares de libras.

1914 1915 Media

Reino Unido....... 364 420 621146 492.715
Colonias inglezas,..  80.9450  22.280  51.614%
Estrangeiro ....... 67.162  41.812  54.487
512.522  685.247  5O8.816

Do exame dos dois ultimos mappas conclue-se que, n0s annos
que precederam aquelle em que comecou a guerra, 0 Reino Uni-
do apenas utilisou 189/, do total das emissoes feitas em Londres,
emquanto que em 1914 e 1918, a parte correspondente & Inglaterra
foi de 829/, cabendo 99, a0 extrangeiro e oulro lanto ds colonias

inglezas,
"

A exportagio de carvdo Inglez. — As quantidades de hulha,
coke e outras especies de carviio que a lnglaterra exportou, nos
annos de 1914, ¢ 1915, sio as que constam da seguinte nota ex-
traliida da estatistica publicada pelo Boletim do Centro de Infor-
macio Commercial do Ministerio de Estado, de Hespanha:

Paizes importadores :
1915 1911

loneladas toneladas

Franca -ccavees van s 17,604 572 12 330,545
Italia .. ... Fet ke ho ks H.788 . 460 8 625.254
DINAMATCR veseercen 3.130.642 3.059 169
Noruega ....- BB oo 3,0643.187 2.462.200
BHOOEE T oA v e - 2 659.995 §.250.285
Hespanhia e Canarias. 2.067.763 I 940.148
Rusgin. 7 s s K2 559 5.087.805
Paizes diversos .. .. 27.896.307 9.414.775

61 .830.485 ASA70 154

-

Fundos de Estados. - Damos i seguit uma nota comparativa
das cotacoes de alguns Fundos na 20.* semana do corrente anno,
¢ das registradas em egual periodo nos aonos de 1914 ¢ 19135,

Bolsa de Paris:

1914 1915 W6
Frances 3 2. s’ sws v 86,75 72,40 62,75
RUHAN0 v v sutaswiany « 5090 096,90 76,20 72 .50
Portuguez 3 e, o ocvvvrinin 70,00 hl1,40 59,00
Russo consol.....oooueeans 8830 75,75 7150
RUSB30 J %fonsevus ssoanians 73,60 64,50 594D
Argenting 5. cvcreiirans BM200 48600 512,00
” i ul.' vanaasinn pivie e Sg;lﬁ 77,00 76,“’
Bolsa Londres:
Consgolid. inglez. ... ... 74081 66,50 5742
Bolsa de Madvrid :
Hespanhol ext.,....oociavee 88,90 85,75 8225
" AL TS | PO 81,00 74,70 7485
W R TR N 10020 9300 96,80

Boisa.—( mereado bolsista manteve-se abzolutamente calmo,
tendo o Fundo loterno registado uma pequena melhoria, fechindo
0s titulos pequenocs, a 37865 assentamento e 383 coupon.

Devido @ proximidade do respectivo sorteio, as obrigacoes de
4 0/,—1888, min%gam o nivel de 22850, As de 8 0/, —1905, de-
clinaram para 9$25.

A Divida Externa manteve 08 seus cursos, oscilando entre

76830 e 778, fechando a 76880, a 1.* Serie, e 788, a 3." Serie.

ot i cavmm s A
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As accdes do grupo bancario continuaram a manifestar has-

Curso de cambios, comparades

178

lante firmeza. fechando tedas com compradores. A S —
Os restantes valores, abandonados. Ex 31 e MAio Ex 15 pE Mato
& Comprador| Vendedor JGomprador| Vendedaor

Cambios.—0O mercado cambial permanecen inactivo doranle a T Sas .

; . ) ] o8 GO v vn e oo ALl 34 %] 340 34 3/
quinzena finda. O preco do cheque sobre Londres oscilon entre Inn:h 9 l?;:p ...... ;; i % q!; :{}" 3% e
8% 5/ e 84 3/; tendo a libra-ouro—regulado a 7506 e 7812, e fe-  poic Cleaue.. . ... oenns.. N LN g a8

A L : Paris clieque.. . . ' s ssen 793 738 74 7h4
chando hoje a essas taxas. » i Berliy. 2 A o i
. b 0 3 ] . e y oW 5 it v ‘- A1l M s s e s s e w e bae s s TP P S
Rio s/Londres: 123% e 12/, ficando a 121/, ou 198543 reis. Amsterdam cheque ........J 595 603 605 G135
i L. R Madrid cheque . «........ 1445 | 1455 1595 1435
Cotagoes nas bolsas portugueza e estrangeiras
MAIO
Bolsas ¢ titulos e e —————— i
6 Vi I8 19 20 % o 4 25 R 2 20 30 |
Lisbhoa: Divida Interna 3/, assentamento 7.5 | 37,58 INGH| ST60) G760 38 I8 ag L5 - b o 3770 | 830
Divida interna 3 */e COUPODL - cevcireannanas 37.25 7,20 37,30 347,35 47,60 by J6,80 37,65 37,65 3765 37.65 37 .65 37,50 J7,00

" « A%, 1888, c/premios....... 22920 | 22920 ) 220301 22930 | — 0850 | 22550 [ 20450 -~ £ — | 2pi0]| 2pi0| —

. . 4"y 4y 18889, v iiieiaaas 55850 -~ 00a80 | HEH00 - — e 6800 | S6A20 | H6820 | HGE - &= —_

" “ 4 ’," lsu'" ...... s s lisianheay —_ —_ — -— 'lh'ﬁuU e - = §O 500 il = - 34 ;W

" “ 3 1905 ¢/promios. ...... d0 830 - 0450 - ajiu 052 - = = S = = 135 ot

. - b 11y 27 1905, (G.°F de K. Est) — - -— — — = s L == = = = = =

0 . A %5 1900, ob. (G.**da F.° Esl) - TUHTY - - P U = TUAN l = = = = - AL 4!

B B 4 T2, our0d v s seviieen - — 00800 — Bt - — - 1! 800 | g0 — RS 2=

a  exteria 3 %y coupon 1.2 serie ... 0860 | 7680 | THBT0 | TASE0 | TEHH0 [ TeA30 [ SGHTO | TGHY0 | TRHUO | FEs00 | THAM = 0850 | THHD0

. 3 My 28 880 . sesec0sineins — 7HH20 | THHB | ToH20 e 37 = o= < D0 1 THh20 = T 2

- 3% 3 sONIC s eraren wih 708001 70800 TUHOU ] TRAS0 | I8HHU — — =as00 | TR0 | as0n | 70400 2 SO500 | Fa800
Obrigaghes dos TROACOS 4 Yy Yfaeeon cree i ot — et ey = % % 24 s L = = st
Acgdes Banco de Portugal, -.oo.ooie vann. -— - 177800 | 177820 | 177850 | 177450 = = 178800 | 178800 | 1588610 | 178810 | 178500 =

. . Gommercial de Lisboa.. ... - —_ = - — 162500 — i iy il ) s % i

. . Naciopal Ultramaring....... = {26800 1 196850 | 126870 | 127850 | 198500 | 128850 [ 1205850 | (50500 [ (10§80 | 120850 | (20550 | 120800 | 128550

’ . Lishoa & Acures........... - (2060 — {20450 - — 120650 | 1241400 — - — {0300 = =
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Receitas dos Caminbos de ferre portuguezes e hespanhoes
R—— e o - e o — = - T - -
Desda PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
LINHAS I de janeiro 1 _9I6 I9L5 Dilenss Differenga
Kil, Totaes kil, Totaes 1916 1916
Portuguezas Kscudos Escudos Escudos Escados | Escudos | Eseudos
(He Bral < ove — 07 —_ 078 —- ' -— Jl — -
Compahia Caml- Rede g |..al 1.073 1.073
ahog de ferro{ Vendas Novas. .. — 70 - 70 g = bt A T
POPMUGUEAES - - {30imbyra a Louzi = 20 — 29 - AL Al 2 2,
Sul e Suesle. . iqa:enas . onis 20 Maiwo 122 | 793495835 708 | 632225881 [ [ 160.263854 | {.00ug02| 892507 | 4 2068056
Minho e DOuro «..... ... 0 471 700706800 | 471 | 537.662837 | -1-163.053563 | 1487571 1 161853 | - 3466518
Beira Alta ........ ’ § — 253 o 253 e =K R P N
Companhia Nacional ..... 31 Margo 185 | ALUBUS33| 85| 36.782850 |- 7576882 ‘aosogrs| 198582 |- 40596
Valle'do Youga. .. <o ccoeeen, 30 Abril 176 8616886 174 ALIBS8A0 | - 9503846 | 333805 282826 |- 50879
Porto a Povoa e Famulicdo . 30 Abnil 64| G6L767835| 64 98B0 | -] 11926522 065.01 | 778876 [ -1~ 186835
GRITDREEOR v va: 5.s o vair s 20 Fevereiro 56 | 230020543 a6 18065822 | - 4950521 i1 ] 922850 [+ BBAHE
Hespanholas Pesetas Pesetas Pesetas peselas | Pesetas | Peselas
Norte de Hespanha............ {0 Maio §3.681 | 56373132|3.681| 50072007 [-- 6.301.425 tsats|  18602] 4 L7112
Madrid-Zaragoza-Alicante. . ... ] 30 Abpril | 3.664 | 46,459,057 | 3.66% |  10.736.160 | 4 5 423797 j9508] MMT|+ 1481
Andaluzes. ... .. 7 APES B L S 10 Maio 1.083 11,876,028 1.083 9.062 194 | + 1.913.83% 10 965 0198 |4 1.767
Madrid-Cac.-P. e Oeste de Hesp | 20 " 777 3.7738291 777 JHLLG8S | |- 262144 % 856 5191 4 387
> » ' . " » » o " e oa- t
Lorea a Baza e Aguilas. . ... e " 168 L 165856 168 986 31 |- 159544 6.87 S870 |-+ 950

e e R ————— e -
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Documentos para a Historia

0 Caminho de Ferro de Leste e a sua confinuacde até Badejoz.
— Relatorio apresentado pelo engenheiro Thomas Rumball, em
agosto de 1855,

(Conelusio)

0 principal mercado para o excesso dos productos dos
ferteis districtos do Alemlejo ¢ a Inglaterra; se pois a via
ferrea se levasse a cileilo, e d'esle modo se animassem
08 lavragores a lirar das suas terras o maior proveilo, ¢
evidenle que muilo lucraria o produclor € o negociante,

Preco por lonelada em Londres....... £ I8 I8 5. 8 (.
Prego por lon. no Alemtejo £ 7 10 s 6.d.
Frete e 142 kilometros do
caminho de ferro até o
Tejo, a 25 por tonelada. £ 0 16 6
IFrele para Inglaterra por
fopelada s civvvsiaann il By P S AT el R

Dilferenga por lonelada l;a_ru o liergs.— £ 9 123

A opiniao dos commissarios porluguezes encarregados
de redigir umm parecer acerca dos caminhos de [erro em
Portugal, opinido que repulo mais valiosa do que a minha
emquanto ao trafico mercanlil, estabelece, segundo os
mappas da Allandega Munpicipal, que o peso total dos ge-
neros que descem pelo Tejo para Lisboa ¢ o seguinte:

Vinho, vinagre, agoardenle e azeite. .  %1.500 loneladas

GCarne, cebo, mel e cera ..... T 8.000 »
Palha, lenha e carva@o....cec.vievess 15.000 »
Pelles, coiros, desvenlres ¢ miudezas. 1.500 »
Frucltas e horlalicas...ccaoeveeicese 14,000 y

80,000 )

Segundo a mesma auctoridade, o pezo tolal dos graos
que descem o Tejo ¢ de 25.000 loneiadas, e 3.000 tone-
ladas de legumes. Total 28.000 loneladas.

Os generos que entram na Alfandega Grande, sobem a
170.000 toneladas, dois tergos dos quaes sao Lransporla-
dos para o interior. D'estes dois tergos 43.000 toneladas
passam para lespanha.

Assim lemos :

Generos que emram na Allandega
T SR e
Dois ter¢os dos generos que entram
na Alfandega Grande,.......v.
{0 S S e ST

SO.000 tonneladas
131.000 »
28.000 p

939,000 >

Tenho procurado documentar como os districtos do
Alemtejo, que este caminho de ferro ha de atravessar, sao
08 que sustenlam Lisbhoa, e entendo (que se pode assegu-
rar que dois lergos de 108 teneladas de grios, azeile,
vinho, ele., serao (ransportados por este caminho. Tere-
‘mos pois daqui 72.000 teneladas, que juntas a 45.600
toneladas de generos coloniaes, remellidos para Hespanha,
farao o total de 117.600 toneladas que hao de transitar
por este caminho. Agora suppondo que Extremoz serda o
ponto onde hao de convergir as imporlagies, e ('onde
hao de partir as exportagoes, leremos 117.600 toneladas
>142 kilometros-—=16:699.2060 toneladas, pelo [rete de 25
réis por tonelada, igual a 517:5004000 ou £ 022.685.

Serda fundada a nossa crenga quando considerarmos
que em Portugal venhamn as transacgdes e o trafico mer-
cantil a desenvolver-se progressivo e incessanlemente co-
mo lem acontecido em todos 0s oulros paizes ? Esperamos
que sim. A expericncia dos ullimos annos auctorisa a
crenga que lemos em que os recursos d'este paiz se de-
senvolvam mais rapidamente ainda do que esperam os

: GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

que mais confiam. Como  exemplo citarei aqui tin laclo
acontecido commigo, e que destruird a ideia dos que ima-
ginam que Portugal ¢ wma nagdao estacionaria. Tendo de
ir @ Batalha lomei logar em wma das deligencias que al-
gumas semanas anles e linham estabelecido. Quando
quiz voltar parva Lishoa, pelo mesmo admiravel vehiculo,
achei todos o8 logares lomados por passageiros.

Ndo € somente no fwturo que podemos tivar vanltagem
d'este caminho de ferro, pois que ja hoje existe vaslo ra-
lico de mercadorias pas vigsinhangas d'este tragado. Pelo
que diz respeito ao movimenlo provavel de passageiros,
0 lransito  faz-se actualmente por modo lal que se lorna
impossivel qualquer caleualo, a nao ser relativamente a di-
ligencia de Badajoz. O numero de passageiros duranie nm
anno, conduzidos nos vapores do Tejo monta a 70.000,
a maior parte d'elles segue para o Alemltejo, por Salva-
lerra, Suntarem e Abrantes.

Um dos resultados mais notaveis do estabelecimento
dos caminhos de ferro na Belgica f(oi o grande proveilo
que as clisses mais pobres auleriram d'este meio accele-
rado de transito. Todos 08 que (eem visitado aquelle paiz
devem ler nolado comno a classe operaria usad’este meio de
communicagoes para procurar trabalho. Porque nao acon-
lecerda o mesmo a Portugal, onde os bragos escasseiam, @
0 salario sobe lodos os dias, em consequencia da aclivi-
dade do trabalho nas estradas ¢ nos caminhos de [erro?

Tomando um quinto da povoagao (*) d'aquelles distrie-
s, onde o caminho de [ervo exerce a sua influengia, e
sem conlar com o movimento de quaesquer passageiros de
Hespanha, teremos 130.000 passageiros ; suppondo que
cada nm  viajara 142 kilometros por anno, leremos
130,0002<142-=18:460.000 kilomelros viajados cada anno,
que pela menor lavifa, de I8 réis por kilomeltro, dio
332:500.000 réis, ou £ 74000, provenienle do movi-
mento de passageiros, o que junto a 417:500.000 réis, re-
ceita do transito de mercadorias, produsirda 750.000.000
réis on £ 160,685, avaltado rendimento para a Compa-
nhia : e dedusindo 5 por cento para despezas, leremos
375:0005000, ou £ 85.342.

Em conclusdo : este camivho de ferro sera ulil, nao so6
aos agricultores, evitlando que o producto dos sens camn-
pos parega falto de consumidor, nao s6 aos governos faci-
litando a manutencido da ordem, e regularidade na admi-
nistragao, a reducgao do exercilo, e com isso.grandes eco-
nomias ; mas por lotlas as razoes vira elle a ser um dos
que teem mais seguro  exilo, o que mais ha de favorecer
03 inleresses commerciaes do paiz.

Tenho a honra de ser de V. Ex.? obedienle servo, —
Thomas Bumball.

Caminhos de ferro particulares, na Russia

03 ministerios russos do commercio ¢ das communica-
(Ges obliveram a necessaria auctorisacao para estabele-
ceremn um Consgelho Permanente dos Caminhos de Ferro
parliculares, cuja séde serd em Pelrogrado.

Esse Conselho serd constituido pelos representantes da
industria dos caminhos de ferro ¢ occapar-se-ha das ques-
1oes de interesse geral relativas a mesma industria, laes
como dos meios de pagamenlo, no estrangeiro, dos cou-
pons vencidos: da emissdo, no paiz ou no estrangeiro, de
um grande emprestimo; da elevagdo das Llarifas do trans-
portes; da suppressio das chamadas tarifas de preferen-
cia, ete., adoptando providencias que seérao communs a
todas as linhas particulares do grande imperio,

(*) Conhecen-se nos Estados Unidos que cada pessoa dentro
dos himites da influencia do cammllq de Terro, contribue para o
rendimento d'elle na ragio de 12 sch. 6 d por cabega,
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Companbia da _lieira Hita

R ¢latorio do Conselho de Administracao, apresentado a assem-
bigia geral dos accionistas. dg 15 dg maio de 1916.

(Continuado do numero 682)
Passageivas,— As receitas d'este ramo de afego, em compara-

¢iio com as do anno precedente, mostram uma diminui¢ho de Es-
cudos: 3.850526,4 como se verilica no quadro seguinte:

e

L — — T —

1915 1914
eI B e
Classos PRODUCTOS PRODUCTOS
Numero i g Nuniero
Totaes  |Por.pas- Totaes  |POr pas-
sugeiro SHERiro
Primeiri. .coeeen. 18. 138 26:277843.3 | 10487 Q1881 40:188815,5 | 1487,0
Seguoda ... 76 948 62:3035485 SR2.81 78.700] L6:04TE61,2 #0786
PRrCeira. ovevess 308. 1500 121502807,4 |  840,1] 321.048] 19:T81§61,9 37,1
Receitas supple _
Inenlares ... PRUNET 1A - - G:088 470 -
Totaos. «v... B0, Go7| 218182, | o8 | AN, 192 SO04SA08,6 | palY
Differencga de 1915 em relacido a Igl
PRODUETOS
(lasses RmardT1r=, e
Totaes Par pissi-
elro
PRI TR o005 eovuinsiansns cihe nalsdiioss - 200 | — 12:BASHTIE | — HAY
SERUNAR. . erneieiiiiiiiiasaia 4 1649 | 4 6:348987.5 | - 4252
TEIOINT .+ oo s seisonaisnneass asannaspniss — 17808 | 4 U:BIOSASA | -+ O3
Receitas supplementares, oo W - 1887513 -
Totues.oveesiaenns — 19475 | — 300914 | -+ S0l

0 importante augmento apurado na venda dos bilhetes de se-
gunda classe, e a avultada quebra que se deu na cobranga dos de
1.» classe devem ser attribuidos, em grande parte, & mudanca
operada ullimamente nos habitos de muitos passageiros, rue dio
agora a preferencia aquelles logares.

Para a diminvicio acima indicada tambew contribuiu o ser-
vico internacional, que teve no conjuncto, em relacio a 1944, uma
perda de receitas na importancia de Escndos 2.620832,

Estabelecido porém, o confronto da receita geral de passagei-
ros com a de 1913, encontra-se uma differenca a menos em 1913,
de Escudos 28813834, a quota parle correspondente ao SeI'VICO
internacional.
~ Grande velocidade. — O decrescimento de receitas n'este ramo
importon na totalidade de Escudos 1:488568,6, distribuidos pela
seguinte forma:

Bagagens e cies, @ menos.......... Escudos  575816,8
Mercadorias, a mais.....o.oovvnns s 2:515503,8
Receitas diversas, a menos......... » J:A28855,6

Nas mercadorias houve augmenlo nas expedicoes de peixe e

fructas.

~As grandes exporlacoes de ovos, aves, elc., que eram oulr’ora
feitas para o paiz visinho ao abrigo do (ratado de commercio,
continuam suspensas.

A diminuicio que se observa sob o titulo Receitas diversas pro-
vém, principalmente, das subvencoes que a Companhia deixou de
receber dos correios internacionaes, em virtude da suppressio do
Sud-Express.

Pequena velocidade. — O accrescimo de receilas na importancia
* total de Escudos 29:980573.2, incide especialmente nos transpor-
les das seguintes mercadorias:

MARNO . & oo bl miide v e e sasganses v Beedos: - 12HT6H00
Legumes ....ooevvus o S S s 9:950 500
I RHOITRE Vel svs v v P re s ok s e e " 5:883800
Bal 5 i eea e see s WO, X 0 h:283500
BEDOEAR S vae sikiv e wisn ehos = P A 2 2:570500
L PR R L R R, . 2: 5675800
Gl e s AR SR o o ateae o - u 2:096400
COMEO8: vis co s s T s R » 1:520800

tendo sido, tambem, constatadas diminui¢hes nos seguintes lrans-
portes:

Melaes . -o e snes eeneerennnseses lEscudos  2:3508500
Produclos ceramicos.. .o . .ve. . » 1:9525800
Combusliveis. ..o v voeeresnanasrais 2 1:787500
FAODAS . v v avar s n 12400500
Comestiveis....ovvun. LS I T, Y S o 1133800

differencas que devem ter sido originadas pelo aggravamento da
sitnaciao econmmica do nosso Paiz.

S| l_m

Receitas fora do trafego. —) excedente de Escudos 4:305812,7
¢ devido, na sun quasy wialidade, a: operaches ‘resultantes da
permuta de material civenlinte coni as Companhias visinhas,
pelo motivo do incremento que teve o trafego de pequena velo-
cidade.

Despezas

As despezas realisadas em 1913, em conlronto com as de 191%,
apresentam no total o velumoso augmento de Esc. 36:613870,5,
conlorme o quadro abaixo:

Diiferenga de 1915
em relagio a 1914
A8 5024 20:6268 14,1 4+ ANATTS
20001 §46,8 TIAATENES 4. (U3RE20,6
LAS:090828,0 1ASATFA 8 -+ 28:002803.2
BOGITA3L,T ThA38H.0,5 4= 1:483pTHh7
Totaes ... 332 007A08.9  SOLTRARNA - SH613876,5

No Relatorio do anno passado, em face da formidavel alta que
se estava manifestando, por esta mesma epocha, nas colagoes de
lodas as materiaz primas, fréies maritinios, cambios, ele., Ja -
plimos previsto que as despezas em 1915 seriam amplamente
alargadas; porém aquella subida towon laes proporcoes que, se
nio livessem sido adopladzs, em devido lempo, as convenienles
medidas de precaucio, as despezas tériam attmgido, certamente,
algarismos muito superiores a0s que esto acima indicados.

Assim, tendo sido supprimidos alguns combolos, entre 0s
quaes 0 Sud-Bxpress, conseguin-se reduzir, D0 pereurso annual
213:000 kilometros. righ

Por outro lado, tendo sido autecipadamente adequiridos, por
pregos sensivelmente inforiores aos (ue vigorara 1o anho findo,
muitos dos pringipacs artigos consumidos e utilisados pelos nos-
s08 Servicos, eviton-se, tambem, um maior aggravamento de des-
pezas; o (que, infelizmente, ji nio succederd no corrente anno.

Para 1916 temos, pois, que contar, desde ji, com novos e pe-
sados encargos. Alem dos aggmentos que foram feitos ullima-
mente nos vencimentos de todo o Pessoal, para 0 compensar da
desmedida carestia que hoje abrange todos os ohjectos de primei-
ra necessidade, seremos forcados a adquiriv pelos precos acluaes
—que $ito, na generalidade, o dobro, o triplo ¢ até mais — os ma-
teriaes e utensilios que sio absolutamente indispensavels para a
conservacio e exploracio das linhas pertencentes a Companhia.
Como exemplo bastard citar-se 0 carvio, que, representando nor-
malmente cerca do 25 %, das despezas tolaes da exploraciio e
adminigtragiio, esti hoje sobrecarregado approximadamente com
mais de 400 €. ,

N'estas condicies a sobretasa de 25 °f, que [oi ultimamente
auctorigada pelo Governo, nio deve dar sendo wina fraca compen-
sacdo 4 enormidade dos encargos resullantes dit sitnacao anot-
mal da Europa.

1915 1914

\dminigttacio de LisGoa ¢ Marls
Ezploragio ¢ Moviento. .., ..
Material e Tracgfo.: . S
Via o Obras. «oviees s

(Continua)

ﬂ ~
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado
Linha do Sado
Lango da Azinheira dos BairroS a Garvdo

No dia 12 de junho do corrente anuo, pelas 12 horas, perante
a 2 Seccdo de Construcgito da linha do Sado, em Panolas, se
ha-de proceder ao concurso publico, para adjudicagio & mesti
geceilo , da larela e construegio completa do empedramento a
Mac-Adam da estrada de accesso da Villa de Alvalade i estacho, e
do pateo posterior ao cdilicio de passageiros e dos caes da mesma.

Para ser admittido a licitar, tem o concorrente de mostrar que
effectuou na Thespuraria dos Caminlios de Ferro do Sul e Sueste
ou na eslacio de Panoias, o deposito provisorio de nove escudos
e nove centavos (9809).

0 programma do concurso e caderno de encargos, eslio pa-
tentes ao publico, na Secretaria do Servico de Construcgio e Es-
tudos dos Caminhios de Ferro do Sul e Sueste, rua de S. Mamede.
63. Lisboas na sede da 22 Seccio de Construceio, em Panoias, e na
Seeretaria da 3.4 Seecio de Construcedio, em Grandola, onde po-
dem ser examinados lodos os dias uteis desde as 10 as 16 horas.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Fornecimento d’ofeo de purgueira

No dia 8 do corrente, pelas 13 horas, na estagio central de
Lishoa (Rocin), perante a Commissio Execntiva d'esta Companhia,
serdo abertas as propostas recebidas para o fornecimento de
30 toneladas de oleo de purgneira. 2

As condigdes estito patenles, em Lishoa. na reparticio central
do Servico dos Armazens Geraes (cdificio da estacho de Santa
Apolouia) todos os dias uteis das 10 horas @s 16.

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 42
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio externo da estacio do Rocio.

Ao’ ad m_ou-wun.
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AGENDAR DO VIRANTE

Gran Hotel Viscaya.-— Todo o con

B".BAO forto. Cozinha esmerada. Succursal na Hha

Chaecbarra- Mendi.—Proprielario, Felix Nunez & C*

Grande Hotel—

BRAGA-BOM JESUS g5and e foter

do Elevador- Grande Hotel daBoa Vista.
—Servigo de primeira ordem. Hanhos completos. Ser
vico especial para diabeticos. Bons quartos. Loz elee-
rice. Asseio e ordem. Precos madicos,

0|NTRA Hotel Netta. —Servigo de pric sira or-
dem — Aposentos confortaveis & asseados
—Magnilicas vistas de lerra e mar—Sala e jant
ara 150 pessoas— Magnilico parque para recroiv— 1l
uminacio electrica — Telepbone n.* 15— P'recor razoa
vois—Propitetario: Juss Lopes Alesg,

rande Hotel do Toural.-

GUIMARRES la Gampo do Toural, 18, —Este ho

tel ¢ sem dovida v dos methores da provioeia, de
inexeedivels comuodidades ¢ asselo: trikdkamento re-
commentdavel—Proprictario, Donnngos Jose Pires,

LISBOA

aunnunacio

-0 o9 e

€. Mahony & Amaral. - Comnis

S00S, consignacors, Lransportes, ele. Vil
na  frente da capa=—lue do Conauercio,
a, 0, 25

Canha & Formigal. — ‘Ariigos (o

Higreeari. Praca do Municipio, n.°* i,

Gran Hotel de Londres. - I'rh

MADHID Hioroso Servico de alojamentos ¢ coxnba,

Conforto inexcedivel, 3 Fachadas — Preciados, Galdo
Carmen. Frecos modicos. — Proprietario, Emilio
Orlega,

i

PAR'S Ad, Seghers,. - leprosentante de gran’
des fabinicas da Belgica. Allemanlia, ate.

Hue Seribe, 7

PURTU Grande Hotel do Porto.—l.c meil

Viuvade Jus”
to M. Estel”

teur de la ville. Lits a ressorts. Omnibaz
Telephone.

Joao Pinto & Irmao.— Despachantes
SEVILHA cipal estabelecimento de Sevilha— Hlu-
VALENCIA D'ALCANTARA

: Buoite anx leftres—Salles de lecture el de
recenbion,
—Hua Mounsinho da Silveira, 194,
minacio elecliica—Lusuoso pateo—Sala de jantar para
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Effectuam-se sobre a vida, incendio, explosao de gaz, de machinas, raio, rendas em
caso de incendio, maritimos, postaes e transportes de qualquer natureza.

LIMA MAYER & C.* Rua da Prata, 59 -LISBOA




