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A linha do Porto @ Povoa e a Famalicao
em 1915

Temos presente o ultimo relatorio da Companhia
da Povoa, referente ao exercicio de 1915. Vem a pro-
posito a sua analyse como sequencia ao estudo aqui
emprehendido das nossas linhas secundarias.

Ocioso ¢ recordar os antecedentes d'esta linha, a
que por vezes nos temos referido. .

Concedido em 10 de junho de 1873 o trogo do
Porto 4 Povoa, foi-lhe accrescentado por decreto de
19 de dezembro de 1876 o da Povoa a Famalicdo.

A. largura da via adoptada foi de 0™90, 4 qual se
subordinou mais tarde a do ramal das pedreiras da Se-
nhora da Hora a Leixoes, que a Companhia da Povoa
explora ¢ aproveita para as suas relagoes com aquelle
porto e com Mattosinhos-Lega.

E’' obra pois de capitaes portuguezes, aos quaes ne-
nhuma subven¢io ou garantia de juro foi dada pelo
Estado.

Fm determinada occasiao esteve para ser concedido
4 Companhia o prolongamento de Famalicdo por Gui-
maries e Fafe a Chaves, com garantia de juro, nio
chegando porém a ser convertido em lei o respectivo
projecto. A memoria economica justificando o prolon-
gamento ¢ um trabalho notavel devido a Oliveira
Martins. $

N'estes ultimos annos foi auctorisada por lei a fu-
sio da Companhia da Povoa com a de Guimaries e
a Empreza do Ao Minho, devendo a via na primeira
ser alargada e construido o trogo de ligagio de Lou-
zado a Mindello,

As difficuldades originadas pela situagio dos mer-

cados financeiros sob a ameaca de guerra proxima nao
permittiram que esse vasto plano fosse levado a effelto
e, segundo parece, a Companhia da Povoa desistiu da
projectada fusao.

Esse malogro de tio util combinagio faz porém
surgir um problema, que de ha muito devia estar re-
solvido e se impde a consideragdo da Junta autonoma
do porto de Leixoes.

Deve este ser disposto por forma que seja a testa
da nossa rede ferro-viaria do Norte. Pelo que respeita
4s linhas de via larga, a energia e perseveranca do Sr.
Xavier Fsteves venceu os obstaculos que ha mais de
10 annos estorvavam a construcgio da linha de Con-
tumil a Leixoes, destinada a ligar o novo porto com-
mercial com as linhas do Minho e por ellas com as do
Douro, do Norte e da Beira Alta, assim como com a
linha de Salamanca 4 fronteira.

Nio se deve porém esquecer que na provincia do
Minho estio concedidos 158 kilometros de linhas de
via reduzida, a que se devem juntar as que estao em
exploracio: Povoa com 064 kilometros e Guimaraes
com 56. Accrescentando a esses 278 kilometros o tro-
co de 20 kilometros de Louzada a Mindello, temos cerea
de 300 kilometros, aos quaes seguramente se juntariam
mais tarde aleuns ramaes complementares.

E’ pois um grupo que péde attingir 400 kilometros,
servindo uma regido vasta e populosa, que vird entestar
no porto de Leixdes, carecendo de ter com 0s s€us caes
¢ armazens relacoes directas, a par das de via larga.
E sendo de 1™ a largura de via adoptada para todas
essas linhas, a mesma bitola deve ser empregada no
systema de via reduzida do porto. |

E' certo que a linha da pedreira é de 0%90 e que
4 sua lareura estd subordinado o material do porto,
mas tanto os carris da primeira como o material cir-
culante estio decrepitos, e seguramente hao de ser lar-
gamente renovados e augmentados quando as obras
‘do porto se executarem.

Parece portanto impor-se o alargamento das vias e
do material, alids facil, de modo que no futuro porto
haja s6 vias de 1" e 17,07.

Em taes condicoes, impostas pelo interesse geral da
regiao ao norte do Douro, a linha da Povoa terd for-
cosamente que alargar a via, uniformisando-a com a
de todas as outras linhas de via estreita, para nao ficar
isolada do porto de Leixdes, ao qual deve em boa
parte o seu trafego.

A transicio é embaragosa, mas com methodo e bom
criterio pode ser levada a effeito sem embaragos de
maior.

Nio se procedendo assim, as linhas de Guimaraes
¢ do Alto Minho teem forcosamente que crear uma li-
gacio independente com o porto de Leixoes, cruzando
no ponto conveniente a linha da Povoa. Por isso me
parece impor-se na occasiao devida um accordo que
attenda cabalmente os interesses regionaes e os das li-
nhas existentes. E" um problema technico e economico
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de innegavel importancia e cuja solugdo se deve con-
jugar com os trabalhos preparatorios da construcgao
do porto de Leixdes, para se ndo caminhar sem plano
e 4 tda, e encontrarmos-nos mais tarde perante o irre-

mediavel.
w

O ultimo relatorio da Povoa aqui analysado foi o
do exercicio de 1913 (¥).

Antes de referirmos o que de mais inferessante se
encontre no de 1915, convem fazer uma resenha rapi-
da da estatistica official de 1013,

Encontramos divergencias entre essa estatistica e 0s
dados do relatorio da Companbhia.

Estatistica official Relatorio
Receita do trafego...-.... 172582850  174.841507
n  fora do trafego. .- - 3.207%12 048561
BT e R e R R 175.780568  175.780868
» de passageiros.---. 120230880  120.230$80
»  grande velocidade.  10.350359 0.000$84
»  pequena b 42.001817 44.259%68
»  Bagagens e cies. .- — 1.259875

A grande velocidade da estatistica official abrange
a receita de bagagens e caes, indicada dparte no rela-
torio. Na pequena velocidade figura a mais n'esta o
que na estatistica official foi langado a receita fora do
frafego.

A receita por kilometro de via (incluindo a féra do
trafeco) foi de 2.746$71, e tomando s6 a do trafego
2.731880, superior, pela razio apontada, 4 cifra official
de 2.602$60.

Nas despesas nio ha divergencias, figurando em
ambas as estatisticas 115.220%39 ou 1.800832 por ki-
lometro. O coefficiente de exploragao foi pois 0,60,
tendo baixado bastante em relacao aos dois annos an-
teriores de 1011 e 1912, em que foi 0,73 e 0,72.

Vejamos agora 1015 e por confronto 1914, cujo re-
latorio ndo temos presente, mas o de 1015 supre-o.

5 1914 1915

Receita do trafego-++-+-.. 160.143848  181.912$68
»  féra do trafego. ... 1.205%84 1.055%39

iy otk i Sesdvica s 167.430$32  182.968507

~ » de passageiros...-- 117.608584  123,167542
»  grande velocidade. 8.627$16 11677592

»  bagagens e cdes. .. 1.080$25 037841

»  pequena velocidade 38.818823  46.120%803

A receita kilometrica do trafego foi de 2.505%99 em
1914 ¢ 2.8428$38 em 1015,

E’ a cifra mais alta attingida até hoje.

Em 1800 a receita era de 1417800 e em 1000 de
1.876%00.

Vejamos agora o numero de unidades do trafego,

14 1915
Passageiros.. ««veee i 1.120.500 1.152.402
Toneladas g. v« vvov voviain 3.302 4.163
B N 2 3 el 62530 74068
Percurso medio por passageiro. 13,20 13
" b e T, 3070 26T
Tarifa media por passageiro (réis) 8,03 8,00

Aos 15.762$2Q do augmento da receita do trafego
corresp01_1deu porem consideravel crescimento das des-
pezas, principalmente na Traccdo.

Despesas em 1015..««..v.-... 157.573%506
" om0y 7 B RRe e  e -]]_6—_39§$3]
Augmento. .. -.. o eus 40.764585

D'esse augmento pertencem 36.288%82 4 Tracgio
e Officinas, cuja despesa attingiu 90.572$22,5.
Os percursos de trens foram 343.006 kilomeiros em

(#) Vidé Gasela de 1 de oulubro de {915,
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1015 e 341.786 em 1014, sendo pois o custo do trem-
kilometro respectivamente $45,8 ¢ $34,2.

Em 1011 fora so de $32,2,

A receita liquida desceu pois naturalmente de
50631811 em 1014 a 25.395%01 em 1915, subindo 0
coefficiente de exploracdo de 0,697 a 0,801,

A quota-parte da Traccio no custo do trem-kilo-
metro foi de $26,3, um pouco alto, apezar da elevagio
consideravel do custo do carvdo, attendendo a que
muitos dos comboios da linha da Povoa sio comboios-
{ramways de pouco peso. '

No trafego de pequena velocidade avultam as ma-
deiras com 21.115 toneladas, o ferro com 11.710 e 0$
cereaes ¢ farinhas com 13.573, o vinho com 7.007, as
mercearias com 4.803 toneladas.

Para o augmento de receitas accusado pela esfatis-
tica nio deixou de contribuir sensivelmente a sobretaxa
de 10 °l, sobre os precos das tarifas, cobrada no ulti-
mo frimestre de 1015,

O relatorio de 1915 mostra a tendencia da Com-
panhia a renunciar 4 projectada fusio com Cuimaraes
e o Alto Minho.

As consideracdes afraz expendidas levam-me a crer
que o problema tem maior alcance para o futuro da
linha da Povoa e que deveria ser cuidadosamente
estudado.

No que respeita 4 Caixa de Soccorros, vemos que
a receita do anno foi de 5830$58 ¢ a despesa de
6:834$32, 0 que reduziu o saldo de 1:886$53 a 888%80.
O deficit subiu de 720560 em 1914 a 097874 em 1915.
Por isso foi proposto que da conta de Ganhos e Per-
das se retirasse, como subsidio 4 Caixa, 1:111$20 para
elevar a 2:000%800 o saldo disponivel.

Nos 5:836%58 da receita entram as quotas do pes-
soal por 2:068%04. O fundo da Caixa ¢ constiluido por
112 obrigacoes da Companhia, o que representa cerca
de 450800 de rendimento. Na despesa de 6:834$32
ficuram as pensoes por inhabilidade por 3:535$04.

O balanco pode ser svstematisado pela seguinte
forma:

Activo
Immobilisado
Construccao da via, terrenos e proprie-
AAARD /o o0 8105 w00ty virsswierein ok pialh veo 10139401800
Realisavel
Material em deposito,. -+« v 14.962880
Mobilisavel
Caixa, Banqueiros, Devedores e Valores
em deposito..cee. .. TR ST _ 54.170$13
. 1:238.633%05
Passivo
Nio exivivel ou exigivel a longo praso
Accdes e obrigagoes. ... 070.700$00
Fundo de reserva...... (},_331$_Q~l 080.641504
Exigivel
Dividendos e coupons a
PAGAT - » o v s s s eonna, 27.022%40
Amortisagio d'obrigagoes-  2.700$00
[.ticros a distribuir.. -« .- 05.712822
Cobrancas por conta do
Estado, Caminhos de
Ferro do Estado, |.et-
tras a pagar e Credo-
- 1es diversos «o.ciee e 101.305%00
Depositos e caixa de apo-
SENtACOES ¢ v v v venren - 17.373%96 245.014$50
Lucros e Perdas-s-sescosvocescannn, 12.077%44

P P —

 1:238.803805

i [ R— g |
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A conta de Ganhos e Perdas, que abre com o sal-
do de 11:002%86 de 1014 fecha com o de 12;077$44,
tendo pois as receitas de exploragio feito face ndo s
ds despesas da mesma, como ao coupon das obriga-
coes.

Os dados que analysamos mostram quanto é im-
portante o trafego da linha da Povoa e fazem esperar
que apds a crise temerosa representada pela guerra,
com todas as suas consequencias, a sua prosperidade
se accentuard, remunerando condignamente o capital
portuguez n'ella immobilisado,

J. Fernando de Souza

A missao humanitaria dos caminhos de ferro
na actual querra

Muito se tem escripto ja sobre os importanies servigos
prestados pelos caminhos de ferro na actual guerra, sob
0 ponlo de vista da sua cooperagan lao valiosa nas ope-
racdes estralegicas, nos movimenlos e concenlracoes de
lropas, e em lanlas das exigencias feilas pelos comman-
dos para a resolugao dos mulliplos e variados problemas
de transportes que as luctas de hoje necessariamente en-
Volvem.

fla, porém, um oulro aspecto a considerar no servigo
de caminhos de ferro da aclual guerra, que, sendo de
lanta importancia como aquelles, reveste, porém, um ca-
racter altamente sympathico por se referir ao auvxilio po-
deroso trazido pelos caminhos de ferro 4 caridosa missao
de soccorrer e alliviar os [eridos das batalhas e combales.

" a esse servigo que se refere largamente uim corres-
pondente americano, presenle no theatro da lncla, ¢ que
habitualmente se refere com bastante imparcialidade aos
successos da gnerra, faclo que hoje é rvaro verificar na
Imprensa europeia, mais ou menos inclinada para qual-
quer dos adversarios que se degladiam.

Quanto mais a guerra se prolonga em duragao, tanto
mais os caminhos de ferro se vao tornando anxiliares in-
dispensaveis dos exercitos belligeranles.

No principio da guerra, os caminhos de lerro serviram
essencialmente para os collossaes lransporles de lropas
e de provisdes, larefa maravilhosa que tanlo se lem ja
encarecido e elogiado.

Hoje, ¢ de justiga referimo-nos ao servigo hospitalar
de caminho de ferro, que allingiu um grau de perfeigao
e de efliciencia deveras nolavel.

Se ndo se perderam mais vidas de soldados, diz o dr.
Carrel, do hospilal de Compitgne, se a epidemia de dysen-
leria, que chegou a ser classificada de cholera, nao assolou
0 interior da Franca, deve-se principalmente ao cuidadoso
e rapido Wransporte das Lropas no verao do anno passado.
0 maior inimigo do soldado ferido nido é a bala ou a gra-
nada, mas sim a infecgao que comega logo que elle ¢ le-
rido, produzida pelos corpos extranhos arrastados pelo
projectil. Surge .enldo uma lucta contra o lempo e a dis-
lancia, para collocar o ferido, lao depressa quanto possi-
vel, n'um hospital onde o (ralamenlo exigido possa ler
logo comego de execugao.

E' este desideratum que se lem atlingido ja com a
maodelar organisacao do servigo de comboios-hospilaes.

Comecgando-se no principio da guerra com sele com-
boios-hospilaes, conservados quasi como uma amostra por
nao se prever tao consideravel desenvolvimento d'esle
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ramo de servigo, hoje existem em Franga nada menos de
250 comboios-hospilaes, abrangendo 4.000 carruagens.

Cada comboio é consliluido, em media, por 16 carrua-
gens, que formam uma unidade indivisivel, transportando
cada um 200 f[eridos deilados ou 400 senlados.

A capacidade tolal d’estes 250 comboios é de cerca de
100,000 feridos, numero verdadeiramente fabuloso para
as previsoes feilas anles da guerra. Avalia-se que alé
agora, em Franca, teem sido lransportados, da frenle de
balalha para o interior, cerca de [.500.000 feridos.

#*

Um comboio-hospital é organisado de uma forma (a0
perfeita como um navio-hospital. Sao designados por um
numero, e teem o emblema da Croz Vermelha pintado so-
bre todos os vebiculos que o compdem. Cada comboio
lem o seu pessoal permanenle de medicos, enfermeiras e
auxiliares, e a sua dolagdo privaliva de malerial e pro-
visOes. :

Embora para o servico commercial as cinco grandes
Companhias ferro-viarias da Franca fagam a sua adminis-
tragao separada, sob o pouto de visla das necessidades
do Ministerio da Guerra ¢ como se consliluissem uma
unica grande Companhia ao servico exclusivo do Governo.
' assim que todas as manhds a 7.° direcgao do Ministerio
da Guerra recebe informacdo lelegraphica acerca da posi-
cao exacta de lodos os comboios-hospilaes, e da as suas
ordens para o seu deslocamento.
~ Umd particularidade, que nao €, por cerlo, a menos
interessante, é o diminulo custo da exploracao d'esles
comboios. Ainda que a referida 7.* Direccdo nao gaslasse
menos de 32 milhdes de libras com os leridos, no anno
passado, coutando-se por nma somma quasi egual a pro-
veniento da caridade particular, o faclo é que $0 uvma
parcella minima d'esta verba foi consumida com o servigo
dos comboios-hospilaes. A despesa €, em grande parle,
absorvida pelos fornecimentos de malerial a 15.000 me-
dicos empregados na frente de batalha, pela compra de
ambulancias automoveis e de remedios, e pela locagao de
800.000 leitos existenles em installagdes parliculares de-
vidamente apropriadas, como sao castellos, hoteis, esla-
helecimentos balneares, elc.

£’ notavel a rapida organigagdo que tivéram o0s com-
hoios-hospitaes, cujas grandes vanlagens s6 comecaram a
ser geralmente comprehendidas na primavera do anno
passado. Havendo ja muilo genle que dava o seu dinhel:
ro e dedicava mesmo os seus cuidados ao lratamento
de feridos, poucos linham pensado na questdao de vida
ou de morle que podia represenlar a existencia de
comboios especialmente preparados para lransporiar os
feridos para logar segiiro no breve espago de alguinas ho-
ras. _Assim, foi s0 na passada primavera que se langou
publicamente esla ideia, e a sua realisagao [oi especialmen-
te propagada por alguns medicos e empregados ferro-
viarios, que reuniram em subscripcdes publicas a somma
necessaria para fazer face a creagdo de lal servigo.

<

Foi por 1889 que o engenheiro Morandiére, dos Cami-
nhos de Ferro do Oesle, construin algumas carruagens
para comboios-hospitaes, as quaes figararam na Exposi¢ao
Internacional d'aquelle anno. Depois, constiluiram-se ou-
tros vehiculos do mesmo genero na Suissa e na Belgica,
algnuns d'elles destinados ao transporle de pessoas doen-
tes que iam em peregrinagao a Lourdes, no sul da Franga.
As carruagens suissas, que leem sido usadas para o lrans-
porle de feridos [rancezes ¢ allemdes trocados em lerrito-
rio neutlral, sao de corredor central com filas de leilos a
um lado e outro. Cada leito dispoe de todos 08 seus ac-
cessorios de tratamento.
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Como dissemos, no comego da guerra, em agosto de
1914, s6 existiam em Franga sele comboios-hospitaes. 0
meio milbdo de soldados feridos nos tres primeiros me-
zes de guerra dificilmente encontrava lransporle em
caminho de ferro, apezar de no mez de outubro ja lerem
sido improvisadas mais de 600 carruagens-enfermarias.
0s que obtinham logar em comboios eram, enldo, trans-
porlados nas carruagens ordinarias de passageirys, ou nos
vagoes de mercadorias apropriados ao lransporle de lro-
pas, e a sua accomodagao n'esses vehiculos era sempre
precaria para os cuidados especiaes de que elles care-
ciam.
~ Estes comboios de leridos marchavam vagarosamenle,
e muilos d’elles passavam dois ou lres dias sem soccor-
ros, e até, por vezes, sem agua nem alimenlog, d'onde
resulton que d'esses feridos muilos morreram por priva-
gdes ou por falta de alojamenlo necessitado pelas suas
condigoes.

0 eslado de coizas em oulubre de 1914 [oi descriplo
o anno passado no parlamento francez por um depulado
que, alacando a organisacao do  servigo hospitalar dos
exercitos, contou como [:400 feridos foram enviados para
uma das I8 regides hospitalares da Franga, quando n’essa
regiao nao havia um unico leilo disponivel! 0s medicos
dos comboios que os lransportavam correram de lerra em
terra, e de hospital em hospilal, sem acharem logar para
0s seus feridos, que, finalmente, liveram de ser dirigidos
para oulra regiao.

Comludo, essa crise passon, e o estudo da queslao
poz em servigo meios valiosos e abundantes para occor-
rerem as necessidades de tralar e alojar convenientemente
os feridos da guerra.

Inventaram-se novos modelos de carruagens-enferma-
rias, multiplicou-se o numero de comboios-hospilaes; e de
todos os lados surgiram melhoramentos destinados a regu-
larisar e por a altura da sua humanitaria missao um ser-
vigo cujo fim é ldo sympathico a toda a humanidade civi-
lisada.

-

A organisagao do servigo esla hoje, como dissemos,
perfeilamente definida e regulada.

Antes de darem entrad@a n'uma das I8 regioes hospi-
talares de Franga, os feridos passam por varias phases de
classificacao e distribuigdo.

Na linha de fogo, dividida no seu (otal em 16 seclores
do servigo de saude, os leridos sao levantados pelos ma-
queitos das companhias, batalhdes e regimentos, e d’ahi
sa0 dirigidos para um hospital de campanha, sitnado a
menos de 2 kilomelros das trincheiras. Ahi, sdo collocados
em_ambulancias automoveis, segundo a natureza das suas
feridas, e dirigidos para um centro de lralamento ou de
passagem, que € o hospilal de evacuacao. Os aulomoveis
trabalham em grupos de 11, dos quaes 4 sao empregados
para o lransporte de [eridos e 5 sao deslinados ao servigo
cirurgico e respectivo material. Um d'elles é o carro-este-
rilisador, com disposi¢des apropriadas ao seu fim, e outro
conlém uma inslallagdo radiographica completa. N'um carro
de 5 toneladas lransporla-se vm grande [ornecimento de
malerial medico e cirurgico, e um projeclor que serve para
illominar uma tenda onde os cirurgides podem operar
mesmo de noile. Em oulros carros vao macas, malerial
para camas, bagagens das enfermeiras, elc.

Cada um d'eéstes grupos para o servico de ambulancias
aulomoveis emprega um pessoal composto de 60 pessoas,
comprehendendo 8 medicos, 26 enfermeiras e 17 chaul-
feurs.

‘As ambulancias automoveis vao descarregar os seus
feridos em ponlos situados atraz das linhas, e que sdo 0s
cenlros de evacuagdo propriamente ditos. N'esses centros
os [feridos sao classificados pala gravidade das suas feri-
das e a elles sao appostos cartoes especiaes com a cor
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designativa do grupo em que sdo incluidos. Cada ferido
leva tambem uma papelela com as indicagoes relerentes
a sua identidade e ao seu eslado, e € dirigido com 08 seus
arligos para uma estagao de caminho de ferro, denomina-
da de distribui¢ao. Bstes transportes sao feilos, conforme
ag circumstancias, em camivho de ferro, em aulomovel
ou por via flovial. Ha 19 d’esles grandes cenlros de dis-
(ribuicdo de feridos, installados em estacdes de caminho
de ferro e dirigidos por 9 estacdes divisionarias que de-
pendem da 7.* Direccao do Ministerio da Guerra [rancez.
Cada um d'estes cenlros descarrega os sens feridos para
uma ou mais das ciladas 18 regides hospilalares em que
esta dividido o interior da Franga.

Os feridos chegam a estes centros n'uma das seguinles
especies de comboios: comboios-hospitaes rolantes, com-
boios-hospitaes semi-permanentes ou comboios hospilaes
improvisados.

0s primeiros d'estes comboios #do reservados exclusi-
vamente para os [eridos de maior gravidade, os semi-
permanentes destinam-se aos feridos de cerla gravida-
de, mas cojo estado nao se considera perigoso, e 08 in-
provisados conleem os feridos que podem viajar sen-
tados.

Quando chegam a uma das 18 regides do interior o8
feridos s@o entao repartidos, em harmonia com a gravi-
dade e natureza des seus ferimentos, pelos diversos hos-
pitaes destinados ao seu Lralamento. Os gravemente [feri-
dos, mas que teem razoavel disposicdao de espirilo, vdo
para qualquer dos hospitaes geraes, mas 08 que soffrem
de abalo nervoso, ou feridos nos olhos, sdo, em regra,
dirigidos sobre Paris, que ¢ onde existe o maior numnero
de hospitaes especiaes para aquellas doengas. Para os que
eslao atacados de febre typhoide deslina-se-lhe residencia
em Vichy ou Biarritz. E' sobre esta distribuigao de feridos
que assenta a hase do methodo de (ransporte por caminho
de ferro.

L

No orgao central do servigo, que ¢, como dissemos, a
7.2 Direcgao do Ministerio da Guerra, ha funccionarios ja
muito experimentados em dirigiv o movimenlo dos com-
boios-hospilaes, e todas as manhias estes [unceionarios re-
cebem os relatorios que mostram a posigido dos comboios
vasios nas diversas regides a retagoarda, e os pedidos
dos combeios-hospitaes necessitados na frente de batalha.
Quando se fazem os preparalivos para uma batalba, deter-
mina-s¢ desde Jogo a siluagdo que deve ler e o Servigo
que ha-de desempenhar cada um dos comboios-hospitaes,
caleulando-se, pelo desenvolvimento das operagdes previs-
las, quaes serdo as necessidades da frente de batalha para
o rapido transporte do numero provavel de feridos.

0 correspondente americano a que nos referimos narra,
por exemplo. a visila que fez a um dos comboios hospi-
taes permanentes, o que tinha o 1.° 5 e era dirigido pelos
Drs. Jacob e Paillard. Este comboio estava ja em servigo
ha 14 mezes, e tinha transportado, durante esse periodo,
4:100 feridos de gravidade, nao lendo perdido senao 5
d'elles. O comboio linha acabado de soffrer uma completa
limpeza e rigorosa desinfecgiio, e apresentava nm notavel
aspecto de asseio e conforto. Compunha-se de 16 carrua-
gens, do lypo de corredor com intercirculagdo. Em 8 das
carruagens ha 256 leitos para os feridos collocados a um
¢ ontro lado do corvedor. O pessoal do hospital compae-
se de 33 homens. sendo: | cirurgiao chefe e 1 assistente,
[ commissario ¢ 28 enfermeiras. As oulras 8 carrnagens
eram destinadas aos servigos accessorios (o pessoal, sendo
uma d'ellas a pharmacia e sala de operagdes. Na cauda
do comboio vdo as carruagens para alojamento das enfer-
meiras, @ na testa viio os vagdes destinados a lransporle
de aprovisiosamenlos.

No comboio n.” 22, que ¢ destinado ao servigo deno-
minado semi-permanenle, emprega-se um novo systema
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de leitos, que vem resolver o problema da mellor com-
modidade de transporle dos [2ridos.

Foi o Dr. Belizer, medico-chefe d'esse comboio, (ue
projectou um novo sysleina de leilos-macas, que ¢ ao
mesmo lempo simples e commodo, e que pode ser ado-
plado #is carruagens de passageiros, sem grandes modifi-
caghes na disposicdo inlerua, e sem damnificar por qual-
quer (Grma a primiliva estuctura do carro, ksle systema
permille, em resumo, que os feridos sejam transportados
desde o campo de batalha alé aos hospitaes mais distantes
sem mudar de leito. Comprehende-se facilmente a vanla-
gem consideravel que se oblem com esla nova invengao,
quer no ponlo de vista do melhor tratamento dos leridos,
(juer mesmo no que respeita ao aproveitamento do male-
rial. Com o emprego d'aquelles leitos-macas puderam ser
transportados leridos, em percursos de 20 e 30 horas de
duracio, sem soffreram 0 minimo chogue.

Raul Esteves

N
Ministério do Trabalho & Previdéncia Social

Reparti¢ao de Caminhos de Ferro
Porrania N.° 614

~ Atendendo a que a faixa de terreno do talude da trincheira
Situada entre quilomelros 4,76%40 e &,78400 da lioha de leste foi
considerada sobrante pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Partuguezes, concessiondria da referida linha:

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, conformando-se
eom o parecer do Consellio Superior de Obras Pablicas e Minas,
declarar sobrante a referida faixa de terreno, fazendo coostar a
lodas as Companhias concessionarias de linhas férreas que par-
tela alguma de terreno dessas linhas poderd ser alienada, sem
préviamente o Estado a declarar sobrante.

Pacos do Govérno da Republica, 2 de Maio de 1916.—0 Minis-
tro do Trabalho ¢ Previdéncia Social, Antdnio Maria da Silva.

g Secth
Documentos para a Historia

0 cam.inho de Ferro de Leste ® a sua continuacie até Badajoz.
— Relatorio apresentado pelo engenheiro Thomas Rumball, em
agosto de 1855.

(Continuacdo)

Seguido este (ragada, a secgan desde o Arrepiado alé
defronte de Constancia, 6 kilomelros ponce mais ou me-
nos, seria a mais dificil de construir, porque leriamos

de_abrir o leito em rochas graniticas.

A mui pouca distancia de Gabega do Canedo esla si-
tuado o Roecio de Abrantes, e do oulro lado do rio a im-
portante villa do mesmo nome. Bsta pevoagdo, ou, mais
exactamente, o Rocio, que fica na margem do sul, deve
toda a sua importancia a ser ali 0 centro onde coneorrem
lodos os productos do Alemtejo, a saber: de Monlorle,
Portalegre, Elvas, Extremoz, elc., para ('ahi embarcarem
para Lishoa: as merqudorias que veeln do norte sao ponco
importantes, o grande commercio do Rocio € lodo do sul.

Este faclo merece especial altencdo, porque como
Abrantes nada deve & propria industria, todo o sen trafico
proveém de ser alli o ponto de embarque mais commodo
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para as lerras do interior. Se pois uma linha passar pelo
coracao d'esses districlos que alimenlam o commercio de
Abrantes, essa linha, lal como a do Carregado para Exire-
moz, apropriar-se-hia naturalmente de lodo esse Irafico
importante.

Deixando o Rocio de Abranles, segue-se para o sul ao
longo do valle que ja mencionamos, formado pela sepa-
racao (as montanhas junto & Cabega do Canedo, valle por
onde corre o rio Torto, insignificante durante 0 Verao.
fste valle continua por 18 Y2 Kilometros, e a meio cami-
nho encontra-se o logar da Bemposla; sua maior altura €
360 pés no alto do Padrao, pequena chapada que prende
as duas montanhas de que ja fallamos. A inclinagao do
solo ¢ aqui 1 por 100,

A partir d'esta chapada o solo declina successivamente
alé Ponte de Sor, que estda a 8 kilometros, e onde a diffe-
renca de nivel é de 360 pés. |

Todos estes 26 ' kilometros desde Abrantes podem
considerar-se a melhor secgdo de toda esta linha, e offe-
recem realmente grande facilidade de construc¢ao. :

Ao sahir de Ponte de Sor é o rio d’esle nome atraves-
sado por uma excellente ponte. Entende que, para preve-
nir contra as cheias, deve construir-se para a linha ferrea
outra de 450 pés. - 18

Largando a estrada que vae para Benaville a direila,
¢ tomando a direcgdo do Valle de Formoso, eleva-se 0
terreno 360 pés em 10 ‘[z kilomelros, desce depois 180
pés nos 9 kilomeiros seguintes. N'este ponlo teriamos. dé
alravessar o Seda, que corre alem de Aviz e vem desa-
guar no Sorraia. A ponte actual tem 6 arcos € 200 pes,
mas se a linha aqui passar deve construir-se uma de 350
pés.

0 paiz é charneca brava e raramente povoado.

passado o rio Seda a estructura phisica do solo € muito
irregular: monles escarpados de diversa forma, grandeza
e extensdo tornam difficil o accesso 4s principaes povoa-
¢oes para um e outro lado. Foi esta circumslancia que
me obrigou a dirigir a linha por proximo de Vieiros, '
Torre do Corvo até a Aldeia da Conceigdo. Depois o terreno
mais conveniente para chegar a Elvas é aquelle ja descri-
plo quando fallei da linha vermelha. As mesmas eonside-
racoes que alli fiz, quanto &s condigdes caracleristicas do
lerreno, leem aqui applieagao. _

Recapitulando, direi que a linha vermelha que passa
pelo Carregado, Mora, Cabegdo, Exiremoz € Elvas até Ba-
dajoz, alravessa o cenlro da provinecia.

Que a distancia de Lisboa até Badajoz sera 15 kilome-
tros menos do que a linha por Santarem ou Aviz (linha
azul), e 35 kilomelros menos do que a linha que passar
por Abrantes e Ponte de'Sor (linha amarella). '

Qne as despezas de construcedo hao de ser considera-
velmente inferiores as de qualquer das oulras linhas, e
isto nao sémenle por ser menor a dislancia, mas tambem
pela maior facilidade de construcgdo, por isso que se-
guindo o valle do Sorraia alravessa-se nma regiao mais
accidentada e mais baixa, o que bem se prova pela cir-
cumstancia de muilos oulros rios, e seus tributarios que
de parles mais allas se veem langar n'este, e evila-se a
difficuldade de passar esles rios e monles, que as ouiras
duas linhas teem de cortar em angulo recto. '

Que adoplando o lragado mais exequivel das oulras
duas linhas, serd necessario passar a consideravel dislancia
de Extremoz, por causa da nalureza montanhosad 0 ler-
reno interinedio,

Ora esla villa & de primeira imporlancia, nao sémente
pela sua populagdo, que se eleva a 12.000 almas, mas
tambem porque a ella estao ligadas por mui ponderosos
interesses villas taes como Fronteira, Souzel, Veiros, Evora-
Monle, Borba, e muitas outras que, pGde dizer-se, repre-
sentam os inleresses de 70.000 almas, que se eslendem
por uma area de algumas 40 leguas quadradas do paiz
mais productivo e mais susceplivel de melhoramerto na
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provineia do Alemtejo; eujos marmores de todas as cores,
magnificos e abundantes, concluido este caminho de ferro,
concorrerao com os de ltalia no mercado de Inglaterra e
America.

Esta parte da provincia ¢ egualmente ferlil em cereaes,
vinho, azeite e deliciosas [fructas de todas as especics,
possue grandes riquezas mineraes, que achardo sahida para
os mercados do mundo quando [Or facil o seu trausporle
para 0 Tejo. E alem d'isto, Extremoz possue mesmo alguns
eslabelecimentos indusiriaes importanles e muilo consi-
deravel commercio.

Que em nenhuma das oulras duas linhas se oblera,
como n'esta, a vantagem de abundancia de madeira, nao
somente fornecida pelo pinhal do Cabegdo, mas lambem
por numerosas florestas menos importantes de carvalhos
(quercus virens) que se encontram por todo este districto,
o que muito ha-de diminuir a despeza de construcgao de
um caminho de ferro. Esla circumslancia dd a0 mesmo
tempo logar a que com razao se espere que daqui nasga
nm consideravel commercio de madeiras.

Ouira consideragao ainda de grande imporlancia em
favor d’esta linha é que teremos a vanlagem de lranspor-
tar por agua todo o malerial em todas as estagoes ale
Coruche, onde chegam sempre barcos de 10 loneladas,
e nos mezes de inverno por todo o caminho, desde a
junecao com a secgao de Santarem alé d Fraga, 5 kilo-
metros abaixo de Mora, o que.faz um lergo de toda a ex-
tensao da linha.

A linha vermelha que passa por Lxlremoz € lao recoms-
mendada pelas consideragdes que acabamos de fazer, que
me parece inulil demorarmo-nos mais tempo lratando das
oulras duas. Passarei por isso a tralar do cuslo approxi-
mado da construccao, e depois apreciarei qual o trafico
que a esla linha se deve julgar destinado.

Observacoes dcereca do trafico d'esta linha

A carla que me escreveu o Secrelario de V. Ex.* deu-me
conhecimento de que, a pedido de V. Ex.*, os Ex."** Mi-
nistros das Obras Publicas e do Reino haviam tido a bon-
dade de dar instrucgdes a lodas as auctoridades locaes dos
differentes conecelhos que linha de alravessar, para que
elles me prestassem todo o auxilio e quaesquer informa-
goes ‘de que en livesse necessidade. KEu fallaria a0 meu
dever se aqui me nao conlessasse muilo agradecido, pe-
los muitos servicos e muilo valiosas informagdes que
esias ordens me promoveram e facollaram.

Todas as auctoridades me [ranquearem com a maior
prompliddo copias de lodos os documentos eslalisticos
que existiam nas suas reparligoes. E lodas as observi-
goes que n'este assumpto fizer sao derivadas de muitos
documentos que pude eolligir dos varios concelhos que per-
corri, nos limiles de 25 milhas de um e outro lado das
(rez propostas linhas,

stes docomentos comprehendem o numero de [0gos,
a grandeza da populagdo, a quantidade de cereaes produ-
zidos e exportados, a quantidade de milho, azeile, arroz,
vinho, aguardenle, la, fructas, cera, mel, gado, porcos,
ale.

Todos os mappas conlendo eslas importantes indica-
goes estdo cuidadosamente formulados, e sao seguidos de
valiosas consideracOes dcerca do estado geral do concelho
a que se referem.

D’estes documentos conclui eu que, se todos os habi-
tantes d'este districto comprehendido nos limites de 25
milhas para um e outro lado concorrerem para 0 movi-
mento e trafico d'esta linha, podemos conlar com uma
povoacio de 650:000 almas, se a populagdo geral do
Reino é de 3.814:771 habitantes segundo a eslalislica
de 1850. _
~ Este calculo n@o inclue a grande povoacdo dos dois
gxtremos da linha, a qual, em virtude da posigao geogra-
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phica de Lisboa, pode cer considerada como origem d'um
rendimento annual grande e seguro.

1" de suppor que os generos lrazidos por esle caminho
de ferro, para Lisboa, sejam:

Productos agricolas, lags como vinho, azeile, lrigo,
cevada, centeio, milho, ervilbas, lavas, elc.

Proauectos da matla do Cabegdo, bois, carneiros, porcos,
lig, marmores, mineraes & malerias de construegao.

Arligos manufacturados, lags como pannos, linhos,
conros, lougas, carvao, ete.

03 generos transportados para o interior serdao: gene-
ros coloniaes, productos [abris, materias primas, peixe
fresco, ele.

Extremoz deve considerar-se como o cenlro de todos
0s productos das parles mais affastadas do Alemlejo, que
d'ahi caminham para Lisboa pela estrada de Abrantes, e
a distancia media que esses productos leem de percorrer
¢ de 142 kilomelros.

0 custo medio do transporle ¢ no presenle por ltone-
lada e por milha 280 réis, segundo conclui de diversas
informagoes que a minha propria experiencia completa-
menlte conlivmou.

Um dos principaes negociantes de Evora, o sr. José
Nunes, eserevendo-me d'aquella cidade, diz-me que 0
lransporte para Abrantes (o ponto de embarque mais visi-
nho) de um alqueire de trigo |he custa de 140 a 170 réis,
sendo a distancia de 17 leguas.

B ndo ¢ este o unico inconveniente; porque o8 almocre-
ves, lendo nas maos lodos us meios de recovagem, consltran-
gem o0s lavradores mais pobres e venderem-lhes seus gene-
ros pelos pregos que elies entre si combinam. 0 resultado
d'este estado de eousas ¢ que os lavradores, nio lendo
meios de mandar por sua conla 08 seus produclos aos
pontos onde se podem embarcar, véem-se forgados a ac-
ceilar as condigbes que os almocreves lhes ditam. D'aqui
nasce a falla de estimulo que anime a melhor cultura das
terras, pois que o prodacto d'ellas ha de ser vendido em
lao desvanlajosos lermos.

0 Sr. Nunes, fallando da produegao de Elvas, explica-se
por esle modo:

— Quando digo que este concelho pode exportar ce-
reaes, quero referir-me a (rigo, cenleio, cevada, aveia,
graos, ele., generos esles de que podemos exporlar gran-
de guantidade. A producgdo ¢ muito superior ao consu-
mo, e por isso podiamos abaslecer largamenle oulros
mercados, se os [retes [ussem razoaveis.

«0 mesmo digo do azeile; nma arroba d’este cusla
[.700 reis, @ o seu lransporle leem-se muilas vezes ele-
vado de 150 a 160 reis, d'esta cidade para Aldeia Gallega
do Ribatejo, a distancia de 27 legnas.

o)’ pois claro-—conlinva este cavalheiro—-que lendo de
pagar [retes tido pezados, lodas as lransagdes 80 impos-
siveis. Devo observar que este concelho remelle para
Lishoa grande quantidade de 1a, a qual ¢ d'ahi exportada
para Amsterdam e oulras parles»,

A importancia do transporle eleva-se de 240 a 280 reis
por arroba, alé Aldein Gallega.

A quantidade de cereaes conduzidos pelo Tejo, dos
districtos do Alemlejo para Lishoa, monla annualmente a
44:000 moios, e um lavrador que reside algumas leguas
a0 norte de BExtremoz escreveu-me que o lrigo se vendia
ali ordinariamente a 300 réis, ¢ por excepcao a 400 réis
o alqueire, o centeio a 200 réis, e a cevada a 180.

Reduzindo isto a precos ¢ medidas inglezas, lemos:

30 sch. 0. d. por quarter.
712 » »

0 preco em Londres em Agosto de 1855 era:

i A b T A Y ?-asth.ﬁ.d.porquarler.
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: Oun comparando pelo preco:

1 LONDRES ALEMTIZNO
Trigo (tonelada) £ 18 18 sch. 9 d. £ 7 10 sch. 0. d.
Cevada " A 5 ) S T | A NN e e

(Continaa),

Caminbos de ferro do Sul ¢ Sueste

Subsidios para a sua historia

l

Quando por decrelo de 10 de Margo de 1869, firmado
pelo governo de entao, composto pelos fallecidos Marquez
de Si da Bandeira, D. Anlonio, Bispo de Vizen, Seixas de
Andrade, Conde de Samodies, Latino Coelho ¢ Calheiros
e Menezes, os caminhos de ferro do Sul e Suesle Lransila-
Vam para a posse do Estado, comprehendia a nossa réde
a8 estacoes d'esde a anliga estagdo de Barreiro a Vendas
Novas ¢ ramal de Pinhal Novo a Setubal, abertas @ explo-
ragio em 1 de Fevereiro de 1861, na extensdo de Kilo-
metros 68,81, o prolongamento desde Vendas Novas a
Casa Branca ¢ ramal de Casa Branea a Evora, aberlos a
exploracao em 14 de Setembro de 1863, na exlensao de
kilomelros 59,570, e ainda o seu prolongamento desde
Casa Branca a Beja, aberto & exploracdao em 15 de Feve-
reiro de 1864, na estensao de Kilometros 63,598 achando-se
em construgae varios outros prolongamentos, que eram:
0s de Fvora a Extremoz, na extensao parvcial de kilome-
trog 52, de Extremoz ao Cralo, na extensdo de kilometros
62,227, de Beja ao Goadiana, na extensdo de 19,400, de
Beja a Cazevel na extensio de kilometros 47,00, de Caze-
vel a Boliqneime na extensdo de kilometros 116,866, e de
Buliqm‘eimc, a Faro, na extensao de Kilometros 25,00, oun
Seja uma exploragdo firme de Kilometros 193,168 ¢ uma
construcgao provavel de kilomelros 322,493, em parle ja
comecada ¢ relativamente adeantada.
~Nao serd descabido consignar aqui que a construcgao
Inigial d'estas linhas foi levada a effeito por nma compa-
nhia estrangeira, s2ndo compradas mais tarde pelo governo
por contracto de 6 de Agosto de 1861, conflirmado pela lei
de 10 de Setembro do mesmo anno, quando a linha se
réstringia apenas a exploragio do trogo comprehendido
entre Barreiro e Vendas Novas ¢ ramal de Setubal, n'essa
altura, de via reduzida.

N'essa data estava em construecdo o trogo de Vendas
Novas a Evora e Beja, antorisado pelo contracto de 3 de
Janeiro de 1860, celebrado entre o governo ¢ John Su-
therland Valentine, como representante de Charles Edward
Mangles, John Chapman, Ruber! Russell Notman e George
Bernard. Townsend, confirmado pela carta de lei de 29 de
Maio do mesmo anno.

Esta companhia, obrigando-se a comprir em rigor lodas
a8 disposigoes do contracto, a que no artigo seguoinle fare-
mos detalhadas relerencias, prosegoin com natural activi-
dade na construcgdo d'esse lrogo e, mais tarde, pretenden
Obter do governo a cessao das linhas ja em exploragio o
que, como acima deixamog dito, eslavam sob a acgao do
Boverno, que as havia adquirido por compra.

Assim. esta companhia, composta de subditos britani-
€08 e qne se conslituira com a denominacao de «Compa-
nhia do Caminho de Ferro do Sueste em Portugals, obleve
apos varias démarches a posse das linhas ferreas do
Barreiro a Vendas Novas e ramal de Setubal, que lhe [oi
Conferida por contracto celebrado entre 0 governo e o re-
presentante d'essa mesma empreza, de nome Alfredo
Cowan, contracto que lem a data de 21 de Abril de 1864,
confirmado pela Car®a de lei de 23 de Maio do mesmo
anno.

N'essa allura eslava aberta @ exploragao a linha desde
Vendas Novas a Evora e Beja, e a cessio do trogo do
Barreiro a Setubal e.Vendas Novas obleve-a a Companhia

para a explorar pelo mesmo espaco de ltempo por que,
nos termos do Contracto de 29 de Maio de 1860, podia
explorar ainda o Caminho de ferro comprehendido entre
as eslagoes de Vendas Novas a Svora e Beja, cujo prazo
caducaria ao fim de novenla e nove annos.

Passando em revisla o contracto que regulava as con-
digies da exploragao do Lrogo de Vendas Novas a Evora e
Beja, verifica-se que a construegio d'esta linha devia ser
de via unica, mas larga, tendo as necessarias vias de res-
guardo, de desvio, e as de servigo das estagdes, devendo
as expropriagdes e obras dJde arle ser [eilas com largura
para (uas vias, em loda a sua extensdao, com a clausula
muilo expressa de que, logo que a receita brota annual
do Caminho de ferro atlingisse 4:8008000 réis por Kilo-
melro, a empreza seria obrigada a assenlar a segunla via
4 sua cusla, sem que, por isso, livesse, em lempo algum,
direito a qualquer indemnizagdao on augmento de subsidio.

Por esta circumstancia, que creio ser a anica, se jus-
lifica o facto de lodas a obras de arle comprehendidas
n'este trogo de linha se encontrarem adapladas a mais
uma nova via, isto é, a via dupla.

Ribeiro Junior.
Chele de eslagio

(Continua).
ey
A Chave d'Ouro

[nangurou-se no dia 6 do correnle, em pleno coragao
da capital, no Rocio, um novo estabelecimento que nao
podemos deixar de classificar de extraordinario.

B’ que, passando mentalmente em revisla ludo que
de mais sumptuoso conhecemos nos grandes calés e esta-
belecimentos congéneres das grandes capilaes eslrangei-
ras, nem em Londres, Paris, Berlim, Nova York, Vienna
on qualquer oulra, conhecemos nada que em riqueza de
ornatos, em artistica disposi¢ido de lodos os delalhes, em
perfeicio e belleza de espelhos e de applicagoes de luz,
possa comparar-se ao novo Calé Chave d’Ouaro, de Lishoa.

' realmente notavel nos seus fundadores, 0s Srs.
Soares Corréa, Nunes Corréa, Simdes Rosa e Henriques
d’Almeida, a coragem com que empregaram ldo quanliosa
somma, uma verdadeira fortuna, n'um eslabelecimenlo
simplesmente destinado a café e bilhares, e occupando
nm lao pequeno espago, que nio comporia -um enorme
movimento como 0 novo calé precisa ¢ merece.

Porque o facto é que n'aquella sumpluosa bonbonniére
nan cabem, 4 vonltade, duzentas pessoas.

' o unico deleito que todos lhe notam: a exiguidade
do espaco. .

Outro pequeno sendo, ou, melhor, uma sem-razao que
a todos impressiona, ¢ o litnlo. ;

Chave de Owro eslava muilo bem para a antiga loja
de ferragens; e explicar-se-hia n'um calé se a antiga loja
livesse atlingido tal imporlancia durante muitos annos
jue constituisse um litulo notavel.

Mas ndo se dando esse caso, para um novo calé, pa-
rece que uma simples syllaba mais, doas unicas letras,
resolviam brilhantemente a dificuldade, pondo-lhe o titulo
e adoptando o emblema de Chavena d’Owro, muilo mais
proprio.

lissa pequena falta é bem compensada pela somma de
conforto que alli se deslruclta—e que tem allrahido a
melhor sociedade a [requentar o luxnoso eslabelecimento
— ¢ pela amabilidade dos socios e gerente para com 0s
[requentadores.

A ella devemos o convile que nos foi feilo para a
inauguragdo € que agradecemos, desejando que uma
grande prosperidade corresponda ao rasgo de coragem
dos iniciadores; verdadeira coragem, lanto mais notavel
no actual momento, em que o café Cabo Verde ja orga
por dez lostoes o kilo, ¢ o assucar se oblem, por favor, a
dezoito vintens. .
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VIAGENS E TRANSPORTES

Temporada de banhos e aguas mineraes
Bilhetes nas linhas do Sul e Sueste

omecon hontem a venda nas estagdes das linhas do
Sul @ Sueste dos bilhetes do servigo especial da lempora-
da de banhos e aguas medicinaes, cujos precos, que sao
bastante reduzidos, e condigdes constam do cartaz publi-
caldo pela respectiva Direccdo que ja se acha aflixado nas
gslacdes e outros logares do costume.

A venda d'estes bilhetes, cuja validade é de 60 dias,
termina no dia 15 de outubro, e o ultimo dia para o re-
gresso € em 31 do mesmo mez.

0s bilhetes sao validos para todos os comboios do ho-
rario em vigor que tenham carrnagens da classe corres-
pondente e que sigam direclamente aos pontos do destino
ou aos entroncamentos em que lenham de mudar de com-

boio.

E* permillida a prorogagao do praso de validade por
nm ou dois periodos ¢e um mez mediante a compra de
senhas de ampliacdo. Cada ampliagao de um mez cusla
10 por cento do custo do bilhete.

“Tambem é concedida a mudanca de classe em lodo ou
parte do percurso, excepto quando por tal molivo haja
que augmentar a composigao do comboio, pagando 08 pas-
sageiros a differenga pela tarifa geral, como se [0ssem por-
tadores de bilhetes ordinarios.

Quando o passageiro siga além do ponto do destino
indicado no Dbilhete, pagarad pela larila geral o prego da
viagem desde o ponto do deslino do bilhele (de ida ou
de volta) até aquelle em que terminar a viagem, devendo
avisar previamente o revisor do comboio.

() regresso do passageiro s6 € permillido a partir do
15.° dia depois da venda do bilhete, podendo comtudo ser
utilisados dentro do referido praso de 15 dias mediante o
pagamento de 10 por cento do prego do bilhete.

Bilhetes nas linhas da Companhia Portugueza

A venda dos bilhetes reduzidos do servigo especial de
banhos e thermas entre eslagbes da Companhia Portugue-
za, cuja validade ¢é de 60 dias, deve comegar no dia 15
do proximo mez de junho, sendo o ullimo dia de venda o
de 15 de outubro ¢ o ultimo para regresso 31 do mesmo
mez.

Como os do Sul e Sueste, nao poderao ser ulilisados
para o regresso dentro do praso de 15 dias da venda, se-
nao mediante o pagamento da sobretaxa de 10 por cento
do custo do bilhete. ;

As demais disposi¢des sobre mudanga de classe, ex-
cesso de percurso, abandono de percurso, ulilisagao de
logares de luxo, ete., sdo iguaes as eslabelecidas no anno
passado. —

Havera como nos annos anleriores a venda bilheles
nas principaes estaghes para as que servem as praias e
gstancias thermaes,

0 servico combinado entre as varias administragoes
deve em breve estar estabelecido e annunciado ao pn-

blico.
Virho de Portugal para Francga

Ja se teem effectuado grande numero de expedigies de
vinho em cascos para Franga pelo caminho de ferro, atlin-
gindo ja alguns milhares de toneladas, continuando este
importante trafego a fazer-se com grande intensidade.

Segundo nos informam, devem por estes dias entrar
em Portugal uns cineoenta ou mais vagdoes-cubas hespa-
nhoes, ao abrigo da auclorisagio ullimamente concedida
pelo Governo, alugados pelos expedidores, 03 quaes se-
guirdo cheios com vinho para Franga.

B' com grande prazer que regislamos esla noticia, pois
a vinda dos vagdes-cubas vem preslar um magnifico con
curso @ exportagio, que ja estava sendo fortemenlte preju-
dicada com a falta de elementos de lransporle.

Por mar tambem continuam a sahir importantes car-

regamentos.

Servigo directo de mercadorias de Portugal
para Hespanha e Franca

Segundo o ultimo aviso da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portuguezes, as restricgdes a observar aclualmen-
le para os transportes destinados a Hespanha e Fran¢a
sd0 as seguinles: \

Para a estagdo de Barcelona n.° 2, as expediges de
grande velocidade a granel, e as de pequena velocidade
que transitam por via Encina, 86 sdo acceiles com reser
vas pelos prasos de transporle.

Para lrun, Hendaya e mais além, acceilam-se com re-
serva pelos prasos de transporte remessas de grande e
pequena velocidade,.exceplo as mercadorias a granel.

Para Port-Bou, Cerbre e mais além, nao se acceilam
remessas de pequena velocidade, exceplo vinhos, e as de
grande velocidade sO se acceilam em expedigoes de peso
nao superior a 25 Kilogrammas.

Tanto para Hendaya como para Porl-Bou e Carbére, ac-
ceitam-se vinhos, que serdo nas fronleiras trashordados
para vagdes-reservatorios [rancezes.

stes  lransportes nao siao acceilos pelas Companhias
sem previo eulendimento com o sen Servico do Tralego.

Remessas destinadas a coneelhos fronteiricos

Segundo wm aviso recenlemente publicado pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Porluguezes, em virtude
do disposto no § 1.° do arligo 26.° do decrelo n,% 2253
de 4 de marco ultimo e segundo instrucgdes das estancias
ofliciaes, as estagoes da Companhia s6 acceilam a despa-
cho remessas constituidas pelas mercadorias a seguir in-
dicadas, destinadas a eslagdes siluadas nos concelhos
fronleiricos, quando acompanhadas d'mna guia visada pe-
los administradores dos mesmos concelhos :

Arroz, assuear, azeile, bacalhau, batalas, carnes ver-
des, seceas e preparadas, cebolas, cercaes, larinha, favas,
feijao, legumes, ovos, queijos, sardinha [resca e oulro
peixe mindo, e oulros generos alimenticios, exceplo vi-
nho.

Aves de creagao, gado de qualquer especie, caryio,
lenha, gdzolina, pelroleo e outros combusliveis.

Anilinas, coiros, enxolre, estanho ou minerio de esta-
nho, li, minerio de cobre ou cimento, medicamentos, ob-
jectos de cobre, latdo e estanho, oleos lubrificantes, pel-
les, pertences de automoveis, pnenmaticos e volframio.

Gt
Caminho de ferro Haro-Escaray

A nova orientagiao tomada pela Empreza do caminho
de ferro Haro-Escaray (Logrofio), eslia sendo digna de ap-
planso, pelo progresso que dia a dia se nota, desde o
principio do correnle anno, nas suas obras, o que faz
prever que dentro de poucos mezes comece a circulagao
de trens enlre os pontos citados.

Se o Conselho da Companhia tivesse determinado inau-
gurar a linha até a cidade de Sanlo, para as suas celebres
festas, que se realisaram a 12 de maio, conseguil-o-hia sem
esforgo, pois os rails estao collocados em quasi todo o per-
curso da via, faltando s6 fixar alguns (ramos de traves-

sas, lelephones, elc. ‘
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Operariado e greves

Pelas razdes que aponlamos no nosso arligo do nume-
ro passado, é sabido que nunea mais acabam as greves
no nosso paiz!

Terminou, a da construcgao civil pela cedencia por
parle de alguns constructores, poslo que oulros estejam
com as obras paradas por nao poderem arcar com o au-
gmento do custo do (rabalho, visto a reduegdo do horario;
oulros porque os proprietarios, ja sobrecarregados eom
08 enormes angmentos do preco dos maleriaes, niao eslao
resolvidos a conlinnar as obras emquanlo a sitvagao nao
melhorar.

Para se fazer uma ideia do aggravamerlo Gos pregos
d’essas malerias primas, basla ver que a cal, que anles
da guerra custava, a em pedra 3300 na regiao da Ana-
dia, e oulros 3 de transporte, por tonelada, cusla hoje la
4380 e paga de Lransporte cerca de 3480. Passou, por-
lanto, de 5 a 8560.

A alvenaria, que estava a 1505, cusla hoje 1450 ¢
mais; as canalisagoes de grés foram elevadas a mais 40 °f,,
0 lijoio a 50 °f,.

0 zinco, que se comprava a 16 centavos, esld a |
escudo: os pregos quadruplicaram de precol Drogas cus-
tam hoje todas o dupuio on mais; madeiras, as nacionaes
eslao quasi pelo dobro; as estrangeiras allingem pregos
labulosos, como o pitch-pine, lao vulgar nas constrocgoes,
que s6 se oblem a cerca de 60400 o melro cubico!

Nos ferros a subida das colagdes ¢ de cerca de 200 °,
em alguns dos de uso mais corrente, e ainda escasseiam
no mercado. Unm -3¢ viga, ferro T vergalbao, de delermi-

“nada seccao, ¢ nao se enconlra a vuula. ¢ 08 armazenis-

tas respondem que o teem encommendado, na America—
o grande fornecedor da Europa — mas nao sabem quando
vira.

B é n'esltas crilicas circumslancias que o operariado
siderurgico se pde em greve-—a lerceira, em poucos me-
zes—[azendo imposigoes exageradas, phantasticas mesmo!

Exigiramn, primeiro, as 8 horas de (rabalho, e muitos
industriaes cederam, eslabelecendo horario. Pois
agora as associagoes de classe querem mais, muilo mais,
extraordinariamente mais, caino se eslivessemos n'uma
epocha de grande prospevidade, como se a allluencia de
trabalho [osse pasmosa e o capilal a todos sobrasse e a
cornucopia da progperidade inundasse lodas as industrias
¢ especialmente a mannfacturejra dos melaes.

Elevacao de salarios que vio de 15 a 50 por cenlo;

¢ quando trabalhem fora da officina, ainda esse salario,
assim acereseido, _serta elevado a mais 25 por cenlo,
dentro da ecidade ou mais 50 %, fora d'ella, com passa-
gens pagas em 2.% elasse ¢ alojamento complelo em hotel
tambem de 2.7 classe.
«  Quando, para acabamento de quaiguer trabalho ur-
gente, seja neecessario trabalhar depois das 5 da larde,
querem mais 50 1, do salario nas primeiras duas horas,
¢ duplo salario nas restantes.

Quer dizer que o operario que ainda ha pouco, quan-
do ndo nos assoberbava a enorme crise que eslamos
atravessando, ganhava por 10 horas de rabalho 13000
réis, lendo ja hoje a mesma paga para 8 horas, o que
represenla um auvgmento de salario de 25 por cento, se
tiver que (rabalhar excepcionalmente um dia 12 horas

ganhara:

288a

Salario ar'luul. D% ek srais Sxine30n » W00
Augmenlo 25 % ceveinrciasans 250)
2 horas a l.lbl‘a.............. 353
Angmento de 50 °, sobre eslas.. 156
OULTES 2VBOraR TN B siiv v e s 312
Angmento de 100 *[gecvevernes 312
-
25342

Total", o« ST b e S5
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0 preco da hora elevava-se assim a quasi o duplo.

[stor ¢ o madesto operario que vence um escudo; para
o encarregado do trabalbho que vence hoje 1540 on 1§50
a soldada d'esse dia de 12 horas representaria cerca de
J560 escundos.

[sto ¢ para o (rabalho na oflicina. Se o operario for
trabathar na Amadora, nos Olivaes ou no Dafunde, sobre

este avgmento haveria ainda o de 50 °,. Quer dizer que
0 operario que hoje vence 15000 rs. venceria 38513 rs.

D'esta forma o operario ficaria em Porlugal em melho-
es condigdes do que na prospera America.

Ontra exigencia das classes meltallurgicas é a prohibi-
¢ao das empreiladas, o que nao ¢ lisongeiro para os ope-
rarios, que demonslram assim que ndo querem []IUdlIZII'

quanto as suas faculdades lhe permittem.

Citamos a America, e lembra-nos que alli é o systema
de empreitadas on de larefas o que prevalece, e com que
operarios e palroes se dio muito bem. Aquelles porque
liram muito maior jornal; estes porque sabem previa-
mente o cuslo do trabalho, sem receio de surprezas des-
agradaveis.

F confessamos que nos impressionou o afan com que.
vimos la, em diversas oflicinas, execular trabalhos que na
Europa andam muito menos aclivamente.

La, o engenheiro faz o projeclo; o encarregado da
officina on quem, finalmente, tem a sen cargo qualgoer
obra, caleula o orgamento geral e 08 parciaes de cada
parte do trabalho, e conlia este aos operarios, calculado
0 sea cuslo, por tabellas fixas, de prego e de tempo.

A vigilancia cifra-se enldo a execug¢ao, nao dvsprcﬂndci
0 factor tempo, porque alli tambem vigora o prmctpm
time is money.

Se o operario nao conseguin acabar a larefa no praso
marcado, lem uma multa oo perde a classificagao puara se
encarregar de ontra obra identica. e

Em resultado d'esles processos,” o operario (rabalha
com verdadeiro alan; executa o mais rapidamenle possi-
vel, porque é esse o seu inleresse; nilo se distrae; estu-
da, para cada applicagdo da suna aclividade, o modo de
poupar movimentos inuleis: se tem que s¢ servir, simul-
taneamente, de mais de uma ferramenta, deixa sempre
aquella de que se serviu em posicao de ser retomada de
HOVO.

Alem d’isso, nao se fuma durante o rabalho em parle
alguma, nem mesmo & hora do deseango a dentro da of-
ficina, o que ¢ oma medida de grande aleance, porque
evita que o operario se distraia e grande numero de in-
cendios.

Lembra-nos hem a impressio que nos [ez vermos,
n‘uma oflicina amevicana, wn eperario pintando vm vagao
de mercadorias. |

Nao se servia de
conhecida ligella de barro, mas de nm eénorme pincel
chato, dejuns M centlimetros de largura, que elle rapida-
mente mergolhava v'um grande balde de tinla, sem se
imporfar tle que entre o halde e a superlicie a pint.a'r elle
fosse escorrendo  tinta pelo chao e por cima do ohreiro,
que, por causa d’isso, vestia nm fato de oleado que lhe
cobria cabeca, rosto ¢ maos como um escaphandro.

() trabalho execulava-se assim com enorme rapidez,
porque sendo o eunrso do pincel de um melro de allp e
10 centimelros de largo, € de ver que, para ficar co-
herto de linta um metro quadrado, trabalho que verilica-
mos com o chronographo por mais de wmna vez, nao le-
viva mais, com a segunda passagem de aperfeigoamento,
que 40 segnndos.

Ponbhamos mesmo um minulo, e (que nos dlgdm omlp,
tratando-se mesmo de pintura a mais ordinaria, ella se
executa com lal presteza.

Nos ultimos dias outra greve se esbocon em Lishoa—
essa mais sympathica— a dos carroceiros.

O3 pobres homens reclamaram dos palries uul au-

wma vuolgar brocha nem da nossa *
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gmento de 100 réis no sen veneimenlo. Nio querem [ra-
balhar menos, nao exigem mais que aquella melhoria de
salario, com que muitos patroes logo concordaram.

i [oram correclos; conservaram-se em greve so aguel-
les cojos palrdes se mostraram inlransigentes, e deixa-
ram que trabalhassem aquelles cujos palrdes haviam ce-
dido, pondo, nas carrogas, um letlreiro explicativo.

T or ! .
O trafego ferro-viario ¢ a guerra

estao obtendo lucros
como, por exemplo,

enormes por

Algumas nacoes
suceede com a

molivo da guerra,

Suecia, paiz nenotral, que, segundo o Journal des Trans-
poris, esla realisando actnalmente eom 0s seus caminhos

de ferro grandes beneficios, apezar do elevado custo do
Carvao.

v As receitas lotaes do anno de 1915 ascenderam a 118
milhdes de coroas: caleulando-sesas despesas em 9 e meio

milhoes, numeros redondos, resulla o ganho liguido
de 27 milhoes ¢ meio de coroas, ou seja mais de 756
conlos.

N0 o tralego de mercadorias produziv 79 milhoes de
coroas, conbtinvando a avgmentar consideralmente. EFm
cerlas classes de mercadorias as receilas excederam as de
1914 e 1913 na seguinte proporgao :

1913 1914 Semestre de 1915

9.100 11.200 {2.800
4%.400 ° 50.300  98.300
27.700  30.900 32.100
22.800 31.600 22.000

Manteiga . «.o.c.. .
lextels Sumuiats
BOBEOB: 2cé sfans o1 3006
Cobre e chumbo..

A receita media por Kilometro de linha ferrea em 1915
excede 16,8 por cento a de 1914 e em 19,3 por cenlo a
de 1913. Ag receilas totaes da rede do Estado e da rede
particular da Suecia, durante o primeiro anno da guerra,
elevaram-se a 191,1 milhGes de coroas, on seja um an-
gmento de 10 milhdes.

Tambem, simultaneamente, o movimenlo maritimo en-
tre a Suecia e a Dinamarea se tornou muilo activo.

Na linha Sassnil-Trelleborg, o tralego de mercadorias
passon de 130.000 toneladas em 1914 a 297.000 em 1915,
ou seja nm augmento de 167.000 toneludas. Na linha
Malmiie-Copenhague o (rafego leve wm acerescimo de
192.000 toneladas, numeros redondos, emquanto, ao con-
trario, o movimento de passageiros diminuin considera-
velmenle.

Para este desenvolvimento do trafego lem havido
grande falta de vagodes, e, para a allennar, a administra-
¢ao dos caminhos de ferro do Estado estuda a electrilica-
¢ao de algumas linhas principaes, assim como o modo de
utilisar o p6 de turba em substituigao da hulha.

ot
Produccdo mineira e metallurgica do Japao
em 1914-1915

A produgao mineira do Japao, Choren e Formosa, se-
gundo as estatisticas publicadas, angmenton consideravel-
mente n'estes ultimos annos, passando de 105 milhdes e
yen, que - linha allingido em 1911, a 153,53 milhdes em
191% (0 yen vale cerca de 500 réis).

im 1914 a producgido carbonifera elevou-se a toneladas
21.316:000, a do cobre a 68:816 loneladas, a de petroleo
a 424,5 milhdes de litros, a de ouro a 7:217 kilogrammas,
a de prala a 151:447 L:logrammas

No mesmo periodo as emprezas particulares produu-
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pam 89:530 loneladas de ferro & ago, ¢ o8 estabelec-
mentos imperiaes prodoziram cervca de 230.000 toneladius.
Bmfim, o Japao extrabin das svas minas 74:115 loneladas
de enxofre e H:889 de zinco.

Das importancias releventes a 1915 vé-se que ha dimi-
nuigao de 8,8 por cenlo para o carvao e de 19 por cenlo
para o ferro e o a¢o nas emprezas parliculares. Ao con-
trario, a producgdo de cobre angmentou 7,7 por cento, i
do ouro 24 por cento, a da prata 2 por cenlo, sendo ne-
cessario tambem levar em linha de conta que os eslabe-
belecimentos imperiaes produziram em 1915 cerea de
250:000 toneladas de ferro e ago.

Alem dos maleriaes cilados o Japao extrahin cerca de
1:500 toneladas de chumbo, 97 de estanho, 289 de mine-
raes (e estanho, 115:800 de pyrites de ferro, 25 de anli-
monio, 16:875 de mineraes de manganez e 195 de phos-

phalos.
0 enfraquecimento da produgao carbonifera observado
em 1915 ¢ resultante da diminvigao da navegacao a va-

por.
ﬁ--r éli

Rede complementar, em construcgao,
do Minho ¢ Douro

i

istao bastante adeantadas as construecoes dos novos
caminhos de ferro complementares do Minho e Douro, ¢
apezar da grande crise de maleriaes, muito, relalivamente

se tem leito.

A linha do Valle do Corgo, vencidas todas as dificulda-

des da escolha da inargem do Tamega que devia seguir, ¢
tendo sido acceita aquella que sempre aqui delendemos,
entrou em actividade de construccao, no trogo de Moure a
Chaves, na extensao de 8,800 kilometros, estando a pro-
ceder-se a lerraplenagem, obras de arte correntes, ohras
de pedreiro, lanto nos pequenos aqueductos como na pon-
te sobre o Tamega, avenidas de accesso e servenlias, de-

vendo em breve proceder-se as empreitadas especiaes de

edificios de estagdes ¢ de habilagido do pessoal, taboleiros
melallicos para a ponte sobre o Tamega, ele.

No trogo anterior Vidago-Moure, de 9,500 I\llumelroq
esta ja concluida a terraplenagem.

stamos, pois, em via de approximacio de Chaves, cujo
commercio e desenvolvimegnlo agricola &, como se sabe,
superior ao de Villa Real, séde do dl«zlrlrlu

Uma vez concluida a construecao até Chaves, é natu-
ral que a ligacio com Orense, por Verin, se ndo faga es-
perar, pois n'este sentido ja de ha muilo se vem inleres-
sando o governo hespanhol.

Outra linha tambem em adeantada eonstrocgdo ¢ a de
Pocinho a Miranda, na parte Carvigaes-Brogd (25 kilome-
(ros), da qual a terraplenagem e as obras de pedreiro da
estagao de Lagoaca ¢ dos apeadeiros de Freixo e Brogd es-
tao concluidas, procedendo-se actualmente ao acabamenlo
d'estes edificios e britamento da linha. ‘

0 trogo de Brago a Urrds, na extensdao de 31,449 Kilo-
melros, tem ja os estudos de campo feitos, estando acluai-
mente a uoltimar-se os trabalhos de gabinete, que segui-
damente irdo a apréciagao superior, devendo dar-se de-
pois andamento aos trabalhos.

£’ esta uma linha que, uma vez concluida sera de um
grande futuro, pois ira servir regides ainda agora consi-
deravelmente alastadas da viagdo accelerada, e de grande
producgdo agricola ¢ peumtia, indo tambem dar um gran-
de incremento as riquissimas pedreiras de alabastro de
Vimioso.

Na linha do Valle do Tamega, entrou, emfim, em cons-
trucgao a parte de Amarante a Freixieiro (Celorico de
Basto), iniciando-seé os (rabalhos preliminares da constru-





















