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A nkas da Companhia Nacional em 1915

O estudo que ultimamente fiz das linhas de Foz-
Tua a Braganca e de Santa Comba-Dio a Vizeu, ba-
seado nas estatisticas officiaes que alcancam a 1913,
tem por natural complemento a succinta analyse do
relatorio da Companhia Nacional referente a 1015.

As linhas que ella explora, objecto de tres conces-
soes distinctas, cujas clausulas essenciaes recordei, som-
mam 185 kilometros.

Eis as cifras das receitas e despesas dos ultimos dois

annos:

1914 1915

Receitas do trafego. ......« 160.650800 169.093800
Despesas de exploracao.... 111.072800 111.507$00

“Percurso dos trens.. ... ... o 206.444%  170.676™™
Receita por kilometro de via. 86800 000%00
= " ] s trem .‘,;578 508
- Despesa » " noviad- 000500 603%00
. " " " n trem $54 $65
Coefficiente de exploracgio. . 0,60 0,60

E' interessante comparar as differentes parcellas da
receita :

1914 1915
Passageiros (escudos).. . 08.226% 606.717%
Grande velocidade (escudos) 15.0528 16.481%

Pequena _ » n 76.481% 84.805%

. Vé-se que o augmento da receita foi devido 4 pe-
~gquena velocidade. Os augmentos deram-se em todas

as linhas, sendo cerca de 2 contos na de Mirandella-

Vizeu e 4 na de Braganca.

Outra nota interessante é a da egualdade das des-
pesas nos dois annos, apezar do encarecimento do car-
vio e dos outros materiaes. Esse resultado foi obtido
principalmente pela reduccao do percurso, havendo
menos 35.000 kilometros em 1015, Subiu por isso na-
turalmente tanto a receita como a despesa por uni-
dade.

As receitas fora do trafego pouco variaram : 6.500$
em 1914 e 75118 em 1915,

O coefficiente de exploracio baixou, pelo melhor
aproveitamento dos trens.

O numero de unidades do trafego foi o seguinte:

114 1915
PaASSATEINOS. ¢ « o/ss¥ 0 a's oo v 'ha 182474 176,515
Toneladas, grande velocidade 3.000 3.638
" pequena z 067210 68.744

E' a linha de Vizeu a que mais passageiros tem:
81.313 em 1914 e 72.230 em 1915, |

No conjuncto das linhas as receitas de passageiros
e grande velocidade pouco differem das da pequena
velocidade.

1914 1915
Grande velocidade. «« -« . - 84.2778  83.107%
Pequena " 704815  84.805%

Na linha de Vizeu predominou a grande velocidade
(em 1915, 31.7668 contra 225298 da pequena veloci-

dade).
As receitas por kilometro de via e por linhas foram

as seguintes:

1914 1915
lLinha de Mirandella.. - .. 1.059§  1.0038%
! 3 -NIZBW sa s 57 s o 0008 1.054% 1.086%
" n Braganga......... 6218 671%

Os percursos ¢ tarifas medias por passageiro foram
as seguinfes em 1915:

Percurso medio Tarifa media
914 1915 T1014 1915
Linha de Mirandella.. 41,71 41,20 1026 10,12
n o n Vizen...... 3242 3336 0,84 0,76
» » Braganca... 4006 4148 10,01 0,81
Vejamos quaes foram as principaes mercadorias

transportadas em 1915

L, de r:h"fa‘"nndella L, de B.?Azanqa L, de \{.m:u

Adubos: -+ cviuin, 1.052 1.006 458
Azeite: - oovevaiia, . 1.488 416 201
Cereaes. s oss nvvaia 1.782 1.478 433
Comestivels.« e s« 0. o . 1.012 673 1.081
Fructas seccas:...... 3.084 2.276 90
Madeiras.:» v+ v s %oy 1.687 1616 7.840
Sal:eveveinnes veeean 2.093 1.130 1.169
Vinhos:: ...« sooe 2.202 1.660 805
(ados (cabecaq) ------ 1.103 1.330 4.318
- Tanelagem ftotal, p.v.. . 27710 10.970 21.045
Tarifa media (réis).... I 20 252 rEssl
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Os impostos de transito e sello no conjuncto das
linhas attingiram em 1915, 12.553§00, a que ha que
juntar os outros impostos pagos pela Companhia, som-
mando “tudo 29.331%, a encontrar com os 166,123% de
garanlias de juro.

As despesas, tomadas em globo, decompdem-se pela
seguinte forma:

1914 1915
Servico central «e.v.v. s 11.068%8 10.548%
Movimento e trafego-.--. 305408 28.841%
Via e obras «...... vosne 244358 27.147%
Material e tracgdo «. .-« - 36.304%  37.153%
(Gastos eraes: ««oeoevee. 8.6306% 7.817%

E’ de notar o quasi nenhum augmento no custo da
tracgdo, apezar da elevagido do preco do carvao, com-
pensado pela reduccdo de percursos.

Apezar da rigorosa economia imposta, mais que
pnunca pelas circumstancias a Companhia continuou
melhorando o seu material circulante pela collocagiao
de freios de vacuo e tubos de intercommunicagdo, e
pela transformagdo de carruagens.

Em vez de recorrer a Companhias de seguro, con-
tinuou em vigor o judicioso systema de pagar directa-
mente as indemnisacoes por accidentes no trabalho,
constituindo-se ao mesmo tempo um fundo especial,
que em 31 de dezembro ultimo ficou em 2.990$88.

O fundo de reserva da Companhia ficou elevado a
65.000%00. _

O fundo permanente da Caixa de aposentacoes e
soccorros elevou-se a 30.685%19.

As pensoes de reforma attingiram no anno 1915
1.844%08 e os subsidios por doenca 403$90.

O lucro liquido do exercicio accusado pela conta
de Ganhos e Perdas foi de 27.732$07, do qual se des-
tinam 15572875 para dividendo 4s acgbes 4 razdo de
$25 por acgdo ou 1,66 ol°, ficando, além de diversas ap-
plicacdes estatutarias, 5.500$C0 para uma reserva para
encargos anormaes de exploragio, bem justificavel na
conjunctura actual.

Como se vé, continua sendo modelar e prudente a
criteriosa administracio da Companhia Nacional.

L

P. 5.— As observagBes que no meu ultimo artigo;
sobre a linha de Foz-Tua a Mirandella, formulei 4cerca
de uma aparente anomalia da estatistica de pequena
velocidade levaram © meu presado collega ¢ amigo
Manoel de Oliveira Bello, director da Companhia Na-
cional, a proporcionar-me amavelmente os seguintes es-
clarecimentos, que a explicam cabalmente:

«lBt primeiro logar, houve uma troca de algari<mos na tonella-
gem de pequena velocidade transportada em 1907, que foi de
21:982 ¢ nio 12:982.

Em secundo [ogar, para as tonelagens de 1907 e 1913, respecti-
vamente de 21:982 e 20:873, com as receitas tambem respectivas
de 204468 e 204628, as cansas de desproporgio proveem princi-
palmente dos seznintes factos:

12 02 perear-0s kilometricos medios, que em 1907 foram de
49 Kilometros e em 1913 de 43 Kilometros;

22 A tarifa dos adubog, que em 1507 era de 45 reis por tonel-
lada e Kilometro, e em 1913 de 7 reis (wvedia) por tonellada e
kilometro.

rreio que estes dois factos bastam para explicar a differenca
de & contos, approximadamente, nus receitas, para tonelagens
gensivelmente vguaes que foram transportadas em 1907 e em 19130,

Applaudo-me por ter dado logar a estas proficien-
tes explicacoes, que vieram rectificar um erro de com-
posicio da estatistica official.

Postos no seu logar os algarismos que a terrivel
gralha transpuzera, as variacdes das tonellagens e re-
ceitas sdo normaes e teem a facil explicagio que 0 meu
distincto collega ministrou.
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E jd agora, evocarei o simile de uma anecdota que
fazia as delicias dos estudantes da Escola do Exercito
nos saudosos tempos da minha longinqua mocidade.

Foi chamado 4 licio um alumno, que deduziu
com impeccavel rigor de raciocinio uma formiila qual-
quer de geodesia. O professor, conhecido por uma al-
cunha picaresca, escutava attento, até que, perante a
formula, termo ultimo da demonstracio, pretesta, ex-
clamando: «isso ndo estd certo; ndo é o que diz 0
compendior. :

Debalde mostrava o alumno o encadeamento das
equacoes sem a falha de um erro. Por fim, o professor
declarou que estudaria o caso e na li¢do seguinte o
apreciaria. -

Chega esta, e o professor, voltando-se para o alum-
no, diz-lhe: “Ambos nds tinhamos razido; eu tinha es-
tudado pelo texto, e o Sr. estudou pelas erratas». Péde-
se imaginar o galhofeiro acolhimento que tio profun-
do conceito encontrou no travesso auditorio.

Pois tambem eu tinha estudado pelo texto, mas
como a materia nio era do dominio das deducgoes
mathematicas, nao havia equagdes a verificar e sim ci-
fras originaes a confrontar, o que ndo podia fazer lon-
ge de Lisboa. Revejo pois o texto que annotei e ahi
deixo as erratas commentadas por quem tem maior
auctoridade no assumpto.

J. Fernando de Sousa

Gt

A situacdo actual da industria do aco
na America do Norte

Pode dizer-se que é a America do Norle aclualmente o
grande fornecedor dos mercados da Europa, e especial-
menle dos mereados neutraes, que com dificuldade en-
conlrardo oulro campo para collocar as suas encommen-
das industriaes, desde que na veiha Europa s6 se lrala
exclusivamente de fabricar malerial de guerra.

Assim, & interessante conhecer a siluacao assignalada
para a industria americana do ago, situagdo que apresenta
caracleristicas inleiramente oppostas s que se nolavam
antes de rebentar a acloal conflagragao:

Se n'aquelles tempos havia wma cerla depressao. no
trabalho, que orviginava precos baralos e rapidez na salis-
facio das encommendas, hoje succede precisamente o con-
travio. As fabricas esldo assoberbadas com encommendas,
provindas na sua maior parle do estrangeiro, e, apezar do
grande numero de novas installagoes que leem surgido,
nio é facil satisfazer com presteza os pedidos que chamam
de todos os lados. _

Como consequencia d’esle estado de coisas os caminhos
de ferro americanos teem soffrido nm novo influxo de de-
senvolvimento, quer nas condigdes de exploragio conside-
ravelmente alargada, quer na ampliagao dos seus traba-
lhos de construcgao impulsionados pelas exigencias da si-
luagdo presenle.

A importancia dos pedidos feilos & induslria do ago
vae, cada vez mais, crescendo de intensidade, e a Uniled
steel Corporation registrava em fins de fevereiro do cor-
rente anno a enorme cifra de 8 milhdes e meio de tonela-
das de encommendas ndo salisleitas, a maior tonelagem
assignalada desde a formagdo d'esla sociedade. Como re-
sullado d'isto tem-se aceentuado o angmenlo de pregos, e
as demoras na entrega sao tambem extraordinarias, sendo
necessario o pagamento de elevados premios para se obler
uma rapida salisfagdo de qualquer pedido.

As encommendas [#ilas a industria americana do ago
teem-se amonloado por lal forma, que hoje as officinas
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estao occupadas para mais de um anno, com a mais con-
sideravel tonelagem de material a fabricar que se lem re-
gistado na sua exploragdo. Os caminhos de ferro dos
Estados Upidos, a sua parle, consomem 8 a 10 milhdes
de tonelladas de productos de ago. Resumindo esla aper-
tada situagdo, pode dizer-se que a enlrega de muilas en-
commendas ja ¢- fixada para alem de 1917. Presume-se
que esle estado de coisas vira a affectar, de um modo
nolavel, os trabalhos de consirucgdes lerro-viarias no fu-
luro anno, e os seus elfeitos produzirao inevitaveis demo-
ras na execngao dos projectos ja formulados e um aug-
mento de custo no malerial de via, ponles, elc.

Apezar de ser imporlante a questao do prego, ainda
assim fica n'um plano secundario em relagao a da demora
na salisfacao das encommendas. Em certos productos im-
porlantes, designadamente chapas e Dbarras, as ollicinas
esldo occupadas para todo esle anno, e € impossivel al-
cangar fornecimentos d’aquelle” genero antes do proximo
semestre, sem pagar premios consideraveis, que se ele-
vam de 5 a 18 dollars por tonellada,

Nu que respeila a encommendas para caminhos de
ferro, as fabricas procuram realizar no mais breve espago
de tempo a salisfagdo dos seus compromissos, mas diffi-
cilmente poderao consegui-lo, porque, alem do que resul-
la das condigdes expostas, ha ainda a notar que a impor-
lancia das necessidades occorrentes excede em muilo o
que foi previsto nos pedidos formulados com a devida
anlecedencia.

Resulta d'ahi que as diversas emprezas ferro-viarias
volltaram ao mercado para conseguir o excesso de material
que necessilam, mas 86 para 1917 é gue lhes [oi promel-
lida salisfazer as suas encommendas supplementares, e 0
durante a ultima semana de fevereiro o mercado era
Sobrecarregado com exigencias de chapas e laminas de
a4¢0 em quantidade superior a 100:000 toneladas. Este
facto wvein, ainda pov cima, lrazer como consequencia 0
apressarem-se as encommendas relativas a 1917, que
muitas companhias ferro-viarias fizeram ja registar. Com-
tudo, os indusitriaes recusaram-se a acceilar esla anle-
cipagdo de pedidos, e alé aos principios de margo s -
nham sido collocados 70:000 toneladas dos pedidos [eilos.

As encommendas para 1916 datavam, em geral, de
alguns mezes alraz, e sO agora se comega a realisar a
Sua entrega. A producgao de malerial de caminho de ferro
soffreu lambem baslante com a trapsformagao operada
em muilas officinas que foram adaptadas a fabricas de
malterial de guerra, e este faclo mais se fara senlir ainda
no fuluro.

Nas ofllcinas de conslrucgao de pontes ¢ maleriaes
accessorios, a siluagao é um pouco mais favoravel em re-
lagao & superabundancia de pedidos, que ainda n’ellas se
nao faz sentir por a exceder a sua capacidade de produc-
¢a2g. No emtanto, em muilos d’estes estabelecimentos con-
serva-se em reserva uma grande quauntidade de melal,
a fim de fazer fazer face a uma possivel elevagao de pregos,
Ou uma repentina carencia de maleria prima.

%

No que regisla a variagdo de pregos, o mercado tem
$oflrido, desde o comego do anno, varias oscillagdes brus-
cas, especialmente em fevereiro, em que se deu um salto
de 5 dollars por tonellada n'um dia. Os maleriaes para
pontes e carruagens eslao de 25 a 30 dollars mais allos
do que no anuo passado. As chapas, que eslavam coladas
a1 dollar e 15 centesimos por libra em 1 de margo
de 1915, e a 1 dollar e 80 centesimos em 1 de janeiro do
corrente anno, eslao agora a 2 dollars e 25 cenlesimos,
Salvaguardando-se a disposicio da enlrega ser [eila se-
gundo as conveniencias da fabrica. As barras e laminas
augmentaram tambem, no periodo de um anno, alé 2
dollars e 25 centesimos por libra. As folbas galvanisadas
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subiram 25 cenlesimos por tonellada desde 1 de margo do
anno passado, sendo a presente colacdo de 95 cenlesimos
por tounellada, para o padrao base. Estas colagdes referem-
se evidenlemente a condi¢coes geraes de conlraclo, e, como
dissemos, 6 necessario pagar premios supplemenlares, que
vao acima de 18 centesimos por tonellada, para uma en-
irega menos demorada. O preco de promplo carregamento
para chapas, por exemplo, € de 65 cenlesimos por tonellada
e para laminas € de 50 cenlesimos por lonellada, emquanto
(que para barras do padrdao necessario ao fabrico de gra-
nadas ¢ superior a 70 cenlesimos por tonellada.

Os pregos para o malerial de via sao relalivamenle
mais vanlajosos, devido & norma observada de manler a
colagao dos carris na base de 28 cenlesimos por lonellada.,
As cavilhas, escapulas e barrelas leem, pelo contrario,
solfrido grande aggravamenlo no seu cuslo anlerior. As
cavilhas, que estavam a 1 dollar e 85 por libra, ha um
anno, custam hoje 65 cenlesimos por lonellada. As esca-
pulas, de | dollar e 35 passaram para 2 dollars e 50, e as
barretas subiram, desde o come¢o do correnle anno, de
J6 cenlesimos para 45 por lonellada.

lomtudo, fazem-se aclualmenle diligencias para prote-
ger os consumidores nacionaes, especialmente os cami-
nhos de ferro, sobrecarregando-se de prelerencia s en-
commendas de material de guerra. Por exemplo, ainda
que as barras para fabrico de shrapneis estejam sendo
vendidas a 3 dollars e 50 a libra, as barras identicas,
empregadas em construcgdes ferro-viarias, podem obler-
se apenas por 2 dollars e 50 para enlrega immediala, e
2 dollars e 25 em condi¢cdes de mais longo conlracto. B’
este mesmo designio que se reconhece nos precos, rela-
livamenle baixos, dos carris.

Nao se prevé um melhoramento breve nas condigoes
do mercado, mas as diversas companhias [erro-viarias
estdo prevenidas para as exigencias do correnle anno,
iendo apenas que conlar com alguma demora nas entre-
gas. Para as encommendas relativas ao proximo anno é
que havera nais difficuldades, a menos que os compra-
dores ndo se sujeilemn ao pagamento de premios, que re-
gulam por cerca de 50 centesimos a lonellada.

A producgdo do a¢o nos Esltados Unidos manlem-se
aclua'mente em cerca de 80 milhdes de tonelladas an-
nuaes, € nao se presuine que possa ser augmenlada du-
rante um cerlo lempo, pois que € davidoso que os melos
de navegagdo do Grande Lago Salgado possam (ransporlar
mais de 60 milhées de lonelladas de minerio, e € essa a
principal founte de origem a considerar.

A viga de ferro hoje custa em média mais 50 por
cento do que cusfava ha um anno, e a entrega das en-
commendas d'este genero fica sujeila a dala marcada pelo
fornecedor, a nao ser que o comprador se conforme com
as alteragdes de padrao que permiltam ulilisar qualguer
material que haja em deposilo. N'outro lempo as fabricas
pode dizer-se que podiam salisfazer de prompto qualquer
encommenda feila nos diversos padries em uso.

Em margo do anno passado o preco da viga melallica
em Philadelphin era de | dellar e 15, o mais baixo que
seé nola desde 1897. Em fevereiro do corrente anno subiu
a 2 dollars e 25, prego mais elevado que allingiu desde
1900. Nao se sabe o que Lrara o luturo, mas os [ornece-
dores parece que prevéem uma alla consideravel n'este
producto, e a allluencia extraordinaria de encommendas
parece juslificar lal previsio. Por outro lado, cré-se que:
muilos projectos que empregavam esle material foram
postos de parle, e em alguns casos lem-se recorrido a
sua subslitvicdo por constrocgdes de madeira e de alve-
naria.

Ne a siluagao presente tivesse sido precedida por um
periodog de prosperidade industrial, como foi o de 1907,
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¢ com o0s precos correspondentes, as condigfes actuaes
nao seriam ldo difficeis e as compras effectuar-se-hiam,
decerlo, com maior liberdade de contraclos.

De um modo geral, o presenle eslado de coisas resulta
da accao de alzumas agencius, que sao as verdadeiras
responsaveis pela alta do mereado de productos de ferro
e ago, pois que as fubricas 0 teem feilo encommendas
normaes d’essa mercadoria. A nova applicacdo dada a
alguns estabelecimentos melullurgicos agora ceeupados
no fabrico de mulerial de guerra, e o cresecente aclividade
na construeg¢do de navios ¢ carrnagens para salisfazer en-
commendas do eslrangeiro, vieramn tumbem eoncorrer
para a careslia de certos producios, como se vé no facto
de ser mais avullada a alla de prego das chapas em rela-
¢ao a oulras pegas metallicas.

Niao se pode dizer, tambem, que os fabricantes tenham
auferido grandiosos proventos com esla aita de pregos,
porquanto a tonetlagem dos produclos actualmenle em
laboragdao nao excede 60 a 80 °, da capacidade produ-

cliva das officinas. Duranle o mez de janeiro a somma

das encommendas deu um tolal geral de 118:000 tonella-
das para todo o paiz. Os trabalhos de conslruegdo, e par-
ticularmente os que se referem a novas oficinas, consli-
tuiram wma parle importante da lonellagem fabricada no
ultimo anno. As encommendas para caminhos de ferro,
embora vao avgmentando, conservam-se ainda abaixo da
media osual, e, no que respeita as ponles, as mais avulta-
das, que se referem a (res grandes pontes de caminhos
de ferro na regido de Lesle, attingem um lotal de 20 mil
tonelladas apenas,

Como dissemos, a entrega das encommendag lem sido
muito demorada, e actualmente quasi que ndo é possivel
promelter data certa de enlrega para os novos pedidos.
Comtudo, devido a previsao das gerencias industriaes, os
muleriaes armazenados sao ainda em quanlidade suffi-
ciente para [azer face ds pecessidades de labricacdo du-
rante um certo periodo. Por esla mesma razao, lambem,
08 compradores lem-¢e sojeitado a algumas alleragdes
nas condigoes usuaes dos contractos, no que se refere a
provas de qualidade, e leem aceeilado varias substiluigdes
nos padroes pritnitivamente estabelecidos, a fiin de ganhar
na rapidez da entrega, com o aproveitamenlo dos Lypos
de malerial ja exislentes em deposilo.

Mas os precos d’este material armazenado tambem
vao ja soflrendo uma cerla elevagao, e, por exemplo, as
barras e chapas em armazem eslavam sendo ullimamente
coladas a 2 dollars e 90, e as pegas laminadas a 3 dol-
lars e 15. Muitas das officinas teem realisado, assim,
cerlos lucros nos productos em deposito, e, a avaliar por
alguns conclractos, ha estabelecimentos que fazem con-
gislir n'isso 0 seu prinpipal ganho.

Deve tamben: otar-se que, devido ao faclo de que
08 aciuaes pre¢os nao sao o resullado de pedidos extraor-
dinarios, a dilforenga enlre o prego dos arligos fabricados
€ 0 preco do melal em barra e em chapu ndo angimentou
eI proporgao com o augmenlo no prego da malerii pri-
ma.

*

0s E<tados Unidos conslituem hoje, por certo, o mais
importante fornecedor dos mercados europeus, que, quasi
todos, alli vao fuzer as suas encommendas, quer para re-
furgar as suas produegdes proprias, quer para adquirir as
mercadorias que nao podem actualmente obler-se dos
centros industriaes europens, absorvidos no produecdo in-
lentsiva e exclusiva que exige, para seu uso, a grande con-
flagracao do Velho Mundo.

Pelo que fica expusto pode, talvez, deduzir-se que, em
cerlos pontos, a grandiosa industria norte-americana vae
dando alguns indicios de [raquejar perante a collossal
tarefa que lhe foi imposta, Se o faclo se accenluasse, eré-
mos que isso seria um grave embarago para a continuagao
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de uma lacta tremenda, a qual, depois de consumir lodas
as suas energias internas, viria, assim, a repercuotir-se
profundamente nas regides eivilisadas que ainda se acham
fora da zona do furacao devastador. '

eigh
Os automoveis na querra

Rawl Esteves

Em continuagao e conclusdo do arligo de Jacques Blan-
chon, publicado no ultimo numero da nossa Gazeta, sobre
caminhos de ferro e aulomoveis empregados na aclual
guerra, damos os seguinles inleressanles apreciagdes:

A carrnagem de Lransporle por excellencia é o aulo-
movel. Emquanto o menor accidente interrompe a circu-
le¢ao por uma linha ferrea, é preciso para deler um aulo-
movel, on a deslrui¢do da estrada, o que nio é [requente,
ou qualquer avaria no motor. Todos os aulomoveis foram
requisitados para o servico do exercito. As carrvagens
parliculares, desde a sumptoosa limousine alé & simples
moloeyeleta, sao reservados aos officines do estado maior,
estafelas, ele. Para uas tropas e malerial sdc reservados
0s autobus e os camions. Cada carruagem conduz, em
media, 30 infantes. Um comboio de 1:000 nu 1:200 d’eslas
carrnagens transporta um corpe de exercito. Os simples’
tazis parisienses serviram para langar de improviso sobre
0 flunco do exercito de Von Kluck uma parle das tropas
que lomaram parle na batalba do Ourq.

A velocidade d’esles comheios pode ser de 12 a 15
kilometros por hera. N'uma estrada poderdo marchar 50
ou 60 carrnagens por kilometro, isto é, 1:500 ou 1:800
homens, contribnindo para a concentragao de 20:000 ho-
mens por hora. Um corpo de exercilo conduzido em car-
ruagens d'este genero occupa 20 kilometros approximada-
mente. A pé, nma divisao occupa em estrada 15 kilome-
tros; nm corpo de exercito occupa 32 e gasta 8 on 9 horas
a chegar ao lermo d’esle percurso. A capacidade horaria
de uma Jinha ferrea ndo passa de 5 a 6 mil homens.
Bastam estes algarismos para justificar o inieresse do
transporle automovel.

Se na guerra é Importante possuir uma bem combinada
rede ferro-viaria, nao o é menos dispor de hoas estradas.
- mesmo assim em muilos casos eslas sao insuflicientes,
sendo necessario prever a conlingencia da passagem de
numerosos comboios sobre caminhos atravez dos campos.

Devem n'este caso lomar-se as disposigdes necessarias:
lanto para as carruagens como para o lerreno.

Ha jia carruagens de lurismo capazes de Lranspor os
campos (rabalhados, nio certamente com todo o tempo,
mas em condigdes favoraveis. Organisar-se-hdo para esle
fiin carrvagens especiaes, ligeivas ¢ de rodas largas, po-
dendo transporlar 5 ou 6 homens, ou mesmo mais. Ndo
so chegard algam dia a provélas de algum elemento
altenuador que lhe diminua a pressdo sobre o lerreno?
Temos o exemplo dos passaros corredores. A flacidez e
a adherencia do lerreno ndo serdo as unicas difficuldades
a vencer: apresentam-s2 tambem as designaldades. De
que maneira permitlira vence-las a disposigio precedente?
Nao lemos ao nosso alcance machinismos que possam
imitar os la progressao animal? Ou chegar-se-ha a prover
as frentes dos comboios de pontes para collocar sobre os
vallados ou arroios que apparegam no caminho? Sio per-
gunlas a que sO praticamente se podera responder, pois
que nao parecem exceder 0os meios que possue a sciencia
moderna.

Poder-se-hdao tambem organisar caminhos atravez dos
campos de ecultura, sem prejudicar os trabalhos agricolas
em tempo de paz. Pudem-se dispor, por exemplo, servi-
dGes para a ligagdo das eslradas e caminhos vicinaes,
allenuando  lodos os obslaculos, de modo a desembaragar
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0" trajecto das principaes difficuldades. 8e se conseguisse
crear o aulomovel de pleno campo, os comboios Lrasla-
dar-se-hiam em linba de frente sobre grandes exlensdes,
& sua rapidez angmeuntlaria, e duplicava-se ou centuplica-
va-se o rendimento horario do transporte automovel. Um
exercilo evolucionaria livremenle em uma provineia, quasi
como um batalhdo n'uin campo de manobras.

- Conforme vemos por um discurso pronunciado por
Mauricio Binder na Camara dos deputados, os parques
automoveis da zona dos exercitos francezes, independen-
lemente de oulros servigos extraordinarios, lransportam
regularmente cada mez 160:000 a 180:000 tonelladas de
material e approximadamente 300:000 homens.

0 exercito de Kluck, na sua marcha desbordanle a
grande velocidade alé Paris, assim como as fracedes do
exercito de Hindenburg na Pulonia, empregaram o seguin-
te methodo: um tergo da infantaria, 75:,00 homens, se-
gundo parece, no exercito de Kluck, marchava em aulo-
movel, emquanto os outros dois lercos seguiam a pé,
esperando que, depois de collocados os primeiros a alguns
kilomelros, as catruagens viessem por sua vez husca-los.
0 trajecto em carruagens servia aos homens de descanso.
Podem-se andar assim, sem grande fadiga, 50 kilome-
lros por dia. Empregaram-se n'este avanco 5:000 car-
roagens. Allirma-se que o estado maior allemao dispunha
para esle servigo, sO na frente franceza, de 20:000 aulo-
moveis.

Ao comegarem as hostilidades, as potencias bellige-
rantes possuiam mais de 200:000 aulomoveis para gran-
des pesos; sendo 90:000 em Franca, 70:000 na Allema-
nha, 55:000 em loglaterra, 25:000 na Austria-Hungria e
10:000 na Russia.

A capacidade de carga ulil d'estes vehiculos oscilla
entre 2 e 4 tonelladas e a sua velocidade é de 15 a 16
kilometros.

A esles aggregaram-se 0s automoveis ordinarios de
servigo publico, registados pelos respeclivos governos.
Berlim forneceu 1:000; a 1:500 excederam os requisitados
em Paris. O primeiro exercito expedicionario inglez de-
sembarcou com 700 awtobus.

0 automovel, como o vagdo, tem applicacdes espe-
ciaes. Ha aulo-ambulaneias, auto-cozinhas, auto-projecto-
res, auto-telegraphos, aulo-armdes, aulo-canhdes, aulo-
melralhadoras, parques automoveis de aviagdao, ete. 0

exercito inglez recebeu 250 moto-side cars blindados pro-

vidos de metralhadoras. Sao modelos muito ligeiros. 0s
russos construiram-nos tambem com pesos que nao exce-
dem 2 tonelladas. As carruagens allemis destinadas a
esle servigo sao, em geral, mais pesadas, chegando algu-
mas a ler 10 tonelladas. E' elaro que o peso esla em re-
lagio com a largura das rodas. Com chassis providos de
eylindrog, como os que servem para aplanar o macadam,
chegar-se-hia a fazer supportar ao lerreno cargas conside-
raveis, porém marchando muito lentamente. [sto permitte
desde ja augmentar o calibre das pecas de artilharia mo-
veis, ‘o mesmo acontecendo se houvesse linhas ferreas
especialmente construidas (como exislem ja dentro de
algumas fortalezas) nos silios que aconselham as razdes

estrategicas,

Ha tendencia para avgmenlar a carga dos mais simples
automoveis de guerra, seja para os proleger com couragas
mais espessas, seja para lhes angmentar o armamento.
Nao obslante, parece que o [uturo serd das carruagens
ligeiras: o peso prejudica a velocidade, ndo permilte sahir

das boas estradas; alem d'isso é inulil pensar no emprego
de blindagens que resistam aos projecleis acima de 75.

Carruagens ligeiras e em numero consideravel, parece ser

a solug@o mais racional. Sera a verdadeira forma da ca-
‘vallaria, ou melhor, a unido intima das trez armas. Uma
nuvem de canhdes e melralhadoras langada alravez das

planuras, com®soldados dispostos nas carruagens, nao

‘seria capaz de carregar alé solre trincheiras, e, rompendo
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a [renle inimiga, espalhar-se pela relaguarda? Operaria por
grandes massas e o seu efleito seria fulminanlte.

Sem chegar a islo, na presenle guerra os aulo-ca-
nhoes allemaes, ou carrnagens blindadas armadas de duas
ou trez melralhadoras, 18em desempenhado o servigo de
palrnlhas exploradoras.

Tripulados por oilo ou dez homens, avangam ousa-
damente pelas estradas, a favor da obscuridade, espalhando
0 lerror pelos campos e arrebatando as sentinellas. Espa-
Ihados por toda a parle, provavelmenle em communicagdo
com 0 allo commando por meio da lelephonia sem fius,
0s aulomoveis exploradores cobrem em algumas horas
toda uma regiao e completam por contacto direclo as
informacgoes fornecidas pelos avides.

E255Y
Documentos para a fistoria

0 Caminho de Ferro de Lesis e a sua continuacde até Badajoz.
— Relatorio apresantado pelo engenheiro Thoméds Rumball, em
agosto de 1855, '

(Continuacdo)

A planla que acompanha este relalorio mostra de um
modo geral como esta communicacao se péde estabelecer;
como esla represenlado no desenho, a ponle é composla
de 12 lancos de 150 pés cada um, havendo uma poule
corrediga com um vao de 50 pés, a fim de dar passagem
aos barcos de mastros fixos de maior allura que o espago
livre formado pelo taboleiro acima das aguas do rio.

Por trez systemas differentes se pade abrir n’uma ponle
passagem a navegacgao, a saber:

As pounles levadigas, como a do caminho ferro de
Greenwich, perto de Londres; na calheta de Deptaford. As
ponles rotatorias, que se eslabelecem nas enlradas das
dokas, e as poules corredigas, como represenla o dese-
nho.

As primeiras ponles, por mais largo que seja o vao,
sao sempre compostas de dois estrados, um de cada lado,
demandando portanto apparelhos de elevacao duplicados,
bem como peéssoal. A polencia empregada na manobra
deve ser consideravel, a ndo estar perleitamente equili-
brada em lodas as posigdes, o que € extremamente diflicil
de execular; ¢ como no presenle caso o conlrapeso deve
ser curto, de maneira que nav mergulhe no riv quando se
abre a ponle, deve por isso lec um enorme peso para conlra-
balangar o estrado, sobrecarregando por este modo inulil:
menle as lundagdes, exercendo uma grande pressao sobre
0 eixo de suspensao da ponte, e dando por isso logar a
grandes allritos e deterioragdes.

Emquento as pontes rolalorias, as objec¢des sao as
mesmas, e principalmente na parte que diz respeito a
construcgaon, e se-a ponle tiver duas vias, como deve ser
n‘uma exploragao ordinaria, a largura é enlao mui consi-
deravel, envolve gramwdes difficuldades e demanda a cons-
trucgan de muitos pitares, que obstroiriam o rio, e deixaria
de ler logar o projecto aprosentado.

Nenhuma d’eéstas ohjee¢d s tem logar se eslabelecer-
Mos uma ponte corvediga, que consiste em um taboleiro,
semelhante em construegao aos outros langos, que se mo-
ve sobre carris independentes dos da via, e de vm com-
primento tal, que a porgan apoiuda sobre a ponte deve
ser sempre maior que o vao que da passagen a navega-
¢ao. A forgca precisa para mover o estrado é mmuilo menor
que nos oulros dois systemas.

0 comprimento do vao é, como ja disse, de 50 pés,
espaco que considero ja bem ampio para dar passagem 4
navegacao do rio: em Londres a entrada das docas tem 5
pés menos: todavia se V. Ex.?, depois de vm maduro re-
flectir, considerar que esle vdo ndo é ainda sufficiente,
plde-se com 0 mesmo principio de conslrucgao augmentar
0 comprimento.
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A maxima carga que p6de acluar sobre nma linha fer-
rea ¢ um comboio de locomolivas, o que corresponde a
uma tonellada por pé corrente, e servindo-me d'esta base
para delerminar a resistencia d'esta ponte, nltimei o meu
projecto, caleulando a press@io como qualro vezes mais
forle.

As eslacas podem ser lodas de madeira on ferro, ou
de madeira alé¢ 4 altura a que chegam as agnas no prea-
mar, e de ferro na parte superior. Se as estacas forem de
madeira cravam-se ao modo ordinario, alé a profundidade
que se julgar necessaria. Se forem de ferro, enldao dever-
se-ha segoir um dos dois methodos que apresenlo, con-
forme a natoreza do lerreno; quando é frouxo empregar-
se-ha uma modificacao das estacas helicoides de Mitchell,
[ormadas de paralusos de ferro fundido, as quaes, crava-
(las no terreno, servirdo de fundamento simples e eflicaz;
mas se ao contrario o leito do rio for de calhaus rolados
ou rocha firme, nm cylindro Oco, aberlo nas exlemidades,
e ponleagudo na parte inferior, abrird caixas para as es-
tacas, extrahindo se pelo processo, ordinario a rocha bro-
cada do seu inlerior.

Para susler as eslacas e liga-las entre &i, uns tirantes
de ferro forjado devem ser introduzidos, como repre-
senta a planta.

A profundidade a que serd necessario cravar as esla-
cas depende da nalureza do £6lo, mas duas ou trez son-
dagens determinal-a-hao. Formei esle orcamenlto calculan-
do a profundidade média de 15 pés, mas para cada pé
(jue fOr preciso cravar mais [undo o custo sera 438 libras
e 12 schellings.

Os arcos da ponte suspendem o taboleiro, como se vé
no desenho (principio bow-slring); n'esle syslemna sao os
arcos feitos de prauchas de madeira sobrepostas, com as
juntas desenconlradas. 0 estrado ¢ de madeira coberlo
com ballastro, e os pilares, parte de ferro e parle de ma-
deira. Os enconlros devem ser de alvenaria, e o orcamen-
to & feito de maneira que as fundagdes lenham de pro-
fundidade 15 pés, e sejam de formigao alé trez pés abai-
x0 da superficie do sélo.

iomo ja observei, a altura do taboleiro acima das
aguas do preamar dos equinoxios ¢ de 25 pés, como se
vé no corie do rio que vae junto a este relatorio, altura
que permille uma hoa inclina¢do para junceao com a via
ferrea.

Sobre os principios eslabelecidos, o cuslo de conslrue-
¢ao d'esta ponte, que eu calculei com pregos medios in-
glezes, acerescendo o transporte do ferro de luglaterra, é

0 seguinte:

63.720 pés cubicos de madeira para construc-
¢oes superiores a 4 schellings. .
13.380 pés cnhims para estacas a < R
Por cravar 2.880 pés correntes de estacas de
U N O A el it B S s Ko e R 216
Por cravar 85.800 pés quadrados de pranchas
de 4 pollegadas, inclnindo mao de obra, ca-

£ 12.7%
e 2

vilhas, pregaria, etc., 2 1,5 sch........., » 6.435
95 rods de alveparia a £ 14.......00000000 1.330
140 toceladas de ferro forjado para as hastes,

bragadeiras, parafusos, ele., a £ 28..... « » 4.088
2.700 jardas cubicas de movimento de lerras,
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1.600 pés (‘nlm 03 de balasiro sobre o estrado,

i 4 PPN R A S o LTy ¢ gy d 160
2.840 jardas cubu‘as de for nmgan a7 deh, Ty 994
600 toneladas de ferro fundido para t:-udms

de 15 pollegadas de diametro, e | Y, pullv

8a0as de grossira, a £ 15.. . acesescne » 9000
Transporte de ferro, a £ a tonelada........, » Th%

£ 38.605
10 °/, para evenlualidades.....ecvvivev.uss  »  3.860
Custo tolal da ponte..........i. £ 42.465
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Ha ja muitas constrocgdes d'esle syslema, e eslas
pontes de ferro e madeira sao excellenles, economicas e
seguras. K desnecessario recommendar a V. Ex.* que
esla ponte péde dar passagem a carros e viandantes, me-
dianle uma tlarifa, o que darda lueros 4 Companhia. A es-

cala do desenho é de 1 por 300.

Modo de estabeleecer uma eommunicacido provisoriz,
por meio de uma ponte fluctuante :

Nas instrucgdes que de V. Ex.* recebi, foi-me ordena-
do o propor a maneira de eslabelecer nma commuuica-
¢ao provisoria atravéz do Tejo, por meio de barcas a va-
por que levassem o8 trens de uma margem para a oulra.
A este relalorio vao juntos dois desenhos, mostrando
como a passagem pode ler logar. O primeiro é o modo
adoptado no norte de Inglaterra, sendo um plano inclina-
do com carris, de um e outro lado do rio até a linha de
agua, o8 quaes encontrando os oulros carris da barca,
ddo passagem 2o comboio que desce pelo plano inclinado,
por um systema de cabos.

Encontram-se tantos inconvenientes n'esle systema, que
foi abandonado para o servigo de passageiros, e achoun-se
preferivel levar os viajanles para oulros lrens que se
achassem na margem opposta. Duas barcas a vapor pro-
prias para esle servigo custariam 9.900 libras.

No segundo plano que apresento; a fim de cumprir as
ordens de V. Ex.*, a planta geral e os corles esldo na
escala de I por 1.000, e a secgao da doca na de 1 por
100; vé-se que este systema ¢ uma modificagao do ja
descripto, lendo eclusas nas margens do rio para receber
a barca, a fim de que haja sempre o mesmo nivel que a
via ferrea quando os comboios chegam. A construcgao
das docas e das porlas das eclusas de wma e outra mar-
gem importara em £ 29.150.

E" minha opinian que nao deve ser adoplado esle sys-
lema de communicagao, vislo que com a ponte, cuja con-
veniencia nacional ja fiz notar, a despesa nido é muilo
maior. Se V. Ex.* considerar convenienle o primeiro sys-
lema, como meio provisorio de communica¢ao, o orga-
mento que apresentei serd o custo das duas barcas e dos
cabos,

Linha Azul da Planta Geral

Lishoa, Santaresm, Aviz, Fronteira ¢ Badajos

A conlinuagao da linha de Sanlarem lornou-se mais
diflicil em consequencia das alteragdes que-foram feilas &
directriz primitiva, adoplada na planta que deposilei, em
dezembro de 1852, na Secretaria das Obras Publicas.

Com efleilo, segundo a direcgdao vltimamente adopla-
da, ¢ preciso, parlindo da estagdo projectada, junto da
fonte de 8. Domingos, subir a uma altura de 45 pés,
n'vma distancia de '/ de milha, depois vencer mais uma
elevagio de 90 pés, o que faz uma cola de 135 pés, n’uma
exlensao menor que meia milha; e em seguida descer a
117 pés, para ganhar o Valle da Saude, a '/, kilomelro
da indicada estagdo, e anles de chegar & base das monta-
nhas que limitam as planicies de Santarem.

A linha pdde enldo encoslar-se ds montanhas, seguin-
do para o sul alé chegar & quinta da Boa V:sla, a dislan-
cia de 67, kilometros para quem s6be o rio, parlindo de
Santarem. Suppondo que seja esla a direccdo seguida,
parece me ser esle ponlo, pelas suas condigdes naluraes,
0 mais proprio para a conslrucgdo de nma ponte que
atravesse o Tejo. Aqui [icaria a linha ferrea em conve-
niente elevagao, pois que a quinta da Boa Vista esla su-
perior as grandes cheias, frequentes n’'eslas paragens em
todos os mezes do oulono & inverno.

Passando o Tejo n'este logar, onde a sua largura niao
excedera 1.600 pés, alravessariamos o mouchao do In-

glez, em direitura ao logar de Alpiarga, e chegariamos &

serra de Almeirim. | _
Quem langar os olhos para a carla do sul de Porlugal,
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na parte -de -que -lralamos, percebe logo que esta linha
lerd de atravessar em angulo recto, com poucas excepgoes,
08 principaes- valles formados pelos rios que desaguam
no Sorraia, e pela eordilheira de montanhas. E esta ecir-
cunstancia convencera da necessidade de trabalhos mui
consideraveis.

Se quizessemos seguir o valle do rio, que desemboca
em Muge, na extensao de 14 kilometros, lerreno de gran-
de irregularidade apparece logo junlo de Montargil, e ahi
é preciso alravessar o rio 86r em divecgao para Aviz, Nao
€ possivel poréin, pela excessiva difficuldade do lerreno,
approximar a mais de 2 kilometros d’esta villa.

Toda esta extensao pole reputar-se altamente desfavo-
ravel a construcgao de um caminho de ferro. A povoagao
€ aqui Lao rara, que posso afficmar que durante lodo esle
reconliecimento, em que percorri mais de 50 milnas, nao
encontrei outras lantas pessoas. A eslerilidade do solo e
a ausencia de aguas explicam a solidao d'estes logares.

Seguindo da visivhanga de Aviz alravessa-se o rio, e
entra-se n'um terreno esecabroso, alé chegar novamente
a0 valle proximo da quinta da Deleza, deixando Fronleira
a 6 kilometros ao N. I ; d'ahi coutinua-se por Santo Ama-
ro, Torre do Corvo, Couceicao, S. Vicenle e Elvas.

A natureza do lerreno entre Santo Amaro e Elvas ja
fica descripta na parte que trata da primeira linha.

‘Todo o terreno que a livha ferrea havia de percorrer
d’este districto é charneca arida, esteril e inculta.

‘Nao tratarei por mais tempo d'este tragado, podendo
aflirmar que todos os que conhéecem o paiz enlendem ser
esta a peor das trez direcgdes que examinei.

Comn efleito, nao s2 da aqui a circumstancia de atra-
vessar terreno cullivado on de facil cullura, nem se abre-
via a distancia, porque a primeira linha & mais curla,
nem ha baraleza de execugao ou qoalquer facilidade
nos trabalhos. Emfim, faltam n'esle caso todas as circums-
lancias favoraveis que muito recommendam a adopgao da
linha vermelha.

Linha amarella da planta geral

_ Lisboa, Santarem, T'ancos ow Abrantes, Ponle do Sor,
- Crato, Monforte e Badajoz

- Para dar mais exacto conhecimento da natureza do
terreno, julgo conveniente descrever aqui rapidamente as
margens da Tejo de nm a outro lado, desde Sanlarem
até Abrantes. ‘

Acima logo de Santarem oflerece-se uma planicie que
continua alé a Boa Vista. Os terrenos allos em [6rma
quasi simicircular chegam n’este ponlo até ao rio, ¢ a sua
maior elavagdo é quasi 150 pés sobre o nivel medio das
aguas. Na outra margem abre-se lambem uma planicie,
gque se eleva gradualmente até & comiada da serra de
Almeirim, e que ¢ inundada em occasioes de cheias.
~ As serras da margem do norte vio-se achatando de
ASpACO @ espago, a propor¢do que vamos caminhando, e
formam assim planicies mais ou menos extensas, entre as
quaes se nola a Gollega, como a maior e de mais lertil
lerreno. \ i '

Do lado do sul estda Chamusea, onde o terreno allo ca-
minha do rio, aepriminde-se aqui e alli até o Arrepiado;
ahi approxima-se novamente do Tejo, e aleanga uma ele-
vagdo de 180 a 200 pés. Anles de chegar ao Arrepiado
passa-se¢ a Barquinha na margem do norte. N'estes dois
ponlos o8 caracteres physicos e geologicos do solo sao in-
teiramente diversos. As rochas do norte teem altura de
160 pés, emqoanto que no Arrepiado sobem até 360 pés:
granito e quartzo é a formagao que ahi predomina.

A secgao do rio em Caslello de Almonrol e a Cabega
do Canedo deixardo perceber a accidentagao geral do Tejo.
A feigdo caracteristica do Alto Tejo continua quasi sew in-
terrupgao ao louke de ambas as margens, e na Cabega do

Canedo s6be a montanha a 550 pés, emquanto Abrantes,
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da parte do norle, esta silvada sobre uma eminencia de
414 pés, acima da superficie do Tejo.

Na Cabega do Canedo afastam se as montanhas do rio,
e, vollando rapidamente para o sul, formam a distaneia de
algumas milhas win contra-forte das montanhas enconlra-
das, e d’ahi prosegnem: alé Poute o Sor e Alto do Pa-
drao, onde a sua elevagdo chega a 630 pés.

Eis aqui em lermos resumidos o caracter das margens
d’este famoso rio, entre Barquihna, Arrepiado e Abranles.
N'estas ciroumstancias entendo que para a linha ferrea
seguir a lerceira direcgdo, leriamos de passar o Tejo na
Boa Vista, atravessar o Mouchao do Inglez e conlinuar na
divecgdo da Chamusca, seguindo pela margem do rio, um
pouco abaixo ’esta villa. Depois enlra-se em um paiz ex-
tremamente favoravel, de altura uniforme, cerca de 15 peés
acima do nivel da vitima cheia. :

Na depressao do terreno que ahi apparece na exlen-
sao de H00 pés torna-se indispensavel um alerro de 12 pés
de allura. A 4 kilomelros da Chainusca eucontra-se a Al-
deia do Pinheiro, onde apparece oulra vez nma depressao
subita do solo, por espago de 1:000 pés; é por ahi que se
exgoltam para o Tejo as aguas que derivam dos lerrenos
allos circumdantes. .

Continna depois o mesmo lerreno geralmente favora-
vel alé o Arrepiado, logarejo frouteiro a Tancos, a 35 ki-
lometros de Santarem, é de terveno de alluviao, e as ler-
ras allas compdem-se de grés grosseiros incoherantes, em
que muilo abundam as visinhangas de Lisboa.

No Arrepiado, como ja observei, corre o Tejo entre
duas consideraveis cordilheiras, e como a sua direcgao
nao é muilo sinuosa, a linha ferrea pdde seguir a margem
alé -a Cabeca do Canedo, onde, para omar para a ponle
do Sor, é preciso adoplar nma curva. Nao seria isto po-
vém de grande consequencia, porgne como a estacao de
Abranles devia ser proxima d’aqui, ndo haveria inconve-
niente em adoplar esla curva de pequeno raio.

(Continua),

s
0s problemas do fumo € do po resolvidos
pela precipitacao electrica

L. Bradley, na Metallurgical and Chemical Engineering,
apresenla a applicagdo da precipitagao electrica para resol-
ver o8 problemas do p6 e do fumo.

Sabe-se que o fumo, o ar impregnado de emanagoes
insalubres e o p6 que certas fabricas e emprezas indus-
triaes produzem € nio s6 uma ameaga para a sande e para
a commodidade, mas tambem um esbanjamento de subs-
lancias aproveilaveis, coja applicagao economica daria lu-
cros apreciaveis.

0 processo de precipitagdo electrica applicado pelo
Dr. Frederick Gottrell produz resultados notaveis, tenden-
les & solugao d’este problema. Consiste principalmente em
fazer com que os productos carregados de p6, de vapor,
ou de emanagdes insalubres passem por electrodes manti-
dos a uma polencial mnito alta.

este modo electrificam-se as particulas em suspensao,
sendo atraidas e retlidas pelos electrodes dispostos no con-
ducto dos gazes. A applicagdn d'este syslema foi feita com
exilo em uma relinagao electrica de cobre em New York,
onde se formam precipilados de oiro, prata e de oulras
malerias. Estes precipitados submettem-se a fusao para
recuperar o oiro ou a prala, perdendo-se pelos processos
ordinarios grande parle d’esles melaes; a precipilacao ele-
ctrica, ao contrario, relem-nos.

Avaliam-se as perdas anles experimenladas d’estes
gazes em muilos milhares de pasetas annuaes, emquanto
que, adoptando a precipitagdo electrica, as perdas se redu-
zem a umas duas mil peselas.
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VIRGENS E TRANSPORTES

Feira e tourada em Badajoxz

De 8 a 15 d'este mez realisa-se em Badajoz a grande
feira. annval, denominada feira de Maio, que todos os
annos chama aquella cidade nossa visinha grande numero
de portuguezes, uns alrahidos pelas touradas que por
essa ocecasidao coslumam realizar-se, oulros pelas opera-
¢oes commerciaes que alli vao effectuar.

A feira de gado é das mais importantes que se reali-
zam na Peninsula.

As touradas organisadas por occasiao da feira coslu-
mam ser das melhores, apresentando gado de primeira
(qualidade e artistas de repulagdo.

Ainda nao conhecemos o carlel das duas corridas que
este anno se realizam, uma em 10 e ontra em 11 d'este
mez, mas informam-nos que se acham conlractados para
esses dois dias os alamados espadas Gaona, Gallito e Bel-
monte com as suas respeclivas quadrilhas.

S0 08 nomes d'esses mestres da Tauromachia sdo mais
do que garantia sufliciente para uma concorrencia collos-
sal a grandiosa praca de Badajoz.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes faz,
como em annos anteriores, servico especial de bilhetes de
ida e volla reduzidos para Badajoz, por esla occasido,
sendo esses bilhetes validos para ida de 8 a 11 e volla
alé 16 do corrente.

Feira de gado e tourada em Villa Franca
de Xira

No dia 7 d'esle mez lem logar na formosa povoagao
de Villa Franca de Xira a importanle feira annual de gado,
que € sempre muilo frequentada, especialmente por lavra-
dores que vido Llralar da compra de animaes para 08
seus lrabalhos do campo. Tambem as commisstes de re-
monta alli costumam fazer compras de gado para o exer-
cito.

“Por occasiao d'esla [eira ¢ costume a villa eslar em
festa e realisar-se uma ou mais louradas.

ste anno, ao que consla, effectuar-se-ha um d'esses
especlaculos tauromachicos, no qual tomarao parle arlistas
consagrados do publico e alguns distinclos amadores.

' de esperar grande concorrencia a Villa Franca n’a-
quelles dias, e por esse molivo a Companhia dos Cami-
nhos de Ferro reforcara 0s comboios mixtos e Lramways
do servico ordinario, para o pulnluo estar garantido da
ida e volta no proprio dia.

Trafego de Portugal para Franca

Ja se acha ha alguns dias aberla de novo a lodo o ser-
vigo de mercadorias de Porlugal para Franga, em pequena
e grande velocidade, a [ronleira de Hendaya, aceilando-se
todas as mercadorias, com reserva apenas pelos prazos de
transporle.

As expedicoes de vinho, porém, sé podem flazer-se
em vazilhames ou em vagao-cuba, com a condigao dos
expedldmes garanlirem que teem na fronteira de Hendaya
vagies-reservalorios [rancezes para fazerem o imedialo
fransvasamento do liquido.

Segundo um Aviso publicado pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Porluguezes, nao sao aceiles nas suas
estagcoes remessas de vinhos sem previo entendimento
com o Servigo do Tralego d aquella Companhia.

Segundo nos informam, ja grande nnmero de expedi-
¢oes de vinho se teem eflectuado, bavendo ainda muilos
milhares de pipas para expedir. D'outras mercadorias
tatnbem se teem [eilo muilas oxpedu;oes

Oxald ndo volle a interromper-se esle servigo, o que

a dar-se causarda grandes lranslornos ao nosso commercio
e ao [rancez, que bastante tem soffrido com as anleriores

interrapeies.

Nova_tarifa de bilketes de ida e volta

Ja se acha approvada pelo Governo, devendo entrar
brevemente em vigor, a nova larifa combinada entre as
Companhias Nacional, da Beira Alta e dos Caminhos de
Ferro Porluguezes, para bilhetes de ida e volla entre Ton-
della e Vizeu, da Companhia Nacional, e as principaes esta-
¢oes das linhas da Beira Alta, do Norte, da Beira Baixa ¢
a de Porto, 8. Bento do Minho e Douro, de que ja nos
occupamos quando da sua apreqenlug‘&o ao Governo. |

03 bilheles, cujos precos sao baslante reduzidos, como
por exemplo os entre Lisboa Rocio e Vizeu 10350 em 1.*
classe; 8428 em 2.* e 5384 em 3.*, sao validos para
qualquer comboio do servigo publico e para prazos maio-
res ou menores, conforme a distancia, variando de 2 até
5 dias. Esses pregos acham-se indicados ra larifa.

0s dias de validade conlam-se de meia noile a meid
noile, a partir da meia noite do dia em que foram vendi-
dos, com exclusido dos domingos e dias de feriado nacio-
nal que fiqguem n'elles comprehendidos, sendo para o
effeito considerados tambem como feriados os tres dias
anleriores ao domingo de Paschoa e a segunda e lerpa
feira de Carnaval.

' permiltida a ampliagdo do prazo de valldade dos
bilheles medianle o pagamento da sobretaxa de 10 °f, do
sen custo, a paragem em Lransito, as mudangas de des-
lino e as muodancas de classes mediante determmadas
condi¢des supremas na larifa.

Dadas as vanlagens d’estes bilheles, ¢ de esperar que
tenham grande ulilisagio e que ja no proximo verao o
publico faga d’elles bom aproveilamento.

Tarifas de camionagem em Lisboa da Direccao
dos Caminhos de ferro do Sul e Sueste

Entra em vigor no proximo dia 10 a 1.* ampliagdo a
larifa de camionagem na linha da Direcgdo dos Caminhos
de ferro do Sul e Sueste em combinagdo com a Empreza
Gieral de Transportes, segundo a gual os lransporles de
ou para os domicilios e despachos cenlraes a Gue se re-
fere a tlarifa ficam limitados as estagoes de Lishoa-Terreiro
do Pago e Lishoa-Jardim, conforme as expedicies sigam
em grande ou em pequena velocidade.

Por este motivo, fica sem effeito o servigo combinado
pela estagao de Lisboa-Santo Amaro e ¢ tambem allerada
a divisao das zonas da cidade pelo nosso catalogo, que
annula desde a mesma data para todos os efleitos o que
estava em vigor desde 1912,

waih
Uma central electrica de 100,000 cavallos
em Franca

Esta concluida a nova inslallagao hydro-electrica cerca
de Bramis, em Franca, no valle do Rhodano, feita pela
Sociedade da Alominio de Nenhausen. E' aproveitada a
energia electrica do rio Borgne, captando-se a agua no
valle de Eviny e conduzindo-a a Bix, oblendo-se desde
aqoi & central de energia nma queda de agua de cerca de
122 melros. A central esta provida de turbinas da ¢apa-
cidade total de 30.000 cavallo.

A corrente produzida é ulilisada nas fabricas da Neu-
hausen C.* em Chippis, n'uma lotalidade. de perto de
100,000 cavallos. : § ke s ’
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Operariado ¢ greves

Desdé que se implanlon ‘o actual regimen politico,
desde que o governo provisorio-salido da revolugao de 5
d'ontobro, por um deereto incompleto e impensado, esla-
beleceu o direilo a gréve, tratando sé de cumprir tumal-
luariamenle promessas [eitas nas tribunas dos comicios, e
sem medir o pernicioso alcance que essa concessdo leria
em classes poucos illustradas e facilmenle arraslaveis por
instigadores incompetenles e muitas vezes inconscientes,
teem-se repelido de uma [orma incessanle 08 movimenlos
grevistas do nosso operariado, semeando a desordem nas
industrias, produzindo a instabilidade no trabalho, enca-
recende a producgao e espalhando um mal-estar geral
(jue vae alastrando, como corrente impetuosa, levando no
sea lorvelinho nao sO os inleresses alheios como os das
mesmas classes trabalhadoras e, quantas vezes ¢ n'um
sem numero de casos, 0s do paiz em geral.

0 divorcio entre o capital e o trabalho é cada vez
mais latente, e s6 porque esle, levado por doulrinas per-
niciosas, se indispde, a pretexto de tudo e de nada, com
aquelle, como se, entre n6s ou em qualquer parle, esles
dois elementos da prosperidade d'um paiz pudessem vis
ver em desiquilibrio constante, em constante lucta:

0 direito ‘a4 greve, nao ha espirito liberal, por menos
illustrado que seja, que o condemne, mas.precisa, como
correctivo aos seus naturaes desmandos, que se garanta
eégualmente o direito ao trabalho aquelles que podem -—e
teem tambem direito a isso — nao estar em condigdes,
ou mesmo em disposigao, pelo uso legal da sna propria
liberdade — de a greve se associarem.

Comprehende-se que loda uma classe se ponha em
greve —como tem succedido em lanlos paizes — mas
quando toda ella tem que exigir maior remuneragdao do
seu trabalho ou fazer outra quaiquer reivindicagdo seme-
Ilhante. Mas quando s6 uma parte d’ella lem razdo para
revoltar-se, e a parle reslante entende nao o fazer, a ins-
ligagao 4 greve geral da classeé é um atropelo da libérda-
de individual e collecliva, e deve ser considerada um at-
tentado punivel pela lei, pela desorganizagio que vae lan-
gar no trabalho, pelos prejuizos com que vae ferir os que
a elles ndo devem estar sujeilos.

- Mas esle facto tem-se dado, e apezar de éxislir uma
lei que, diz-se, garante a liberdade do trabalho e obriga
08 movimentos grevistas a umas certas formalidades, gra-
¢as & falla de energia das auvctoridades e a uma demasia-
da tolerancia que ellas manifestam para com as massas
populares, essa liberdade nao tem sido garantida; e basla
que uma parte de uma classe se levante para que, pela
coacedo, force a restante a acompanha-la, com oun 'sem
vontade, com ou sem razao.

Fabricas, officinas, onde o labor diario esta ja reduzido
as desejatlas 8 horas teem que paralysar os trabalhos por-
que 0s operarios d’outras nao leem esse horario; operarios
que sao melhor remunerados sdo forcados pela chamada
solidariedade a deixar a officina, porque oulros nao o sao
ou entendem nao o serem sufficientemente.

Resulta d'isto o facto contraproducente de nada lucra:
rem 08 patrées que se apressam em allender ao bem-es-
tar do seu pessoal, porque a breve trecho se acham pri-
vados d'elle e veem paralysado o seun labor, tal qual como
08 uue se manliveran intransigentes com o seu.

No nosso  paiz, wma siluagdo se da que ainda mais
flagrante torna a injustificagao d’estes movimentos, que,
pela sua conlinvidade, langam ‘0 sobresalto nos espiritos
03 mais ponderados e tornam incerlo o dia'de amanha
para lodas as indoslrias e nao poucas artes.

E' que a mudanga de systema polilico coincidiu com o
alvorecer de uma grave crise social que ja se desenhava
desde o8 ullimos annos da monarchia, pelo. caminho erra-
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do--em’que a politica langara o paiz, por um largo perios
do carecenle de hoa administracdo, de medidas energicas
de fomento economico industrial e commercial, em que
nao se pensou por muito lempao, por s6 se preoccuparem
0s governaules na lucta esteril dos parlidos.

Foi n'esta situagdo que uma revolugao derruiu um
throno e implanlton o governe popular; e deve dizer-se
que @ primeira impressz‘m produzida pelas medidas adop-
ladas e pelos conselhos dados ao povo nao podia ser
melhor nem de mais lisongeiras esperangas.

«Ordem e trabalho» eram as palavras que se procla-
mavam em editaes e avisos, dos quaes cremos que al-
guns ainda existemn nas paredes do Governo Civil de Lis-
hoa.

E se, em verdade, o paiz passou por uma lransforma-
¢ao lao brusca sem que, por assim dizer, d'isso se resen-
tisse, restabelecida, ‘como rapidamente o foi, a ordem, e
recomegado o Lrabalho, sem as preoccupagdes que o dil-
ficultavam durante as extinctas luctas, o desenvolvimento
da nossa actividade nao deixaria de produzir 0s mais be-
neficos efleitos.

Tralava-se, dizin-se enlao, de uma patria nova, a
construir sobre as ruinas instaveis de uma epocha de in-
cerlezas.

Pois bem: se todos nos langassemos, com dedicagao,
com esse esforgo individual que, sommado, produz o ar-
ranco collectivo de uma grande forga, a um trabalho per-
sistenle; se todos e cada nm dessemos, duranie um certo
periodo que nao precisava ser de muilos annos, um pou-
co mais de forca 4 nossa pmduug‘io, ¢ Pensassemos: bem
que para melhorar as proprias condigoes economicas e [i-
nanceiras necessilavamos concorrer para a melhoria das
do proximo cujo reverbero (se directamente a melhoria
nao [osse conseguida) nos lraria uma nesga de prosperi-
dade, os progressos do nosso paiz seriam hoje um factlo.

Uma das primeiras medidas d’esse Governo foi am-
bem acabar com os dias de folga —os de gala, os sanlifi-
cados — o que dava a producgao uns bons 20 dias mais
de trabalho util em cada anno.

Mas logo pouco depois as classes dos empregados ban-
carios e de cambistas acharam que uma excepgao em sew
[avor seria justa, e couseguiram, em substituigao d'aguel-
les 20 dias de ‘rabalho, nao outros 20 de descango mas
26, em bellos 52 meios dias de sabbados — embora
isso faga grande Llranstorno ao commercio, a indus-
tria, a todos os muil)s que, em dia de pagamento de
conlas, precisam de levantar ou deposilar ou apenas (ro-
car dinheiro depois da 1 hora da tarde, e se veem em
grandes difliculdades por ndo o poderem fazer,

Esta primeira conquista animon a uma segunda exi-
gencia das classes dos caixeiros de balcao, dos empre-
gados de escriplorios, elc.

Houve que decretar nova lei que restringe o trabalho
de todos; os empregados de carteira a seis horas, (a
lei fixon 7 horas; mas a Camara de Lishoa ainda achou
muito, intercallando, n’estas, uma, para comer; embora
nao parega que o lempo que o empregado esla a masli-
gar o lunch deva ser considerado como de trabalho; a nio
ser lrabalho maxillar), obrigando os escriplorios - a en-
cerrar as 5 da larde; 0s do commercio forgando os esla-
belecimentos de venda a lechar as 8 da noite; 0s bancarios,
fazendo que os bancos sO [unciopem alé as 4.

De forma que se foi generalizando a lodas as classes,
o direito de trabalhar muilo menos do que antigamente.

Vieram . por fim os operarios, e, tendo ja conseguido
reduzir 0 seu lempo de faina a 10 horas, lodos prelende-
ram aproveilar-se de uma disposicdo da lei que s6 €
applicavel s industrias manufacturando malerias loxicas,
para limilarem o seu tempo de trabalho a 8 horas.

E.a prelexlo d'essa reivindicacdo, as greves leem-se
succedido, © ndo 86 com frequencia, mas com cerla jmpor:
tancia, ‘como & que; ullimamente se den nas classes de
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ponstruegan civil € que ainda ndo esta solucionada, por-
que muilos patrdes entendem — com cerla razdo — que
nem 6 justo que o operario tenha o direito de recusar-se
a f(rabalhar as-10 horas que a lei marca, nem uma com-
binagdo feita no gabinete do Sr. Ministro do Trabalho
revoga uma lei emquanto lei, ndo [Or tambem, approvada
pelo Parlamento.

Nole-se que de lodas essas greves, reunides, reclama-
¢des e reivindicagdes differentes, raras sao as que leem
por molivo o pedido de angmento de ordenados ou [erias,
como seria logico e sympalthico.

Na ultima greve, a da construegao civil, esse faclo
extraordinario — unico — ficon bem demonstrado: O ope-
rariado nao quiz augmentos de salario, que lhe foram
offerecidos. Com a vida carissima, como esta em Lisboa,
ecom 08 generos de alimenlagao todos mais caros; alguns
pelo duplo dos antigos pregos: com a Lremenda crise pro-
duzida pela guerra; com a elevagao dos precos dos ma-
leriaes, que ameaga energicamenle fazer paralysar as
ebtas; elle recusa a offerta de mais salario; o que quer é
trabalhar menos, é produzir menos; € que a obra que
devia ser execulada por 4 precise de 5.

D'estd forma se comparamos 0 (que 0 nosso commer-
cio a industria, a propria agricultura, produziam, entre nods,
ha cinco anmos, em aclividade em prosperidade, em rapi-
dez, com o que produz hoje, acharemos que a diminuigao
é muito superior a 25 por cenlo.

Esta diminuigio de produecgao, geral em quasi lodas
as classes ¢ em quasi lodo o paiz, reflecte-se ja, por uma
lei economica a que nao podem fugir os proprios que a
ptomoveram, sobre elles memos, n'um aggravamento do
custo da vida, e mais e mais se refleclird na actual con-
junctura, por molivo da guerra, e conlinuara ainda por
muito tempo depois d'ella acabar—quando acabar, 0 que,
infelizmente, ninguem pode prever quando seja.

Entretanlo a situagao do proletarviado jr-se-ha aggra-
vando; a falta de trabalho vira complica-la ainda mais;
chegando um dia em que o Thesouro ndo podera acudir
a crise tremenda das classes operarias.

N'esse dia, que vemos com horror nao vira longe, ja
sera tarde para se cucontrar solugdo para lao intrincado
problema, e —oxala qne 0s [actos nos deixem por pessi-
mistas — os resullidos serao fataes para lodo o paiz.

| 2 i etk
0 contrabando 0os neutros

Da revista fltaliana Rasseqna dei Lavori Publici ¢ delle
Strade Ferrate liramos oz curiosos detalhes que se se-
guem, sobre o contrabando dos paizes neutraes:

¢03 inglezes, com o seu espirito pratico, comegam a
ver que a guerra vae durando demais e que ¢ tempo de
fomar todas as provideneias possiveis para fazer com que
¢lla termine o mais hreve possivel.

Vahi & realisagdo de nm meeting monstro na City, em
Londres, em que Lord Dedenport declarou que era neces-
sario’que a Inglalerra empregasse mais eflicazmente a sua
psquadra no mar do Norle, de [6rma a acabar com o tra-
fico illicito que os nentros veem fazendo. Ao mesmo lem-
po, ma Camara dos Lords, o almiranle Beresford, o mais
popular dos officiaes generaes da marivha britannica, apos
um applaudido discurso, fez com que o governo ordenasse
a instituigdo immediata de wm ministerio do bloqueio,
affectivando assim, de um modo completo, o dominio dos
mares vela Quadrupla Entente.

A applicagdo rigorosa do bloqueio como o entende In-
glaterra ndo é isenla de inconvenienles para 0s neutros,
mas ¢ justificada pelo abuso excessivo, durante 20 mezes
ile guerra, da complacencia dos governos da Entente,
abastecendo oslensivamente 0s imperiog, centraes e lor-
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nando completamente inulil a superioridade naval dos
alliados.

Para prova de que deixamos dito basta compulsar a
estatistica commercial brazileira.

Com respeito 4 Allemanha, conslala-se que tinha adqui-
1ido 60.870:0005896 de mercadorias brazileiras de janeiro
a Jjunho de 1914, emquanto no mesmo periodo referente
a 1915 s6 tinha despendido a insignificante importancia de
3973000 .

A Suecia, que normalmente importa pouquissimo do
Brazil, e que de janeiro a junho receben mercadorias no
valor de 3.073:0325000, no primestre de 1915 imporiou
35.663:4620000, ou seja uma diffrenca de 32.590:4305000!

Na Hollanda a differenga  para mais, no mesmo se-
mestre foi de 21.402:6295000.

Na Dinamarca a exporlagdao brazileira atlingiu, d'um
dia para o oulro, a quanlia de 9.057:7815000. ‘

A Noruega limilou-se a uma differenca de 5.544:9015000,
¢ finalmente a Grecia, qne normalmente nporta a
modesta somma de 137:3985000, auvgmentou-a em
3.305:9294000. |

Se compulsarmos a estalistica norle-americana, a com-
paracdo ainda ¢ mais inleressante. Nos primeiros 11
mezes de 1914-1915 a cifra de exportagdes :foi a se-

guinte:
1914 1915

Allemanba ... Fr. 780.504750  59.944:250
Austriaiseeoes » 63.992.475 322.625

Como se veé, a marinha ingleza eslava allenla, € 08
vapores austro-allemies conservavam-seé bloqueados nos
porlos. Mas eis oulra eslalislica norte-americana:

BUR 1915
86.408.700 339 691.550"
663.955.025

Dinamarca. .. Fr.

Hollanda..... » 557.409.850

Neruega..... » 42.085.925 211.074.300
Suecia ... .. P 61.112.425 392.223.440
SHisER <. o 3.745.250 24.037.375

A maior prova da ineflicacia do bloqueio e do desafo-
rado contrabando dos neutraes é-nos fornecida pelas esla-
liscas inglezas.

A Suecia, que aules da guerra imporltava 1.944% lone-
ladas de algoddo por mez, elevon em 1915 a sua media
mensal a 12:644 toneladas. A Noruega recebeun sele vezes
mais algodao do que costumava, porque de 302 toneladas
passou a 2 438, Isto para o algodao, que é contrabando
de guerra. -

Com respeito ao cobre ainda é mais curioso: A No-
ruega recebia 244 lonzlladas por mez antes da guerra;
em 1915 receben 549. _-

A Suecia, nos primeiros mezes de 1915, alem de 360
lonelladas de oleos mineraes, importon mais 11:361.

A importagdo do toucinho mais que quadruplicou na
Noruega; na Suecia angmentou na proporgao de 1 para 13.

A importagao da margarina triplicou. A Dinamarca
recebeu oilo vezes mais cacan que nas epochas normnaes,
e toucinho seis vezes mais; a Hollanda trez vezes mais de
oleos mineraes, tres mais de algoddo, decuplicando a im-
porlagiao de oleos vegelaes. |

Na Suissa a importagdo da Franga e da [talia atlingia
duranle os primeiros seis mezes de guerra sommas fabu-
losas: o cacan duplicou, triplicando o algoddo, e sendo
dez vez mais para 0s oleos mineraes.

Yi-se, pois, que a Allemanha e a Austria nio lem [al-
tado coisa alguma de que anleriormenle & guerra neces-
sitavam importar do estrangeiro, pois que 0s paizes acima
citados com certeza ndo modificaram as suas necessidades
habituaes em. relacdo as importagdes feitas, tornando-se
evidente que a quantidade de mercadorias entradas n'es-
les paized sao superiores ao seu consumo.

0z alliados, que continuamente teem sido illudidos em

‘
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relagao 48 verdadeiras necessidades d'estes paizes, encon-
lram nas eslalislicas de imporlacao anleriores & guerra
uma base segura para poderem regular as respeclivas
importagdes, tornando effectivo o blogueio, apertando-o o
mais possivel, de modo que, se elle na verdade pode
contribuir para abreviar a guerra, ndo obstanle alguns
prejuizos que d’ahi possam advir aos neutros, para bem
da huomanidade esta termine o mais breve possivel, fa-
zendo volver a paz fecunda e doradouras.

A conferencia de Paris: a solidariedade militar
6 economica dos alliados

Por inicialiva do Sr. Briand, Presidente do Conselho de
Ministros da Franca, teve lugar em Paris uma conferencia
dos represenlantes das polencias da Entente, para estudar
08 meios mais eflicazes de coordenar a unidade de vistas,
de fim e d’acgao dos alliados. Como conclusao dos seus
trabalhos, em que lomaram parle os chefes de governo,
08 ministros dos negocios estrangeiros e os delegados mi-
litares da Franca, da Inglaterra, da llalia, da Servia e da
Belgica, bem como os represenlantes auctorisados da
Russia, do Japao e de Portugal, foram adopladas, por
unanimidade, as seguintes resolugoes :

a0s representanles dos governos alliados, reunidos em
Paris em 27 e 28 de margo de 1916, conlirmam que a
mais complela communidade de vistas e de solidariedade
exisle entre os alliados.

«Confirmam todas as medidas lomadas para realisar «
unidade d’accdo na wnidade de [rente de batalha.

«0 que quer dizer simullaneamente a uwnidade d’accdo
militar, assegurada pela concordancia de planos dos esla-
dos- maiores dos exercilos; @ unidade d’accdo economica,
de que a presenle conferencia eslaluird a organisagao, €
a unidade d’accdo diplomatica, que garante a sua inflexi
vel deliberacao de continuar a lucta alé a victoria da cau-
sa commuim.

a0s governos alliados dicidem por em pratica no do-
minio economico a solidariedade dos seus planos e inle-
resses. Conferem poderes & Conferencia economica, que
brevemente se realisara em Paris, para propor as medi-
das capazes de realisar esla solidariedade.

«Para reforgar, coordenar, e unificar a acgao ¢conomi-
¢a capaz de impedir os aprovisionamentos do inimigo, a
Conferencia delibera constituir em Paris um comité per-
manente em que lerdo representagdo lodos os alliados.

A Conferencia delibera:

[.° Completar a organisagao d'um Bureaw central in-
lernacional de [relamento, iniciado em Londres.

2.° Proceder em commum € no mais breve praso a
escolha dos meios pralicos para dividir equitativamente
pelas nagOes alliadas os encargos resultantes dos lrans-
portes maritimos e para diminuir a alta dos fretes.»

L
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Companhia Portugueza. — Parte por estes dias
para a Americagdo Norte o engenheiro sub-director da
Companhia dos Caminhos de Ferro Porluguezes, Sr.
Santos Viegas, que alli vae tralar de adquirir malerial

139

para esta Companhia e para caminhos de ferro ultramas
rinos.

Extremoz a Portalegre. — lslia-se trabalhando
acltivamenle na lerraplenagem e obras d’arie d’'esle novo
camicho de ferro.

Beira Alta. — Ista Companhia esti constraindo nas
suas officinas da Figueira da Foz furgdes de grande ca-
pacidade e revestidos exleriormenle de madeira de leca,
¢ mais duas novas carruagens eguaes as que andam em
servigo nos comboios omnibus, sendo uma mixta de 1.* e
2,% classe e outra de 3.* classe. '

_____

............

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Amortizacao do 1. semestre de 1915

417 obrigacoes de & °/, privilegiadas de 2.° grau.

N> §1.288 a 1.200 2003  200% 2035 a 2039
3982 a 398%  AA46Y 5033 a 5087 5506 5760
586Y a 5874 6497 a 6202 6679 a 6.68% 7433 a
7436 7963 a 7.965 10974 2 10.796 11.651 a 11.656
£1.780 11781 12809 a 12814 12805 12806 13.746 a
13.748 15683 a 15685 45.90% a 15912  16.314 a 16.220
16.788 a 16.792 16812 16920 a 16922 17393 a 17.395
19462 19463 19905 19006 19912 a 19916 20121 a
90.125 20505 a 20308 21.255 20406 a 21.408 24657 a
22662 25096 a 23.112 - 24605 a 25608  29.059 a 29.062
20929 a 20233 20239 a 20248 36586 a 36588 38195
40.320 a 40322 40640 A06%L 40689  4£1.943 a 41.945
42078 a 42081 43369 a 4337%  AJ 7ID a 43.717  46.585 a
A6.500  47.620 a 47628  5A917 a 34922 55462 a 55.480
57341 a 57352 57504 a 57506 57.660 58337  58.338
59216 a 59.219  60.186 a 60188 60346 a 60356  60.369 a

60.38% 60861 a 60.86% 60979 a 60.982 61.019 a 61.026
61434  61.25% a 61.264 62199 a 62206 62747 a 62.760
62,883 a 62836 62975 62976 63445 a 63461  63.762 a
63.770 3791 a 63800 63.807 a 63.8.2 63.827 a 63.839
li:l,g-’;b a 63.850 64411 a 6L.416 64951 65952 63028 a
65.030.

Iistas obrigacoes teem todas o coupon n.® 16 e seguintes.

140 obrigacdes de 4°/, privilegiadas de 2 grau.

N.* 9@ 84 329 345 910 1.453 a
1455 1.525 3.965 3.969 2.970 4119 5425
5,936 6.409 6.603 6.60% 6.65%5 6.656 7.743
7814  B.031 8.032 8.771 9.389 09662 10.519

10.839  $1.223  11.263 11.28% 11.286 11892 §1.900
11,901 43970 148051 14052 14251 45895 16.270 a
16272 16923 a 16025 16938 17427 {7881 - {7882
$9077 a 19079 19595 19960 19961 20195 23662 a
23.664 262060 a 26262 26,326 26941 2922 20565
J0.518 a 30520 30899 30900 31.8%8 - 31.905 a 31.907
33.282  33.283  343.933 4811 JWBI2 349047 35005
35006 35366 35367 36042 36075 6852  37.135
38455 39365 40190 40408 40815 40816 41,229
42,604  A2655 42975 43412 A3777  A3.778  43.962
44.490 44898 45238 45352 45433 48983  50.328
50320 50331 5066%  5L.O57 51122 55091  55.002
a5077 55978 571436 57800  B5BABS 58186 58978
59428 50677 59678 60995 60.996 61.06% 62511
62,489 62400 62869 63138 64.5%% 04659,

Estas obrigacoes teem lodas o coupon n* 46 e seguintes., ..
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Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta

Assemblea Geral de Aceionistas

De conformidade -com artigos 39.°, 40.° e 41 dos Estatutos, é
convocada a Assembleid Geral ordinaria dos Accionistas d'esta
Companhia, portadores, pelo menos, de vinte acgdes, para as
14 horas de segunda-leira, 15 de maio proximo futuro, na séde
social da Companhia, em Lishoa, rua Victor Cordon, 1.

0 depositn das acgoes ao portador deverd ser feito, conforme
preceitua o artigo 39.°, quinze dias antes da reunifio:

cm Lisboa, na casa Henry Burnay & €. 10, rua doz Fan-
queiros;

'No Porto, no Baneo Allianca, e em Paris, no Comptoir National
d’'Escomple, 14 rue Bergére.

ssla reaniio tem por fim:

a) apresentagio do balango e contas do exercicio de 1915.

h) disenssao e-votagio de relatorio do Conselho d’Administra-
¢lio sobre o mesmo exercicio e parecer do Consellio Fiscal.

¢) eleicio de dois Administradores, conforme o artigo 22.° dos
Estatutos e de trez membros effectivos e dois supplenles para o
Conselho Fiscal.

As procuracies dos Acccionislas residentes em Portugal deve-
rio ser legalisadas por notario, e as dos residentes em Franca,
pelo maire da sua residencia.

& l)l recibo do deposito servird para’a admissio na Assemb leia
eral.

Lishoa, 10 de Abril de 1916.—0 Consetho d’Administracio.
L
Assembléa geral de obrigacionistas

Em observancia aos artigos 51.°, 52.° ¢ 53.° dos Estatutos, é
convocada a Asssembleis Geral dos portadores de obrigagoes de
1o ¢ 29 gran d'esta Companhia, que possiairem, pelos menos,
dez d'estes titulos, para as 15 noras de segunda-feira, 29 de Maio
proximo [uturo, na séde do Comité, em Paris, 19, rue de Milan.

Esta reanido tem por lim, conforme preceituam os grligos 22.°
e 52.° dos Estatutos, a eleigio de dois administradores.

0 deposito de obrigaghes para esta Assembleia deverd ser feilo
até 1% de Maijo, inciasive:

Em Paris, no comptoir National d’Escompte, 1% rue Bergére.

Em Lisboa, na casa Henry Burpay & (.2, 40, rua dos Fan-
queiros.

No Porto, no Banco Allianga.

' As procuragdes dos obrigacionistas residentes em Portugal
deverio ser legalisadas por nolario, ¢ as dos residenles em
Frauca, pelo maire da sua residencia ou por notario.—0 Comité
de Paris.

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro.— A principiar
no dia 24 do corrente ¢ alé 31 de maio proximo [uturo, em todos
0s dias uteis, com excepcio dos sabbados, das 11 4s 14 horas, se
pagard o dividendo votado de $25 por acciio, livee do imposto de
rendimento. :

0 pagamento verifica-se na séde da Companhia, rua de S. Ni-
colav, 88, 1.°, na Agencia do Porto, casa bhancaria dos Srs. Pinto
da Fonseca & Irmio e no Banco Allianga.

Lishoa, 18 de Abril de 1916. — O Divector do Servico, Manuel
Maria de Oliveira Bello,

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 29 de abril de 1916.

Emprestimos estrangeiros na Suissa, —- O Departamento
suisso de Economia Pablica acaba de convidar os Bancos e So-
ciedades financeiras da Confederaciio helvetica a nio contwibuir
de futuro para quaesquer emissoes, na Suissa, de emprestimos
estrangeiros e a absterem-se nio 80 da distribuigao de prospectos
ou circalares offerecendo ao publico suisso titulos estrangeiros,
mas tambem da concessao do sen domicilio para emissies estran-
geiras, _

_Este convite tem por objectivo evitar as perturbaces a que as
exaggeradas exportacdes de capitaes exporiam a economia nu-
cional, devendo as mesmas instrucgdes ser observadas em-
quanto a situacio economica da Sunissa e o sen mercado monetario
nao reentrarem na normalidade.

A iniciativa do referido Departamento suisso de Economia Pu-
blica ¢ lanto mais inexplicavel, quanto é certo, ser o Cambio
suisso favoravel em relagho 45 moedas estrangeiras, o que indica
gque @ situacio monetaria da Suissa estd muito longe de ser rui-
nosa.

Comtudo, nem todos os titulos estrangeiros deixardo de ser
emillidos n'aquelle paiz, porquanto a circular da Associacio
Suissa dos Bancos, transmitlindo aos interessados aquellas instru-
cgoes, diz que pode succeder, em determinadas circumstancias,
ser de interesse para a Suissa a participacdo em qualguer em-
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prestimo estrangeiro ou a aberlura de ereditos a instituigdes finan-
ceiras, industriaes ou commerciaes. - 444

Seguudo ainda a mesma circular, desde que a operagio attinja
uma importancia elevada ou existam dJuvidas sobre o caracter
commercial do credito a que nos referimos, a participacho ou &
abertura de creditos so deverd levar-se a effeito depois de consul«
tado o Baneo Nacional Suisso. -

-
A situagio do Banco Imperial durante a guerra, — O appa
que damos a seguir permitte avaliar dos progressos registrados

no valor das principaes rubricas do Banco Imperial Allemio desde
0 comeco da guerra. .

Em milhdes de marcos :

Outo  Carelia Gireilaglo . Deposiis
{914: - = JE
JUnbo B3 o 45 wrassiean 1357 . 754 1891 944
517 Shiaiee S R 1253 2081 2909 1258
KBOMO Blissvs v sioniun 1556 4750 49235 2441
Setembro 30......4.. 1716 4756 4491 2351
Dezembro 31........ 2093 3937 5016 1757
1015:
Margo Shive s sinvvonite 2338 6860 5624 4037
Junbo 3. cosvarie 2188 4918 5850 1799
Setembro 30......... 2419 7471 6158 1416
Dezembro 3i........ 2445 5803 6918 2359
1916:
JRNe0 3 < cuspovs s 215% 5273 63502 1785
Fevereiro 29......... 2457 5781 63554 1987
MATEO T4 oo dnaveindy 2458 5852 6532 1897
Wi B e i 2458 5888 6168 2109
ARy 7 L1 xT1 e N BN I 2460 5808 647 2703

The Ecomomist altribue a diminuiciio que se verifica nos totaes
das notas em circulagdo nas ultimas semanas indicadas no mappa
supra 4 rigorosa campanha da imprensa allemi, iniciada pela
Frankfurter Zeitung e tendente a conseguir o emprego, em maior
escala; do cheque nos pagamenlos.

Companhla das Mguas de Lisboa, — Do relatorio d'esta Com-
panhia extraimos 05 seguintes algarismos:

0 rendimento da venda da agua, e 1915, foi o seguinte: nso
particular, 577 1098; nos estabelecimentos com dotagdes, 25,2098,
a cargo do Governo, 130.0005; a cargo da Camara Municipal,
{39.8778; total, 829 conlog, conlra 922 conlos, no auno anteceden-
tle; o producto da venda de agua baixou, no exereicio findo, 30
contos, em relacio ao anno antecedente.

0 aluguer de contadores produziu 76.733 8 _

0 cusieio dosaqueductos, canal do Alviela, canalisacio de fer-
ro e machinas elevatorias importon em 139 contos, contra 104
despendidos em 191%.

Na differenca avulta 0 excesso no custeio das machinas elevato-
rias, em consequencia nio 80 do grande augmen'o do custo do
combustivel e de difficuldade de o obter do mais elevado rendi-
mento calorifico, mas tambem do encarecimento de todos os oti-
tros aprovisionamentos indispensaveis ao regular funcionamento
das machinas.

0 valor dos Effeitos de carteira, que, segundo o balango de
1014, era de 332 contos, figura no balanco de 19135 por 482 conlos,

A conta de obrigacdes de & 'z °f soffren uma reducgio de
23.3508, por terem sido amortisadas 315 obrigagoes.

0 saldo d'esta conta era em 31 de dezembro findo, de
7:199.550500. .

A Direcgio propoz que ao saldo du cinta de Ganhos e Perdas,
na importancia de 440.609800, seja dada a seguinte applicagio :

_Fundo de Reserva destinado & reconstituici

Ao CaBItel T iv s e anons b L e e i Yia 16.2658
Fundo de Reserva estatatario.......... vou. . 188624
Dividendo & Mg g e cvveenn. vere veseavass 298,138
linposto de Rendimento do dividendo e con- s

tribuicho indostrial ... cvvveeevieenoneaae 35,6108
Fundo de reserva para recibos incobraveis.. 224598
Amortivagio de Material. ........ooeeeeeen 306208 0

L

Bolsa. — Apezar do estado de guerra em que nos encontramos,
a Bolsa tem tido regular movimento. 2 7 &

A Divida Interna Fundada teve duranie a quinzena largos
compradores, mantendo as cotagbes de 39460 — Assentamento,
39,20, conpon. ; . s

A Divida Externa continua tendo grande procura da parte do
publico, fechando a quinzena com compradores a 75830, 1.* serie,
e 788 3.2 serie. _ \ :

Das obrigagies de Companhias de Caminhos de Ferro, 0 2.¢ gran
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3 a1,—Norle e Leste leve muilos compradores durante a quinzena, Curso de cambios, comparados A
colando-se desde 308E0 a 328. Broe mEs g o
Ex 20 b Annin Ex 15 pe Asnin
L ] — e ™ e s
‘Cambios, — 0 mercado cambial manteve-se firme durante x S gt s i
quinzena . A% - 2% : 2
~ 0 cheque jLondres baixou gradualmente de 34 [ para 3% 'y, Londres ghl’(fllll_e ----------- ;:: ;’;:_a 34 %56 gi :ﬁm 3% /1
animando, porém, um pouco nos ultimos dias, ficando a divisa ey '1‘0 [Vosoinaursvois ok /16 7"' 730 /16 g :‘-
Londres com comprador a 34 7ye; venda a 3% ®j ‘ F‘"i? CHBAUE:, i%)s oy v y.di9s 146 i /2 %
A libra ouro fechon com 08 cur:gs de 784 1’:;— 7623. ::‘:l:t:ll(lzlr(l-n; l‘hé’;];.l.c ......... | i e
3 o0 by / \ ". a ik E St t MeAUe « 000 e ) § ety
0.Rio sjl.ondres, 11 ;2 ou 208480 reis a ibra- . o0 Wadrid cheque ¢ oo 1435 | 1545 | 1410 | 1430
Cotacdes nas bolsas portugueza e estrangeiras
ABERII.
Bolsas ¢ titulos e —————— ——
17 18 19 20 22 2 25 26 27 a8 29
Lishoa: Divida Interna 3%, assentamento] 987,40 | 37.40| 37,60 - 3760 a760f 37,60 47m0| 37.60( I8 38 -
Divida interna 3 */s COMPOD. - ereevans o] 37} 3720) 37,20 — 3720 8720 97,20 97,20 37201 3720| S8 =
" . 4 %/, 1888, c/premios....... - - S - - 22H20 - — - - — =
- g AR Y IBBBO. . ce vy pines 55H30 -— S5 80 - -— - ab#o0 | 55810 — aagn0 | LOREO e
- . I A Gy R it & ey bt - - - - s AR50 | A8AR0 | 4NH8 oo ASH80 ke —
u “ 3%, 1905 c/premiok. . ... 0R50 | — 0450 - 9450 Q840 — 9440 i o — =
. u a'th e 1905, (G.°* de F.* Est) - —_ — — HT X e =% = = o —-
. . 5 ¥/, 1009, ob. (C.°%de F.*Est)] — 80§00 | BOH00 - S0§00 | — 80900 - — = S =
. . 4 ‘i. 942, 0010, 5 sk saiatiias — o o=t — - A8p50 - - _ 93450 | 98850 o
*  exlerna ::!j ;}. gn.ui;::[ﬂ! ol 1. [ [ IPHTR O 75850 | 75870 | 76400 - 76400 76H00 | TUHIO| T6HI0 | TGHI0 [ TFeAH0 | THARO —_
L ol [ & 18 S esasisannan —_ - - — —_ — —_ — — LD s -
. 3 s 30 BOLIE o eensirs oo 77820 | 77850 | TIRGO| — 8500 IIP0|  — - 79800 | THENO| — —
Uhr!gagﬁca dog Tahacos 4 ')y Yesrerionds — — - = e 723 — B Yirh et — T
Acches Baneo de Portugal..oovoevene i 177600 | 177420 | 177950 - - - - — 177850 o = =
. . Commércial de LisboR...... - — - — — - — — Sl ¥l ot -
VT P | Nacional Ultramarino....... - 125800 — — 124880 - - - — - 12600 =
. " Lishon & ACOTES covvvvnrens —_ -— = —_ - - 117430 - - = = —
v Companhin Cam. F. Porf ...oooone. = R = = s — - ‘ — - il a0 -
v Companhia Nacional. ..., «coneenes. o . ‘ - <= T e e S| B & = =
o« Companhia Tabieus, cONpan ... ... — | 800U | Tup6o — e 79850 - I = 80500 = =
«  Comjanhin dos Fhosphoroes, coupon a0 — | 53400 — 3830 5B | S840 = 0 i — -~
Obrig. Companhia Atraveés ('Afvica,........ — 03650 | 9BHs0 — 04640 - =2 N 1= £ = “
s Cowpanbia C. F. de Benguella...... - 74440 - - 0560 | 79870 | 79570 | THH80 -- WH70 1 T -
«  Companhia Cam.F. Por. 3°/1.° grauy - — 71840 — — -— 71620 — T16H%0 - - — -
« - Companhia Cam. F. Por. 3%/, 2.° gravy 3100 | 30480 - - 3086801 31400 | S1H00 | 3100 | 31445 | 32400 —_ —
«  Companhia v Beira Alta 3 */¢1.° gran —_ -— - = - - i s 2 jol %3 <=
v Companbia da Beira Alta 3§ */.2.° grau — - 12480 — — {2860 — 12560 = 4= —d —
«  Companhis Nacional coupon 1.* serie} — — - — —- - —_ - — 77800 — =
«  Companhia Nacioval conpon 2.* serie - - - el = = 2 70800 o L3 = e
« Companhia das Aguas de Lisboa.... — — - — Safon - -— 84420 - - - -
s prediaes b Yaceiiiiisiiiniiiaarans — - — — —- - 03620 e o i = ok
: Ll 2 '5': _.‘I .................... — 210 q{}#UU - = i (J:.&”U L k3 B‘J#?" T =
Pariss 3 U portughes 1.4 sorie oo go.00] so20] - | 02| - — | eoz0| sos0| 2| = 2 b
Acglng lellllll‘hlﬂlll Cam. !".Ml‘ort.:'..:....:'.::‘ L L8 g i = i 5 — = = K =
v Madrid-Zaragoza-Alicante ...ooovees i = = o iE = T = = = i
f ANOBIUABE . sv s v i et crirrninabanas — e = = = == - = = = il i
v Comp. Cam. F. Port. 3°,1.° grau.. | 286 289 280 28h - - 285 287 — = = il
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‘M ovimento dos caminhos de ferro
francezes em 1915

Rede de Orleans
A extensao da rede explorada por conla da garantia
de 1915 aleangoun, pela annexacao dos 48 kilomelros da
linha de Saint-Eloy a Paunpial, 7:744 kilomelros, sendo
7:421 de via normal e 323 de via reduzida.
Nao lendo sido aberta nenhuma nova linha, a extensao
media explorada em 1915 foi a mesma que em [914:

7:467 kilomelros.

As receilas d'eslas linhas elevaram-se a..
As despezas foram.....

332.175.729
202.379.981

Saldo lavoravel...... T T . 129.795.748

As receitas do exercicio augmentaram perto de 51 mi-
Ihdes, apesar do exercicio precedenle s6 duranle 0s cinco
ultimos mezes ler soffrido os elleitos da guerra, que se
fizeram senlir durante todo o anno de 1915. A razao d’islo
¢ que a importancia media dos transportes militares foi
quasi a mesma (35 milhOes para agoslo-dezembro 1914,
76 milhdes para 1915) e o tralego commercial leve maior
incremento. Comparado com o de 1914, accusa um au-
gmento de receitas de mais de 9 e meio milhdes, mas
apresenlando em relagdo a 1913 uma diminuigao de 52 e
meio milhoes, o que da logar ao augmento de 23 e meio
milhdes, levando em conla as receitas militares.

Trabalhos executados em 1914

A guerra reduziu os trabalhos ao minimo; lodavia,
uma parle dos que ella obrigon a suspender em 1914,
principalmente em Angers, Vierzon ¢ Montlugon, puderam
ser continuados; comegou-se a ampliagao das gares de Li-
moges ¢ de Puy Imbert. Por outro lado, as exigencias da
defeza nacional e do abastecimenlo civil fizeram crear
numerosas installagbes, entre as quacs se devem cilar as
vias de manobra e de ligacdo creadas para servirem os
novos pontdes estabelecidos no Garonne, em Bassens,
perto de Bordeaux.

Em 31 de dezembro ultimo as linhas da Convengao de
1883 abeilas a explorag@o perfaziam a extensao tolal de
2659 kilometros, sendo 2336 de via normal.

_As linhas concedidas pelas Convencdes de 1883-1892,
e ainda nao exploradas, sdo 15; a sua exlensao ¢ de 702
kilometros, dos quaes 310 de via reduzida; as obras come-
garam sobre 48 kilomelros.

0 material eirenlante das linhas de via normal, em
1915, compunha-se de 1978 locomotivas, 18 aulomoloras,
1782 lenders, 2 guindastes rodados, a vapor, 4.450 car-
ruagens de passageiros, 46.410 [urgdes e vagoes diversos.
Em relacao a 1914 conlam-se a mais: 10 carruagens para
passageiros, 44 furgdes e vagdes diversos; a menos, 116
locomotivas e 122 tenders. A forga tolal das lecomotivas
representava 1.726.613 cavallos; as machinas de grande
forga figuram n'este numero na media de 63,7 (.

0 numero de logares deslinados a passageiros auginen-
tou de 1.279 em 1915 e elevava-se a 233.742 no 1.° de
janeiro ultimo, sendo 13.879 nas carruagens de bogies, mais
830 que no fim de 1914.

Observacoes sobre o trafego

() servigo continnou a fanccionar durante todo o anno
sob a direcgao da Commissdo de redes fervo-viarias, com-
posla por um official superior do Estado maior do exercito
¢ do director da Companhia, cuja siucera collaboragao den
os melhores resultados.

Forneceram-se transporles em 1915 a 3.700.000 ofi-
cides e soldados, 582.000 cavallos, 11.000 canhdes ou car-
ruagens e 385.000 vagdes complelos sem designagao de
conteudo; mais de 30.000 comboios mililares foram orga-
nisados; foram preparados lrens especiaes para os licen-
clados ¢ para a evacuagao dos feridos.
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0 numero de passageiros em 1915 foi de 40.606.926,
com diminnigao de 31,26 °, com respeilo a 1913, e-de
10,88 %, a 1914. A receila de passageiros allingiu francos
73.916.768, sendo inferior em 28,02 °1, a de 1913, e de
13,22 °|, & de 1914,

A Companhia, apesar dos meios reduzidos de que dis-
punha, creou novos expressos entre Tours e Nanles, Nan-
tes e Quimper, e Nantes e Le Croisic, correspondendo com
0s lrens de Parig; avgmentou o numero de trens enlre
Paris e Tours ¢ Paris e Toulouse; restabelecen os servigos
rapidos entre Paris, Nanles, Bordeavx e as eslagoes
thermaes de Auvergne; mulliplicon os Lrens da circum-
vallagao "de Paris e de Bordeaux, e melhorou 08 servigos
nas linhas secundarias.

Diversas causas reduziram de 30:060 lonelladas, rela-
tivamente a 1913, o transporle de mercadorias para Paris,
entre ellas as requisigdes para o exercilo, a falla de mao
de obra parva as exploragbes ruraes, o deficit da colheila
de fructa, e emfim o encerramento dos mercados allemdo
e belga e as difliculdades de accesso dos mercados in-
glezes.

No emlanlo, a Companhia facilitou o aprovisionamento
da capilal, restabelecendo servigos de transportes e entrega
accelarados para o leile, carne, peixe, primores, lrucia,
ete.; conlinuou, alem d'isso a sua propaganda em [avor
das arvores e dos [ruclos; preconisou a ulilisagao indus-
trial das colheitas de balala para fabricar cidra, marmela-
das e compolas, assim como o emprego do leite créme na
alimantacao.

A receila dos transporles de mercadorias em pequena
velocidade foi de 124.867.444 [rancos, menos 11.054.924
francos, ou 8,13 °,, que em 1913, e mais 23.487.438
francos, ou 23,17 %, que em 1914.

Transitaram 2.330:961 cabegas de gado, qué produzi-
ram a receita de 6.161.951 francos, inferior em 20,72 Y,
a de 1913, e em 6,11 9, a de 1914, N'estes algarismos
nao estao comprehendidos os imporlantes transportes de
gado effectuados por conta da Administragdo da Guerra.

Foram estabelecidas algumas tarifas occasionaes, para
facilitar o abastecimento de carvdo as regites de Este, para
favorecer algumas indusivias francezas, ou estreilar as
suas relacdes com as redes da peninsula hispano portu-
gueza.

Para fazer face 4 consideravel aclividade dos transporles
militares e commerciaes, que se traduziu n'um augmento
de 30 °, sobre o numero de toneliadas-kilometro de 1914,
¢ de 37 °l, no de 1913, a Companhia dispunha de um
pessoal restricto. Em 31 de Dezembro mais de 4:700
agentes eslavam debaixo das bandeiras; a Companhia
perdeu 1:600 desde o comego da guerra em consequencia
de morte, reforma ou demissao. 0s nossos effectivos dimi-
nuirain em cerca de 6:300 agenles, que 8O em parle pu-
deram ser substituidos com auxilio de mulheres e de ra-
pazes. Resolveram-se eslas difliculdades simplificando a
engrenagem da exploragdo, subslituindo os homens por
mulheres em lodos 08 casos possiveis, emfim, recorrendo-
se a mao de obra estrangeira, aos prisioneiros de guerra,
¢ 48 vezes mesmo as lropas.

A insufliciencia do material circulante ainda se fez sen-
lir mais que a do pessoal. 0 effectivo das locomolivas foi
sempre sufficicole, mas o parque de vagoes de mercado-
rias, que bastava em tempo de paz, ficou reduzido pela
caplura de vagdes que circulavam uas redes do Norte e
Este por vccasido da invasdo allema, e por causa das im-
mobilisagies resullantes do servigo militar. Por outro la-
do, as condigoes de emprego do malerial mudaram:
nao sO a densidade da circulag@o accresceu perlo de 40 °,
mas na mesma densidaile, a rede, lornada essencialmente
expedidora devida as circumslancias, fornece muito mais
vagdes que quando vecebia mais do que expedia; e 0s
percursos medios d'estes vagoes, dirigidos sobre as linhas
de Este, do Norte e de Lyon, mais que duplicaramn. Para
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occorrer as difliculdades previstas, a Companhia de Or-
leans tencionava desde o principio do anno encommen-
dar vagoes; foi auoclorisada, a parlic de mnovembro, a
adquirir 2.000° vagoes, e depois mais .000. Parte d'esle
malerial sera posto a circular no decurso do presenie
anno.

A aclividade empregada nas reparagoes, as medidas
tomadas pela 4.* reparligao do estado maior do exercilo
para apressar o lunccionamento dos vagoes, comegam a
dar resultado, e, sem duvida, a penuria de material nao
sera lao sensivel duranle o presentle exercicio.

As difliculdades excepeionaes da exploragao sé pude-
ram ser vencidas devido ao zelo e dedicagao do pessoal,
10 qual o relatorio do conselho de administragao rende
Justa homenagem. Além d'isso a Companhia correspondeu
0 mais liberalmente possivel, concedendo gralificagoes que
Ilhe impdem um encargo supplementar superior a (res e
meio milhdes. As importancias despendidas em 1915 com
empregados, alora os Lralamentos propriamente dilos, ele-
vam-se a 31.623.840 [rancos; e esla lotalidade, que cons-
litue um supplemento de mais de 44 °j, dos salarios, nao
entra na conla das diversas vanlagens nao suscepliveis de
ser precisamente avaliadas, como as facilidades de cir-
culagdo.

Nos agentes debaixo de bandeiras, 350 loram morlos
no campo de batalha on morrevam dos ferimentos, 82 (i
caram prisioneiros, 50 desappareceram. Foram-lhes con-
cedidas 7 cruzes da Legido de Honra, 17 medalhas milita-
res e 167 citagdes comportando a eruz de guerra. :

A Companhia rende a estes bravos as devidas honras
¢ trala as viuvas dos que cahiram deanle do inimigo co-
mo se livessem sido viclimas de accidentes de servigo,
procurando empregar os reformados, principalmente o3
mutilados. Tambem ndo esquece os prisioneiros, a quem
envia provisoes.
~ Terminando esta revista do trafego de 1915, convem
insistir nos esforgos altamente patrioticos da Companhia
de Orleans, d'uma parte, para [avorecer a manulengao e
0 desenvolvimento da economia nacional, e da oulra, para
participar activamente na defeza do paiz. A este respeilo,
é preciso [risar que ella produziu em 1915, nas suas offi-
cinas de Tours e Pérignenx, mais de milhao e meio de
obuzes de 75 e comegou a fabricagao de obuzes de 155.
Contribuin tambem para o successo do emprestimo de
5 %, para a defeza nacional, tanto subscrevendo por sua
conta, como facilitando a subseripgao do publico, pelo pa-
gamenlo anlecipado dos seus coupons, assim como do

sen pessoal.
St

Rgvista aos ferro-viarios militares
Brigada n." 7 de caminhos de ferro

0 plano da revista de inspecgdo @s pragas que consu-
twem a referida Brigada € o seguinte :

A revista de inspecgdo as pracas desla Brigada lera
logar nos locaes e as horas que lhes vao designados no
din 24 de junho de 1916:

a) Na estagdo da Boa Visla as 10 horas:

Comparecem 08 agenles numeros: 34,
37, 19, 24, 20, 29, 13, 15, 16, 30, 39, 6

e 2'.0.....0!.-......og.!..t.ln..a..

13 agentes

A’ passagem do comboio n.° 41 lerdo revista nas es-
tagoes em que fazem Servigo 0s agenles pumeros :

5, Factor na estagao da Senhora da Hora;
40, Factor na estacdo de Creslins;
23, Chele na gstagao de V. Pinheiro;
25, Chefe na estagao de Villa do Conde.

b) Na estagao da Povoa as 12,40 horas:
(omparecem os agenles DUMEros:
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10 ¢ 40 assenladores em Crestins. ..... 2 agenles
97 e 41 assentadores em Modivas...... 2 »

38 faclor, 3 e 8 assentadores na Povoa.. 3 »

| carregador em Laundo........ s nret I »
36 guarda de dia em Gondifelos... .... | »
44 carregador em Famalicdo........ .. 1 »

m -~
ARREMATAGOES

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO
Caminho de ferro do Valle do Tamega
Lanco de Amarante @ Freivieiro

Eaererrana | ExTensio 11.560%,00

Terraplenagens, tunnel, obras d’arle correntes, obras de pedreiro
das obras d'arte especiaes
¢ serventias enlre perfis 0. ¢ 23 do kilometro 12

No din 25 do corrente mez, pelas 13 horas, se ha-de proceder,
perante a Direccdo d'esles Caminhos de Ferro e na sua séde nes-
la cidade, a0 concurso publico para a adjudicagio da empreitada
de construecdio acima referida

0 deposito provisorio, para ser admillido como licitante, serd
de 4490800 escudos e, poderd ser feilo, alé ds 45 horas da vespera
do concurgo, nas thesourarias de qualquer das Direcghes dos Ca-
minhos de Ferro do Minhe ¢ Douro on Sul e Sueste.

0 definitivo, que deverd ser feilo na mesma thesouraria, ende
o houver sido o primeiro, seri de 5 °j, do preco da adjudicagio.

Az propostas seriao a wesenladas duranle o lempo em que a
praca estiver aberta, podendo os concorrentes enviar a esta Di-
reeciio, em carta fechida, as suas prosposta acompanhadas do
recibo do deposito provigorio e do atlestado de capacidade do in-
dividuo que se propoe dirigiv os trabalhos: enlendendo-se por
este facto que desistem de lomar parte na licitacio verbal, se a
houver, ¢ do direito de reclamacio acerca dos actos do concurso.

As condicdes de arrematagito, caderno de encargos, bem.como
as restantes pecas annexas, podem ser examinadas todos os dias
uteis, desde as 11 as'15 horas, na Seccio de Conslrucglo d'esta
pireccio, na eslacio do Porto, e em Lishoa, na Direecio do Cami-
nho de Ferro do Sul e Sueste.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de ferragens

No dia 1 do corrente, pelas 15 horas, na estacio central de
Lishoa (Rocio), perante a Commissio Executiva d’esta Companhia,
serflo abertas as propostas recebidas para o fornecimento  de
ferragens diversas.

As condicoes estao patentes, em Lisbod, ua reparligio central
do Servico dos Armazens Geraes (cdificio da estagio de Santa
Apolonia) todos os dias uteis das 10 horas ds 16.

0 deposito para ser admiltido a licitar deve ser feito alé 4s 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio externo da estaciio do Rocio.

Leildo
de remessas retardadas e volumes abandonados

No dia % do correnle mez e dias seguinles, s horas por
intermedio dos Agentes de Leiloes Srs. Casimiro Candido da Co-
nha & Sobrinho, Successar, na estacio principal d'esta Companliia
em Lisboa, Caes dos Sokdados, e em virtude do Arl” {13 da tarifa
geral, proceder-se-ha @ venda em hasla publica de todas as re-
messas com data anterior a % de marco de 1916, bem como d’ou-
tros volumes nio reclimados. !

Avisa-se, portanto os consignalarios das remessas indicadas
na junta relagio ¢ d'outras que pela sua menor importancia se nao
mencionam, de que poderio ainda retiva-las, pagando o seu de-
bito & Companhia, para o que deverio dirigir-se i Reparticio das
Reclamactes e Investizagoes na estacio do Cacs dos Soldados to-
ilos ps dias uteis alé 2 do corrente mez inclusive, das 10 is 16
10ras

N 72 940, de Lisboa a Porto-Campanhi, ¢ fardo de fio de ju-
ta, com 200 kilos, a Sousa Pinto & Neves, Limitada; 8.148, de Ta-
mel a Lisboa-R, 2 barvis de vinho, com 290 kilos, a Antonio Ma-
callites: 12632, de Coimbra a Pepamacor, | sacco de arroz, com
00 kilos, a Abilio Ferreira Santos; 45.240, de Portalegre a Lishoa-M
97 saccos de rolhas de cortica, com 1.700 Kilos, a Robinson Bros;
35339, de Portalegre a Lisboa-M, 45 saccos de rolhas de corlica,
com 2.960 kilos, a Robinson Bros: 25.572, de Cintra a Lisboa-R, 2
caixas de drogas, com 103 Kilos, a Jayme Metello Vasques; 44537,
Central do Porto a Lishoa-M, 9, 8 caixas com productos pharma-
ceuticos ¢ 1 com impressos, com 276 kilos, a Jodo & Lago em
Commandita; 6.631, de Martinganca a Lishoa-M, 1 vagio de pez lon-
o, com 9360 kilos, a Mathias Nunes & €% 9%.131, de Braco de

Prata a Valle de Santarem, 30 cascos vasios, com 1.600 kilos, a

Viava Boavisla & C.; 38.605, de Covilli a Lishoa-P, 47 fardos de
pelles, com 5.780 kilos, a Antonio Anechina.

- B
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ARGENDA DO VIRIANTE
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