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Caminhos de ferro vicinaes

X
Foz-Tua a Braganca

Na sequencia dos estudos aqui publicados tem lo-
gar agora a linha que liga a velha cidade de Braganca
com o systema ferro-viario do paiz. Ndo lhe é rigoro-
samente applicavel a denominacdo de caminho de ferro
vicinal. Como linha de pequeno trafego e de funccao
puramente regional, alheia ao fransito entre as diversas
regioes do paiz, assim como ds relagoes internacionaes,
a sua exploragio tem que obedecer ao criterio de ri-
gorosa economia e snmphc:dade caracteristicas dos ser-
vicos das linhas secundarias. Tanto basta para justifi-
car o presente estudo.

Ja no artlgo anterior (*) recordei a historia da con-
cessio do froco de Foz-Tua a Mirandella, que mede
55 kilometros, e indiquei as condigdes technicas a que
foi subordinada a sua construcc¢ao.

Aberto 4 exploracio em 1887, por largos annos
aguardou esse troco a sua natural confinuacio até Bra-
ganca. *

(#) Vidé Gazela de 16 de margo de 1916,

Flvino de Brito introduziu na base 4.% da lei de 14
de julho de 1800 a auctorisacio para a construcgao
pelas forcas do fundo especial que essa lei instituiu.
[arcos annos teria porem que esperar Braganga por
tio almejado melhoramento, sem a dedicacdao de um
dos seus filhos, o distincto engenheiro José Bessa, que
se constituiu campeas 1r1decsqo de tao justa causa, pro-
curando suscitar iniciativas e levar os podereq publicos
a adoptar a unica formula capaz de levar 4 prompta
realizacdo o inspirado melhoramento.

Foi o Conselheiro Manuel F. de Vargas quem re-
solveu o p:oblcnm mandando abrir concurso para a
concessao provisoria da linha com garant:a de juro.
Essa providencia foi precedida de negociagoes em que
uma firma ingleza se offerecia para tomar a concessao.
Depois de varias vicissitudes que nao lograram fazer
esmorecer a perseverante dedicag@o de joae Bessa, foi
adjudicada a concessio com a garantia de juro de
4 1,°, sobre o capifal de 25.990800 por kilometro, o
que representaria o encargo maximo de 1. 160%$55 por
kilometro. Uma lei de 10 Abril de 1902 approvou o
contracte provisorio. A concessio foi transferida para
4G mnnanhla Nacional, que, pela emissio de nova serie
de obri igagoes, obteve do mercado nac:mml os capitaes
necessarios.

O primitivo concessionario, tornado em empreitei-
ro geral, commetteu a direccio dos trabalhos ao dis-
tinctissimo cngenheno Manuel F. da Costa Serrao, que
por uma serie de variantes refez todo o pr njccm pro-
curando attender o melhor possivel as conveniencias
do trafego regional.

A extensio do projecto primitivo de 74 kilometros
foi elevada a 79,100.

Foram abertos trocos successivos em 1905-1900,
até que em dezembro d’esse anno ficou o prolonga-
mento concluido.

As condicdes technicas adoptadas foram as mes-
mas do troco anterior: pendentes de 18 ™/ e raios mi-
nimos de 150",

Vejamos agora quaes teem sido os resultados da
exploracio dos dois trogos.

Foz-Tua a Mirandella- 55 kilocmetros

Aberto em 1887, teve este troco em 1888 o seu pri-
meiro anno completo de exploracio, em que o rendi-
mento kilometrico attingiu apenas 570$125 emquanto
a despesa de exploragio, englobando seguramente tra-
balhos complementares da construcgdo, ascendia a
7508405. Ao fim de poucos annos as despesas acha-
vam-se consideravelmente reduzidas, descendo de cerca
de 42 contos em 1888 4 cifra normal de menos de 20
em 1892.

O rendimento kilometrico ia subindo lentamente,
de modo que 10 annos depois, em 1808, se elevara a
7373443 apenas.

A pmttr d'essa data torna-se mais rapida a progres-
sio das {receitas, mérmente depois que_se foi abrind?
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por trogos successivos o prelongamento de Mirandella
a Braganca.

Em 1909 a receita kilometrica subira a 1.200$819,
sendo a despes: de 6028724 apenas, inferior ainda ao
minimo de 700300 fixado no contracto. Tor. o anno
de 1909 para terreno de comparacio e nio o de 1908,
porque este apresentou uma depressio anormal de
receitas, que desceram a 1:116%$805, tendo sido nos
dois anteriores € nos seguintes sempre superiores a
1:200$00.

Fagamos, como para a linha de Vizeu, a compara-
¢ao dos diversos elementos do trafego:

1988 15898 1909
YiccavairaaiNumero... . 26,795 29.793 43589
Passageitosipendimento . 10261 125018  17.781%
G vy |Toneladas........ 496 783 801
* "*Rendimento....... 2.707%  4.0728%  4.168%
p. v |Toneladas......... 12469  18.796  38.732
" "'|Rendimento.. ... .. _18.3888 23.0806% 49.046%
Rendimento total......-. 31.357% 40.5508 70.005%
Percentagem da P. V.. .. B8 s 5O 68 1
Receita kilometrica...- .. H70% 737%  1.201%
BIBSDESA. v Fola i beinia s v o1aldia 750% 474% 603%
Oarantia de juro (por km.) 10758  1.035% 506%
Receita fora do trafego. . = 00% 23%
Disponibilidades da Com-
paniiad-s ssday O 886% 1.388% 1.314%

E' sobremodo elucidativo o confronto d'estes nu-
meros.

Vemos o frafego conservar-se estacionario durante
largos annos; comecou depois a subir mais rapida-
mente a partir de 1898, pois da receita de 7378 n'esse
anno se passou a 1.050% em 1904, antes da exploragio
do prolongamento até Braganca. Abre-se um troco e
as receitas denunciam novo progresso. ,

E' o trafego de pequena velocidade o que toma in-
cremento maior, attingindo as receitas respectivas per-
centagens superiores ds de todas as outras linhas do
paiz.

Linha que serve uma regido agricola de populacio
pouca densa e servida por pequeno numero de com-
boios, € principalmente a mercadoria que constitue o
sel trafego.

Notamos ainda como 4 administracao criteriosa e
severamente economica da Companhia, devida princi-
palmente’ao sobrado tacto e ao zelo d'esse illustre en-
genheiro de fanto saber e tio peregrino caracter, que
se chamava Pedro Ignacio Lopes, é que foi devida a con-
sideravel melhoria da situacio financeira e o robuste-
cimento do credito da Companhia, elevando-se consi-
deravelmente as suas disponibilidades. Os defeitos da
formula de exploragio, identica 4 da linha de Vizeu,
tornam-se manifestos, Sobem as receitas em proveito
exclusivo do Governo e em detrimento da Companhia;
que sO 4 forga de rigorosa economia contraria a lei de
progressao d'esses prejuizos.

Assim, quando a receita kilometrica era de 737%00,
as disponibilidades eram de 1.388%, descendo a 1.314%
quando aquellas subiram a 1.201%00.

Tem-se procurado com rasio manter as despesas
abaixo do minimo de 700800 previsto no contracto,
reduzindo quanto possivel o percurso dos comboios.
Uma exploragio mais larga poderia acaso determinar
certo incremento das receitas, mas cercearia os recur-
sos da Companhia, prejudicando-a e abalando o seu
credito, pelo que nem moral nem legalmente ella esta-
va obrigada a enveredar por esse caminho.

- Os altimos annos, com o aggravamento geral de
encargos de que todas as administragdes se teem re-
sentido, accusa eguaes effeitos na linha de Miran-
della.
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Assim, a estatistica official, que vae até 1013, ultimo
anno antes da guerra, accusa n’esse anno a receita ki-
lometrica de 1.179%, a despesa de 696%, a garantia de
5048, a receita fora do trafego de 32%, a dispenibilida-
de de 1.1008.

O coefficiente de exploracio manteve-se na cifra
official de 50 ], deixando ainda uma pequena margem
entre a despesa elfectiva ¢ o minimo arbitrado de
T00$00.

O ultimo relatorio da Companhia recorda-nos o
ageravamento da situagio,

As difficuldades originadas pela guerra obrigaram
a Companhia a restingir ainda mais as facilidades
offerecidas ao publico, de modo que o seu hora-
rio representa apenas um percurso annual de com-
boios regulares de 850 kilometros por kilometro de
via.

A regiio servida ¢ susceptivel de progresso agri-
cola, que sé lentamente pdode, porém, "ser realisado, ¢
que o enorme incremento da emigracio desde 1911
contrariou notavelmente. Nio admira pois que as
receitas, depois de haverem accusado o benefico in-
fluxo do ftributo do novo troco, baixassem sensivel-
mente.

Qual o meio de as fazer subir depois de terminada
a crise que a guerra originou ?

A creacio de novos comboios que atraiam mais
passageiros 4 linha. Seria porem preciso que d'ella ndo
resultasse para a Companhia encargos sem compen-
sacdao. Fixe-se um minimo de percurso annual e por
cada trem-kilometro a mais conte-se 4 Companhia
uma certa despesa supplementar para o calculo da ga-
rantia. Esta, porém, diminuird, mas a regido serd mais
bem servida,

E depois, em relagdo a esta linha, o Estado tem um
interesse directo, como industrial, em a ver progredir.
Trata-se de uma affluente, modesta mas valiosa, da li-
nha do Douro, trazendo-lhe o seu tributo a 140 kilo-
metros do Porto. Alguns milhares de unidades de tra-
fego a mais, attrahidas pelas facilidades de circulagio,
engrossardo sensivelmente a corrente na linha princi-
pal, sem aggravamento de despesa.

' pois o Estado mais inferessado ainda que a Com-
panhia em modificar a formula de exploracio de modo
que sem augmentos de encargos para o Estado a linha
preste 4 economia regional todos os servigos de que
¢ susceptivel. ,

A somma.dos adiantamentos por garantia de juro
era até 1013 inclusive de cerca de 1.200 contos (sem
juros) ou perto de 22 contos por kilometro.

A garantia declina do maximo de 59 contos em 1888
a perto de 33 em 1013, Tarde se enfrard pois no pe-
riodo do reembolso, correspondente a receitas brutas
superiores a 2.176% por kilometro, que a linha nio
pode attingir, a nido ser em condicoes extraordinarias
que ndo logramos prever.

Para modificar pois a situacio da régie désintéressée
a que os defeitos do contracto condemnam a Compa-
nhia, impoe-se a revisio do mesmo, revisio delicada e
difficil, mas exequivel com vantagem para todos, prin-
cipalmente para o Estado, que explora a linha do
Douro.

Mirandella a Braganca

A garantia de 4 5% em relagio a 25.990$00 por
kilometro representa o encargo maximo de 1.169$55.

Vejamos os resultados da exploragio.

() anno de 1907 foi o primeiro completo para toda
a linha, Comparal-o-hei com 1013, ultimo da estatistica
official e anterior ds perturbacoes originadas pela
guerra,
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1507 1913

e JINUIMELO . » % o0 s 53.080 606.040
Rassageiros {pondimentor. . .. .. .. 204708  26.861%
G. V Vlonslddas, « & r# e s st 524 758%
" ""IRendimento. ... 2.841% 3.740%
p v \loneladas......... 5 e 12.082  21.873%
RSt endimEnto.s5un v sty 20.346%  24.462%
Rendimento total.«««ievvvennn. » 52,6558  55.004%
Percentagem da P. V..« ... 5% *fs 45 “I,
Receita kilometrica -+ :vvuv .. 058% 088%
Despesa " - A S 634$ 5054
BRPARTA . 7. | dveeiisnasas 1.118% 1.158%
Receita féra do trafego. ««..... ; 754 31%
Disponibilidade da Companhia..- 1.217% 1.2828

O crescimento da receita tem sido quasi nullo, de-
vendo-se assignalar uma apparente anomalia, que decer-
to fem a sua explicacio na natureza das mercgdorias
transportadas ou em aleuma modificacdao de tarifa. Em-
quanto a tonelagem da pequena velocidade subiu de
12,082 a 21.873 ton., a receita correspondente desceu de
203465 a 24.462%. Nos passageiros e grande velocida-
de ao augmento do numero de unidades correspondeu
0 da receita; na pequena velocidade cresce a tonelagem
68 ‘I, e a receita desce quasi 17 “[,!

Nio tenho, n'este momento, elementos para pro-
Curar a decifracio do enigma.

O que nos mostra em todo o caso o confronto
dos numeros ¢ 'que o novo troco tem rendimento di-
minuto apesar da vastidio da superficie tribufaria e
da elasticidade que tem em geral o trafeco nos pri-
meiros annos de exploracio. F' certo que a linha
do Valle do Corgo, prolongada até Chaves, tem
desviado movimento, que sem ella continuaria a vir a
Foz-Tua.

Apesar d’isso parece-nos que a maiores facilidades
de transporte corresponderia certo incremento do tra-
fego, se a formula de exploracio nio obrigasse a Com-
Panhia a fugir ao prejuizo que do augmento de despe-
Sas resultaria.

N'esta, como nas outras linhas da Companhia Na-
cional, nio ha que esperar a cessacio da garantia e
menos ainda o reembolso. Por isso o que ha que fa-
zer ¢ modificar o contracto de modo que, embora os
encargos nao diminuam, a linha exerca influencia
maior no progresso economico da regiio, com 0 que
muito ganharia a linha do Douro.

J. Fernando de Sousa
Ny
Os caminhos e ferro de Angola

em 1914

Publicado pelo distincto engenheiro Se. Alexandre (ul-
vao, acabamos de ler o relatorio impresso em Loanda nos
fins do anno passado, dcerca dos servigos e progresssos
leilos pela viagdo ferro-viaria na nossa importante colonia
da Africa Occidental.

Embora o perviodo a que se refere este relatorio seja
Ja um pouco atrazado, nio deixa elle de offerecer bastanie
inleresse, gquer pelos dados que apresenla, quer pelas
apreciacoes claras e precisas que o seun auctor faz sobre
varios assumplos n'elle versados e que de perlo se rela-
Cionam com o desenvolvimenio da rede de caminhos de
ferro de Angola.

Bm fins de 1914, como se vé na introducedo deste
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trabalho, a rede ferro-viaria da provincia comprehendia
(241 kilometros, distribuidos pela seguinte forma:

a) Linhas do Eslado:

Ceminho de ferro de Malange ........ 140
) » » » Mossamedes..... 176
» ¥ 3 A0 GOINNEO o sew e 24

b) Linhas particulares:

Caminho de ferro de Ambaca ..,..... 364
n » » » Benguella....... 520
) ) 1 (_I” G”i() LR T TR SR 7
Total wenagawinnes\is i 1.241
t
o Podem classificar-se como caminhos de ferro de pene-

racao o de Malange, o de Benguella e o de Mossamedes;
s reslanles sao caminhos de lerro de inleresse local.,

*

Na primeira parle do relalorio Irala-se dos estudos de
ceminhos de ferro, frisando-se a falla de pessoal com que
se lucton para preencher os logares do quadro respe-
clivo.

Nio obstante essa falta ainda se fizeram, durante o
anno de 1914, alguns estudos de que o relatorio faz men-
¢do detalhada,

0 estudo do ramal dos Dembos, a pailiv de Zenga do
llombe levop a conclusdo de que o terreno é-faci até
Calunga, e mesmo alé ao rio Zenze, mas, sendo exlrems-
mente pobre a regiao alravessada, perece dever por-se de
parte esta solugao. Haveria outra solugdo, que era o pro-
longamento do caminho de ferro do Golungo alé aos Dem-
hos. Sobre este ponto diz o distincto auctor do relatorio
que a grande transversal dos Dembos ao Encoje e ao inle-
rior do districto do Confo deve ser Ja mesima bilola do
caminho de ferro de Ambaca, d’onde resulla wma certa
difliculdade em uliiisar ¢com este fim as linhas enlre a Ca-
nhoca e o Golungo. Em todo o caso, é elle de parecer
que poderia adaplar-se a linha actual a bitola de 1™, ou
mesmo mais, se npao forem grandes as difficuldades para
alem do Golungo.

03 estndos relalivos ao caminho de ferro de Mossa-
medes continuavam parados a espera da escolha definiliva
sobre a directriz a adoptar para alem de Villa Arriaga até
ao Lubango.

Ontras missoes de estudo, como a que foi 2o sul da
provincia estudar a rede de communicagoes para alem do
Lubango, e a missdo allema, que linha um objeclivo ana-
logo, parece que nenhuma relacdo liveram com a Jnspec-
¢do das Obraw Publicas da Provincia.

0 reconhecimento feito para se ajuizar das vanlagens
da construecao do caminho de ferro de Cassoalala ao Li-
bobo dew em resultado concluir se que este caminho de
fervo ndw pode sabiir de Cassoalala, e que o seu entron-
camento com o0 de Ambaca deve fazer se para dlem de
Oeiras.

A Companhia do Caminho de Ferro de Benguella pro-
seguin estndando algumas variantes para alem do Bihé,
a fim de fixar, em definitivo, a directriz mais conveniente,
mas esses estudos, segundo se refere, nao liveram grande
desenvolvimenlo.

Na segunda parle do relatorio trata-se dos trabalhos
de construcedo de eaminhos de ferro, quer por conla do
[Estado, quer por conla das companhias. 5

No caminho de ferro do Golungo proseguiram os tra-
balhos de coustrnegao alé ao kilomelro 24, abrindo-se a
exploragao o lrogo Cambondo Ndela, tendo esta ultima
estagao adquirido grande desenvolvimento, apezat de ser
estabelecida com caracter provisorio,

Durante o anno de 1914, a que se refere o relatorio
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que estamos analysando, gaslaram-se com a construcedo
d'esle caminho de ferro 38.222435.

A conslrucedo do caminho de lerro de Malange foi pre-
judicada por causa da guerra europeia.

Na linha de Benguella fizeram-se, em 1914, 50 kilo-
metros de terraplenagens, e a plataférma ficou em condi-
goes de receber a via alé ao kilomelro 643, pouco dislan-
te do Bihé.

(0 ecaminho de ferro do Dombe Grande ao Cuio, cons-
tituido pela Companhia do Dombe Grande, foi estabelecido
e inaugurado em 1914, e consta de uma linha Decauvilie,
de 0,60 de bitola, com a extensao de 18 kilomelros.

A terceira parle do relatorio, que ¢ a mais desen-
volvida e delalhadamente exposta, com grande copia de
dados estalisticos, trata da exploragao dos caminhos de
ferro da provincia, apresenlando para cada um d'elles
os resultados apurados em frelacdo a quantidade de Lra-
fego, receila e despeza, nalureza do tralego, movimen-
to de generos ricos e dos generos pobres, movimenlo
dos comboios, malerial circulante e de lracgdo, tarifas es-
peciaes, elc.

Comegando pelo caminho de ferro de Ambaca, o mais
anligo da provincia, vé-se que o movimenlo de passageiros
foi, em 1914, o seguinle:

Passageiros de 1. classe. .......... 548
Passageiros de 2. classe. c.coouvv. oo R 1 by
Passageiros de 3. classe..... ..o .. 29:620

Fotal s v vinet e ATy . 31:339

Fm comparacao com os dois annos anlecedenles os
resullados sdo:

AR Sr i slsasa el © 24.585 passageiros
1o U5 TN R S S ey o 28.548 b
PO PE 5 elion dan i rdlmy 31.620 »

Assim o augmento em 1914 [oi de 3:037 passageiros,
incidindo esle avgmenlo quasi que na sua tolalidade so-
bre a 3.* classe, e sendo devido ao grande numero de
carregadores que foram lransportados dos districtos do
norte para as operagoes militares realisadas no suol de
Aungola.

0 movimento de gado, n'esle caminho de ferro, {oi
de 4.740 cabegas; superior em cerca de 1.400 cabegas ao
do anno anlerior.

A tonelagem no movimenlo de mercadorias [oi de
21.902 loneladas, das quaes mais de 21.000 correspon-
dem a mercadorias em pequena velocidade, sendo o res-
tanle de bagagens e recovagens. 0 angmenlo sobre 1913
foi de 1.222 loneladas.

A receita da exploracao foi de cerca de 346 contos,
havendo uma diminui¢do de 13 conlos approximadamente
sobre o que corresponde a 1913, D'esta receita, 44 con-
lOs pouco mais ou menos represenlam a parte relaliva ao
servigo de passageiros, e lodo o restante provém do ser-
vigo de mercadorias. 0 avgmento de passageiros dea um
acerescimo sensive! de receila, mas o augmento da lone-
lagem de mercadorias nao deu accrescimo de receila,
anles, pelo contrario, esta diminviu em relagao a do anno
anlerior, porque o augmento assignalado incidin essen-
cialmente sobre os chamados generos pobres, diminuindo
sensivelmente o (rafego dos generos ricos, taes como o
da borracha, elc.

A despesa do caminho de ferro foi, em 1914, de 278
contos, numeros redondos, concloindo-se que a exploragao
apresenta vm saldo de 68 conlos. A esles numeros cor-
responde um coelliciente de exploragao de 0,80, conli-
nuando a accentuar-se a melhoria nas condigdes de ex-
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ploragino, o que ja se tlinha notado nos annos antece-

denles.

A receila liquida da Companhia, como s? discrimina
especificadamente no relatorio, abrange as seguinles ver-
has:

Excesso (e receilde: cevevesoss 65.478448
Subsidio do Governo.......... {14.903564

Compensacao pelo transporte do
BAIO s oy 1o AR ) S5 A s 26.496477
206.878469

Conclue-se da analyse [eila pelo auclor que, apezar da
receila real da Companhia ser superior a 346 conlos, o
subsidio do Eslado elevou-se a perto de 115 conlos, por
se compular apenas 212.696436 para rendimento virlual,
em harmonia com as disposigoes do contraclo de 11 de
marco. Juntando aquelle subsidio a verba destinala a
compensacao por lransporte do café, que provém do
accordo relativo ao pagamento pelo Estado do excesso da
tarifa de 105 reis por tonelada-kilomelro sobre a anterior
larifa de 60 reis, pode reconhecer-se facilmente como ¢é
imporlanle a quantia com que o Estado concorre para a
receita liquida da Companhia.

Na tabella relativa & distvibuicao do trafego pelas di-
versas classes de mercadorias registra-se 0 augmento no
trafego do capim, da fuba, do malerial do caminho de
ferro, devido a consbruccao da linha do Golungo Allo, e
da pedra, motivado pelas obras do Eslado em Loanda.

Fallando da diminvicao de lonelagem no trafego dos
generos ricos, diz o distincto engenheiro que elaborou o
relalorio:

«Bm  primeiro logar, esla lonelagem, comparada com
a tonelagem lotal transportada pelo caminho de ferro, é
muito pequena. E, altendendo as possibilidades e riqueza
de regidao, pode dizer-ge que é nada. Em segundo logar,
em nenhum genero se regista o mais ligeiro augmenlo.
Em todos os arligos o movimento foi menors.

Quanto aos generos pobres, constatando a falta de
progresso no trafege a elles relativo, apontam-se como
causas principaes d’esse faclo: o completo abandono a que
o europeu volou a agricultara, a indifferenca do commer-
¢io do interior pela compra dos generos que nao sejam
horracha e céra, a falla de fretes reduzidos, a carencia
de apparelhos de seccagem e lralamento do milho, as
poncas lacilidades na armazenagem e embarque dos pro-
duetos, e, emfim, a falla de propaganda commercial ¢
agricola.

A proposito de propaganda, refere-se o relalorio muito
elogiosamenle aos servigcos prestados pelo director do Ga-
minho de ferro de Benguella pa regiao onde se exerce a
sua aclividade, e preconisa-se a creacao de agenles com-
merciaes.

0 movimento de comboios na linha de Ambaca, em
1914, é apresentado no seguinte quadro, que da o numero
de combhoios kilomelricos para os diversos ramos de circu-
lagao:

Comboios ordinarios, . «oevevvennas 124.302
» de mercadorias....evee.. 65.234

v 3 BOIVI00. . siats o erdind wa e 13.527

0 ¥ Via'0 oDrasg. v i vies 30.507

b OB8POCIALS « ¢ o'a v grbisin b Wt 913
234.483

Este movimento, em relagdo ao do anno anterior, apre-
senta uma ligeira diminuigao.

Como material circolante este caminho de ferro dispu-
nha, em 1914, de 14 locomolivas, 33 carruagens e 171
vagoes.

Analysando as condi¢oes geraes da exploragdo n'aquelle
anno, vé-se que a publicagao do decreto que auvctorison o
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Estado a tomar posse da administracao da linha, nos ler-
mos do arligo 56.° do contraclo de 1885, foi o principal
facto que absorveu lodas as allengdes, mas que, ao que
parece, nenhum resullado pratico produoziu, pois que, como
s¢ sabe, aquella posse nao chegou a realisar-se alé aos
fins do anno.

0 relatorlo expoe desenvolvidamente a necessidade de
um servico combinado entre o caminho de ferro de Am-
baca e o de Malange, e chama a allen¢io sobre a questao
relativa a tarifa do cafe, a4 qual ja alludimos acima.

Do caminho de ferro de Benguella apenas se aponlam
no relatorio os principaes dados relativos a quantidade do
Irafego e a receila e despesa, pela razao de se enconlra-
rem lodos os elementos que interessam a exploragao nos
rélalorios annuaes publicados pela respectiva Companhia.

0 movimenlo de passageiros foi o segninle :

Y CIAG8R (s B e e RN Ly G 6.009
2 » STER R . - ¥ 19.674
R Tt ME e e 83.625

{ 0] 5. § AR L i S 109.308

0 que da um augmento de cerca de 46.000 passageiros
sobre o total de 1913, tendo-se notado accrescimo em (0-
das as classes.

A tonelagem transportada allingio 50.298 loneladas,
mais 3.190 do que em 1913.

A receita foi de 382 contos, numeros redondos, e
a despesa de cerca de 303 contos, dando para coefliciente
de exploragao 0,79. Assignala-se a conlinragao dos aper-
feicoamentos nos methodos de exploragao da linha.

Tratando do camivho de ferro de Malange, apresenla
o relalorio os seguintes dados relativos a quantidade de
trafego:

Passageiros de 1.* classe........... 71
» A B 1aler g e e eliaele 560
’ h 3.3 n a® 4§ 0 8 g B 0 aw 70628
f"l]lal.. % g a8t p s g e 8.!&59
Mercadorias de grande velocidade (lo-
lleladas)OI.llt llll .00".‘.!.'.‘ 56?
Mercadorias de pequena velocidade (lo-
“elallﬂﬂ)..... oc.‘..o-v s h g P oo 4-556
Tﬂ_lﬂl-...--.-.--.-..- 5-123

Como apreciagdo geral diz-se n'elle: «A analyse d'estes
numeros mostra bem qudo insignificante € ainda a acli-
vidade, a vida e o commercio de Malange e do paiz da

- Lunda, lendo-se em atlengdo que este caminho de ferro é

o unico meio de ligagao com o littoral. Nao é porque o
paiz ndo seja vasto e rico; & porque infelizmente é ainda
desconhecido. Contam-se pelos dedos 0s colonos»,

A receita de exploragdo foi de 40.344584, e a despeza
elevou-se a 50.090405. O deficit da exploragao floi, por-
tanto, de 9.745521. i

0 distincto inspector de obras publicas da provincia
expoe, n'esta parte do seu relalorio, os inconvenienles que
resultam da falta de liberdade de acgdo no servigo da
administragao geral dos caminhos de lerro. :

Destringando as parcellas relalivas as diversas merca-
dorias Lransporladas, reconhece-se que o lrafego dos cha-
mados generos ricos é diminulissimo, e que o lransporte
que mais avulla é o da fuba. «A colheita de milho, diz o
relatorio, foi bastanle escassa ao longo do Gaminho de
Ferro de Ambaca e, principalmente, na regiao de Cazengo;
@ por isso“houve necessidade de imporlar largas quanti-
dades de fuba do interior da Lunda para aiimenlagdo da
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populacdo indigena. Se ndo fora lal necessidade, bem la-
mentavel para a economia da provincia, o movimento
total do caminho de ferro ndo leria attingido 3.000 tone-
ladas.

0 malerial circulante d’este caminho de ferro contava,
no anno a que & referido o relalorio, 7 locomotivas, 13
carruagens e 120 vagoes.

N'esta linha reconhece-se a escassez de malerial cir-
culante para occorrer as necessidades de uma exploragao
mais intensa, mas a acquisicao de mais malerial depende
da solugao proposta para o alargamento da bitola da via.

Para o caminho de ferro de Mossamedes, que ¢ o que
resta a considerar, o movimenlo em 1914 comporiou:

Passageiros de 1.* classe........ 7 2.406

» » Qta . L &% s 8 0 5 g 'i-(]?ﬁ

» » J.* e 4.* classes. ... 13.438

T{)lal PEE B IR T R R S TR e 19-9?0

Bagagens e recovagens (loneladas).. .. 75
Mercadorias de pequena velocidade (to-

HOIRO R S s h a0 4 & g hcan B n i e 7.852

TU'.al 6 " 28 0 0 r g a0 " a0 8 8 70927

No lralego do segundo semesire, que ¢ muito superior
ao do primeiro, influin consideravelmente o movimento
resultante da expedigao enviada ao sul da provincia.

A receila foi de 88.836596 e a despesa é orgada em -
51.920497, dando um coeflicienle de exploragao egual a
0,59. Accenlua-se o faclo de que, tendo augmenlado enor-
memente o servico do caminho de ferro no segundo se-
mestre, as despesas se manliveram sensivelmenle eguaes
as do primeiro semastre, o que mostra, diz o relalorio,
da parle do pessoal, grande dedicacao e zelo pelo ser-
vigo.

Na critica dos dados relativos & natareza do trafego
ndo se prevéem conclusdes definitivas a tirar. Eotrelanto
o movimento commercial dos dois districtos servidos por
este caminho de ferco é counsiderado insignificante.

Como material circulante o caminho de ferro de Mos-
samedes possue 10 Jocomolivas, 22 carruagens e 87
vagoes.

+

Reunindo o movimento de todos os caminhos de ferro
da provincia, lem-se, para 1914, um total geral de 84.830
toneladas, distribuidas pela seguinte [Grma:

liinha dé Ambacs: o< covave s sivn e - 24.902
y ' de Benguellel i i he i e S T aRTa
. de Malatge. oo cosanssenin 4.723
» de Messamedes...c..eveeranns 7.927

0 relatorio faz ainda mencao do papel importanle que
podem desempenhar, para a rede de communicagdes da
provincia, 03 numerossos rios que a corlam desde o norle
alé ao sul.

Como annexos, veem transcriplos o projecto de accordo
entre a Companhia do Caminho de Ferro de Ambaca e o
Caminho de Ferro de Malange para o servigo combinado
das duas linhas, e o extracto de um relatorio apresentado
ao Conselho de Administracdo dos Portos e Caminhos de
Ferro dcerca do alargameunto da acgdo da exploragdo do
Caminho de Ferro de Malange.

Embora, como dissemos, o periodo a que se refere o
rélatorio que lemos presente nio seja muito recente, exis-
tem u'elle, incontlestavelmente, valiosos elementos de es-
tudo e observagdo que sdo dignos da allengao de todos
quantos se interessam pelas nossas questoes coloniaes, que
tdo intimamenle se ligam & nossa vida nacional.

Rawl Esteves



nisi"io do Trabalho e Previdéncia Social

Direccao Fiscal da Exploracao
dos Caminrhos de Ferro

Porrania ~.° 633

Atendendo a que a conta de liquidagio da gavantia de juro
da linha de Torres Vedras a Figueira da Foz e Allarvelos, apre-
sentada pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, e
referente ao periodo decorrido desde 1 de Julho a 31 de Dezem-
bro de 1915 (1.° semestre do ano econdomico de 1915-1916), esti
nos termos de ser aprovada:

Manda o Govérno da Republica Porluguesa, conformando-se
com o parecer do Conselho Superior de Obras Pablicas ¢ Minas,
que a mencionada Companhia entre nos cofres do Estado com a
quantia de 48773542, como liquidagao desta garantia de jure.

Pacos do Govérno da Repiblica, 29 de Marco de 1916. — O Mi-
nistro do Trabalho-e Previdéncia Social, Antonio Maria da Silva.

_ Atendendo a que a conta de liquidagio de garantia de juro da
linha da Beira Baixa, apresentada pela Companhia dos Gaminhos
de Ferro Portugueses e referente ao periodo decorrido desde 1 de
Inlho a 31 de Dezembro de 1915 (primeiro semestre do ano eco-
nomieo de f913-1946), e<ta em termos de ser aprovada:

Manda o Govérno da RephGblica Portnguesa, conformando-se
com o parecer o Consellio Superior de Obras Phblicas e Minus,
que 4 mencionada Companiia sgja paga a quantia de QL.0763578,
gomo linuidacio desta garantia de juro. :

Pagos do Govérno da Repiblica, 20 de Margo de 1816 — O Mi-
nistro” do Trabalho e Previdéncia Social, Anfinio Mavia da Sifvu.

Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de Administracgéo
Porranrs n.° 641 L

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Ministro do
Traballo e Previdéacia Social, conceder aos soeios, alunos, da
Gaixa Escolar da Bseola Normal de Lisboa, billietes de identidade
dos Caminhos de Ferro do Estado, cuja apresentacio nas bilhetei-
ras dos mesmos Caminhos de Ferro the dé direito & redutio de
50 por cenlo sobre os pregos de 2 classe das larifus gerais, sob
as seguintes condicles. :

i4 08 bilhetes de identidade serdo anuais, conlerio 0 nome e
naturalidade do portador, a designacio do sen niimero de malri-
cula nagquela associagio e seriio antenticadog com 0 retralo e issi-
natura dog individuos a quem lorem concedidos; §

2 [istes bilheles terfio um namero de ovdem, a assinalura, do
presidente da associagio ¢ um sélo tanto da seerelaria da respec-
tiva escola como da associacio, que autentiquem aquelas assina-
Luras;

34 0s portadores déstes hilheles siio ohrigados a comprovar a
sua reqiidncia nagquela escola com atestados tritmestrais passados
pela mesma escola,

Pacos do Govérno dd Reptiblica, 8 de Abril de 1916.—0 Minlis-
tro do Trabalho e Previdéneia Social, Antonio Mavia da Silva.

Reparticdo de Caminhos de Ferro
Porrania 5. 642

Atendendo ao disposto na carta de lei de | de Julho de 1803,
o0 Govérno da Repiiblica Portuguesa, a quem foi presente a ligui-
dagio do adiantamento & Companhia do Caminlio de Ferro do
Mondego, referente ao ano de {915, ¢ conformando-se com o pa-
recer do Conselho Superior de Obras Pivlicas ¢ Minas: manda
que a referida Companlia entre na Caixa Geral de Depositos e
Instituicoes de Previdéneia, para ser escriturado sob a rubrica
«Fundo Especial de Caminhos de Ferros, com a quantia de 962543,
como liquidacio déste adiantamento no ano de 1915,

Pacos do Govérno da Repiblica, 10 de Abril de 1916. — Anto-

nio Maria da Silva,
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A utilisacdo dos caminhos de ferro
na guerra

De um arlign de Jorge Blanchon, intilnlado A nova
querra, extrahe o Madrid Cientifico as nolas que segnem,
referentes aos caminhos de ferro ¢ anlomoveis :

«Na guerra actual observa-se a importancia preponde-
rante dos meios de transporte. O mais importante d’elles
¢ o caminho de ferro.

0s caminhos de fervo foram os encarregados de rea-
lisar em primeiro logar os lransportes de mobilisagao e
concentracao. Em Franga ulilisaram-se n'este objeclivo
4.750 Lrens.

Esta quantidade ndo deve parvecer exeessiva, pois se
rala nao 86 de lransportar homens com o seu correspoil-
dente armamento, mas tambem os cavallos, os canhdes e
todos os servigos que leem de ser inslallados na reta-
guarda. Um corpo de exercilo, ou sejam 30.000 homens
combalentes, com todos os servigos que lhe correspon-
dem, exige uma cenlena de trens.

0 lempo para embarque, variavel com a natureza das
forgas e as commodidades facultadas pelas eslagdes, por
meio de molhes e diversos apparelhos, oscila, em media,
entre doas e tres horas.

Bstes trens, que podem marchar com uma velocidade
de 30 a 40 kilometros por hora, vao succedendo-se com
intervallos regulares. Uma via nnica pode dar lngar a 20
(rens por dia em cada sentido; uma via dupla, 50, 60, 100
ou mais, segundo o0s estacionamentos e o block -system.
Bm certas linhas [rancesas, segundo diz Blanchon, chegou-
se a allingiv 220.

0 exercilo necessila ainda dos caminhos de (erro para
dois fins: para as suas communicagoes com a reta-
guarda, e para as suas (rauslagoes. O movimenlo das
conununicacoes ¢ bastanle regular e o oulro essenciul-
rregular; mag, como deve altender sem demora a hruscas
necessidades, immobilisa permanentemente material con-
sideravel. Na marcha alé ao mar, que preceden a batalha
do Yser, foram em grande nomero os trens ulilisados
pelos dois parlidos. A offensiva inieial franceza na Lorena
¢ na Belgica e a retivada subsequente até ao sul do Marne
puzeram em marcha, s6 do lado dos francezes, 6.000
trens mililares. :

Hoje os exercitos, mesmo na phase defensiva da guer-
ra, estido em perpelua emigragio. Nao fallemos dos que,
como acontece com os allemaes, realisam frequentes of-
fensivas em [rentes distinetas. Foi Napoledo que disse que:
oA forga de um exercito ¢ como a gquanlidade de movi-
menlo em mechanica, o produeto da massa pela velocida-
dev. O ecaminho de ferro ¢ o meio de imprimir nma
arande velocidade a grandes massas. Hoje o soldado pode
fuzer elapes de 600 kilometros; a pé, niao passarvia de 30.

0 desenvolvimento dos caminhos de ferro é um dos
rasgos mais salientes da civilisagio,

03 arredores das grandes cidades, com as suas maolti-
plas redes ferro-viarias, offerecem-nos nm eshogo do que,
com 0 lempo, serdo as commnunicagdes d'esla indole no
resto dos nossos velhos paizes.

[sto faz prever que no futuro a mobilidade dos exerci-
los angmente mais rapidamenle gue os seus elleclivos.
0s paizes que se organisarem para a guerra ndo deixardo
de prover as suas fronleiras de redes aperladissimas,
mesnw que o trafico local nio precise d’ellas. Se quize-
rem preparar-se rigorosamente, equipardo cinturas de vias
com a mulliplicidade sufliciente para transporlar ao mes-
mo empo, n'uma unica viagem, lodas as reservas geraes.
Dumos este nome as forgas disponiveis para acluar em
qualquer ponto, desde o momento que estejam guarneci-
das todas as trincheiras ao longo da [fronteira. O numero
d'estas linbas paralielas dependerd dos effeclivos, da ca-
pacidade dos Lrens, dos meios de embarque, elc.



Se um paiz for alacado ao mesmo l[empo por varias
fl'enles, como aconlecen presenlemente com aAllemanha,
0 syslema de redes fronteivigas deve ser completado por
linhas que atravessem o paiz de vma a oulra parte, e que
Sitvam, mediante um acerlado jogo de lancadeira, para
concentrar forgas onde o exijam as necessidades da defe-
Za ¢ onde se haja de intentar, faclo conlrario, uma ener-
gica deflensiva, como a Allemanha dispoz as suas.

Por ser tdo complicado o movimento de Lropas, aceres-
tem de tal modo as necessidades para o seu aprovisiona-
mento, que se pode allicmar que em lempo de guerra nao
ha linha que fique inactiva. Para nos convencermos d'isto,
basta ver 0s russos aprovisionando-se de munigdes pelo
caminho de fevro de Kola e pelo Transiberiano.

A apropriagio dos caminhos de ferro aos usos da guer-
't ndao se limita ao tracado da rede: extende-se 40 acon-
dicionamento dus estacoes, a sua multiplicagio, & das vias,
& defeza de pontes, lunneis, ele., e a abundancia de ma-
terial circulante.

Em Franga existem 37.000 kilometros de via ferrea e
O material das seis prineipaes Companhias ascende a 15.000
lt}cmmmnru,s, 30.000 vagoes de passageiros e 400.000
lurgbes de mercadorias. Nada d'isto é de sobra; ¢ tunlo
que vemos nos seus periodicos, no Matin, por exemplo,
amargas queisas contra a deficiencia do seu malerial ferro-
Viario.

Na Allemanha a reda fervo-viaria comprebende 60.000
Kilometros, e o material, muito mais numeroso que o da
Franga, deve ter avgmentado consideravelmenle com as
dpprehensoes realisadas na Belgica e nos departamentos
francozes invadidos.

Gompenetrados os allemaes da imporlancia d'este ele-
mento, proseguem no angmento da rede ferro-viaria na
Polonia e nos Balkans, assim como nos deparlamentos con-
quistados & Franca, procurando d'este modo assegurar as
communicagoes das suas frentes, cada vez mais longin-
fuas, com as reclagnardas e reservas.

Seja qual for a importancia alcangada nos transportes
militares pelo automobilismo e pela aviagdo, & provavel
que a via ferrea continue sendo o iustromento por excel-
lencia para Lransporiar maleriaes pesados. 0 vagido pode
ser utilisado para uma infinidade de servigos milita-
res. Usam-se ja muilo na presenle guerra os vagoes-
gisternas, os frigorificos e os Lrens sanitarios; ¢ amhos 0s
belligerantes teem empregado bastanle os comboios blin-
dados e as carrelas (rucks. 03 comboios blindados, ao
abrigo das balas, lazem assomar pelas suas selleiras me-
iralhadoras e canhdes ligeiros. Os seus inconvenienles siao
08 de tudo que esta ligado a nma linha ferrea; estreileza
e fixidez do campo ~de translagao, numerosos riscos de
immobilisagdo. Alem d'isso ndo se pdde exaggerar a es-
pessura das blindagens; as couragas muito espessas tor-
nariam os lrens excessivamente pesados, e nao obstante

_nao poderiam desaliar os projecteis de grosso calibre,
que, mesmo que as nao damnificassem gravemenle, pode-
riam destroir as vias, immobilisando-as.

Parece, pois, que os caminhos de ferro prestarao ser-
vigos mais valiosos conduzindo o3 grandes canhdes, de-
masiados pesados para serem transportados por oulro
qualquer meio, como acontece com a carreta-truck. Deno-
mina-se assim oma plataforma especial, que nao 86 trans-
porla um enorme canhdo, como, devido a sna solida cons-
lruegdo, permitle supportar o tire sem receio da delerio-

- ragdo que poderia originar o consequente recao; a plata-
lorma, depois de posla em baleria, fica apoiada no solo
por solidos supportes, evilando-se d'esle modo que o cho-
que seja transmitlido pelas rodas aos carris.

Na guerra actual o calibre das pegas montadas sobre
estas plataformas oscilla entre 1556 ¢ 370 millimelros.
As grandes pegas de sitio sao montadas geralmente sobre
plataformassproprias, mas o caminho de ferro é quasi

- sempre indispensavel para o seu (ransporte. E’ claro que

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

119

estas pegas, cujo calibre ogcilla entre 38 & 45 cenlimetros
e cujo peso & de 100 toneladas, ndo podem ser (ranspor-
ltadas em  plalaformas ordinarias, eujo limite de carga 6
de 10 toneladas, 5 por cada eixo, mas a dificuldade 6
superada pelo augmento do numero de eixos de segu-
ranga.

Que se (rale de organisar uma linha de aprovisiona-
mento, de fazer circular reforgos ou de fazer chegar ao
seu destino o malerial pesado, é vantajoso supprir a falta
de linhas ferreas normaes collocando uma provisoria so-
bre wm caminho ordinario. Teem-no feito frequenlemente
iesla guerra ambos os belligerantes, principalmente os
allemaes. Empregou-se n'esle caso a via estreita, geral-
mente de 60 centimelros de largura. Uma équique de sa-
padores adextrados monta um kilometro em cada 3 horas
de trabalho.

Todos os grandes exercitos leem reservas de carris,
(ravessas e malerial circulante. Poder-se-hia tornar a pre-
paragdo mais completa installando de modo permanente
nas estradas toudo o gue nao prejudicasse o transilo nor-
mal, e, principalmente, conservando-o sob forma de pas-
seio lateral, completamente preparado e simplésmente
coberto com pranchas de madeira, para facilitar a marcha
dos pedes.

Poder-se-hia tambem, de espago a espagon, organisar
pequenas eslaghes para os vagoes. Uma grande abundan-
cia de vias auxiliares assim equipadas na reclaguarda pro-
porcionaria valiosos gervigos a um exercilor.

Revista aos ferro-viarios militares
Brigada n." 8 de caminhos de ferro

0 plano da revista de inspecgao as pracas desta Bri-
gada que prestam gervico na linha ferrea do Tua a Bra-
ganga é o seguinle:

a) No dia 11 de Junho ds 9 horas na estagdo da Foz
do Tua.

Compareécem os agentes numeros:

Em servigo em Tuoa, 95, 64, 33........ 3 agenles

No mesmo dia & passagem do comboio n.° 1 teem re-
visla nas estagoes onde fazem servico o0s agentes nu-
Meros:

Na eslacdo de Amieiro, o factor n.® 44.

Na estacao de Abreiro:

arregador n.e 101;

Gapataz de via n.° 89;

Assentador n.®* 83.

Na eslagao de Ribeirinha o praticanle n.° 71;

Na estacao de Vilarinho o factor n.° 42 e o arvorado
n.° 94;

Na eslacao de Cach@io o praticante n.” 113 e o assen-
lador n.® 96;

Na estagao de Mirandella as 16,37 horas
leem revista os agenles numeros 38, 41, 47,

89, 111, 13, 5%; b, 1,18, 105, 16, 52; 67,

G i e 15 agenles
h) No dia 12 4s 9,32 horas na eslacido de Macedo:
Comparecem 08 agentes que fazem servigo nas esla-

¢coes seguinles:

Carvalhaes o assentador n.° 82;

Abrantes o arvorado n.° 100;

ortigos o capataz de via n.° 89;

Grij6 - capataz de via n.° 51 & o arvorado n.° 93;

Macedo o guarda de dia n.° 2;

Azibo o praticante n.° 87;

Salsas o facltor n.° 45;

Rossas o faclor n.® 43 e o arvorado n.° 106;

Rebordaes o arvorado n.® 12;

Mosca o factor n.” 46;

Braganga o factor n.° 40, o praticanle n.° 104, o car-
regador n.” 78 e o logueiro n.* 7.
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NSPORTES

Festas da Semana Santa e feira em Sevilka

Comecam hoje as feslas da Semana Santa em Sevilha,
que devem, como oS annos anleriores, ser revestidas de
grande esplendor.

Ja hontem, primeiro dia de validade dos bilheles, par-
tiram para aquella linda cidade alguns dos nossos com-
palriotas que por uns dias vao espairecer as fadigas da
vida quolidiana.

Como dissémos no nosso ullimo numero, os bilhetes
especiaes sao validos para ida alé 28 d’esle mez e para
volla até 15 de Maio, prazo esse que da baslante lempo
para se assistir a feira e para poder ver bem Sevilha, que
tanta coisa bella encerra.

A Companhia dos Caminhos de ferro, para mais como-
didades dos passageiros, poe diariamente a sua disposi-
¢a0 uma carrnagem que circulard direclamente entre Lis-
boa e Sevilha, com logares de 1.* e 2.3 classes, lazendo-
se a viagem de ida pelo comboio n.° 121 dos dias 15 a
28 d'esle mez, e a de regresso pelo comboio 126 dos dias
17 a 30 d’Abril.

Assim poderdao os passageiros fazer comodamente a
sua viagem sem lerem que fazer trashordo algum.

Os cartazes arlisticos que ja se acham afixados, annun-
ciando esle servigo especial, sdo nns magnificos chromos
d'um lindo e sugestivo effeilo.

Estacao de Saboia

Segundo um  Aviso ao Publico dos Caminhos de ferro
do Sul e Suesle, a eslagdo de Saboia situada ao Kilometro
254,8 da linha do Sul, passou a denominar-se Santa-Clara-
Saboia.

Sobretaxas

A Companhia dos Caminhos de ferro de Porlo a Povoa
e a Famalicdo lambem vae elevar as sobretaxas que es-
tava auctorisada a cobrar pelos transportes eflectuados
nas suas linhas, nas mesmas condigdes que as linhas do
Estado e outras Companhias estabeleceram.

Estas sobretaxas comecam a vigorar no proximo dia
I de Maio.

Trafego de Portugal para Franca

Continua suspenso o Lralego de pequena velocidade
de Portugal para Franga, exceplo o de vinhos que s6 se
péde fazer nas condigdes ja aqui indicadas.

0 servigo de grande velocidade acha-se resiringido a
expedigoes de peso minimo de 25 Kilos.

Transporte de materias explosivas
e inflammaveis

Em virlude das disposigdes conslantes do decrelo n."
38 de 29 de Fevereiro ullimo, as emprezas lervo-viarias
teem cue allerar as condigdes das snas tarifas que regu-
lam o transporte de malerias expressivas e inflammaveis.

Por esse motivo a Companhia dos Caminhos de ferro
Portuguezes apresenton ao Governo um projecto de addi-
tamento a sua larila especial n.” 4 de pequena velocidade,
estabelecido em harmonia com o referido decreto, e cojo
resumo ¢ o seguinte:

As remessas leem que ser acompanhadas das licengas
e oulros documentos exigidos para se effectuar o Lrans-
porie;

As nolas d'expedigdo deverido ser apresentadas nas
estagoes 24 horas antes das remessas;

A recepedo e entrega das remessas s6 pode eflecluar-
s¢ do nascer ao pér do sol;
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As remessas que lenham de seguir por um comboio
da noile leem de ser enlregues nas estagoes duas horas
pelo menos anles do por do sol e carregadas anles da
noite;

As cargas e descargas so6 se realisarao durante o dia;

Em cada comboio mixto ndo podera seguir mais do
que um vagao carregado de explosivos;

Todos os volumes que contenham mercadorias do gru-
po 4 da tarifa deverao ter rotulo com a marca da fabrica,
peso ¢ natureza do conteudo, data do fabrico e um distico
bem distincto com a palavrea Perigo;

Todos os cunhetes e barris devem ser selados com
selo de chumbo a frio, para se garanlir a sua invidabi-
lidade;

Cada vagdo ndo podera ser carregado com mais de
2.000 kilos de polvora, ou de 500 kilos de dynamite ou
outra qualquer mercadoria do grupo &;

0 peso brulo de cada expedigdo ndo p6de exceder a
carga de dez vagdes;

Qualquer expedi¢ao de explosivos ou de munigdes de
guerra deverd ser acompanhada, desde que entre na es-
tagao por uma escolla de sargento e de duas pragas por
cada vagac a escolla deve ser requisitada pelo expedidor;

Sao dispensadas da applicagao rigorosa d’estas pres-
cripgdes, exceplo no que respeila ao acondicionamenlo,
as remessas de menos de 200 kilos de polvora e as de
menos de 50 de explosivos propriamente ditog, mas lerao
(que ser carregados s6 em vagoes [echados, ndo conlendo
nenhnma outra maleria explosiva on inflamavel, e nao
poderao ser Lransportados pelos comboios de passageiros;

Todas as expedigdes de polvora com o peso superior
a 200 kilos e das reslantes mercadorias do gropo 4 da
tarifa de peso superior a 50 kilos, serdao laxadas pelo mi-
nimo de 2.000 kilos;

Os transportes serdo [eilos sem responsabilidade para
o caminho de ferro pelos acidentes, danos ou inconve-
nientes que possam resultar da falta do cumprimento de
todas as formalidades legaes.

Paragem dos rapidos de Madrid em Santarem

Desde 5 d'este mez os comboios rapidos de Madrid,
n.>* 151 e 152, passaram a ter a paragem de 30 segun-
dos na estagdao de Santarem, para servigo de passageiros.

Paragem dos comboios em S. Mathias

Comegon a ler paragem na estacdo de S. Mathias das
linhas do Sul, desde o dia 5 d’esle mez, o comboio n.°
101, para tomar e deixar passageiros.

G,
Documentos para a Historia

0 Caminho de Ferro de Leste e a sua continuagde até Badajoz.
—- Relatorio apresentado pelo engenheiro Thomés Anmball, em
agosto de 1855,

(Continuacdo)

A 12 kilometros de Santo Antonio do Cougo para a na-
vegagao do Tejo, impedida por uma rocha denominada a
Fraga. De Santo Antonio de Cougo em breve se alcanca a
Villa de Mora, de 1.500 almas. Em loda a distancia qua
lemos e percorrer ¢ impossivel imaginar lerreno mais
proprio do que esle para a construcgao de um caminho
de ferro. Ha apenas para atravessar os riachos que temos
mencionado. Dois kilomeltros distante de Méra o rio é con-
sideravelmente sinuoso. 0 lerreno para 0. eleva-se abru-
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plamenle, emquanto pelo lado opposto offerece wma pla-
nicie de um kilometro de larguora.

I’ por esla planicie que a linha leria de passar, e ahi que
leria de praticar-se o primeiro corle de importancia, pouco
mais on menos de 30 pés de profundidade, alravez das
arenatas de que ja fizemos mengdao, nas quaes se trabalha
com facilidade, e fornecem o malerial necessario para ba-
lastrar 0 caminho. Desde este ponlo, logo que sejamn lo-
mados os niveis iedispensaveis, sera materia para consi-
derar se a linha deve proseguir e cruzar novamente o rio,
e passar do pinhal do Cabegdo para a planicie que fica
abaixo da Villa d’este nome, e d’ahi para Pavia, on se
deve ascender a chapada alem do Doraco, como esta indi-
cado na linha pountuada da planta, e proseguir d'abi para
Pavia. 0 primeiro tragado é muilo mais curlo, € enconlra
logo depois do pinhal excellente lerreno para seguir ale
Extremoz, passando um pouco abaixo de Pavia junto ao
rio Tera.

iste ponto deve ser decidido depois de um detalhado
exame ; eu inclino-me porém, a vista da maior dislancia e
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A existencia d'este pinhal é nma circumstancia muoilo
importante na determinacao d'este lracado, porque nao
somenle aqui se enconlrard a meio caminho a madeira
necessaria para ravessas, muros de guarda, e em geral
todas as oulras construcgdes, mas ndo devem julgar-se
infundadas quaesquer esperancas de ver estabelecido um
commercio aclivo de madeiras para um lado ¢om Lishoa,
e para o oulro com Hespanha.

Ao presenle transportam-se as madeiras em carros até
Coruche e d’ahi em barcos para Lishoa. O carrelo de cada
pau eleve-se a uma somma consideravel, As arvores novas
sS40 immensas e crescem rapidamente.

Avangando na direccao de Pavia, a linha a distancia
de 10 Kilometros d’esta villa sobe a uma chapada que
passa nm pouco ao’sul de D. Jodo. Fste plavallo estende-se
alé 10 kilomeltros de Extremoz, quasi no mesmo nivel. Se-
guindo este planalto durante 22 Kilometros a linha desce
pelo declive da montanha, a lim de ganhar lerreno baixo
na proximidade de Extremoz.

Quartzo corado pelo oxido de ferro, schisto laleosoe

da aspereza do terreno que se estende para o Sul de Pavia,
(lue seria mais conveniente praticar um tunnel atravez do
pinhal, e chegar por-este moilo & planicie do Cabegao.
Este tunnel teria provavelmenle a extensao de um Kilo-
melro,

Qutro alvitre se apresenta ainda: é passar entre Chi-
menea e Moita, e d'ahi para Cabec¢do. Este tracado explorei
en na minha primeira visita; e posteriormente voltei aquel-
las visinhangas depois de ter examinado o paiz entre San-
tarem, Abranches e Eivas. O terreno oflérece aqui diflicul-
dades, e attendendo a quoe seriamos obrigados a descer
a um nivel comparativamente baixo, parece-me poder
concluir que o tragado pelo pinhal é o que exige menos
despeza.

A formacdao geologica do pinhal é quartzo, com chlo-
rite corada pelo oxido de ferro, granilo inicacen sollo, e
granilo.

Os pinhies pertencem ao Estado, ¢ o administrador in-
formou-me que elles linham havia pouco sido avaliados
em 800:0005000 reis.

Ao presente o Governo quasi que ndo lem d'elles ne-
nhum proveilo, porque a difliculdade de transporte absor-
ve lodos 08 lucros. Grande porgao de madeira ulilissima
péde alli sem cortada, pois que o volume medio de arvo-
res ¢ de 4 pés e 6 pollegadas, na altura de 3 pés do solo.
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micaceo e argiloso e granilo, €30 0s caracleres geologicos
do paiz -entre Cabecdo. Ao approximar de Extrémoz, en-
(ra-se em oulra formagdo, composta dos bem conhecidos
marmores d’este districlo,

A linha deve entdo passar junlo da importante villa de
Extremoz. A exeessiva irregularidade do terreno n'estas
visinhangas obrigaram-me a examinar para esta linha duas
direcgoes diversas, como veem indicadas na planta. Obser-
vei o lerreno, tanto para o norle como para o sul de Ex-
tremoz, e indiquel as dvas direccoes que oflerecem menos
difficuldades. A linha pontuada representa o [lragado se-
guindo a nordeste de Extremoz, pela quinta do Carmo a
aldeia de Casas Novas, e Mau por Cao pelo norte de Ata-
laya. Esta direcgio offerecia menos declive, mas as obras
aqui seriam mais difficeis em consequencia da rijeza das
rochas que teriamos de atravessar. Tralei por isso de exa-
minar a linha de sueste, que passa pela Aldeia do Coelho
e alravessa a nova estrada de Elvas, ndo longe da estagao
telegraphica, alé ao wvalle dos Arens, e segue esle valle
alé proximo de 8. Domingos, para évilar as montanhas,
que, vindo sempre a crescer desde Orada durante 13 kilo-
metros, apresenlam a sova maior elevagao junto da Atalaya
do Sapateiro. A necessidade de atravessar esta considera-
vel cordilheira evita-se aproveitando o valle de S. Domingos
d’esle (ragado, e partindo d’ahi para o norle com o fim
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de alcangar a aldeia da Conceigao, onde as monlanhas
abatem seusivelmente. A parte mais diflicil ¢ a que appa-
receé na secgao que acompanha este relatorio, na qual se
vera a inclinagao que a linha havia de (er,

Deixando a aldeia da Conceigan, ou, como esia indicado
no mappa, a Villa Fernando, deve seguir-se a 8. Vicenle,
quinta de 8. loao, quinta da Aranha, quinta dos Ferreivos
e quinta da Misericordia, encostando-se ao Forte da Graga
em Elvas. E' esta a direcgao recommendada depois de nm
largo exame de lodos aquelles sitios, durante o qual alra-
vessei mais de 93 Kilometros em differentes direcgoes.
Com effeito, ndao sémenle a configura¢ao do lerreno apre-
senta formidaveis obstacnlos a construecao de um eaminho
de ferro, mas a sua conslitpigdo geologica ainda mais
aggrava estes obstaculos, ja consideraveis. A grande irre-
gularidade do terreno moven a Commissao de engenheiros
porluguezes ¢ hespanhoes, nomeada pelos dois Governos
para delerminar a direcgao do caminho de ferro junlo a
fronteira, a declarar a sua opinido de que por nenhum modo
era possivel chegar a Elvas, e a aconselbarem por isso que
se passasse a 11 kilometros d'esta cidade, allegando com
grande verdade as extraordinarias difliculdades que pare-
ciam existir. Bu juigo ltodavia que alguns sacrificios se de-
veriam fazer para passar quanto possivel jouto daquella
gidade; ineclino-me a suppor que, seguindo ¢ a direcgao
aqui indicada, se nido hdo de enconlrar os invenciveis
obstaculos que a Cominissao receava lanto.

[' preciso nio esquecer que, se a linha [Or tragcada por
tal forma que passe a grande distancia de Elvas, sera pre-
ciso estabelecer um ramal para communicar com esta ci-
dade, e ella cedera toda a sua importancia a Badajoz;
d’este modo, nma das principaes cidades gque se encontram
no tracado do caminho de ferro que alravessa o Reino
perdera as vanlagens a que lem direilo de aspirar, ¢ que
devem ser conferitlas as cidades porluguezas. — _

A este relatorio vae anuexa mma seecao de nivelamen-
tos de alzuns Kilomelros leilos antes da linha chegar a
Flvas: a saber: desde a quinta da Aranha até as laldas da
monlanha do Forle da Graga; por elle se vera o declive
que se encountra. Ha realmente difliculdades n’este tragado,
mas nao laes queé ndo posssem ser veneidas com moderada
despeza, uma vez que se adoplem as curvas e declives
ja sancionados pela experiencia. Julgo porém impossivel
chegar a uma decisao realmente  salislaloria acerca
d’esta importante parte da direetriz sem que $e proceda a
repetidos exames; e como ¢ cerlo gue nenhum ontro ponto
offerece mais serias difficnldades technicas on exige mais
attento estodo do que o trato entre 5. Domingos e Elvas,
pondero a V. BEx.* a necessidade de esidar cuidadosa-
menie o terreno @ de lomar novas informacoes anles de
chegar a qualquer conclusao; e os nivelnaentos devem
aqui ser tomados com o mesmo escrupnlo e exalidao como
g¢ (ratassemos de abrir um canal ou de estabelecer nm
syslema de drainagem n'esle districto. B este o methodo de
tracar uma linha de seguranga, evitando nma direcgao que
depois haja razdes para desprezar.

Considerando na immensa bmporlanecia da linha que
passar junto de Elvas, on seja avaliada militarmente ou
sobb o ponto deé vista nacional ou commercial, julgo que
fallaria ao men dever se n&o desse a este objeclo toda
a allengdo possivel, e é depois de madura reflexao que
eu recommendo a V. Ex.* que adopte a linha entre Ex-
tremoz e FElvas, tal como se acha no plano geral, com
aquellas modificagoes porém que forem aconselhadas pelos
estudos de detalhe.

Desde [Blvas até lHespanha nenhons trabalbhos se apre-
sentam de importancia, porque a linha deve tomar a di-
reccao sul da nova estrada, e aproveilando a falha da
monlanha (Monle dos Cavalleiros) por onde essa estrada
segue para Badajoz, os coOrles necessarios n'este ponto
forneceriamm a pedra, cal e balastro necessario para um
caminko de ferro, pois que na curla dislancia de alguns
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kilomelros de Blvas a [6rma e consliluigio geologica do
paiz muda inleiramente e compoe-se de oulras rochas se-
copdarias, e a excepeao do terreno alto do Monte dos (i«
valleiros, é tudo uma planicie que se eslende alé a Ponle
das Palmas; ao passo que nas vizinhancas de Elvas uos
enconlramos granitos, porphyros corados pelo oxydo de
forro diorite, leldspatho com hornbiente, feldspatho com
quartzo, e rochas d'esta formacao.

[ sabido qne a Commissao mixta a que se¢ allude de
engenheiros portoguezes e hespanhoes delerminoun positi-
vamente que o ponlo de junegdo das duas linhas seria
nas margens do Caya, que serve de limite as duas nagdes,
¢ a b 1), kilometros da nova ponle que esla sobre este rio
na estrada para Badajoz.

Bston certo de que boas razdes justificam a escolha
que estes engenheiros fizeram d'este ponto de jonecdo, e
portanto esta fora da compelencia d'este relatorio, € entra
na apreciagao da linha no territorio hespanhol; s6 direi
porlanto que o0s engenheiros hespanhoes tragardo a linha
para Madrid desde a sua posigao com a linha porlugueza,
que ha de passar ao N. do Forle de S. Chiistovao na
margem diveita do Guadiana e que a eslagao de Badajoz
ha de ser junto da ponte das Palmas.

Agora passarei a descrever a ponle projectada sobre o
Tejo e a commuuicacdo que, sendo necessario, se eslabe-
jecera provisoriamente entre as margens do rio, para pas-
sagem dos (rens.

Ponte sobre o Tejo no Carregado

Ja em outro logar expuz que as rvazder que me condu-
zivam a preferiv este pouto para atravessar o Tejo, e con-
siderando que o que se procura ¢ por Lishoa em [acil e
direcla communicagao com a Europa central, entendi que
a construegdo de wma ponte o mais proximo possivel da
capital seria da maxima importaneia, e nio coneebo como
esia linha satisfard ao intento de ser a estrada real das
cidades da Europa central sem que este ponto laga parte
do projecto, e sobejam lambem as razoes de inleresse
puramente nacional para aconselharem esta obra, se pen-
sarmos a grande parte do Reino que ao presente vive
separada da metropole por falta de communicacoes ter-
restres. Ninguem quoe lenha visitado e Alemtejo e adquirido
o conhecimento d'esta provineia deixard de ver que 0 150-
lamento d'esta regido das provincias do norle € nma cansa
fatal ao satisfatorio desenvolvimento dos seus recursos
peculiares, e ao augmento da populagdo; conseguintemente
¢ o Carregado o local que se apresenta mais proprio para o
estabelecimento de wma ponle, e esleu mais que nunea
convencido que sem ella um syslema racional de cami-
nhos de [ferro, como communicagao direcla eom o resto
da Buropa, 0 pode ser parcialmente realisado,

Ravan g (Continiie),
A prosperidade dos caminhos de ferro allemaes
durante a querra

A United Press de New York publica uma enlrevista
do ministro dos caminhos de ferro allemaes, M. von Brei-
tenbach, com o seu correspondente em Berlim, M. darl
W. Ackermann.

«Durante os primeiros quinze mezes de guerra a ex-
tensiao dos caminhos de ferro allemaes augmentou 25 por
cenlo. :

«PGde comparar-se a uma enorme leia de aranha em
ago, que se prolonga desde Berlim alé aos lerrilorios
occupados na Russia, na Fran¢a e na Belgica, com Lrens
expressos indo até Lille em Franga, e até Varsovia e Viloa
na Russia, o que da oceasido aos criticos allemies dize-
rem que o general Caminhos de Ferro ganhou mais bata-
lhas que outro qualquer general. :
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