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A exploracao ﬂﬂSJ[ﬂhﬂS Secundarias

Largo periodo tem decorrido desde que as grandes
malhas do systema ferro-viario constituidas pelas linhas
de primeira ordem foram successivamente subdivididas
pela rede das linhas secundarias de importancia de-
crescente até aos capillares dos pequenos trogos de in-
teresse local.

A experiencia mostrou a conveniencia e necessida-
de de renunciar 4 rigidez das regras nimiamente
meticulosas, demasiado preocupadas com a seguranga
do publico, equiparado a um menor miudamente tu-
tellado.

Essa flexibilidade de regras, essa simplificacio de
servicos, tornou-se até extensiva nos limites do possivel
ds linhas de via larga de interesse geral.

Os congressos internacionaes de caminhos de ferro
teem feito d’essas simplificacdes objecto de um desve-
lado estudo. D'elle se teem occupado com particular
attencio os congressos especiaes de caminhos de ferro
secundarios.

No Bqletim do Congresso Internacional se encon-
tram copiosos esclarecimentos de valor, entre outros
nos numeros de outubro de 1004 e janeiro de 1905.

No primeiro, J. Rocca, engenheiro dos caminhos de

ferro italianos do Mediterraneo, refere os topicos da or-
ganizagio dos servigos economicos nas linhas (e pe-
queno trafego dos grandes caminhos de ferro e nos
secundarios de todos os paizes, excepto a America, a
Austria-Hungria, a Allemanha e a Hollanda.-No segun-
do, o engenheiro hungaro De Tonay subministra iden-
ticas informacoes sobre as linhas de aquelles tres ulti-
nmos paizes.

Respigarei n'esses valiosos trabalhos algumas notas,
tanto ma’'s frisantes, que no decennio decorrido mais se
tem accentuado o criterio de largueza e simplificac@o, ja
entio geralmente adoptado.

E porque estamos em guerra com a Allemanha, e-a
Austria amuada comnosco, comecemos por estes. Fas
est ab hoste docere. Aprendamos com 0 inimigo.

Tonay ennumera os expedientes adoptados para re-
duzir quanto possivel as despesas de administracdo-e
exploracio das linhas secundarias. Sigamo-lo na sua
exposicao.

Vigilancia das linhas.— As passagens de nivel, com
excepcio das mais frequentadas, nao teem barreiras
nem guardas, Apenas se impoe o afrouxamento da
marcha dos comboios ao approximarem-se de passa-
gens que ndo sejam visiveis a curta distancia.

Servico das estacdes. — Procura-se reduzir ad mini-
mo o pessoal. Algumas administracdes encarregam até
em certas estacdes lojistas e hoteleiros visinhos da ven-
da de bilhetes e da manutencio de mercadorias. Esta-
coes de pequeno tralego sio geridas por mulheres.
Confia-se quanto possivel ao pessoal dos frens a bal-
deacio das mercadorias € a manobra das agulhas.

Servico dos comboios.—"Transformar o trafego dos
caminhos de ferro locaes de modo que os comboios
que n'elles circulam se tornem de algum modo frem-
vias, ou comboios curtos e leves, seguindo-se com in-
tervallos curtos, eis a condigdo mais importante para
desenvolver o ‘trafego de passageiros». Preconisam-se
para isso as carruagens automotrizes,

Exploracdo commercial. — Supprimiu-se a 1." classe
nos caminhos de ferro hollandezes e austriacos. Sim-
plificaram-se as tarifas e a escripturacao.

O illustre relator formula a seguinte conclusdo: “A
simplificacio do servico das linhas de pequeno trafego
offerece um interesse geral para todas as administra-
coes que exploram linhas similares, Os ensaios feitos
com esse fim promettem resultados vantajosos». '

Respiguemos agora analogos esclarecimentos no
relatorio de Roccea.

Comeca elle por citar as conclusoes do Congresso de
S. Petersburgo, em 1802, sobre a materia: «O Congres-
so nota com prazer a ftendencia geral das administra-
coes publicas e das administragoes exploradoras em to-
das as nacoes a realizar nas linhas de pequeno trafego
a maior simplificacdo possivel na regulamentagao e nos
methodos de exploracdon.

Legislag@o — Na ltalia adoptaram-se varios precei-
tos legaes de simplificagdo, taes como a suppressao de
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vedagBes, de barreiras na maior parte das passagens de
nivel, com a condicio de ser limitada a velocidade a
60 kilometros, fravendo freio continuo, e a 45 kilome-
tros nio o havendo; o emprego do telephone e de ou-
tras providencias semelhantes,

Na Belgica, no que respeita a vedagoes e barreiras
nas passagens, ndo ha lei que as prescreva, A materia
acha-se apenas esclarecida pelos accordios dos tribu-
naes contendo jurisprudencia em que se reconhece
que nenhum preceito legal obriga as entidades explo-
radoras a -illuminar e fazer guardar as passagens de
nivel.

Por isso nas linhas secundarias s6 excepcionalmen-
te sdo guardadas as passagens.

A signalisa¢io é muito reduzida. Permitte-se a sup-
pressao do fogueiro em certos comboios.

Na Suissa a lei federal de 1899 auctorisa as empre-
zas de caminhos de ferro secundariosa construir e ex-
plorar as linhas com toda a simplicidade que o seu
caracter e fins especiaes comportam; dispensa especial-
mente vedagdes e barreiras onde ndo sejam absoluta-
mente necessarias.

Na Russia, na Dinamarca, na Romania e n'outros
paizes facilidade analogas sio dadas.

Mesmo em linhas de via larga, mas de pequeno
trafego, foi applicado o chamado servigo economico
na ltalia, em Franca, na Belgica. na Russia, na Suis-
sa, efc.

Esse servico € caracterisado pela suppresdo quasi
geral de vedacoes e de cancellas na maior parte das
passagens; pela ronda de via uma vez apenas por dia;
pelo servico restricto nas estacoes.

Entre outras caracteristicas d'este cita-se a coopera-
¢io do pessoal dos comboios nas baldeagdes e mano-
bras; a suppresdo de signaes a distancia, a cooperagao
do publico interessado na carga, descarga e manobra
dos vagdes; emprego do telephone, etc.

Ponhamos em relevo um exemplo caracteristico.
Os caminhos de ferro rheticos que servem a Engadina
e teem nas suas linhas frens internacionaes de luxo,
como €& o Engadina-express, s6 nas estacées importan-
tes teem signaes avancados.

Nio devem passar sem referencia os chamados
comboios leves, que dispensam fogueiro na locomotiva
e guarda-freio na cauda, quando haja freio continuo.

Havendo freio continuo o comboio leva apenas ma-
chinista e conductor; no caso contrario sio trez os
agentes,

As conclusdes da memoria sio as seguintes, dedu-
zidas dos esclarecimentos obtidos :

«Tendencia actual da legislagio em varios paizes
para tornar mais liberaes as disposicoes relativas a li-
nhas de pouco trafego e aos comboios leves; esforgos
de varias administra¢cfes para dotarem as suas linhas
de pequeno trafego com uma organizagio capaz de
tornar mais economica a sua exploragio; simplificacdes
varias nos servicos de via, dos comboios e das esta-
chesn.

Convem referir ainda as judiciosas consideragdes
do relator Rocca :

vEste gropo de luetos demonstra a necessidade universalmen-
le sentida de distinguir a exploracio das linhas principaes dus
outras que se podem chamar indifferentemente: secundarias, eco-
nomicas. de raco bafego, ete.

Se esta distinecho tivesse sido feita desde a origem dos cami-
nhos de ferro, o questiio de que pela terceira vez se oceupa o Con-
gresso niio tervia existido. Ter-se-hia achado bem matural qhe re-
gras differentes regessem a exploracio de linhas em condiches
1o diversas; que houvesse mais exigencias para a grande linha
percorrida por dezenas de comboios com grandes velocidades ¢
receitas de alguns milhares de francos por kilometro, do que para
as linhas de pouco trafego e diminutas receitas, dois ou tres gro-
pos de comboios e velocidades moderadas.
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Mas essa distinecio, naturalmente indicada degde a origem, ¢
mais difficil de realizar hoje porque vae de encontro as tradicoes.

B assim que as facihidades de gervico passam aos olhos das
pessoas obedecendo a prevencoes, por favores outorgados ds Com-
vanhias exploradoras, favores que ha o direfto de regatear para
hes arvancar novos comboios ou reduccdes de larifas.

I assim que o publico se mostra desconfiado do regimen eco-
nomico, como se implicasse uma degradacio da linha, offensiva do
amor proprio das populacoes servidas, ou consagrando disposi¢ies
desfavoraveis para o publico. )

E' assim que algumas companhias hesitam em sahir da velha
rotina da exploracio, por medo das responsabilidades, por lalta
de iniciativa, por difliculdades na reorganisacio do servico sobre
novias hases.

A palavea economico & lalvez a cavsa da desconlianca que 0
syslema provoea, porque essa palavea dd a ideia de algo imper-
feito e laz pensar que a economia se obtem & custa da seguranca
do servico e da commodidade do publico. Nio ¢ assim, porque na
realidade e pio trata sendo de proporeionar o servico 4s exigen-
cias da linhae.

Estas sensatas reflexoes feitas ha 11 annos, basea-
das nas reformas regulamentares feitas em todos os
paizes segundo a orientagio que tem continuado a
accentuar-se, teem particular cabimento no nosso
paiz.

Em 1016 estio ainda os nossos caminhos de ferro
sujeitos a um regulamento de 1868, nacionalizagio do
francez de 1846, no qual se estabelecem regras unifor-
mes para todas as linhas, seja qual for a sua impor-
tancia.

Até hoje apenas n'alguns contractos de concessdo
se teem timidamente introduzido ligeiras simplificagoes,
com as quaes briga a interpretacdo tradiccional do uni-
forme rigorismo.

Em artigo da Gazefta de 1 de dezembro de 1915
fiz a critica do nosso regulamento no que respeita a
vigilancia a exercer sobre as passagens de nivel, e mos-
trei a contradicgdo existente entre os preceitos absolu-
tos dos contratos de concessio de quasi todas as li-
nhas portuguezas e o do regulamento de 1868, que se
prestaria a conceder facilidades se a hermeneutica ha-
bitual adoptasse o criterio de simplificacdo de servi-
cos hoje dominante. ,

Nio ha muito, por exemplo, foram mandadas guar-
dar mais sete passagens de nivel pouco importantes
no ramal de Aveiro da linha do Valle de Vouga, sem
que a intensidade do transito justifique esse encargo
nio pequeno.

O contracto de concessio d'essas linhas inclue na
enumeracio dos trabalhos e materiaes a executar e
material a fornecer os signaes, sem os especificar. Pen-
sou a Companhia que a adop¢do de normas economi-
cas mas efficazes para garantir a seguranca da circula~
¢io caberia no rigor da formula, e por isso nio collo-
cott nas suas estacoes signaes fixos e substituiu-os pelo
emprego de signaes moveis junto da agulha d’entrada
e pela fixacdo d'esta a cadeado na posigao normal. A
experiencia de sete annos tem demonstrado a dispen-
sabilidade dos discos avancados em linhas secundarias,
que hoje ndo ¢é uso, como exemplifiquei, exigir para
ellas.

O criterio de rigor na uniformidade entre linhas de
diversas ordens tem porém predominado nas regides
officiaes, de modo que ainda ndo ha muito a licenga
para fazer derivar de um resguardo da estagdo de S.
Pedro do Sul uma via de servico de um armazem par-
ticular, com agulha e calgo fechados a cadeado, foi
concedida com a condicio de se profeger a estagdo
por discos avan¢ados:.- que a linha do Douro ndo tem
ainda hoje em muitas esta¢oes, ou ndo tinha ainda ha
pouco tempo.

Julgou a Companhia prestar bom servi¢o ao paiz
seguindo na sua exploragdo as normas hoje consagra-
das em linhas secundarias e exemplificando o modo
de evitar despesas dispensaveis e facilitar assim o alar-
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gamento dos beneficios da viacdo accelerada, Tem sido
por isso tenaz em resistir a exigencias que ftendam a
annullar esse criterio.

De que lado estd a razio? Quem tem por si a auc-
toridade do exemplo dado pelos paizes que mais teem
estreitado as malhas da sua rede ferro-viaria?

Atravessando uma regido povoadissima, cuja popu-
lacido se acha dispersa pelos campos, procurou a linha
do Vouga servi-la o melhor possivel multiplicando as
simples paragens sem edificio nem guarda, em que 0s
passageiros podem entrar e sahir. O que representa o
trafego assim servido mostram-no os comboios frem-
vias nao s6 das immediacdes de Lisboa, Porto, Coim-
bra e Vianna, mas os do littoral do Algarve e as para-
gens nas mesmas condicoes, que a linha da Beira Alta
tem creado ultimamente.

D'ellas veem parcellas de trafego bem apreciaveis.
Assim, o0s passageiros sem bilhete de cartio sdo no
Valle do Vouga cerca de 58.000, n'um total de 420.000
em 1015.

Com as carruagens sobre bogies, de entrada pelas
plataformas dos topes e estribos baixos, o accesso é fa-
cil, e basta a luz das proprias carruagens em comboios
curtos e a das lanternas do pessoal do comboio para
dispensar illuminacdo praticamente impossivel onde
ndo haja guarda que vigie as lanternas, impedindo que
as roubem ou destruam, e que as alimente, accenda ou
apague. N'essas condi¢es economicas se encontram as
passagens do littoral do Algarve, da linha da Beira Alta
e de oulras.

Porque se ha de considerar deficiente essa installa-
¢ao adequada ao seu fim, util para o publico, volunta-
riamente creada pelas companhias, que decerto se re-
cusam a assumir encargos que o seu contracto lhes
nao impde?

Ser exigente em tal caso ou ternar a existencia das
paragens dependente de requisitos que sé apeadeiros
podem offerecer o mesmo é que querer privar grande
numero de passageiros de uma commodidade aprecia-
vel sob o imperio de errado criterio de uniformidade
e de exigencias excessivas.

. N'essas paragens ndo ha possibilidade de pesar e
escripturar bagagens. Porque se ndo ha de permittir
aos passageiros que as entreguem ao conductor, fazen-
do-se a determinacdo e pagamento da taxa na estagio
de chegada?

De estagdo para paragem a escripturagcio pode-se
estabelecer, comtanto que se evitem demoras na entre-
ga da bagagem ao passageiro que se apeia.

Porque ndo ha de ser admittida pois no primeiro
caso a bagagem sem responsabilidade, condi¢io vo-
luntariamente acceita pelo publico?

Nis se acha esse systema consagrado pela pratica
de quasi cinco annos, devidamente auctorizada na li-
nha da Beira Alta? Ahi acceitam-se desde 1911 baga-
gens em diversas paragens, sem escripturagio.

Poe-se assim a4 disposi¢cdo do publico um local pa-
ra volumes maiores, como para 0s menores se offerece
nas proprias carruagens, pois nao seria razoavel impor
responsabilidades definidas sem os elementos para as
determinar.

Pois o criterio da utilidade publica e da simplifica-
¢do de normas em linhas secundarias nio logra domi-
nar os prejuizos arreigados pela concepgio rigida e
unitaria dos preceitos regulamentares da epocha primi-
tiva dos caminhos de ferro... em que a preoccupacio
da seguranca dos passageiros levava a fecha-los 4 cha-

Ve nas carruagens.
Nio se veja n'estas reflexdes um proposito de cri-

tica mordaz.

+Quem esteja compenetrado da utilidade do desen-
volvimento da viagdo accelerada, e portanto da conve-

niencia em lhe dar todas as facilidades, comprehende-

rd o proposito que me anima ao arcar com praticas e
preconceitos que a experiencia tem feito por de parte,
substituindo por maior elasticidade e simplicidade 0s

preceitos regulamentares. S6 assim se podem attrahir.

capitaes para um emprego de utilidade transcendente,
mas por ora de remuneracdo duvidosa.

J. Fernando de Sousa

O turismo em Portugal

Embora a epocha seja, por certo, pouco de fei¢do a
tralar-se dos assumplos respeilanles a Lurisio, somos, 10
emianto, levados a dizer algumas palavras sobre elle, @
proposito do relatorio que agora recebemos, conlendo a
descripeao detalhada dos servigos da reparti¢ao de turismo
no anno de 1914-1915.

0 desenvolvimento do turismo em Porlugal é, sem du-
vida, um problema de grande imporlancia economica,
para 0 qual merece que se fagum convergir as allengoes
dos que mais directamente Ihe podem fruir os beneficios,
e de lodos que, mais ou menos indirectamente, leem a
luerar com a aflluencia de viajantes e forasteiros as di-
versas eslacoes de villegiatura do nosso paiz.

Todos u6s conhecemos, por experiencia propria ou por

informacao, a pouca allengao que, em regra, se lem de-

dicado, enlre p6s, as quesides relalivas ao progresso do
urismo nacional e estrangeiro. B notavel, por eéxemplo,

a falla de commodidades que se encontram em muilas das

nossas lerras da provincia, algumas bem dignas de serem

visitadas, quer pelas suas bellezas naturaes, quer por in-
leresse hislorico, e que podiam copslituir pontos [requen-

tados pelo turismo nacional e mesmo estrangeiro. Essa

falla de commodidades nola-se ndo s6 no que respeila a

alojamentos, mas ainda mesmo pa questao dos transpors
les, dado que tantas eslagdes de caminho de [erro ha que

ficam a consideravel distancia das localidades que sao des=
linadas a servir,
o

0 relatorio que temos presenle comega por apresentar
o movimento do porto de Lisboa em 1914, comparado
com o do anno anterior, por onde se deduz uma diminui-
cio n'aquelle de 82.898 passageiros e 149 vapores. Este
decrescimo de movimento, em absolula contradicgao com
o angmento nolado em annos anleriores, atlribue-se racio-
nalmente aos effeitos da guerra.

Correlativamente a esle assumplo apontam-se 08 resul-

tados oblidos nos exames de guias-interpretes e Je eor-

refores,, e fixa-se o numero d'esles vllimos para 0s hoteis

de Lishoa.

Segue-se um capilulo em ue se trala da necessidade

da repressdo da mendicidade nas praias e thermas, apre-

sentando-se minuciosamente um cerlo numero de medi-

]

ha-de ser um  desideratum muito diflicil de conseguir |

das que foram postas em pralica por inicialiva da reparli-
¢do de turismo para se aleangar aquelle resultado, Gré-
mos, porém, que a repressao effectiva da mendicidade

sem oulras medidas de caracler mais radical, pois que,

ainda hoje, e até nas estagdes de caminhos de ferro da

capilal mais frequestadas por turislas nacionaes e estrans

geiros, como sao as da linha de Cascaes, nés encontra-
falsos ou verdadeiros, junto da propria

mos  mendigos,
bilheleira.

A collocagao de placards ou disticos com avisos, con-

selhos ¢ sentencas afigura-se-nos de resultado pouco fru-
clifero para o caracter nacional, que nao é muilo dado a
seguir esse processo de ensino, como o mostram bem cla-
ramente alguns: exemplos ja verificados, taes como 0 de

8

o

|
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asegnir pela esqnerdas affixado nos estreitos passeios das
runas da capital, e o de ndo cuspir nos carros eleclricos e
carrnagens de caminbos de ferro, que sao transgredidos a
lodos 0s.momentos,

0 capitulo [ll, como se vé& da acta com que abre o
volume do relatorio, foi dos que provocaram maior discos-
$80 no seio do conselho de lurismo, tendo-se alguns dos
seus membros manifesiado pela sua suppressao.

Trata este capitulo, de vm modo geral, de muitos
assumplos que se prendem com o0s diversos ramos da
actividade nacional, concluindo pela necessidade de se
régulamentar o jogo, a fim de se obterem as quanlias ne-
gessarias para a execuocdo de cerlas reformas aponladas.

Para se lazer ideia do desenvolvimenlo assumido pelas
consideragdes expendidas n'este capitulo, transcrevemos
aqui a respecliva smnmula, que é a seguinle:

eImportante papel que o Parlamento tera a desempe-
nhar na presente conjunclura. Necessidade de nos irmos
preparando emquanto durar a guérra. Alterag¢do por que
vao passar os mercados do mundo. Dever-se-hia ter faci-
litado a obra do parlamento, promovendo, de accordo com
A8 associagdes e aggremiacoes de classe, a resolugdo de
certos assumplos de caracter economico. Necessidade de
aceudir urgenlemente a cerlos males de que enferma o
paiz. Falta de (ransportes maritimos, sobretudo para o
Brazil. Necessidade do estabelecimento de uma carreira
portugueza para o Brazil. A emigracdo e seus defeilos.
A8 necessidades e as profissoes liberaes. A agricultura,
designadamente a induslria vinicola e as industrias ruraes.
0 commercio. 0s bancos e o credito. As condicdes de vida
em lortugal. Colonias. Necessidade de reformas que exi-
gem quantias importantes para poderem ser realisadas.
Oude ir buscar essas quantixs. O turismo e o jogo. Joga-
se desenfreadamente em Portugal, sem que o Estado tire
d'isto o menor proveilo. Se o jogo livesse sido regula-
mentado, os novos holeis, soffrendo a sua influencia, talvez
ja hoje proporcionassem cerlas commodidades exigidas
por estrangeiros. O jogo ndo é immoral. Vanlagens para
as emprezas commercises, que nao desejam ter como
empregados individuos que se entregam ao jogo, em que
0 jogo seja regulamenlado. Onde deve ser consenlido o
Jogo e em que epochas. Como deveria ser distribuida a
verba que coubesse ao conselho de lurismo com a regu-
lamentagao do jogo.»

Deve-se convir que esta simples enumeragdo de propo-
sigoes basla para se avaliar da vasta e complexa estructura
dada a este capitulo. Todos os grandes problemas nacio-
paes n'elle teem a sua devida represenlacao, e, se a §0-
lugdao geral apr|>-vnlada pade soffrer discordancias de opi-
nido, nem por isso deixa de ser deduzida com uma calo-
rosa argumentacao,

. Sao dignas de especial altengiao as referencias fcilas a
agricullura, ao commercio e as condigoes de vida da la-
milia portogoeza, referencias a que, no nosso modeslo
eriterio, ndo se pode negar inleira e completa razio.
| Quanto a regulamentagao do jogo, é esse um ponlo
que tem sido Slargamente debalido, e crémos que a sua
 solugao ha-de ser sempre diflicil de conseguir, pela diver-
sidade de opinides e de interesses que n'elle se acham

euvolvidos.
¥ *

A missao da reparticdo de turismo constitue o nlupclo
do capitulo 4.° do relatorio, no qual se aponta a necssi-
dade de se criarem mais secgdes para o perfeito desem-
penho das obrizagcdes que impendem sobre aguella repar-
ligdo, e tambem a unecessidade de se criarem receitas
para luzerem face aos seus encargos. D'eslas receitas a
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mais importante seria constitnida pela parlicipagdo nos
lueros do jogo, qnando este fosse regulamentado, pela
quarta parte do rendimento calculado para o Estado, o
que se calenla que poderia dar cerca de 400 contos.

Para applicacdo d'esla verba cita o auctor do relalorio,
enlre oulras, varias despesas a fazer com melhoramentos
e reparagdes em vias de communicacao das localidades
de turismo, e tambem a conservacao dos monumentos
nacionaes. Dispondo d'esse divheiro, poderia ainda o Con-
selho de Tuorismo, segundo a opinidao expendida no relalo-
rio, crear nma sec¢do especial destinada a auxiliar finan-
ceiramente os hoteis, fornecendo-lhes capital para a sua
ranglormacio ¢ modernisagao.

A queslao dos hoteis é o assumplo de que lrala o ca-
pitulo 5.°, onde se faz a apreciagdao da lei de hoteis aclual-
meunte em vigor, e se expOe desenvolvidamente a crilica-
que ao primitivo projecto foi [feita pela repartigio de tu-
rismo.

Tratando do warrant holeleiro, apresenlam-se as suas
grandes vanlagens para os que n'elle sao interessados,
¢ o relalorio conlem na integra o projecto de lei de ini-
cialiva da repdll:gdo de turismo referente a esse asqumplo.

B’ singular o facto apontado no relatorio, de nao ler o
conselho de turismo, nem a respecliva reparlicao, jurisdi-
¢do de qualquer especie sobre os holeis e estabelecimentos
congeneres. Realmente, crémos que seria de toda a van-
tagem para os luristas que houvesse alguma enlidade
investida dos poderes necessarios para fliscalisar a cons-
trucgdo e exploracio de holeig, e providenciar dcerca dos
defeitogs e graves inconvenienles que ainda se nolam em
tantos hoteis do nosso paiz. N'esle ponlo concordamos
plenamente com a seguinte allirmacao conlida no relatorio:

«0 estado da civilisacao do nosso paiz nao é ainda,
com manifesto desgoslo o conlessamos, de molde a con-
sentir que o governo central abandone as iniciativas locaes
certos importantes servicos que interessam & collectivi-
dades.

De facto, em muilas lerras a questao dos melhoramen-
tos ou progressos locaes a realisar anda quasi sempre
inherente a [eicao polilica das respeclivas municipalida-
des, e, como essa feigao varia a miudo, segue-se que
nunca se nota nma continuvidade de trabalhos, dado que,
em regra, o que cada qual faz lende essencialmente a
conseguir o conlrario do que o seu antecessor pretendia
realisar.

Mas devemos ainda notar que ha um faclo a que o
relatorio nao allude, e que é pelo menos ldo grave como
a falta de realisac@ao de melhoramenlos nas localidades de
turismo. Esse facto é o que se lem dado ja por varias
vezes de se realisarem prelensos melhoramentos a cnsta
da conservagao e mesmo da exislencia de alguns monu-
mentos inleressantes, ou das bellezas naluraes de vina
dada regiao. Crémos que nao precisamos cilar exemplos,
pois que, mesmo na propria capital, séde do Conselho e da
reparticao de turismo, este facto pode ser verificado em
mais de um silio.

L

Alluda o relatorio ainda, no seun capitulo 7.°, 4 neces-
sidade de se gastarem verbas importautes no fomento do
turismo, e ninguem de boa fé podera contestar a justica
das consideragoes feitas a tal respeilo,

aQuerer adaplar o paiz, diz o relalorio, & industria da
villegialura, sem gaslar dinheiro, é tarefa lao impossivel
como um lavrador pretender ter uma boa seara sem que
livesse levado & lerra a necessaria semenle.

Este é um faclo de que ndo se pode duvidar, mas é
preciso [risar, na nossa modesta opinidao, que para adaptar
0 paiz a industria da villegiatura muilo ha a lazer em lo-
dos 0s ramos da aclividade publica.

U ponto ha, em relagdo a essa adaplagao, que julga-
mos de capilal importancia, e esse refere-se propriamente
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a civilisagdo dos nossos habilos e costumes. Seria neces- 2os da legislacio operiria; estudos sdhre indisirias especiais @

gario que se educasse o povo, mesmo na capital, a saber
transitar e ulilisar as vias publicas por um processo me-
nos rude que o que agora se usa. A nosso ver, era de
muoila conveniencia que as roas e pragas deixassem de
ser campos de jogos, thealros de luctas, ou locaes de
embaragosa reumao. Tambem seria muilo agradavel con-
seguir um grau de educagdo popular tal, que permilisse
fazer desapparecer, ou pelo menos allenuar, o estridente
concerlo de gritos, insultos, assobios ete., que constitue a
harmonia musical das nossas ruas, e que em oulros pai-
zes nao se nota. Crémos que muito lisongeiro seria ainda
babitvarmo-nos a nao considerar 0s eslrangeiros que nos
visitain como animaes curiosos expostos a admiragao das
gentes, que nenhuma duvida leem em [ormar corlejo
atraz do primeiro grupo de luristas ou marnjos de terra
estranha que desembarquem na nossa capilal. Emfim, mais
teriamos ainda a dizer n'este ponto de vista, mas crémos
que o que fica apontado ja deixa ver alguma coisa do
muilo que haveria a fazer, e que Lodos nds conhecemos
muilo bem.

E' possivel que os incouvenienles notados em relagao
4 civilisacdo dos nossos coslumes nao sejam molivo para
distrahir do nosso paiz a concorrencia de visitanles. Sim-
plesmeute, porém, a curiosidade d’esses visitanles para o
NOSsO paiz ndo lerd com cerleza a mesma grande consi-
deragdao do que aquella com que percorrerao oulros paizes
onde 08 coslumes sejam mais civilisados, ¢ crémos que
este facto, embora de ordem mais moral, ndo deixa de
ser tambem digno de alguma allengao.

Rawl Esteves

Presidéncia da Republica

LEl N.° 494

Em nome da Nagio, o Congresso da Repablica decreta, e en
promulgo, a lei seguinte: \

_ Artigo 1.2 E criado o Ministério do Trabalho e Previdéncia So-
eial, do qual licwn dependentes os servicos do trabalho, previdén-
cia social e snbsisténeias, e ainda os de comunicagoes, excluida a
viaciio ordindria.

Arte 2° 08 servicos do Mini-tério do Trabalho e Previdéncia
Social sio distribuidos por duas direcedes gerais, duas inspeceies,
trds administracoes autonomas e uma direcciio liscal, a saber:

a) Direccio Geral do Traballo;

b) Direceio Geral de Previdéneia Social e Subsisténcias;

‘% Inspeccio do Trabalho;

) Inspeceio de Prev:déncia Social;

¢) Administracho Geral dos Correivs e Telégralos;

[) Administracio dos Caminlios de Fe ro do Estado;

y} Administracio do Porto de Lishoa;

1) Direcciio Fizeal da Exploracio dos Caminhos de Ferro.

§ ntico. Junto déste Ministério funcionawm as seguinte corpo-
ragoes:

Conselho Saperior do Trabalho;

Conselho Superior de Previdéneia Social;

Conselho de Administraciio dos Caminhos de Ferro do Estado;

Conselho de Administragio do Porto de Lisboa;

Consellio de Tarifas.

Art. 3.° A Direccio Geral do Trabalho competem o0s seguintes
sm'\'i(r'os: fiscalizacio da execuciio das leis e regulamentos sbre o
traballjo; higiene, salubridade e seguranca dos logares de traba-
lho; laboratorio de higi me profissional: j wnas, saldrios e contra-
tos de trabalho; conflitos operdrios; desastres de traballio; inlabor;
tribmmis d= drbitros avinlores; agénciasde coloracho; provas e
geradores e motores; instulagdes de oficinas, maqninas operalo-
Fias @ ica-cargas; inquéritos; estatistica; beletim do traballio; estu-

sObre as condigies do traballio na indastria caseia; congressoss
relagdes com as in-litulgoes estrangeiras; expediente do Gonsetho
Supettor do Trabalno .

Arl & A Direccio Geral de Previdéucia Social compelen o8
seguintes servigus: associavies de classe: associaches de socoro
muatuy e calzulos de segoro d-stas associagdes; sesnros contia
desastres. invalidez, velhice, inlabor; caixas de pensio; caixus
economicas; cooperalivas; habitagirs ccondmicas; inquéritos rela-
tivos a situacio do operaviado; eusto da vida; subsisiéacins; bole=
tim da Previdéncia Social; estudos da legi -Jacio; eslatistica; eog- "
gressos; relacoes com a Fédération Internationale e com o Buréau
International Premanent de la Mulwalité

Art, 5.2 Pas am desde ja para Ministério do Trabalho @ Previ-
déncia Social, com as respectivas verbas orcamentiis. os Servicos
e os funciondrios subordinados as seguintes dependéncias do Mi-
nistério do Fomento:

A 3.* Seccio da 1* Reparticiio e a 2.° Reparticio da Direcgio
Geral do Coméreio e Indistria; 3

As 1nspeceoes das circan-cricoes industriais;

A 2% Reparticio da Direcgio Geral de Obras Pablicas e Minas,
excepluando os servigos técnicos de obras piblicas nao especifi-
cados e a parte relativa ao restante pessoal de obras publicas;

A Administricdo Geral dos Correios e Telégralos;

A Administraciio dos Caminhos de Ferro do Estado;

A Exploragio do Porto de Lishoa;

A Direcgao Fiscal da Exploracio dos Caminhos de Ferro.

Art. 6. Serd criada para funcionar neste Ministério uma Re-
particdo de Contabilidade, dependente da Direccilo Geral de Con-
tabilidade Publica. :

Art. 7. 0 Govérpo nomeard o pessoal que for indispensével
para a constituigio e fancionamento déste Ministério.

§ unico. Os vencimentos serdo 08 correspondentes as respecti-
vas calegorias dos quadros do Ministério do Fomento.

Art. 8.° Ao pessoal que trausitar para éste Ministério sito reco-
nhecidos os direitos adiquiridos.

Arl. 9. Os voguis do. Conselho Supericr do Trabalho ou da
Previdéncia Social, perlencentes & classe operdria, lem direito a
indemuoizagoes correspondentes aos salirios que perderem por
assistiren as gessies.

Arl. 10.* Independentemente do pessoal que prestava servigo
nas repartigbes e servigos transferidos para éste Ministério serio
igualmente transferidos, com as respectivas verbas orcamentais,
08 empregados doutras reparticoes e servigos do Ministério que
paderem ser dispensados

Arl. 11.° 0 Govérno deverd decrelar e diplomas especiais:

e 4.2 A distribuicio e regulamentacio dos servivos déeste Miniss
ering

2° A organizacio dos servicos léenicos industriais, estabele-
cendo o quadro do pessoal e as condiches do seu recrutamento.

Art. 127 E antorizado o Govérno a abrir os créditos necessdrios
para a execuciao desta lei, com dispensa do preceituado no artigo
6.% da lei de 29 de Abril de 1913.

Art. 13.° Durante a vigéncia da lei ne 480, de 7 de Fevereiro
de 1916, os servicos de Subsisiéncias Publicas ficam a cargo do
Ministério do Trabalho e Previdéncia Social. 3

Arl. 14 Fica revogada a legislacio em contréario.

0 Presidente do Ministério e Ministro das Colonias e os Minis-
tros das. demais Reparticoes  assim o tenham entendido e facam
exccutar. Pagos do Govérno da Republica, 16 de Marco de 1916 —
Bernarvdino Machado — Antonio José d’Almeida — Antomio Pereiva
Reis — Luis Pinto de Mesquita Carvalho — Afonso Costa —José Men-
des Ribeiro Novton de Matos — Vitor Hugo de Azevedo Coulinho —
Augusto Luis Vieira Soares — Antonio Maria da Silva — Joaquim
Pedro Martins.

MINISTERIGU —DC-)_ FOMENTO

Direc¢ao Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticdo de Caminhos de Ferro e Pessoal

Alendendo a que o projecto apresentado pela Camara Munici-
pal de Tomar para construcao de um caminho de ferro partindo
da estacio da Lamarosa, da linha do Norte, da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portuguezes, para Tomar, coneedido pela lei
n.° 425, de 8 de Julho de 1915, esta bem estadado e bemn lancado,
embora tenha deliciéneias que oporlunamente convém completar:
mauda o Govérno da Repiablica Portnguesa, conforwando-se com
0 parecer do Conselho Superior de Obras Pablicas e Migas, fque o
referido projecio seja aprovado, devendo, porém, a poote da La-
maro-a ser em chento armado e a de Beselza em pedra. de arco
abatide, cujos projectos serdio submetidos a apreciacio saperion
bem como o8 cais para carviio e hangar pava deposito de waterial
e Tomar, ¢ da moditicagiio a Tazer na plataforma da estacio da
Lamarosa, amphando-a, sendo preciso, para a acomodar as doas
linhas e estubelecer placas gira 00 ias paa 0 servico das diversas
linhas, substituindo convenientemente a vala proxima do aléire
que pelo projeclo apreseatado ¢ aterrada,
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Outrossim devera ser evilada a reversio dos comhoios entre 0
Norte e Tomar, ou por meio de placa, ou fazendo a fizacio para

o lado de Paialvo e ainda prover a linha de ca=as de guarda ¢ de

partido suficientes, bem como de material circulante,
Pacos do Govérno da Repablica, 13 de Marco de 1916. — 0 Mi-
pistro do Fomeuto, Antunio Maria da Sidva.

(Continuacao do a.° 678)
30 Quando o Govérno venha a ordenar a construcio duma
estrada, canal ou vid [érrea que alravesse as [nhas coneedidasg,

devera tomar todas as medidias necessdrias pard que nio resulle
impedimento ou obstienlo & circalacdo destas, neim 0 minieio

apmento de despesa para a cmpiCsi

410 A aberfora de qualquer das vias de comunicacio de que
tralam as doas cohdiches anleriores, nos 1ermos all exarados, nao
poderd autorizar reclarncio alguma por parte da empdsa.

492 As emprdsas concessiondrias de quaisquer coaminlos de
ferro em que venlam ¢ itronear com as linhas que fazem objecto
destas condictes teriio a faculdade de Tuzer circular nelas as suus
carruagen -, vagoes ¢ miquinas, sujeitando-se aus regpectivos regu-
[amentos de policia e servico e pagando-se pelas pessois ¢t
cadovias uma portagem que, no caso de nao laver acOrdo eatre
ag emprésas, serid regnlada segundo a refacio entre a portagem
@ tran-porte estabelecido- nas tayifas dos mais recentes catlernus
de condicoes na Franga

Rata faculdude serd recfproea para todas as linhas,

No caso em que as diversas emprésis nio possam chegar a
achedo sobre o exercicio destas faculdades, o Govérno decidird a
fuestio.

332 Quaisquer expropriacies que empré=a houver de fazer
para as obras de caminho de ferro serdo reguladas amigavelmenle
ou pelas leis respectivas, tanlo geriis como pspecials dos cami-
nhos de ferro, deveado intervie o Ministério Piblico para auxiliar
as emprésas em nome do inléresse geral nos tertios dus leis em
vigor ou daquelas que yenhail @ prowulgar se, [ura facilitar essas
expronringoes.

4% Concede emfim o Govérno & mesma emprésa a faculdade
de desviar correntes e allerar a direccio de caminhos, una vez
que a construccho da linla lérrea assim 0 exiji, devendo em Ldos
08 cascs recular-se pelas leis sObie expropriacoes por utilidade
pabliea, que [he deverdo ser aplicadas e shjuitar se & préviaapro-
yagio do Govérno,

45 As tacifus e hordrios das linhas, anles de serem submeli-
dos & aprovacio do Govérno, serio sujeilos a informagio da direc-
do li<ear de caminhos de ferro.

36> Saw proibidos os contratos particulares destinados a redu-
gir, por qualquer forma, os pregos dis tarilas, quer para o idlego
inlerno, quer para 0 servigo combinado das linnas concedidas,
seja qual for a administracdo que 0s pretenda eelebrar. Exce-
ptuam-se desta dispusicio 08 lrausporles que dizem respeito wos
gservicos do Estado e &s coacessoes feitas a indigenles.

372 Nenhuma alteracio de tarifas, de hordrios ou de condicoes
de servico poderd ser anuneiulia ao paulico. pela emprésa, nus
pstacoes on de qualquer lorna, antes de oblida a aprovacao do

Govérno.

38+ As degpesas acessorias nio iucluidas nas Larifas, tais como

~as de deposito, armazenagens e oulras, serdo lxadas pela emprésa

com a aprovacio uo Govéino. .
39.* A recepeio das laxas terd logar Pnr quildmetro: asim, um
guilometro encelado serd pago como se Osse percorrido.
Exceptua se desta regra toda a distducia percorrida menor de
B quilometros, a qual serd paga por 6 quilometros iuteiros,
0 peso da woelada & ae 1:000 quilogramas. b
A8 fraccoes de péso nio seriio conradas senio por centésimos

e tonelada; assim todo o pdso compreendido entre 0-¢ 10 (quilo-

gornmas pagard como 10 kilogramas, entre Oe 20 pagard cowo
20 quilograinas e a-sim sucessivinente .

402 O transporte de objectos pericosos ou de massas invisiveis
de péso superior a 5 quilogramis nio serd ohrigalorio para o eme-
présa. As condighes déstes ranspories poderio regular-s¢ amigi-

velmente entre ela ¢ o< expedidores.

" Feito, porém, acordo com ui, ndo 8¢ poderd negar a fazé-lo
10os mesmos ler.nos durante trés mess, pelo menos, com tudos
que Ihe fizerem igual pedido.

§ 1.2 Todo o tansporle que necessitar pelas suas dimensoes

g emprégo de um ou mais vagoes pagard pela carga inteira do

vagio on dos vaghes que empregar, qualquer que sejia 0 péso a
transportar, . . :

ae As mercadorias que, a pedido do expedidor forem trans-
portadas com a velocidade de viajante pagario na razio do dohio

do preco ordinario.

k 39 08 cavalos e mais gado também pagario, no mesmo €aso,
o ddbro do preco dag respectivas tarifas.

#1.* As mercadorias, volumes, animais e outros ohjectos ndo
designados uas larifas serdo cla sicados, para o efeito do paga-
mento de direitos de transporte, na classes com as (quais tiverem

maior analogia.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Esta classificacfio serd feita pela emprédsa, de acOrdo com 05
fiscais do Govérno, com o reeurso pars o Ministério do Fomento.

A&2* Todos os objectos (excepto 08 precio os especifica 02 na
tarifa), que pesarem menos de 10 quilogramas serio considerados
como uvhjeetos de recovagen.

432 fodo o viajanle, enja bagagem nao pesar mais de 30 fjui=
logramas, nio lerd a pagar peio lransporle desta bagagem aus
mento algum de preco, além daquele que dever pagar pelo sen
lugar. :

“44 08 militares ¢ marinheiros em servico viajando em corpo
oft isoladamente pagardo apenas-por si e suas bagagens metade
dus precos estipulados nas tarilas respectivas

452 05 empregmlos do Gosérao, que forem incumbidos da fis-
calizacio do caminio de Terro ou da cobranga da contribuigio
ancadia sObre o preco de transporte ou da tiscalizagdo sataria
da linha, deverdo transita nela sem pagar quantia algomi,

AG* A emprésa serd obrigada a por & disposicio do Govérno,
por metade dos precos das tarifas gerais, todos 0s meios de trans-
porte estabelecidos para a exploracio do caminho de lervo, quando
dle preci<ar divigir tropas on material de guerra s0bre qualquer
ponto servido pela linha [érrea.

472 A emprésa serd obrigada a preslar gratuilamente 03 se-
guintes servigos:

{.o Transporte, tem qualquer comboio que a Administracio
Goral dos Correios e Telégralos designar, das ambuliocias postais
¢ dos empregados que manipularem us correspondénei as;

25 (‘oneessio, nos comboivs em que ndo haga ambuldncias pos-
tais, de dois compartituentos de 2.2 classe para (ransporte dus ma-
las de correspoudéncia piblica e dos seus condntores;

4.0 Pransporte do material dos Correios e Telegralos;

4.2 Limpeza externa das ambuldineias postais;

B2 Transporte de emypiegados da Administracio geral em ser-
vico de inspeecio e fi-calizacio de correios e Lelégralos =

6o Licenva para colocacio das linhas telegraficas do Govérno
102 postos on apoics das linhas telegrificas da via férrea.

58+ O nitmero de viagens por dia serd lixa lo pela empré=a,
de acdrdo com o.Goyerno, segundo as necessidades da cirenlagao.
0 méximo e minimo da velocidade dos comboios ordindiios de
viajantes e mercadorias e dos comboios extraordindrios, bem
como @ duracio do Uansito completo, serio sujeilos ds regras de
policia para seguranca phbliea, que 0 Govérno tem o direito de
estabelvcer, ouvida a empré-a.

w02 Todo o comboio ordindrio de viajantes deverd conter, salvo
03 casos imprevistos de extranordindeia concorréociy, carrnagens
de ambas ag classes em quantidade suliciente para a8 pessoas que
se apresentarem a toar lugir :

500 0 pso do lelégralo vlécirico serd gratuitamente permitido
a0 Govérno para os despachos ofieiafs, e aos particalares mediante
os precos duma tabela estabelecida pela emprésa, de acHrdo com
0 Govérno.

5120 deposito definitivo de 160008, como garantia do pre-
sente contralo, 6 podera ser levantady quando a empresa tenha
feito na respectiva linha obras de valor equivalente ao triplo do
sen deposito, passando essas obras a servir de caugio.

524 0% projeclos serio apresentados & aprovagio do Govérno
no prazo maximo de nove meses, contados da data da portaria
que conceden a adjudicagio de cimmnhios de ferro de que se
lrata.

A construccio deverd comegar no prazo maximo de trés meses,
contados da data da notificacio ao concessiondrio da aprovagio
do projecto, e estar concluida no prazo de rés auos.

B34 A linha poderi ser aberta & exploraciio por trocos suces-
sivos, a partiv simultdneamente de Tomar ¢ Nuzaré ou dos ponlos
de ernzamento com a- linhas do norte on de oeste.

540 Se dentro dos prazos fixados para a conclusio dag obras
olas nao estiverem tevminadas e a linha [érrea respectiva em
estado de exploracio, pagard a emprésa, por cada wids de demora,
uma multa que serd fixada pelo Govéruo, ouvida a Fisealizacho
dos r!'.muiulmS de Ferro, e que nio excederi a 20008 por cada
SeLCio,

554 Se a emprésa ndo pagar as multas em que incorrer e lhe
forem impostas (condicio 554, e nho cumpriras outras cliusulas
estipuladas neste contracto, ou ge recusara obedecer & decisio
dosg a bitros, nos casos da soa intepvencio, 1evd 0 Govérno, por
spa autoridade direito de declarar rescindido o contrato. Na
mesma pena incorre o adjudicatirio se nio comprovar, no prazo
(Ixado na sua proposta que constituiu emprésa com o capital
saliciente, perdendo nesse caso o depO=ito de garantia.

§ 17 No caso de resci~io, a consirucio do caminho de ferro,
com todas as obras leitas e material fornecido, depois de compe-
tentemente avaliadas, serd posta em hasta phblica, por espago de
geis meses, com as mesmas condigoes e arrematada & emprésa
que maior lanco oferecer,

0 preco da arremataclo serd enlregue & emprésa, segunda
?qlorgaule. depois de deduzidas as despesas que o Govérno tiver
eilo,

Se dentro déstes seis meses nio houver quem arremate, serio
s obras e material furnecido adjudicados ao Estado sem indem-
nigacio alguwma, e o contrato rescindido para todos os efeilos juri-

dicos.



2° A rescisio do contrato sevi leita por meio de decreto.
3.2 Do decreto de reseisio podera a emprésa recorrer para o
ribunal arbitral, no_improrrogavel prazo de um maés, a contar do
dia em que for publicado no Didrio do Guvérno.

§ £°0 Govérno muito expressamente declara que no caso de
rescisio nio fica obrigado a indemnizar a emprésas, qualquer que
8eja o lundamento, razio on prelexto alegado para justificar a
indemnizacio.

§ 5.0 lzualmente declara o Govérno que se niao responsabiliza
por yuaisquer dividas da emprésa, qualquer que seja 0 modo e
titulo por que elas forem conlraidas, nem garants nem caneiona
contralos de empreitadas gerais on parciais ou oulros que a em-
présa faga,

§ 6.2 Fica hem entendido, e é expressamente estipnlado, que o
Govérno Portuguds, nio =0 em razio do dominio sobre a hnha
[drrea, mas como eredor da conservacio e exploragdo da mesma
linha, tem preferéncia sObre todos os credores da emprésa. qual-
fquer que seja a origem das suas dividas, obrigando-se a empré-a,
em todos os countratos que fizer relativamente i linha [érrea, a
respeitar os direitos do Estado,

5o Exceptuam-se das disposicnes contidas neslas condigoes
08 casos de [Or¢a maior devidamente comprovados.

572 Se a emprésa ndo conservar duranie todo 0 prazo da con-
cessio a linha [érrea e suas dependéusias, assim como todo 0
material fixo e cirealante, em pecleito estado de servico fazendo
sempre para Gste fitn, & sua custay todas as reparaces que forem
necessarias, assim ordind ias como extraordindrias, conforme as
disposicoes da condigio 244 on se [Or remissa em salisfazer as
requisicoes que para ésse fim lhe forem feitas pelo Govérno, po-
derd 0ste mandar proceder i« necessirias reparacdes por soa pro-
pria autoridade, e ndste caso tem direito de apropriar-se de todas
as receilas da emprésa, alé completar a importincia das despe:as
feitas, anmentadas num gointo a titulo de multa

58+ No caso de interrupeio total on pareial da exploracio do
caminho de ferro, 0 Goviio poderd por sua propria autoridade,
provi~oriamente, para que a dita exploragio continue por conla
da emprésa, e intiwd-la ha logo para ela se habilitar a camprir
con a sua obrigacio respectiva. _

§ 1.2 Se trés meses depois de inlimada na [orma desta condi-
¢io a emprésa nao provar que estd habilitada para continuar a
exploracio da linha, wos termos déste contrato, ineorrera, por
dsge mesmo facto depois da declaracio do Govérno, na pena de
rescisao, e perderd o direito a lodas as concessoes que por el lhe
sfio feilus, e 0 Governo entiard immediatumente na posse do cami-
nho de ferro de todas as suas dependéncias sem indemuizagio
alguma.

9 o Ficam salvos deslas disposicoes os casos de fdrca maior
devidamente comprovados. :

59.* Quando o Govérno tomar eonta do caminho de ferro, finda
a construccio, terd o direito de se pagur de quaisquer despesas
que sejam necessdrias para o por em bom estado de servico, pelo
valor do material cirenlante, carviio e mais provimentos, os quais
abjectos ficario servindo, nos 0llimos cinco anos, de hipoleca espe-
cial a esta obrigacio

60. A execucdo de todas as obras de caminhos de ferro con-
cedidas pelo contrato, o fornecimenty, colocario e emprézo doseu
material, lixo e circulante, ficam sujeitos i liscalizagio dos enge-
nleiros que o Govérno nomear para ésse fim.

61 * Nem os caminhos de ferro na sua totalidade, nem qualquer
das suas seccoes. serfio abertos ao (trdnsito pablico emguanto
a emprdsa ndo tiver obtido a aprovagio do Govérno, que para
dzge fin mandard examinar mioda e atentamente, porpe=soas
compelentes, todas as obras (eitas e o material lixo e circulante.

§ Ginico. Os engenheiros que forem incumbidos déste exame
procederio a éle com o maior cuidado e circunspeegio e lavrariio
um auto ¢m que déem relagio minueio-a e exacta de tudo quanto
encontrarem com respeito & seguranga da via férrea, interpondo
por fim o seu juizo s0bre se sim ou nio tal linha [érrea deve ser
aberta a exploracio.

Este auto <erd submetido & sancio do Govérno para o habilitar
a resolver.

62. O Govérno terd o direito de liscalizar, por meio dos seus
agentes, a exploracio das linhas 1érreas durante todo o tempo da
coneessio.

65.* A emprésa [ica sujeita: }

{,° As lei, regulamentos e instrucgies em yigor, e aos precel-
tos que o Govérno publicar sObve a policia e seguranca de pessoas
¢ counsas, tanlo em relacio as constugdes como #0s gervicos de
exploraciio.

2.0 Aos regulamentos relalivos ao servigo telégralo-postal;

_ 3.° Aos regulamentos para a cobranga, liscalizacio e entrega dos
impostos de trinsito e sélo. .

84.* A emprésa adjudicataria serd considerada portuguesa para
todos os efeitos.

65.* As contestaches que se suscilarem entre a emprésa e o
Estado seriio decididas por arbitros, dos quais dois seriio nomeados
pelo Govérno e dois pela emprésa :

No casq de empate sdbee 0 objecto em questdo, serd um quinto
arbitro nomeado a aprazimento de ambas as partes.
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Faltando acOrdo para esta nomeacio, o quinlo Grbitro serd no-
meado pelo Supremo Tribunal de Justiga.

§ 1.° No processo arbitral serdo observades os preceitos decre-
tados pelo Governo, em liarmonia com as leis vigentes.

§ 2.2 Serdo exclusiva e delinitivaments resolvidas pelo Govérno
lodas as questies que se refliram & aprovacao, modilicacio e exe-
cucio dos projectos, segundo 0s quais @ emprésa tem obrigagio
de constrair a linha [érrea indicada nestas condigdes

6 * Ficam sojeitos & aprovacio do Goviruo os estatutos da
emprésa adjudicatdria.

67.* A emprésa ¢ autorizada a fazer os regulamentos para o
servico de exploragiio, sub.uetlendo-0s & aprovigio do Gosvérno.
Kstes regulamentos sio obrigatorios para a empresa, ¢, em goral,
para todas as pessoas que lizerem uso do mesmo caminho.

68.* A emprésa poderd traspassar, com piévia antorizacio do
Govérno, os direitos adquiridos e as obrizagdes contraidas a quals
quer outra emprésa, sociedade ou individuo particular.

Deterwina-se, portanto, que todos os tribunais, autoridades e
mais pessoas a quem o conliecimento e exeeugio do preseute al-
vard pertencer o cumpram e fagam comprir e guardar tam intei-
ramente como nele se contém.

E, por firmeza do que dito & éste vai por mim assinado e se-
lado com o sélo da Re.0blica Portugursa e com o de verba re-
presentado por cinco estampilhas liscais da imporidncia de
403848

Pacos do Govérno da Repiblica, em 26 de Fevereiro de 1916.—
Bernardino Machado.—Antonio Marvia da Silva.

Rectificagao

No alvarda autorizando a construecio e exploracio de um ca-
minho de ferro de Tomar i Nazaré, e de win ramal para Leiria,
publicado no Didrio do Gevérno n.° 60, 2* série, de 13 de Marco
de 1916, na pag. 935, col. 1.0 e linha 3% onde se 1¢ «noventa e
nove anos», deve ler-se «noventa e cinco anose,

Reparticio de Caminhos de Ferro, em 27 de Margo de 1916.—
0 Chiefe da Reparticio, Augusto César Pais de Faria.

L

N. da R. —Fica, por esta forma, rectificada a Gazela a paginas
86, lintia 14 do n.° 678 de 16 de Marco de 1916.

PSS
Melhoramentos ferro-viarios em Barcelona

Parece ja estar completo o plano de ampliagdes de me-
lhoramentos das estagdes de Barcelona para passageiros e
mercadorias.

0 augmenlo de trafego nas linhas calalas tem sido muio
consideravel durante os ullimos annos, sendo as acluaes
installacdes insuflicientes.

Segundo consta nos centros ferro-viarios barcelonezes,
a importancia a despender com as citadas obras excede 22
milhdes de peselas, de que se empregardo 5 e meio milhoes
nos trabalhos, ja encetados, de Morrol, 2 8 milhdes na esla-
¢io de Sagrera.

Far-se-ha todo o possivel para que as obras estejam
quasi completas quando da inauguragdo da exposicao de
industrias electricas.

Ambulancia electrica

Os srs. Carters, de Inglaterra, especialistas em ambu-
lancias, forneceram recentemenlte uma ambulancia movida
a electricidade ao municipic de Durban, na Africa do Sul.

(Os fabricantes empregaram nas linhas geraes do chassis
as formas geralmente usadas, mas a caryosserie e a dispo-
sicao interna da carruagem sao complelamente novas.

0 chassis ¢ do typo usado em Londres e é provido de
um motor Greenwood & Balliey de oilo cavallos, e de uma
bateria Todor; tlem seis velocidades, marcha alraz e [reio
electrico, sendo alem d’isso dotado de freios manuaes e de
pé. O chassis assenta sobre rodas Rudee-Whilworth de aco,
com pueumaticos amoviveis. O inlerior da carrnagem é for-
rado de aluminio, e a pintura, assim como a do exlerior, é
a ripolin branco. Tem uma ventilacdo especial, obtida por
meio de amplas janellas e ventiladores collocados aos lados
o sobre a porta. B deslinada para o servigo publico em
Durban e para accomodar dois invalidos ou feridos,
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Festa dos Passus em Miranda do Coérvo

No dia 16 d’este mez, Domingo de Ramos, realisa-se
na aprazivel povouagao de Miranda do Corvo a tradiceional
festa dos Passos, qoe costuma ser muila animada e cha-
ma alli grande concorrencia dos povos das regides cir-
cumvisinhas,

Alem  das costumadas [eslas religiosas eflectuam-se
tambem ootras que esldo desperlando grande inleresse.

Por este motivo a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portuguezes estabelece um servigo especial de bilheles de
ida e volla a pregos reduzidos das esta¢des e apeadeiros
da linha de Coimbra a Louza e que sdo validos unica-
mente no dia 16,

E' permilida a mudanga de 3.* para 2.% classe me-
diante o pagamento da dillerenga entre o custo dos res-
pectivos bilhetes, e para 1.2 classe pagando os passagei-
ros a differenca entre metade do ilhete especial de que
[orem portadores e o prego da 1.* classe da tabella geral.

N'este dia realisa-se vm comboio espevial de ida de
Coimbra para Louza, e oulro de volla de Louza a Coimbra,
ambos com paragens nas estagdes e apeadeiros inlerme-
diarios.

0s pregos dos bilheles sio os seguintes:

2. classe 3.% classe

Coimbra a Miranda do Cérvo..... #i16  #36
Carvalhosas a Miranda do Corvo..  H38  A22
Ceira a Miranda do Corvo........ §32 HI8
Trémoa a Miranda do Corvo..... Ald  A10
Almalaguez e Padrdo a Miranda

U EOIND, o h aress | v bogom by BI85
Louza a Miranda do COrvo....... $22 516

Se 0 lempo se udo apresenlar chuvoso, é de esperar
grande concorrencia a estas festas.

Semana Santa e Feira anrnual em " evilha

Conforme dissemos no ultimo  nnmero, este
anno, como nos anteriores, os Caominhos de Ferro Porlu-
guezes estabelecem em “combinacao com a Compunhia
hespanbola de Madrid a Saragoga @ a Abcante win servi-
¢o especial de bdhetes de iaga e volla @ pregos reduzidos
para Sevilba, por occasiao das lestus da Semana Santa e
da Feira annual.

Esses bilhetes serdao validos para ida nos dias 15 a 23
d’esle mez, e para volta até 15 de Miio, por lodos os
comboios ordinarios e raipidos.

Os pregos dus bilhetes sdo:

Nssn

Percurso porlugues Percurso hespanhol

== E - .

100, 206,  1del  23cl
De Lisboa-Rocio. ..... 10325 7524 | psL pst.
» Eutroncamemto......  Tpd4  H5H87 ) 50,20 » 36,90
» Porlo-Campanhd.... 135556 9508

0 prego lotal serd cobrado em moeda portugueza,
fazendo-se a conversdo do participe hespanhol a escndos
a0 cambio annunciado nos respectivos Avisos a0 Publico.

As differengas de pregos por muodangas de classes
serdo as resullantes das larilas geraes,

0s bilhetes sido pessoaes e inlransmissiveis e deven
ser assignados pelos seus portadores.

0s interesses ¢ encantos que oflerecem lanto as fes-
las da Semana como a leira, e ainda mais a propria cidade
de Sevilha, ja ha muito reclamadas e de qua em oulras
oporlunidades nos lemos occupado minuciosamente, sao
motivos mais do que suoflicientes para arraslar grangde
pumero dos nossos compatriolas aquella cidade, apro-

veitando-se da modicidade dos pregos d'esle servigo espe”
eial.

0 programma das feslas, quasi egual aos dos annos
anleriores, conla numeros muito interessantes, entre elles
as caracleristicas touradas, que entre ndés conlam um
bom numero de amadores.

Vinhos de Portugal para Franca

Continua em suspenso o Irafego de mercadorias de
Portugal para Franga, conservando-se a mesma fitnagao
para o lransporte de vinhos, que indicamos no nosso ul-
Limo numero.

Os expedidores ainda teem o recorso de expedirem 0
vinho em ecaixas até Villar Formoso, transvasando-o alli
para vagdes-cubas hespanhoes, que por sua vez serao
transvasados em Hendaya para os [ranceses.

Para isso, porem, é necessiario enlenderem-se previa-
mente com as Companhias interessadas no transporle, para
poderem desfructar da aplicagio dos pregos da tarvifa 301.

Sobretaxas

A Direcgao da Companhia dos Caminhos de Ferro de
Goimardaes taumbem ja publicon um Aviso annnnciando a
elevagao a 25 por cento da sobrelaxa de 10 por cento gque
eslava anclorisada a cobrar pelos transporte nas suas li-
nhas, a partir de 10 de Abril, como nas Companhias Porlu-
gueza e da Beira Alla.

As sobretaxas sobre bilhetes de passageiros sido lam-
bem iguaes as estabelecidas na Companhia Portugueza.

Interrupc¢do de servig¢o em linkas hespanholas

Para [run ndo se acceilam remessas de pequena velo-
cidade por vagdes completos, e as de detalhes 56 com re-
serva pelos prazos de transporle.

”

Para Barcelona n.° 2, ou seja pela via Encina, &6 se
recebem  remessas de pequena veloeidade com reserva
pelos pregos de transporle.

[dentica reserva se exige para as remessas deslinadas
a Sevilha ¢ Puerlo.

Comestiveis e generos frescos para Hespanha

Eutra no proximo dia 15 em vigor a nova tanfa nu
mero 201 de grande velocidade da  Compavhia  Portu-
gucza, 214 da Companbia de Madrid a Caceres e Por-
tugal, para 0 transporte de comestiveis e generos [rescos,
eulre 0s quaes o peixe, a que ja tivemos occasiao de nos
referir minuciosamenle n'vm dos nossos ullimos numeros.

Assucar para Franga

A Companhia Portngoeza publicou ullimamente nm
aviso prevenindo o pebheo de que em virtude de se achar
probibido a importagao do assucar ém Franga, nao péde
acceilar nas suas estucoes remessas d'esse prodocto com
destino aquelle paiz.

Arnullagao de tarifas

Segundo Avisos das Companhias de Caminhos de Ferro
Portuguezes e da Beira Alta, ¢ annullada a partir de 20
do corrente a antiga tarifa 8. F. n.® 1 de grande veloci-
dude (B. N. 8. M. n.° 1 dacompanhia da Beira Alta) para o
trausporte de peixe [resco, ou salgado e marisco com des-
lino as linhas de Salamanca a Fronteira de Portugal e de
Madrid del Campn a Sal.manca, passando os lransporles
i'essas mercadorias a fazer-se ao abrigo das tarifas redu-
zidas inlernas ou combinadas em vigor uas linhas interes-
sadas.

.
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Transporte de volumes pequenos nas linhas
do Valle do Vouga

Eutron em vigor nas linhas do Valle do Vouga a lari-
fa interna n.° 5 de grande velocidade, para o transporle
de volumes de peso ndo superior a 10 Kilos, entre as
diversas estagdes d’essas linhas.

0 prego, comprehendendo as despesas de manulencao,
guias, registo e sello, é, como o das larifas congeneres
das outras linhas do paiz, de #15 por volume entre duas
(uaesquer estagoes. -

As condigdes do lransporle sdo eguaes s das tarilas
dnalogas das oulras linhas.

kA

Vae ser lornada exlensiva as linhas do Gaminho de
ferro do Vulle do Vouga a larifa especial P. n.° 3 de gran-
de velocidade, combinada entre diversas Companhias do
Paiz, para o transporte de pequenos volumes de peso alé
10 kilos.

Transporte de pedra de Ermezinde
para Braga

Segundo um Avigo dos Caminhos de ferro do Minho e
Douro, aquella Direcgdo concede st bouilicagdo pur meio
de reembolso de 10 por cento sobre o prego de 0108
por tonelada e kilometro da tarifa especial n.” 1 de pe-
quena velocidade a todo o expedidor que no prazo d'um
auno, contado a partir de { de Fevereiro ultimo, transpor-
lar da estagdo de Ermezinde para a de Braga, nas condi-
¢des da referida tarifa, o minimo de 500 toneladas de
Pedra desbastada.

il ¢
A falta de cobre e um interessante negocio
de locomotivas

Como se sabe, uma das fallas com que a Allemanha
lueta actualmente 6 a do cobre, que tao necessario se
lorna para o fabrico das munigdes.

A proposito ’esta falta, conla o correspondenle euro-
peu da Railway Age Gasetle un interessanle incidenle
occorrido com a venda de umas locomolivas, que os alle-
maes Lrataram com wma companhia ferro-viaria norne-
gueza, e cujo valor pretendiam obter em minerio de cobre.
A companhia, cuja séde & em Kragenroe, offerecia pelas
locomotivas um determinado prego, que foi acceiie pelos
allemaes, mas, quando se traton da entrega, estes pedi-
ram que o pagunento fosse feilo em minerio de cobre.
Como existe uma lei prohibindo a exportagao d'este metal,
a companhia recusou a transacedao. 0s allemaes, enlao,
insistiram para que, pelo menos, lhes fosse dado tanto
cobre quanto era o que eslava empregado nas locomo-
livas, mas, ainda pela mesma razao, sollreram nova
recusa da parte da companhia noruegueza. Emfim, o8
allemaes pediramm que o pagamento do prego ajustado
lhes fosse feito em moedas de cobre, ao que ndo se
poderia oppOr nenhuma lei de exportagdo. Nao se conhece
bem o desfecho da questao, mas cré-se que os noruegue-
zes tambem nao accederam a esta engenhosa solugao.

A falta de cobre na Allemanha é tal, segundo se refere,
que ja foi consumido todo o.cobre e nickel das moedas
inferiores, que foram sublituidas por outras de ferro.
Actualmente diz-se que esla pagando por ouro as moedas
de cobre dos outros paizes que alli apparecem, e estabe-
leceu-se com este fim um notavel contrabando com 08
paizes vizinhos, a ponto de, segundo declara o relerido
correspondente, poucas moedas de cobre restarem ja na
Belgica, Franca, ltalia e Hespaunha.

En Parisy por exemplo, nos caminhos de ferro, nos
armazens, e em oulros locaes de transacgbes, recusa-se
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fazer Lrocos aos passageiros que compram bilheles, ou
que effecluam compras, sem que primeiro provem que
nao leem moedas mais pequenas. Reviveu, nas bilhe-
teiras de alguns caminhos de ferro, a lei de 1790 que
determina que o comprador de qualquer arligo deve eslar
provido dos Lrocos necessarios a lransaccdo a effectuar,
Bsta lei era destinada a proleger o vendedor contra as
moedas desvalorisadas e counlra o depreciado papel-moe-
da. Tambem, em novembro, o governo francez decretou
que as moedas de cobre dos oulros paizes seriam acceiles
como de toque legal.

A falla de cobre trouxe graves embaragos para os ca-
minhos de ferro, ndo s6 em Paris, mas em toda a Franga,
onde elle se tornou tao raro, que algumas cidades se
viram forcadas a emittir cedulas de 2, 5 e 10 cenlimos.
Em muitos logares tambem sao as estampilhas que ser-
vem para [azer os (rocos.

Parece que a drenagem de cobre foi principalmente
effectuada atravez da Suissa, e o processo usado foi
muito simples. 0s commerciantes ¢ pequenos banqueiros
fizeram saber aos sens caixeiros que pagariam um peque-
no premio pela moeda de cobre. Immedialamente esta
moeda comegon a affluir em quantidades consideraveis
aquelles estabelecimentos, e, enldo, eram encaixoladas e
enviadas como mercadarias para os agenles que serviam
de intermediarios. N'algumas localidades da Fraunga, limi-
trophes da Suissa, 0s emissarios dos banqueiros offereciam
frequentemente nos principaes dias de mercado e com-
pravam publicamente saccos e saccos de moedas de cobre.

A drenagem lem-se feito seutir em Paris a tal ponlo
que agora o cobre, antigamente tao desprezado, € pago
com um certo premio pelas emprezas de caminhos de
ferro, a fim de poderem salisfazer as exigencias de trocos
nas compras de bilhetes. Calcula-se que em Franga, anles
da guerra, existiam para mais de (res bilides de moedas
de cobre e bronze, no valor approximado de 150 milhoes
de francos.

A grande necessidade que a Allemanha tem de cobre
pode avalizr se considerando que o prego normal do co-
bre ¢ de cerca de 75 cenlimos a libra, e hoje egual peso
de moedas de cobre cusla 4 francos approximadamente,
mais 0 cambio do ouro.

Bsta falta de cobre na Allemanha provém ndo sé do
sen grande uso no fabrico de material de guerra, mas
tambem do facto de que normalmente niao se extrahe uma
quantidade equivalente ao que se gasla, pois que a pro-
duccdo allema é de cerca de 55 milhdes e meio de libras,
a0 passo que ¢ de 120 milhdes a de Portugal e Hespanha,
¢ de_1.250 milhdes a dos Eslados-Unidos.

REET
Caminhos de ferro argentinas

Da correspondencia especial de Buenos Aires para a
Gaceta de los Caminos de Hierro permillimo-nos, com a
devida venia, extraclar as seguintes informagoes:

A situagcdo das emprezas lerro-viarias nao € lisongeira,
os seus dividendos ndo melhoram, sémente se sustenlando
com o Lrafico da producgdo, que nao decresce, apezar das
difficuldades levanlados pela restricgao do credito.

0s transportes de carga de produc¢do nacional ndo
enfraquecem, emquanto o de passageiros diminue. Sao phe-
nomenos economicos que se manteem desde que se accen-
tuon a crise, ha dois annos.

A importancia do trafico agricola revela a aclividade
agricola e dos creadores de gado, que cimenta a economia
argentina com uma solidez superior as mais poderosas
causas de restricgao.

O minimo mavimento de passageiros relaciona-se inli-
mamente com a accao do commercio imporfador e com 0
desconto bancario. Estes factos explicam porque o8 nego-
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cios em gerval diminuem e porque ha menos genle oceu-
pada nas lransagcies commerciaes.

As operaches novas sdo nullas e as anleriores a esla
crise eslao, em grande parte liquidando,

Outro faclor, o de economia privada, reduz as despezas
a0 strictamente necessario. Analysando o balango anoual,
vé-se que as economias particulares concorrem como ele-
mento comprovalivo de que se estd saneando a situagdo
economica e preparando um renascimento imporlaste, ba-
seado nas vantagens que da a experiencia.

Agora se o presenle e o lulure se apresentam com
melhor aspecto,. dirao os descrentes e refractarios & espe-
ranga: «Porque persiste a crise?» Yamos responder:

Se a guerra livesse lerminado ha um anno, a situagao
actual representaria a aurora do progresso e assislir-se-
hia a reslauragao dos nossos valores, deprimidos, quasi an-
nullados.

A guerra, longe de prejudicar, beneficia a Argenlina,
diz-se. Erro de visdo; é certo que alguns dos nossos pro-

ductos melhoraram de prego, que as nossas novas indus-

trias wanufactureiras beneficiaram com a ausencia de pro-
duclos rivaes importados. -

Pois o prejuizo da guerra é superior a esles beneficios
parciaes, que figuram no nosso balango como compensagao
da collaboragao perdida,

A carencia de capitaes estranhos influe no retrahi-
menlo receoso e desconflindo dos nossos capilalislas, que
preferem ocenllal-os, a litulos de seguranga, renunciando
ao rendimento.

O unico capital emprezario que lem acluado no nosso
campo de aclividade sob diversas formas é o capital ém
portado.

Com a mnossa populagdo, que é, segundo o censo de
1914, de 7.800.000 habitantes, com cerleza nao ha paiz
algum que possua maior quantidade de capilal proprio
que a Argenlina; mas em parte alguma elle mostra mais
retrahimento em desempenhar as suas natoraes fungoes.

A alla brusca das acgoes dos caminhos de ferro argen-
linos na Bolsa em Londres atlribue-se ao pedido de capital
norte-americano. As vendas realisadas provocaram uma
alta repentina, produzindo uma congequente reacgao no
seu lypo fixo.

A especulagdo bolsisia nao encontra incaulos para
acquisigdes, nem a magnilude que requer um plano de
absorpcdo e supplanlagao das emprezas britannicas. Em
todo o caso, 0 deslocamento é possivel; as exigencias da
guerra favorecem o mercado norte-americano, convertido
actualmente em poderoso credor da Gran-Bretanha, que
palrocina com a sua influgncia ¢ o seu credilo o recurso
dos alliados.

As acgoes [ferro-viarias foram repalriadas por sommas
importantes, para respouder a exigencias de saldos de
que a Inglaterra ¢ devedora. Esses saldos conlinuam cres-
cendo de forma a produzirem uma divida enorme, que
tera de ser coberla, ¢ isso 80 poderd fazer-se pela lrans-
missao de valores financeiros de que o Reino Unido dispoe
em todas as partes do muando onde espalhou 08 seus capi-
laes.

A resistencia dos possuidores d'esse papel a desapos-
sarem-se d'elle ndao impedird que se produza o desloca-
mento exigido pela gravilagao dos interesses e premios
irresistiveis, sendo esses valores absorvidos pela acgao
dos grandes syndicalos que dirigem eslas operagoes.

A ideia de que os norte-americanos cheguem a absorver
e fiscalizar as emprezas ferro-viarias argentinas nao deixa
de ter o seu fundamento.

A importancia d esses capitaes ascende a mil e trezen-
tos milhdes de pesos-ouro e representa uma semma insis
gnificanle em relagao ao lotal da divida que pode resultar
da guerra.

No emlanlo, sejam quaes forem os possuidores d'es-
sas acgoes, elles deverdo cingir-se as leis que as regem.
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Segundo os dados officiaes, o valor dos produclos
transportados pelas linhas ferreas, mais 25 por cento dos
conduzidos por onlros meios, atlinge 3.214.149.460 pesos,
moeda nacional.

A media annual foi de 34.000.000 de toneladas, ou
seja 70 por cenlo dos (ransporles para os mercados de
consumo.

0 relatorio annoal do caminho de ferro do Estado Cen-
tral Norte, nos lres primeiros mezes do anno Lransaclo,
aceusa um  deficit de 452.200.61 pesos, moeda nacional,
¢ desde o mez de Abril produziu, termo medio, 105.000
pesos mensaes, cobrindo assim o deficit dos trez primei-
ros mezes.

Tal rasultado é oplimo, tendo em conla os factores
negalivos do anno economico decorrido, assim como a
perda da colheila de assucar e a crise que affuctou a zoua
da linha.

Reformaram-se as larifas que eram elevadas e prohi-
bitivas, como as organisadas para a Bolivia, que contribui-
ram para fazer desapparecer o trafego pela linha de Anto-
fogasta, pelas vantagens que offerece a linha chilena a
exportagao de minerio,

A lei estabelece como planta urbana para cada estagdo
no territorio do Chaco, em nomero de dez, 2.500 hectares
sobre uma superficie de 40.000 que o Eslado possue ua
zona da linha,

A Empreza de Buenos Airs ao Pacifico offereceu-se
para estudar a forma pratica de colonisar a Palagonia,
nos centenares de campos incullos que as suas linhas
alravessam, mediante arrendamentos em condigoes libe-
raes.

A seccao de caminhos de ferro do governo de Chile
entregou ao chefe do Estado o8 documentos referentes a
offerta de venda do caminho de ferro transandino por Jun-
cal, & sobre a peligdo para fazer as obras de defeza defini-
tivas, que garanlam o servico eflectivo.

Tambem ha o proposito de construir um caminho de
ferro transadino pelo sul da mesma nagio, para o que ja
ha os capitaes disponiveis.

T

Suppressao de comboios.— Devido a dillicul-

dade de obter malerias para reparacoes de malerial ¢ir-
culante das linhas [erreas, e ainda & careslia do earvao,
a partir de 5 do corrente sao supprimidos em varias
linhas das Companhias Porlugueza e Beira Alla alguns
comboios, entre o0s quaes os rapidos n.” 52 e 55, que
pariem respectivamente. as 8,37 do Porlo e 18,5656 de Lis-
hoa.

Nas linhas de Cintra, Cascaes e Cinlura tambem sao
supprimidos alguns comboios rapidos e lramways.

Na linha da Beira Alta s@o supprimidos o8 comboios
n.” 5 e 6 em todo o trajecto e n.” 2 entre Villar Formoso
e Goarda.

0 servigo internacional fica limitado aos comboios
correios que leem ligagoes immediatas com as linhas fran-
cezas, 0 que ainda assim é apreciavel, pois as linhas limi-
taram desde o comego da guerra o seu servigo apenas
a dois comboios entre Hendaya e Parig, em cada sentido.

Por emquanto a linha do Estado manlem o actual ho-
rario.




", Valle do Sado. —Esta muila adeantada a constra-
;?cﬁﬂ da estugdo de Grandola, na nova linha do Valle do
- Sido.
. EBm breve sera inangurado o trogo de Louzal a Gran-
~ Uola, que comprehende as estagdes de Bairros e Canal. _
B A exploracio da linha até Alecacer, do lado sul, enja
 SOnsleucedo vae adiantlada, perece sO se fara quando li-
Bida g Setubal, o que demorara ainda algum tempo, dif-
fictldage esta molivada pelas pootes de Alcacer e Mara-
. Barreiro a Cacilhas. — lisla concluida a estagio
dﬂ Seixal, o parece que vae ser aberta a exploragdo em
Yeve a parte que liga com o Barreiro, o que sem duvida
€.de grande alecance para o commercio local.

Belra Alta. — Dentro em pouco esta linha vae ler
M0 menos de 5 estradas novas a ligar comn as Suis esla-
V€3, e que agura forain arremaladas e cuja construcgao
Yae principiar.

Uma, parlindo de Villa Franca das Naves para a Povoa
do Concelho; oalra, da estagdo de Pihel para Freixedas de
.'h'erca, gsla ha muito principiada e foi agora arre-
Matada a parte restanle, que inclue uma poute sobre o Ma-
€0ime; esla estrada 6 de grande imporlancia para o con-
Q?_mf) de Pinhel, por servir terras muito imporfantes. A
Fi.'SEancia entre a estaciao de Pinhel e a cidade é a mesma
QUe da estagio de Villa Franca das Naves, por onde
480ra ¢ feito todo o movimento deste concelho e Figueira
M€ Castello Rodrigo, mas, uma vez esta estrada concluida,

SR feito o correio e certamente todo 0 movimento pela
8lagdo de Pinhel, acabando assim 08 equivocos, por ve-
88 bem lamentaveis, dos nassageiros inexperienles lira-
e bilheres para Pimhel e ao chegarem la verem que
em diligencia nem meio de tranporte algum alli existe
Pira a cidade que da o nome a estagio. :

As oulras estradas sao de Cerdeira para o Subugal, e
da Frejyeda para Almeida, e oulra para Aldeia-da Ponte.

.Eslas duas ullinas, ou seja uma s06, que alravessam
i linhy ferrea, eslio ja em grande parte construidas, laltan-

0 0 ligal-us nos dois extremos, pelo norte nas Naves a
“Slrada que de Almeida vae a Villar Formoso e pelo sul a
ldeia da Poute, Allayates, ete.

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

“ Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Amortizacao do 1.’ semestre de 1915
L1180 obrigacies de 3 °/ privilegiadas de 1. grau.

N 9833 9833. 31000 1137 a 3(40* 3677
10955 12834 a 12863 12253 16485 17358 17350
18701 a 18725 257000 20886 320658 a 32665 33573 a
33575 33611 23612 3454 a 35,160 35063 35404
854050 35705 a 35.71i 35954 364456 a 86452 36363
d6.901s 36967 36068 36983 2 36985 37195 37.688 a
87.712 38642 38919 34970 a 38973 39.868 a 39 .88)
80967 a 50.176* 41586 a A1ASS* 41755 4248 49 7336
GA.950 44995 45288 ABSAL  ABBASY  AB.SH8 a 45.860°
BBYGT: 49002 a 40.697 51500 a 51598 53 233 a 53230
O3.780% 55525 a 55328 S55UR* 58465  58.79) a 58,800
62309 70084 a 70080 720636 a T26%% 72875 a 72870
71969 a 73976 #0494 a 50500 Sis68 a 81870 83376

UI8  BEAS1 BS552 8666 114461 a 115467 L1711 a

11716 138 5900 138238 1458102 145859 152 6100 152954 a
152960 453 53ma 153551 156487 155488 1651622 165173
165820 4 165836 167603 167.7262 167.730 168551 a 168 850+

70078 170415 1716182170620 171.865a170.866 175164
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£76.143 a476.151 176.525* {77107 477408 479.526 a 179.535

179571 a 179575 181625 a 181035 181 Y55e {182874* 185049 a
18,004 1832482 18,250 {8U.225 180 226* 190.000° 1492126 a
192147 190.043* 194770 194.771* 197646 197.69% 199590+
200,095 a 200 101 200.349* 201350 a 201.35%  20%.693 a 204 702
2005431 4 205 454 205.478 4 205.486  207.80% 207.805 207838 a

211.779a 211.781*
215.596° 215612 a
216 7204 216.723

207.817 208.759 200,861 211 3484 211 353
203085 a 213088 203 1h7a213.4151  215.465
AUS.616 AU T71a25.777 245898 a 215,422
210.781 a 216.799 217192 2100392 219,148 222 389 a 222 393
220950 a2 225960 225128 225129 226608 233317 256058 a
256 052 2450246 233481 20457y 2529760252080 254087 a
255001 2548022 25,807 255481 257.142u 9257146 257 418
259081 a 259 000 263 264 a 263 266 263 526 20606 427 a 266,331
267817 270,650 a 270081 272,762 273.775 276.738 4 276.745
279874  281..82* 2BL.AY6° 282516 2834752283477 983 390
28 795 289459 a 2894610 290807 a 291 813* 201 815* 291 832

203817 a 203 .82% 294407 2004508 206817 28765 06 215
06456 310610 3109026 311650a3:4 659 312223 3129224
J13.380 a 313,395 320442 322037 322051 a 322053 322055
323.7000 328 724* 332950 a 332962 333.15% 333155 333583 a
333.590% 353 657 a 333 660 33951 335392 a 33539% 335537 a

J38.515 a 338 515
JA 155 38730 a
348,724 a 348.728
358209 35548 a
356.628 a 356.630
338.053  358.060

335550 337558 a 337 567 337.569 a 337 572
338520 a 338.52% 338525 340 89k a 3.0 928
385776 340 430 a 346 £52 347.636 a 347.0%%
8806 a 348902 319431 a 3319.455 35208
0485 355713 355.8%3 350,625 356 626
356 691 357 214 307215 358.043 a 45804z
JO8.741  359.047 a 359,048 359.18% 360.680 361492 a 361,233
62448 3635754363576 365144 365939 a 365.955 365 928
J67 2351 a 367.252* 367528 a 307.331* 368013 368.091 a 368.093*
JO8.424% 368140 364 858* 370048 a 370.051* 371,355 a 371 355
372675 a 372,678 373.556 a 375 b5 377.507* 378892 380.726 a
380 750* 38..642 383.297 383.298* IR3 H80 a 383,583 383614 a
J83.619* 384633 a 584 635* 385648 a 384 642* 385938 38 543 a
380.558 I87.020 a 387.031 387134 a 387 (8] I87.185 a 387187+,
As 197 obrigacoes com o signal * teem o coupon n.° 43 e se-
guintes.
T As 983 obrigaches restantes leem o coupon n.° 4% ¢ seguintes.

Companhia Nacional ds Canninhos de Ferro. — Niio se tendo verifi-
cado a reunido da Assembleia Geral ordinaria convoecada para
hoje, por falta de numero de accionistas, ¢ nova e delinitivamente
convocada para o dia 47 do proximo mez de abril ds 13 lhoras, no
Banco Commercial de Lisboa, para a apresentacio do Relatorio e
contas da gerencia do anno lindo, sua discussio e volacio.

0 prazo para o deposito de acgdes pard os efleitos do artigo
27.° des Estatutos termina no dia 5 de abril proximo.

Lisboa, 3V de marco de 1916, — 0 Presidente da Meza da As-
sembleia Geral, José Adulpho de Melly e Souza,

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 31 de mar¢go de 1916.

Bancos de Emissdo.—Pelo seguinte mappa se verifica a situa-
¢ilo do= principues Bancos de Ewmissao da Europa, no fim do anno
proximo passado, | ;

As diversas quantias sio expressas em milhoes de francos:

Ovro Prata Circulagdo cg-nr:nl?c Carteira
Allemanha.. 3057 4l 8647 24949 7.45%
Inglaterra. . 19287 — ‘882 2799 2802
Dinamarca . 156 A 308 21 78
Hollunda. .. . + 904 i3 1.212 30 177
Rak. oo 1077 106 3.040 745 (h
Romania. .. {87 — 760 80 278
Russia..... 5296 {04 44648 250% 9.732
Suecid. ... . 175 4 459 192 286
Suissa. .. .. 250 ol 466 82 190
Fran¢a...., 5018 352 {43309 2145 29368
Hespanta.. 867 753 2400 71 468

0O confronto das reservas de ouro, exislenles nos mesmos
Bancos no momento de rebentar a guerra e no fim dos dos
ultimos annos, ¢ exposto no seguinte mappa.

Em milhdes de francos:

Julho Ouolubro Outnbro
1944 1914 1915
Allemanha ..... 1.6Y6 2608 3.057
Inglaterra .. ... 1.00% 1.751 1.287
Dinamarea ..... {10 133 156
Hollanda, .. .. .. . 340 4355 901
(111 PR U Y 1 < 1422 1.077
Rumenia.e...... 154 154 187
RUSSIA «oovvsevs £.270 5133 4.296
SUCCH . v evyoens 146 152 175
SOtER i Ted T A8 250 250
Franca... ..... 410% §142° 35015
Hespanbha....... 543 572 867
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Desde o periodo decorrido de Julho de 1914 a dezembro de
1915, todos 08 Bancos, execepto o de Halia, teem augmentado o
seu encaixe - ouro, figurando com um acerescimo mais impor-
tante o Banco da Allemanba e seguindo-se-lhe os Bancos de
Franga, da Hollanda, de Hespanha e de Inglaterra.

Verilica-se tambem que o augmento da reserva do Banco da
Allemanha se effectuou nos primeiros 6 mezes de guerra, sucee-
dendo 0 mesmo com o Bunco da Suissa.

0 encaixe do Banco de Inglaterra engrossou no mesmo espaco
de tempo, lendo perdido depois uma parle importante do au-
gmento registrado.

Tambem se nola que a reserva do Baneo de Frauca tomou
maior incremento durante o anno de 1915, tendo-se dado identico
facto com ¢s Bancos dos paizes neutros,

No Allemanha, na Franca e na Russia, 0 augmento das reser-
vas deve-se quasi exclu-ivamente as entregas de ouro feitas nos
respeclivos Bancos emissores por entidades particulares, ficando
esse ouro retirado da cireulacio e substituido por notas ou po
oulros strumentos de troca.

Na Inglaterra, 0 angmento do encaise metallico ¢ devido
principalmente & nio interrupeao do movimento do seu mercado
monetario durante a guerra, tendo aquelle paiz continuado a
receber e a exportar ouro, como antes da guerra.
~ Yeriliquemos agora o estado da circulacio liduciaria dos refe-
ridos Bancos nas datas a que o mappa antecedente se reporta,

Em milhes de lrancos:

* Julho Dezembro  Dezembro

1914 1914 1915
Allemanha .. ... 2.36% 6.307 8 647
Inglaterra...... 733 a1t 852
Dinamarea...... 210 280 J08
Hollanda ....... 65 625 1.212
HEHE s el o i1 2172 3.040
Romania..... i il4 575 760
Russid...-...... 4358 2217 14648
SUORIN T . i 320 421 459
ST G AN Y 268 460 66
Franga......... 6912 0986 12309
Hespanha ...... 1919 1978 2100

0 avgmento da cireulacio tem sido em geral superior ao do
ouro, exceplo em Inglaterra e em Hespanha Pelo que respeita

ao Banco de lalia, ha a potar que a diminuicio da sua reserva

de ouro coiucide com o angmento da importancia das notas emit-
lidas.

No quadro seguinte acha-se estabelecido o confronto da ga-
rantia — ouro — da civculacio fiduciaria de cada vm dos princi-
paes Bancos da Euwropa, no comego da guerra ¢ no fim do anno
de 1915.

Garantia — owro — da corcwlagio
PERCENTAGENS

Julho Dezembro Di[!emsnga

1914 1914 191
Allemanha ..... 71,70 35490 — 36,40
Inglaterra...... {13690 14590 < 900
Dinamarca...... 50,20 50 60 :,L 0,40
Hollanda ....... 52,10 T30 - 2220
Ratla.. .oec aoue 64,30 35,90 — 2790
Romania....... 37,20 24,60 — 1260
Russia. ...... 08,490 2050 — 69,60
SULCIA. - .o asvs s 45 60 3810 — 7.5
SIS L e 67.10 a3 60 — 13,50
Franca.. ... 50,30 3760 — 2170
Hespanha ... 2820 M30 4+ 13,10

»~

Finangas inglezas e allemds. — O chanceler do Thesonro de
Inglaterra introduzin no orcanento que organisou para o exerci-
cio de 1916-1917 economias orcadas em 90 milhides de libras.

Kssas economias abrangem 1tio somenle os chamados gaslos
civis, que importavam auteriormente em 452 milhioes sterlinos e
que pelo novo orcamento ficam reduzidos a 362 milhoes

Uma das mais importantes economias é a que se refere 4 ver-
ba consagrada aos edificios publicos e aos parques e jarding per-
tencentes ao Estado.

Pelo que respeita ds despesas militares e navaes, ainda niio es-
tio fixadas as cilras das economias previ<tas em differentes verbas
dos respectivos capitulos, sabend-se ja entretanto, que haverd
reduectes muito importantes n'essas despesas.

O Sr. Lloyd George asseguron que em junho proximo, quando
entrarem em vigor 08 novos contractos, o Estado realisard umna
economia de 10 milhdes sterlinos, approximadamente, por sema-
no, na produccio de municoes e projecleis. )

Annunciamn-se tambem economias nos servicos de administra-
¢io militar, provenientes niio s6 de wma melhor organisacio, mas
tambem da eliminacio de varios gastos superfluos.

Parece porém que, apezar do exposto, novos imposlos serio
creados aam de occorrer a quaesquer eventualidades

-

0 orcamento do imperio allemiio para 1916 fixa as receitas e as
despesas em 3.659 milhdes de marcos, o que representa um au-
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gments de 236 millibes sobre as verbas orgadas no anno, anteces §

dente. i
0 rendimento_do imposto sobre 0s lueros da guerra esta cals
culado para os primeiros 9 mezes em 480 milhoes. i3
No orcamento extraordinarios estiio computadas as despesad
em 99 milhoes de marcos e as receilas vm 87 5 milnoes, devendd
a diffe-enca ser coberta por meio de emprestimos.
Para occorrer 4s des esas militares ¢ navues ordinarias, haves
réa egualmente necessidade de recorrer ao credito durante &
guerra, ;
Para o servigo da divida do imperio sio necessarios 2.303 mis

hoes de marcos, ni se proced ‘ndo & amortisacio dos emprestis ;
mos contrahidos por motivo da guoerra senio depois d'ella ter

minar.

-

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro. — Acaha esi
Companhia de publicar o seu relatorio anuual referente a 1913

O estado da conta de Lucros e Pedras esta distribuido em cons

formidade com as digposigoes eslatutarias, com excepeno da vers

ba de Eseudos 55008 que a Direceiio entendeu levar a uma contd

nova denominada Fundo para encargos Anormaes de Eaploragity
cujo titulo por si so explica o fim a’'que é destinada aquella im=
portancia.

Propoe a Direcgio 0 seguinte:

3 °lo—Fundo de Reserva.....covovvvvinieeeen  1.386460
12 9, — Corpos Gerentes. ....... vansiespveee | OSSN
Fundo de Reserva (para ficar elevado a 65.0003) 13428998
#23 — Dividendo'por a¢gio. .vouvivneeenn,.. 13372878
Para creaciio de uma conta nova sob o titulo

«Reserva para Encargos anormaes de Exploracio. . 5.500500
Donativo d Caixa de Aposentacies e Soccorros. . 500800
Saldo para conla nova..... S Sk S S 10158838

27.782407
L

Companhia Geral de Credito Predial. — Pela leitura do rela=
torio da gerencia de 1915, verilica-se que a situacio d'esta Com=

panhia continua melhorando e que a sna consolidagio se effectivd

gradualmente.

0s pagamentos realisados no anno findo, por juros, reembolsos
e compra de obrigagoes, juros de depositos, gastus geraes, contri=
buicoes e onlros encargos, elevaram-se a 1:916 contos.

O excesso de cireulagio baixou para 1:256 contos, menos 182 L

conlos que no anno antecedente,

Consigna o relatorio que, fazendo face 4 verba de 1:256 conlos,

acima mencionada, figuram no archivo as rubricas: compradores
de propriedades, propriedades da Companhia para liquida, eredi=
tos a liquidar, prestacies de annuidades vencidas e despesas e
seguros de conla allieia, pela somma de 1:12% contos.

Os emprestimos effectuados attingiram, no agno findo, 1:307
contos, sendo: emprestimos novos, {:126 conlos; inversoes, 181
contos,

As antecipacies importaram em 392 conlos.

As verbas que constituem a divida diferida da Companhia sof-
[reram, no conjuncto, uma reduceio de 176 contos, sommando.
em 31 de Dezembro ultimo, 455 contos. As operacoes de capitali-
sucio subiram, no anno findo, de 183 a 811 contos.

Segundo o relatorio, o resultado que ge tinha em vista obter,
(ue consi-tia em encontrar uma rapida collocacio para as obriga=
coes representativas dos emprestimos, excedeu foda a expecta-
liva, visto que por esta forma se collocaram 9:182 obrigacoes.

Os lucros liquidos da gerencia de 1915 cifraram-se em 114
contos, contra 143, importancia dos lueros do exercicio de 1914.
Os juros dos emprestimos produziram no anno lindo 761 contos
e acommissio de gerencia 134 conlos.

0s emprestimos predines, municipaes e districtaes figuram 1o
activo_da Companhia por 14:653 contos, 05 emprestimos 1y po=
thecarios em conta corrente por 440 contos e 08 emprestinos e
contas correnles com cangio por 62 contos.

E" de 16:3%9 contos a verba, iuscripta no passivo, correspon=
dente & conta de obrigagdes em circulagio. As obrigages aneto-
risadas por diversas portariog, a emittiv, sommam pelo balango
A:115 contos. :

L

Bolsa.—Nos precos da divida Interna Fundada, como de resto
nos de uma grande parte dos valores cotados na Bolsa, nolon-se
durante a quinzena grande frouxidio, alids sem motivo justificado,
parecendo que ao facto nio foi inteiramente estranha a especula-
230,

, As inseripedes declinaram para 36,30, encerrando-se hoje,
com mais lirmeza, a 37.20.

Tendo tmubam a Divida Externa declinado para 72,80, encer-
ron com compradores a 748, e 3. serie a 76 560.

Das ac¢des banearias, as que liveram grande baixa repentina-
mente foram as do Banco Ultramariono, chegando a cotar com 154,
abaixo da sna colacio de 1278; porém immediamente pagsarain
para 125850, com bastanle procuri,

0s restant s valores, como dissemos, baixaram, nfio havendo,
porém, movimento,
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Revista aos ferro-viarios militares

Brigada n.” 2 de caminhos de ferro

0 plano da revista de inspecgdo as pragas que cons-
lituem esta Brigada é o seguinte :

A revista tera logar de 6 a 22 de junho de 19186, sen-
do os pontos de concenlragdo das pragas nas estagoes de:
Campanha, Penaliel, Marco de Canavezes, Regoa, Foz do
Tua, Pocinho, Moncorvo, Villa Real, Vidago, Amarante, Ni-
ne, Vianna do Castello, Valenca e Monsdo, nos dias e ho-
ras que lhes vao designados, a saber:

a) Nos dias 6, 7 e 8 das |1 as 17 horas na eslagao
de Campanha para as pracas em servico nas oflicinas, nas
estacoes de Campanha, 8. Bento, Contumil, Rio Tinlo,
Aguas Santas e Ermezinde e no rvamal da allandega e ain-
da para os Lrabalhadores da via entre estas estacoes.

Comparecerdao em cada dia as pragas que a Direcgdo
dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro delerminar con-
forme as necessidades do seu servigo.

b) No dia 9 as 9,36 horas na estagao de Penafiel para
todo o pessocal que presta servico entre as eslagdes de
Ermezinde e Penaliel.

¢) No dia 9 as 15,2% horas na estacdao do Marco para
lodo o pessoal que presla servigo entre as eslaches de
Penaliel e Ermida.

d) No dia 10 as 10 horas na eslagao de Regoa para
todo o pessoal que presta servigo entre as eslagoes de
Ermida e Pinbao, .

¢) No dia 11 43 7 horas (chegada do comboio n.? 123)
na estacao de Tua para todo o pessoal que presta servigo
- entre as eslacdes do Pinhao e Vesuvio.

N'esle dia e n’esta estacido inlerrompe-se a revisla ao
pessoal da Brigada n.° 2 para se passar revisla ao pes-
soal da Brigada n.° 5.

f) No'dia 14 as 15,4 horas na estagdo de Pocinho para
todo o pessoal que presta servico entre as estucoes do
Vesuvio e Barca de Alva.

g) No dia 15 4s 16 horas na eslacao de Moncorvo para
todo o pessoal que presta servico no ramal de Carvigaes.

i) No dia 17 as 10 horas na estagao e Villa Real para
todo o pessoal que presla servigo entre as estagoes da Re-
goa e Villa Real.

i) No dia 18 as 16,20 horas na estagao de Vidago pa-
ra todo o pessoal que presta servico enlre as estacoes de
Viilla Real & Vidago.

J) No dia 20 as 7 horas na eslagao de Amaranle para
lodo o pessoal que presta servigo no ramal do Tamega.

k) No dia 20 as 12,30 horas na eslagdo de Nine para
lodo o pessoal que presta servico entre as eslagoes de Er-
mezinde e Nine e no ramal de Braga.

[) No dia 21 as 10 horas na estacao de Vianna do Cas-
tello para todo o pessoal gque presta servigo enlre as es-
taghes de Nine.e Vianna do Castello.

m) No dia 22 as 10 horas na estagao de Valenga para
todo o pessoal que presta servigo enlre as estagdes de
Vianna do Castello e Valenga.

n) No dia 22 as 14 horas na estagdo de Monsao para
lodas as pragas que preslam servico enlre as estacoes de
Valenca e Munsido,

Podem ser dispensados de comparecer nos ponltos de
concentragao, quando a sua deslocagcao occasione Lranslor-
no ao servigo lerro-viario, as pragas das seguintes calhe-
gorias:

{.2— Cheles de estacao;

2.0 — Factores, quando houver unicamenle um na es-
tagao; quando houver mais de wm ficard o que a Dires-
¢do determinar.

3.% — Machinistas;

5.° — Fogueiros;

5.0 — Agulheiros;

6.° — Guarda-freios;

7.° — Conductlores.
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(s chefes de estacao, os factores e os agulheiros disl

UR S

apresentar-se-hdo ao official encarregado de passar a ¥
visla 4 passagem do comboio nas snas estacdes para [ES
serem visadas as suas cadernetas, Para evilar [altas Eﬂﬂ@_
rdo ser avisados pelo telegrapho das estagdes anlerionesg
aquella onde prestam servigo.

Os machinistas, fogueiros, guarda-freios e conduclols

poderao fazer a sua apresenlagdo em Lransila, em GUERE

quer ponto, conforme [h'o permilla o =en servigo,
deixando, porém, de fazer a sua apresentagao.

Gkt

Companbia Atravez &’ Africa

J—

Relatorio do Conselho de Administragao npresentﬂ“ﬁ%
4 assembleia geral de 11 de novembro de 1915

(Contmuado do numero 6758) 14

Ouem Iér, mesmo superficialmente, o rontracto de cuml?w‘j
wisso verda que as allegacoes do Governo carecem de \'l'l‘.lli.l.d.‘.“_-
A autorisacdo para o julgamento ex-acquo el bono esla, heﬁ
clarnmente estipulada, assim como esti c{arzunvnle definido ¥ =
objecto do litigio. v g

No que respeita & consulla ao Conselho de Ministros, erd l%
da exclusiva compelencia do Ministro, com o que a Compiti s
nada tinha, que ndo estava expresso em lei alguma, @ que, pore
tanto, &6 podia constitnir uma combinacio parlicnlar entre

LA

membros do Governo. | L
Mas se 0 Guverno d'entiio e os sneeessores nio quizerafhs
dar-se a0 incommodo de ér a acta d'arbitragem ¢ argumentds
vam sincera mas inconseientemente por aquella forma, ]wt“ll}-&._-
ndo pediram a anpullacio d'ella a quem compelia, seguindo ®
indicacio de quem fez a portaria danoullacio 4

Porque nio era assim.

Porque sabiam muito bem que nao tinham razio, que os mow
vos que allegavam eram puramente phantagticos, e ainda porgé
eabiam que na aela de arbitragem a wma clausula que m et
por completo gualquer nprg-llaga'n aw recurso da sentenca arbvd
0 que signilica que a arbitragem ndo estd nulla, nem pode S€=
annullada, ¥

O que ¢ maig para notar, n'este ponto principalmente, é ll“if

tendo assumido a gerencia da pasta das Colonias, em seguida

quéda do ministerio Pimenta de Castro, um cavallieivo intelligent® i

e d'um ecaracler irreprehensivelinente correcto, que foi um 9%

arbitros na questio da Companhia, e que sustentou lenazmente s

legalidade da arbitragem, na imprensia e em conferencias ct_f,l‘?-j
relato corre imoresso, elle consinta que o representante do Go2
verno de que faz parte continue a sustentar que a arbitragem =
illegal e nulla, o que implica a acensacdo sem o competent®
wolesto, de que o Ministro actoal praticou, eomo arbitro, um
irregularidade censuravel, _

Nos devemos crér que 8. Ex.*, pelas muitas questoes que,
especiabmente na preseute conjunctura, solicitam o8 seus cnidis
dos, nio prestou ainda a devida atlengio ao assumplo, .;maaa

coherencia de que sempre dea sobejas provas, na larga e beilhante

defeza que, em todos os campos, ez dos seus actos, como arhitro

na questio, Ja o teria fevado a pdr a8 cousas no seu verdadeiro pé.

Demonstramos ja, que a conlestagiio. apresentada pelo Governos
¢ baseada em prineipios falsos, ou proposiladamente falseados, tef=
dendo exelugivamente a desnortear a accido da justica, on pelo
menos a retardal-a. : |

k' n'esta orientacio que, por parle do Governo, tem sido eon=
duzida a questdo, no Tribunal do Commercio do Porto.

Depois da recusa ao arbitro apre=entado pela Companhia, e da

excepeio de incompetencia de pessous, oulros actos do Governd =

se ltem segnido, com identicos fundamentos e ezual razdo,

Asgim, 0 Governo argumenta que, ainda que o artigo 68.° o
contracto d+ 1885 nio estivesse nuilo, nio podia ser applicave
a0 caso presente, visto ter arplicacio apeénas & execuedo do mes=
mo contracto, ¢ a arbitragem ser sobre ajustamento de con'as.

Quando assim fosse, ndo pode restar dovida de que o ajustd=
mento de contas era derivado. principalmente, da reclamacio dd
Companhia sobre o pagamento das garvantias em ouro, fazendo por
isso parte da exeencio do mesmo contracto tudo o que diga res-
peito & forma de pagamento d'essas garantias. :

Mas a verdade é c,ue o-estatuto da Companlia, approvado pelo
Governo. diz que toda e qualquer questao entre o Eslado ¢ a Com-
panhia serd resolvida por arbitros.

Nio tem, portaoto, razio alguma a allegacio do Governo.

Ainda com o intuito de complicar e demorar a questio, reque-
ren ID Governo a inquiricio de testemunhas, dando nm extenso rol
d'ellas. '

Se o facto de requerer a inquiricio de testemunhas em uma

o —
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fuestio puramente de direito, e que, portanlo, as nio admitle

seria bastante para demonstrar aquelle intuito, essa demonstragio
aungmenta, quando se considere notempo que seria necessario para
a8 inquiricoes por deprecadas em Africa, onde uma parte d'ellas
S€ encontra.

_ Gompenetrado da justica e da razio da Companhia, o integer-
rimo Juiz-Presidente do Tribonal do Commercio do Porlo den, na
excepcao de imcompetencia, despacho favoravel dquella.

D'esse despacho aggravou o Governo para o Tribunal da Rela-
¢a0, onde estd sendo julgado.

0 Governo requercu que fosse marcado o praso de lres annos
para os arbitros darem os seus landos, marcando para is<o o Me-
relissimo Juiz o praso de seis mezes, aggravando lambem o Go-
verno, para a Refacio, da decisio lomada,

Ao tendo sido annullada a arbitragem de 1914, nem teado
mesmo o Governo pedido a sua anoullacio, estd evidentemente
em vigor, nio competindo ao Tribunal, n’esta ae¢do, nem aos ar-
bitros;, que n'ella 1dem de intervir, apreciar o seu valor, nem a
forma por que foi feita.

Limita-se, portanto o estudo da questio a examinar singela-
menle:

a) quaes as disposicdes dos artigos 22 ° e 23.° do contracto de
1883, e se ellas téem sido cumpridas pelo Estado, desde 1 de julho
de 1911 para cd, em harmonia com a sentenca arbitral;

b)se o Estado cumprin on nio a oundicie do paragrapho %.°
do n.e 3.2 do artigo 25.° do mesmo contracto, que manda entregar
4 Companhia os terrenos constantes do mesmo artigo, a medida
que as seccoes da linha se forem abrindo, independentemente de
qualquer requisiciio por parte d'ella, visto que era o proprio Ks-
tado quem auctorisava a abertura «'essas secgdes:

¢) se a Companhia tem pago ou nio as contribuicaes de que
esli isenla pelo artigo 26.° do citade contracto;

~d) se o decreto de 17 de marco de 1914 estd on nio feita de
harmonia com o artigo 56 ° do contracto, em que se diz baseado.

Como se vé, ¢ absolutameute simpies esse estudo, que, sem
grande eslorco, podia ger perfeilamente feito em um mez

Que’ difticuldades ha n'isto, para serem necessarios os tres
annes que o Governo requeren para o gen estudo, ou mesmo 08
Seis mezes que o Meritissimo Juiz marcou?

0 artigo 22° do contracto de 1885 diz que o Estado pagard a
Companhia, no fim de cada semestre, o complemento do rendi-
menlo liquido annopal wé 6 p. ¢ em relacio ao custo de réis
19:9698000, por Kilometro conslruido.

O artigo 23° e respectiva aclaraciio diz que o Eslado pagard,
como garantia das de-pezas d'exploragio, um minimo de réis
1:2008000 por auno e por Kilometro.

A sentenca arbitral diz que a garantia expressa no artigo 22.°
Sera paga em ouro.

() Fstado paga isto 7

E’ simples de veriticar.

Pelas contas do Ministerio das Finangas, cujos originaes a
Companhia tem em sen poder, vé se:

Lo que o Estado ndo paga aquellas garanlias completas, e
d'ellas =0 paga a importancia exclu-ivamente destinada wo cou-
pon, e a amorli-acio por letras ao Banco de Portugal; -

- 20 que credita a Companhimepelo saldo liquido das garantias
indicadas nos artigos 22° ¢ 23¢, e que ao mesmo tempo a debita
pela differenca cambial na importancia entregue para 0 coupon.

Kastia. portanto mei hora para veriflear estes pontos.

0 artigo 25.° do citado contracto cede & Companhia determi
nados terrenos e diz no paragrapho 4.° que «a posse d'esses ter-
renos serd dada & proporcio que se forem concluindo os diffe-
remes lancos de cada seccio da linha ferreas.

Den o Estado posse d'esses terrenos & Companhia, apesar dos
pedidos d'esta. atlendidos em parte, mas apenas em ordens para
a demarcacio d'elles, que nio Huram executadas pelos aneciona-
rios do Estado?

(Conlinua)

m ~
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

DIBECQKO DO SUL E SUESTE
Venda da fragata n.° 2

No dia 20 do corrente mez pelas 13 horas perante a Direccio
dos Caminhos de Ferro do Sul ¢ Suesle e na sua séde, Rua de S.
Mamede n.° 63 (ao Calda<), Lisboa, se ha-de proceder a concurso
publico para a adjudicacio da venda da fragata o ° 2 (inutilisada).

A fragata pode ser examinada em qualquer dia util, dag 8 s
17 horas, durante o baixamar.

Para ser admittido 4 licitagao deverd o councorrente mostrar
que effectuon na Thesouraria dos Caminhos de Ferro do Sul e
Sueste o deposito provisorio de 4800.

As propostas devem ser feitas em papel sellado, ou selladas
com um sello de 10 centavos devidamente inutilisado. _

Se os pregos ndo convierem, esta Direcgo reserva-se @ direito

i1

de nio fazer a adjudicaciio. O concorrente a quem for feita a ad-
judicaciio deverd retirar a [fragala do local onde se encontra no
prazo maximo de 10 dias a contar da data em que lhe seja com-
municada, por escripto, esla adjudicacio, sob pena de perda do
deposito, que revertera a favor do Fondo Especial dos Caminhos
de Ferro do Estado. O deposito previo de 4300 serd restituido acs
concorrentes niw preferidos dépois de feita a adjodicacdo, e o de-
posito do adjudicatario ser-lhe-ha restituido depois de relirar a
fragala e ter satisfeito a sua importancia.

I.* Secgdo de construcgdo da linha do Sado

No dia 1% do corrente mez, pelas 13 horas, perante a Direcgio
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, se ha-de proceder ao
concurso publico, para arrematacio da empreitada X1V, de cons-
truceio completa da eslacio de Aleacer do Sal, comprehendendo:
edificio de passageiros, plataforma, pateo, eaes coberto e desco-
berto, retrele e fossa e casas para habitacio do pessoal, da 1 * Sec-
¢ito de con-truccio da linha do Sado.

A base de licitacio ¢ de 18864800 e o deposito provisorio, que
pode ser effectuado em gualquer das Thesouravias dos Caminhos
de Ferro do Estado, alé ao dia 13 do referido mez ¢ de 471860.

0 caderno de encargos ¢ programma do concurso estao pa-
tentes a0 publico, na =éde da 1.* secciio da linha do Sado, em Se-
tubal: na Secretaria do Servico de Coustruccho e Estudos, roa
de S. Mamede, ao Caldas, n.° 63, Lishoa. e na Direccio do Minho
e Douro, Porto, onde podem ser examinados, todos os dias ulels
das 10 4s 16 horas.

Companhia dos cami'r-iﬁ;s“c_le Ferro Portuguezes

Venda de uma bateria de accumuladores

Bsta Compunhia recebe propostas para a venda de:

'ma  bateria de aceumuladores, systema « Tudors, composta de
125 elementos, tendo cada elemento 14 placas positivas e 135 nega-
fivas. Tem uma capacidade de 520 ampéres-hora para um regi-
men de descarga em 10 horas. X

 Esta bateria encontra-se na estaciio do Rocio, onde pode ser
visia.

As propostas para esta compra deverio ser dirigidas ao Enge-
nheiro Chefe do Servico dos Armazens, estacio de Santa Apolonia.

Venda de varios artigos lythographicos usados

Esta Companhia racebe propostas parr a venda de:

Diversos artizos de nma officina Iythographica, taes como: ma-
chinas, pedras, rolos, ete., que se encontram patentes na estacio
de Santa Apolonia, onde podem ser vislos. £33

As propostas para esta compra deveriwo ser dirigidas ao Enge-
nheiro Chefe dos Armazens, edificio da estacio de Santa Apolonia.

Fornecimento d’oleo de linhaga

No dia 10 do corrente, pelas 15 horas, na estacio central de
Lishoa (Roeio), perante a Commissio Executiva d’esta Companhia
seriio abertas as propostas recebidas para o fornecimento de 10
toneladas d'oleo de linhaca eru.

As condicoes estao patentes, em Lisboa. na reparlicio central
do Servico dos Armazens Geraes (cdificio da estagdo de Santa
Apolonia) todos 08 dias uteis das 10 horas 4s 16. !

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito alé ds 42
horas precisas do dia do concurso, servinda de regulador o relo-
«io externo da estacio do Rocio.

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta

Ago para ferramentas, a 55 reis o kilo

[ista Companhia tem para vender na sua estacio de Figueira
da Foz grande quantidade de éclisses (talas para carvis) de ago,
que podem ser utilisadas no fabrico de diversas ferramentas, taes
comno machados, cutellos, ele. e para calgar outras, alvides, pica-
relas, enxadoes, enxadas, ele.

As requisicoes devem ser dirigidas ao Chefe do Servigo de
Armazens Geraes, d'esta Companhia, que tambem dard os escla-
recimentos que lhe fdrem pedidos.

Concurso para o prehenchimento de logares
de praticantes

Esta Companhia faz publico que, pelo prazo de 30 dias a con-
ar de 29 de marco passado, estia aberto coneurso para o prehen-
chimento de 15 vagas de praticantes, sem veneimentos, nas esta-
coes d'este caminho de lerro.

Teriio preferencia os candidatos mais habilitados em instru-
¢edo e os filhos dos empregados d'esta Companhia. !

03 pedidos devem ser divigidos & Direccio d'esta Companhia
até 29 do corrente, acompantiados dos segnintes documentos:

—~Caderneta militar, 08 que ja hajam sido recenseados.

—Certidito d'edade provando ter mais de 18 e menos de 28
annos.,

—Certificado d’exame de 2.2 grau de instruecio primaria, pelo
Menos .

—Declaracio de fiador idoneo, acceite pela Companhia, que 0s
abone pelas suas responsabilidades até & quantia de 20500.
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ARGENDA DO VIARIJANTE

B"_BM] Gran Hotel Viscaya.— Todo o con
forto. Cozinha esmerada, Succursal na itha
Chacharra- Mendi.—Proprietario, Felix Nufex & G

BRAGA-BOM JESUS Grands Hoter

Grande Hotel
do Elevador- Grande Hotel da Boa Vista.
— Servico de primeira ardem. Bauhos completos. Ser
vigo especial para diabeticos. Bong guartos. Luz elec-
rica. Agseio e ordem. Precos modicos.

GINTRA Hotel Netto. — Servico de prir. #ira or-
tdem — Apouzentos conforlaveis e aseados
— Magoificas vistas de lerra e mar—Sala de jant

ara 130 pessoas — Magnifico parque para recroio— ||

GUIMARAES Grande Hotel do Toural.— PARIS Ad. Seghers.ltepresentante de gran

I, Gampo do Tooral, 15.—Este ho des fabricas da Belgiea, Allemania, ete.

tel ¢ sem duvida um dog melhores da provineia, de | Bue Seribe, 7.

inexcedivels commodidades e asgeio: tratamoenlo re- :
3 Tk L ' ] ¥ air Mires o nd " l d P M .'—'Ll' “"‘Il

enmmendavel—Vroprietario, Donongos Jose Pires, PUHTG ﬁllr.-lv oia ‘t"i?,.o “[,;oa r:;r.nf"l.a. Ompihia

“SBUA €. Mahony & Amaral. — Commis | Telrbhone. Boite aux lettras—Salles de lecture el de

SRS, ronsignaches, Wranspories, ele. Vide | reception. Bains, Journaux.
annuneiy pe frente da  capa—HKoa do Commercio,

13, 2.* PORTO Joao Pinto & |l‘l'l'lﬁn.--llces;-ach;miﬂ&-

—ltua Mousinho da Silveira, 134,

LISBUA Canha & Formigal. — Artigos de SEVILHA Gran Fonda de “Iﬂl‘l‘-—]-'l'l“'

mercearia, — Fraga do Municipio, n.* 4, cipal estalivlecimmento de devilhin — [Hu-
minacio electrica— Luxuoso pateo—Sala de jantar pars
i pessoas—Banhos.

5 68T

MADRID Sran Hotel de Londres.— Pl

Cotorto nexcediver 5 Fachadas — preciados, Gaino | VALENCIA D'ALCANTARA 5“5 “Estet-

uminacido eleelrica- 'l‘»-h-plumv n.° 15— Precos razoa- | ¢ Carmen, Precos modicos — 'roprietario, Emilio | Y@z, — Agenle internacional de aduuanus Y Lrans
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= SEGUROS —

Effectuam-se sobre a vida, incendio, explosdo de gaz, de machinas, raio, rendas em
caso de incendio, maritimos, postaes e transportes de qualquer natureza. ¢
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