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Reorganizacdo 2o Conselho de lantas -

Com surpreza geral vein a lume, n'uma das numerosas
Saries em que agora se reparte esse reposilorio da sabe-
doria official chamadg o Diavio do Governo, a lei de 25
de janeiro ultimo reorganisando o Consellio de tarifas.

Proposta no Senado pelo Sr. Thomaz Cibreira e por
aquelle approvada, transitou para a Camara dos deputados
C@ por Ja ficaria talvez esquecida no limebo da respectiva
Commissao, se um preceito da Constituigao, ao qual se
deve ja a desopilanle lei dos ratos, lhe ndo desse, aulo-
malicamenle e quasi por geragao esponlanea, logar na
Seloa oscura da legislagao conlemporanea.

Essa reforma do Conselho de tarifas ainda em selems-
bro ultimo, por vecasiao do Congresso algarvio, ndo passa-
Va de aspiragao infeliz, embora bem inteucionada, do seu
auctor, que fez d'ella objecto de uroa these, recommen-
dando-a 4 sollicitude dos deputados algarvios. Nao foi pre-
Ciso que estes juslificassem a fama tradicional de loqua-
Cidade dos seus eleitores, abrindo as comporlas da sua elo-
quencia para aveastar em corrente impetuosa alé ao porto
seguro do Diario a linda nau encalhada nas syrtes parla-
Menlares, sem ter passado pelo cadinho da discussiao na
Camara dos de putados.

' lei do paiz a reforma. Estodemol-a pois com allenla
feverencia.e Antes porém nao vird fora de proposilo a ra-
Pida resenha da legislagio que a anlecedeu.

Alé 1886, as larifas recebiam a homologagao wministe-

rial, sendo, quando muito, submelttidas ao exame previo
da Junta Counsnltiva de Obras Publicas.

Emygdio Navarro, cuja obra reformadora de vasto al-
cance nenhuma outra sobrepujou até o presente, ao re-
modelar os servicos da gecrelaria de Estado, nao s6 ¢reou
a Direccao Geral da Agricultiira, como substituiu a Commis-
san Central d’Estatistica por uin Conselho Superior d'Esta-
listica e creou por decrelo de 3 de fevereiro de 1887 o
Conselho Superior do Commercio e Industria, que deveria
ser sempre ouvido, entre oulros assumpltos, sobre estabe-
lecimento on alteragao de larifas de transporle de merca-
dorias dos caminhos de ferro do conlinente do reino (arl.
-G | LI B

Compuuhba-se esse Conselho do director geral respecti-
vo, de seis vogaes escolhidos pelo Governo entre «indivi-
duos habilitados para intenderem nos negocios geraes do
commercio e industrias e de um secretario escolhido en-
lre 08 cheles de reparticao da direcgdo geral.

Ndao parece que ao Conselho fossem allribuidas inicia-
livas em maleria da sua compelencia, subre as quaes era
apenas ouvido.

Em relacdao a larifas, a sua inlervengao, meramente
consultiva, era restricta as de mercadorias, continuando a
ser commeltido o exame das de passageiros a Junta Con-
sultiva de Obras Publicas.

Em 1892 proceden o Conselheiro Pedro Victor da Cosla
Sequeira & reforma de lodos os servigos do ministerio.

Pelo deereto n.° 1 de 1 de dezembro de 1892 foi reor-
ganisada a secrelaria de Estado. A Junla Consultiva pas-
s u a denominar-se Conselho Superior de Obras Publicas

Minas, nao sendo affeclas as larifas ao seu exame, que
mln[n lia para o deante aos Conselhos superiores de Agri-
ctultura ¢ de Commercio e Industria, sem distinegao das
de passageiros e mercadorias. Era pois uma duplicagdo de
pareceres, que lornava lor¢cosamentie moroso o expediente
da homologacao.

Por decreto de 30 de junho de 1898 o Sr. Conselheiro
Augusto José da Cunha remodelou as corporagdes consul-
livas do ministerio.

Alem dos Conselhos superiores de Obras Publicas e Mi-
nas, da Agricultura e do Commercio, que deixavam de ser
ouvidos sobre as larifas de caminhos de ferro, ficou ha-
vendo uma Commissdao superior de larifas, creada por
aquelle decreto, encarregada de consullar sobre todos os
negocios respeilantes a parte commercial da exploragao
dos caminhos de ferro do conlinente, abrangendo as eon-
travengoes, reclamagdes e indemnizacdes e sobre as pro-
postas de tarifas, tanto das linhas do Estado como de com-
panhias, sobre as laxas das despesas accessorias e lodos
os assumplos relativos a larifas (art. 48.°).

ompelia-lhe alem d’isso, como attribuigdes perma-
nentes

1. A revisao periodica das larifas geraes;

2.% a substitnicao, ampliagdo, modificagdo e annotagao
de larifas especiaes;

3.% convengdes sobre larifas entre as diversas admi-
nistragoes.
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A commissdo era composla dos direclores geraes do
ministerio, dos vogaes da secedo de caminhos de ferro do
Conselho Superior de Obras Publicas, de dois vogaes do Con-
selho Supevior de Agricullura e dois do de Commercio por
elles propostos, do director da fiscalizagdo e do dos camni-
nhos de ferro do Eslado, do chele de reparlicdo de ca-
minhos de ferro (arl. 50.°).

Esta organizacdo melbhorava consideravelmente a de
1892, concenlrando n'oma sO commissao funegoes que
eram exercidas pelos Conselhos de Agricultura e do Com-
mereio.

Havia ainda n’ella uma disposicdo altamenle judiciosa.
0 § 1.2 do arl. 50.° estalnia que se avisassemn para coms
parecer, querendo, os representantes das administriacoes de
companhias, a fim de prestarem esclarecimentlos sempre
que a Commissao houvesse de se occupar de assumplos
qne lhes digam respeilo.

Foi ephemera a nova organizagiao, pois que em fins de
1899 remodelou Elvino de Brito todos o8 servigos do mi-
nisterio.

Foram creados os econselhos technicos de obras publi-
cas e minas, a cada um dos quaes, no ramo respectivo, fo-
ram confiadas as funcedes que a loi de 1892 atlribuiu ao
Conselho Superior de Obras Publicas. Subsistiu este, mas
com organisacao e funceoes differenles.

Fuotre o8 assumplos acerca dos qnaes lhe compelia
consnltar figuravam (art. 1.°, n.” 5.° do decreto de de-
zembro de 1899) as larifas de linhas administradas por
companhias nacionaes oo combinadas ¢ entre eslas e as
administracdes de caminhos de lerro estrangeiros.

Era presidido pelo ministro e pelo divector geral de
obras publicas como vice-presidenle e faziam parte d'elle
08 inspectores de obras publicas @ minas, o presidente ¢
dois vogaes lechnicos do Conselho de Administracao dos
aaminhos de ferre do Eslado; o ajudante do Procuorador
geral da Coroa, vogal do mesmo Conselho; o presidente
da Junta Centeal dos Melhoramentos sanitarios, o do Con-
selho Superior dos Monumentos Nacionaes, um vogal da
Commissao Superior da Guerra, o presidente da Associa-
¢ao dos Euvgenheiros Civis, dois agricultores, dois indus-
(riaes, dois commerciantes, propostos respeclivamente pe-
los Conselhos Superiores de Agricultura e do Commercio
¢ Indusiria, os chefes de reparticio da direcgdao geral de
obras publicas e o director geral dos trabalhos geodesicos.

Era wm verdadeiro parlamento, que mal se adaplava
sem grandes demoras ao exame de tarifas, lrequentemente
propostas.

Bscapavam a sua algada as do caminho de ferro do
Estado, para as quaes funceionava como esltagao consulti-
a0 respeclive Conselho de Administragao.

Em 1901 nova remodelagao geral dos servigos do mi-
nisterio pelo Sr. Conselheiro Vargas. Por decrelo de 24 de
outubro d'esse anno foram reorganisadas as corporacies
consultivas do ministerio junto da Direcedo gerval de obras
publicas. Ao Conselho Superior de Obras Publicas e Minas
foram reslitnidas a composicao e altribuigdes previslas no
decreto de 1892, subslituindo os tres conselhos, com-
plicada organizagdo de 1899, e [vi restanrada a com-
missao de tarifas sob a designagido de Conselho de tarifas.

Ao allribuigbes d'esse Conselho, definidas nos arligos
34.° e 35.° do decreto, sdo as que se haviam estatuido em
1898:

Consulta, sobre os assumptos de exploracio commer-
cial de caminhos de ferro submelttidos & sva apreciagio e
propostas de inicialiva propria sobre servigo de larifus ge-
raes e especiaes e convengdes sobre larilas communs e
combinadas.

A composi¢ao do Gonselho ficon sendo a seguinte :

Direclores geraes do ministerio, vogaes da secgdo de
caminhos de ferro do Conselho Superior de Obras Publi-
cas, dois vogaes de cada um dos Conselhos de Agricullura
e do Commercio, wm represenlante da Administragao dos
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caminhos de [erro do Estado, o director fiscal, o chefe de
reparticao dos caminhos de [erro.

Munteve-se aos representantes de companhias o direilo
de irem as sessoes do Conselho prestar esclarecimentos
sobre os asswmplos que lhes respeilam.

Quinze annos vao passados solire essa reorganizacan,
tendo a experiencia mostrado qoao bem foi adaplada as
circumslancias e as exigencias dos servicos.

Se 0 Conselho de lavifas se lem limitado a consullar
sobre os assumplos que lhe apresentam, niao utilizando
alé hoje as faculdades de proceder por inicialiva propria
para promover revisoes de tarifas, que julgue aleis, é isso
devido provavelmente & multiplicidade de occupagdes dos
seus membros e a natural inaptidao dos corpos colleclivos
piara  lomarem inicialivas, funecao essencialmente indivi-
dual. A’s corporagdes incumbe sobretudo a critica e a
analyse das providencias que essa inicialiva individual pro-
poe e que & ulopia esperar d'ellas.

Cahin em desuso a convocagao de representantes de
companhias, convindo que estas vao deixem de aproveilar
a faculdade que a lei thes concede e que proporciona ao
Gonselho o ensejo de obter direclamente e de fonle auclo-
visada esclarecimentos valiosos sobre o8 assumplos sub-
meltidos ao seu exame. Basta para isso que sollicitem a
sua convocagdao, quando estejum pendentes assumplos que
03 inleressem.

Vejamos agora que melhorias introduz na organizacio
de 1901 a nova lei.

Altribuem-se as duas especies de funcgdes: de consulta
¢ de iniciativa, ao Conselho, dividindo-o porém em duas
seceoes, membra disjecta, que nunca funccionam conjun-
clamente.

Uma, a secgan consulliva, é composta dos (pelos diz a
lei com menos propriedade grammatical) directores geraes
do ministerio, de lodos os vogaes do Conselho Superior (e
nao €0 dos da secgao de caminhos de lerro), de um re-
presentante dos caminhos de ferro do Estado (e nao da
respectiva Adiministragao) do director fiseal e de «lres de-
leqados da agricullwra, do commercio e da industria, sen-
do ecada wnm d’elles eleito pela vespectiva associaedo de
classe».

Qual? Nao conhego associaghes de classe que corres-
pondam a esta indicagao da lei. Melle-se na seeg¢do con-
sulliva: todo o Conselho de Obras Publicas, ao mesmo lem-
po que se restringe a representacao do commercio ¢ in-
dustria. Desapparece da seccdo o chele da reparligdo de
caminhos de ferro, actual secretario do Conselho de larvifas.

Tambem nédo parece sobremodo feliz o retogque de re-
dacgdo do decreto de 1901, que substitue as palavras: «lo-
dos 08 negocios respeilantes & parte commercial da explo-
racao de caminhos de lerroy por estoulras: «lodos 08 ne-
gocios commerciaes da exploracan dos caminhos de ferro».
Querendo  simplificar, mais valin escrever: «lodos os as-
sumplos respeitantes a exploragio commercial dos cami-
nhos de ferros.

Foi eliminada a restricgio das funeedes da secedo aos
caminhos de ferro do continente, cahindo pois sob a sua
algada os assumplos relativos aos coloniaes, apezar de
ser pouco provavel que na corporagdo abundem as com-
petencias sobre a especiilidade.

Vamos agora ao Conselho n.° 2, chamado secedo de
niciativa.

Vasto é o campo que se lhe attribue, como ji o era
em relagao a identicas funcgdes o do Conselho na lei de
1901. Era esla mais concisa na redacgdo, ¢ por isso mes-
mo mais perfeita, como se vé do confronto de uma e
oulra :

Decreto de 1901

Artigo 35.° Ao Consellio compete Propor:

L* A revigio periodica das larilas geraes das linhas lerreas,
em observancia dos contractos de concessio quanto 4s exploradas
por emprezas ou particulares;
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2° A substtuicito, ampliacio, modificaciio e annotacio de tari-

48 especiaes, quer nas linhas ferreas exploradas pelo Estado,
quer nas administradas por e nprezas on particulares;

. 3.2 Convencoes ou ajustes enlce diversis administracoes de

linhas ferreas para adopeio de tarifas e-peciaes, communs e com-
nadas, quer da grande quer da pequena velocidade.

Lei de 1916

Arligo 5.° A seccio de iniciativa do Conselho tem por objecto
0 estudo e a proposta lundamentada sobre:

A2 A revisiio, a substituigio, a ampliacio e a modilicacio das
tarifas existentes nas differentes redes ferro-vinrias;

22 0 estabelecimento de tavifas de transito para mercadorias
que desembarcam nos portos e se destinam a0 estrangeiro:

4.2 0 estabelecimento de tavilas de exportacio internas on
Combinadas entre as emprezas lerro-viarias ou eulre emprezas
BII0-viarias e maritimas;

&2 0 estabelecimento de tarifas economicas para o lransporte
de fructas, primores e outros alimentos enlre 0s centros de [pro=
duecio e o5 grandes mercudos de consumo;

5.2 0 estabelecimento de tarifas que promovam o desenvolvi-
mento economico das differentes regioes do paiz:

6.° Convencoes e ajustes entre as administracoes de linhas fer-
reas, maritimas e de portos do mar, deslinados a facilitar o esta-
‘elecimento de tarifas especiaes, communs e combinadas-

Para qué fazer mengdo especial das lavifas de (ransilo,
que se acham englobadas na decominagao generica de
larifas especiaes; e, a faze-la, porque se restringe as mer-
cadoriag que entramn pelos portos, como se a corrente em
Seutido inverso nao [osse egualmente inleressanle, como
lambem o transito de fronteira para fronleira terrestre?

Pois as tarifus para fructas e oulros generos ndo estao
incluidas na designacio generica do numero 1.°7

Ndo o estdo egualmenle as que promovam o desen-
Volvimento economico do paiz, fim a que todas as larifas
devem visar?

0 que ha de novo na lei & a extensdo das funcgdes
do Conselho as convengdes entre administragoes de linhas
lerreas e de portos. Seria porém logico submetter egual-
mente ao sceu exame as tarifas dos porlos, nao s6 as com-
binadas, como as inlernas, e ter em conla esse ramo de
dllribuigcdes na composigao da seccio.

Pode-se esperar da secgao de inicialivas mais do que
em 15 annos tem [eilo n'esse campo o aclual Conselho de
larifas ?

Vejamos a sua composigao:

Arligo 6.° A secciio de iniciativa ¢ composta por um represe-
tante dos eaminhos de ferro do Estado, por dois eleitos pelas di-
receoes das linhas [erreas ndo exploradas pelo Estado, um repre-
sentante do Porto de Lishoa e outro do Porlo de Leixoes, por dois
epresentantes das emprezas porluguezas de navegacio e dois pe-
las agencias de navegacio extrangeira ¢ por seis da agricultura,
commercio e industria, sendo cada dois eleitos pela direceio da
respectiva associacio de classe.

Nao [agamos caso da grammalict assas parda d'esse
lexto: composta por em vez de composta de, a agradavel
variedade das por dois, e dois pelas ¢ por seis ¢ vamos a
doutrina.

Um representante do Porto de Lishoa e outro do de
Leixoes: nao se fica sabendo bemn quem seja. 0 capitdo do
porto, o director da exploragao, um delegado das respecli-
vas administragoes?

Para iniciativas que respeilam principalmente a tarifas
de caminhos de ferro é demasiado luzida a representagao
das emprezas de navegacdo: qualro, contra trez atlriboi-
dos aos caminhos de [erro.

Por ullimo os seis da agreicultura, commercio e indus-
tria ndao se sabe por quem sio eleitos, pois nao consla
que haja a respectiva associacdo de classe para cada nna
d’essas manilestagdes da actividade nacional.

Ha porem mais. As inicialivas sahidas d’esse allohre
sa0 enviadas 4s emprezas inleressadas e, se chegam a
obter o seu accordo, vao a seccdo consulliva. .... na
qual ndao Im representantes das administragoes dos portos
nem das emprezas de navegagdo, nem das companhias

de caminhos de ferro, @ como os dois parlamentos lari-
farios ndo celebram sessdes conjunclas em congresso
magno, l4 vae a polre inicialiva, ap6s a sua longa e pe-
nosa odyssela, as maos do ministro, - ue profere a sentenga
de vida ou de morte. Mas como o Governo nao tem direito
de inicialiva e sim de homologacao de tarifa sem relacdo
as companhias, ainda o Salomdo governalivo se ha de ver
embaragado para sentenciar.

N'éssa musica celestial assds wagneriana parece-me
que superabundam as dissonancias.

Contem porém a lei uma disposi¢ao sobremodo pralica
e ulil:

Artigo 9.° O Governo fard o regulamento necessario para a
execucao da presente lei.

[5 como ella tal qual estd ndo é regulamentavel, o
melhor é irmana-la nos destinos com a lei dos ralos, sua
irma mais velha, e deixar em paz a lei de 1901, ou, a
mexer-lhe, fazer coisa que couslitua um progresso.

E nao assaquem a promulgacdo inesperada da lei a
falla do sen exame pela Camara dos deputados. Havera
maior monstruosidude legal e moral que a da lei, por la
volada n’um fim de sessan com dispensa de lodas as for-
malidades e sem discussao, estatuindo o assalto dos lo-
gares de chefes da coutabilidade nas direegdes dos cami-
nhos de [erro do Estado pelos respectivos guarda-livros,
que nem  linham direito a ascender a esse cargo por con-
curso?

J. Fernando de Sousa.

—

0 expresso Berlim-Constantinopla ¢ o caminho
de ferro Berlim-Bagdad

A grande guerra europeia, que consagrou os caminhos
de ferro como um dos mais valiosos meios de acedo dos
exercitos modernos, ha-de tambem ficar assignalada, no
que respeila ao desenvolvimenlo ferroviario, pela cons-
true¢do de algumas importantes linhas de communicagdo,
cuja realisagdo em lempos normaes tao se previa que
[osse lao rapida.

" assim que, como varias vezes se lem referido nas
paginas da nossa Gazela, as operacdes de campanha effe-
cluadas nos varios theatros da goerra, que ja quasi abran-
ge o mumndo inteiro, levaram a rapida construcgao de al-
gumas linhas de grande desenvolvimenlo que vieram
completar ou ampliar o0s systemas ferro-viarios de varios
paizes.

Para s6 fallarios nas mais nolaveis, podemos apontar
a celebre linha russa que veiu dar vida aos portos areli-
cos de Ekaterina e Arkangel, e as linhas de juncgdo cons-
truidas na Africa do Sul por occasido da campanha do
general Botha contra as colonias allemds do Sudoeste
Alvicano, as quaes permilliram estabelecer uma rapida e
importante communicacao enlre a rede ferroviaria da
Unian Sul-Africana e as linhas que servem os porlos alle-
maes da costa Oeste.

Dignas de especial mengao sao as linhas rvssas a que
nos referimos, quer pela rapidez da sua construe¢do, quer
pelos nolaveis resultados obtidos pela sua exploragio, a
qual permittin aos russos, ja bloqueados nos outros ma-
res, alcangarem uma importante communicacdo para o
exterior, por onde teem recebido muito armamento ¢ ma-
levial de que careciam, Ambos os porlos de Ekalerina e
Arkangel se podem considerar como porlos livres de ge-
los duranle a maior parle do inverno, ¢ as suas condi-
¢oes de accesso foram consideravelmente melhoradas
com 0 eslabelecimento das novas linhas de caminhos de
ferro que os ligam & Russia Central. Para se avaliar do
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desenvolvimento dado a esses porlos basla notar que,
em agosto do anno findo, estavam no porto de Arkangel
120 grandes vapores, e desde maio alé aquella dala Ui
nham dado alli entrada mais de 300. Um novo caminho
de ferro, que estda agora em conclusdo, ligard esle porlo
com 0 de Kola, na Laponia, o qual possue oplimas condi-
¢oes para ser um porto de inverno.

As mais recenles ereagdes que a guerra lrouxe ao sys-
tema de communicacdes [ferro-viarias de longo percurso
foram o expresso «Berlim-Constantinoplas, que se annun-
cia enlrar ja em servico, e a linha da Asia Menor, que
alcangard uma ligagdo directa alé Bagdad e que se preve
ficar concluida em breve tempo.

E'" bem evidenle a enorme importancia estralegica e
cominercial que assume esta ligagao dos Imperios Cen-
traes com as teslas de communica¢oes da Asia Menor, que
podem muilo naturalmente vir a conslituir o ponto de
partida para um caminho facil e commodo para o Egypto
e para as Indias, ou seja a melhor estrada aberta entre a
Europa e a Asia.

Parece mesmo deduzir-se, da ultima phase da guerra
(que acaba de decorrer na peninsula Balkanica, que foi a
realisagdo d’aquellas communicagCes ferroviarias nm dos
objectivos que se proeuraram aleangar com a campanha
fulminante execulada contra a Servia,

Na verdade a Servia fica naturalmente siluada através
da grande linha de communicacido que vae da Europa alé
a Asia, enlre Vienna d’Austria e Constantinopla. Esta linha
segue ao prineipio o valle do Danubio até proximo de Bel-
grado onde se abre o valle do Morava. Este ultimo valle
conduz das proximidades de Belgrado, para o sul, até
Salonica, n’uma linha quasi recta. Em Nish da-se uma bi-
furcagdo. Um dos ramos dirige-se para sudesle, alravessa
as monlanhas em passagens relativamenle faceis, desce
pelo valle do Maritza, segue esle rio alé nm pouco alem
de Andrinopla, e vae d’ahi até Constantinopla. 0 outro ramo
do caminbo segue o Morava para alem de Nisch, passa
através das montanhas, e lorna pelo valle do Vardar, que
0 conduz alé Salonica O primeiro ramo forma a mais facil
via de communicacdo entre a Europa central e a Asia, e o
sen valor é consideravelmente angmentado pelas linhas
ferreas n'elle construidas. Comprehende-se, portanlo, a
grande imporlancia ligada pelos allemies a posse d'esle
caminho, que lhes abria a communicacdo rapida e franca
com as ricas regides da Asia Menor e que constitue, por
assim dizer, a primeira parte da projectada linha Berlim-
Bagdad. Indirectamente ainda os allemaes ficariam de
posse de um meio valioso para contrabalangar a domina-
¢ao ingleza do caminho maritimo das Indias pelo canal de
Suez. A preponderancia allema pa Asia Menor, apoiada
nama rede ferroviaria que breve se estenderia para o lado
do Egyplto e na direcgdo das Indias, serd por cerlo um
objecto de grave preoccupagdo para a Inglaterra.

Vé-se, pois, na breve analyse que acibamos de expor,
que do golpe feilo contra a Servia redundon exaclamente
para 08 allemaes na realisacao do seu largo plano de liga-
gao ferro-viaria entre a Europa e a Asia. N'esta ligagdo, as
linhas servias desde Belgrado até & fronteira bulgara, n’u-
ma extensao de 200 milhas, counstituam um importante
trogo que era preciso conquistar, embora se pudesse tam-
bem adoplar uma varianle muilo mais curta, que seguiria
desde Orsova alé a cidade bulgara mais proxima, mas que
seria necessario constituir toda de novo.

A linha Nish-Constantinopla, que constitue o principal
trogo d'esta communicagdo, ¢ uma linha bem constituida,
@ a sahida de Nish o valle do Nishava, que ella percorre
até Pirol, é uma regido naturalmente bella e pittoresca.
Em Pirot a linha afasta-se um pouco d’este valle, que ella
loma a seguir na fronteira bulgara, em Tzaribrod, inflectindo
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depois para sudesle até Sophia. De Sophia a linha toma
0 valle superior do Marilza, que percorre alé Lule Burgas,
passando por Philippopolis. De Lule Burgas para lesle, a
linha alravessa as planicies da Tracia e as alturas de Cha-
taldja, taos celebres na guerra dos Balkans, entrando final-
mente em Conslantinopla.

L

A inauguragio do chamado expresso «Berlim-Conslan-
tinoplar, ou seja um servigo expresso diario entre Berlim,
Munich, Vienna e Conslantinopla, lem sido ja annunciada
para varias datas pelos jornaes allemaes e austriacos,
mas parece que a dala realmente cerla em que comegon
a sua execugao deve ler sido a de 15 de janeiro para o
primeiro expresso Berlim-Conslantinopla, e 18§ de janeiro
para o primeiro expresso Constantinopla-Berlim.

0 addiamento [leito sobre a primeira dala marcada
cré-se que foi devido a uma demora na construccio da
grande ponte sobre o Save, proximo de Semendria,

Para as operagcdes de guerra dos allemaes esla com-
municagao deve ler trazido vantagens consideraveis, nao
sO por facilitar extraordinariamente os seus movimentos
estrategicos na peniosula dos Balkans, como tambem por
Ihes permitlir um rapido transporte dos cereaes provindos
da Roumania, e do algoddo e varios minerios obtidos da
Asia Menor.

Segundo as ultimas informagdes o servigo do expresso
nao sera diario, mas sim bi-semanal, partindo de Berlim
as quartas e sabbados, e de Constantinopla as lergas e
sabbados. Levardo atreladas earruagens-leitos, e durante
o dia terdao lambem vagdes-restaurantes. 0s comboios
percorrem linhas de 13 companhias diversas, e, levando
em conla a differenga do tempo da Europa central para o
da Europa oriental, a duragao lolal da viagem sera de 60
horas, sendo 47 horas 86 para o percurso Vienna-Constan-
tinupla. O expresso que sahe de Berlim no sabbado as 7
¢ 20 da manhd parte de Vienna as 6 ¢ 52 da tarde, e de
Buda-Pesth as 11 e 30 da noite do mesmo dia; depois
parte de Belgrado as 6 e 25 da manhd de domingo, de
Sophia as 9 e 30 da noite do mesmo dia, e chega linal-
mente a Constantinopla as 7 da tarde de segunda-leira.
Ha ligagao directa para Muunich, quer a ida, quer a volta.

Os pregos simples de Vienna a Constantinopla sio os
seguinles:

1.% clagse 2.8 classe
(marcosi (marcos)
Vienna-Belgrado,. ....... 60,20 38,90
Vienna-Nish ... e0veisens 06 62,90
Vienna-Sophia............ 121,90 80,10
Vienna-Constantinopla..... 221,90 146,70

0s bilhetes sao validos por 15 dias, e 0s passageiros
de 1.% classe podem ulilizar a carroagem-leito, mediante
um supplemento de 16 marcos. 03 passageiros que dese-
jem utilisar o expresso s6 n'uma parte do seu percurso
teem de pagar um preco especial e ficamn sujeitos as dis-
ponibilidades de logares que haja.

A parte relaliva a passaportes e a bagagens esld
actualmente sujeita a wm regulamento bastante complica-
do e de disposigdes muito severas. Todo o passageiro civil
que viaje da Austria-Hlungria ou da Allemanha para os
paizes balkanicos deve ler o seu passaporle em ordem, e
munir-se tambem de uma permissao especial de passa-
geiro: Passierschein, com a respectiva photographia col-
lada. Esla permissdao especial é passada pelas auctorida-
des militares, e instrucgdes minuciosas regulam a que
pessoas pode ser coucedida tal permissao. Sem a apre-
sentagdo do passaporte e da permissio especial nenhum
bilhete péde ser vendido. Os passageiros que desembar-
carem no lerritorio servio oceupado pelos allemies de-
vem, alem d'aquelles dois documentos, possuir ainda uma
apermissao militare que 0s auclorise a atravessar a zona
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militar interior. Deve calenlar-se as difficuldades que ha
em obler uma d’estas permissoes militares, cujia concessao
€ escrupulosamente regulada. Demais, nenhum passageiro
POde adquirir escriptos ou imoressos que nao sejam exa-
minados e visados pelas anctoridades militares que con-
cedem a permissao de viajar.

Nio se permillem bagagens de mio, 4 excepedo de
Uma pequena caixa ou mala transportando arligos de
loilette. As bagagens dos passageiros devem dar enlrada
ha estacao de parlida, qoatro horas, pelo menos, antes
da hora do comboio, a fim de poderem ser minnciosamente
revistadas e selladas pelo pessoal das alfandegas.

~ Como se vé, as viagens pelo expresso Berlim-Constan-
Unopla nao sdo ainda bem umas verdadeiras excursoes
de turismo, porquanto as exigencias e as difficuldades
levantadas aos que se qoeiram utilisar d’aquelle expresso
fazem crer que s6 o utilisardo aquelles que por interesses
ﬁl_i qualquer ordem sejam levados a regiao dos Balkans.
Dir-se-hia mesmo que a exploragio da linha Berlim-Cons-
lntinopla, por meio de um expresso de luxo, visa mais
Especialmente a demonstrar a grandiosidade dos resulla-
dos obtidos para a ligagio da Europa com a Asia, por meio
da notavel campanha da Servia.

0 facto € que as instrucgdes ofliciaes que acabam de
Ser publicadas, ¢ que sdo referidas por um correspondente
mglez no ullimo numero da Raiboay Gazette, revestem
Precisamente todo o rigor e todo o escrupulo nas exigen-
Clas  feilas aos viajantes do expresso Berlim-Constanti-
liopla.

Essas instrucgdes regulam lambem o servico que cabe
4 cada uma das 13 companhias que sdao abrangidas na
€xtensao do percurso. A séde da direcgio para a parte
Correspondente as linhas servias é em Semendria.

Os bilhetes teem a inscripgdo «Balkanicoss, e 86 sio
Concedidos as pessoas munidas das permissons a que nos
teferimos. A permissdo militar s6 pode ser concedida pelo
Mmarechal von Mackensen. As bagagens ficam sujeitas a
tma dupla inspecgdao passada pelas avcetoridades militaves
€ pelo pessoal das alfandegas. O servigo lerroviario nao
S€ responsabilisa pela seguranca pessoal dos viajantes, e
€sla prescripeao singular deve lazer pensar aquelles que
8¢ decidam a tomar o expresso dos Balkans.

A distancia total entre a estacdao de Anhalt, Berlim, e
O terminus de Conslantinopla é de 2.453 Kilomelros.

L4

L]

A realisacao do expresso Berlim-Conslantinopla ¢ a
conclusao da linha de Bagdad devem lrazer graves preoc-
Cupagoes ao espirito inglez, e d'isso é uma prova [risante

“@ seguinle apreciagdo, feita pelo correspondente inglez a
que ja alludimos:

«A Allemanha parece que ja ndo se occupa agora do
facto de Calais ser a chave de Londres, mas o espirito de
lodo o pensalivo allemao esta agora dominado pela ideia
de ser Constantinopla a chave do Oriente, especialmente
das ferteis regides da Mesopolamia. E' este um facto que
parece nao ler ainda despertado a allengdo de todos os
Inglezes, mas ¢ um ponto de capital importancia para nés,
Pois que a existencia do nosso Imperio ¢ do nosso com-
mercio depende de nés evitarmos que a Allemanha attin-
J2 a posse de Constantinopla e ahi se estabelega por for-
Ma a nunca mais poder ser desalojada d'essa importante
Posi¢ao. Quem agora desejasse a paz significaria com isso
que deixava a Allemanha de posse do seu prineipal obje-
Clivo n’esta guerra, porquanto o que ella ja adquirin na
Posse de Lonstantinopla seria decerio sufliciente para se
dar por satisleila.»

Raul Esteves

MINISTERIO DO FOMENTO

Direccao Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticao de Caminhos de Ferro e Pessoal

Atendendo ao pedido apresentade pela Companhia Concessio-
ndria dos Caminhos de Ferro do Vale do Youga, para aprovacio
dum projecto de regulamento sObre telefones e relojios. em subs-
tituicio do actual;

Manda o Govérno da Repnblica Portuguesa, conlormando-se
com o parecer do Conselho Superior de Obras Piblicas e Minas,
que o referido projecto geja aprovado com as seguintes altera-
coes:

1.2 Suprimir no fim doartigo 5.° as palavras: «os parliculares
quando a sua expedicio se ache autorizada por tarifas, estabele-
cendo em sva substituiciio uma terceira categoria de telefonemas
:lr_).q particulares», em que se indiquem as condi¢oes da sua expe-
ligio;

52 ° Modificar a redaccio do artigo 6.° por forma a considerar
desde ja estabelecido o fio directo em toda a extensio das linhas.

Pacos do Governo da Repuablica, 7 de Fevereiro de 1916. — 0
Ministro do Fomento, Antonio Maria da Silva,

Atendendo ao pedido feito pela Companhia concessiondria do
Caminho de Ferro do Vale do Vouga para a construcao duma pas-
sagem inferior ao quilometro 22,595, no Ramo de Aveiro, em har-
monia com o projecto por ela apresentado, para dar serventia a
importantes pedreitas confinantes & mesma linha férrea: manda o
Govérno da Republica Portuguesa, conformando-se com o parecer
do Conselho Supericy de Obras Pablicas e Minas, (ue_seja aprova-
do o referido projecto duma passagem inferior ao quilometro
22595 no Ramo de Aveiro, da linha do Vale do Vouga, para dar
servenlia as referidas pedreiras, cuja conservacio licard a cargo
o rropriclﬁriu, confinante com a linha e dono das mesmas.

dagos do Govérno da Republica, 7 de Fevereiro de 1816. — O
Ministro do Fomento, Antinio Maria da Silva.

Alendendo ao pedido feito pela Companhia concessiondria do
Camioho de Ferro do Vale do Vouga para derivar um ramal par-
ticular da estacio de S. Pedro do Sul para os armazéns que a lir-
ma Sebastiio Rodrigues Percira & Sobrinhos pretende constiuir
em lerreno confinante com o mesmo caminho de ferro:

Manda o Govérno da Repablica Portuguesa, conformando-se
com 0 parccer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas,
que seja aprovado o referido ramal, devendo, porém, congignar-
se, no respectivo diploma de licenca, que a Companhia fica obri-
rada:
¢ 1.* A colocar discos de protecciio na sua estacio de S. Pedro
do Sul; ‘

2.0 A vedar o recinto da estacio deixando licar uma cancela
no ponto de passagem do ramal;

32 A manter lechada a cadeado a agulha do ramal, e o res-
yecetivo sinal de posicio com lanterna, bem como o ealco a estabe-
ecer no ramal, ficando. as chaves em poder do chefle da estacio e
sob sua responsabilidade;

4° A reconhecer, bem como a firma interessada, o direito ao
Govérno de fazer cessar a exploracio do ramal e levantar o mate-
rial ddate, sem que lheseja de vida qualquer indemnizacio, quando
os interésses do Estado ou a seguranca da linha assim o exijam;

52 A empregar material de boa qualidade, submetendo-o a
prévia inspeccio e aprovacio pela Direccio Fiscal de Exploragio
dos Caminhos de Ferro.

Pacos do Govérno da Republica, 7 de Fevereiro de 4916. —0
Ministro do Fomento, Anténio Marvia da Silva.

PonTanria N.° H80

Atendendo ao pedido feito pela Companhia do Caminho de
Ferro do. Mondego, por intermédio da Companhia dos Caminlios
de Ferro Portugueses, arrendataria da linha férrea de Coimbra a
Lousi, para a expropriacio por utilidade publica do terreno ne-
cessiria para consolidagao do encontro direlo da ponte da Portela
ao kilometro 5,5 da referida linha, e atendendo a que essa obra de
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consolidaciio ¢ indispensdvel para seguranca da alludida ponte:
manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, conformando-s¢ com
o parecer do Consellio Superior de Obras Pablicas e Minas, que
seja declarada de utilidade pablica e nrgente a expropriacio de
£:150 metrog quadrados de terreno laveadio pettencente a D Ma-
ria Manucla de Brito e Castro (Marquesa de Pomares), licando
ésse terreno pertencente ao caminho de Ferro de Coimbrad Lousi

Pacos do Govérno da Repfiblica, 10 de Fevereiro de 1916.—0
Ministro do Fomento, Anténio Maria da Silva.

MINISTERIO DAS COLONIAS

Direccao Geral das Colomias
4" Repartigao
PoRTARIA N © 575

Tendo a Central Africa Railway Company, Limited, submelido
& aprovacio do Govérno da Repiblica a copia dum contralo para
ser feita a exploracio da linha, de que é concessiondria, por in-
termédio da Shire Highlands Railway Nyassaland. Limited: man-
da o Govérno da Republica Portoguesa, pelo Ministro das Coo-
niag, aprovar o referido contralo nos termos em que Ihe foi sub-
metido, ficando bem assente que as suas cliusulas em pada po-
dem modilicar, alterar ou suspender qualquer das garantias a que
o Estado tinha direito, em virtude do contrato de concessio de 23
de Outubro de 1912.

0 que o mesmo Govérno manda comunicar ao governador ge-
ral da proviocia de Mocambigue, para seu conhecimento ¢ devi-
dos efeitos.

Pacos do Govérno da Repablica, & de Fevereiro de 1916 — 0O
Ministro das Colonias, Alfredo Rodrigues Gaspar.

DecriTo N.° 2:212

Sob proposta do Ministro das Coloniag, tendo ouvido o8 gover-
nadores das provincias altramarinas em que bi caminhos de ferro
explorados pelo Estado;

Hei por bem decretar o seguinte:

Artigo 1.° Aos oficiaes do exéreito da metropole, dos quadros
do ultramar e da armada, é concedida a reduciio de 50 por cento
nas passagens de 1.2 classe nos caminlios de lerro das colonias,
explorados pelo Estado.

Art. 2.0 Aos sargentos das guarnicoes wilitares coloniaes e
aos da armada e seus equipurados ¢ coneedida a reducio de 50
por cento nas passagens de 1.* classe, nos mesmos caminlios de
- ferro.

Art. 3.2 Para obler e-tas reducies é ohrigatoria a apresenlacio
do bilhete de identidade. '

Art. 4.° Fica revogada a legislacio em contrivio.

O Ministro das Colonias assim o lenha entendido e laca execu-
tar. Pacos do Govéino da Repitblica, 10 de Fevereiro de 1916, —
Bernardino Machado — Alfredo Rodvigues Gaspar.

Vantagens das turbinas

Um exemplo notavel da (ransformagiao operada nas
installagdes de forga molriz pela introduegcdo das turbinas
encontra-se na estagdo de Interboraugh Rapid Transit C°,
de N:'w York, onde funccionam as lres maiores lurbinas
que actualmente existem em lodo o mundo, installadas
para accionarem o novo camivho de [erro snblerraneo.
Estas turbinas produzem forga sulliciente para mover si-
multaneamente 135 comboios de 10 carruagens, podendo
transportar 135:000 passageiros.

De cada vma d'estas machinas fuzem parle duoas turbi-
nas, uma de alta e ovlra de baixa pressao. Uma recebe
o vapor a 14 kgs. e esla ligada directamente a wn dyna-
mo que da 1:600 voltas; o vapor passa d'esta lurbina a
outra de baixa pressdo, que dd sémente 750 voltas por
minuto, accionando tambem directamente wm dynamo.
Cada dynamo produz 30:000 Kilowals, on sejam 41:000
cavallos, podendo aleangar 36:000 kilowats, ou 50:000 ca-
vallos, durante um curlo espigo de tempo.

As vanlagens d’este genero de molores, comparados
com as machinas allernalivas, sdo numerosas e importan-
tes. As lurbinas ocenpam Menos espiago, pesam menos,
gastam menos oleo e exigem menos pessoal. Assim, por
exemplo, as turbinas que acabamos de descrever ndo ne-
cessilam mais que wma soperficie horisontal de 153", ou
sejam 10><15,3 metros; isto €, approximadamente o lo-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

gar occupado pelas antigas machinas alternalivas monta-
das em 1901 e que nao produziam mais que a quarla
parte da potencia dos novos molores.

A quantidade de vapor gasto por estas lurbinas, e por
consequencia o volume de agua de condensagao, alcanga
cilras que causam assombro. Cada um dos tres grupos
gasta approximadamente por hora 160:000 kgrs. de vapor,
e, para condensar este vapor com wm vacuo que permilla
realizar as melhores condigdes de marcha, cada unidade
possue um condensador de superficie de 5:650" obtendo-
se esla superficie por meio de 58:000 metros de tubos de
cobre de 256 ™/, de diamelro. A agua fria que circula
n'estes tobos provém do East-River e representa por hora
um volume de 27:500™, Para conduzir estas aguas aos
condensadores dos oilo grupos que constittem a installa-
¢ao completa é necessario um Lunnel de 4 metros de lar-
go por oulros lantos de allura,

A economia de combustivel realizada com o emprego
das turbinas ¢ intevessante. Com as machinas Compound
alternativas uotilizava-se unicamente 17,50 por cenlo de
calor, sendo necessario” 7,7 kgrs. de vapor para produzir
| kilowat hora. Com as novas turbinas obter-se-ha o Ki-
fowal com o dispendio de 5,2 Kilogrammas de vapor por
hora. As machinas allernativas consumiram duranle o an-
no 1.155:000" de agua transformada em vapor, emquanto
as turbinas produzirdo o mesmo trabalho com 770:000"%,

0 copsumo de carvao sera na mesma proporgao e fi-
cara, portanto, reduzido a 33 por cenlo. :

Revistas de inspecgao aos ferro-viarios
militares

A revista das pragas da brigada n.° 4, empregados da
Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta, terd lo-
gar de 15 a 20 de margo de 1916 e sera passada:

a) Na estagdo da Figueira da Foz as pragas que fazem
servico n'esta eslagao e nas eslagoes de: Maiorea, Araze-
de e Alhadas, cnjos numeros se mencionam, no dia 15 as
9 horas.

Da estagao da Figoeir) da Foz compare-
cem os numeros: 3, 14. 21, 25, 29, 31, 1,
38, 92, 95, 98, 69, 142, 143, 144, 159, 161,
157, 172, 213. 217, 230, 166, 211, 167, 214,
100, 51, 222, 228, 22, 197, 205, 190, 180,
181, 191, 256, 179, 151, 158, 186, 229, 82,
183, 251, 239, 216, 244, 248...cc00000

Da estacao de Maiorea comparecem as nti-
mearos: {48, 209. 263, 28Tvivvesmnenevone, K W

o) agenles

0 numero 241, que faz servigo na estagido de Alhadas,
e numero 58, qoe faz gervico na estacdo de Montemor,
apresentar-se-hao ao official encarregado de passar a re-
vista 4 passagem, nas suas eslagdes do comboio n.* 13-7
no dia 16, afim de lhes ser passada a rvevista e visadas as
suas cadernetas.

b) Na estacdo da Pampilhosa, para as pragas que pres-
tam servico nas estagdes de Pampilhosa, Cantanhede, Mur-
tede @ Luso-Bussaco, enjos numeros se mencionam, A re-
vista comega as 9,45 horas em seguida a chegada do
comboiv 0.2 13-7 do dia 16.

Da estacao de Cantanhede comparecem os

nomeros: 141, 160.......
Da eslagao de Murtede comparecem 0s nu-

meros: 201, 242. 2 o
Da estacao da Pampilhosa comparecem o8

numeros: 223, 247, 96, 18, 150, 215, 106,

208, 7, 48, 40, 62, 23, 232, 234, 148, 255,

101, 47, 104, 30, 142 104, 45, 26R:.c.s-o 23 3
Da estacao de Luso-Bussaco comparecem

os numeros: 107, 196, 206, 240.......... 4 >

2 agenles

damtU g B bt e
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0 numero 114, chefe da eslagdo do Luso-Dussaco, apre-
Sénla-se com a sua cadernela, ao official encarregado da
Tevista 4 passagem, na sua estagio, do comboio n.° 1, as
6,24 horas do dia 17.

¢) Na estagao de Mangualde para as pracas que pres-
lam servigo nas estacoes de Mortagua, Carregal, Nellas,
Mangualde, Gouveia e Fornos, cujos numeros se mencio-
lam, no dia 17 a chegada do comboio n.° 1. '

Da estagio do Morlagua comparecem os
umeros: 171, 103, 455, 1564 ¢ c.v cnreovins

Da estagio do Carregal comparecem o3
BERHRT08: 109y 208, s wionis e e e e At 2 »

Da estagido de Mangualde comparecem os
gumeros: 243, 235, 163, 283 . .ivieeniinee 4 b

Da eslagio de Gouveia comparecem os
BOIBroS: 246, 245 i v v nessseess s 2 »

Da estagio de Fornos comparecem os nu-

L R R R e S B . 2

0 numero 20, que presta servigo em Oliveirtinha, o nu-
mero 132, que presta servigo em Cannas e o numero 224
que presta servigo em Celorico apresentam-se ao official
Encarregado da revista & passagem, nas suas estagoes do
comboio n.° |, os dois primeiros em 17 e o oltimo em 18.

Devem fazer lambem a spa apresentagio por esle pro-
CEsso 0s numeros 202 e 236 na estagdo de Santa Comba,
O numero 178 na estagio de Gouveia e o numero 120 na
estagao do Carregai.

d) Na estacao da Guarda para as pragcas que preslam
Servigo nas estagoes da Guarda, Pinhel, Villa Franca e
Villa  Fernando, CUJOS numeros se mencionati. A revista
Comega s 11 horas do dia 8.

Da estagio da Guarda comparecem os n-
meros: 218, 17, 66, 152, 212, 170, 67, 130,
il A (IR

Da estagito de Pinhel comparecem os nu-
B R ] e e W e s D g 2 »

Da estagdao de Villa Franea comparecem
Sl Vel Rl £ TR T & AR UGS S 3 p

Da estacio de Villa Fernando comparecem
SRAUmMeros:. 173, V48, 254y sovs vase o 5 »

4 agenles

LN L B R I I I R e

10 agenles

O numero 129 tera revista na eslacio de Pinhel 4 pas-
Sagem do comboio n.° 1 no dia 18; e numero 220 lera
lambem revista na estagio de Villa Fernando, onde faz
Servico, a passagem do comboio n.° 1 no dia 8.

¢) Na estacdo de Villar Formoso para as pracas que
Préstam servigo nas estagdes de Cerdeira, Freineda e Vil-
lar Formoso, cnjos numeros se mencionam, no dia 19 &
chegada do comboio n.° 1.

Da estacdo de Cerdeira comparecem os
BRRELOR: 0% T BT, Cvaivinn s omenadt Tog agenles

Da estagdo de TFreineda comparecem os
BMAIRNOTOBT T, 149, 128, 030 e s viinvenrs &5 . »

Da estagao de Villar Formoso comparecem
Coasditd e S S (O 0 RS G S R 2 »

0 edital da convocacio é do theor seguinte:

Inspecgao do servigo militar de caminhos
de ferro

Fago saber por esta forma s pracas que constituem a Brigada
N® & de Caminhos de Ferro que a revista de Hspeecio seri pas-
Sada de 15 a 20 de Marco de (916, sendo 08 pontos de concentra-
Cao: Figueira da Foz, Pampillosa, Mangualde, Guarda e Villar
Formoso, devendo as pracas comparecer com as respectivas ca-
dernetas militares ¢ os artizos de uniforme que possvirem.

As pragas que Taltarem a esta obrigagiio especial serio puni-
das nos termos do Regulamento geral para o servico do exercito.

No acto d'esta revista devem lambem apresentar as suas ca-
dernetas militares todas as racas que, embora nio estejam ainda
Matricutadas na Brigada, fagam parte dos quadros d'estes cami-
nhos de ferro ha mais de 6 mezes.

Lishoa, 5 de Fevereiro de 1916.

§ Inspector do Servigo Militar de Caminlios de Ferro

- A
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Unido nacional para a exportagio
dos productos francezes

Nos meiados do anno findo conslituiu-se em Paris,
com o litulo acima indicado, uma associacdo destinada a
trazer grandes vanlagens para os produclores francezes
que procurem os mercados eslrangeiros para a collocagao
dos sens productos.

lista Uniao, dlem do estudo das questdes geraes de
ordem economica, que sao a grande preoccupagao do
actual momento, tem por fim facilitar aos industriaes e
commerciantes a realizagdo dos seus prineipios e metho-
dos racionaes de negocio. A Unido preconisa a formagio,
pelos seus associados, de grupos de exporlacio, para
cada paiz em que a industria [ranceza queira assegurar
uma collocagao dos seus productos. Estes grupos sdo au-
tonomos, administram-se por si proprios sob a impulsdo
superior da Unido e encarregam-se de realizar, por conla
dos seus membros, todas as operagdes que alfeclam a
mereadoria desde que sahe da fabrica ou da manufaclura
alé a devolugao do seu valor.

Assim, o industrial, desembaracado do trabalho mate-
vial di exportagao, que sera effectuado por especialistas
nas melhores condigdes, podera consagrar todo o seu pes-
soal & fabricagdo. A Unido montara no eslrangeiro uma
organizagao perfeita e completa de agenles e represen-
lantes.

A esla Associagdo faz o ullimo numero da revisla
«Commerce el Industrie» as melhores referencias, e dis-
(ribue na mesma data o folheto que contem o respeclivo
programma e eslatulos.

N'esse programma vem lambem publicado o discurso
proferido va sessao inaugural, por M. Racul Péret, anligo
ministro do commercio do gabinele [rancez, e que ¢ o
presidente da Associagdo. D'esse discurso julgamos inte-
ressiante cilar a seguinte passagem, em que se procura
definir o fim a aleangar pela Unido: '

o0 nosso fim é, ndo direi a conquista economica, pois
que esta palavra, que implica uma ideia de dominacao,
choca um pouco os nossos ouvidos, mas antes uma colla-
horagio com o0s oulros paizes, no dominio da producgio
e das trocas. N6s ndo temos a intengdo de absorver lodos
0s mercados estrangeirosy,

oAy

As Gentraes electricas e as unidades geradoras

Teem-se resolvido muilos problemas relativos as gran-
des estagdes geradoras modernas com o auxilio das turbi-
nas de vapor de 20:000 kilowats. Estes lypos de turbinas
indubitavelmenté provardo em breve que sido aemasiado
pequenos para sustentar o rapido augmento das cargas.
0 augmenlto de capacidade das installacdes da forca molriz
nao ¢ inconveniente de importancia, obtendo-se grande
economia e seguranga e muilo mais rendimento, que,
alora ontras vanlagens, sao nas grandes cidades faclores
importantissimos.

Segundo as crescentes necessidades molropolitanas,
teem-se construido installagdes de 30:000 e 35:000 ki-
lowals, e aclualmente pensa-se em allingir unidades de
50:000 kilowils,

O caminho de ferro aereo e o sublerraneo da Znterbo-
roug Rapid Transit €.°, de New-York, emprega unida-
des de 30:000 kilowats.

Nas centraes de Cleveland, Detrot e Chicago utilisam-se
unidades de 20:000 kilowals, e nas de New-York e Phila-
delphia de 30:000. “

A maior turbina de vapor, que ¢ uma unidade de
Ax-NN0 Eiliavsra s vind T

i . R g R T W T s,
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VIRGENS E TRANSPORTES

Mercadorias de Portugal para Franca

Ja se se acha de novo aberla ao trafego de Portugal
para Franga a fronteira de Hendaya. Segundo um aviso da
Companhia Portugueza Jd sdo acceilas nas suas eslagoes
remessas de grande e pequena velocidade, tanto para Hen-
daya como para mais alem.

As mercadorias a granel, porem, s6 sao acceiles quan-
do possam ser lransporladas no percurso [rancez em va-
goes descobertos sem encerados.

Admittem-se tambem para aquellas [ronteiras remessas
de vinhos em vagdes-cisternas; pena ¢ que ainda se nao
possam effectuar expedi¢des n'esse malerial, por ainda nio
ter sido resolvida a introduccdo em Portugal dos vagoes
hespanhoes. 0 caso, porem, € de esperar se resolva breve-
mente, com a approvagao de_um projecto de lei ha dias
apresentado na Camara dos Deputados para ser permillida
a importagdo temporaria d'esse malerial.

Pelo que respeita a fronteira de Port-Bou-Cerbére, con-
tinua suspenso o servigo de pequena velocidade, admil-
lindo-nos apenas remessas de grande velocidade até 100
kilogrammas por expedigao, e os vinhos em vagoes-cis-
lernas em pequena velocidade.

0 servico lanto para uma como para oulra fronleira
continua a fazer-se com reserva pelos prazos de transporie
e sem responsabilidade para o caminho de ferro por quaes-
quer embaragos que possam resullar no seguimento por
parte das auctoridades aduaneivas ou oulras, e com portes
pagos pelo menos alé Hendaya, das remessas que tenham
de seguir por essa via, que & a que mais interessa a Portu-
gal, pois que € aquella por onde seguem Lodos 08 Lranspor-
tes para Franga ao abrigo de tarifas directas.

A interrupgao do servico em Port Bou-Gerbére pouco
interessa aos expedidores de Portugal, porque nao ha lari-
,fas dirvectas por essa via e raros sao os (ranspories que por
ahi seguem.

0 principal para nos é a fronteira de Hendaya, e essa
esla felizmente ja desimpedida, e oxala nao torne tao cédo
a deixar de o estar; bastanles prejuizos ja lem cau-
sado essa situagao anormal ullimamente creada pela
guerra.

Operacdes Aduaneiras em Elvas

Segundo um Aviso da Companhia Portugueza, a partir
do dia 1 do proximo mez de margo, 0 seu agente adua-
neiro nas fronteiras de Elvas e Badajoz, Sr. Dr. Laureano
Fernandez, passa a applicar com a reducgao de 10 por
cento, nos pregos correspondentes a Elvas, as laxas esti-
puladas na tanfa em vigor de oprragoes aduaneiras em
Valencia ’Alcantara, e ja ampliadas a Elvas e Badajoz,
pelos desembaragos fiscaes por elles promovidos.

Bsta medida, que representa um importante beneficio
para os expedidores de remessas por aquellas fronleiras,
deve certamente ser recebida com bastantle agrado pelos
interessados.

Supressdo de bilhetes directos de Lisboa
para a Praia das Macgas

Por um Aviso publicado recentemente pela Companhia
Portugueza € suprimida a partir do dia 15 do proximo
mez de marco a venda de bilhetes directos de Lisboa-
Rocio para a Praia das Magds, que havia sido estabelecida
pelo Aviso ao Publico B 1769 de 11 de Selembro de

1909.
Transportes de assucar

Volta a haver falta de assucar no mercado de Lis-
boa, e d'ahi a renovagdo da medida posla em pratica ha

mezes, quando de igual phenomeno, de a aucloridade
nao deixar sahir grandes quantidades da capital para a
provincia.

Por esse molivo a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portuguezes publicon uwm  Aviso prevenindo o publico de
que por ordem da Direcgao Fiscal de Exploragao de Cami-
nhos de Ferro ndo podem ser acceiles nas eslagoes de ca-
minhos de ferro de Lishoa remessas de assucar de peso
superior a 15 kilogrammas sem que 0s expedidores apre-
senlem declaragdo eseripla com o visto da policia.

Expedicao e recepgao de telegrammas
particulares em Limede-Cadima

A Companhia dos Caminhos de ferro da Beira AlLA
amplion ao apeadeiro de Limede-Cadima as snas larifas
especial n.° 1 de servigo interno, e N. B. (M.) n.° 3 de
servico combinado, em virtude do que podem ser alli
recebidos ou expedidos t:legrammas parliculares que se-
jam apresentados nas condigoes d'aquellas larifas.

Alcool, cereaes e suas farinkas em transito
por Espanha

Sendo prohibido pela lei hespanhola o (ransito por
Hespanha do alcool, cercaes e suas favinhas, a Companhia
Portugueza acaba de publicar nm aviso prevenindo o pu-
blico de que nao pode acceilar nas suas eslagoes para
expedir para Franga quaesquer remessa d’aquellas merca-
dorias.

Ampliacoes de tarifas

Entraram hontem em vigor nas linhas da Companhia
Portugueza as seguintes ampliagoes de tarifas:

8.° additamento d tarifa especial n.® 3 de pequena
velocidade; pelo qual se estabelecem precos especiaes para
08 Lransportes de lenha e owtras mereadorias do grupo 1
da classificacdo d’essas larifas, procedentes das eslagies
de Cella até Telhada para Alfarellos.

4.° additamento d tarifa especial n.® 8 de p. v. Am-
pliacao dos pregos especiaes D) do § 2.7 d'esta tarifa aos
transportes de pedra para cal de Verrvide para Gaia ou
Campanhd pelos pregos de Amivira, € dos pregos especiaes
E) do mesmo § 2.2 aos transportes de eal comwum e em
po, ¢ cal hydravlica entre aquellas mesmas eslagoes pelo
preco correspondente a Amieira ;

5.0 adiutamento d larvifa especial n.° 8 p. v. Subslitui-
¢ao wa classilicagao de mercadorias d'esta tarifa da rubrica
0ssos seccos em bruto pelas de  ossos  seccos em brulo
acondicionados ¢ ossos seccos em bruto a granel, corres-
pondendo a primeira os pregos da 1.* serie e especial A)
¢ a segunda os da 2.% serie e tambem o especial A);

14.° additamento d classificacdo geral sobre as duas
rubricas acima expedidas;

2.° additamento d tarifa especial 13 p. v., incluindo na
alinea C) do § 2.° d’esta tarifa os transportes de aparas,
desperdicios e rvaspas de cortica por vagao completo de
7000 kilos on pagando como tal procedente de Veudas
Novas com destino a Belem.

De todas estas medidas livemos occasiao de nos occu-
parmos quando da sua apresenlagdo a sanc¢do do governo.

Pela Direccdao do Sul e Sueste foi incluida na sua clas-
sificacio geral e na da tarifa especial n.” 8 de p. v. a
casca de eucalypto, conrespondendo-lhe os precos da 2.*
classe de geral e o de 2.* serie da 8.
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Os caminbos de ferro secundarios
¢ complementares da Sicilia

Em um dos seus ultimos numeros informa o Giornale
del Genie Civile que a Sociedade Ingg. Arvedi, Grippa e
G.2, de Mildo, soliciton do ministro das Obras Pablicas de
llalia a necessaria aoclorisacdo para proceder a electrifi-
cagao, segundo o projecto do notavel engenheiro Sr. Chanf-
faurier, de 800 kilomelros de caminhos de ferro secunda-
ros e de 450 dos complementares da ilha de Sicilia, cuja
coneessao a citada firma obleve em fins de 1914.

Para a eflectivacdo d'esta iniciativa estudaram-se diffe-
rentes systemas de tracedo conhecidos, prelerindo-se o de
corrente monophasica de alta tensdo. A central estabele-
cer-se-ha em Nicasia, partindo d’este ponto a distribuigao
da corrente para o servigo da rede completa, para cnjo
fim se abastecera aquella com corrente triphasica das im-
portantes installagoes hydro-electricas do rio Simelo, 8i-
lwado na provincia de Catania.

Se estas installacdes, ndo obslanle a sua imporlancia,
forem insuflicientes, utilisar-se ha tambem a energia pro-
duzida pela Sociedade For¢a Hydraulica de la Sila para
completar o abaslecimento da dita cenlral, em gue se
effectuara a transformacdo da correnle lriphazica em mo-
nophasica, de 500:000 volts, 25 periodos. 1

D'este modo, a distribuigdo sera [eita por quatro fee-
ders a 14 sub-estacoes, situados a lodo o comprimento
da linha, nas eslagoes previamente escolhidas para esta-
belecer aquellas, em que a. correnle monophasica de
50:000 volts se transformard na de lensao de servigo, que
Sera de 11:000 volls.

Demais, cada uma d'estas sub-estagdes terd a missao
de abaslecer a zona da linha aerea de tomada direcla da
correnle comprehendida dentro do seu raio de accdo, que
varia em cada uma das direcgdes abastecidas de 30 a 50
Kilometros. Quanto a linha dos feeders e & de conlaclo,
eslabelecer-se-hao sobre postes de lerro, suspendendo-se
@sla ultima pelo systema catenario, com regulamento au-
lomalico, disposigdo que permillird, quaesquer que sejam
as variagdes de temperatura comprehendidas entre 20 ¢
+ 40 graus, manter o fio de conlaclo a uma altura cons-
lante.

Para determinar a polencia das diversas sub-eslagoes
ler-se-ha em vista a ulilidade de carga que cada uma, em
um dado momento, se calcule podera consumir nas coun-
digdes de maximo trabalho, assim como o numero de ki-
lomeiros de rede que deverdo ser abaslecidos por ella;
Cré-se que niao variard de um minimo de 1:000 a um ma-
Ximo de 2:000 kilowats, comprehendendo uns 23:000 na
lotalidade, com 7:000 de reserva.

Para o servico de comboios de passageiros realisar-se-
ha a traccao electrica da rede com carruagens auto-molo-
ris, e para o de mercadorias com locomotoras, sendo am-
bas do typo de qualtro eixos e eslando equipadas com
quatro motores de typo Widter Eichberg 39, da potencia
de 70 cavallos cada um,

Determinou-se que as aulo-motoras, que poderao mar-
char & velocidade maxima de 54 kilometros por hora, re-
bocando em terreno horisontal um comboio de 80 Lone-
ladas de pezo com uma capacidade de 250 logares, tenham
14,80 metros de comprimento. Esta velocidade, guando
se trale de inclinaghes maximas, serd reduzida a 20 Ki-
lometros por hora, com o mesmo rendimento; limitando
porém a lotagdo do comboio a 160 logares, ou sejam 52
loneladas, ¢ unanime a supposicao de que se poderao al-
cancar os 30 kilomelros nas mesmas inclinagoes.

Quanto as locomotoras, que marcharao & velocidade
maxima de 36 kilometros por hora, ella sera rednzida a
18 em terrens horisontal, para poder rebocar um comhoio
de 300 toneladas de peso, sendo a sua polencia de 100 a

velocidade de 14 kilometros por hora nas inclinagoes de
35 por 1:000, que sao as maximas.

A'lem dos qualro motores de (racgdo de que estao do-
tadas as auto-motoras, eslas conlerao os apparelhos para
a adaplacdo da correnle & lensdo de servigo dos molores,
que varia de 290 a 632 volls e os deslinados a produzir
o ar comprimido. Este ulilizar-se-ha para o governo do
arco de pantographo, para a lomada de corrente, e quando
seja necessario mover os inlerruplores principaes, 08
signaes de alarme e, principalmente, para o funcionamento
dos freios, do typo Weslinghouse.

Na via existem varios trocos de cremalheira, cuja in-
clinagdo chega em alguns casos, ainda que poucos, a
allingir o limite maximo de 10 por cento, lendo-se dis-
posto que n'elles se utilize uma locomotora auxiliar, com
rodas dentadas, para rebocar os comboios.

Para o servigo de tragao de vapor havia-se calculado,
termo medio, 6 comboios diarios por cada trogo da linha,
ou sejam  7:500 trens-kilometro; mas esle numero aug-
mentard para 10 comboios, que perfazem, va lolalidade,
uns 12:000 approximadamente, com a lracgdo eleclrica, a
qual tambem avgmentara a rapidez do servigo, lauto pela
prompla preparagao do malerial, como pela maior velo-
cidade.

Para este salisfactorio resullado contribuirda tambem
as locomoloras nao lerem que abaslecer-se de agua neni
de carvao, como succede com o syslema de vapor; o nu-
mero de paragens ¢ muilo menor que nas linhas nao
electrificadas.

Outras muilas razoes houve para se adoplar esle sys-
lema, nao sendo menos importante a economia. Com
effeito, para o servigo tolal da rede por meio do vapor
eram necessarios 4:562.000 trens-kKilomelro por anno, o
que exigia um consumo de 70:000 loneladas de carvao,
que, ao pregd medio de 50 liras cada, exigiria um desem-
bolso anuual de 3:500.000 liras.

0 mesmo servigo realizado pela lracgdo electrica re-
doz essa despesa a 2.400.000 liras por anno, que apro-
veilardo por completo a industria nacional, emquanto pelo
systema do vapor seria ltalia tributaria do estrangeiro.

[xiste, portanto, nma differenca a favor da industria
electrica de 1.100.000 liras annvaes, de que se deslinam
500.000 para a minima subvengao governaliva eslabele-
cida na lei de 21 de julho de 1911, e as 600.000 restantes
a0 1naior cuslo da mao d’obra e ao augmento do pessoal
ferro- viario especial que o angmento de servigo em geral
e a electrificacdo da livha exigem, reforma que allingira,
segundo calculos approximados, uma despesa de 25 liras
por kilometro, ou sejam 250:000 na tolalidade.

Pelo que se refere a primeira dotagdo de material mo-
vel, incluindo n'ella o material ordinario, calcula-se que
importard em umas 16.122 liras por kilomelro, ou sejim,
a0 lodo, 12.898.000, 0 que accusa um avgmento sobre a
traceao pelo vapor de 3.335.000 liras, largamento com-
pensado com a reducgao que soffrerdao os gastos de explo-
racao annualmente, como ja demonstramos. Por ullimo,
para acquisicio do material movel dos caminhos de ferro
complementares destinam-se 5.840:000 liras.

A enlidade concessionaria propde-se inaugurar an-
noalmente 100 kilometros dos 800 dos caminhos de ferro
secundarios, e terminar as obras dos 450 supplementares
em um prazo que ndo excederda 3 annos, a contar do dia
em que comecem os trabalhos.

Gelth
Os metaes e a guerra

De wmn interessante estudo sobre os metaes ulilisados
na presenle guerra e respeclivos aprovisionamenlos das
polencias centraes, publicado na revista Natwre, extrahi-
mos as nolas seguintes, que sao as mais inleressantes;
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«A Allemanha e a Austria-Hungria ndo leem necessida-
de de prover-se de ferro, zinco, chumbo, manganez e
cromo. A Allemanha exportou em (913 quatro milhdes de
tonelladas de ferro, o que mostra a evidencia que a
produccao d'este metal n'aquelle paiz excede muito o sen
consumo. 0 zinco encontra-se abundantemenle na Siberia,
na Hungria, no Tirol e na Carinzia, ¢ o mesmo se pode
dizer a respeilo do chumbo. A producgdo de manganez é
pouco abundante, e essa mesma de ma qualidade e cara,
sendo, no emtanlo, sufficiente.

0Os melaes que faltam as polencias cenlraes sao o
cobre, o estanho, o nickel, o aluminio e o anlimonio.

0 nickel é indispensavel para o labrico de ago para 0s
canhdes e projecteis: a major porgao d’este metal (85 por
cento) provem do Canada, vindo tambem da Nova Caledo-
nia e da Noruega; o pouco mineral d’esla especie que a
Allemanha produz é pobre.

A producgao germanica de cobre apenas chega a cons-
lituir dois e meio por cento da producgao mundial, que é
avaliada em um milhdo de tlenelladas por anno; a da
Austria-Hongria é calculada eni 0,4 por cento. Em 1913 a
importagao de cobre na Allemanha allingiv 137:000 tonel-
ladas, procedente dos Estados Unidos, e na Austria-Hun-
gria 17.000, tambem do mesmo paiz.

A producgdo de estanho na Allemanha é insignificante.
A producgao annual mundial esla avaliada em 12:000 lo-
nelladas, provindo melade da Malasia, e o reslante da
Australia e da China.

A Hungria tem wma producgdo de cerca de 800 lonel-
ladas contra uma producgdo mundial de cerca de 20:000,
em grande parle fornecidas pela China. Quantidade relali-
vamente importante se encontra em Italia e em Franga.

0 aluminio, o metal por excellencia Jda aviagdo, vem
sendo empregado em consideraveis quantidades no fabri-
co de explosivos. 0s Estados Unidos e o Canada fornecem
cerca de metade da produegdo total, o restante procede
da [talia, Franca, Inglaterra e Suissa»,

el
0 Metropolitano electrico de Buenos-Aires

Inanguron-se uma secgao da linha electrica subterra-
pnea de Buenos-Aires no 1.° de dezembro do anno findo.

A longitude total do sublerraneo que se inaugurou ¢
de 3970 metros. A Companhia concessionaria do Melropo-
litano é a Companhia Anglo Argentina. Em bLreve serdo
perfurados Lres novos (unneis, que serdo ligados a secgao
ja inaugurada.

0 servigo ¢ de vinte horas por dia e as paragens sao
de tres on cinco minulos.

No dia da inanguragdo foi muito grande o movimento
de passageiros, subindo a perto de 100:000.

FEEC
€ngenbeiro Duro Sequeira

Com penosa surpresa vimos a noticia da transferencia
do distincto engenheiro chefe do servigo de tracgao e olli-
cinas nas linhas do Minho e Douro para o logar de chele
da reparlicio de propriedade industrial.

Depois de concluir com tmuila distinego o sen curso,
entrou aquelle engenheiro como adjuncto para 0 servigo
de traccao dos caminhos de [erro do Sul e Suesle ¢ em
1902 foi nomeado chefe do mesimo servigo nos do Minho
g Douro, logar que vein desempenhando com muila dis-
linegdo e zelo ha perto de 14 annos.

Da sua competencia dao testemunho nao 6 08 seus
numerosos e proficientes estudos sobre lypos de malerial
de traccdao e Lransporte adquiridos para aquellas linhas,
como os trabalhos executados sob a sua direcgao e ainda
ultimamente um excellenle Guia do machinista, livro de

vulgarizacao para instruegcao do pessoal, do qual daremos
noticia circumstanciada.

Lamentavel é que um engenheiro que se especialisoun
n'um ramo diflicil da svua profissio e w'elle se dislinguin
haja de o abandonar apds 24 annos a elle consagrados e
assim deixe de fazer parle da familia ferroviaria, de que
era ornamenlto.

Muito perde a Direcgdao do Minho e Douro com a sua
sahida e diflicil sera a subslituigdo.

Faih
As receitas ferre-viarias hespanholas
em 1915

Da Gaceta de los Caminos de Hierro, de Madrid, ex-
lractamos o seguinte inleressanle arligo:

aTemerario, ou, pelo menos muilo ousado tleria sido
progunosticar nos principios do anno de 1915 um angmento
nas receitas das liuhas ferreas, ameagadas de sensivel pa-
ralisacao no seu trafego, como consequencia dos Lranstor-
nos produzidos pela guerra em todas as manifestagoes de
actividade, ja que esses transtornos incidem principal-
merte sobre os lransporles.

Nao obstante, a realidade dos factos, lantas vezes em
desaccordo com a logica e com as probabilidades mais
rasoaveis, demonstrou que € muito facil o engano quando
se pretende revelar o fuluro.

Com efleito, apreciando sémente duas lergas partes
da totalidade da rede ferro-viaria que se explora em Hes-
panhia, pois d2 15:000 kilometros, em numeros redondos,
nao se deram a conhecer, lodavia, as receitas em 1915
de perto de 5:000 kilometros de linhas, resulla uma im-
portancia global de 342 milhdes de pesetas, em vez de
326,9 milhdes de pesetas cobrados em 1914, ta, pois,
melhoria de 15 milhdes de peselas, em conjuneto, con-
vindo adverliv que quasi chega a meio milhdo de peselas
a differenga desfavoravel para 1915 em (res das redes
apreciadas.

Sao ja conhecidas as receilas realisadas em 1915 na
rede dos Gamivhos de Ferro do Norte (3681 kil.); Madrid
a Saragoga e Alicante (2664 kil.); Andaluzes (1261 kil.);
Madrid a Caceres e Portugal (429 Kil.); Placencia a Astor-
ga, oun seja o Oeste de Hespanha (309 kil.); Medina del
Campo a Zamora e Ovense a Yigo (209 kil.), e Lorca a Baza
¢ Aguilas (168 kil.). Temos, pois 10:159 kilomelros de
linha em exploragio, de 15:186 que compdem a rede [er-
ro-viaria hespanhola, cujas receitas, respeclivamente, [o-
ram as seguinles:

Peselas
NOME L ot TR Y Ry sl il b g f Tl o0
Madrid a Zaragoza e Alicante.  134.666.049,37
AROBIUEES s x s rad St s sty i 30.913.480,41
Madrid-Caceres Portugal.. .. .. 6.316.691,59
Placencia-Astorga (Oeste)... .. 4.319 660,22
Linares-Almeria (Sul) . . ..... 5,012.612,00

Medina-Zamaora-Orense Vigo. . . 1.420.372,50
Lorca-Baza-Aguilas.......... 3.211-163,00

TOtleevveneenananes 342.022.145,04
Total emy 19404..:9%; 326.900.530,54

Excesso em 1915..... 15.121.615,40

Aleangaram em 1915 maiores receilas, na imporlancia
que respectivamente se indica, as redes de:

Pesetas
[ (371 PRI e g e e Ay LR 6.787.898,01
Madrid a Zaragoza e Alicanle...  6.449.028,65
Andaliges. . s vaiieilv s ene i 1.690.614,50
Madrid-Caceres Portugal....... 349.774,57
Placencia-Astorga (Oeste)...... 272.336,13

Sendo o augmento de, . 15.559.62],86
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Pelo contrario, tiveram diminui¢do as seguinles:

Peselas
Linares-Almeria (Sul)eee.ceveee. 112.267,00
Medina-Zamora-Orense-Vigo... - .. 173.913,46

Lorca-Baza-Aguilas.. ... coov.uen 140.826,00

Num o8l 88 covwoniss 427.0006,46
que, deduzindo do augmento cousignado, allinge a me-
thoria ja indicada.

A media de receita por kilometro foi em 1915 de
33.666,81 peselas, mas, comoem 1914 56 [oi de 32.178.41
Peselas, resulta um excesso de 1.488.40 pesetas no con-
Junclo, sendo por cada linha o que segue:

Media por kil.

Differenga em
em 1915 1915

Peselas
- 1.844,04
= 1.760,11
-+ 1.340,70

Pes:hu
RO . ¢ o cninsessasiese 41.609,10
Madrid a Zaragoza e Alicante. 36.756,83
RAUR78S i o casmwssils 50 23:515,05

Madrid-Caceres-Portugal...... 1472422 -+ 815,25
Placencia-Astorga (Oeste).. .. 12.412,82 -+ 782,58
Linaves-Almeria (Sul)........ 16.222,0% — 363,32
Medina-Zamora-Orense-Vigo.. . 14.783,85 — 581,65
Lotca-Biza-Aguilas. . oo oves 19.114,06 — 838,25

Detalhadamente pouco ha que dizer, visto que as Com-
Panhias se limilam a inserir nos seus bolelins a impor-
tancia correspondente a dezena, comparada com a do anno
Procedente ¢ deixando a junta geral o cuidado, ao dar
conla na memoria do resaltado do exercicio, de pormeno-
risar as circumstancias que produziram as diversas allera-
¢oes no trafego. No emtanto, alguma coisa diremos.

Com respeito 4 Companhia do Norte, observa-se no
anno  de 1915 diminuigdo na receita de passageiros, que
ascende a 1.354.613,96 peselas e que € a consequencia
Ratural da paralisagao de negocios, de uma parte, e da
Oulra das economias impostas pelas circumstancias, reflec-
lindo-se nas viagens de recreio. 0s transportes em grande
velocidade atlingem 400.137,11 peselas, assim como as
mercadorias, gado, carruagens e varios em pequaena ve-
locidade alcangam a importante quantia de 7.692.158,66
pesetas; no capitulo varios nola-se tambem a melhoria de
50.216,20. Aos passageiros correspondem 37 milhdes na
lotalidade, sendo a grande velocidade 12,8 milhdes, a
pequena  velocidade 106,3, e 2,8 milhdes a produoetos
varios; de onde se conclue uma nolavel desproporgao no
que se refere a passageiros, por falta de objectivo para
Viajar, @ principalmente pelo absurdo imposto, com gue o
Thesouro aggrava o prego dos bilhetes, de 25 por cenlo
sobre o seu prego.

Outra Companhia que apresenta detalhadamente os re-
sultados obudo é a de Madrid-Caceres-Portugal ¢ Oeste de
‘Hespanha (Placencia a Astorga). A differenga lotal, de |
de janeiro a 31 ae dezembro de 1915, apresenla para
@ rede de Caceres augmento de 49.857,41 peselas em
passageiros, 61.471,74 em transportes de grande veloci-
dade, e 238.415,42 em pequena velocidade. Na linha
de Placencia a Astorga a receita de passageiros baixou
27.047,83 pesetas, e 432,86 na grande velocidade, em-
quanto no (rafego de pequena velocidade aungmentou
200.816,82 peselas.

Atlendendo aos salisfactorios resullados oblidos duranle
0 exercicio de 1915 pelas Companhias citadas, nao vemos
motivos que justifique os Jdesproporcionados cambios dos
seus valores.

Com efleilo, as acgdes do Norle colavam-se em fins de
1913 a 475, baixando durante 1914 a 336 (desde agosto,
quando comecou a guerra), colando-se aclualmente a 367,
havendo mglhorado, portanto, no exercicio de 1915, em
31 pesetas por acgao. Perdem, todavia, dez pontos, em
relagao ao prego que linham em fins de 1913; porém se

a baixa em 1914 se justifica pela reducgdo de 8,77 mi-
[hoes de pesetas nas receilas d’aquelle anno, ndo tem ra-
za0 de ser quando no anno ullimo foi compensada essa
perda e alé as receilas lotaes de 1914 foram excedidas
em 6,78 milhoes.

Pelo que respeila & Companhia de Madrid a Zaragoga
e Alicanle, as suas acgdes colaram-se a 462 em fins de
1913, baixando a 350 em 1914 e elevando-se novamenle
em 1915 a 363. Isto é, com relagdo no anno procedente
ganharam 13 pesetas por acgdo, e, no emtanto, perdem
ainda 99 em vista do que valiam ao finalisar o anno de
1913, apezar de as receilas d’aquelle anno com relagdo
as de 1915 s6 apresentarem om deficit de 85%.000 pe-
selas.

Porque foi que as cotagdes dos valores ferro-viarios
nao acompanharam o angmento de receitas? 86 se pode
altribuir a pouca perspicacia do capital ou a manejos da
agiolagem a baixa que solfrem lodos os valores mundiaes
e a alla do interesse do dinheiro, pois as despesas das
Companhias ndo devem ter angmentado, ji que o prego
do carvao, que é o unico factor contrario digno de consi-
deragao, nao parece ter exercido grande influencia, tanto
porque as grandes emprezas de caminhos de ferro leem
minas proprias, como porque existem conlractos de abas-
tecimenlo pelos anligos pregos. Pelo contrario, a depre-
ci.::;:{m di moeda estrangeira lez desapparecer o sensivel
prejuizo cecasionado pelo cambio da pesela.

Em resumo: 0s nossos caminhos de ferro estdo dando
prova de extraordinaria vitalidade, que muitos nem se-
quer suspeilam, e parecem destinados a melhorar ainda
mais de siluagao no decurso do presenle anno e dos que
se seguirem, principalmente se se effectivar a desejada
actividade na construcgao da rede secundaria, intensifi-
cando o movimenlo das linhas actualinente em explora-

AS cataractas do Niagara como origem de forca

A primeira Sociedade para explorar a energia das ca-
laraclas do Niagara loi constliluida em 18R9.

Foi de 10:000 cavallos a forga enldo aproveilado.
Actualmente projecta-se installar vm milhdao de cavallos.
Theoricamente poderd o Niagara proporcionar Lres milhdes
de cavallos, sendo agora utilisados 500:000 nas duas mar-
gens americana e canadiense.

la duoas orientagdes com respeito a eslas calaraclas:
tirar d’ellas todo o partido possivel sob o ponto de vista
industrial, ou reserva-las para o lurismo, atlendendo as
suas bellezas naturaes. 05 americanos parece oplarem por
conservar eslas ullimas, existindo desde 1906 a lei Bur-
ton, sobre este assumplo.

Companhia Portugueza. — [istio muito adeanta-
dos o3 trabalhos de reconstruccao da estacdo de Aveiro,
que fica a mais elegante eslacao de caminho de ferro por-
tugueza, puis € em eslilo porluguez antigo, com alpen-
dres, ele.

No rodapé vao ser collocados azulejos arlisticos com
vistas da regiao.

Parece que oulras estagdes serao reconstruidas n'esle
eslylo, laes como Marvao, Elvas e Villa Franca de Xira.
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As duas primeiras, eslagdes da [ronleira, veem com o0
seu elegante esltylo dar uma nola alegre das constrocgoes
porluguezas ao viajante estrangeiro.

= Foi publicada uma portaria aprovando o projecto
de defesa da ponte da Portella, sobre o Mondego na linha
da Louza.

Beira Alta.— Foi arremalada a conslruegio da estra-
da da eslacao de Cerdeira a villa do Sabugal. E' nm me-
lhoramento importantissimo, pois vem por em communica-
¢ao nao so6 a séde do concelho com a viagao accelerada,
como lambem de muilas lerras importantes do concelho
do Sabugal.

Minho e Douro. — Ainda nao foi reveslido, como,
se esperava, o pavimento (o veslibulo da estagao do Porlo;
por ler sido escolhido um ladrilho mais resistenle, devendo
seu assentamento comegar brevemente:

Fora d'esla estagdo, estdo sendo ampliadas as rampas
de aceesso, a fim de facilitar a approximagao de trens e
peoes.

— [Foram emfim inauguragdos os trabalhos no nltimo
troco da linha de Regoa a Chaves, na parle de Moure a
Chaves, pela margem direita do Tamega.

A conslruccao vae prosseguir com aclividade.

Valle do Vouga. — Foi approvado pelo governo o
projecto de uma passagem infervior ao Kilometro 22,595
do ramal de Aveiro.

Ramal de Sines. — A Camara Municipal de Sines
representou ao governo para que se proceda immediala-
menle a construccao d'este ramal, como complemento da
linha do Valle do Sado.

Para a economica construcgdo d'este ramal offerece a
citada Camara os loros de pinho necessarios, promeltendo
instar junto dos proprietarios dos lerrenos por onde o ca-
minho de ferro deve passar para que os vendam baralos.

Lourengco Marques. — A percentagem do Irafego
de mercadorias por Lourengo Marques para a chamada
zona de competencia, durante o mez de setembro ullimo,
foi de 30,72 por cenlo.

0 (ransito das mercadorias que passaram por Durban
(Natal) foi de 50,79 por cento, e pelo porto do Cabo foi
de 18,49 por cenle.

0 porto de Lourengo Marques conlinua, porlanlo, a ler
um lrafego muito inferior ao que lhe é garantido pelo
convenio de 1 de abril de 1909 entre a provincia de Mo-
gambique ¢ o Transvaal.

Tes

. o

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 15 de fevereiro de 1916.

Banco de Portugal.— Estid publicado o relatorio d'este impor-
tante Banco, respeitante a 1915

As relaches existentes entre este e o Estado dio ao referido
relatorio uma grande importancia, pois sendo um Banco emissor,
a sua prospera sitnacio inteéressa tanto os aceionistas como o paiz.

Carteira Commercial. —As lettras descontadas na séde do Banco
e suas delegacies foram 84:846, na importancia de 51:426 contos,
menos 13:569 que no anno antecedente, tendo o capital descon-
tado baixado a 14:83J conlos.

As lettras tomadas sobre o paiz foram 178:713, no valor de
26:398 contos. contra 197:191 lettras e 27:608contos, em 1914.

Em relacio a 1913, as eilvas do capital das lettras descontadas
e as tomadas sobre o paiz em 1915 accusam augmentos, valorisa-
dos, respectivamente em 2:101 contos e 1:790 contos,

Reporta-se o relatorio a estas operacdes da seguinte forma:

«Normalisada durante o anno a procura de descontos, a qual
durante o 2. semestre de 1944, ao iniciarem as bostilidades entre
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as potencias europeias, [0ra excepcional, as operacdes de letlras
descontadas assim como as das lettras sobre o paiz soffreram em
1943, em comparacio com o anno de 1913, o seu movimento as-
censional, notando-se n'ellas um sensivel augmento no capital
mutuados, '

As lettras sobre o estrangeiro, tomadas em 1915, sommaram
A:A85 contos.

Civentacio e debitos do Thesowro. — Como factos de maior sa-
liencia no exercicio de 1915, ha a assignalar a elevacio da circo-
lacio fiduciaria a 115:0:9 contos e a dos debitos do Thesouro a
101:000 contos. Em relacio a 1914, apgmentaram: a circulacho,
18:560 contos, e os debitos do Thesouro, 22: 145 contos. '

Nota dos debitos do Thesouro devidamente especilicada, em 31
de dezembro de:

1914 1915

Conlog Contos

COnta COPIONO vt o o ine. (avien 25:740 25:189
Clas<es inaclivas:

Emprestimo de 1887...... 4:042 3:607

» S £ 1 (SR 816 A3

" I 1 R T 8:000 8:000

» A8 iscvsiiseia A 150 3:729
(iredilo agricola:

O & O IS e e e 3o 353 515

Contractos diversos. . ...... 176 162

Bilhetes onro......... VP PR o0 By 10 {:031

Bilhetes Internos. ... i e 780 18:000

SUpPrimentos. . cocvverevarans 34:670  41:170

70:778  101:924

e EE—
Augmento em 1915.... .. 22:145 conlos

Participacao do Estado, impostos —As verbas com que o Banco
eontribuin para o Estado em 1914 sommaram 1:470 contos, des-
criminados da seguninte forma:

Participaciio nos lucros, 386 contos; contribuicoes, 160 contos;
imposto sobre o dividendo, 20 contos; imposto de rendimento so-
bre us cobrancas de juros e contractos com o Estado, 25 conlos;
abonos ao Estado pelo excesso de circulagiio acima de 72:000
contos, 879 contos,

As cauedes do Thesouro attingiam em 31 de dezembro p. p.
o valor nominal de 206:250 coutos, correspondente ao eflectivo de
80:925 contos, achando-se, porém, valorisados & cotagio media de
34,07 °/s.

Lucros h’;;uirlns ¢ sua applicagio.—0s lueros do anno findo attin-
giram a cifra de 2.948:131856 e os encargos a de 805:050521,5,
tendo passado & conta de Ganhos e Perdas a importancia de
2143:004814.35.

A proposta para a divisio dos lucros, tendo em vista as pres-
cripeoes estatutarvias, ¢ formulada,no relatorio pela seguinte forma:

9 9/, honorarios @ Direecilo, 42:861588,5; dividendo do 1.* se-
mestre de 1915, distribuido, 405 contos; 15 o/, para Fundo de Re-
serva variavel, 315:03458%; para complemento de dividendo, 7 */a,
540 contos. Do saldo, na importancia de 850:197842, perlence me-
tade a0 Governo, on 420:098571. Da parte restante, propoe o Con-
solho geral do Banco que se appliquem para elevar o dividendo
a 10 *%. Do remanescente, addicionado ao saldo de 191%, na
importancia total de 45:930894,5, propoe o mesmo Conselho se re-
tirem 15 contos para a Caixa de Pensoes e SOCCOITos aos empre-
gados do Banco

L

O Emprestimo. — Consta na praca que o Governo effectuou
ultimamente um emprestimo em Inglaterra, descontando n'aquelle
paiz Bilhetes de Thesouro nossos, com a unica garantia do Kstado
portuguez, até 4 concorvencia de 2000 000 de libras, ao juro de
61/, recmbolsaveis em um anno com faculdade de renovacio
Por Cineo annos. )

A respectiva auetorizaciio do governo inglez foi permittida em
harmonia da lei votada n'aguelle paiz que obrigou o Banco a
submetter ao placet governalivo as operagoes que representem
sahidas de curo para emprestimos nas condigies do ultimamente
realizado.

L

Bolsa. — ()3 precos das Inscripedes registaram umi pequena
melhoria sobre os do fecho da quinzena anterior, tendo ficado: a
30,60 os titulos pequenos de coupon e a 39,25 os de assenla-
mento.

A primeira serie da Divida Externa declinou de 74380 para
74440, tendo a segunda serie permancecido a 73580, A terceira
gerie avancou de 76850 para 76870,

Estes precos apresentam, porém, grande firmeza, sabendo-se¢
por telegrammas recebidos de Londres haver alli grande procura
d'este valor.

As acches do Banco de Portugal sustentaram o preco de 1878,
avancando por fim para 187820, com compradores a este prego.

As acedes da Companhia dos Tabacos registaram baslantes
compradores, cotando-se, sem dividendo, a 78580.

As obrigacoes da Companhia de Benguella continuaram tendo
bastaate procura, regulando 0s titulos pequenos a 813 e 81530, ¢
os titulos de 5, entre 79850 e 79880,
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Tambem as obrigactes das Companhias do Assucar e Aguas
Mantiveram precos firmes, colando-se respectivamente a 41890

Curso de cambios, comparados

61

€ 83850, Em 15 pe Fevengmo | Em 29 be JANEIRO
Os restantes valores manliveram-se estacionarios. posti ) ST Wb T
z Comprador| Yendedor JComprador| Vendedar
Camblos.-—Na primeira parte da quinzena continuaram a ma- - aR 1 ar 1 R ar 5/,
hifestar-se no mercado cambial tendencias de frouxidio, pas- Londres gl(;ﬂ&]l.:e """""" ‘;9 /2 3_’_’_ /i g,’ 316 3_" /16
sando o preco do cheque sobre Londres de 353/, para 37. Nos Pa""‘ T AL .__'0;; 710 ,;5 /18 %0
ulluu[ns dias, porén, a tendencia era um pouco mais firme, tendo Bell';:i‘mt AQH WSS e epais ontase : 4 éﬁo 973
aquella divisa fechado a 36 3/,. 0 agio da libra, que havia baixa- R AL IR A PR X ROR Py . .
do de 6588 para 6860, fechou hoje a 6565-6575. ﬁ{:m!if'& '{:f;m‘ f‘:lléerme -------- ?ggo ?ggo ?ggo ?{580
0 Rio-Londres cota 11 4/;5 ou 208534 reis. A L R 1 OGNS Sy R . !
Cotag¢des nas bolsas portugueza e estrangeiras
FEVEREIRO
Bolsas ¢ titulos T e —————— —.
| 2 } i 5 7 8 ] 10 i1 12 14 15
Lisboa: Divida Interna 3%/, assentamento - anos| 39 30,101 389,10 8020 30,25| 302 89,75 - 30,95 | 39,25] 389,95
Divida interna 3 M BOUPUT s Lo svacrnnnans 38,85 R85 U885 JR.Bh 38,85 a8,00n 38,95 38,05 38,04 98.95 — 98,95 39,25

" M § /s IBBE, c/premios....... —_ — 21a60 - FIH60 | 22470 — - e $2870 = 22 29860

" “ & s Yo 188810 svecicinnns - . — — — blpon — - — - - 420 -

. S A L R R — - — - — - — - - - — g oy

W u 3 8, 1805 cfpremios....v.... — 850 9450 94350 —_ — - G50 — 950 — - -

. - 5 V2% 1900, (G.%% de F.* Esty - - — — -— - - — = — o — e

" " H " 1909, ob, (G.%%de 1,0 Est) - = - — =E - — == — = - — =

" . Y 192 0UED ' hslis v - 8500 — — — = =4 - =, B = = RE

externa 3 %, coupon 1. gerie..... 75830 | 750600 | TA4H80 | TAAS0 | TSR0 | 480 | TAMS0| TSRO | 74H70| FARGO | 74BA0 | 7AR50 | 74530

. B B AL R e - e — — e 73580 | T3480 L R =4 i e =

y - Jiby . R T BB R 76470 —_ hdal —_ -t 6450 | 76850 | TGATO | T6870 | THAT0 —_ 74600 | 7660
Chrigagties dos TADRCOS 4 s grvrrennn = e — — = feol - —_ = s = el sl
Aecdos Banco de ROPINERE vssss vy, dans — — - 187600 | 187500 —c = 187400 = = 187520 | 187550 o

’ “ Commercial de Lishoa...... — - - — — — {56850 - — =i = e =

. . Nacional Ultramarino...... — 120500 | 120510 [ (30400 | 130400 | 139800 - 130800 | 130500 — - — 130800

. [ Lishoa & ACOres .....ooees. — — —_ —_ — 1256 00 — - — — = — 122800

v Companhia Cam, F. Port .o — — — - — - — | - o= = - —

¢« Companhia Nacional..... «oeoviens e PP - - | - - — o = = — -

¢ Companhia Tabreog, conpon....... Ava 80400 | 8000 -_ e - 194H50 -— | 70580 — TRABO | 78H80 | 7REHO

¢ Lompanhia dos Phosphoros, coupon] 57880 | — b 48400 — 1+ h7890 | 57450 - K7050 | H7450 | LH7H00 — L7 850
Obrig. Companhia Atraves o Africa...... . — - — - 340 03550 [ 3520 — Uidas0 | 938 - 03850 | Q3850

*  Compaubia G, F. de Henguella... TOAUO | 70820 ) 79000 | 70820 [ 70850 | 78280 | 79480 | 79580 | 79870 | 70870 79860 | 79830| 79560

¢ Gompanhia Gam. F. Por, 3%/ 1.° grau - - — — — — — — B = - —

*  Companbia Cam. F. Por. 8%/ 2.° grau — - e - - e — = = = = — =

*  Companhia da Beira Alla d %12 grau) — - — — — — - —_ — - —_ — —_

¢ Companhia da Beira Alta 8 2. grau) — - - 14400 - 14810 = — 11850 — - - -

*  Companhia Nacional coupou 1.2 serie]  — - - — - - — - — — - - -

¢ Companhia Nacional coupon 2.* seriv]  — - - — — — - = — =% — — —

¢ Companbia das Aguas de Lishoa. ... — - = T o) e o pres = = = = | 81440

B DEOOIRES B Mo ssidaavisiissnnrvoves —— e —_ —_ —_— o — — — — — aga20 1 0300

. " T Y (e SRR — - - —_— e et — — m— = % B Yo 88450

. L4 i L] y ".’. ...... SRRl AR RN — — o S T it g = r= e e 5 -

I'll'lu L g8 ™ pm'-{t URUBZ .0 8O e errrren- H4,00 5 ol 15 50,10 59,70 630,10 61 61,50 - 62,10 62,15 a x
34, » a.h BiE ebbcariiee = e RIOWE] — —_— - — o == =i = i — —
Aectios l‘.uml';nnhin Cam. B Porlciiicainies = = -- —_ — = - ad == - = == -

¢ Madrid Zaragoza- Aeante . ccveronens b i - —_ - o - = o L = A~ ._.

BRI s Vi b amiai sy e dbsiibieTess o = e - — == —- - = — — HE

= Comp. Cam. F. Port. 3%,1.* grau, . - — 287 287 - 288 — o245 S 2090 256 —_ 5 =

*  Comp. Cam. Folort. 4%, 1." gran - = e = o == =5 = == = | = 5 <

“  Gomp Gam. I, Port. 3% 2.0 gran . — — - il — —- — - — — — - -

f Gompanbia da Beira Al . ..oeoweeas = = — - — = = s — <o M = -
Londres: i ', POLLURLBY s cics b sTe e s aiwis's =N - Fi = = i = B 53 e L = 7=
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Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e hespanboes
Desds PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
— - I — N —
LINHAS | de janeiro | 1916 A 1915 Differenca Differeng s
alé ; em IQIB IQIS em
Kil, Totaes kil. Totaes 1916 1916
Portuguezas Escudos Kscudos Escudos Escudos | Escudos | Eseudos
wede geral ... .. — 1.073 s 1.073 = po=s o - =
r.umgaunla l:aml—g"_“ i) 4
“ihos de ferro! Vendas Novas. .. — 70 == 70 — e " rts 3

POFTuguezes. ‘(l‘.uin:lu'a a Louzi — 29 - 29 s = = T o
BRI SUBBIE /o> afesioalile,  vsioials 31 Janeiro 722 | 1064864523 [ 708 (137811880 27.052843 | 228834 | 19486% |- 33570
Minho ¢ Douro ......  .ov.n.. {0 » W71 48500800 | 471 36122877 | - 12467823 103516 76569 |-} 206847
S s ST 23 Set. 15 253 | A0RO28807| 953 | 397998825 [+ 6.530872] 1.508892] 1.5738i1 |- 25881
'llotnpunllia Nacional ,.... 31 Dez. 15 {85 168092554 {85 160659824 |+ 7433830 D08$60 | B68542 |- A0SIS
Valle do YOUBA. v vovesvnocss 31 Janeiro 176 15817812 176 11.420880 | - 43965823 85987 68487 |-} 28498
Porto & Povoa e Famalicdo ....| 31 Dez 13 64| 182968507 64| 167439832 | - 15.528575 | 2838587 | 2616523 | - 2412864
GRENUIRCS -« o v veivvevnons 40 Nov. 1o Ho 132404868 a6 130.763880 [ -1~ 1.639388 | 2 364835 | 2335506 [ — 20520

"CS[HIIIIIO*RS Peselas Pesetas Pesetas Pesetas | Peselas Peselas
Norte de Hespanha............ 20 Janeiro 3.681 8.387.36% | 3.681 7260357 | - 1.127.007 2278 197214 306
Madl'ill-zamggzu-:\licame ...... . " 3.66% 6.828 357 | 3.66% 6.106.207 [ 722150 1.863 1.666 | - 197
L 1 » » 1.083 1.764 316 | 1.083 1.437.072 | + 317.24% 1.G1Y 1.326 | -}~ 203
Madrid-Ce.-P. g Oeste de Hesp | 31 , 777 788 700| 777 700037 |4  87.753 1.015 92|+ 113
Lorea a Baza e Aguilag........ 5 Fevereiro | 168 207.1021 168 259.602 [+ 37.500 1.768 1545 |+ 223

—_—_—
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0s caminhos de ferro hespanhoes em 1945

Durante o auno ullimo foram abertos a exploragdo
175 kilometros de linhas ferreas, contra 95 no anterior,
que se dividem da seguinte forma:

No caminho de ferro de Gallur a Egea de los Caballe-
ros, 3% kilometros; no de Medina de Rioseco a Palanqui-
nos, 94; no de Alberique a Yillanueva de Castellon, 55 no
de Altea a Denia, 40; na ligagdo das linhas das Compa-
nhias do Norte e Anglo-Vasco-Navarra, na eslagao de
Victoria, 2.

Durante o mesmo anno complelaram-se oulras obras
importantes, entre ellas o tunnel de Canirane, de 8 Kilo-
melros de exlensao, cuja construegdo custoun 24.000.000
de peselas; a explanagao do trogo comprehendido entre
Ripoll e Rivas, e a perfuragao do grande tunoel de Pugmo-
renys, na linha trans-pyrenaica, actualmenle em cons-
trucean.

Ficou lerminada e em breye abrira ao publico a linha
de Irun a Elizondo.

As receitas das principaes Companhias, como as do
Norte, Meio Dia e Andaluzes, augmenlaram consideravel-
mente, compensando-as bastante das perdas scflvidas du-
rante 0 anno precedente.

Por motivo da guerra estao paralisados os trabalhos
da rede de linhas ferreas secundarias, que tinham sido adju-
dicados a Companhias belgas e [lrancezas.

Nove servigo radio-teleérapbico

Por accordo enlre o embaixador da Austria e a Direc-
¢ao Geral dos Correios, comecara no dia 25 o servigo
radio-telegraphico entre [lespanha e a Hungria, nas mes-
mas condicoes em que esta fonccionando entre Hespanha
e Ausiria por meio das esla¢ds de Prat de Llobregal
(Barcelona), & Nova de Buda-Pesth (Hlungria).

Ao prineipio s6 se expedirao as parlicipagoes oficiaes
g urgenles, que se receberdo em lodas as eslagoes de
Telegraphos do Estado e nas da Companhia Nacional de
Telegraphia sem Fios, podendo s6 duranle trez horas fun-
cionar esle servigo.

A tarifa é de 29 cenlimos por palavra, sendo a redue-
¢ao de melade para a imprensa.

Camith
0 emprego do aluminio como anti-incrustante
nas caldeiras a vapor

Foi observado pelo Sr. J. Pougel que as tinas de laboralo-
rio que teem um nivel constante se cobrem de uma camada
de incruslagdes quando sdo alimentadas com agua potavel,
chegando a ficar completamente obstruido o tubo de ali-
mentagao.

Notou tambem o mesmo Sr. que pintando interiormente
a tina com aluminio ella funccionou duranle lres annos,
ininterruplamente, sem necessitar limpeza.

A seguinte experiencia demonsira que este facto é
devido @ preserga do aluminio metallico: — ferve-se agua
em dois recipientes de ferro previamente pesados e dis-
postos para a alimenlagdo continus; n'um d’estes recipien-
tes colloca-se um sacco com pé de aluminio. Depois de
quinze dias de calefacgdo o augmento de peso dos appa-
relhos, devido as incrustagdes, é de 7 grammas no vaso
com aluminio e de 17 grammas no vaso sem aluminio.

Se em vez de po de aluminio se collocar em um dos
vasos granalha de aluminio, o augmento de peso € de
{3 grammas no vaso com aluminio e de 19 no vaso que
nao o conlém.

Esta portaulo provado que a presenga do aluminio
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metallico em nma caldeira evita as incrustagdes. 0 aluminio
em poé lem mais acgdo que o aluminio em granalha e,
segundo as experiencias, mesmo a pintura de aluminio
no interior das caldeiras dara oplimos resultados.

A pintura obtem-se misturando o pé de aluminio com
essencia de lerebinthina, addicionando-se-lhe resina.

Companhia Atravez d’ Hirica

Relatorio do Conselho de Administracio apresentado
4 assembleia geral de 11 de nrovembro de 1915

(Continuado do nuwmero 675)
Exploracao

Segnindo o costume dos relatorios anteriores, damos a segnir
os mappas relativos ao rendimento da linha desde o comego da
exploracio:

O rendimento da linha foi em:

{BRO-I800 ,..... | 7:000800 1902-1903.. .... 299:000500
(8004801 ......  35:000800 1O03-1904. . ..... 336:000800
18911892 ... ..  62:000800 {905-1908 ...... $18:000800
§892-48Y93. . cias 07:000800 1905-1906. .. <... 300:000800
IROS-189%... ... 120:000500 1906-1907. .o s 316:000800
1804-189D. ...... 16:3:000500 1907-1908. .. ... 316:000800
18051896, . .0 v 201:000500 1908-1909. . ..... 292:000500
{RO6-1897....... 208:000500 1909-1910. .. ... 3%3:000800
{1897-1898. ... .. 177:000800 §910-4941.....+. 437:000800
{8US-18400. ... ... 216:000800 F911-1912....... 284000800
1849-1900. . ... oo 306:000 500 1012-1913....... 374°000500
1900-1901. .... L. 28R:000800 $013-1914...-... 321:000800
{901-1902. . .,... J08:000500 191451915, ..... 390:000 500

em numeros redondos.
Compuradas as receilas dos vinte e cinco ultimos annos, vé-se
que a receita brula por kilometro [oi em:

{890-1891....... 204827 (903-190%....... 0218159
(BO1-1892....... 3428816 9081905 . ..... 8758419
IRU2-1893....... 432500 9 1905-1906 ...... 825308,7
{805-1894....... AT0867 .8 1906-1907. . ... .. 8705244
{BO4-1895....... 577¢96,2 1907-1908. .. .... 8703049
{RUH-1896. . ..... 6708031 1908-1909. ... ... 82886 8
IBOG-1807....... 6915043 (9091910 . . ..ot 94415076
IRO7-1898...... DUl $32 (910401, o ve 2028881
{RO8-1899....... 6745236 1941 1912....... TUHSIRD
{80D-19C0 .. ... 65003 {042-1943....... 1:0288325
1900-1901. ... ... 7936827 1013-1914. ... ... 884550
1901-1902. .. .. o BAGA68,5 PO1A-1915. . ... 1:071572
{902-1903. ..... ‘ 8205154

e que nesle exercicio, com refagio ao anterior, houve um ang-
mento de 21,10 .

0 angmento de tarifas rendeu, duranle o anuo economico,
154:0004800.

A applicacio d'este augmento produzin em media 635,42 °f,
quando devia produzir 75 *f, segundo a lei, _

Comparado o rendimento com o do anno auterior, noti-se uima
differenca de 68:000800 para mais. '

0 mappa junto mostra que o movimento mensal de passagel-
ros foi no

2.° semestre do 1014

§.0 ¢1ag80. , vosvivcenin 51 ou 4,80 °f,

2," » . TR lt‘? » 8‘7: °lb

g O 2:606 » 94,43 °e
1. semestre de 1915

{2 clagse..cooecnne. ’s 82 ou 2380 °[,

G T 47% » 16,26 °f,

M= sy AT 2:36% » 8094 °

Vé-se que a propor¢io se conservou quasi a mesma do exer-
cicio anterior na 1.* elasse, notando-se um angmento na 2.4 classe
¢ uma diminuicho na 32 classe, havendo, porém, na totalidade,
um @ gmento de 17,06 % na quantidade e de 54,71 °l, no rendi-

mento,
Mercadorias

Em grande velocidade transitaram:

De 10131905 oo cvinnans
De 1915405 oo vienns 642 »

Differenga: menos,-.... 4

646 toneladas .
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Em pequena veloeidade:

De 49434944, ¢4 ¢ e s, . 21:142 toneladas
De 19148-1915% «..cvi v e 23:790 "
Differenca: mais....... 2:648 »

Houve, pois, em mercadoriag um aogmento de 2:644% toneladas
0o peso, o que da a percentagem de 12,43 °5 no rendimento hou-
ve Lumbem um angmento de 46:000800, numeros redondos, o que
Corregponde & nma percentagem de 17,51 °f.

SENHORES ACCIONISTAS:

Pelas conlas que submellemos 4 vossa esclaveeida apreciacio,

Vercis que o rendimento geral da linha foi de 390:106571 escudos,
O maig 63: 148876 do que no exercicio anterior, ¢ que 0§ Gastos
geraes de eaploracao foram de 282:5083535. on menos 2:171 882,
apezar de termos gasto ey material diverso mais 9:322847.3.
B A conla do Thesouro Portuguez, ¢/ nova apresenta um saldo de
575:068807.5, resultante de saldos de garantias nio pagos, poste-
Mnormente & arbitragem; ¢ a conla do Thesouro ¢f de veclamacdes,
por prejuizos devidos a falta de entrega de lerrenos, ete., mostra
um saldo de 785:367268. I, ) ortanto, o debito do Estado & Com-
pgm!uu d'um total de L360:435875,5 escudos, sendo 0 augmento
('este debito n'este exercicio de 467:872885.9. <9

As despesas da Companhia, em geral, diminuiram tambem, em
relagiio ao exercicio anterior. :

O movimento do nosso caminho de ferro temde a angmentar,
lanto em passageiros como em mercadorias, nolando-se mais es-
tabilidade e mais egualdade no tralego.

Pela seguinte nota comparativa des caminhos de ferro d"An-
gola, veréis que nio ha razio para, w'este ponto, estarmos des-
contentes:

Caminho de ferro de Ambaca, 355:7268 de receita, 280:217862
flc despesa e 080 de coefliciente de exploracio; Benguella,
381:812514, 302:270805 e 0,70; Malange, 40:35458%, 50:000503 e
1.254; Mossamedes, 88836897, 51:9208U7 ¢ 0.59.

Na linha temos feilo todas as reparaches necessarias, para a
conservar, pelo menos, em perfeito estado de servigo, como dispoe
O contracto, nio tendo havido =obre este ponto reclamacio alguma
por parte da fiscalisacio do Governo, e tendo-se feito modificagoes
lmportantes, tendentes a satislazer as neces:idades ¢ os desejos
do commercio de Loanda.

Ainda para satislazer a essas necessidades e desejos, temos
estabelecido diversas tarifas especiaes, e feito reduegoes em outras,
d*aceordo com o Governo da Provineia. J
. Uma das modificacoes mais importantes, pelo seu fado moral,
foi a da interdiccio do uso da 3.* elasse aos brancos, como se [az
nos outros caminhos de ferro, a fim de se evitar a repugnante e
desmoralisadora promisenidade do europen com o indigena.

Para compensar essa interdiegiio e facilitar aos brancos a sub-
Shtuicio da 3* classe pela 2% ou 1.2, lizemos, d'accordo com o
Governo da Provincia, uma grande reduccio nos precos d'estas
clusses. i

Foi esta medida bem recebida pelo publico, que comprehen-
deu que a continnacio d'um systema condemnado pelas nagoes
mais civilisadas constituia para nds nma situacio deprimente

Deu-se, porém, um extranho facto, que di uma medida exacta
da_forma por que, nas regides ofliciaes, tanto ci como 1, io res-
peitados os contractos feitos com a Companhia, porque, se sobre
1850 nito se fez nm contracto em [orma, resultou tal medida d'uma
combinaciio feita officialmente e por eseripto, entre a Companhia
¢ o Governo da Provincia, tendo, por signal, partido d'este a ini-
eciativa, facto que muilo o honra, ¢ sendo a medida posta em vigor
por uma portaria provineial.

Logo que se eomecou @ dar execucio a portaria, foi a Compa-
nhia avisada de que ella ndo era applicavel aos militares viajando
por conta do Estado, que continuariam a transitar em 3.* classe,
g0b pretexto de que o Estado ndo devia ser sobrecarregado com
tal despesa.,

Isto era manifestamente a violagdo do que se conlraclon, e a
Companhia estava no seu pleno direito de voltar ao anligo sys-
tema.

Niio o fez, porém, por coherencia, procurando manter o effeito
moral produzido pela medida que fora tomada, insistindo pela
egual e geral applicagio d'ella, e procurando demonstrar quanto
1850 tinha de vexatorio para a dignidade e brio militares, excluin-
to-08 do benelicio commum, e egualando-os aos indigenas, con-
servando-se ao mesmo tempo a distinegho para os brancos nio
militares.

Nada se tem obtido, e os militares continuam a ser considera-
dos como pretos pelas estagoes officiaes, para o effeilo de viajarem
no nosso caminho de ferro.

Teem essas eslacoes razio, justilicando tao estranho faclo
cmn\' uma economia sensivel para o Thesouro ou para a provincia?

Nio.

Esse [aclo nio se tornava reparavel se os militares viajassem
em carrgagens reservadas, onde o preto nio podesse tomar Jugar.
Mas isso ¢ que verdadeiramente augmentaria a despesa, por ter
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de ser pago o correspondente a uma carrvagem completa para o
transporte de quatro ou cinco soldados a maior parte das vezes,
sem lhe tirar o caracter de vexame, porque a cathegoria da car-
ruagem nio deixava por isso de ser a destinada aos indigenas.

Mas quanto era a economia que com tal execepcio se realisava ?

A d'um cento de escudos por anno, 0 Maximo.

Mas, um milhar, dez milhares de escudos que fosse constiluia
economia real? Nio.

Desde que o Es'ado pague pelo transporte de militares uma
importancia menor, ¢ evidente gue o rendimento da linha mostra
a menos essa importancia. O que o rendimento mosira a menos
tem de o dar o Estado a wais, como complemento de garantia.

Logo, se o Estado pagar a menos um milhar de escudas, o
rendimento apresenta a menos esse milhar de escudos, que o
stado tem de pagar a mais em garantia.

Que economia faz o Estado na realidade? Absolulamente ne-
nlmma.

[nvertidamente, se o Estado paga a mais pelo transporte dos
militares em 1.* ou 2. classe esse milhar de escudos, o rendi-
mento augmenta n'essa importancia, pagando-a 4 MeNos nas ga-
rantias.

Nem mesmo collie o argumento de os transporles serem pagos
uns por um ministerio, outvos por outro; uns pela metropole, outros
pela provineia, porque transportes e gavantias sio pagos pelo Mi-
nisterio das Colonias e de conla da provineia d’Angola. Cilra-se,
quando muito, em nma desirinca de contas de simples reparti-
¢ies, ou em uma recla-propuncia buroeratica, incomprehiensivel
para nos os profanos, e que de forma alguma pode justificar o
attentado contra og contractos feitos com a Companhia, nem o
altentado contra o brio e o pundonor do exercito portuguez.

Deyemos crér que o Governo da metropole ignora este facto
porque temos sido sollicitados para reclamar sobre 0 assumpto
Mas nem o Governo, como lemos demonstrado, allende cousa
algnma que nos diga respeito, nem temos facilidade em o lazer,
visto que a delicadeza que durante longos annos 0s Governos ti-
veram comnosco. de nos correspondermos directamente, foi posla
de parte, <0 podendo agora tratar com elles por intermedio do
commissario respectivo.

A'lem d'isso. nem o attentado conlra o que comnoseo foi con-
tractado representa prejuizo importante, de inleresses materiaes
para nos, nem nos, apezar da muila consideraciio que 0 N0sso
gxercito nos merece, devemos, como valgarmente se diz, ser mais
papistas do que o papa.

Um lamentavel mal-entendido trouxe em um tal ou (ual de-ac-
cordo, durante bastantes annos, o commercio e o caminho de
ferro.

(Continua)

)
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE
Venda da fragata n.° 2

No dia 19 pelas 13 horas, perante a Direcgiio dos Caminhos de
Ferro do Sul e Sneste e na sua séde, rua de S, Mamede, n.° 63 (a0
Caldas), Lishoa, se ha de proceder a concurso publico para a adju-
dicacao da venda da fragata n.° 2 (inutilizada).

A fragata pode ser examinada em qualquer dia ntil das 8 4s47
horas, durante o baixamar.

Para ser admitido 4 licitacio deverd o concorrente mostrar que
effectuon na Thesouraria dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste
o deposito provisorio de &S00,

As propostas devem ser feilas em papel sellado, ou selladas
com um sello de 10 centavos devidamente inutilisado. o 2

Se 0s precos nio convierem, esta Direccho reserva-se o direito
de nao fazer a adjundicacio. O concorrente a quem [Or feita a
adjudicaciio deverd retirar a fragata do local onde se eneontra no
praso maximo de 10 dias a contar da data em que Ihe seja comu-
cada, por eseripto, esta adjudieacio, sob pena de perda do depo-
sito, que revertird a favor do Fundo Especial dos Camindos de
Ferro do Estado. O deposito vrevio de 4800 serd restituido aos
concorrentes nio preferidos depois de feita a adjudicacio e o de-
yosito do adjudicatario ser-lhe-ha restituido depois de retirar a
}rugulu a ter salisfeito a sua importancia.

#ﬂ

OlLY M PIA O mais distincte Cinema de Lisbea

RENDEZ-VOUS ELEGANTE

Todos os dias Matindes cinemalographicas sendo 0s
numeros de musica, tanto das Matinées como das Soirdes,
execulados por um Duplo Seateto de Sopro-Corda-Piano, .
composto pelos mais distinctos professores.
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AGENDAR DO VIARJANTE

ﬂ|LBAO Gran Hotel Viscaya.— Todo o con GU'MAREES ?rnnda Hotel do Toural.- PAR'S Ad. Seghers.llepresentante de gran

forto. Cozinha esmerada. Succenrsal na ilha , Campo do Toural, 18.—Esie ho des fabricas da Belgica, Allemanha, ete, -

Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nufiez & C.° | tel & sem duvida um dos melhores da provinela, de | Rue Scribe, 7.
inexcediveis eimmodidades @ asseio] tralamonto re-

commendavel—Proprietavia, Domingos Jose Pires. pﬂnTD Grande Hotel do Porto.— ¢ meil
feur de la ville. Lits a ressorts, Omnibus

BRAGA-BOM JESUS g:"":g ei"!’lt:tle_l LISBOA €- Mahony & Amaral. - Commis 'lll':'-ti.:‘_lil'i;::'r:::_ I:‘a“::: g:mTll:::ltl;--s-—.%nlla-s de lecture et de

SDES, consignacoes, transportes, ete, Vide

do Elevador Grande Hotel daBoaVista.| ..., . frente da o Iuml do Commerein, o = 2 s

—Servico de primeira ordem. Banhos completos. Ser- | =475 PUR'I'O Joao Pinto & Irmao. - Despachantes
—liua Mousinho da Silveira, 134.

vigo especial para diabeticos. Bons quartos. Luz elee-

trica. Asseio e ordem. Precos modicos. LISBOA Canha & Formigal. — Artigos de SEV".HA Gran Fonda de Madrid, — Pric-

-

YT 4 bpra gy . (L
miereeanris, Praca do Municipio, n.** 4, cipal estabelecimento de Sevilha — Hiu-
tinacio ¢lectrica—Luxuoso pateo—Sala de jantar pars
20 pessoas—Hanhos.

a2, 60 e
clNTnA Hotel Netto. —Servico de prir aira or- .
dem — Aposentos confortaveis e asseados MADHID Gran Hotel de Londres. 'l
— Magnificas vistas de lerra e mar— Sala de jant aroso servico de alojumentos ¢ cozinha. VALENG'A D'ALCANTARA Visuvade Jus-
parq 150 !sessuas_ ‘\Iag[uﬂ('“ pargus l.u]'n recrelo— “ Conforto nexcedivel. 3 I‘.ill’llilililﬁ - l'l'l'l'ﬁllhl.\'. Galdo to ”. E.teln
juminacdv electrica— Telephone n.® 15— Precor razoa- | e Garmen. Precos modicos. — Proprietario, Emilio | l@z. — Agente internacional de aduanas vy trans-

it — f‘rup;'n»tnrin; José Lopes Alves, Urtega. puries.
PART ¥ GHEG PFART CHEG PART CHEG FART, CHEG CHEG PFANRT. PART CHEG PANRT CHKG PART CHEG
COMP. PORTUGUEZA :
Lishon-R Porto Lisboa-R |Entrone. T, das Var. Entronec.|Lisboa Portimiio Lishoa|Tun Braganga Tul
a 830, 218 0628, &40 617 | 18 42 930 | 010] 75 | 9 | 7288 4 5150 1150) K12 1m
PART CHEG FART. CHEG 910| 842 a 837 2 : Lisboa-R. Guards Lisboa-rR1.® l-'f-l 6o | 17 S 280 810 u 215 8 50
Lisboa-R  Cintra Lisbon-R| @ 655 1230 « 648 ' 14 010 A 2| 125 a23 [Garvio Louzal Garvio
Ti8) 8 530 o :nl - S 18| 0D 3 ki adel 38 A5 840 wss} VALLE DO VOUGA
B 48 054 1.3 L &8 . Y 10 % 340Va1 8 B et iiniids} e =
~1055| 12 1| 78| 8088 |Cisbon-R. Entronc. Lisbon-R+| 935! ) 55 P“{';,"‘f° YOR Re FortimolEspinho Oliv, d'Azem. Espinho
b :"j _’g 'f Iﬂ b ;-‘E.g I:: J:l L | 13 ] lT 2 RS CFT] Vendas Novas Setil O | 10 [ 536 | 945 - L. g% 1.4
3 i “Ep 119 19 '_ml . : Js40 | 9307 520 | 5 30lportimao Faro  Portimao E‘?Iv&nu .Sﬁrnad: Espl':"l:l.o
b 513 ¢ 5 112 13 |Eisboa-R Santarem Lishoa-R g 12 1 l] J 114G | 318 0 [ 1450 430 7 52 Ky | il
b 615 780 (b 110 119 - | | 755] 018 Faro  V.* R S, Ant.”  Faro 700 210 12 6.3
107 82| o) 629 |Entronc. Alfarcilos Entionc. BEIRA ALTA 1 1%/ 3 3 10 - - ~
8 55 0 6|b 64 0 30 11 28 1505 g1 e Avelro Sarnndn
wal| nn| in| sw] a6 nw. sn ) m[Tesum Famplihose Figuelie S8l 0o e s N
qiss| 1 'g::g w7 - — | 181 9B} 39! ws!| 13! 90 MINHO E DOURO 1&l 3® 10l 547
Entrone. Foto Entone . e RS = Vizeu Sarneda Vizeu
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Effectuam-se sobre a vida, incendio, explosdo de gaz, de machinas, raio, rendas em v
caso de incendio, maritimos, postaes e transportes de qualquer natureza, )
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