Bazeta dos Caminbos de¢ Ferro

Centende uma PARTE OFFICIAL de Ministerie de Femente

(Resclucde do Conselho de Administracio de 3 de julho de 1912) _

ﬂ 3.8 DO 29.° ANNO (Despacho de 15 e dezembro de 1915) ¢ dos Caminbes de Ferro de Estade I NUMERO 675 J

/

Preminda nas exposigdes: — Lisbos, 1888, grande diplomas de honra
Bruxellas, 1897, Porto, 1887, Liége, 1905, Rio de Janeiro, 1908, medalhas de prata -

Antuerpia, 1894, S, Lulz, 1904, mednlhas de bronze

Proprictarie-director — L, de Mendonqa e Costa

Redactor effectivo: — José Fernando de Sousa, Engenheiro
Secretario da Redac;&o- Raul Esteves, Capitio d'Engenharia

.h';dt‘;iifasl_(ﬁ?:: ;_‘:_—"m‘— T Sab Fiets | ae?‘nc"?m E ADMINISTRAGAO
e, da Gazela des Caminhos de Ferre . Nova da Trindade, §
ot LISBOA, 1 de Feverelro de 191 6 | L el

He.s il nderego telegraphico CAMIFERRO

Lentro Typographico. L. d'Abegoaria, 27

Collecgdes do 28.° anno

Estio ja promptas; encadernadas, as collecedes do anno lindo.

Os senhores assignantes que.as queiram, podem enviar-nos os
numeros soltos € a quantia de esc. 1800, ¢ emn troca receberdo a
Colleeciio encadernada, como as dos annos anteriores.

Unicamente o preco encareceu, porque a sim o justifica a alta
Extraordinaria do custo dag pelles, da percilina, do cartio, de to-

dos 08 materiaes
Esal
ANNEXOS D'ESTE NUMERO

Sul ¢ Sueste. —Aviso a0 Publico: §5.* ampliacio 4 tarvila espe-
cial interna ne 8 (P. V). — Avizo ao Publico: 6.2 additamento &
Classilicacio geral de Illt‘iullllil s, (P. V.).—Aviso a0 Puvlico: 2°
aditamenio 4 tarila das despesas iccessorias.

SUMMARIO

Caminhos de ferro vicinaes, por J. Fernando de Sousi..
Producgio de fumo das lecomotivas e as vantagens da clectrlfiqaqéo

dos caminhos de ferro, por Haul BSIEVES o voiiives chiiinicnanasaess 36

Parte officlal — \hnu'.m Iy l||n Fomento — Valle du Vouka — Secrelaria
s T o e e L e e e o8

A lubltllu:cio de disticos nos vagdes belgas e frlncezes aprehendldos
S B T R N R RN E et P B U S R R S S e b S S it
evistas de Inspecgio ao0s ferroviarios militares............coouven O e au
Viagens e transportes..... A TATA ST A E10RTALha A OFALY 5 ATA wlea (M A T S S e 4
RO O PRDE) i s N TN ma b b wa s ohueit et et dnrs e e by aeme’e s i1
'8 Syndicatos ferroviarios, INGICZeB.. .« vt evvivsananaraininns sonsevaisnons i
inhas Portuguczas — YBeira Alta — Cintra ao AHOBLCO. cciv i iviiniaanss i
arte financeira: .
Ilult‘llln votmmercial @ NANCCIT0: ccvvrvssonrrsanosersansersns coenveus i
Gotaches nas bolsas portdgueza € OSLIAUEEIIRS « . vivriuansiasiaasais i
_ Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes............ W
V'laﬂu T e e S TS e M G RS AR P AT TP i
Al industria electrica disponivel na Ruu!a ..................... 14
COmpanhu Atravez d'Afrlca — [leJatorin.. .. cooeveiiis coiiiiaian. AR S -'isj
I R GO BE. s i e s i cloanitintarniaeinaalaios s e s sdreie oe et 8000 e0/s e hir e 0ieis 010 W0 0 di0e i
Horlrlo do3 cOMbOIOS .o sicunraravaivissrenarsr srnnsstrrsine 4o B ST N

r.‘r.
C " h d f " on "
VI

A formula de exploragao da linha do Valle do Vouga

A concessao da linha do Valle do Youga (oi feila em
virlude da lei de 2. de dezembro de 1906 ¢ por contra-
Clo de 5 de fevereiro de 1907, no qual se estabelecen a
seguinte formuela de exploragao (representando por R a
receita kilomeltrica do trafego, D a despesa de exploragao,
o dtlhluhnm nto do Estado como complemento da garan-
lia de juro de 5 "1, sobre 20:000500).

D==0,5 R até B 1:700800, com o limite minimo de
650500 para D.
Maximo de G = 600400.

D==100400 -+ 0,5 R para receitas enlre {:700500 ¢
‘2:20“?5(}0.

[) = 0,5 R entre 2:200800 ¢ 3:000500.
D — 0,45 R para receilas supgrim‘ns a 3000500,

0 aslabelecimento d'esta formula obedecen manifesta-
mente ao eriterio, enldao dominante e applicado nos ante-

riores contraclos de concessao com garantia de juro, que
levou a suppor sufficiente o coeflicienle de exploracao
de 0,50.

Serviram de lermo de comparagao as outras linhas de
via reduzida em exploracao no paiz, cujo coeflictentle me-
dio fora de 0,53 em 1904 e 1905, e 0,50 em 1906.

Deviam-se porém ter em conta as differencas de con-
digdes technicas para as do Vonga com rampas de 25 /.
e curvas de 90", e ainda as circumstlancias especiaes em
que estavam a linha de Guimardaes com elevado rendi-
menlo kilomelrico e as da Companbia Nacional, em que a
formula de garantia incitava a Companhia a reduzir o mais
possivel as despesas para as manter abaixo do minimo
arbitrado de 700500, mesmo a custa do incremento do
trafego.

Erro analogo se commelleu anteriormente, qn:u'ldu se
arbitrou o coefliciente de exploracao de 0,40 para o cal-
culo da garantia de juro da linha Torres-Figueira-Allarellog,
lomando-se¢ indevidamente para lermo de comparacao as
linhas do Norle e Leste com o coefliciente de 0,31.

Convem ainda observar que o -capilal tomado para
base da garantia era insufliciente por nao ler em conla,
alem do custo da construegao, os juros inlercalares ¢ des-
pesas de constituicao da Companhia e de emissao de obri-
gacoes, que forcosamente tleem de lhe ser accrescen-
tadas.

Como se suppunha, com hons fundamentos, que a linha
do Vouga era susceplivel de rapido incremento das recei-
tas, procurou-se, a semelhanca do que se fizera para a li-
nha Torres-Figueira-Alfarellos, estimular a Companhia con-
cessionaria a desenvolver o lrafego, limitando o desem-
bolso do Thesouro a 3 °, do capital, embora a garanlia
[osse de 5 %, augmenton-se a despesa calculada a parliv
de 1:700500 com 100500 alem dos 50 °|, da receita, para
que a perspectiva d'essa vanlagem levasse a Companhia
a allingir mais rapidamente uma situagao que dispensasse
a garanlia.

Diversag circumstancias fizeram com que os flaclos
desmenlissem estas illusorias previsdes.

0 aggravamento do cuslo da exploracao, que augmen-
tou 08 encargos por loda a parle, mais se fazia senlir em
linhas de fortes rampas e curvas apertadas, cujo raio des-
cia a 90", @ para as quaes se nao podiam lomar como lermo
de comparagao as anleriormente concedidas, com rampas
maximas de 18 ™/, e curvas minimas de 150™.

0 coefliciente de exploragdo, mesmo em condi¢des de
severa economia, geralmenle adopladas ao presenle nas
linhas secnndarias, nao podia de modo algum restringir-se
a 0,50.

Suppo-lo de 0,60 ¢ ja admillir um limite muito baixo
e que difficilmente deixara de ser ultrapassado.

Considerando a situagao da Companhia emquanto as
receilas nao excederem 1:700300 e suppondo o coefficien-
te de exploracao de 0,60, lacil é demonstrar gue ella é
ruinosa, e taple mais quanto mais cresce a receita, pois
gasta 60 °[, e 86 lhe levam em conta 50. 0 seguinte qua-
dro o demonstra :
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Abstrahindo dos enormes prejuizos que a situagao cam-
bial origing a4 Companhia, (que recebe as suas disponibili-
dades em papel e paga com ellas encargos contrahidos
em oiro em pericdo em que o cambio sobre Paris oscillou
de 36073 em 1907 a 580/3 em 1911), ve-se que a dispo-
nibilidade de 1:000500, garantida no contraclo, vae dimi-
nuindo @ medida que as receitas crescem, redouzindo-se a
830500, quando o Estado apenas contribue com 150500 de
garantia a enconlrar com 141500 de impostos de transito
e sello,

Convem por em relevo a disparidade de condigies em
que se encontra a linha do” Valle de Vouga eomparada com
as oulras de via reduzida com garantia de juro.

Emwquanto as linhas de Foz-Toa a Mirandella, Mirandella
a Braganga e Santa-Comba a Yizeo se arbitron o minimo
de 700800 para a despesa, & do Vouga, em condigdes
mais onerosas de exploracido, reduoziu-se a 650500 esse
minimo. Naquellas, o maximo desembolso do Estado re-
preseunta a tolalidade do juro garanlido e eleva-se a
9,0 % para lodas ou 1:083507,6 na primeira, 1:169$55
na segunda, e 1:253430 na lerceira, emquanto para a do
Youga <e limitou « 600300,

Comparando os horarios em vigor, vemos que, em-
quanto o pereurso annval dos trens regulares represenla
850 km. por kilometro de via nas linhas de Traz-os-Mon-
t's e |.146 k. na de Santa Comba a Vizeun, atlinge
1.766 km. no Youga, de modo que a despesa minima ar-
trada por trem kilometrico € de $82,3 nus primeiras,
A61.1 na segunda e H36.8 na do Yonga.

Niaquellas linhas ha incontestavel vantagem em prolon-
gar o mais possivel o periodo de receilas baixas, em que as
despesas se podem  manter abaixo do minimo calenlado,

B assim que a linha de Foz-Tua a Mirandella, apos 27
annos de exploracao complelo, altingio em 1914 a receita
kilometrica de 1:059512 ¢ a despesa de 569574,5, e a de
Santa-Comba a Vizen, com 2% annos, as receilas de
1:054520 e a despesa de 6834317, 0 complemento da ga-
rantia foi pois de 723595,6 na primeira, e 904510 na se-
gunda.

E todavia a linha de Foz-Tua a Mirandella lem como
tributario, desde 1907, o prolongamento de 79 kKilometros
de Mirandella a Braganca, cujo uflluxo veiu engrossar o
seu rendimento.

Na linha do Vouga, em 1915, primeiro anno completo
de exploragdo de toda a linha, ¢ na conjunclura excepcio-
nal de repercussao da guerra earopéa, a receita kilome-
frica athinge perto de 1:0508 e por loda a parle ha
elementos de trafego muito valiosos e que alzuns melho-
ramentos de exploragao e trabalhos complementares cha-
mardo facilmente a licha, avgmentando notavelmente o
rendimento.

A3 povoagdes principaes da regido, muilo populosa,
reclamaim novos comboios, horarios adequados as suas
necessidades, estacoes em pontos como Arrifana, Maeinha-
ba, Carvoeiro, Rio Mau, Piheivo de Liddes, Villa Cha, Real.

Para desenvolver o tralego & preciso gastar, em obras
complementares e material cirenlante, principalinente ma-
chivas, mais de 80:000800 on 500800 por kilometro, ap-
proximadamente, o que represenla para juro e amorliza-
¢ao ¢m 20 annos a laxa de 5,5 %, cerca de 42500 de en-
cargo anuual, gne reduzirei para simplificacao a 40500,
quantia que deve accrescentar-se 4 despesa de exploragao
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e abaler-se portanto as disponibilidades para encargos do
capilal primitivo.

Desde que a exploragdo seja desalogada e procure de-
senvolver o trafego, a receila pode ser elevada, em qua-
tro annos, da cifra actoal de 1:050800 a 1:600500 e em
dez annos a 2:000500.

Sirva de exemplo a linha de Guimardes, que lendo
Hdo o rendimento kilometrico de 1:240H00 no primeiro
anno completo de exploracao, o vin elevado a 1:655500
tres annos depois e a cerca de 2:000800 no fim de dez
annos.

Suppomdo que se manlem a actoal formula de explo-
ragao, que obriga a Companhia a comprimir as receilas, o
maximo que estas poderdo allingir em dez annos &
1:300800 (a linha de Santa-Comba, ao cabo de 23 annos,
allingiu apenas 1:050500).

Com a aectual formula de exploragcao a Companhia vé-
se lorcada, para se nao arvruinar inleiramente, (mesmo abs-
trahindo da excepeional elevagiao presente do prego do
carvao, que em breve serd lriplo do que era anles da
guerra), a redozir ao minimo a circulacdo dos comboios
regolares, mantendo apenas dois em cada senlido em
tados os trogos, o que representa 1.460 km. annnaes por
kilometro de via, on mais 610 km. que nas linhas de Traz-
os-Montes. Ao mesmo lempo, lerd que eliminar, quanto
possivel, precos reduzidos, para que o rendimenlo por
trem Kilomelrico seja o mais alto possivel.

Esse regimen de compressdo do trafege, em rigor to-
leravel n'uma linha em que elle lenha diminuta elasticida-
de, & absolutamente inadmissivel onde as condigdes da re-
gido favorecem o sen incremenlo, e a ninguem convem.

Nio convem ao Governo, que tera por moilo lempo
que adiantar quantia pouco differente do maximo de ga-
rantia, e perdera ao mesmo lempo a equivalenle ao
angmenlo dos impostos de transito e sello, que represen-
tam actvalmente 8,3 %, da receita do trafego. Islo sem
fallar na perda das vantageus indirectas, que ao Thesouro
adveem do aungmenlo da circulagao.

Nao convem a regido, cujas legilimas aspiragoes sio
contrariadas e cujo progresso economico é estorvado pelo
caminho de ferro, sen patural instrumento.

Nao convem a Companhia, que se vé na silnagao vio-
lenta e desagradavel de ser alvo de queixas e recrimina-
¢oes, a que s6 pdde obviar cavando a sua ruina e aggra-
vando a suva difficil sitvagao.

Desde que & possivel e mesimo certo o rapido progres-
$O das receilas em condigdes normaes de exploragao, im-
poe-se a modilicagdo da formula, de modo que embora a
garantia de juro diminua mais lentamente em conlronlo
com o8 augmentos de receita, estas progridam em curto
praso. A" Companhia arbitvar-se-a para despesas quantia
sensivelmente egual & que a exploracdo lhe custe, aggra-
vada com os encargos complementares (nem de ontro mo-
do os pode contrahir), de modo que nao seja prejudicada
pelo augmento do tralego.

0 estudo altento da questiao leva-nos pois a propor o
seguinte grupo de lormulas :

Para receitas kilomelricas alé 1:7005800 :
D= 160500 - 0,55 R, com o minimo de 650500
Para receitas entre 1:700500 e 2:400800 :
D == 360500 0,45 R
Para receitas superiores a 2:400500 :
= 260500 + 0,45 R (%)

ﬁ‘) Adopton-se o coefficiente 055, inferior ao coefliciente de
explo acito 060 para o termo varinvel com a peeeita, addicionan-
do-se um termo fixo correspondente s despesas independentes
do acereserno do trafego.

Parit receitas mais elevadas redozin-se esse coelciente a 0,45
para niao chegar a valores exagerados da despesa, :
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No quadro seguinte se encontra a comparagiao das des-
Pesas arbitradas, receilas liquidas, earantias, disponibili-
dades calzuladas e encargos do Estado sob a vigencia
das formulas actnaes e das propostas, representando esse
€ncargo a differenga entre o imposto e a garanlia, para
Cujo maximo se mantem o limite de 600500,
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0 signal — corresponde nas garantias ao reembolso e
Nos encargos a receilas arrecadadas.

Tomamos sempre para origem 1:050500, que ¢ a re-
Ceita de 1915, allingida no primeiro anno completo de
exploragao de toda a linha, apezar das circumstancias des-
favoraveis originadas pela guerra.

Vejamos agora 08 encargos do Estado nas duas hypo-
theses :

Formuwla actual :
Receita elevada a 1:300500 em 10 annos.

Encargo Kkilometrico correspondente a

R 0508000 s ie oo vativmmniowaty wsHEBH00
Encargo Kilometrico correspondente a
R R RONAO0. & v bl vos 5559 Zadn i 242500

(3504800 de garantia menos 108390 de impostos).
Somma dos encargos em 10 annos :

= |r|\<hl3500 -+ 242500
4 - 2

= 3: 77500

Formula proposta :

Receita elevada a 1:600500 em 4 anuos e a 2:000500
em 10 annos.

Encargo correspondente a 1:050500...... ... 513500

» » » [1:600800..... T S 307500

» > » 2:000800...... % Q4500

: - 213500 - 307400 RN

Encargos do 1.° periodo 4 < 135 _; . 1:640300
30700 1~ 94501 il

I o T L il 2‘ 200 1:203500

2:843800

Encargo segundo a formula aclual........... 3:775500
proposta . «...... 2.843400

Differenca a favor do Eslado (por kilomelro). . 93‘;_’;$OU

b ) ] b

Differenca total: 175%™, 1 > 932400 = 163:192400

A vanlagem pecuniaria direcla para o Estado pelo
crescimento rapido das receitas represenla pois quanti

superior a 160:000300.

Quaes sao as disponibilidades provaveis, qué para a
Companhia resullam n'essa hypothese?
0 quadro seguinte as indica, suppondo o coefliciente
de exploragdo de 0,60 alé 2:000800, e 0,55 dlem d’essa

cilra.

Receitn bruta | Despeésa minima | Receila liguida Garantia Disponibilidade
1:050800 650300 00500 600300 1:000800
1:200500 720800 80500 600500 {:080500
1400500 840800 260800 Hags 0 1 :0U80800
1600800 D650800 G40500 10300 | 1:080800
| : 700800 {:020500 630500 J95800 1:075800
1:800500 1:080800 720400 370500 | 1:090800
2:000800 | : 2005800 BOOS00 260800 [ 1:060800
2:200500 1:210500 990 500 150800 | 1:140800
2: 400400 1:320800 1:080500 40800 | 1:120800
2:600500 1:430500 1:170800 | — 80800 | 1:0690500

A Companhia fica assim com um accrescimo uas dis-
ponibilidades, que Ihe permitle supportar o encargo das
obras supplementlares e acquisicao de malerial circulante
com uma amortizagdo em curlo prazo.

As suas disponibilidades augmentam no periodo em
(que a garanlia quasi desappareceu, lendo pois inleresse
em 0 allingir,

Se compararmos a garantia resultanie da nova formu-
la com a que a linha de Santa-Comba assegura o respecti-
vo contracto, chegamos ac seguinte resullado :

R Valle do Vouga Santa Comba
1050800 600800 908830
1:200800 600500 758930
1400800 530500 HHRSH0
[ 600300 140800 458330

Inutil & proseguir na comparagao, pois nenhumas pro-
habilidades ha de ver subir as receitas da linha de Sanla-
Comba acima de 1:600400, visto ser a sua zona tribularia
diminulta.

Il nao se diga que ¢ a concorrencia da linha do Vouga
que as cerceia nolavelmente, pois em 1911 a receita foi
de 1:058H00, sensivelmente egual a de 1914, 1:0545H00.

Os avgmenlos anormaes de 1912 e 1913 foram devi-
dos principalmente ao material e pessoal da construcgao
do Valle de Youga transportados por aquella linha.

Pade pois haver algum desvio de trafego pela do Vou-
ga, mas em compensagao eslabelecem-se novas relagoes
pela lizagao das duas linhas.

Nos paizes bem administrados enlende-se que as con-—
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vengoes com as Companhias concessionarias de caminhos
de ferro, verdadeiros contractos de associagdo, sdo sus-
cepliveis de revisio para serem modificados quaudo as
circumstanciag e o interesse publico o acouselhem.

Demonstrado, como fiza, a impossibilidade e inconve-
niencia da actval formula de exploragao e as vantagens
da sua modificagao para o Estado, para o publico e para
a Companhia, nada se oppde a tal acto de boa adminis-
tragao.

J. Fernando de Sousa

bl
A produccio de fumo das locomotivas e as vantagens
da electrificacao dos caminhos de ferro

No nosso oltimo numero analysdmos as mais interes-
santes conelusdes apresentadas no relatorio da commissao
que traton do estudo da electrificacao dos caminhos de
ferro de Chicago, e indicdimos a razao, deveras singular,
que deu origem a esse monumenlal trabalho technico, a
qual foi precisamente a necessidade que se recouheceu
de diminuir a quantidade de [umo que actualmente parece
trazer graves incommodos aquella importante cidade nor-
te-americana.

0 facto é que a base do estudo da electrilicaciao assen-
lava na realisacio d'esse desideratum, e, a proposilo da
produegio do fumo pelas locomotivas, uin outro estudo,
ndo menos desenvolvido, foi apresentado pela mesma
commissan, cujos dados de conclusdes nao deixam de of-
ferecer tambem um nolavel interesse, sob varios ponlos
de vista que n'elle se encaram.

-

0s factores primordiaes que infliem na formacao do
fumo s@o: a natureza do combustivel, o ar que intervem
na combustao, e a lemperalura a que se realisa esla com-
bustao. Em breves paluvras, pode dizer-se que os elemen-
los combustiveis do carvao constituem dois grupos dis-
tinclos: as malerias volileis e as ndo volateis, variando
as suas proporgoes segundo a nalureza do combustivel.
No que respeita ao ar admitte-se theoricamente uma cerla
propor¢an de oxygenio por cada unidade de peso de ar,
mas na pratica a quartidade de ar neecessario 4 combus-
tdo é superior 4 que seria capaz de fornecer o oxygenio
calculado pela theoria. Finalmente, quanto ao lerceiro
factor, a tlemperatura de combustdo, reconhece-se que
cada combustivel Lem a sua lemperatura crilica, abaixo da
qual elle nao se une ao oxigenio.

A combustdo do carvdo beluminoso opera-se em varias
phases. Na primeira phase, que corresponde a um periodo
de relativamente hiixa lemperatura, da se a desaggrega-
¢ao do combustivel separando-se a parte volatl da nao
volaul. A segunda phase envolve a decomposigao do hy-
dro-carbone, que & a parte volalil, queimando-se 0s seus
gazes couslituinles a vma lemperatura de cerca de 800°
F. Esta € a phase critica para a questao da producgdo do
fmo. 8e ba muilo panco ar na fornalha, ou se é mal dis-
tribuido pela massa do combustivel, uma parte do carho-
ne evole-se sem ser queimado e resulta d’ahi visivel
augmento da quantidade de fumo. A terceira phase, que
f@ passa a uma temperatura approximada de 1600° F.,
corresponde ao periodo em que arde a parte nao volatil
do combustivel. N'esta terceira phase tambem a maior o
menor prodoegao de fumo depende da regular exislencia
do ar necessario para nma completa combustac,

Lo ainda wm aspecto economico d'esta questdao que
importa considerar, e que é claramente evidenciado em
numerosas experieucias feitas ultimamente. E' o caso que,
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n'essas experiencias reconheceu-se que, em cerlas condi-
¢oes, uma apparente diminuicao do fumo produzido pode
signilicar nma maior perda de calor, ao passo que a me-
thor utilisagao do valor calorifico do eombustivel implica-
ra, pelo contravio, nm leve angmento na produegio do
fumo. Experiencias coidadosamente effectuadas nos labora-
torios levariam a concluir que a 2omma de calor perdido
no fumo negro é relalivamente pequena.

Como um meio para eliminar a ac¢ao prejundicial do
fuo, o relatorio a que nos referimos aponla o processo
chamado da lavagem do fumo que se poderia applicar
nas cocheiras de machinas, rotundas, ele., como [ez uma
das companhias gue possue uma eslagido lerminus em
Chicago. Bm todo o caso, este processo apresenta grandes
inconvenientes por cansa do desenvolvimento de acidos
corrosivos, e pelo grande consumo de agua e de energia
que acarreta, e  pode dizer-se que se acha ainda n'uma
phase de experiencia.

A precipilagdo (as malterias e gazes suspensos no fu-
mo péde tambem ser accelerada por meios electricos. Fa-
zendo com que os productos da combuslao alravessem
um campo electrostalico, as particnlas solidas podem ser
intercepladas, e é este o principio que tem sido ulilizado
para a remogao das malerias solidas existenles nos gazes
produzidos nas officinas de varias indnstriag, designada-
mente as metallurgicas. Nalgumas applicacoes que teem
sido feilas, reconhece-se que sob a influencia electrica, as
particulas solidas contidas no fumo adherem a réde de
limpeza, como succede com as parliculas metallicas em
relacao a nm magnele.

Para limpar a rede basla inlerromper a corrente, e as
particulas solidas desprendem-se immediatamente. Esle
processo foi posto em pralica na New York Edison Com-
pany.

L

De uma cuidadosa invesligagao [eila com a coopera-
cao de lodas as companhias que possuem linhas no termi-
nus de Chicago, concluin-se que, durante o anno de 1912,
as locomolivas a vapor, em s'rvico na area sohre que in-
cidin o estudo, crnsumiram mais de dois milhdes ¢ meio
de toneladas de carvdo. N'este enorme somma, as loco-
molivas de servico de estacdao abrangem 53,37 °|, do con-
sumo, as de mercadorias 10,13 °f,, as de passagreiros
9,40 “[,, e 0 restaule corresponde aos servigos de ligagao
entre linhas, trafego suburbano, ete. 0 consumo de com-
bustivel feito pelas locomotivas nas installagoes proprias
do servico de lraccao allingiu, no mesmo anno, o valor
importante de 260 mil toneladas.

0 methodo empregado pora a determinagao da densi-
dade relativa on visibilidade do fumo [oi v de Ringel-
mann. Na avaliagdo da densidade de fumo para um cerlo
numero de chaminés ou para todas as de um servigo, 0s
resultados oblidos sao reduzidos a unidades de valor,
designando-ze o valor do jaclo de fumo para o periodo de
um minulo como um «jacto-minutos, ¢ a emissao de fo-
mo n'um minulo ou o seu equivalente como a «unidade
de fumos. Empregando estas unidades, a percentagem da
densidade medida na escala de Ringelmann pdde ser ava-
liada por meio da seguinte formula :

Unidade de fomo >< 20
jaclos-minutos

Percenlagem da densidade =

Para as investigagcdes relativas as propriedades de vi-
sibilidade do fumo, fizeran-se numerosas e cuidadag ob-
servacdes nas estacdes dos diversos caminhos de ferro
para avaliar do fumo das chaminés das locomolivas e re-
peliram-se  eslas observagoes em varios ponlos situados
a0 longo das linhas na area considerada. Segundo o rela-
lorio iz, o numero tolal d'estas observagdes foi de perto
de 12.000, das quaes mais de 10,000 foram feilas nas es-
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la¢bes, e as reslantes em diversos locaes da exlensdo das
lﬁ“ll?as. Reconheceu-se que a densidade media do fumo era
INAor na zona exterior do que na inlerior.

A densidade media na zona interior era de 15,30 e na
exterior 23,17.

.Enlre as diversas origens de produegdo do fumo que
aflige a cidade de Chicago, formou-se a seguinte lista,
bastante curiosa :

Installagoes que trabalham com vapor a alla

B R R Y s e e e s o b e 44,79 °[,
Installagdes metallurgicas ¢ outras officinas

L Y e M [ S N 1 o At 29,80 °[o
Locomotivas de caminhos de ferro «........ 24,83 %
[nstallagdes que trabalbam com o vapor a

baixa pressao....... o a e B R L 2,87 %
BB IO R VATON s ot Dk dramarig, o 5 v AT 0,61 °,
Fabricas de gaz a vapor. ......,.... Vi 0,10 °,

Como se veé as locomolivas dos caminhos de ferro
veem em lerceiro logar n'esla escala.

_As experiencias relativas a delerminagdo dos consti-
tintes solidos do fumo produzido pelas locomotivas, cons-
Uluiram dois gropos distinclos: as experiencias feilas com
4 medigao directa pas locomolivas em servigo na area
Estudada, e as experiencias de laboralorio executadas com
Uma locomotiva montada n'uma installacao especial. D'estas
Bxperiencias resultaram analyses detalhadas, tomando como
base a seguinte clasifl ;acio.

@) cinzas grossas —as parlicolas solidas que nao pas-
Sam no peneiro de 400 malhas por polliegada quadrada;

b) cinzas linas — as particulas solidas que passam alra-
Vez d'aquelle peneiro mas nao passam atravez do de 40000
malhas por pollegada quadrada;

) poeiras— as parliculas solidas que alravessam, este
Ullimo peneiro.

Na serie de experiencias feilas com este fim, usou se
duas especies de carvao, betuminoso e nae beluminoso, e
empregaram-se appare hos especiaes para delerminar a
(quantidade de cinzas sahidas pela chauminé, e mediu-se ri-
gorosamente a quantidade de combustivel gasto Jurante
d experiencia para obler os elementos necessarios para a
Proporcao a eslabelecer.

- Os resultados obtidos para as locomotivas em servigo
Ha8 estagoes [orain as seguinles:

Percentagem de materia solida em relagdo ao combustivel

queimado
Cinzas grossas Cinzas linas Poelras Total
Carvao betuminoso.... 0,038 0,171 0,262 0,471
» ndao betuminoso 0,065 0,486 1,227 1,77

Tambem se fizeram experiencias relativas ao caso das
locomotivas trabalhando eém grandes veloeidades, e n'es-
sas experiencias determinaram-se: a quantidade de com-
bustivel consnmido, as cinzas e poeiras emillidas, as cin-
zas descarregadas pelo cinzeiro, a agna evaporada, o es-
furgo de traceido exercido, a polencia desenvolvida, ele.

0 maximo gran de combustao obtido foi superior a 80
libras de combustivel por cada pollegada quadrada de su-
perficie de greltha, em cada hora, e o minimo allingiu 23
4 27 libras.

*

De todos os estudos e trabalhos executados pela com-
missio que traton do problema em questao, resullou fioal-
menle o apuramento da quota parie da responsabilidade
que cabe aos caminhos de ferro na polluecdo do ar da
Cidade ®e Chicago. Esse apuramento permitliv formar o
Seguinle interessanle quadro:

&7

Conpbastivel Bunio' © —ooins - ‘Dedis
consumido  visivel existentes ex'stentes
b T no fumo no [umo
o “Is
[Officinas...vo00ue.. 5,97 10,25 1,73 5,17
2 Mercadorias de longo
Sl Pereursoi e sasene 0,37 2501 4,18 - 1060
21 Manobras de mercado-
B TR s e e | P25 460 0,880 1 01,08
§< Passageiros em lran-
P Y R poniete, OSER L (BAE T 008 TR
| Passageiros de longo
5- PEFCUTR0. <o s s oiniaia 1,01 2,07 1,80 0,89
Ef Passageiros suburba-
A IM08 e e 0098 R 10T 5 0TR
Servigo de eslacdo. . 6 AR I % (S B - AR <
Todas as oulras origens
producloras de fumo. 88,06 77,94 92,563 89,69

Como se vé, por esla simples enumeragao de dados,
as locomolivas consomem apenas 11,94 °, do combustivel
gasto dentro dos limiles da cidade, e sd@o unicamenle res-
pousaveis por 22,06 °l, do fumo visivel lotal, occupando
n‘este ponto de vista o terceiro logar entre as diversas
causas de producgao d’esse [fumo. Na parte relaliva aos
elementos solidos arrastados pelo [umo, os caminhos de
ferro contribnem s6 com 7,47 por cento do lolal averigua-
do, cabendo lhe o quarto logar entre os diversos servigos
a considerar. E' esle mesmo logar o que tambem lhes
compele no que respeila aos gazes emitlidos com o fumo,
que accusam a percentagem de 10,31 em relagao ao tolal
correspondente a todas origens do fumo exislentes em
Chicago.

De uma maneira mais delalhada a commissao ez ex-
peri ‘ncias desenvolvidas na linha Jdos Caminhos de Ferro
da Pensylvania, e n'eslag experiencias tralou-se tambem
de averiguar das vanlagens do emprego do arco do tijolo
na caixa de fogo das locomotivas, como factor de economia
no uso do combustivel, alem de outros resultados lavo-
raveis oblidos no que respeita a reduegdao da quantidade
de cinzas, a diminuicdo da densivade do fumo visivel, e
& menor perda de calor. N'estas experiencias [ez-se uso
de varias especies de carvao, e os resultzdos oblidos com
um dos mais geraimenle empregados foram 08 seguintes,
para o caso de se usar ou ndo o arco de lijolo na caixa
de fogo.

Sem o arco Com o arce

de tijolo de tijolo
Evaporagao por arratel (pound) de car-
vao enxulo (em librag) «..oo.... 5% 8.6 9.2
Efficiencia da caldeira (por cento)...... 63,4 67,2
Carvao enxuto por cavallo-hora no dy-
namomelro (em libras). ... vain. 1.6 4,3
Densidade do fumo (por eento)... .. wan OBD Pl

Cinzas e pogiras (por cenlo do combus:
15 3 ) a0 10 ST B ST
Carvio contido nas cinzas e poeiras (por
cento de combustivel).ooveoinea.. 3,79

5,56 4,18

LI B L B B O

2,88

Por esta serie de experiencias reconheceu-se tambem
que o emprego do arco de tijolo apresentava as seguiules
vanlagens :

a) angmentar a quantidade de agua evaporada em re-
lacdo ao peso do earvao consumido;
by augmentar a efficiencia da caldeira de 63,4 ", para

67,8 °r;
¢) diminuir o consumo de carvdo por cada cavallo-
hora;

d) diminnir a densidade media do fumo visivel;

¢) diminuir a quantidade de cinzas e poeiras arrastla-
das prlo [umo;

f) diminuvir a perda de calor originada pela sahida dos
productos eliminados pela chaminé;



38_

g) dimigoir a quantidade de carvao perdido pela que
da no cinzeiro; :
) diminuir o
combustao; ;
i) angmenlar a producgao do carbone, formando-se as-
sim™ 0 -anhydrido emrhonico: de preferencia ao oxydo de
carbone. '

volume do ar misturado nos gazes da

Istas vantagens sao da maior importancia no gue res-
peita ao servico de conducgao do fogo nas loeomolivas,
mas a diminnigdo dos inconvenientes (como ¢ lalvez pre-
ferivel dizer-se) accentua-se ainda mais, quando se encara
o caso do pessoal empregado ser mais inexperiente ou
menos cuidadoso, pois que, enldao, todos 0s factos aponla-
dos fazem resultar, de um modo indiscutivel, os grandes
beneficios que se liram, no dizer do relatorio, de munir
com uma abehoda de tijolo a caixa de fogo das locomoli-
Vis.

Todo o trabalho a que nos temos referido mostra co-
mo os americanos estudam es assumplos que de qoalquer
modo inleressam a sua aclividade industrial, com vm me-
thodo meliculoso e, por assim dizer, exhaustivo da ques-
lao que se debale.

Como ja referimos, este trabalho filion-se na necessi-
dade reconhecida de diminnir a guantidade de fumo pro-
duzido na cidade de Chicago, & foi esta mesma rasao que
originon lambem o estudo tao completo da electrificagao
dos caminhoz de ferro que terminam naquella cidade,
por ser esle o unico processo unanimente admillido como
apropriado a realisagao do fiin desejado. No nosso ullimo
numero fizemos uma rapida analyse d’esse nolavel traba-
lho, e, pelo que se pode concluir de lodas as considera-
goes que assim lemos repraduzido, veé-se que a electrifi-
¢agao dos caminhos de ferro pode tambem conlar ja no
numero das rasdes de preferencia a reivindicar, a vanla-
gem de concorrer poderosan enle para a beneficacio da
atmosphera nas cidades que agora se debatam envolvidas
em nuvens de fumo sabicas de varias origens, e designa-
damente das chaminés das locomotivas.

Raul Esteves

MINITERIO DO FOMENTO

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragdo

Manda o Govérno da Republica Portuguesa. pelo Ministro do
Fomeuto a quem for presente o projecto, com data de 11 de
Agosto de 1801, do 2° lanco do caminho de ferro do Vale do Ti-
mega, compreendido entre Amarante e Freixieiro, na extensio de
22:200 melros, conformando-se com o parecer do Consellio Supe-
rior de Obras Pablicas e Minas, de 14 do corrente, aprovar o refe-
rido projecto e respeclivo orgamento na imporidneia total de
555.5603, e bem assim que s¢ proceda & sua execugiio.

~ Pagos do Governo da Repablica, 17 de Janeivo de 1916, —0 Mi-
nistro do Fomento, Antonio Maria da Siva,

¢ ecretaria Geral
LEl 5° 477

Em nome da. Nagio, o Congresso da Repablica decreta, ¢ en
dromulgo, a lei seguinte: :
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Artigo 1.* 0 Conselho de Tarifas, eriado pela lei de 2% de Qu-
tubro de 1901, continua luncionando no Miistério do Fomento e
passa a ser reorganizado pela presente lei.

Art. 20 0 Consello de Tarifas € composto de duas secgies: a
séccdo consultiva e a seecio de iniciativa de tarifas.

§ anico. O presidente do Consellio é o Ministro do Fomento,
servindo de vice-presidente das duas seegdes o divector geral de
obras piablicas e minas e tendo cada secgo, cumo secrelario, um
chele de reparticio.

Art. 3.2 A seccio consultiva do Conselho de Tarifas tem por
luncio dar parecer fundamentado -Obre:

1. Todos os negoeios comereiais da exploracio dos eaminhos
de ferro, abrangendo a contravencio das respectivas leis e regu-
lamentos, as recliamacoes e as indemnizacoes;

2.0 Todas as propostas de tarilus especiais internas e combina-
das com quaisquer administiagoes de linhas [érreas ou macitimas;

3.% Taxas de despesiug acessoriag em todag as linhas (érreas em
exploraciio.

Art® 4° A seccilo consultiva ¢ composta pelos directores ge-
rais do Ministério, pelos vogais inspectores do Conseiho Superior
de Ob as Pablicas e Minas, pelo director da liscalizaciio das linhas
nio exploradas pelo Estado, por um represeatante dos caminhos
de [erro do Estado e por trés delegados da agricultura, coméreio
e indnstria, sendo cada um déles eleito pela direcciio da respeeti-
va associacio de classe.

Art. 5 A seccio de iniciativa do Conselhio de Tavifas lem por
objecto o estudo e a proposta fundamentada sdbre:

1.9 A revisiio, a substiluiciio, a anolacio, a ampliacio e a mo-
dificacho das tarifas existentes nas diferentes redes ferro-viarias;

2.0 0 estabelecimento de tarvifas de trinsito para as mercado-
rias que desembarcam nos portos e se destinam ao estrangeiro;

3.2 0 estabelecimento de tarifas de exportaciio internas on
combinadas entre as emprésas ferro-vidrias on entre companhias
ferro-vidrias e maritimas;

4.° 0 estabelecimento de larifas economicas para o ransporte
de frutas, primores ¢ outros alimentos entre os centros de produ-
ciio e o8 grandes mercados de consumo;

50 0 estabelecimento de tarifus que promovam ¢ desenvolyi-
mento econdmico das diferentes regioes Ju pais;

f.e Convencoes e ajustes entre a2 admini-tracoes de linhas fér-
reas, maritimas e de portos de mar, destinadas a facilitar o esta-
belecimento de tarifas especiais, comuns e combinadas.

Art 69 A seccio de iniciativa é composta por um represen-
tante dos caminhos de ferro do Estado, por dois eleitos pelas di-
recenes das linhas férreas ndo exploradas pelo Estado, um repre-
sentante do Porto de Lishoa e outro do pdrto de Leixoes, por dois
representantes das emprésas portuguesas de navegacio e dois pe-
lus agéneias de navegacio estrangeira e por seis da agricultura,
coméreio e indostria, sendo cada dois eleitos pela direegio da
respectiva associacdo de classe .

Art. 7.0 0s estndos e proposlas da seccio de iniciativa sio re-
metidos. pelo Ministério do Fomento as emprésas de transporte a
que disseretn respeito, a fim de al serem convenlenlemente esta-
dados.

§ fnico. Se a proposta da secciio de iniciativa for aceite pelas
emprésas interessadas, serd depois presente & secciio consultiva
do conselho de tarifas, para dar o sen parecer fundamentado.

Arl. 8¢ Sio gratuitas as funcoes de membro do consello de
farifas, que continuam a gozar das vantagens coneedidas actual-
mente e mais a de ser isento de jurado judicial e comereial, per-
dendo, porém, todas estas vantag ns, quando der a8 sessoes 0 ni-
mero de faltas preserito pelo regnlamento respectivo.,

Art. 9.2 0 Govérno fard o regulamento necessirio para a exe-
cugio da presente lei. :

Art. 10, Fica revogada toda a legislagio em coutrario.

O Ministro do Fomento a faca imprimir, publicar e correr. Pa-

cos do Goveérno da Repithlica, 25 de Janeiro de 1916, — Bernardino
Machado—Antinio Marvia da Sdva.

Gty
As janellas dos carros electricos

Ja varios jornaes se teem referido ao abuso de, n'es-
tes dias de baixa temperalura, se abrirem as janellas dos
carros electricos, de ambos os lados quasi sempre, pro-
duzindo correntes de ar que prejudicam a saude dos pas-
sageiros.,

Fazendo-se echo d'estes queixumes, o Sr. vereador
Dr. Tovar de Lemos propoz que a Gamara Municipal se en-
tenda eom a Companlna Carris no seunlido de, por meio de
uma postura, se estabelecer que durante os mezes de in-
verno as janellas se conservem fechadas, seudo iwaposias
multas a quem as abrir.
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Aadou muito bem o 8r. vereador, mas ndo nos pareee.

Possivel que tal se cousiga, sem ser origem de continuos
Conflictos, dados 03 . nossos costinmes de cada qual ter o

Mais completo desprezo pela commodidade alheia. 0 unico

meio serd atarrachar as janellas desde 1 de novembro até
28 de fevereiro, e ainda havera quem proteste.

Em paiz algum se consenle, n'sste lempo, como aqui,
que as janellas dos carros andem aberlas, e n'algumas
Partes nem no verdo se abrem. Assim succede, por exem-
pPlo, na linha de Hamburgo Altona.

Outro vereador propoz que, duranle esses mezes, nao
S€ fomasse nos carros fechados.

~Tambem la por [6ra assim se faz; alé em Hespanha,
Ue " é paiz de fumadores. Quem quer fumar vae para a
pPlatalorma, e nio é grande sacrificio, nos poucos minulos
que dura a viagem, deixar de fumar.

Na Allemanha, e lembra-nos lambem que n'algnmas
Cidades dos Estados Unidos, mesmo nos carros aberlos s6
$2 fuma nos ultimos bancos.

Entre nés creon-se esse mau costume pelo facto da
Casa Burnay ser influente tanto na Companhia Carris como
N dos Tabacos; nao se quiz prejudicar esta, ¢ agora nio
Sera lacil emendar a mao.

Mis applandimos as doas ideias, e especialmenle a
Primeira, que era de toda a rasio fosse posta em pratica.

A substituicao de disticos nos vagaes belgas
6 francezes aprehendidos pelos allemaes

—

Ha ji tempo que na Allemanha se pensava em substi-
Wir os disticos dos vagoes belgas e francezes apprehen-
didos drrante a guerra e utilisados actualmente na explo-
ragdo militar dos caminhos de ferro allemies ou em ser-
Vigo interno.

Foi tomada nma decisdo sobre este assumplo fixando
€m 30 de novembro de 1915 a dala em que todas as in-
dicacdes de propriedade deviam deixar de ligurar n’estes
ViagOes. Na parte lateral exlerior, assim como no ehdssis
d’estes vagdes, [oi apposta em lettras brancas bem visiveis
A inseripeao:  Mil. - Gén. - Diveltion, Briissel (Direcgdo Mi-
litar Geral de Bruxellas). Todavia, como convinha, mesmo
depois da suppressio dos distinelivos de propriedade, po-
der a todo o lempo reconhecer-se a origem dos vagoes
€m questio, decidiu-se especificar esta origem por uma
grande maioscula collocada sob a inscripedo geral: Mil. -
Gén. - Direktion, Bidissel. As lellras adoptadas sdo as se-
Egiules para 05 diversos ramaes proprietarios d'esles va-
20es:

Vagdes helgas Vagies [rancezoes

Estado belga........ A |
RSB | et I}
MASEBl Maeserk « o5 o B P Ol iies viveieee N
an‘lt‘. l.lr'lp,':l. SR AR bR IS Vit e A R 0
BIORBIVEL v o ve oo B | Mefo-dites . ssssssons P
Charlero Erquelinnes.  F | Estado (antigo)...... ()
Mons-Hautemont . . . . . i || Oeste (Estado)....... R
i L | B |
Grand-Terneuzen. ... J |
Malines-Terneuzen.... K |

NUI'[C.-..-- s " b g lJ
ERIC s liandavmbemes. M

Para os vagdes que nio perlencem as Companhias de

Caminhos de ferro ou ao Bstado, mas a particulares (como

Por exemplo certos vagdes-reservalorios), manleve-se a
designagao do proprictario privado ou da empresa, mas
SUpprimindo qualquer indicacao de dependencia oun liga-
£a0 cog as linhas ferreas. Tambem n'estes vagoes [oi
dpplicada a inscripedo Mil.-Gén.-Divektion, Briissel.
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—Foi antarizada a conservacas d2-marcas que nao indi-
cassem a propriedade ou provenieucia de gqualguer linha.
ferrea (nimeres, serie, - nalureza do vagao, carga, capa-
cidade, ele).

A modificagdo das inscripedes nos vagoes foi effectoa-
da no proprio logar em que elies se enconlravam e ficou
complelameénte terminada a 30 de novembro. As inspec-
¢coes de exploracdo, do material e das officinas tomaram
apportunamente de cominum accordo, as necessarias me-
didas para as estagdes.

Foi determinado que os vagoes da Companhin [nlerna.
cional dos Wagons Lits, assim como os do Caminho de
Ferro Principe Henvique (Luxemburgo), ndo soffressem
maodilicagao alguma.

Com  respeito aos vagoes aprehendidos a oulros pai
268 serdo lomadas ulleriormente as necessarias provi

dencias.
"!“_':._ 4 'kli

Revistas de inspeccao aos ferroviarios
militares

Pela Inspecgido do Servigo M litar de Caminhos de Fer-
ro acabam de ser enviados 4 Direccdao dos Caminhos de
Ferro do Sul e Sueste os editaes de convocacao para a re-

vista de Inspeccdo das pragas da Brigada N.° 1 de Camni-

nhos de Ferro, revista que deve «flectuar-se pelo comboio
de pagamnento cuji rolagdo comega em 3 de margo proxi-
mo, com excepgao do pessoal que se encontra em servigo
wessa Direcgao, na estagao do Terreiro do Pagco e nas
officinas e estagdes do Barreiro,

Para o pessoal em servigo n'essa Direceidn e na esla-
can do Terreivo do Pago, a revista serd passalda na séde
da [nspecao, Rua Nova do Almada, 27, 2.% em qualquer
dos dias uleis, que ao mesimo pessoal convenha, das 11
as 15 horas, a partir de 15 alé 25 de Fevereiro. As pra-
¢48 que ndo comparecerem n'estes dias, lerdo oficialinente
revista, na Inspegio, no dia 26 do mesmo mez das 11
as 16 horas.

Para 0 pessoal em servigo nas oficinas e estacoes do
Barreiro, a revista sera passada na estacao do Barreiro
no dia 27 de fevereiro das 10 as 13 horas, e no dia 28
as mesmas horas para aquellas das pragas que pormolivo
das snas obrigacoes ferroviarias nao a poderam ler no
dia 27.

0 edital é do theor seguinte :

Fago saber por esla forma as pragas que conslituem a
Brigada n.” 1 de Caminlos de Ferro que devem compare-
cer a revista de inspecgdo que lThes serd passada de 3 de
marco de 916 a 12 do mesmo mez, approveilando-se para
este servigo o comboio de rotagao de pagainento.

As pragas deverao apresenlar as suas cadernetas mili-
lares e os arligos de uniforme que possuirem,

As pragas que fallarem a esta obrigacdo especial serao
punidas nos termos do regulamento geral para o servigo
do exercilo.

No aclo d'esla revisla devem lambem apresenlar as
suas cadernelas militares todas as pragas que, embora
nao eslejam ainda mairiculadas na brigada, facam parte
dos quadros d'estes caminhos de ferro ha mais de 6 mezes.

Lishoa, 22 de janeiro de 1916.
0 Inspector do Servigo Militar de Caminhos de ferro

Marques Paixdo
Cor, d'Eng.®
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VIAGENS E TRANSPORTES

Vinhos de Portugal para Franca

Um novo conlratempo vein oulra vez obstar a que
possaiz.  ja expedir-se remessas de vinho em vazilhame
para Franga. Acha-se novamente suspenso quasi todo o
servigo de pequena velocidade para aquelle paiz em vir-
tude da enorme agglomeracao de mercadorias nas esla-
¢oes fronteiricas por a Companhia do Midi nao dispor do
material sufficiente para o seu lransporle, em consequen-
cia da mobilizacao mililar.

E' de esperar, porém, que esle estado de coisas se nao
prolopgne por mauitos dias, como succedeu ne mez passa-
do, e que em breve o servico volte & normalidade.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Porluguezes pu-
blicon ullimamente um aviso sobre o lralego de Portugal
para Franga do theor seguinte :

«Segundo communicagdo das companhias [rancezas,
alé novo aviso o trafego de Porlugal para Franga 6 pode
effectuar-se nas seguinles condigoes:

Para Hendaya, Port-Bou, Cerbére e mais alem, nao sao
acceitas expedigcoes de pequena velocidade e as de grande
velocidade sao sO recebidas quando nao excedam o peso
de 100 Kilos por expedigao. Por excepeao podem admitlir-
se para Hendaya e Cerbére remessas, em pequena veloci-
dade, de vinho em vagdes cubas ou cisternas.

Fica pelo presente annullado o Aviso ao Publico,
B 2558, de 3 do corrente, continnando, porém, em vigor
as disposicdes do Aviso ao Publico, B 2431, de 12 de no-
vembro de 1914, no que ndo seja contrario as do pre-
sentenr.

0 Aviso B 2558 tralava do restabelecimento do servi-
¢o para Franga, que antigamente havia sido interrompido,
¢ 0B 2431 conlem disposigdées sobre a forma como se [z
esse servico que, no que se refere a mercadorias, é feito
com reserva pelos prazos de Lransporle ¢ sem responsa-
bilidade de especie alguma para o caminho de ferro e em
porles pagos, pelo menos alé Hendaya.

Como se vé pelo Aviso acima Lransceripto ha excepcao
para o vinho em vagdes-cubas, e pena é que, devido as
difficuldades levantadas pelas alfandegas de Hespanha e
Portugal para a circulagao d’esse malterial, ainda nao pos-
sam [azer-se os (ransporles de vinho n'essas condigdes.
Oxald o assumplo se resolva em breve, alias perder-se-ha
um trafego importantissimo para o caminho de ferro e
sem vantagem para os expedidores que se viam forgados
@ [azer as suas remessas por via maritima que, na actoal
conjunctura, alem de carissima, corre graves riscos.

Acabamos de ser informados de que a situagdo ja se
vae modificando, estando ja livres a fronteira de Port Bou-
Cerbére, para onde ja se faz todo o servigo com reserva
pelos prazos de lransporle, exceplo mercadorias a granel
e vinhos em vazilname,

Na [fronteira de Hendaya, porém, ainda se conserva a
sitnagao indicada no Aviso da Companhia Portugueza, mas
€ de esperar que seja por pouco lempo.

Cargas e descargas féra dos caes das estacdes
das linhas do Sul e Sueste

Pela Direcgao dos Caminhos de ferro do Sul e Sueste
foi receutemente publicado um Aviso para enlrar em vi-
gor no dia 16 do corrente mez, pelo qual a sua larifa de
despesas accessorias € aditada com um novo arligo—15.%—
no qual sdo estabelecidas laxas pelo servigo de cargas ou
descargas f6ra dos caes das estagdes, dentro das agnlhas
¢ [6ra das aguihas, como ja ha mezes 3e acha estabeleci-
do nas linhas da Companhia Portugueza.

Essas laxas sdo: quando o servigo seja dentro de
agulhas de §02 por tonelada, com o minimo de cobranga
de $20; quando [6ra de agulhas, $20 por tonelada por
manobras locaes ¢ servigo de vigilancia, 1500 por deslo-
cacao e demora do pessoal, por cada hora indivisivel,
contladas desde a sahida até o regresso do pessoal & respecti-
va eslacdo, ¢ $20 por kilometro pelo percurso de machi-
na, conlada a distancia desde o ponlo de onde lenha sahi-
do até ao de carga ou de descarga, e €en regresso ao
ponto de parlida.

Estes oltimos servigos (éem de ser previamenle requi-
sitados ao Engenheiro Chele do Servigo do Movimento que
s0 o0s executara se tiver machina disponivel, se o perfil
da linha o permillir e quando ndao possam resullar quaes-
quer inconvenienles,

Os estrumes e lixo a granel expedidos pela eslagiao do
Barreiro sao isenlos d’esta sobrelaxa.

Alteracao de tarifa

segundo v Avizo publicado ultimamente pela Gom-
panhia dos Caminhos de ferro Portugoezes, as mercado-
tias a que segundo a classificagao da larifa especial inter-
na n.” 3 de pequena velocidade, em vigor desde 20 de
janeiro de 1912, corresponde a applicagio dos pregos
kilometricos da 3.% sevie do § 1.° passam, em percursos
supevioves « 265 kilometros, a desfructar dos precos cor-
respondentes a 2.* serie da mesma larifa.

A tarifa n.® 3 de relerencias, é applicavel aos Lrans-
portes de madeiras de construegao ¢ de lenha, motano,
fachina, elc., nas linhas da Companhia.

Servigo no apeadeiro do Baragal

Segundo um aviso ao publico da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro da Beira Alta a partir de hoje, o apeadeiro
do Baragal fica habilitado a fazer todo o servigo de grande
e pequena velocidade, sendo as remessas de vagao com-
pleto sujeitas as condigdes seguintes:

Expedigdes. — Os carregamentos e a sua ligagdo por
cordas, e a cobertura com encerados, serdo feilos por
genle, conla e risco dos expedidores.

As mercadorias a expedir ndo podem permanecer no
apeadeiro mais tempo do que é o necessario para se effe-
cluar 0 seu carregamento nos vagoes.

A Companhix nao se responsabilisa por qualquer
demora  que possi haver no fornecimento dos vagoes re-
(quisitados.

Chegadas. — A descarga das remessas ferd [eila por
genle, coula e visco dos consignaldrios,

As mercadorias descarregadas £6 poderdo estacionar
no apeadeiro o tempo indispensavel para o seu carrega-
mento em carros, niao e respousabilisando a Companhia
pela sua guarda, nem pelas avarias que alli possam sof-
frer.

A Companhia reserva-se o direito de lazer seguir &
eslagao de Celorico 0s vagdes que ndo tenham sido des-
arregados dourante o praso de estacionmmento gratuito
concedido pela Tarila de despesas accessdrias, e de as
descarvegar alli, ficando de conta do consignalario as im-
portancias correspondentes ao transporte para aquella es-
lagdo, descarga e armazensgem, assim como ao novo
trausporte para o apeadeiro do Baragal, se isso tiver logar.

Aos Lransporles procedentes do apeadeiro do Baragal
ou a elle destinados, serao applicadas as tarifus especiaes
em vigor que correspouderemn, ou a Tarifa Geral, conforme
for mais vantajoso para o expedidor, bemn como a larifa
de despesas accessorias.
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-~ 0s pregos applicaveis ao transporte de passageiros e
bagagens sao caleulados segundo os seguinles minimos de
distancias :

De Baragal a Celorico........... .. 6 kilometros
De Baracal a Villa Franca das Naves 9 b

Os pregos applicaveis aos transportes de mercadorias
serdo, como alé aqui, calculados suppondo a parlida da
eslagdo immediatamente anlerior ao apeadeiro e a chegada
& estacdo immedialamente seguinte, consideradas no sen-
lido da marcha dos trens.

Bilhetes d'ida e volta, — Precos, sem o selo incluido :

De Baracal a Villa Franca e
volta, ou vice versa.... .

De Baragal a Celorico ¢ volla,
Ol VICe: VerSade s oo s v

59 em 2. — H14 em 3.7
316 em 2.° —< A1 em 3.%

A venda d'estes bilhetes ¢ regulada pelas condicGes da
larifa especial n.° 12 de grande velocidade.

ikl

A questao do papel

No mesmo dia em que 1o nosso numero passado pu-
thamos em evidencia o facto da elevagdo de preco do
papel affectar grandemente os jornaes nao diarios, como
revistas e gazelas technicas, scientificas, litterarias e ou-
lras, em geral illustradas, e precisando, porisso, empre-
gar um papel de mais prego do gne o commum de jor-
naes diarios, e o faclto de, alé enlao, nao se ter tratado
de lhes minorar os prejuizos, apparecia na respeilavel
Nacdo um convile a todos os jornaes diarios ow ndo, de
Lisboa ou das provincias, para uma reuniao, nas snas sa-
las, no dia 20 do corrente, para se tratar da questdo do
Papel.

A nossa Guazeta fez-se, pois, represenlar n'essa reuniao
Pelo seu director, que alli fez salientar o quanto a eleva-
€20 do prego do papel prejudica esses jornaes pEpeciaes,
Hao diarios, de peqnena liragem.

Eutretanto o Sr. Ministro do Fomenlo apresentava na
Camara a seguinte proposta de fei:

Arligo 1.* — A's emprezas jornalisticas serda permittido, em-
quanto durar a alta de precos provenientes da coullagracio euro-
Peia; fmportar, pegando apenas o direito de $00.5 por Kilogram-
uny a quantidade de papel continuo que Hies [0 necessacia para
4 xua indostria e que as fabricas nacionaes uiw possan fornecer,
reputadya na razio de 600 wneladas por cada anno., -

§ unico. Quando baja pedidos para estia importacio de quanti-

ades, que, sommadas, déem wma eilra superior ao Hmite estabe-
eeido, serd Teito o rateio pelas emprezas joornalistbcas que os le-
Dham formulado on por acedrdo mutuo ou tendo en atten, io a
Urigem dos respectivos jornaes, se as mesmas emprezas uio doele-
garem em qualquer d'ellas a importacio da totahdade

Arl. 2° — O governo poderd anctorisar a importagio do papel
CONINUO paca jornaes ale mais 1:000 toneldas, com o direito es-
tabeleciio no artigo anterior e durante o mesmo prazo, us (oaes
BeTi0 depositadas e local por elle indicado e utitisadas mediante
Prévia licenca, que 0 serd concedida quando se verillyue (ue

SAugmenton 0 con-umo, nao coberto pela produccio das fabricas
Nacivgies, ou esta baixou por qualquer causa. )

Art. 3.2 — Desde gue o preco de papel continuo, destinado a
Jormaes e de fabvicacio naconal, gejd superior ao de nporiacio
estrangeira accrescido de meio centavo por kilogramma o gover-
N0 poderd anctorisar tambem a otilisacio do stock a que se refere
0 artigo antecedente, que sevit successivamente mantido por novas
Importacoes. -

unico: O preco do papel importado, a que se refere este arli-

0, 814 fixa lo, pelo ministerio do fomento, para eada importacio,

¢ larmonia com as informacoes fornecidas pelas auctoridades

consulares, conhecimentos, facturas, apolices de seguro martuno
ou ‘lllilf'sfgler utros documentos.

(I’ - -
Al &% — 0 governo poderd ainda avetorisar a importagio de

Papel resmado, para jornaes, wmediante o pagawento do direito

eslatistico estabelecido no artigo 1.%, quando no de fabricacio fna-
cional se déem, respectivamente ao preco, as coudigbes indicadas
no - artigo aptecedente, lixando-se o preco de venda de papel res-
mado de fabricacao estrangeira nos termos do § unico do mesmo
artigo.

Arl. 5.° — Fiea revogada a legislacdo em conlrario.

Tendo o nosso director sido escolhido, como represeén-
tante d'esse grupo jornalistico, para fazer parle da commis-
sao encarregada de estudir o8 meios de resolver a difficul-
dade, apresenton na sessao conjuncta de 24 o seguinte :

Voto por separado
Ex.me S, Presidente

A sub-commissio por V. Ex.* nomeada para dar parecer sobre
08 alvitres apresentados para resolver a erise da imprensa no que
se refere d [alta e elevagio de preco do papel, era composta de
elementos que representam duas phases pelas quaes deve ser, e tem
(ue ser, encarada esta questio, no actual momento, porque duas
g0 tambem as ordens de difliculdades em que a actual crise se
manifesta, atacando a grande induestria da publicidade jornalis-
tica.

N'um grapo, 0 mais numeroso ¢ importante, lormaram os re-
presentantes dos jornacs diarios, on mesmo semanacs, que usam
papel em bobine, ou mesmo o em resma, papel ordinario de jor-
nal, como a classilicacao aduaneira lhe chama.

Outro tinha que ser formado pelos que representaram ahi os
periodicos que =0 usam papel ndw s6 resmado, mas calandrado,
papel mais fino e unico em que se imprimem 1evistas scientificas,
lechnicas, linanceiras, litterarias, militares, artisticas, theatraes,
de sports, modas, |1|‘n|m;_'.:tmlu.~:, ele.

N'este faclo se justilica a apresentacio d'este volo por separado,
que em nada colide com os que sejam emittidos pelo grapo pri-
meiro.

Se a este 1" grupo o decreto apresentado em projecto de lei
pelo Sr. Ministro do Fomento nio satisfaz por completo, muito me-
nos elle attende a sitnacio angustiosa em que ja se achiam 08 pe-
riodicos representando o 2.° grupo,

A wucompetencia do relator new poude ser atenuada pelo lem-
po indispensavel para um estudo documentado da questio. Teria
silo preciso obter informacoes da sitnacio de algumas cevlenas
de jornaes, 4s quaes o actual e-tado de cor-as affecta grandemente:
esclurecuncntos sobre o prego porque hoje se oblem, no estran=
geiro, o papel que elles consomem — certamente de muito diffe-
rentes quaivades, pesos, lormatos e até cores.

Nada d'esses elementos, podendo ser obtidos em 96 horas; ne-
cessario se lorna ralar @ questao por wna forpa generica, para
que ademora na resoluciio nao venha affectar ainda mais a situa-
¢io de que nos queixamos.

Com o fim de dar 48 industrias portuguezas do papel uma pro-
teccio que ellas sollicitaram, estabelece aum-se, na paota de 1892,
lrds typos unicos de papel:

Kilo
Art, 5122, papel de escrever......... ceraissiinneenenis SlE
Art, H13°  » o« lmpressio (typo ordinario de jornal).. $02,5
Art. 5182, » nfio especificado.s.es s covieniiceean.. $06

Quer dizer que £6 o papel ovdinavio de jornal paga o imposto
de 2 1/, centavos. Todo o demais, em sendo um pouco mais lino,
calandrado, encort ado, nnied que serve para revi-tas e entros jor-
paes que teem que publicar gravaras, desenhos, plantas, ete., cae
na elasse 515 a 6 centavos por Kilo, quando 1o cae em peor abys-
mo. porque, quando 05 cmpregados fiscaes o entendem, applicaim-
e a classe 512 como papel de eserever a $1% centavos.

K mmae proteceio extraordinaria que m smo nos ca<os nor-
maes tornava prolibitivo o emprego de papel estrangeiio, .

Mas nio & porque desejassem servie-se da indastria estrangei-
ra que ja, desde muito, as empresas de jornaes periodicos se
queixavau, e so de que as fabricas portuguezas protegidas por
aquelle enorme direitu, nio s0 elevavam o preco dos papets a
mais do devido —a muito mais do que elle casta em qualquer
paiz —como, seguras de que elle niw podia vie de fora, impuntiam
a quem prelendia 0 nos-o, condicoes que diflicaltavam — ¢ sem-
pre teem difficultado —a indostria jornalistica espeeial.

Todos 10 sibemos que para se fundar um jornal ha, primeiro
que tndo, que escelhier o papel typo que as labricas prodozem, o
formato, a qualidade, o preco. :

Escolliido o papel e adoptado dorante um cerfo periodo, a fa-
brica, qualquer dia. deixa de o fabricar e communica ao jornal;—
14 niw se faz mais; agora, on tem que adoptar este outro, que é de
differente qualidade, fazendo man effeito para a colleecio, on de
formato maior obrigando a perder-se Liras em todas as re<mas ou,
ainda peor, oulro mais pequino, o que obrigaria a reduzir o for-
mato. E acerescentava, paternalmente — <6 se quizer que se fuca
de proposilo, mas lew que encommendar pelo menos, 1.000 ou
1.500 Kkilos.
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Ura rara ¢ a cmpresa d'este genero que pode dispor d'uma
vez, de 200 ou 300 eseudos para enipalar em papel que. ninitas
vezes, <0 gasta em dois annos.

_E no estrangei o, ou se enconfrava esse papel ji feito, podendo
adguirir-se poredes de 10 resmas ou 200 kilos, ou as proprias fa-
bricas, o faziam ad hoe, apenas com o minimo de 500 kilos.

Qualquer d'estas doas soluches servia; mas vinham os direitos
de 6 centavos (ou 14 centavos) e mais accessorios, e verificava-se
que era impossivel imporla-lo

Dir-nios-hito que estamos tratando de industrias de pequena
importancin, mas ha que altender ndo 6 a que, disseminadas por
todo o paiz, nio haverd menos de mil publicacies n'estes ca-os,
comn a que os modes'os, 08 pequenos, que nio leem culpa de o
serem tambem teem direilo & vida, muito mais quando a esse vi-
ver, e @ sua possivel evoluciio progressiva, se oppoe uma induostria
mais rica. :

No actual momento a situacio de embaragosa, lornou-se in-
possivel. ,

As fabricas elevaram ji 40 °/, os seus precos e ameacam ele-
va-los mais.

Mandar vir do estrangeiro ji era prohibido ¢ hoje mais o ¢
com a elevacio dos precos 1a [ora e o agio do ouro.

Pelo sen lado, as tabricas declaram que ndo fazem mais papel
de determinadas qualidades, salvo se [hes tomarem milhares de
kilos ¢ a um preco exorbitante.

Nio por fallar do que a0 relator inleressa mas por dar um
exemplo—qne s0 pode ser caseiro por carencia de informes extya-
nhos, — citaremos que o Guia Official dos Caminhos de Ferro terd
que passar a impressio do mappa e a sua secciio de annuneios
a papel branco, porque a labrica so Ihe fabrica o pajel de cor
por um preco muito mas elevado, imecompativel com a hase da
sua administracho.

Ora 0 artigo 4 do projecto de lei do Sr Ministro do Fomento
nem esclarece bem se se applica a este genero de papel, porque
referindo-se ao artigo 3.° este s6 t ata do papel continno, e torna
dependente de uma complicacio, que facilmente serd invocada
para uma nido anclorisacio, do Governo a importacio a (que se
refere .

E mais nos convenee de que facilmente nos serd dito que essa
dispusiciio nio attinge o papel lino para jornaes, o facto de se equi-
parar o pape! resmado a que esse artigo se refere, ao bobinado
ordinario.

Reduzindo o dirveito deste a 1/, do que é hoje, reduz tambem
de 6 ceutavos para egual modesto meio centavo o papel ealandrado,
ou seja o que as revistas periodicas empregam?

A duvida é permittida.

E por oulro lado, para uma modesta empresa jornalistica
mandar vir do estrangeivo uma porcio de papel, tem que justifi-
car que as fabricas nacionaes s6 [h'o lorneeem por preco saperior
mais de meio centavo ao de procedencia estrangeira  Ora estle
estudo, se diflicil € para uma empresa jornalistica de Lishoa, mais
impossivel ¢ para qualquer revista da provineia.

E como fazer essa justilica, do. !

Nao precisam de tanto, e precisam de maig o3 periodicos que
representamos.

Menos, em benelicio: portugunezes, como somos, Mesmo que
0 papel estrangeiro nos licasse a menos 1 ou 2 cenlavos por
kilo do quz o nacional, de cgual qualidade, prefeririamos o
NOSs0.

Maig, em facilidade; porque para termos a possibilidade de im-
portar ndo podemos ficar adstrictos a um caleulo comparvativo do

reco do papel. que o decrelo nio diz quem fard, nem sobre que
aaces, nem quom the daii foros de legalidade, para valer peran-
te 0 Governo, a fim de este auctorizar a importacio. .

Procede pois, Sr. Presidente additar ao parecer da commissio
08 seguintes pedidos por parte do grupo dos jornaes periodicos
especiaes:

1." — Que o Governo werescente a phrase empregada no arligo

&° da proposta de lei epapel resmado para jornaeso s palavras

scalandrados ou semelbantess ou apapel resmado para jornaes ou
revistase podendo o direito ser de 12 reis por kilu. isto ¢ 15 do
actual, como no decreto para o outro papel se etabeleccn.

2.° — que no mesmo decreto seja nomeada, bem claramente, a
enlidade oflicial que deve cotejar os precos e condicoes de forne-
cimeno do papel nacional com o preco e qualidade do que se
pode obter no estrangeiro, dando informe que faca [é perante as
allondegas, para que, a vista d'elle e sem difficuldades, se possa
obter o despacho nas condigfies do artigo 4.° moditicado como se
pede; ' .

4% —que essa mesma entidade oflicial trate desde ji de for-
mular um mostruario de papeis das differentes fabricas nacionaes,
com 0s precos firmes pelos quaes ellas se obrigam a fornecer por-
coes niao inferiores a 40 resmas men=aes, durante 6 mezes alim
dos consumidores poderem caleular o0s seus encargos e estudae
so, isuladamente ou agrupando se, segundo as qualidades que
consomem, podem contentar-se com a produccio nucional, ou se
gio forcados a recorrer ao eslraneeiro; e ;

A°—que ao Conselho Technico Aduaneiro actualmente in-
cumbido da revisio da pauta alfandegaria seja recommendado
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que, pelo que se refere & classificagio de papel para impressio,
sejit cuvido alguem que represente as especialidades desta inidus-
el — jornaes que empre-am papel com num continno — jornaes
idem resmado — periodicos e revistas que usam papeis Jde mais
corpo, calandrados on semelhantes — Lishoa, 2% de janeiro de
1916. — O relator, 1. de Mendonca ¢ Costa.

Kiste volo merecen a approvagio, nio s6 dos represen-
lantes dos jornaes especiaes, como de lodos os vogues da
commissao, para ser atlendido na elaboragio do parecer
linal.

N'este, porém, resolvera-se pedir ao Governo varias
concessoes que se para os jornaes revistas representavam,
beneficios de cerla importancia, para os grandes jor-
naes diarios valiam quantiosas sommas que os servigos
publicos deixariam de receber; e nao nos parecen rasoa-
vel que, no actual momento, se fosse pedic ao Thesonro
sacrificios de lao grande vullo, que a situacio financeira
do paiz nao permille,

Cerlamenle que a gratuitidade do correio seria um
ideal; mas a que extremos ella levarial 0 correio recebe-
ria, a menos annualmente, uns hons cem contos; e alem
d'isso, dado que os jornaes expedissem gratuitamente
quantos exemplares quizessem, nada impedia que qual-
quer d'elles, ou differentes mesmo, aproveilassem a larga
coneessao para fazer uma propaganda de centenas de mi-
[hares de exempiares; e ndo haveria servico do correio
possivel,

Pensando assim o nossio director, dirigin, por ultimo, a
Commissao a segninte declaracdo de volo :

Ex.“* Sr. Presidente da Commissio para o estudo
it questio do papel

Nio me sendo possivel assislir & reaniio de hoje nem a outra
fqualquer, por estes dias, por ter o men tempo ji comprometiido
para outros traballios, venho coneretisar o wen volo sohre os pon-
tos qne fazem parte da projeclada representacio ao Governo, pela
seguinte forma:

I.* —nio sub-crevo os alvitres da gratuitidade dos portes, ta-
xas telegraphicas e varias cont ibuigoes, nio 0 porque nio foi
para pedir beneficios ao Guverno, mas para resolver a crise do pa-
pel, que nos reanimos. como porque sio essas, questoes complexas
que demandariazm de largo e-tudo.

20 — concordo com o segumlo alvitre, (isenciio de dreitos so-
bre materias primas destinadas & fabricacao de papel), mas com a
restriccio indicada pelos representantes do «Seculow, «Capitals e
«Vanzsuarda» (1),

4.7 - mantenho em absolulo a proposta dos quatro pontos do
volto por separado que apresentei e que tem por fim precipua-
mente defender os jornaes de toda o paiz que se imprimem em
papeis resmados especiaes, do avgmento do cuslo desse papel, no
presente ¢ no-lfuturo.

Entretanto a commissdo parlamentar encarregada de
estudar a proposta do Sr. Ministro, apresentava o sen pa-
recer, do theor seguinle :

1.* Que o direito estatistico a que se refere o artigo 1.* da pro-
posta de lei, seja lixado em $00.1.

2% Que no § wmieo do artigo 3°, e entre as palavras «impor-
facio e de larmonias, se adite «medun e previo estudo da direc-
¢ho geral de Commercio e Indostria feito. »

40 Que o artigo 4.9 passe a ler a seguinte redaceiio

dArt 4° 0 governo poderd ainda anctorisar a importacio do
papel vesmado para li-n'n:ws o revistas, mediante o pagamento
do direito esiatistico de 500,25, quando no de fab ieacio nacional
st ddenm, respectivamente, quanto ao preco, as condienes indicadas
no artigo antecedente, lixando-se o preco de veuda do papel res-
mado, de fabricacio estrangeira, nos termos do Sunieo o mes-
mo aligo.»

Como se veé, as ideias preconizadas pelo director d'esta
Gazela, na defesa dos jornaes que empregam piapeis es-
peciaes, foram acceilas pele Commissao va Camara elee-
liva.

(1) Saber-se primeiro que concesstes as fabricas fardo, n'esse
480, 408 joruaes





















