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[oncesstes e servicos publicos

Sobh este titulo vein em 1914 a publico, nm valioso
estudo juridico do Sr. Dr. Magalhaes Collago, qua occupa
logar distincto na phalange dos noves que ascenderam ao
magisterio na Universidade de Coimbra e tanto lusltre lhe
dao. ; :

Apesar da natureza d’esse trabalho e da minha incom-
petencia para o apreciar, julgo que nao o devo deixar
passar sem a devida relerencia na Gaseta, pois enlre as
concessdes de servicos publicos occupam as de caminhos

de ferro logar primacial. Versa o illustre professor a ques-
@0 na sua maxima generalidade, por isso mesmo a dou-
trina que expoe lem applicagio adequada ao genero de
concessdps que especialmente nos interessa, sendo para
desejar que em ulterior trabalho seja explanada sob o
pouto de visla r(::;Lrican, a lodavia tan vasla e lj‘.lllllplt‘xa
silnagao juridica das concessoes de  caninhos
ferro.

l)p.p(_;ig da resenha da [?Upia)riil h”,l]iug-.‘,'l‘;lphia demonstra-
liva do estudo consciencioso em que a monographia se ba-
Seia, comega esta por analysar as expressoes concessdo
de obras publicas e concessdo d'exploracdo de servicos
Ppublicos, ¢uja successdo accusa a evolugao doutrinal ope-
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O proposito de impressionar 0 progresso  ecounomico:

pelos melhoramentos maleriaes, encontrou por toda a parte

de Ferre

os embaragos que resultavam da falta de recursos do eca-.*

racler alealorio das obras a smprehender e da inexpe-
riencia.

Appellou-se, ' pois, para a inicialiva privada fazendo-se

concessoes perpetuas ou de duragao limitada para a exe-
cucao de obras ¢ exploragdo dos servigos a que eram des-
linadas, mediante o direito de cobrar taxas determinadas e

em certos easos de receber do Estado ot das corporagdes

administrativas.

«Tudo parecia passar-se em regimen de dirveito privade, Em.

face a0 coneessionario e pelo acto da concessio a pessoa adminis-

trativa demillia-se das suas prorogativas de direito publico e sar-
ol Como (quem quer que contracta.»

............ B+ g sy e ouid s . s .

«0 eaderno de eneargos resultava assim a forma inalteravel
das prestagies a gue muivamente se haviam comprometlido os
dois contractantes. K pois que como accordo estatnal, so por novo
concurso podia tornar-se diverso — nunca a doutrina auctorizou
que a administracio pensasse no dirveito de exigir dlem do con-
vencionado e até, se alguma consideracito d'essa ordem podia oc-

correr g0 era suggerivel em favor do coucessionario para quem

existiam todos os precalgos da empresa.

(O aclo de concessio... coustituia um bloco de estipulagies
accordadas que representava a condiciio immutavel do contracto,
um todo contra o (ual ou em omissiao do qual 4 administra¢o
nio subsistiam dirveitos em face do concessionarion.

Observa o distineto professor que a nogao dominante
dos contractos de concessao era a das obras publicas, e

por isso mesmo por commodidade e simplificacdo sé*the

applicava o contencioso de obras publicas de preferencia
aos tribunaes commerciaes naturalmente indicados para re-
solver os litizios emergentes de contractos. Ainda por dis-
posicdo explicila de muitos contractos (que para sua vali-
dez devia encarar-se em especial) foi instituido para esses
nleitos o juizo arbitral. '

Nio me alongarei em referencias a uma extensa e eru-
dica dissertacdo evidentemente intercalada na monogra-
phia ¢ relativa as condigdes da legalidade de estipulagoes
cobwe juizo arbilral, para a acompanhar na exposicao da
these principal.

Com razao se poe em relevo a caracleristica da occu-
pacao de uma parte do dominio publico, que & concessao
pertence, podendo ou ndo andar-lhe adsiricla a execugao
de cerlas obras, couceito que é nitidamente expresso pela
seguinte definicdo da concessdo, dada por Dalallean em
{835.

«Contracto pelo qual wma ou mais pessoas se ohrigam, para
com a Administragio, u lazer execular, @ sua custa, riscos e pe-
rigos, uma obra de utilidade publica, mediante a fruigho de uma
portagem ou de oulras vantagens estabelecidas no acto da con-

Ce8sio, j

Nio teria vindo fora de proposito evidenciar essas dif-
ferengas de orienlagao desde o inicio manifestado em re-
lagao as concessoes de caminhos ferro, conforme as cosi-
deram na loglaterra e Estados-Unidos ou na Kuropa con-
tinental.
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N’aquelles dois paizes anda inherente & concessao a
propriedade perpetua, sendo os caminhos de ferro proprie-
dade privada e instromentos ’exercicio de uma industria
de inicitiva particular. A indispensabilidade do direito
d'expropriacao da logar a estipulagdes especiaes do contrac-
to, em que se consigna o direito de revisdao e se procura
assegurar ao publico facilidades razoaveis e egualdade de
tratamento. O recurso aos lribunaes é o meio ordinario para
a solugao dos pleilos, embora mais recenlemente se creasse
um eshogo de jurisdiccdo especial, cujo papel vae assu-
mindo importancia crescenle.

Na Europa comdinental vigorou desde logo o principio
da incorporagao dos caminhos de ferro po dominio publi-
ca, fasendo-se concessdes de duragdo limilada e impon-
do-se uma fiscalizagdo administrativa de preferencia a ju-
diciaria. A auctoridade que concede é ao mesmo lempo
poder publico, investido de funcgdes soberanas, intervindo
quando no interesse publico é lesada a parle contractante.

Na sequencia da sua exposigao refere o Sr. Dr. Collago
como foi ganhando lerreno a doutrina allema que negava
a concessao o caracler de contracto, para ver n'ella um
aclo administrativo unilateral, em que se linha em vista
o0 interesse publico, ao inveslir o concessionario no direito
d’expropriagdao e no uso de um monopolio.

Quando muito considerou-se a concessao um conlraclo
especial, essencialmente administralivo, o que era uma
nogdo de (ransigencia, acerca da qual sdo analysadas as
doutrinas dos jurisconsultos italianos tendenles a harmoni-
zar as doas nogoes conlradictorias.

A’s formulas de Iransicao succede o conceilo do ser-
vico publico que se procura crear para salisfacgao de ne-
cessidades geraes, assegurando-lhe: reqularidade; adapta-
cdo ds circumstancias e exigencias variaveis da vida so-
cial, de modo que haja o necessario progresso; organiza-

para o publico.

Em proveilo publico devem reverter os lucros a que
esse servigo da logar.

Dados esses caracteres essencizes do servigo publico
péde a sua presltagao ser directa por administragdo do
Estado ou da corporagao administrativa, ou confiada a
iniciativa particular por meio de uma concessdo de servigo
publico para evilar os inconvenientes do primeiro-processo.

0 fim é o mesmo nos dois casos, differindo apenas
no modo de o conseguir, ndo deixando o servigo de ser
servico publico.

E’ sobretudo aos servigos de caracler industrial e eco-
nomico directamente remunerados por aquelles que os
usufruem com as vanlagens inherentes & administragio
privada, que mais facilmenle se applica o regimen de
concessao.

Da concessao derivam porém para o concessionario
vanlagens e encargos pecuniarios que tem de ser regula-
dos por clausulas especiaes que figuram no seu caderno
d’encargo, a par das que visam a assegurar ao Servigo
publico delegado a permanencia dos seus caracleres.

O Sr. Dr. Collago pde em relevo essa dualidade de
clausulas. Uma de nalureza regulamenlar enumera as
condigdes em que o servigo deve funcionar e ser apro-
veilado, verdadeiros sentidos de policia, como observa
judiciosamente Colson. Essas conslituem uma obrigagdo
geral e permanenle para o concessionario e sao a lei do
servico o sew regimen legal. A par d’ellas ha as que regu-
lam ‘a sitnag¢do financeira da empresa, a duracdo da con-
cessdo, a caugdo, a partilha de lucros, sendo «o acto
ereador de uma situagdo juridica individual».

A verdadeira nogao da concessao é pois a da lei conven-
cao, estatuida sobre o servigo publico a preslar e sobre o
inleresse individual a respeitar.

Sob o primeiro aspecto é susceptivel de innumeras
modificagdes por actos soberanos do poder publico, con-
soanle o exija o interesse geral sob a doutrina que o0s
tractadistas formulam nos seguintes termos.

olf ‘4.’--
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«Se por um instanle se admiltisse qne por effeito dos contrac-
tos de convengio a vontade do. concessionario poderia embargar
as decisOes tomadas pela Administracio n'um fim de utilidade
publica, tornava-se necessario condewnar irremediavelmente o
systema das concessoes como contrario aos juteresses geraes».

Podem, pois, 0s poderes publicos modificar as condi¢oes
do servigo, quando o manifesto inleresse publico o exija,
mas s alé onde elle o reclame. N'elle tem essa regalia
fundamento e limite ao mesmo tempo.

Assegurado assim o exercicio d’esses direitos sobera-
nos, imporla nao esquecer o outro aspeclo de concessao,
creador de uma situagdo juridica individual a que andam
adstrictos legilimos inleresses e direilos que devem ser
respeilados de modo que a encargos novos correspondem
as juslas compensagdes. :

Terminam a excellente monographia de que dei edeia
resumida as seguintes conclusdes que formulam a doutri-
na corrente na aclualidade.

0 acto da £oncessio fica assim‘, considerado como a grande
base de entendimentos entre a quantidade concedente e o conces-
slonario, no que aquelle respeita e revela que se visou uma certa
exploragao, reputada necessaria e sufficiente para as condi¢oes
da epocha a que se destinou. Mas nem theorica nem pratica-
mente pode admillir-se trlpe 0 acto de concessiio tenlia pretendido
h.xar invariaveis, as condicoes do l'uucmquamenlq do servico. Se-
ria o passado a viver intransformavel e inaperfeicoavel em cada
dia de hoje e a permillir-se o mesmo para toda a era da con-
Cessio. o

Por vezes a Administraciio terd neccssidade d'exorbitar da ex-
ploragio primitiva ? Pois bem ! Ha de vegular-se sequndo a econo-
mia, sequndo as condigoes internas do acto de concessio, que se
bastard a si proprio, o estudo das repercussoes financeiras causa-
das no patrimonio do Estado ou das Administracoes pelo facto de
se haver aggravado os encargos que essas clausulas-comportam e
n'ellas definidas.

Valiosa monographia em verdade reveladora do talento
e saber e que demanda o seu patural complemento em
estudo subsequente.

Se € licito aventurar uma ligeira crilica em nada len-
denle a amesquinhar o trabalho do Sr. Dr. Collaco, dese-
Jaria mais vernaculidade na forma, uns caldinhos do
Vieira a ecombater a izfluencia do convivio alurado com
0s escriplorves estrangeires. Com alguns toques de lima na
forma s6 tinha a ganhar a clareza da exposigdo.

J. Fernando de Souza.

G

Estatistica comparada
dos caminhos de ferro do mundo

Para concluir as consideragdes apresenladas, no nosso
ultimo artigo, acerca d’esle inleressante trabalho, vamos
analysar agora os dados que se referem a salarios, recei-
las e despesas de exploracdo, carga e numero de comboios,
e capitalizacdo, que sao os capilulos mais imporlantes de
que se compoe ainda o boletim, a que nos referimos, pu-
blicado pela Reparticao de Estudos Economicos de Cam:i-
nhos de Ferro dos Estados-Unidos.

#e

Na parle relaliva a salarios, sdo os Estados-Unidos que
teem o primeiro logar na comparagao dos salarios medios
estabelecidos para diversos paizes que figuram na estalis-
lica. Com excepcao, lalvez, da Australia Occidental, os Es-
tados-Unidos pagam uma media de compensacao annual
aos seus empregados ferroviarios superior a de todos os
oulros paizes.

0 paiz a que corresponde a menor media annual é o
Japao, coja media tem um valor de 1134880 réis em com-
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paracdo com 7295640 réis, media que corresponde aos
Estados-Unidos em 1912.

Parece concluir-se dos dados fornecidos que sao as
colonias australianas e a Nova-Zelandia, 0s paizes que
mais se approximam da media correspondente @ America
do Norté. O valor fixado para a Allemanha € pouco supe-
rior a metade d’aquelle, e a media para a Hollanda, Ita-
lia, Suissa, Austria e Hungria é inferior a essa melade.
0s resultados obtidos para os principaes paizes podem ser
vistos nas seguintes labellas, que exprimem a media de
comparacao annual por empregado, lomada sob dois pon-
los de vista diversos, -conforme o processo seguido para a
elaboragdao do trabalho nos paizes a que as mesmas la-
bellas se referem:

a) Valor calculado em relagao ao numero medio de
empregados duranle o anno, (em reis):

Nova Galles:do Sualiw oL i o iidan. cae i B738450
Australia Oceidental vovwivoeceieannn 1704520
Allemanha «..en e e TR s A 4044230
CrC I | e R A B A S 3343180
[ 1 i G SN i 9 et Ty T LAY 2P W i 3518430
JRPRODLR O o SR L el 1138880
Nova-Zelandia ........ P T GNP IO 6325160
T e L 10 IO L T L0HS000
SBIRERT, o oo e w5 Bivmdh 8308 AR B L R A e : 3665260

by Valor calculado em relagao ao numero de emprega-
dos existentes no fim do anno:

BB TRIAOR. 5 e ss vie Cateaid 3% usros v s 7208640
Victoria (Australia).......... ewieoves v o GOBHER0)
WRBLINE oacp 7osis 50 700 & A O TE Iy 3205880
B e S £ A . 60ES470
HURGEIa o goaln vvas T R s o ke & 3008410
ROMAIAE %5 .5 + s < agsrins 2498400

2215100

Barssia (4810) & ee ¢ cais o ns sans vas o bt

Ji do que dissemos anteriormente, acerca do trafego
de mercadorias e de passageiros se péde concluir, que as
receitas de exploragao por milha de linha dos principaes
paizes da Buropa sdo superiores as dos Bstados-Unidos da
America do Norte. Na Allemanha e na Belgica a receita de
exploragao por milhas de linha ¢ pratizamente duas vezes
a dos Estados-Unidos; na lnglaterra a receila de explora-
£30 ¢ pouco mais ou menos duas vezes e meia, emquan-
lo que na Franga, Austria, Dinamarca, Hollanda, ltalia,
Russia e Suissa, as receilas de exploragao por milha sao
muilos superiores. 0s valores relalivos a 38 diversos
paizes, sao os que figuram no quadro seguinte, expressos
em mil réis:

Receitas de exploragdo por milha de linha

Estados-Unidos«..... 11.4828 | Allemanha .......... 220265
Argelia e Tunis (1911) 46818 | Hollanda............ 13.4408
Argenting........... 6.3028 | Hungria ......... oo 85998
Nova Galles do Sul .. 83158 | India.. ......... ere BITIS
Queenslandia ... .... I REOE | Tl . oo o vninnis oo. 13 8683
Australia do Sul.....  6.9648 | Japdo......... R A AIER
Victorty o oh v oons ol 7.4688 | Mexico ..... R e 5.0998
Australia Oceidental . 3,7138 | Nova-Zelandia....... 68133
T T 160498 | Noruega ........oco 38413
Belgica ......... ceove 236638 | Portugal (1910)...... 7.239%
Brasil (1944) ........ 7.3248 | Romania........ ... 9.8308
Bulgaria (1911)...... 43058 | Russia (1910)........ 124258
Canaddo e ve.ncensn 83008 [ 8100, unuerineeenns e
Chile (1913)....... .. 57338 | Hespanha........... 85318
China .. 5., ... 86808 | Suceid...ooovn vroe 59758
Cuba (1911)......... 57095 | Suissa.. coco.coo..o 159153
Dinamarca.......... 12141$ | Unido Sul-Africana . 7.9965
Egyplo ... ........ 130248 | Inglaterra........... 26.680%
Franga (1914) «ppuevn 145218 |

As despesas de exploragio por milha de linha seguem
uma relagao muilo analoga a que assignalamos para as
receitas. Comtudo, a este respeilo, a Allemanha e a Bel-
glta mostram um excesso maior de despesas de explora-
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¢ao por milha de linha sobre os Estados-Unidos, ao passo
que para a Franga, Hollanda, Sunissa e Austria a relagao
em que ficam para aquelle paiz nao é sensivelmente dil-
ferente da que lhes corresponde no valor das receitas de
exploracdo. A Inglaterra occupa um logar mais elevado
no valor das despesas do que no da receitas de explora-
¢ao. No emlanlo, as despesas de exploracao n’este ullimo
paiz absorvem s0 63 °[, das receilas de exploragao, e na
Franga, taes despesas absorvem 62,6 °[, de identicas re-
ceilas, sendo esles 08 paizes mais importantes que apre-
sentam mais haixo coefliciente de exploragao. Nos Estados
Unidos as despesas absorvem 69,3 °, das receilas de ex-
ploracao. 2

0s valores correspondentes a eslas despesas, e 0S cOI'-
relalivos valores das receilas liquidas por milha de linha,
sa0, para os diversos paizes, 0s seguintes:

Despesa Receita
Paizes depgw:plgirﬁ‘gaﬁo pct}:q?.t]lciil?'la
de linha de linha
Estados-Unidos. . ...... 7 9688 35148
Argelia e Tunis (1911).. 294948 1.37248
Argentina ...... A o 3.9778 23258
Nova Galles do Sul... .. D3 S 297438
Queenslandia «ovee.ou. 2.2528 1.3108
Australia Meridional... 53128 26528
Vietoria: i asianl Ll i, 4.5458 26235
Australia Oceidental. . . . 2.6478 1.0668
Austriat oo. . oo ke Bl 11.9768 50738
T A e =R 16.4065 7.2598
Brasil (1911)........... 6.3528 9728
“Bulgaria (1911).. ..... 28378 1.6688
Canntlc icsedtratn : 5.6398 2.5708
ENUBLEEN. . o i 5.0023 6398
(51 1 2 Y S e ey 25168 61658
Coba (A91t). V. .oi v, 3.4308 2.2788
Dinnmarca’.. . PR 10.1928 1.9498
EBYDPIO yiaiv s s Sraisls 7.6198 5.4058
Franca (1911) «.coanan. 0.0848 5.43735
AHBAREE 5. oo v s vn 14.8605 7.1668
Hollanda: v e o e 0.3328. 51078
PIRnguia: . o aiste vt 4 54518 31485
77 o N e s 2.9223 305048
FEHIR. . o cumaien Wse oits 11.64%8 29248
TR0 6 cilinmintin iiines £.8594 5.6365
L E T e e A 3.18048 1.9108
Nova-Zelandia..«...... 46435 24708
Noruega ... .. I3 e 2.9008 9413
Portugal (1910)....... ’ 36448 3.59548 g
ROBEINIA . s c5 5t v s an s g 6.340F 3.4908 :
Rusia (19107580 oo 8.35698 L0768
(T2, 75 (o0 S e R 9894 1.6158
Hespanha........ % Ak 4.0993 14528
SOeRIA. . vuoo it 1L ) 3.4998 1.48648
oli Lo SR L S e 10.5758 5.3708
Uniao Sul-Africana.. ... 51938 2.8038
Inglaterra....... S Tes 16.8638 9.8268

0 resumo da comparagao dos valores que alé aqui
lemos apresentado, da o seguinle: com uma excepgao, os
Estados-Unidos sdo de lodos 0s outros paizes aquelle que
paga uma média de salario mais elevada, e sao tambem
0 paiz que apresenta o mais baixo prego de transporle de
mercadorias, Verificou-se que esle ullimo pregco é, na
maior parte dos oulros paizes, 50 °[, mais elevado do que
nos Kstados Unidos, e a media dos salarios americanos ¢
70 °f, mais elevada do que nas redes ferroviarias dos res-
lantes paizes comparados.

A apreciacdo dos resullados é assim feita, no bolelim
de que vimos tratando, com consideragdes muilo lisonjei-
ras para os caminhos de [erro da America do Norte.

b

Um capitulo bem interessante d’este estudo eslalislico
¢ o que se refere & carga por comboio, densidade de com-
hoios (comboios-milhas por milha de linha) e a receila por
comboio.

No numero de toneladas transporladas por comboio, a
maior media corresponde ainda aos Estados-Unidos, que
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apresentam o valor de 406,8 para dados relativcs a 1912,
e este valor é superior em muilo ao maior valor encon-
trado nos restanles paizes, pois que o Canadd, que lhe
fica immediatamenle abaixo, tem 325,3, e a esle seguem-
se a Allemanha com 240,3 e o Mexico com 224. As res-
tantes medias sao inferiores a 200 loneladas, como se vé
do seguinte quadro, onde [iguram os principaes paizes
para os quaes se poderam obler dados relalivos a esla
parle da eslatistica:

Toneladas por comboio

Estados-Unidos ......., 406,8 | Hollanda..... sl ot HETA
Australiado Sul ...... 1096 |India......cc.con..... 1844
T WA e FROB Y JADEO. 4o oin i oislasib R 110,7
BRGNS U E, S SO TSR | MeR 0! e s e 2241
Brapeaiotn Yool vl AE8LTO L Romaniat oy . st ihl 43,7
Allemanha....... ..... D503 4 SINSBA 105 . xairsiowe b . J432 8

3

0 logar de deslaque da media relativa aos Eslado_
Unidos considera-se como resultado da adopgao de loco
molivas de grande forga e vagoes de grande capacidade’
e tambem do principio estabelecido de 6 limitar o nume”
ro de vehiculos por comboio, pela potencia de reboque da
respecliva locomoliva.

Uma elevada media de toneladas por comboio reflecte-
se sensivelmenle no valor correspondente a densidade de
comboios, isto é, a0 numero de comboios-milhas por milha
de linha. Assim a densidade de comboios nos Estados
Unidos € cerca de 26 °[, da da Belgiea, menos de 30 °f,
da da Inglatlerra, 40 °[, da da Allemanha e Hollanda, e
approximadamente 50 °f, da da Franga, Suissa e Japio.
Um resultado diverso se verifica em relacdo a receita por
comboio-milha, que nos Estados-Unidos é superior 4 de
lodos os outros paizes, com excepgao do Mexico, que tem
mais 80 °1, do que a media americana.

Na seguinte tabella apresentamos os valores corres-
pondentes a esles dois.generos de dados:

. Comboios-milhas Receita media

: por milha de linha por
Paizes (densidade ~ comboio-milha
de comboios) (em réis)
Estados-Unidos. ........... & 950 9 940
Argelia e Tunis (1941) ... .. 2.859 1.720
Nova Galles do Sul ........ 87 1 680
Queenslandia.............. 2.492 {430
Australia Meridional ...... 2127 1.650
IR I Ry 41+ 5 s et £ 0 oo i 3905 1.800
Australia Occidental ....... 2115 1.660
J.5 11 g W SRR 8.192 1.800
PRIBICH cnse dn it syima b siv 18.827 1.250
Bulgaria (1944)............ 2.80% 1.540
Canada...... - 1t 3.776 2136
CHIDY awu | e ) 3.751 2.130
DESIAAITR - o o ssvin o e vis 5 7457 1.570
O L 7.00% 1.830
Franca (1911) ...... Aty - 0.764 1.460
Allemranha | ... . o il i 12 454 1.650
Hollarda.:. ... 5 2o 12.888 950
L R S ) 6.100 1.370
T T ARy et e i &.562 1.270
T e et S I e 8 357 1.450
NGRAD .l L *EN] A SR 10.525 960
RO AT A e B i 1.859 2 640
Nova-Zelandia............. 3175 2.070
BORRREER <7 . ois comainin o et s bl . 3655 —
Romania............. iy & 5901 1.610
B0 el 1.901 1.340
Hespanha (1909). .......... 1408 1.610
BRI o s s i bt 4.010 1.210
T i d e ; 10.048 1.520
Unido Sal Africana ........ 3.707 2110
Inglaterra. ....... AR o 17 598 1.400
%

Uma oltima parte a considerar é a que se refere a ca-
pitalizagao, ou seja o capital correspondente a cada milha
de linha. Os valores relativos aos diversos paizes, sdo o0s
seguintes, expressos em il réis:
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Capital por milha de linha

(em mil réis)

Estados-Unidos. ..... 63.535 | Allemanha ....... 116.365
Argelia ¢ Tunis..... 35.108 | Hungria ........... e | 1
Nova Galles do Sul .. 67.970 | India sl it REaLL5S ) 45.051
Queenslandia ....... S L:007 § JapBo- sdelss vabes » § 89102
Australia Meridional. 8420 1 MOXICO cis o copes o wehsis 59.579
VI~ e e e 's . 61586 | Nova Zelandia ...... 53.789
Australia Oceidental.. 26,060 | Noruega. . .... R NS 43 187
AustMal s 1 Ealii (21.327 [:Romania. .\ vis.50. 90.093
Bel@ica: loa v isenin 206,143 | Russia., 1. .covieionne 449815
Bulgaria.... $7.433. 1. S0 ws xem G2 e i 40.074
CanRid «.o.o0ovnn.ve . GLODE [ EIGHOBITRTS S0t oo onss 89.348
Chlg a8 s 5 48.2068 ['Sueeid ey sor ANy 33.940
Chind B61U0 il 5 32.902 ) Sulash . :ve bl adiie 11201010
Dinamarea . ...« eoo 61.839 | Unido Sul Alvicana .. = 49.448
BEADEA wiicn st Sonss 148,436 | Inglaterra........... 2771447

Os dados comparativos relalivos d capilalizagio podem,
no emtanto, induozir em errvo, visto as condicdes differen-
les que se devem encarar para o caso de haver linhas
pertencentes ao lslado, como sueccede am muilos paizes.
Nos Estados-Unidos e no Canada, por capital entende-se
as acgoes e obrigagdes. Para as linhas pertencentles ao
Estado, porém, o capital serd, em regra, represenlado
pela somma dispendida na construegao da linha e aequi-
sigao do material de varia especie. Em todos os paizes
comparadas, a excepeio dos Estados-Unidos, Inglaterra,
Hespanha e China, exislem caminhos de ferro do Estado,
08 quaes predominam de wm modo notavel nas redes fer-
roviarias da Russia, [ndia, Allemanha, Austria, Australia e
Uniao Sul Alricana. :

Raul Fsteves

Documentos para a Historia

0s archivos dos Sérvigos da Companhia Real

” bem sabido que a linha official da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portuguezes lermina no Porlo, ewn plena via,
a pouca distancia da actual estagcdo de Campanhd, o que
obriga a uma liquidagao entre as duas administragdes para
cada uma das voidades de tralego de numa para outra.

Para estabelecimento de tarifas exige a lei que os cal-
culos sejam feilos pela medicdo resultante da distancia en-
contrada pelos agenles oflicialmente incumbidos d’esla
missao. :

Depois de nma longa controversia entre as administia-
do Estado e da Companhia Real sobre a propriedade da
estagao de Campanhd, que a Companhia Reai exigia per-
tencer-lhe, o edificio da eslagio era dirigido pelo enge-
nheiro da Companhia Real, Pedro Ignacio Lopes, com exclu-
sao da ingerencia do engenheiro J. J. de Mattos, Direclor
da construecgdao das linhas do Minho e Douro.

A gente do Porto que ndo se deixa embair quando
lhe offendem os seus direilos e interesses, levanlon uma
acerba campanha pela imprensa e Parlamento contra as
injustas pretengoes da Companhia Real, ao que o Ministro
nao poude deixar de atlender, deliberando ser a estacio de
Campanhd a estacdo (erminus das linhas do Minho e Douro,
sendo encarregado da construcgao do edificio o engenhei-
ro Mattos e destituido o engenheiro da Companhia.

Estando destinado para a abertura da nova eslagio
um certo e determinado dia, todo o trabalho de tarificagio
eslava  promplo pelo servico do Trafego a ser publicado,
logo que @& Companhia Real fosse oflicialmente communi-
cada a distancia encontrada.

Approximando-se a data da inauguragdo da eslagao, sem
(que o Governo livesse participado & Companhia a distan-
cia official de applicacdo, tendo em vista as prescripedes da
lei que estipulam ser o kilomelro encetado kilomeltro
percorrido, e ser a distancia de seis Kkilomelros o mini-
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mo de applicacao tarifaria, o servigo do Tralego recusou
publicar as novas larifas antes de receber a communicagio
da distancia oflicial de applicacao.

O ministro das Obras Publicas, naturalmente inleressado
na immediata applicacdo das larifas, auclorizou o chefe do
Trafego da Companhia a ir busear & reparligao da secrela-
ria do ministerio o oflicio que determinava ao engenheiro
fiscal do Governo gue communicasse a Companhia Real a
distancia official de applicagao das snas tarifas.

Approximando-se a hora de fechar o expediente da se-
eretaria, o chefe da repartigao, Salles Coulinho, eximia-se
a fazer o officio, declarando nao eslar alli ao servigo da
Companhia Real.

0 chefe do Tralego obviou a esla objecgao, escrevendo
em uma folha de papel oflicial o officio de remessa, pela
fiscalizacdo do Governo a Direcgao da Companhia, que elle
proprio levou & assignalura do ministro, sendo elle pro-
prio 0 portador d'elle para o fiscal do Governo.

Na repartigao de fiscalizagao do Governo em que pre-
dominava a opposi¢ao polilica ao ministerin, sendo o officio
escripto pelo chefe superior da Companhia, extranhou-se a
ingerencia da Companhia nos assumptos ofliciaes.

0 chele do Tralego da Compavhia Real, receando a
communicacao d'este facto @ imprensa, dirigiu-se pessoal-
mente a Marviano de Carvalho, Director do «Diario Popular»
¢ a Bduardy Coelho, proprietario do «Diario de Noticias»
narrando-lhes a verdade do succedido e sollicilando a nao
aggressao ao Governo por esla occasido.

~ Publicadas as tarifas e postas em vigor por mais de um
anno, succedeu, em wna nova medigao do (rogo entre
Villa Nova de Gaia e Gampanhd, encounlrar-se um kilometro
a menos do que a distancia official primitiva sobre a qual
eslas tarifas haviam sido conl ccionadas.

No archivo do servico do Trafego da Companhia nao se
encontrava o officio da fiscalizacao do Governo indicando
a distancia official primeiramente encontrada.

0 eutdo presidente do Conselho de Administragdo,
Conselheiro Carrilho, recorrendo a informacao do antigo
chefe do Trafego, ja a esse lempo reformado, esle asse-
gurou nunca ler permillido aclo que nao fosse legalmente
auclorizado, e que vao apparecendo no archivo do Trafego
0 respeclivo officio indicando a diglancia official de appli-
cagao lavifaria, se recorresse ao archivo da Seerelaria da
Direcgdo, onde decerto devia existir o officio de remessa
pela Fiscalizacao do Governo.

Eucontrado esse officio no archivo da secrelarvia da di-
reccao, o Conselheiro Carrilho fez publicar pela imprensa
a prova juslificativa do procedimento legal da Compa-
nhia.

Assim cahiu por lerra a calumnigsa celeuma contra o
credito da Companhia,.bem como o prejuizo, alias impor-
lanle, da restitui¢ao da importancia de um kilometro co-
brado a mais nos transporles ja eflectuados.

Miguel Queriol
*

Dando, como nos cumpria, o logar preferente, n'este
arligo, & collaboragdo do respeitavel antigo chefe do ser-
Vico do Trafego, por ella se v& como, muitas vezes, em
repartigdes de complicada engrenagem burocralica, como
¢ a d'uma companhia de caminhos de ferro, produz des-
808108, perdas de lempo, quesides, que alé (ranspare-
cem f6ra dos limites ferroviarios, o supposto desapparetiv
mento de wm documento do archivo, que, afinal, vae
apparecer, muilo bem guardado, no archivo de oulra re-
parligao.

LB n:}o $0 com um simples documento; com volumosos
livios isso succede. Um exemplo temos d'isso na nossa
estante. .

Um dia, em uma conferencia, em que tomava parle o

€nlao inspector-chefe da Repartigao do Tralego, lembra-
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nos hem que era necessario consultar a obra do fallecido
Correia [Fino, a «Legislagao sobre caminhos de ferro» e o
director de entdo, Pedro Ignacio Lopes, chamou o secre-
tario, pedindo esse livro.

Em vao esperamos que elle viesse, e em vao o inlel-
ligenle e dedicado Désiré Moreau o procurava affliclo, na
estanle, nos armarios, por sobre as mesas. Nao havia
meio de se achar o livro, e era indispensavel.

Pedro Lopes eslava ja verdadeiramenle, e juslificada-
menie, impaciente, e nos todos desgoslosos por aquelle
contralempo que nos privava de continuar o trabalho que,
nos lembra, era imporlante. .

Desesperado de se encontrar o livro, occorreu-nos que
no nosso escriptorio particular, em casa, linhamos um
outro exemplar, que o proprio auclor offerecera a esla
Redaccao.

Rapidamente, nm continuo foi busca-lo, e em pougos
minutos a difficyldade estava vencida e a conferencia con-
tinuava.

Terminada ella, o Dirvector ficou com o livro, para dar
instrocgoes ao secrelario sobre as passagens que se de-
viam citar n'um officio ao Engenheiro Fiscal.

Se bem nos lembra, tralava-se da ligagcao da linha dos
Meridionaes com a de Leste, enldo projeclada em San-
larem.

Moreau, vendo o livro na mao do Direclor, e ndo sa-
bendo que era nosso, respirou, mas nada disse; e para
comsigo jurou que nao mais o liraria da sua estanle sem
tomar- bem nola do deslino que elle levava. Trouxe-o
para o seu gabinete e, apesar de notar que o volume da
Direcgao lhe parecia ler a lombada prela e esle a tinha
verde (disse-o elle depois) julgou isso confusao sva, e to-
mando o carimbo a tinta d’oleo, applicou-Ib’o com loda a
forca na.primeira pagina.

Mas qual [oi a sua surpresa, quando, pela larde, o Di-
reclor o chama de novo, e lhe diz, agastado:

— Botdo eu dou-lhe o maldito livro para que cile essas
leis ao Couceiro (era enldo o Fiscal do Governo) e o Sr.
deixa-o aqui?

£ estendia-lhe, aberto, um outro exemplar da «Legis-
lacdo» que encontrara sobre a mesa do seu gabinete, e
que era, nem mais nem menos, 0 lal que se procurara
sem resullado, e ndo havia apparecido, apesar de esfar a
meio melro de todos nds sob uns papeis quaesquer.

Moreau soube entdo que o exemplar em que ao ira-
damente posera o carimbo era o nosso, e devolveu-no-lo
mesmo carimbado e assim 0 conservamos, com a respec-
tiva nota do faclo.

Ficon tambem sendo documento para a historia.

~Referindo nos agora—-e ja nao é sem lempo— ao tra-
balho do Sr. Pedro Diniz «Compilagao de diversos docu-
mentos» permillimo-nos completar, com os elementos
que d’elle vamos respigar, com a devida venia, a serie
de elementos para a Historia dos Caminhos de ferro em
Portugal, que temos ja registado em varios numeros e
epochas do nosso jornal, entre 03 quaes os que conslam
do nosso numero commemoralivo do cincoenlenario; o n.°
453 de 1 de novembro de 1906, a serie d’arligos no
seguinte numero, encetada pelo nosso velho e respeitavel
amigo Sr. Miguel Queriol, intitulada «Synopse dos Direclo-
res dos Caminhos de ferro de Leste e Norle», e conlinua-
do até ao numero 524 de 16 de outubro de 1909, e a dos
arligos «0s Caminhos de ferro Porluguezes» do mallogrado
general d’Engenharia Alberto d’Oliveira, a quem a morte
impedin de a completar, publicada aqui nos numeros do
anno passado e principio d'este.
E' pois, de todo o inleresse lranscrever aqui as pri-
meiras paginas d'esse interessantissimo livro, em que se
descreve, pela seguinte forma, a
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Primeira ideia dos caminhos de ferro em Portugal

Sendo Ministro da Fazenda o Conde do Tojal, seu primo, Ben-

jamim de Oliveira, mais tarde membro do Parlamento 8ritannico,
escreveu em 10 de outubro de 1844 o dito Ministro sobre a pos-
sibilidade da construccio de uma via ferrea, ligando Lishoa ao
Porto; passando por Sanlarem, Leiria, Coimbra e Aveiro, N'esse
tempo, segundo aflirmava o dito Benjamim de Oliveira, seria fa-
cil a formagdo de uma Companhia em Inglaterra. A oecasiiio era
propria, porque havia capitaes disponiveis ¢ o ferro linha baixo
preco.
O Conde do Tojal, porém, nio acreditava nas vantagens de um
caminho de ferro de Lishoa dquella cidade, pois em carta de 7 de
outubro de 1844, que se cruzou com aquella, dizia ao referido
Benjamim de Oliveira:

_«A communicaciio d'estas duas cidades ¢ quasi toda maritima,
feita por dois vapores e muilos barcos cosleiros, com o0s quaes se
niao pode competir. A uaica linha em que um caminho de ferro
seria lucrativo, é do Alemtejo para Aleacer, d'onde se vem a Lis-
boa por mar, ete.»

A isto repondia Benjamim de Oliveira;

«Estd eonhecido que a communicacao aqualica se niio avanlaja
aos caminhos de ferro, como se prova por todas as nossas linhas
que se dirigem ao norte, para onde ji andavam vapores e embar-
cacoes cosleiras. Rios e canaes parailelos a caminhos de ferro nio
se exceptuam d'aquella regra, como se vé pelas linhas de Londres
a Greenwich, de Liverpool a Manchester, a de Blackwall e uma
novamente projectada de Chatham, passando por Gravesend; e em
Franca a de Ruio a Paris e muitas outras que poderia mencionar.
Na verdade, a barateza, rapidez e seguranga das viagens por ca-
minho de ferro, niio teem competidor em nenhum outro meio de
transporte».

Emfim. depois de varias conferencias, no dia 6 de dezembro
de 1844, houve em Londres uma reuniiio de negociantes, banquei-
ros e directores de caminhos de ferro inglezes, chegando a
formar-se um prospecto para um caminho de ferro no Alemtejo.

N'este prospecto dizia-se que havia uma azsociacio de capila-
listas inglezes e portuguezes, para se eslabelecer a linha ferrea de
Jishoa a fronteira de Hespanha.

Por ocecasiio organizou-se a Companhia das Obras Publicas de
Psrtugal, de que adeante se-da mais desenvolvida noticia, com o
capital de 20:000 contos de reis, chegando as suas acc¢oes a ler 9
a 10 por cento de premio. Uma das obras que essa Companhia
projectava emprehender, era o caminho de ferro de Lishoa i fron-
teira de Hespanha.

Proposta de Benjamim de Oliveira

A uma proposta apresentada no Ministerio do Reino por Anto-
nio de Cabral S& Nogueira, em nome do ja referido Benjamim de
Oliveira, para a construccao do eaminho de ferro de Lishoa a Tho-
mar, respondia Antonio de Reboredo, Chefe de Direcciio do mes-
mo_Ministerio, em nome do Ministro, que essa proposta se achava
prejudicada por outra indentica anteriormente feita pela dita Com-
panhia das Obras Publicas.

A ideia ndo vingou. A Companbia das Obras Publicas, apesar

de ser chamada a «Companhia Monstro», desapparecen tambem.
Veiu depois, em 1846, a revolucio do Minho, ou da Maria da Fonte,
e n'essa epocha, em que o credito publico cahiu extraordinaria-
mente, em que as notas do Banco de Portugal se trocavam com
enorme agio, chegando a dar-se 13200 réis por wma nota de
48800 réig, ninguem pensava em medidas de fomento. S6 em janeiro
de 1851 o Governo, a que presidia o Conde de Thomar, pensou,
|r‘nas sem tomar regolucio alguma, na construccio de caminhos de
erro.
Tudo quanto se segue depois d’esta data, até & celebracio do
contracto provisorio com D. José Salamanca, em 14 de setembro de
1859, contracto que se tornou definitivo pela carta de lei de 5 de
maio de 1860, e que ainda rege a actual Companhia dos Caminhos
de Ferro Portuguezes, tem nio so6 interesse historico, como serve
para se ver quanta tenacidade, quantos esforcos empregados e
nem sempre coroados de bom exito, quantas dilliculdades venci-
das, para se conseguir que entre Lishoa e o Porto, entre o Caes
dos Soldados e Badajoz, circulasse a primeira locomoltiva.

Portugal, como disse o decreto que approvou n[['wugr:mnnu

ara a construcciio do caminho de ferro de Lishoa 4 fronteira de
lespanha, estava isolado do resto da Europa; e assim era com
effeito. As raras communicacoes que tinhamos com o8 paizes eu-
ropeus, eram feilas trimensalmente, por Southampton, por Cadiz e
por Gibraltar, pelos paquetes da Companhia Peninsular e Orien-
tal, Companhia que ainda hoje faz navegar os seus excellentes va-
pores para o Extremo Oriente, e é geralmente conhecida pela Com-
panhia P. and 0. A troca de mercadorias com as provincias do
norte e sul do paiz estava confiada a embarcacoes de cabolagem
de pequeno porte, retidas por dias e semanas nos seus ancoradou-
ros, pelos ventos violentos e pelos mares allerosos dos mezes de
inverno. Entre Lisboa e Porto dois vapores se revezavam em via-
gens, nem sempre isenlas de riscos.

Os Caminhos de ferro e as boas estradas eram, pois, meios
urgentes para o desenvolvimento da nacio. Comprehendeu-o 0 Go-
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verno da Regeneragiio. A politica de paz e de lolerancia adoptada
por esse Governo ¢ conlinuada pelos que se Ihe seguiram. permit-
tiram que as medidas de progresso se estabelecessem solidamente,
e serenamente se fossem desenvolvendo a agricultura e outras
industrias.

Apesar porém, das innegaveis vantagensque os caminhos de fer-
ro traziam a todos os povos, nio faltava em Portugal quem dissesse
que no nosso paiz eram elles mais um luxo que uma necessidade,
que para aconducio de pequeno numero de viejantes a despesa era
tao grande que bem se poderia considerar como eshanjamento dos
dinheiros publicos a construccdo dos caminhos de ferro, e, final-
mente, que para o nosso trafego interno bastariam hoas estradas.
Mas, felizmente, nem todos pensavam assim.

Companhia das Obras Publicas

Por decrcto de 19 de dezembro de 18%% foi approvada a forma-
¢do da Companhia das Obras Publicas de Portugal, e approvados
08 respectivos estatutos. 0s fins d'esta Companhia eram a feitura
de todas as obras auctorizadas por leis ou pelo Governo e o des-
envolvimento das communicagoes.

Tem a data de 19 de abril de 1845 o primeiro documento offi-
cial sobre a construccio dos caminhos de ferro em Portugal, pois
foi por carta de lei d'essa data, artigos 2.° e 3.2, que 4 relerida
Companhia foi commettida a construceiio de um caminho de fer-
ro desde as margens do Tejo alé & [ronteira de Hespanha. Este
caminho de ferro devia estar concluido, o mais tardar, dentro do
prazo de dez annos, contados da promulgacio da lei que appro-
vasse o respeclivo contracto, salvo os casos de reconhecida im-
pos:ibilidade.

Segue eslas notas, no livro de que nos estamos occu-
pando, a transcripcao das bases publicadas pelo Governo,
em 13 de outubro de 1845, para a construcgdo de cami-
rhos de ferro em Portugal, por meio de concessao de

As Sciencias e a Guerra

privilegios.

No ullimo congresso da Associacdo hespanhola para o
progresso das Sciencias» quinto em ordem, realizado em
Madrid no ultimo outubro, foi lido na sessao inaugural um
magistral discurso de D. José Marva y Mayer, general de
Engenheiros, sobre o assnmplo «As Sciencias e a (iuerra»,
(que vein lolalmenle Iranscripto nos numeros 380, 381,
382, 383 e 384 da revista «/ngenieria», de Madrid.

Escreveu e leu o doulissimo general, € nos, com a
devida venia, verlemos:

«0s comegos do seculo XX offerecem o espectaculo de
uma guerra sem precedentes na Historia; guerra ndo de
exercito conlra exercilo, nem de nacao contra nacfio, mis
entre os habitantes de varios conlinenles, que f(raz a
memoria aquella descommunal batalha dos innumeros e va-
riados exercilos que o immortal D. Quixote julgou ver nos
rebanhos de ovelhas e carneivos, levado pela imaginacdo
da sua nunca vista lowewra. Se n’aquella capilaneavam
«o senhor de La Puente de Plata, o Grao-duque de Quiro-
cia, o senhor das Tres Arabias, o principe de Nova-Bis-
caia, o Francez senhor das baronias de Ulrique e o Grao-
duque de Nerbia», agora commandam os exercitos [mpera-
dores e Reis, Principes e Graos-duques. Se n'aquella for-
midavel peleja imaginaria combaliam «esguadroes de
genles de diversas nagoes, os que tremem com o [rio do
silvoso Pyrenéo e com os alvos cumes do alteroso Apen-
nino, todos quantos a Europa em siconlem; Numidas de fal-
sas promessas, Persas com arcos e [rechas famosas, Parthos,
Medos que pelejam  fugindo, Arabes de casas mudaveis,
Scythas tao crueis como lividos, Ethiopes de labios fura-
dos»... ndo menor variedade de genles e ragas conver-
tem hoje em realidade a visdo de D. Quixote: Gallos e
Bretdes, Teuloes e Eslavos, Turcos, Japonezes, Senegale-
zes e Cipaios, emfim, vindos de lodas as parles do mundo
para ensanguentarem os campos da Europa.

N'esta terrivel lucta ataca-se o fundamento das nacio-
nalidades, calcam-se neutralidades, alaca-se a propriedade
intellectual e industrial, reproduzindo a guerra de homem
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para homem, destruindo monumentos e obras admiraveis
da arle architeclonica, museus e bibliothecas: 6 leltra
morta o respeito pelos traclados; cidades arruinadas, mi-
Ihdoes de vidas sacrificadas, thesouros innumeros consu-
midos, lucto e desolagao; campanha de calumnias, peleja
de livros brancos, verdes, roxos e de lodas as cores, em
que cada belligeranle apparece como anjo-custodio da Li-
berdade e do Direilo, emquanto o adversario representa a
crueldade e a barbarie.

Tudo, emlfim, é licilo anle a suprema necessidade de
vencer, que é a necessidade de desbaralar, de matar a
fome nacoes inleiras, de afundar no mar barcos innocen-
les, de bombardear cidades aberlas e de sacrificar seres
indefesos.

De pouco serviram as Conferencias da Paz para se
chegar ao (rinmpho do Direilo: ldo numerosas e iao gran-
des teem sido as infracgoes dos convenios da Haia. Os
belligerantes nao liveram escrupulo em romper as hosti-
lidades sem previa nolificagao; declarar extinctos, suspen-
SO 00 nao viaveis em jusiica os direitos ou accoes dos
nacionaes do lado adverso; confiscar a propriedade priva-
da, destrair as propriedades inimigas, violar a correspon-
dencia postal dos neutros, cortar cabos submarinos, reali-
zar aclos de hostilidade contra navios nao belligerantes e
a visila e caplura em aguas lerriloriaes das polencias
neutras; collocar minas automalicas de contacto nas costas
e portos do inimigo com o unico fito de inlerceplar a na-

_vegagao mercante; bombardear por todos os meios cida-

des e aldeias ind:fesas, sem respeitar edificios deslinados
a0 culto, arles, sciencias, beneficencia, monumentos his-
loricos e hospilaes; empregar projecleis, armas ou mate-
rias que causam males desnecessarios.

03 direitos dos neulros nao foram respeitados: collo-
caram minas nas grandes vias commereiaes maritimas,
sem ler em conla o8 perigos que resullam para 0os navios
mercantes; bloquearam-se todas os mares e estreitos, fe-
chando & navegagao quinlo counveiu ao mais forle, mino-
rando e annullando o direito dos neutros para ulilizacao
d’essas vias; (ranstornou=se e extendeu-se a definicao de
contrabando de guerra, alé ao ponlo de fugirem a ella
cerlos maleriaes; esqueceram-se as restricgdes do direito
de visila, requisicao e caplura; desprezaram-se, emfim, 0s
interesses e as reclamacdes dos fracos, para se atlenderem
$0 08 protestos amistosos dos mais fortes.

Lamentavel demounstragao do pouco respeito que me-
recem as regras fundamentaes do Direilo internacional!

Nao se trata agora de averignar quaes as causas d’esta
guerra; se sao de caracter ethnico, rivalidades commer-

ciaes, necessidades economicas de expansdo ou delirios.

de engrandecimento naval e militar: oulro é o nosso fito.
Disse-se que as Sciencias sdo cumplices na obra de des-
truigdo e de -crueza da guerra, de no que n’ella ha de re-
gresso a barbatie, porque applicam 03 seus progressos a
creagdao e desenvolvimento dos meios de combaler na lerra
€ debaixo da terra, no ar, no mar e debaixo do mar; que
0 homem se serve d’esses progressos para lornar a sua
crueza mais lerrivel e mais atroz a sua barbarie. Nao tem
laltado quem proclame a crise da civilizagdo e a fallencia
das Sciencias.

Gentes commovidas com a visdo de ldo sanguinosas
scepas, bradam: «A guerra e a Sciencia sdo duas palavras
antitheticas; a guerra dé a razio ao mais forte, e a Scien-

- Claa quem de faclo a possue; uma priva 08 povos-

da propriedade e do direito, a outra é fonte do Direilo
tommum, garantia da familia e da Patria; a primeira é o
passado com todos os seus horrores, a segunda o pro-
BreSso com lodos os seus beneficios; e, ndo obslante, a

Sciencia ¢, na epocha presente, 0 mais poderoso auxiliar
da guerra.»

t-l“Qu'em Ihe subministra o0 armamento aperfeigoado,
antas materias explosivas e tanlos meios de destruigao,
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sendo a Sciencia? Serd s6 para islo que (rabalham no la-
boratorio ¢ no gabinete, o chimico e o pensador?»

Se tal fosse a missao da Sciencia, os homens que a
amam e lhe cantam os progressos, mas que antes de tudo
sao homens, que creem que onde esta o direito esta a
razao, e que onde domina a for¢ca nao ha razao nem di-
reito, deveriam protestar contra as maravilhas d’este se-
culo, que, em vez de melhorarem as nossas condigdes so-
ciaes e de vida, contribuem antes para o exterminio dos
povos. Cada viclima que a guerra delermina é uma intelli-
gencia a menos e um cadaver a mais clamando vinganga
e avivando rancores!

Mas péde replicar-se: Serd a Sciencia culpada do uso
destruidor que d’ella fazem, de que seja letira morta o
Direito inlernacional, de que tudo tenha progredido em
volta do tomem, com excep¢do do proprio homemn ? Po-
der se-hia renegar de Berthelol e das suas investigagdes
thermo-chimicas, porque o anarchista emprega o explosivo
nas suas bombas? Poder-se-hia culpar Gultemberg da im-
pressao de livros perniciosos 4 moral ?

Se as applicagdes scientificas fossem a causa da crise
da civilizagdo, se os annaes da guerra actual constifuissem
diatribe contra a Seiencia, folgariam 08 seus progressos, a
nossa Associagdo creada para fomenta-los e folgaria o acto
de hoje?

Ndo é assim, porem, felizmente; as Scienciaz possuem
um enorme haver. Para sua revindicagdo se escreveram
as linhas que vos vou ler.»

A seguir, o couferente (rata das varias sciencias, cujos
progressos leem sido ulilizados na recenle arle da guerra,
sendo pena que nao possamos, por falla de espago, tran-
screver na integra todos os varios capitulos, que procura-
remos entretanto resumir.

Os capitulos versados sao: a Melallurgia, a Radiotele-
graphia, os Caminhos de Ferro, a Navegacao area, o Cou-
ragado e o Transatlantico, o Torpedo.e o Submarino, 08
Explosivos, a Chimica, Sciencias que conservam a especie
humana e lheé promovem a energia (Medicina e Cirurgia),
a Sciencia acluaria e 0 Seguro de guerra, a Inlervengao
da Sciencia para diminuicao dos males da guerra.

Nas applicagOes das sciencias e industrias derivadas da
guerra, occupa a Metallurgio um logar eminente. Construe-
cao de armas offensivas e defensivas; espingardas; ca-
nhoes, metrathadoras. O continuo augmento do calibre,
comprimento e peso do canhdo; o de 305 millimetros, que
lanca projecteis de 385 kilogrammas, a velocidade inicial
de 800 melros por segundo, & Ja um mero brinco; pas-
sou-se aos calibres de 343, 331 e 406 millimetros, arro-
jando projecteis de 600, 900 e 1000 kilogrammas, a ve-
locidade inicial de 900 metros por segundo e com energia
4 bocca da pega de muitos milhares de tonelamelros, e
pensa-se em maiores calibres!

“Aproveilaram-se lodos os aperleigoamentos da siderur-
gia.

As exigencias da architectura militar e naval e o duello
do canhdo e da couraga reclamam tambem o auxilio dos
progressos melallurgicos, assim como a construcgdo de
grandes cupulas, lorres e couracas para trincheiras, de 300
a 450 millimetros de espessura.

Se bem que as theorias sobre a formagdo e a nature-
za dos conslitnintes microscopicos de ferro, do ago e da
fusdao, tenham sido discutidas e estejam sujeitas as altera-
¢oes que novos descobrimentos introduzam, sao innegaveis
0s progressos no conhecimento das suas propriedades
magnelicas e mechanicas, composi¢ao chimica, crystalli-
zagao, eslructura, etc., ete., e todos estes estudos teem
sido cuidadosamente aproveitados na confeccdo de varios
engenhos acluaes de guerra.

Desde o primeiro diagramma da solidificagao do syslema
de ferro-carbone, dado por Roberts-Austen, até ao acceitado
recentemente pela Commissdo da Associagao Inlernacional
para o ensaio do materiaes, presidida por Henry Howe,,
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creou-se wma nomenclatura dos eonstituintes microscopicos
e miero-estructuras do ago e da fusdo; aclararam-se algu-
mas theorias disculiveis sobre a nalureza, [ormagao e
transformacio dos elemenlosinlegranles nas diversas zonas

“do diagramma, e lixaram-se em algnmas as svas proprie-

“dades dubias.

A metallurgia microscopica, emfim, caminha celere-
mente para o ccnhecimenlo dos complicados phenomenos
“da tempera do aco, da influencia de melaes e melalloides
na solubilidade do carbone no ferro, e do processo de ci-
mentagao.

Varios outros elementos de [abrico leem feito egual-
mente progressos espantosos: fornos Martin, de capacida-
de superior a 60 toneladas, para a producgao de harras
ae ago de 120.000 e mais kilogrammas; *possantes lami-
mnadores que podem lavrar barras de 100 loneladas em
peégas de comprimenlo, largura e grossura extraordina-
rias; enormes prensas de forja, de 12.000 toneladas; mar-
tellos-pildes de 120, guindastes giganlescos, fornos para
cimentacdo, reaquecimento, e banhos de lemperq, capa-
zes de pegas de enormes dimensdes; machinas e turbinas
de milhares de cavallos; dynamos de muilos centenares
de kilovaltes.

Mas estes progressos lodos ndo liveram acaso outro
objectivo do que a producgdo de metal para cauhoes, es-
pingardas e metralhadoras? Sim ; a melallurgia moderna
produz os excellentes agos perfithicos de construcgan, com
que se levanlam modestas habilacoes, soberbos palacios,
o0s allissimos rapa-céos da America do Norle, elevadis-
simas torres Riffel, viaductos e ponles gigantescas; ferri-
mentas de corte rapido que trabalbam e cortam 08 COrpos
mais doros, como na perfuragdo de tunneis e de trinchei-
ras; acos capazes de resislir ds elevadas lemperaturas
dos vapores sobreaquecidos; carris para resistirem a maior
compressdo, flexao e esforgo constante, elc., elc. No
immenso enredamento das linhas ferreas, canalizagdes de
toda a especie, redes telegraphicas e lelephonicas, em

‘todos 0s misteres da paz, na salisfacgdo das necessidades,

cada vez maiores, da humanidade, em todas as manifes-
¢des da eivilizagdo pacifica, conservadora e fecunda, appa-
recem sempre as creagoes da grande Melallorgia.

A Radiotelegraphia, com Lodos 08 SeUS progrossos, tem
tambem grandes applicacoes na  guerra, mas egualmente
as lem na paz.

0s Caminhos de Ferro liveram alé a_honra de dar o
seu nome a esta guerra, que muitos chamam [ferroviaria.
A historia das campanhas modernas evidencia que nmarede
(erroviaria mais completa ou de maior polencia de trale-
go, a methor coordenagdo lechnica das linhas parallelas ¢
transversaes com relacdes as costas, fronteiras e obstacu-
los naturaes, assim como a melhor organizacao do servi-
¢o, sao factores capitaes para 0 inicio da guerra, para o
seu progredimento e conducgao a um terminus Lrinm-
phal.

Mas a locomotiva, na paz, synthetiza a civilizagao dos
tempos presenles, e ¢ comoa expressao cultural da grande
raga caucasica. Passardo os seculos; novas lormas allera-
rao a vida dos povos; oulros invenlos Arrumarao com as
machinas actuaes para as profundezas do esquecimento;
mas ainda assim a locomoliva ficara, pelos seculos dos
seculos, como limbre e essencia de uma Edade de Ouro;
e quando® a sua metallica ossalura jaza adormecida nos
museus do fuluro, ante 08 seus restos venerandos desfila-
rao as vindeuras geragdes, saudando-os com intimo feryor,
como poderiamos saudar hoje os restos carcomidos da
gloriosa nan que o grande Colombo levou 4 conquista do
Novo-Mundo,

Termina o discarso pelas seguintes palavras.

«Devo lerminar, pois ja ha baslanle lempo vos rele-
nho, longe dos vossos affunosos Lrabalhos; mas nao deixa-
rei de expor a significagdo especial do nosso quinto Gon-
gressa,

-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Para dardes palpavel estemunho de fervenie e puro
palriolismo, rennistes-vos no coracao da velha Castella, no
seio d'esta nobre lerra, rinedo vetusto da nossa  patria
hespanhola; para mostrardes (€ da vossa constancia no traba-
lho, reanistes-vos n'este, ¢omo nos anleriores Gongressos,
comegual ou maior enthusiasmo, ... fieis devotos da Scien-
cia e crentes fervorosos no seu poder creador.

Nio ¢a [lallencia da Sciencia, mas a do rhetoricismo, 0
que hoje proclamam os proceres do saber. Na hora pre-
sente, quando a eslabilidade dos povos vacilla, ouve-se a
clamorosa voz de: «Scienecia, mobilizar!» E ¢é porque n'este
momento supremo lodos véem wella a divindade salva-
dora.

Assim eomo o decurso da vida se passa enlre coniras-
les de luz e sombra, de saude e de molestia, d2 primave-
ra e de rigores de inverno, assim a Sciencia, provida ¢
fecunda, caminha entre cortejos de lagrimas e alegrias, e
entrega o instrumento de ago, sem ser responsavel de que
0 esgrimam como vum bigturi gue cura ol como Ui punhal
que mata. Bem equilibrada ¢ neutra, nao toma parte mes-
quinha nas conlendas dos homens; € St s€ disser que 0s
seus progressos entenebrecem o scenario do drama e exa-
cerbam o damno, objectariamos que ella, qual a langa de
Achilles, cura as feridas que causa, pois que a um
lempo forja o caghdio e enrija mais a couraga.

Levemos a nossa oblata a Minerva, sem que Pallas ira-
cunda nos logre deler 08 passos. Ao egoismo das cegas
paixOes, hoje desenfreadas, respondamos com 0 altruismo
da Seiencia e trabalhemos pela suprema aspiragao de todo
o bom cidaddo: o engrandecimento da Palria.»

Transformador de 500.000 volts

As officinas Oerlikon construiram, para a sua sala de
experiencias, um transformador de 500.000 volts. ALé @
data a mencionada Companhia produzira transformadores
de 200.000 e 250.000 wvolts, e agora chegou ao duplo
d’aquella tensio, ji de si muito elevada,

0 transformador nltimo construido pela Oarlikon pode
1.000 amperes a H00 volls, no seu cirenito pri-

absorver

mario.

0 reservalorio que o conlem possee 0 diamelro de
3.m3 e a allura de 3,"5; pesa 5 toneladas, e o volume do
oleo 6de 19 toneladas. A parte electrica do transformador
pesa 10 loneladas; e o conjuncto chega ao volume de 34
toneladas. .

Comquanto o transformador seja conslruido para uma
tensio secundaria de 500.000 wvolts ¢ uma potencia de
500 kilovalles, pode lodavia elevar a lensao, momenta-
neamente. até 600.000 ou 700.000 wvolts € a potencia ale

2.000 kilovaltes.
Gakh
A falla pela telegraphia sem fios

Fizoram-se imporlantes experiencias sobre o €aso pela
American Telephone and Telegraph Company de Nova-
York. Um discurso lransmiltido da radio-estacio de Av-
lington, em Mare Island, Babia de 8. Francisco, foi distine-
lamente ouvido na estagdo de Pearl-Harbor em Hawai,
on seja a 7.800 Kilometros. |

Tambem sio notoriasoulras experiencias feitas peia Ame-
rican Telephone and Telegraph Company ¢ pela Western
Flectric Company, que consistiram em transmitliv vina
palestra entre a eslagao de Arlinglon do Departemento
naval dos Etados-Unidos e um posio lelephonico, para ex-
periencias, em Darien, Isthmno do Panama, ou seja a 3.360
kilomelros proximamente, Os resullados foram salisfaclo-
rios. ;




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

'VIBGENS E TRANSPORTE

Vinhos para exportacao

Como 08 nossos leitores ja teem conhecimento, por
molivo da escassez do vinho este anno ndao &6 em Franga,
como na llalia, esle anno a nossa exporlagao d'este gene-
ro deve ser imporlantissima, tendo ja sido expedidos por
via amaritima para Franca, e parva llespanha, de onde se-
guirdo para varios pontos daquelle paiz ¢ ainda para a
Jtalia e oulros ponlos, alguns milbares de pipas. i como
a navegacdo se¢ faz actualmente com certas difficuldades,
tornando os [reles maritimos muito elevados, accrescidos
ainda dos segaros de guerra, uma grande parle d'esse
vinho que ha-de ser exportado terd que utilizar-se dos
caminhos de ferro.

Muito d'esse vinho serd (ransportado em vazilhames,
mas devido a falta de cascaria e ainda a vanlagem (ue
resulta do seu transporle em vagoes-resgrvatorios, muitas
das casas exporladoras estdo (ralando de alugar e obter
a entrada no nosso paiz d'aquelles vagdes, de que ha em
lespanha grande quantidade, para d’aqui seguirem cheios
alé a fronteira [ranceza. |

Sendo de toda a conveniencia, que 08 nossos leitores
interessados em 1do importante assumpto lenham conhe-
cimento das taxas que os caminhos de (erro applicarao a
taes Lransportes, a seguir damos em' resumo as laxas,
que resultam da applicagdo das differentes tarifas das
Companhias de caminhos de ferro, por onde os transporles
leem de se effectuar.

0 transporte de vinho, quando effecluado em vagoes
reservatorios pertencentes a particulares ou por elles pos-
los 4 disposi¢do do caminho de ferro, acha-se regulado
pelas seguintes larifas:

Bspecial interna n.° 14 de P. V. da Companhia Portu-
gueza. :

[.% ¢ 2.% ainpliagdes a larifa interna n.” 6 de P. V. da
Gompanhia da Beira Altp.

Bspecial v.° 120 de P. V. em todas as Companhias
hespanholas.

Especial commum .
cezas.

Bstas tarifag ligar-se-hdo para o8 Iransporles de vinho
a eflectnar com destino a Franga e para o relorno do ma-
lerial vazlo, applicando-se & mercadoria transportada o3
precos da larifa directa combinada, isto €, a 3.* servie da
larifa internacional n.° 301 de P. V.

“Da applicagdo conjugada d’estas larifas, resultam 0s
precos e condigdes segujnles:
| — Transporte em cheio

Taza da carga por lonelada.
De Lishoa ou qualquer estagio d’esta Companhia, para:

Paris-lvry e anle-
riores dlem de

o 1929 e P. V. nas linhas [ran-

Bordéos-St. e

anteriores Bardéos (1)

Percurso portuguez..  Bse. 3516,5 3546,5
» hespanhol . Pes. 25,50 25,50
» francezs. . Frs. 7,50 24,00

N'estes precos eslao comprehendidas as despesas de
evoluedes, manobras e lransmissao e bem. assim as de
agencia correspondentes a operagoes e formalidades adua-
neiras na. alfandega [franceza. A carga e descarga assim
Como o ransvasamento do vinho na fronteira franco-hes-
panhola de lrun-Hendaia, d’um vagao para oulro, sdo de
conla e risco exclusivo do expedidor ¢ do consignalario,
devendo estas operagdes ser feilas por gente sud.

R

(1) Segundo a condigio 6,* da tarifa 301, 08 pre¢os lotacs cal-
culados em oiro, tendo-ge em conla 0s cambios hiespanhol e portu-
guez, nio Poderﬁo sor inferiores @s taxas resullantes da applica-

610 das tarifas francezas, desde Hendaia a Bordcos ou a Paris-Iyry.

N
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[l — Transporte dos vagdes vazios ou indo tomar carga

Taxas applicaveis incluidas as despesas de manu-
lengao.,
Percurso [rances:
Alé 200 Kilomelros. «o. ...
De 201 a 300 Kilometros, por cad:
kilomelro mais. « v voeseaes
De 301 a 400 kilomeltros, por cada
kilomelro mais ....... 25l
Mais de 400 kilomelros, por cada ki-
IoMeLro, MBS, o 5 g wire vpimmn s s

Frs. 0,101

DR T

LI T T

Frs. 0,0 ,
! 0,06 Por  km.

4 ..I , \'. ...,
Frs: 0;05{ & V4840

. . s

Pes. 0,02

0 que para os percursos entre a [ronteira franco-hes-

panhola e Bordéos-St. Jean e Paris-lvry, did os pregos se-

guintes:
Bordéos-St. Jean.s«.....« Frs. 22,16} Por
Parisloey st 9aie e » 39,361 vagao

Percurso hespanhol (de [ronteira a [ronteira):
Quando a lara dos vagdes nao
exceder 107,.
Quando a lara dos vagoes
superior a 10T........... 0 prego supra augmen-
tado em. peselas 6,34 por lonelada excedenle.

63,40 por vagao

Percwrso portugues:
Quando a tara dos vagoes nao ex-

T e R A A TR
Quando a lara dos vagles seja Por km.
superior a 10T mas ndo exce- SR
der 150V a Pesl - Anina 9B 18033
0 que da para Lisboa:
A(E 0T Ve o Vo s dises 79954, 8] Pt
M&is de 10" até 187 v im v 14532,21 vagao
k. para Porto:
o Lo | e RS WP RIS el 1 Rl 7 o8 & Lo

Mas de 10 até tH*... .. ) L0313, 1) vagao
= 4

Nos precos indicados esta inclaida a sobretaxa de HT i
gue as Companhias porluguezas estao auclorizadas  a
cobrar. .

Para o calenlo do custo do transporle, observar-se-hao
as disposicdes seguintes: :

o Portugal: A laxa sera feila pelo peso correspoun-
dente a capacidade total de cada reservalorio, com sujei-
¢ao ao minimo de 10.000 Kilogrammas on pagando como
L 1, sendo os excedenles d'este minimo taxados por [rac-
¢Oes. indivisiveis de 100 kilogrammas. No caso da tara do
vagao exceder 10 toneladas serd o excesso laxado como
carga. O pego do vinho ¢ calculado & razao de 0,980 Kilo-
grammas por litro.

Em Hespanha: Sendo o vinho um lignido de densi-
dade inferior a 1 kilogramma por litro, a laxa é calculada
pelo peso eflectivo.

Em Franca: 0 caleulo da taxa € [eito pelo peso da
mercadoria com o minimo de 8.000 kilogrammas. 0s va-
goes reservalorios, guando carregados, devem circular com-
pletamente cheios. No caso da lara do vagao exceder:

8.500 kilogrammas para os vagoes de capacidade de
100 a 125 hectolitros;

9.000 kilogrammas para 08 vagoes de capacidade de
mais de 125 a 150 heclolitros;

10.000 kilogrammas para 0s vagdes de capacidade
superior a 150 hectolitros;

serd o excedenle d'esles maximos de péso taxado a

razio de francos 0,05 por lonelada e kilomelro, on seja:
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Para o pereurso da fronteira & Bordéos — Fr. 11,80
por tonelada excedente.
Para o percarso da fronteira a Paris — Fr. 40,90

por tonelada excedente.

[II — Bonificagdes concedidas pela utilizagao do material

A titulo de utilizacdo dos vagdes-reservalorios seriao
desconladas na taxa do transporle em cheio na oceasiao
do pagamento d’esta, as seguintes imporlancias:

Percurso portugues (qualquer que seja a esligao da
rede da Companhia Portugueza alé & fronteira de Villar
Fformoso):

Bonificacao concedida ao
transporte em cheio... Esc.

O que para as duas procedencias consideradas, Lisboa
e Porto, da as seguinles importancias:

$00,5 por vagao e km.

Por

17
53,5 vagao

Procedencias de Lisboa.. Esc. 25
» do Porto. .. » lrS

Percurso hespanhol (de [fronleira a fronteira):

Sendo o peso liquido da mercado-
ria transport.* inferior a 10.500
EHogyammas’, i wia i Pes.
ldem, idem superior a 10.500 ki-
logrammas sem exceder 13.000

12,72

Por vagio

RHOBTamIRag (o «suvis. o8k ida Pes. 19,08
ldem, idem, superior a 13.000 ki-
OETamMEAAS I Hw . S S Pes. 25,44

Percuiso [rancez:
[Por vagao

Bonificacdo concedida tanto ao
e km.°

cheio como ao vazio....... Fr. 0,02]

0 que para o percurso enlre a [ronleira [ranco-hespa-
nhola e as estacdes de Bordéos-St. Jean e Paris-Ivry da as
imporlancias seguintes:

Bordéos-St. Jean...... ... Fr. 4,72 Por
1T CE ) PRI S hsadge » 16,364 vagao

Em Franga a bonificagao de que lrala esla alinea s6 é
concedida ao malerial perlencente a particulares, sendo
d’ella Puepluados 0s vagoes malriculados em Companhias
esirangeiras.

Vinhos em cascos

0s pre¢os applicaveis aos transportes que se effecluem
n'estas condigoes, quando por carregamentos de 10.000
kilos, ou pagando como lal, sao os seguinles, de qualquer
das nossas estagoes:

Bordéos-Si. Jean

Paris- I\rrs e anle-
e anferiores I

riores dlem de
Bordéos (1)

Percurso porluguez.. Esc 3546,5 3546,5
» hespanhol.. Pes. 25,50 25,50
» francez.... Fr. 7,50 24,00

Cascos vazios.— Para qualquer das eslacdes da com-
panhia Portugueza:

Por expedigoes do minimo de 50 Kilos ou pagando
como lal:

Procedencias de

Bordéos Si, Jean e | roncedencias de

guintes até 4 Paris-lvry e
; ’?r%zifgi ade a lgmg::rgzm
Percurso porluguez.. Esc. 6532,5 5599,5
» hespanhol.. Pes. 49,00 46,00
» feancez .oi “Fr. 12,00 39,50
Por carregamento de 5.000 kilos ou pagando como lal:
Percurso portuguez.. Esc. 4940 4518
» hespauvhol.. Pes. 34,00 32,00
» franeez ... Fr. 8,50 27,50

(1) Vide nota da pag. anlerior.
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Nos precos supra estdo incluidas as despesas de évo-
lugoes e manobras e transhordo na fronteira, assim como
as de agencia correspondentes a operacoes e formalidades
na allandega franceza e a sobretaxa de 10 °f, correspon-
dente ao percurso portuguez. Carga e descarga dos carre-
gamenltos de vagoes, por conla do expedidor e consigna-
lario.

Segundo nos informam os Srs. Gareia & Rafinda, Agen-
tes adunaneiros na fronteira de Villar Formoso-Fuenles
de Ornoro estio disposlos a fazer reducgdo nos gastos cor-
respondentes a passagein na [ronteira, cobrando apenas:

Por expedicao de um vagao
de cascos ou vagdes-cubas
Por cada vagdo a mais que
faga parte da mesma ex-
PEAiCA0 3's oo 5 p ol ¥ §d | RPN

Pes. 11,00 em vez de 15,75

3,00 em vez de 5,00

Regras principaes a que deve sujeitar-se a permanencia
e transito dos vagdes das linhas portuguezas,
hespanholas e francezas

l'axa de estacionamento.

Em Portugal:

Vagoes carregados.— Taxas das tarifas de despesas
acessorias applicaveis. ao material das Companhias, ou
seja:

Na Companhia Portugueza
Por vagao e pelo primeiro periodo indivisivel de

24 horas de demora .. .. ... TP SRS R UTRNR ¢ ¢ {1
Por vagao e periodo lndm-mel de 24 ho:an pas-
sadas as primeiras 24..... PPPINEY PO E N D
Na Companhia da Beira Alta
Por vagao e periodo indivisivel de 24 horas ...... 1510
Vagoes vazios — por vagao e penodo indivisivel de
21110](15 ------- PR B T 20 g8 e g0 gie g, fsl?
I'm Hespanha:
Vagoes carreqados. — Pelo 1.° dia
de estacionamento .......... Pes. 0,05 por T.
Pelo’ 2.9,  3.% 428 5 di ot
[‘dda ‘.]Itl - L I ™ I BT N S . » ‘J,'U » »
Pelo 6.° dia e bE‘glIIIll{,b por cada
Lll(l ooooo " 8 g8 o, “ ¢ g 8 0 " 58 p 0,:-)‘_} D »
Vagies vazios — pd%aadas 18 horas '
a8, GEIROTE (i v v oint s ns FReTains » 0,25 » _ » edia

Em Fra nea:

Vagoes vazios—por vagio e cada dia de demora. Fr. 0,25

Peso maximo dos vagdes carregados

Nao serdo acceilos a transporle o0s vagdes que com a
respecliva carga pesem mais de 24 toneladas.

Restriccdo.a uma remessa por vagéo

Cada vigdo conterd uma sO expedigao d'um mesmo
expedidor, para uim mesmo consignalario e para um mesmo
destino.

Fecho, resguardo ou precintagem dos vagdes

Deverao pelos expedidores ser fechados & chave ou sel-
lados cem sellosde chumbo, sendo as Companhias sémente
responsaveis pela inviolabilidade das fechaduros, cadea-
dos ou sellos alé que se verifique a entrega dos vagoes
408 consignalarios, nio lhes cabendo supportar indemniza-
¢oes pelas faltas, avarias ou damnos que soffram as re-
messas, quando os cadeados, fechaduras oun sellos se achem
intaclos ao realizar-se a enlrega.

Com esles elementos ja o leilor péde facilmente esla-
belecer os seus calculos, devendo, comtudo, ter em vista
as demais condigdes das larifas citadas, cujas disposi¢oes
leem lodas que ser observadas.
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[stamos cerlos .de que grande serd o aproveilamento
do caminho de ferro para laes transportes, dadas nio so
as grandes vanlagens que aclualmenle a via ferrea tem
sobre a marilima, como tambem para a maior parte dos
casos, como para o porto de Bordeéos, sahir mais econo-
mica, 0 que ¢ de real importancia.

Fructas, hortalicas, leite e outros generos
frescos com destino a Figueira, Guarda
e Vizeu

Segundo um Aviso da Gom:panhia Porlugueza, que dis-
tribuimos aos nossos leilores com o presente numero,
desde o dia 10 d’este mez foi lornada applicavel a larifa
especial n.° 24 de grande velocidade, aos lransporles de
agua polavel, [ruclas verdes, elc., elc., procedentes de
quaesquer das suas eslacdes, com deslino, por via Beira
Alla, as de Figueira, Guarda e Vizeu, ligando-se de officio
com a 3.* ampliagdo da tarifa n.° 2 da Beira Alta on com
osta e a Tarifa 13 do Ramal de Vizeu, conforme o caso.

Sobretaxas
A Direcgdo dos Caminhos de ferro do Minho e Douro
tambem proroga por mais seis mezes a partir de 1 de
janeiro proximo, a cobranga das sobrelaxas estabelecidas
por molivo das circumstancias anormaes creadas pela

guerra. Bl
‘Sanatorio para tuberculosos
nas linhas do Estado

Como estamos em fim de anno liquidamos as nossas
eontas com a benemerita commissdo que trata d’esta insli-
tuido, entregando-lhe o producto da subscripgao que
abrimos aqui, e fica encerrada. _

Como se v& do recibo abaixo conseguimos arredondar

a conla em 27450 sendo:
Transporte do nosso numero 666 de Se- _
1oL 0 A L SO R S AR e IS0 0
De um assignante ferroviario (por nao

poder dar Mais). « «.coaveurvareeos a0
Um ecreado dum consullorio (que 1€ a
Gazelaw A0 palrdo). o vaeeevreaes a0
De um numero do nosso jornal vendido
por causa d’esla subseripgao. « .. oeu- P12
Qaldo a arredondar. ... ..oecasevare 316
27§5U

Segue o recibo:

N.° 76 — Sanalorio para Empregados Ferro-Viarios Tu-
berculosos dos Caminhos de Farro do Estado.

Recebi da ... Gazeta dos Caminhos de Ferro a quantia
de vinle e sele escudos e cincoenla cenlavos COmM que

ge dignou subscrever para o Sapatorio.
Lishoa, 14 de Dezembro de 1915. — Esc. 27550, — 0

Thesoureiro, M. V. Ferreira da Silva Junior.
¥
0 producto da subscripgao recebido alé hoje pela Gom-
missio esla em 2.538/88 pela seguinte forma:

Transporte (nosso numMero de { de novembro) 2421338

Joan Remus. . «covoveesvroseses o v R v 10800
(razeta dos Caminhos de Ferro. ... AERR isare RTBOD
Nova Companhia Nacional de Moagein.. .. .. 15800
1. Th. d’A. Coelho Junior & C.* Ltd. (Faro)..... . 0800
Virgilio Francisco Ramos Inglez (Far0)....-. - . 9800
Commissiao Concelhia da Issistencia Nacional g
(Faro)............-—u--- ....... cep s eee i)Qﬁ(}O
E. Penteado (Faro)......ooeorseresserrnresrss 5800
2.538488
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A Commissdo tem sido incansavel em procurar (erreno
adequado as condigdes climatericas exigidas pela sciencia
para a fundagido do Sanatorio, e as necessidades de facili-
dades de (ransporle e o0s meios economicos da constra-
cedo que ndo podem ser menospresados, (ratando-se de
nma edificacio que tem de ser feita com a mais rigorosa
economia, sem deixar de se altender a tudo 0 necessario
aos fins a que se destina.

A Direccdo Geral de Saude, consullada a este respeilo,
indicou, como preferivel para o caso, o clima algarvio.

Parece, que, emfim, [oi encontrado, em S. Braz d’Al-
portel lerreno que se presta a salisfazer lodos estes re-
quisitos, o qual vae ser alquirido em breves dias, para se
dar comeco 4 construccdo, como o permittem os fundos
ja recolhidos e os mais quantiosos, que se conla receber,
pelas listas subscriplas. -

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Através d'Africa
Sociedade Anonyma de Responsabilidade Limitada

Faco publico que no dia 21 do corrente, na sede da Compa-
nhia, 4 rua de Bellomente, n.* 49, se procederd ao sorteio das
obrigacoes a amortizar d’esta Companhia.

Porto, 10 de dezembro de 1915.

Pela Companhia dos Caminhos de Ferro Através d'Africa
O Presidente do Conselho d’Administragio
(Assignado) Augusto Gama

W

Caminhos de Ferro Portuguezes. — Obrigacies privileqiadas
de 1° grau.—Sao prevenidos os Srs. Obrigacionistas de que a datar
do 1.2"de Janeiro proximo futuro, serd pago o coupou, ouro do 2.°
semestre de 1915, das obrigacoes privilegiadas de {.° grau, nos
lermos seguintes: ;

— pela apresentacio do coupon n.° &% das obrigacoes privile-
giadas de 1.° grau de 3 °f,, recebendo por cada cnflpfm Frs. 7,01
liquidos de impostos em Franca; :

— pela apresentaciio do coupon n.° 44 das obrigagdes privile-
giadas de 1.° grau de & °[, recebendo por cada coupon Frs. 9,39
liquidos de impostos em Franga; |

— pela apresentacdo do conpon n.° 41 da nova folha d’elles
annexa ds antigas obrigacoes de 41/, 9, 1.* serie «Beira Baixan.
devidamente estampilhadas como obrigacoes de 1.° grau de 39/, :
recebendo por cada coupon & marcos: : 4

— pela apresentacio do coupon n.* 40 da nova folha d’elles
annexa as antigas obrigagoes de &1/,°/, 22 e 3" serie, (le\-'idamen:
te estampilhadas como obrigagoes privilegiadas de 1.° grau do
mesmo Lypo, recebendo por cada coupon 9 marcos.

0 pagamento serd feilo nos termos indicados desde o dia 1.°
de Janeiro de 1916, em Lisboa, na séde da Companhia, todos 0s
dias uteis, das 11 & 15 horas, pelo cambio do dia e com isencio
do imposto de rendimento para o Thesouro Portuguez em virtude
do disposto no Art. 5.* da Carla de Lei de 29 de Julho de 1899 pu-
hlicada no «Diario do Governo» n.® 172 de 3 de Agosto-seguinte.

O pagamento em Franca, Allemanha e Inglaterra, serd realisa-
do nos termos acima, desde a mesma dala, nos cofres dos corres-
pondentes da Companhia, de accordo com 08 annuncios feitos em
cada Paiz.

Caminhos de Ferro Porluguezes,—Lisboa.

0 Presidente do Consellho de Administracio
José A. de Mello Sousa
*

Compa'nhla dos Caminhos dg Ferro Portuguezes da Beira
Alta.— Servico de titulos. — Sio prevenidos os portadores de obri-
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gacoes desta Companhia de que, a partir de 31 do corrente mez,
serd pago o coupon.n.” 22, relalivo ao 2.° semestre de 1945, das
obrigacies privilegiadas de 1.2 gran, & razao de francos, 6,90, li
quido de impostos em Franca: -

— em Paris, no Comptoir National &’Esecomple, 14, rue Ber-
gore:

- em Lisboa, na Casa Henry Burnay & €7, 10, rna dos Fan-
(ueiros;

— 1o Porto, no Banco Aliianea.

Us pagamentos em Portugal serio feitos ao cambio de compra
de cheque sobre Paris que vigorar no dia da apresentacio e com
isengao de imposto de rendimento, nos termos do artigo 5.2 da lei
de 29 de julbo de 1899 e do decreto de 2% de ontubro de 1905,

Lisboa, 1% de dezembro de 1915.
O Administrador-Delegado
Luiz Ferreiva da Silva Vianna
#

Companhia Nacional dos caminhos de Ferro.—Nos termos do
artigo 13.° dos estatutos se faz publico que no sorteio de obriga-
¢oes da serie «Mirandella Braganca» a que se procedeu em 10 do
corrente, sairam sorteados 0s n.** 41.336 a 41.540 ¢ 47.936 ¢ 47.940.

0 pagamento dos juros e amortjzacio d'esla serie relativa ao
2.0 semestre de 19135, comecard no dia 2 de janeiro proximo faturo,
em Lishoa, na sede da Companhia. rua de 8. Nicolan, 88 1:°, das
ouze s quatorze horas e continnard em lodos 0s diag uleis até
14 do referido mez, e depois ds sexlas feivas-para as relacoes cou-
feridas em cada semana, )

Este pagamento tambem se realiza no Porto, na casa bincaria
de Pinto da Fonseca & Irmio ¢ no Banco Allianga.

Lishoa, 10 de dezem ro de 1915
O Director de Servico
Manuwel Mavia d’Oliveira Bello

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisbea, 15 de dezembro de 1915.

Finangas portuguezas.— O novo Governo, apreseutando-se ao
Parlamento, declariu que se fornava necessario equilibrar o orca-
mento ou approximi-lo d'esse equilibrio na parte das linancas
alheia i delesa nacional, promettendo a organizacio do cadastro,
¢ reconhiecendv que um imposto directo mais productivo sera
lancado, mas em ontras bases, .

No respeitante ao lancamento de novos impostos, lorna-ge ne-
cessario pensar na receita provavel d'esses impostos ¢ no abalo
produzido ni economia geral.

Geralmente, os impostos sio mal lancados e a delerminaciio de
malteria colleclavel ¢ incerta e deficiente.

A gitnagdo do Banco de Portugal, tendo sido sempre no nosso
paiz um appoio dos Governos, deve merecer tambem as atlen¢oes
d’estes, no attinente a que este proeare reforcar o eredito e pros-
peridade do Banco, afim de que todos, Baneo, Estado ¢ aceionis-
tag nio sejam lesados.

*

Mercados Externos. — Eslio concluidas as negociacoes com
as principaes casus de New-York para a abertara, n'aquella praga,
de ereditos a favor dos Bancos ingleze: O primeiro eredito aberto
importa em- 30 milhdes de dollars, somma esta ji posta & dispo-
sicio de oito Bancos de Londres. Wi,

Previa-se, @ data das ultimas notictas, a abertura, dentro de
breve prazo, de novos creditos gue attingiriam um total de 250
milhdes de dollars e seriam garantidos com a caucio de titulos
americanos. Kstas sommas seriam abonadas sob a fiscalizacio e di-
veccio do eomidé internacional organizado com o fim de estabili-
zar 0 cambio entre a Inglate ra ¢ o8 Estados-Unidos. Esse comité
¢ conslitnido por tres representantes da Inglaterra, oito banquei-
ros de New-Yoik e de Chicago e um funceionario canadiano do-
miciliado em New-York.

Constituir-se-hia tambem um syndicato do ouro. enearregado
de garanlir a cobertura dos ereditos. os qnacs seriio representados
por letras-a seis mezes de prazo. ¥, finalmente, conslituindo estes
elementos uma das condicdes essenciaes do projecto, serd dada
a garantia do Governo Britanico, caso se verilicassem determina-
das circumstancias,

Na previsiio d'estas operacoes o Chanceller do Thesouro Britan-
nico maixlou proceder ao recenseamento provavel dos valores
americanos existentes em Inglaterra, parecendo ter entrado na
phase de realizagiio prafica o projecto da mobilizacio nacional
d’esses valores.

Tambem em Italia, no que respeita a crjse cambial, especial-
mente com a America, estio-se precocupando os meios financeiros
¢ commerciaes d’aquelle paiz. ‘

Peusa-se emeresolver esla crise, ou attenud-la coma creacio do -
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Consortivm de Importadores, «ue procuraria aleancar a aberture
de um eredito em conta corrente nos Bancos americanos, da im-
portancia de algumas centenas de milbies de livas, sob a res-
ponzabilidade solidaria dos membros do Consortium e com a ga-
rantia do Baneo de Italia.

lisse eredito s6 seria liquidado, decorrido (ue fosse um prazo
de 3 a 5 annos, depois de coneluida a paz. Entretanto, os importa-
dores, membros do Consortium, constituiviam am deposilo de ga-
rantia com renda ilaliana. :

Tamben se I¢ nos jornaes inglezes, que o preco da emissio da
parte do emprestimo francez destinada ao mercado de Londres
foi fixado em £ 3.4.0. por 100 francos de capital nominal em equi-
valencia. (ao cambio de 27,50 francos por libra) a 88 francos,
preco porque o emprestimo foi emittido em Paris. A subsericio. ¢
feita no Baneo de Inglaterra, devendo os subscriptores effectuar
um deposito de £ 0.7.0. por cada 100 francos. No caso de libera-
cio hmmediata, o pagamento a realizar serda de £ 3.3.6. por 100
[rancos.

Sito acceitos em pagamento, como em Franca: 03 billetes do
Thesouro fraucez, a Renda Franceza 3 1/, 9/, amortizavel e a Renda
Perpetua 3. A converssio das duas primeiras categorias de tilu-
los pode ser feila sem obrigacio de pagamento em dinheiro.

Da Renda Perpetua apenas pode liberar um terco da sub erip-
(a0, como em Franca.

Consta que serd proximamente concegdida admissio 4 cotagio
na Bolsa de Londres aos titulos emiltidos em Inglaterra, os uaes,
enlretanto, nao serdo negociaveis em Franga sendo depois de con-
cluida a paz.

#

No dia 20 do corrente proceder-se-ha na Companhia Nacional
de Moagem, ao sorteio de 401 obrigacdes da Companhia de Pani-
licaciio Lishonense, que gerto amortizadas em 2 de Janeiro p. p.

o

Ellecluou-se o sorteio de 10 obrigacoes da Conmpanhia Nacio-
nal dos Caminhos de Ferro, 2. zerie (Mirandella e Braganca) sendo
sorteados os seguintes numeros: 41336/40—A47936/40

*

Bolsa. — 0" movimento de transaccdes sobre valores do Estado
foi, na quinzena que termina hoje, bastante resumido, Os precos
do Fundo Interno, 3 %, conservaram-se estacionarios: porém, com
tendencia froura.

Cotaram-se a 558 as obrigagies do Emprestimo & ¢/, 9/, 1888-
1889, _

Foram negociadag a 1008, as de & 4/5 %, 1912, ouro, tendo de-
clinado para 9$25.-as de 3 9/, 1908,

Em virtude do afrouxamento do cambio, a Divida Exlerna,
3 %, 1.* Serie, passou de 76880 a 76810, e a 3.* Serje de 783 para
778. As cautelas d'esla ultima serie pbtiveram o preco de 3810.

As accoes do Baneo de Portugal insereveram-se a 1824; as do
Lishoa & Acores cotaram 117830 e as do Ultramarino conserya-
ram-se estacionarias, a 115850 e 1155. Banco Commercial de Lis-
boa ficou com comprador a 1548, as do Porto, a 478 ¢ as do Ban-
¢o Keonomia, a 203,

Avancaram parac 135, as acgoes da Companhia do Cazengo e
para 4id, as da Companhia do Assucar, tendo as obrigacoes d'esta
Companhia colado novamente 413850,

Su-lentaram o8 precos anlecedentes, as accoes das Compa-
nhias: dos Phosphoros, dos Tabacos, negociadas respectivamente
a HAs70 e 74850,

Tambem as da Sociedade de Agricultura Colonial, foram collo-
citdas a0 preco de 1008, tendo-se cotado anteriormente a 98850,

IEffectuaram-se a 10350, as acches Predines, e das obrigacoes
da mesma Companhia foram negociadas as dos seguintes Lypos:
de 5 9, a 87360 ¢ 87880 e de 6 Y/, seric A. a 90$50; antigas, a
92520 ¢ districlaes de 5 9%, Coupon, a 848,

As accoes da Companhia das Aguvas fecharam com comprado-
res a 91850, e as obrigagoes regularam, a 83520, de Coupon.

Foram vendidas durante a quinzena obrigacoes das segeinles
Companhias ferroviarias: Nacional, 2. Serie, a 688; Norle ¢ Leste,
2.2 gran 3 %, a 37$30; da Beira Alta, 2 14850 .

As obrigacoes da Companhia de Benguella effectuaram-se: em
lulos pequenos, a 79,50 e em titulos de 5, a 785, As da Compa-
nhia Ambaca, fizeram se entie 95850 e 058,

Sustentaram_o nivel de 948, as obrigacies hypothecarias do
Banco Ultramarino, 6 9.

Na praca do Porto a situacio do mercado de fundos ¢ boa; to-
davia, as operagoes teem sido pe uenas e alguns valores frouxos.

*

Cambios.— () mercado de cambios manifestou durante a quin-
zena grande [rouxidio, chegando a taxa da divisa Londres a subir
mais de meio porito.

Varias foram as versies que correram na praca dcerca da mi-
[horia transitoria da situago cambial. Segundo uns a frouxidio
do mercado era a resultante de uma especulaciio baixista, nao
sendo portanto de extranhar que as colacOes cambiaes retomassem
dentro em ponco o nivel a que se encontravam na quinzena ante-
cedente.
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Outra versdo alltribuiaa melhoria cambial d realizacio de alguns Curso de cambios, comparados
stoks de papel de certa importancia, o que coincidiria com uma T SRR . ~
procura hastante llIl!lii][l;l. : Ear 15 ne Dezemaro | Es 30 pe NoveEMBRO
0 mercado cambial no Porlo esleve com abundante offerta de — e | ——
papel e com diminuta procura, o (ue lez enlraquecer bastante as Comprador| Vendedor fGomprador| Yendedor
taxas cambiaes, ficando com lendencia frouxa. = L
) As notas das cotacoes cambiacs registadas na abertura e no Londres y.l:u:um ........... 3k /e 3% el 83 B/l 33 Ve
fecho de quinzena, ¢ a que damos adeante. o UG B AR 4 Bofgl  -— 6 e
* » L . . P Yapia o . L 3% Lo -0y | LAnya] -
A libra ficon a 73080-78160; e o Rio-Londres a 12 3/, equiva- Parisy Chenue.s - cussrnnts s 730 i {00y i hbd
lente a 198742 réis Lracos a libra, BOER Sty o BN S it 290 J00 300 310
Amslerdam cheque ........ 630 633 623 633
A L R Madrid cheque . «oovnnen 1385 1390 {410 | 1430
Cotacoes nas bolsa t : andeir:
: s portudueza e estrangeiras
DEZENM B RO
Bolsas e titulos e gy
2 ) 4 l ] T 5 ] i 11 13 11 ] -
Lisboa: Divida Interna 3%/, assentamento] 34,60 .00 550 38,60 30,60 39,60 ( 3858 - = 8.8 WLa0.1 - D050 —
Yivida intertin 3 %o COUPON..avaviaiias — = - - 48,006 98,30 — 48.930 e e o rres
“ w4 M IRRR efpremtias ... .. — — — - W0y — = = 2 £ A & L
v as Sl My R L ABBRIY. <t sign ber puiei - - - - - - — - - - — - ~
“ ¥ R O S -- -~ = - R0 - e - - — = =
" i 3 0. 1905 c/premios. ... 1 35 - - — — b R — -- 0 A, = =
" . B ity 1905, (0.°% de 1.2 Ksl - - - = | . L1 L =t
u W 5 8y 1904, ob. (C.°%de 1.* Est — — = = - - —~ T 8§60 i 5 i 2=
i i 4 ' 1912, oUrO el i 09950 — gfl,}_i_:u = o — 1l.“.|f3|}i}l OO0 | 1000 — : e |
5 externa i] :}n “;n‘;’l;;:;:li IR gatie ... 71860 ”.{; 3 THEL0 gt 6850 TEL0 THEAD THAL0 TR0 TH500 6800 “HAU0 A [
" , B ERY- S a o w0 e bt s — T5H2 — — — - = = = 2 i =
v o b P i T T R S T T R 7ie80 :fﬁ."‘:“ - :7&\.‘”‘ —= - - _~ W T2 A0 e a1 N
Uh?igagﬁes g 'l'ﬂ:l':a{'us R R R i — e -_ - SN — L5 z ik ' “ | Lo b
Acedes Banco do Portugal. .o ooooves oo - — 1814060 - IS2800 | 182800 | (82500 | (82800 | 182550 s
" " Commerecial de Lishoa...... — - — -- - — =’ = b =it =
" v Nacional Ultramarino......- -- — = LEagen [ 115560 - {5 H60 - - £ LGS0 | LLGaa0 <
' 0 Lishoa & ACotes...oooiaees - — L1730 = - - - 1750 - [17850 | 118800 | 118800 -
o Companhia Gam. F. Tort oo, - 2 = — — — — A P RET A = G - 1
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Melboramentos de Lisboa

Causou agradavel impressdo a desenvolvida nolicia
qune demos no num2ro passado sobre os melhoramentos
que uma Commissdo, em que, como dissemos, entra a Ca-
mara Municipal, a Companhia dos Caminhos de Ferro, as
Direccdes dos Correios e do Porto de Lisboa e a Empresa
«Estoril», esla estudando para serem realizados na mar-
gem do Tejo, logo que o Governo faga transferir o Arsenal
para a outra margem.

Tao importante foi essa impressao, que alé o Seculo
nos deu a honra de se referir ao nosso arligo, lranscre-
vendo, e em arligo editorial, uma grande parte d’elle, o
que é distincgdo para agradecer ao colosso da informa-
¢do, e prova que eslavamos, nés lambem, bem informa-
dos. '

A mudanga do Arsenal para a oulra margem ¢ uma
obra que se impde por lodos 0s molivos, nio sendo o de
menos ponderacdo o facto d’elle melhorar a grande crise
de trabalho, na classe de construcgdo, que ha dois annos
se nola e cada vez mais se avoluma.

Reconhecendo-o, ainda no dia 9 a commissao dos ope-
rarios da construc¢ao civil volou um parecer para que se
reclame do Governo «que se fagam as seguinles obras:
Anuexo e Fachada da Escola de Bellas Arles e Biblioteca
Publica, construcgdo da Escola Normal e palacio da Justica,
remogdo do Arsenal da marinha, construcgao do mercado
de peixe, remog¢do do mercado agricola e horticola, com-
plemento da avenida marginal, construcgao da ponte ou
tnnnel para o caminho de ferro na Avenida da Repu-
blica.»

Pelo que se refere ao mercado do peixe, ja a Gamara,
em sessao d'essa mesma noile, resolveu ir recon-
strui-lo. '

0 ministerio do Fomento tem hoje a seu cargo nao
menos de 5.000 operarios, 0 que, em ferias e maleriaes,
representa um encargo onerosissimo para o Thesouro. .

0 da Guerra e do Interior esldo tambem dando traba-
lho a numerosos operarios.

0 aggravamento dos pregos dos maleriaes—lodos elles;
e alguns o triplicaram—lem concorrido, com oulras cau-
sas, para um enorme retrahimento na construcgao de novas
obras: assim, o numero e valor da construcgao dos edificios
novos e grandes reparagoes dos exislenles ndo allinge, no
anno corrente, metade do que foi nos annos passados!

A Camara abrin praga, no dia 6, para venda de lerre-
nos nas avenidas novas e oulros locaes. Pois o resullado
d'essa praga mosirou bem os efleitos da crise.

Para oblemperar a essa crise medonha que mais se
aggrava cada dia, um dos vereadores camararios propoz, na
sessdo de 5 de novembro ultimo, que se reclamasse do
Governo uma lei pela qual lodas as novas construcgdes
que se iniciassem ou se conclvissem, em Lisboa, dentro
de um ou dois annos, fossem duoranle 10 annos isenlas de
conlribuigao predial.

Baslavia lalvez que, n'esses casos, a conlribuigao fosse

- reduzida a ndo mais de 5 por cento durante aquelle prazo,

para que esla medida se lornasse de largo alcance, porque,
embora parecendo diminuir o rendimento dos impostos,
pelo contrario o augmentard, e o que diminue sao os en-
cargos do Thesouro, porque o liberta de uma alluviao de
operarios a manter.

Essa iseng¢do ou quasi isengdo de imposto vird promo-
ver um desenvolvimento de construcgao civil, compensan-
do, alé cerlo ponto, embora de leve, 08 maiores gaslos no
custo de malteriaes.

Assim, as construcgdes augmenlariam de novo, € 0
producto do imposto, embora reduzido, sera maior do que
na siluacao aclual, visto que a construcgao de novos pre-

~dios esla quasi paralyzada.
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Oulra obra que a Camara lem lentado realizar e com
que concorreria para debellar a crise e promover o augmen-
lo de consltrucedes na cidade, ¢ a conclusdo das ruas Cas-
titho, Rodrigo da Fonseca e Joaquim Antonio d’Aguiar, re-
gularizagio da avenida Braamcamp € oulras nos arredo-
res.

Mas isso esla dependenle de combinagdes entre a Ga-
mara e o minizterio da Guerra, e ndo se sabe quando ellas
terdo fim.

' que no nosso paiz a arvore do empala viceja fron-
dosa e ai d’aquelle que a encontra pela frente. Nao ha
serrole da logica, nem enxé da boa razdo, nem camar-
tello do bem publico, que a deile abaixo!

Parece que, pertencendo o terreno do antigo quartel
de Valle de Pereiro ao ministerio da Guerra, isto é ao Paisz,
e tratando-se de concluir ruas por conla da Gamara, que é
tambem uma entidade official e trala dos interesses da
apital do mesmo Paiz; e sendo aquelle lerreno perfeila-
mente desponivel para aquelle e @0 indispensavel a esla,
para se abrirem novas avenidas que aformoseiam a cidade,
0 negocio se deveria limitar a uma lransferencia de posse
do terreno de uma entidade a outra, e aquellas obras far-
se-hiam rapidamenle, e as ruas estariam aberlas, e 08
terrenos vendidos em tempos melhores, e alguns predios
feitos, dando ja rendimento para o Estado.

Assim seria, se o terreno do antigo quarlel pertencesse
a um particular. £ a prova é que a vasla area que per-
lencia a4 Sr.* condessa de Foz d’Arouce foi facilmenle
adquirida, pela Camara, no anno passado, em condigdes
mais que razoaveis, apesar da vendedora nao ser interes-
sada nos imposlos que virdo a pagar as edificagdes que
em parle d’essa area se levanlarem.

Mas, com uma entidade official o caso nao corre assim.
Ha que conlar com 0 excesso de zelo do [unccionalismo; com
0s informes de um, os pareceres de oulro, as avaliagoes
mirabolantes d'este e os calculos phantasiosos d’aquelle;
e por lanlos tramiles passa qualquer assumplo d’esles,
e lanlos informes, pareceres, avaliagdes e calculos se fa-
zem, que nem as repartigdes superiores nem os ministros
podem resolver coisa alguma. .

Portanto aqui esta porque caturrlce oflicial, com grande
pasmo do publico e escandalo do bom-senso, a avenida
Braamcamp se encontra, ha bons seis annos, em parte
atulhada de terrenos e ruinas do quartel de Valle de Pe-
reiro, inuteis para o Thesouro e para a cidade, servindo
36 de esterquilinio e de impecilho ao aformoseamento
d’aquelle sitio; e as ruas Rodrigo da Fonseca e Castilho
eslao incompletas ¢ vedadas por lapumes, em vez de
estarem ja hoje abertas e ladeadas de bellas edilicacoes
alé a0 seu exlremo, como podiam eslar—e o eslariam por
cerlo—se laes leimozias a isso se ndo opprsessem.

-~

£ quer alguem saber o que tem o Thesouro perdido -

com isso? Nao é difficil fazer o calcuio:

A regularizacdo d'aquella avenida e a abertura do com-
plemento das duas ruas, daria n'aquella, 155 melros de
fachada e n'estas 340 metros na Castitho e egual exlensao
na outra, ou um lotal de 835 metros. Quem comprasse esla
extensio da face da rua, compraria, em fundo, nao menos de
40 melros, portanto 33.400 metros quadrados estariam
vendidos e talvez ndo menos de metade cobertos de edi-
licagoes.

A venda mesmo ao infimo prego de 10300 escudos
daria 334 contos e logo na contribuigdo de registo que
antigamente era de 10 °f,, o Thesoure teria recebidu mais
de 30.000500.

Caleulando, muito modestamente, que melade d’aquella
area eslaria construida em moradias, ndo se pode aitribuir
a eslas um valor inferior a 100500 escudos por melro qua-
drado, ou seja o valor total de {.670 contos, cujo valor
localivo seria (mesmo a 6 °f,) 100 contos.

0 Estado, cobrando, ainda pelo calenlo mais reduzido,
I5 °, de contribui¢do predial, estaria recebendo annual-
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mente 15 contos; islo € em seis unicos aunos, leria ja co-  bal; na Secretaria do Servico de Construcgio ¢ Estudos, rua de S.
brado o melhor de 120 contos. Mamede, ao Caldas, n.° 63, Lisboa e na Direcgio do Minho e Dou-
SEEe - N A : ; o T ey ro, Porto, onde podem ser examinados todos os dias uteis das {0
Assim, nao tem recebido um centavo, e tem prejudi- 4s 16 horas.

cado o aspecto da cidade. =
Mas pdde gabar-se de que tem funccionarios verdadei- DIRECCAO DO MINHO E DOURO

ramente zelosos dos haveres do Paiz. ' Corda velha — 1,300 kilogrammas

No dia 22 do corrente mez, as 13 horas, perante a Direecdo dos
Caminhos de Ferro do Minho e Douro, no Porto, serfio recebidas
propostas em carta fechada para a compra do seguinte lote:
Corda velha — 1.300 kilogrrmmas.

Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de ef-
fectuar no cofre da Direccio o deposilo provisorio de 1500 (nm
escudo), ou, quando o concorrenie reside em Lishoa, na do Sul e
Suesle.

Este deposito podera ser elfectuado somente até i vespera do
dia designado para o concurso. :

O concorrente a quem for adjudicada a venda reforcard o de-
posito provisorio até perfazer a percenlagem de cinco por cento
da importancia total da adjudicacio; este reforco serd [eito no co-
fre da Direc¢io onde houver sido effectuado o deposito proviso-

.

rio. Os depositos provisorios seriio restituidos a todos os concor-

rentes logo que haja sido feita a adjudicaciio.

. l.‘1 5 1 ‘ o A 3 Y - i by N :
Cqmpanma. Portugueza. — Usla Ja aberta & ex . As condigoes da arremataciio poderio ser examinadas no ser-
ploracdo a 2.* via do Norte entre Pampilhosa e Mogo- vico dos Armazens Geraes em Campanhi e nas Secrelarias das
fores. Direccies do Minho e Douro e do Sul e Sueste e o referido lote

nos Armazens Geraes dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro,

== Esla sendo rebaixado o tunnel de Caxarias, afim de . \ : 4 “
it L0 nel de Caxarias, de em Campanhd, em todos os dias uteis, das 11 43 15 horas.

Ser adoplado & 2.* via. AT e
- Companhia Nacional. — A estagio de Vizeu, de- Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Vido ao augmento de passageiros, vae ler um restaurante

3 i : - F i to de bit
d parlir de 1 de janeiro proximo. 3 e o s b

No dia 20 do corrente, pelas 15 horas, na estacio central de
..Sul e Sueste.——lisla-se procedendo & conclusao dos  Lisboa (Rocio), perante a Commissio Executiva d'esta Companhia,
estudos da linha Exll‘ﬂlnf)z-l’orlalegre, e parece que a sua EL_T:lu_} abertas as propostas recebidas para o fornecimento de 500
. ~ itas.
consirucgao se vae fazer hrevemente. As condigoes estao patentes, em Lishoa, na reparticao central
do Servico dos Armazens Geraes (edilicio da estacio de Santa
Apolonia) lodos os dias uteis das 10 horas as 16.
0 deposito, para ser admiltido a licitar, deve ser feito alé as 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio externo da estacio do Rocio.

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta
Venda de barris usados

Esla Companhia recebe propostas alé ao dia 31 do corrente,
para a venda de barris usados, que, durante o proximo anno de
1906, utilizar no transporte de oleos.

eem a capacidade de 180 a 200 litros. _ _

Franga 0 adjudicatario, que se compromellerd a retivar os barris megs

Acaba de publicar-gse em Franca pelo Ministerio das Colonias, ml““;",le‘vl-"m’ ln’a !a“f?fif)qu.‘m o Ill’ﬂ,ulp.ig]h.""’li]{u-1i]‘s’lil-lmlm .da F(I)]z:
Uma estatistica dos caminhos de ferro coloniaes, em fins de 1914, 10 é”'““”” de 15 escudos, que lhe serd restituido findo aquelle

it ' prazo. | gt !

lll‘}ﬁoo(]'ﬁ?lﬂnoé 061 kilometros de linhas com a receita bruta A UOII']]H![I{}]IE! r.'{i:_:vi'l\-':l-se o direito de addiar a venda se o

Ry gL e : Pt b By : maior preco offerecido Ihe ndo convier.
de 12 297,892 francos.=Africa Oriental —2.582 kilometros, e a re- ' Di .-I,- §0 RS ”qi. ik ;?u ol &ll. Bxtiloracs S Fiseir
ceila de 19,107,976 fr—Madagascar—369 kilometros, e 3021 014 = rmg.,n a8 propostas & Direcgdo da Exploracio, na Figueira
. ' i oy 3 43 1 i 'n‘ o 1 -‘!q : o " (‘ 1I()z-
fr.=Reuniio—126 kilometros, ¢ 1,210.950 fr.==Somalis— 543 kilo-

metros, e 3.309.000 fr.--Nova-Caledonia-——29 kilomeltros, e desco- Concurso para o fornecimento de uniformes
Nhecida a receita.=India franceza—30 kilometros, e desconhecida . ao pessoal
a receita 4 Na se a Direcci ixploragiio d’estes Cami )
‘ella. s R U, LG . - Na sede da Direccio da Exploracio d’estes Caminhos de Fep-
Ao lodo, a rede colonial franceza excede .70 kilometros. to, em Figueira, se recebem até ao dia 15 do mez de janeiro de
. . 1916, -propostas para o fornecimento de uniformes ao pessoal
R~ plub. d'esta Companhia, as quaes alli deverio ser entregues até as 17

horas do referido dia.

L
A A 0 E s . As amostras dos tecidos a empregar e as condicoes do forne-
A R R E M T G cimento poderdo ser examinadas na referida sede, e na da Admi-
25 nistragao da Companhia, em Lishoa, rua Vietor Cordon, n.° 1.
- mopr Egualmente se recebem propostas para o fornecimento de fa-

Caminhos de Ferro do Estado ' tos d’oleado para o mesmo pessoal.
9 As proposlas deverio ser acompanhadas de uma colleeciio de
DIRECCAO DO SUL E SUESTE amostras l( 0s lecidos que os concorrentes pretenderem fornecer,
2 OS (quies deverao approximar-se, tanto quanto possivel, das amos-
I Secgido de Construcgao da Linha do Sado tras que fazem parte do processo do concurso.

No dia 15 de jﬂllt‘il'o de 1916, pelas 13 horas, perante a Dire- S e ————————

€620 dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, se ha-de proceder ~...
0 concurso publico, para arremataciio da empreitada X1V, de ObYMP[R O mais distincto Cinema de Lishoa
construeciio completa da estagio de Alcacer do Sal, comprehen- .RENDEZ-VOUS ELEGANTE

endo: edificio de passageiros, plataforma, pateo, caes coberto e P Fonin AR : . : Vag
descober o, !_e“_m;:’ 113-‘ N czisias para habitacio do pessoal, da Fodos os dias Matindes cinemaltographicas e Chd Tan-

L* Beecno de Construecio da linha do Sado. S go com esmerados-servicos de cha, cacan, leite, elc. no
A base de licitacio ¢ de 17.966529 e o deposilo provisorio que  fufete complelamente renovado; sendo os numeros de

dedl?enﬁzrdemé‘ctlu?ldo fllél quall'qulef: (c]l{.;-; grttraisltllglt‘;:;;z ‘fl‘zf ,}‘;}‘5‘;‘;;3"03 musica, lanto das Matinées como das Soirdes, execulados
0 do Estado, até ao dia ‘ele : - - Y . : I . o
caderno :Ie c?;cl:lu'g;s); programma do coneurso, estio paten- por um  Duplo Sexteto de Sopro-Corda-Piano, composto

'€ 20 publico, na sede da 1.* Seccao da linha do Sado, em Setu-  pelos mais distinctos professores.
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ARGENDA DO VIAJANTE

Gran Hote! Wiscaya. — Todo o con il Grande Hotel do Toural.- Ad. Seghers. —liepresentante de gran

B"'BAO forta. Cozinha :-snms:un!Sm-r-urs:ni na ilha GUIMARAES I, Campo do Toural, 18— Este ho PARIS des fabricas da Belgica, Allemanha, ete. -
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imexeedivars commaothdades e asselo: lratamenlo re- 2 -

: sndavel —Proprietario, Doningos Jose Pires. Grande Hotel do Porto.—Le meil

g £ Y e > POHTU jeur de la ville. Lits a ressorts. Omnibts

Teléphone. Boite aux lettres—Salles de lecture el de

Grande Hotel-—- — Commis®
BRAGA-BO M JES U § Gl;-aann ge tI'h;'tal lISBDA ‘f,."?‘;',{"’_'f.'f(fiﬁ'ﬁ.‘f,'ﬂf?«' qurla-I,”\']iI:Iv reception. Bains. Journaux.

do Eievador Grande Hotel daBoaVista. |, i, ya frente da capa—ltua do Commercio, PORTO Joio Pinto & lrméo.=Despachantes-

—8eryico de primeira ordem. Banlios complélos. Ser- =5 5 o : iy it

vigo especial para diabeticos. Bons guartos. Luz elec- " = : —lua Mousinho da Silveira, 131,

L 3§#%] geliss rip 3 vl os L 1 - ATLIE0S 3 .

Lr.ca. Asseio e ordem. Precos modicos. USBUA G&,'F.'r‘a.-..& I-i'.tla‘t"m1:_!&!\!“.l ': -i'\nl'fu “'*Mlit SEVILHA €Gran Fonda de Madrid. — -
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Hotel Netto.— Servico de prin eira or ' 200 pessoas—Banhos.
CINTRA tlermi — Aposentos confortaveis e asseados MABHID Gran Hotel de Londres. — - 4

— Maguificas vistas de terra e mar—Sala e jant MOroso servico de alojainentos ¢ cozinha. VALENCIA D'ALGANTAHA :!‘:ﬁaa'dggﬂﬁ.

yara 150 pessoas— Magnifico parque para recreio— - | Conforto. inexcedivel. 3 Fachadas = Preciados, fia_h!u . i
uminacdo electrica— Telephione n.° 15 —Precog razoa- | ¢ Carmen. Precos modicos. — Proprictario, Ewilio | fez. — Agente internacional de aduanas v (ranss

vais— Propi‘etario: José Lopes Alves. Ortega. puries.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Anonima — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
Séde : Estacao do Rocio — Lishoa

Servio directo combinado com a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta

Aviso ao Publico

3. ADITAMENTO
A

TARIFA ESPECIAL N. B. N." 4 — PEQUENA VELOCIDADE

TRANSPORTE DE

Gasolina, essencia de petrolio e outros produtos
derivados da nafta

A partir de 25 do corrente a tarifa especial N. B. n.° 4 de pequena velocidade, em vigor desde 20 de
Agosto de 1898, para o transporte de materias inflamaveis, explosivas ou perigosas,
na mesma designadas, passa a ser aplicavel aos transportes de gasolina, essencia de petrolio
e outros produatos derivados da nafta.

Minimo de peso por expedicao — 100 quilogramas, ou pagando como tal.

Preco por tonelada e quilometro — #03105 mais os direitos de manuten¢ao correspondentes,
segundo as tarifas de despésas acessorias das Companhias combinadas, em vigor.

Acondicionamento — Seri recusado o transporte das mercadorias antes referidas, quando estas ndo

sgjam apresentadas a despacho bem acondicionadas, em taras metalicas, estanques, solidas e seguras.

Responsabilidades — As Companhias combinadas respondem, tdo somente, pelas faltas, danos ou
avarias devidos a culpa sua ou do seu pessoal, quando se provar que a falta ou deficiencia do acondicionamento
nio concorreu 'para a perda ou danificacio. Os expedidores e consignatarios respondem para com as Compa-

nhias pelos prejuizos que Ihes possam advir da explosdo, inflamagio ou derrame das mereadorias acima indicadas.

Em tudo que ndo seja contrario ao que se dispde no presente Aviso, ficam em vigor as condiges da refe-

rida tarifa especial N. B. n.° 4 de pequena velocidade e os Avisos ao Publico B. n.* 1570 e 2223 de 6 de Julho

de 1907 e 19 de Julho de 1913.

Lisboa, 15 de Novembro de 1915. . .
0 Engenheiro Sub-Director da Companhia

B. 2.660 Santos Viegas

Exploragao — Servigo do Trafego
Expediente n.° 427

950 sxemplares




