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Questoes rcgulamcntares

B de tal modo notoria a nossa fecundidade legislativa,
dando logar a successdao dos mais variados diplomas so-
bre determinada maleria administraliva, que nos causa
Jusllﬁ{ ado pasmo a rara fortuna de alguns raros diplomas

ue n'essa orgia legislaliva escapam incolumes a furia re-
pormadora € permanecein inalleraveis.

Entre essas excepedes contam-se o decrelo de 31 de
dezembro de 186% e o regulamento de [1 de abril de
1868, que saw as leis basilares do regimen adminisiralivo
dos nossos caminhos de lerro.

Tendo comegado larde a creagdo da nossa rede [erro-
viaria, soccorremo-nos, como ¢ natural, da experiencia
alheia.

Assim, o decreto de 31 de dezembro de 1864, lei fun-
damental, que rege a maleria, inspirou-se na lei franceza
de 15 de julho de 1845; o rv'fulatm‘nlu de policia e explo-

racao de 1868 fvia adaplacao, quasi litteral em muitos dos
seus preceilos, da Ordonnance de 15 de novembro de
1846.

Autes e depois d'esses diplomas genericos surgiram 03
contractos de concessio das diversas linhas, contendo
preceitos que por vezes differiam dos similares nos regu-
lamentos.

Na elaboragao d’esses contraclos intervein a rolina
burocratica, obedecendo ao principio metaphysico da me-
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nor accao e trasladando, por copia fiel de’uns para oulros
cadernos de encargos, preceilos e regras que se achavam
em desaccordo com as regras geraes estabelecidas.

Bm dado momento abandonou-se para as concessoes 0
l\pn do contracto ou alvara, com o seu caderno d’encargos
circumslanciado, para fazer concessoes por decretlo limi-
tado a pequeno numero de arligos, em que as omissoes
jam ao ponto de nada se dizer sobre a duragao da con-
CeSSa0.

Feito uma vez um d’esses extranhos decretos, foi suc-
cessivamente (’opmdn nos casos, que iam occorrendo, de
novas concessoes, alé se voltar ao modelo anligo, que
imperou de now sem altuagow durante outro periodo.

Quesldo de moda e influencia de pessoas.

Assim, o primeiro conlracto que vingou [oi 0 de 14
de setembro de 1859, para a concessdo das linhas do
Norle e Leste, anlerior portanto ao regulamento geral do
1868.

As suas prescripedes foram trasladadas sem modifica-
coes (salvo no que respeila a algumas condigdes technicas
e financeiras peculiares de cada caso) para os conlraclos

do Sul e Sueste, da Beira Alta, de Cintra-Torres, Torres-
Ficueira-Alfarellos, Foz-Tua a Mirandella, Santa Comba-

Dao a Vizeu, Guimaraes a Fale.

Parailelamente a essa serie de contraclos publicaram-
se decrelos de concessao, moldados todos no de 28 de de-
zemibro de 1872 para a da linha do Porlo a Braga por

Santo Thyrso ¢ Guimardes. A esse lypo, de feiluosissimo,
pois ndo define a duragdo das concessoes, perlencem 08
concederam as linhas de Guimaraes, da Povoa,©o ra-

que
mal de Caceres, o ramal da mina de S. Tiago e ‘varios
outros, sendo afinal abandonado esse deliciente modelo,

que por muito tempo se copiou docilmente.

0 exame de um ponlo especial e concrelo mostrar-
nos-ha quanto deixa a desejar a nossa legislagao e como
seria opportuna uma prudente revisio do decreto de 1864
¢ do regulamento de 1868, seguindo-se o exemplo da
Franga, que em 1901 reviu a sua Ordonnance de 1846.

0 contracto de 1859 do Norte e Leste, anlerior aquel-
le diploma, delerminou no seu artigo 12.° o seguinle so-
bre passagens de nivel:

Arl. 120 — Os cruzamentos do caminho de ferro com as estra-
das de ]nlmvn.l ¢ segunda classe, caminhos municipaes e viei-
nies, |)(}(l(‘1 io ser de nivel, exceplo nos caz08 em que o (overno
determinar o contrario.

Quando tiver logar qualquer cruzamenlo de nivel, a empresa
sera obrigada a estabelecer barreiras, abrindo-se para a parle ex-
terior da linha de ferro, tendo um guarda encarregado d'este ser-
Vico.

[ste preceito ¢ a reproduccdo, aggravada, do da lei [ran-
ceza de 1845, que eslalue no seu arligo 4.° o seguinte:

Partout oit les chemins de fer croiscront de niveau les rowutes
de terre, des barricres seront élablies et tenues fermées conlor-
mément aux réglements.

No contracto de 1859 nem os caminhos vicinaes fica-
ram  [6ra da regra. Tudo guardado e tudo com barreiras,
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desde a estrada real alé ao mais insignificante caminho
publico, existente a data da construccdo. Para as estradas
que posteriormente fossem construoidas atravessando as
linhas ferreas, ficava a empresa exonerada de qualquer
encargo que represenle o minimo augmento de despesa.

Compare-se o rigor draconiano do texto portuguez,
que rege quasi lodas as nossas linhas ferreas, alé mesmo
0 Irogo de Guimardes a Fafe, com a lei franceza. Onde
esla dizia routes de terre sem fallar em caminhos, fechou
0 nosso contracto a porta a excepgoes: Oualquer cruza-
mento com estradas ow caminhos.

A Ordonnance de 1846 providencion sobre a seguran-
¢a da circulacdo no seu arl.’ 4,°, do leor seguinte.

Partout oi un chemin de fer est traversé & niveau, soil par une
route & voitures, =oit par un chemin destiné au passage de pié-
tons, il sera établi des barriéres. Le mode, la garde et conditions
du service des barri¢res seront réglés par le Ministre des tra-
vaux publics sur la proposition des Compagnies.

Portanto, barreiras em toda a parle, mesmo nos cami-
nhos para pedes; a sua guarda e condigdes de servigo re-
guladas sobre proposta das empresas. [)esse preceilo de-
rivou a exislencia de cancellas para pedes, que fecham por
si e nao sao guardadas.

Com essa regra rigorosa e geral coincidia a exigencia,
sem excepgoes, da vedagao ao Jongo dos caminhos de fer-
o, no art. 4.° da lei de 1845. : :

0 nosso regulamento de 1868, publicado 22 annos de-
pois, foi mais moderado nas suas exigencias, no seu ar-
tigo 2.%

As empresas estabelecerdo guardas em todos 0s pontos em que
forem necessarias para o servico das passagens de nivel e barrei-
ras, para a manobra das agulhas e em geral para a seguranca da
exploragio e policia das linhas ferreas. Se este pessoal [Or insuf-
ficiente, o Governo determinard o numero de guardas depois de
ouvidas as empresas.

Este artigo é a combinacao dos art.”s 3.° ¢ 4.° da
Ordonnance de 1846.

Art.” 3.°— 11 sera placé partout oi besoin sera, des gardiens,
en nombre suflisant pour assurer la surveillance el la mancenvre
des aiguilles, des croisements et changements de voie; en cas
d’insuflisance, le nombre des gardiens sera flxé par le Ministre
des travaux publics, la Compagnie entendue.

0 art.? 4.° ja foi acima cilado.

Assim o regulamento [rancez providencioun no art.® 3.°
sobre a vigilancia das agulhas, impondo o preceilo geral,
cuja execugdo ficava ao criterio das compaunhias, e fazendo
intervir o Governo, depois de as ouwvir, quando fosse insuf-
ficiente o que ellas estabelecessem.

No arl.® 4.° poz o preceilo geral da collocagio de
barreiras, deixando as companhias a iniciativa de proposta
sobre o modo de as guardar.

0 nosso regulamento de 1868 contem outro artigo
derivado dos que citamos e do arl.® do [rancez, relativo
exclusivamente a obrigagao da collocagio de contra-carris,
quando forem julgalos necessarios.

Arl.® 3.°— As empresas sio obrigadas a construir barreiras e
abrir contra-fossos, a estabelecer contra-carris e a cffectuar os
mais trabalhos que sejam necessarios para a conservaciio das
obras ou para a seguranca da exploragio. No caso de divergencia
a este respeilo entre as empresas e os engenheiros chefes da fis-
ralizaciio, decidird o Governo.

Em resumo, a nossa legislacdo geral exige guardas em
todos os pontos das linhas, passagens ou oulros, em que fo-
rem necessarias. No caso de insufficiencia o Governo de-
termina até onde deve ser accrescentado o numero dos
guardas, owvindo previamente as empresas... que sdo
quem lhes paga.

Os conlractos de concessao de quasi todas as linhas
portuguezas impoem em lodas as estradas e caminhos exis-
tenles, nao sO barreiras, como guardas, exonerando po-
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rém as empresas de encargos em relagdo as passagens
posleriormente creadas.

Existe portanto uma conlradicgdo enlre esses precei-
tos, mas tem havido o bom senso de deixar letlra morta
a dos conlractos, que exigiria, para ser cumprida 4 risca,
uma legiio de guardas dispensaveis alem dos que razoa-
velmente [oram affectos as passagens de alguma impor-
lancia. Do mesmo modo se tem deixado de exigir a veda-
¢ao geral, apesar de obrigatoria.

Segundo os contractos ndo ha caminho publico cuja
passagem ndo deva ser guardada. '

Segundo o regulamente de 1868 providenciou-se sobre
0 necessario, o que se faz ao organizar a exploracdo para
a aberlura das linhas, e se a experiencia mostra poste-
riormente a necessidade de angmentar o pessoal de vigi-
lancia, quer nas eslagdes, quer em plena via, o Governo
decide em ullima inslancia depois de ouvir as empresas.

0 desenvolvimento da viacdo accelerada e a necessi-
dade de lhe diminuirem os encargos para facilitar o de-
senvolvimento da rede secundaria, determinou por toda a
parte diminuigdo de exigencias dispensaveis e facilidades
de servico que lornem mais economicas a conslrucgdo e
a exploracao.

Suppressdo de vedagdes, a ndo ser em cerlos ponlos
mais melindrosos; dispensa de guardas em muilas passagens
de nivel; composi¢ao menos rigorosa dos comboios, permil-
lindo reducgdo de pessoal; installagdes de estagdes, redu-
zidas ao minimo; essas e outras normas adopladas repre-
senlam um progresso inconlestavel, coin o qual a legisla-
¢ao e os conlractos teem de se harmonizar.

Se bem me lembro, foi entre nés o contracto de 9 de
dezembro de 1903, da linha de Portalegre, o primeiro que
renunciou a absurda generalidade do preceilo de guardas
em lodas as passagens de nivel publicas, introduzindo na
redacgao do arl.® 12.°, egual a dos coniraclos anteriores, a
restricgdo «em que o Governo o exigirs.

Egual redac¢do leve o contracto das linhas do Alto
Minho, e finalmente a condigdo 14.* do contracto de 5 de
fevereiro de 1907, da-linha do Valle do Vouga, prescreveu
0 seguinte:

Em lodos 0s cruzamentos on passagens de nivel em que o
Governo entender que a frequencia de traasito publico exige para
a sua seguranca a presenca de guardas, a empresa serd obrigada
a estabelecer barreiras abrindo para o exterior e a confiar a res-
pectiva vigilancia e manobras a guardas.

listas redacgoes nao collidem, como as dos contractos
anteriores, com a lettra do regulamento de 1868. E’ ao
Goveruo que pertence decidir quaes as passagens que 6
necessario fazer guardar, E' elle quem julga e resolve
conforme as exigencias de seguranga da circulagdo, mas
ouve as empresas previamente, de modo que essas exi-
gencias se conciliem com as allengdes que merece e
regalias que disfructa uma entidade associada com o Go-
verno na exploragdo de uma parte do dominio publico, e
que tem de occorrer aos encargos determinados pela sup-
posta insufficiencia do pessoal para guarda e vigilancia
idas linhas, eslagdes e passagens,

Em Franga, o decreto de 1 marco de 1901 modificou o
regulamento, de 1846, pondo-o de accordo com as normas,
actualmente seguidas.

Eis o artigo relativo a passagens.

Art. 4.2 = Partout oit un chemin de fer sera traversé a niveau
par une voie de terre, il sera établi des barri¢res, sauf les excep-
tions autorisés par le Ministre des travaux publics, conformé-
ment aux lois. _

Le mode, la garde et les conditions de service des barriéres se-
ront réglés par le Ministre des travaux publics sur la proposition
de la Compaguie.

Poe-se a regra geral para allender as exigencias de
seguranga nas passagens imporlantes; o ministro pdde
dispensar d’esse preceito e regula definitivamenie o ser-
vico de guarda proposto pelas companhias.
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0 nosso regulamento de 1868 nao ¢ inlerior, n'esle
ponto, ao actual regulamento [rancez.

Prescreve que as empresas estabelecam guardas onde
sejam necessarias. Se se nola posteriormente deficiencia, o
Governo ouve-as sobre as necessidades a allender e resol-
ve soberanamenle.

De que os conlraclos aflirmam essa soberania, nao se
infere que se hajam de postergar as formas justas e cor-
lezes estabelecidas no preceito geral do regulamento, pois
nao havendo coutradicgdo, esse e outros leem applicagao,
como nos proprios contraclos se prescreve.

J. Fernando de Sowza.

P

Estatistica comparada
dos caminhos de ferro do mundo

L

A Reparticdo de Estudos Economicos de Caminhos de
Ferro, dos Estados-Unidos, acaba de publicar um muito
interessante boletim, em que apresenla o estudo compa-
rado dos dados relativos a exploragao de caminhos de
ferro em 39 paizes de lodas as partes do mundo, abran-
gendo approximadamente 609.000 milhas de linhas, ou
seja cerca de sele oilavos da extensao total corresponden-
te ao mundo inteiro.

[Vessa estatistica conclue-se que ¢ a India o paiz onde
08 transportes ferroviarios de mercadorias leem um prego
mais baixo, seguindo-se immediatamente a elle os Estados-
Unidos com um prego lambem muilo inferior ao dos res-
tantes. N'aquelle paiz, o prego do trabalho é ltao pequeno
que, no dizer do referido bolelim, é quasi desprezivel. Por
outro lado, os salarios nos Eslados-Unidos sao mais eleva-
dos do que n'outro qualquer paiz, a excepcao da Australia
Occidental, em que tambem a receila media por tonelada
¢ quasi dvas vezes maior do que nos Estados-Unidos.
N'este ullimo paiz, o salario medio annual dos empregados,
em 1912, computava-se em 7205000 reis. SO na Auslralia,
Nova-Zelandia e Canada ¢ que os salarios medios annuaes
attingem metade d'agquella somma; nos restanles paizes, a
media € inferior, e no Japdo, por exemplo, ¢ de 1145000
reis.

Na capitalizagao por milha de linha explorada, os Bs-
tados-Unidos ficam abaixo dos oulros principaes paizes do
mundo, e a cabeca do rol é occupada pela Inglaterra, com
uma capitalizacao de 277.147 dollares por milha. Depois
vem a Belgica, com cerca de 216.143 dollares por milha,
a Russia com 149.814, a Franga com 148.436, a Suissa
com 122.010, a Ausfria com 121.327 e a Allemanha com
116.365. 03 Estados-Unidos apresentaimn apenas uma capi-
talizacao de=63.535. Conclue o boletim, que em nenhum
oulro paiz, como n'este ultimo, se teem [eito lantos pro-
gressos em executar o servigo ferroviario por modo a ser-
vir bem o seu publico, e sobretudo em servir por um pre-
¢o muito barato. :

Estes dados comparalivos e oulros a que vamos rele-
rir-nos, mostram bem como o trabalho agora publicado
excede em valor e interesse todas as eslalisticas, mais on
menos incompletas, que alé aqui tinham sido elaboradas
- Sob o ponto de vista da comparacdo entre os caminhos de
ferro dos varios paizes de lodo o mundo. Neste importan-
te trabalho, os dados utilizados allingem, para a maioria
dos paizes a que se referem, o anno de exploragao de
1912, para o qual se obtiverain elementos muito comple-
o3, mas para os Estados-Unidos ha tambem dados corres-
pondentes aos annos de 1913 e 1914.

0s dados sao apresentados separadamente para cada
paiz, e a parle da exlensdo lotal de linhas ferreas do
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mundo, que ndo é computada no trabalho, refere-se, em
regra, a paizes insignificantes ou a linhes de somenos im-
portancia dos oulros paizes.

He

Um dos pontos interessantes a que se refere o (raba-
lho de que nos estamos occupando, ¢ a comparagao do
trafego de mercadorias.

Em media, a receita por tonelada-milha € nos Estados-
Unidos de cerca de 60 °, da media allingida nos princi-
paes paizes europeus. Ja dissemos que 0 prego correspon-
dente a esle paiz 6 o mais baixo de todos, a excepgao do
da India ingleza. O prego mais alto é o que corresponde
ao Brasil, que é quasi dez vezes o dos Estados-Unidos.

No seguinle quadro vao indicados os‘dados principaes
sobre o trafego de mercadorias, relativos aos diversos pai-
zes, e na parle que f[oi possivel obter para cada um

d’elles:
Receila do

Receita media  frafego de  Toneladas-
por tonelada  mercadoiias milhas
Paizes milha por cada milha por milha
em reis de linha de linha
em mil reis
Estados-Unidos........ 7,44 7.962 1.078.580
Argelia ¢ Tunis (1911).. 16,91 2.981 —_
Nova Galles do Sul... .. 16,11 £.759 —
Australia Meridional... 17,5 4487 256.139
80 ) IS D85 14,9% 11.237 752.767
Brasil (4911).. 0 s nios 69,14 5,981 72 GAT
Canadf.. :+-..as. . b 1,57 5.539 731.776
15 v TS e gt . I 8145 1.510 553.383
DT L0 B k) L R e e 29,4% 3.18% 108.15%
BGAINATCR . o+ o oaas e'ns 21,13 6.26% 293.200
Franca (1941)....... va 11.81 7.459 631.736
Allemanha....... eia 12,4% 13.898 1.117.376
Hollanda. .. .. SreRL ke 12,40 6.293 507.637
3 110704 1 12 IR ‘ 12,15 5.995 194.002
| F7115 11 R A e . 7,03 3.672 592 758
JREAGS s v abienoms oo vus 8,14 4.780 587.610
BBRACD s Vs s ssmet oie « 13,59 3.586 263.950
NOTOBEN: «os5a v s oA 14,48 2066 129.524
ROmAn S i e 12,97 5.807 445 523
Russia (1910)........ i 9,33 - 1.033.25%
RN 0 oo dwin Fow B 15,05 1.012 67.088
Hespanha (1909)....... 99 96 6.149 240.166
BRECIA L., wmit s AL AR 13,73 3454 929.468
SHIBSR <« saluismms v 160 26,40 8.629 326.887
Uniao Sul-Africana..... 18,34 5.435 206.406
Queenslandia.......... — 2.279 —
VASIOUHT. .ovn bt b oo v vimias — 3.443 —
Australia Occidental. . - — 2.273 —4
Belgita sooivoesnmosivas - 14440 —
Bulgaria.i.eosvwevass v - 2.465 -
EEYPL0.: o oo gy — 6.76% —
PR o v e vaie s — 7.081 —
Nova-Zelandia..e.ov . - 3697 —_—
Portugal (1910)....... . - 4.329 —
Inglaterra....... Sy - 13.295 —

Vé-se- d’este quadro que a maior receila por milha de
linha corresponde aos cinco paizes seguintes: Belgica, Al-
lemanha, Inglaterra, Ausiria e Suissa. Comtudo, em den-
sidade de trafego, isto ¢, o numero de toneladas-milhas
por milha de linha, o primeiro logar cabe 4 Allemanha e
0 segundo aos Bstados-Uaidos. Da comparagdo dos valo-
res indicados no quadro vé-se facilmente o effeito da diffe-
renga de pre¢o em tonelada-milha entre a Allemanha e 0s
Estados-Unidos; a densidade do tralego é 3,6 °], maior na
Allemanha do que nos Estados-Unidos, e a receita por mi-
lha & tambem 75 °, maior no primeiro d’estes paizes. Em
receita media por lonelada, a comparagdo ¢ um lanto mais
favoravel aos Estados-Unidos, por causa dos grandes per-
cursos que correspondem ao Lrafego norte-americano. Os
mais imporlantes paizes europeus recebem 50 a 75 °|, da
somma que corresponde aos caminhos de ferro dos Esla-
dos-Unidos, mas em nenhum dos paizes comparados ha
um percurso por lonelada comparavel as 256,9 milhas, que
¢ 0 valor medio para aquelle paiz.

N'este ponto de visla, os que mais se approximam, Sag:
o Mexico com uma media de 222 milhas, e o Ganadd com
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218. Nos mais importantes paizes europeus essa media
vae de um quarto a um ter¢o da media americana.

Deve, comtudo, nolar-se que os valores acima mencio-
nados referem-se a todos os caminhos de ferro america-
nos considerados como um unico systema. A media de
percurso por lonelada, em cada um dos caminhos de fer-
ro de per si, da, para 1912, um valor de 143,44 milhas,
o qual é excedido por cinco culros paizes. Os seguintes
valores permittem avaliar melhor as relagées que, n’este
ponto, ficam estabelecidas para os diversos paizes:

Percurso medio por tonelada em milhas

Estados Unidos. . 356.9 | Holtatdir. oo ssfs daed v s 55,2
Argelia e Tunis (!‘)ll) 73,8 HUDSYIR o cvv i aonedaion s 74.8
Nova Galles do Sul . 3 WS U 0 s 199,2
Australia Meridional ... 1201 [ Japdo........ s « 926
Austria . ... . G e b B A T S AR R 222.1
BOIZICA o oe s o viooion oo 82,3 NOTHeZA .o vou ssinm s 34,7
Brazil ( (1931) vavn o dblis 80,4 | Romani: .....oevis. ol o 99,8
Canada ...... @ s a4 e 218,0 | Russia (1910).......... 160,1
RRNEIR s V0 % wik o S = BOBESIB0. i esnss fmcaniasol 1ot 8
Coba (4011). .- - ov-= 26,3 Hespduln (1909). . 60,9
Dinamarca ....... 7 S L SUOCIR. . v i trri simblee hald 45,8
Franca (1911) . ..... : 788 1 -SIMgBA .oav g oie viens “o ¢ h5.5
AUemanha . « v via v 61,8 | Uniiio bu[ Africana . {71.2
s

No que diz respeito ao trafego de passageiros os da-
dos apresentados nao sao menos dignos de inleresse, em-
bora a comparagdo, sob certos pontos de vista, nao seja
facilmente realizavel pelo faclo da diversidade que se nola
no estabelecimento de classes. Do exame dos dados pa-
rece dever concluir-se que, embora a receila por passa-
geiro por milha seja mais elevada nos Estados Unidos do
que na maioria dos oulros paizes, apenas 15 dos paizes
incluidos na lista apresentam menor receila de passagei-
ros por milha do que nos Estados Unidos e 30 8 teem
menor densidade de tralego de passageiros. A Belgica é
quem possue a maior densidade de trafego de passagei-
r0s, e lambem nanndllneme a maior receila por milha de
linha.

No quadro seguinte vao as principaes dados referen-
tes ao lralego de passageiros:

Pagsageiros
Receita media milhas por Receifa de pas
_ por passageiro- milhas de  sageiros
Paizes milhas linhas  milhas de inhas
(em reis) (densidade (em mil reis)
do trafego)

Estados Unidos ......... 19,87 136.699 2.704
Argelia e Tunis (1911) .. 14,66 - 1.644%
Nova Galles do Sul ..... 10,48 287 204 3.009
Australia Meridional. ... 13,18 145.997 1.062
A o vt st s P 10,62 363415 3.858
Brasil (1911) ..... VAL 24,24 70.963 1.720
Balgaria (1911).. ...... 14,57 121.216 1.766
T R S I, ’ 19,43 {U8.888 2116
ChIBg ... 0= SR 9,64 359.002 3.462
Cuba (1911).. R 28,68 62 216 1.785
Dindmarca <.  «.... 12.94 405.338 5.169
Franga (1911) ...... s 10,75 h32.630 4.707
Allemanha.....voveceen 9,08 678.385 6.147
Hollanda........ LTLIIY 10,20 383455 5048
Hungria ............... 0,67 236356  2.260
e T TSRS i S . 14 457.498 1.895
Japag.s oo vy R e 6,90 706.884 5.324
MEXICD i5vav om0 v S LT 14.38 78.344 1124
NOTUCER e« 00ssvaswuss 1208 130114 —

ROTERIIR - « o'sv5vs cviass ife 14,51 250.637 3.637
Russia (1910). . 65.99 359.268 -

T e e 11.88 126.767 1.5
Hespanha (1909)........ 15,22 139.736 2.294
SUECI. R . cueesmiases 12,46 123.972 1.536
S R A ¥ 12,80 520,666 6666
Belgica e PR ‘ S 1.0% 6614 7.347
Queenslandia........... —_ 1.007
W ECHOTER oyt it d : — — 3.169
Australia Occidental... .. — — 1.047
Egypto . L iy Lo - —_ 6.059
\Iova-Zelamha .......... — — 2.503
Portugal .. b albiic s nrd —_ — 2910
IOEIAtORTR . o v v s asnia — — 9.183

As conclusdes apparentemente deduzidas do simples
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exame d’este quadro, soffrem profundas modificacdes, pela
consideracao da diversa distribuicao dos passageiros por
classes, nos varios paizes de que se trata. Nos Estados
Unidos todo o trafego de passageiros se considera effecti-
vamenle realizado n’uma sd classe. Em quasi todos os
oulros paizes, a maior propor¢ao corresponde a segunda,
terceira e mesmo quarla classe. A percentagem dos pas-
sageiros viajando nas mais baixas classes vae desde 98 °[,
no Siao, 96 %, na Inglalerra e na Franga, 95 °, no Jarao
e 91 °, na Allemanha, até 50 °, n’algumas das colonias
australianas. A receila media por passageiro-milha fica
assim muito reduzida n’aquelles paizes onde prepondera o
uso das classes mais baixas. As comparacdes de pregos
teem portanlo de ser feitas, tomando em consideragdo as
medias relativas as diversas classes, e as commodidades
offerecidas para cada categoria, vislo ¢omo, na opinido do
trabalho de que nos estamos occupando, as mais baralas
accommodagoes offerecidas em muilos paizes sao conside-
ravelmenle inferiores aos logares proporcionados nas li-
nhas ferreas dos Estados-Unidos para os percursos mais
usuaes.

0 seguinle quadro moslira, nos diversos paizes, a per-
centagem da distribuicao dos passageiros por classes:
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A receita media por passageiros, nas linhas norte-ame-
ricanas, € muilo superior & das dos principaes paizes eu-
ropeus, e isto explica-se pela maior extensdo dos percur-
§0s, e lambem porque o trafego ¢ realmente effectuado
por completo em {.* classe. Um elemento que p6de ser-
vir para avaliar das commodidades offerecidas nos transpor-
les, € o numero medio de passageiros por cada comboio.

Estes valores, para alguns dos principaes paizes, sio:

Passageiros por comboio

Estados Unidos. .+ .onvvse S AHeMBN < s /vv s s s sws 8%
Nova Galles do Sul-...... 109 | Hollanda.. ............ . 63
Ausiralia Meridional ... .. B2 HOBEFER o vs 5 o0swo o ool 1 AR
BT T S g 78 U e e S S 176
BBIGIBH (. eiicn o i/vnnign o 1R B T e N e g 11
Canadd ......... st KRR T T s e 86
Dinamarca..... .. Siws vnas OO DMIBRIR v 445 0 659505000 o 76
e R 1 P R T T 69

D’estes dados conclue-se que a Dinamarca e os Estado-
Unidos sdo. 0s paizes que apresenlam a media mais baixa,
€ para este ultimo paiz deve nolar-se ainda que sao os
caminhos de ferro americanos que apresentam comboios
com maior capacidade de passageiros. A India occnpa o
extremo opposto d’esta classificagao, com uma media de
176 passageiros por comboio.

*

O trabalbho eslatistico que temos vindo examinando
apresenta, como se péde ja avaliar, um notavel interesse
para se poder fazer a comparagao, sob varios aspeclos,
dos resullados da exploragao ferroviaria moderna nos di-
VErsos paizes que possuem uma rede de caminhos de lerro
regularmente estabelecida.

Ainda n’essa eslalistica fignram muitos outros dados
relativos a salarios, despesas e receitas de exploracao,
carga de comboios, capitalizagdo, elc., dos quaes procura-
remos dar uma breve noticia em outro artigo.

Raul Esteves

MINISTERIO DO FOMENTO

Direccdo Geral de Obras Publicas e Minas
2.* Repartigdo
DECRETO N.° 2:006

Tendo sido autorizada, pela carta de lei de 20 de Dezembro
de 1906, a concessiio, com garantia de juro, da linha férrea do

Vale do Vouga. de Viseu a Espinho e sen ramal para Aveiro, mas.

niao sendo na redacgio do contrato definitivo, de 5 de Fevereiro
de 1907, atendida a circunstancia de compreender o projecto apro-
vado o trogo do ramal de Aveiro, entre a estacao da linha do nor-
le e a cidade;

_ Considerando fque a construgio déste trdgo de pequena exfen-
830 € de incontestdvel vantagem para as relacoes regionais com a
cidade de Aveiro, na qual a estacio terminus do ramal devera ser
estabelecida em local apropriado & mais ficil comunicacio da li-
nha férrea com as vias fluvial e maritima, que ali conecorrem;

Considerando que o dimipulo aumento da garantia de juro,
resultante de maior extensio da linha a explorar, deverd ser so-
bejamente compensado pelo acréscimo do trifego que, das novas
instalagoes, resultard para o ramal, sendo assim bem justificada a
sua construgao, sob o ponto de visla economico;

857

Tendo em atenciio a representaciio apresentada ao Govérno pe-
las corporacdes e entidades de maior importancia da cidade de
Aveiro, instando pela conclusio do ramal nas_condicoes indica-
das; e

Usando da faculdade conferida ao Poder Executivo pela lei n.°
373, de 2 de Setembro tltimo:

Hei por bem, sob proposta.do Ministro do Fomento, e tendo
ouvido o Consellio de Ministros, decretar o seguinte:

Artigo 1.° E' autorizado o Govérno a fazer construir, nas con-
di¢bes do contrato de 5 de Fevereiro de 1977, o troco do ramal de
Aveiro da linha férrea do Vale do Vouga, compreendido entre a
aclual eslaciio de Aveiro e o Casal do Cojo, sendo a respectiva ex-
lensiio acrescentada a da linha em exploragio, para os efeitos da
condi¢io 51.* do mesmo contrato, e concedendo-se i emprésa dos
terrenos pertencentes ao Estado, no Largo do Cojo, 0s necessirios
para a linha, estacio ferminus e suas dependéncias, com a condi-
¢ao de ser esta estacio dotada com as instalagoes necessarias, tan-
o para o trifego terrestre como para o maritigio.

Art. 2. Fica revogada a legislaciio em contrario.

O Presidente do Ministério e Ministro da Marinha, e os Minis-
tros das demais Reparticoes, assim o tenham atendido e facam
executar. Dado nos Pacos do Govérno da Republica em 20, e pu-
blicado em 27 de Noverhro de 1915. =Bernardino Machado=José
de Castro = Jo@o Catanho de Meneses=Vilorino Mdximo de Carva-
tho Guimaraes = José Mendes Ribeiro Norton de Matos — Manuel
Monteiro=Alfredo Rodriques Gaspar=Jodo Lopes da Silva Martins

Jimior.

ASsemoleia da Compantia Portugueca

Elecirificagdo do Ramal de Cascaes

Realizon-se no'dia 17 a assembleia geral dos accionis-
tas d'esta Companhia, a quoal approvou a cedeucia, por
aluguer, duranlte 50 annos, do ramal de Cascaes a nova
Sociedade «Estoril», unica concorrente ao concurso que a
Companhia abriu para esle fim, devendo n’ella ser adopla-
da a tracgao electrica.

O Conselho de Administragdo fieou auctorizado a rea-
lizar as escripturas n’este sentido.

A renda annual a que se referem as condiges 6.*
do programma do concurso e 15.* do caderno de encar-
gos, foi fixada em 10 °l, do producto bruto da explora-
¢d0 (imposto de (ransito excluido) com o minimo de 45
contos nos primeiros cinco annos, 50 conlos no sexio e
mais um conlo por cada um dos annos seguintes, de
forma que, no ullimo anno, a renda subird a 94 conlos:
¢ mais, em lodos 03 casos, a compensacdo fixa de 30 con-
los para despesas geraes da Companhia.

Damos a seguir o programma do concurso e respecti-
vo caderno de encargos, nao podendo, por agora, pelo
grande espago que esses documentos nos tomam, referir-
nos d parte propriamente technica dos trabalhos a que a
nova localaria vae proceder, para a transformacio do ser-
vigo, 0 que faremos hrevemente.

-

Electrificacdo do Ramal de Cascaes

A Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes abre
concurso limitado para as obras e mais trabalhos de transformacio
para “traccao electrica da sna linha de Cascaes, no troco que vae
do Caes do Sodré ao terminus n’essa villa e arrendamento da sua
exploraco, por esse meio de traccio, pelo lempo de 50 annos, em
conformidade com as clausulas do caderno de enecargos annexo a
este programma e as condicoes geraes n'este expressas.

CONDIGOES GERAES DO CONCURSO
PROGRAMMA

1 *—No dia 25 de Agosto de 1915, 45 15 horas, na sala dos concur-
808 do Consclho de Administracio, na estagio do Rocio, se ha-de
proceder & abertura das propostas para a electrificaciio da linha
de Cascaes e subsequente arrendamento da sna exploracio, que
houverem sido apresentadas ou forem entregues ao vogal da Com-
missio Executiva, que presidir ao acto do concurso, e antes de
comecado este acto.
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95— A base do concurso ¢ a maior percentagem offerecida da
importancia total das receitas brutas da exploracio de cada anno
cexcluido o imposto de tranzito) e com o0s minimos fixados no
caderno de encargos.

3.4 —Para ser admittido ao concurso tem cada concorrente de
depositar na Thesouraria da Companhia locadora, & ordem da
mesma Companhia, para garantia previa do contracto, a quantia
de vinte contos em dinheiro oun egual valor real em titulos da
Divida Publica Portugueza ou Obrigacoes do 1.° grau da Compa-
nhia, pela cotacio do dia, deposito de que receberd o respectivo
certificado. :

4 — Cada concorrente apresentard a sua proposta até ao dia
24 de Agosto, até s 13 horas, na Secretaria da Direccio Geral, na
estacio de Santa ‘Apolonia, ou na estacio do Rocio no dia e hora
da abertura das propostas, antes de comecar esse acto, como -
dica a condicio 1. _

§ unico. — As propostas deverio ser assignadas pelos concor-
rentes ou seu bastante procurador, sendo as assignaturas devida-
mente legalizadas. - _

52— Cada proposla serd encerrada em sobreseripto fechado, o
qual deveri ler a seguinte legenda:

«Proposta para a electrificacao e arrendamento da linha de Cas-
caesn».

Cada sobrescripto devera conter:

1.°— A proposta da renda nos termos da condicio 2.*, a qual
devidamente assignada serd fechada em sobrescripto separado.

2.2 — 0s documentos seguintes:

a) Uma exposicio ou memoria descriptiva dos trabalhos que
se propoe executar para a transformacio e subsequente explora-
ciio e modo de fazer esses trabalhos; T

by Certificado do concorrente ter feilo o compelente deposito:

¢) Proeuracio ba-tante se o signatario representar alguma
Companhia, outra sociedade, empresa ou individuo, que nio seja
0 proprio. _

6.* — As propostas da renda seriio escriplas em portuguez e
redigidas nes seguintes termos:

«0 abaiz) assignado obriga-se a fazer a electrificacdo do trogo
da linha de Cascaes, entre Caes do Sodré e o seu lerminus n'essa
villa ¢ a tomar de arrvendamento a sua explovacdo, nos termos, pelo
modo e nos prazos estipulados no programma do concurso e sew ca-
derno d’encargos, que junta e subscreve, offerecendo como renda an-
nual. .. por cento da importancia total das receitas brutas da ex-
ploracio de cada anno, excluido o imposto de transito, sujeitando-se
aos minimos fixados no Caderno de encargos» .

§ unico. — Serd nulla e de nenhum effeito toda a proposta que
nio satisfaca nos dizeres essenciaes ao eslabelecido n'este pro-
gramma, ou da qual resulte qualquer modificacao as clausulas do
Caderno de encargos.

7.* — Entre os concorrentes cujas propostas venham nas devi-
das condi¢des technicas, serd aberta licitacdo publica no dia e
hora e local que, com antecedencia de 8 dias pelo menos, [or pu-
blicado no Diario do Governo, na base de maior participa¢io nas
receitas brutas de exploracio offerecida sob a reserva de acceila-
¢do dos minimos da renda fixa, em todo o caso obrigatoria.

A differenca entre cada um dos langos niao pode ser inlerior a
0, por cento.

8.* — Feita a adjudicagdo ou resolvido que nio ha proposta
acceitavel, serd auctorizado o levantamento dos depositos proviso-
rios aos concorrentes, a quem nao tiver sido feita a adjoudicacho,
em acto seguido @ deliberacio da Companlia, que serd annuncia-
da no Diario do Governo logo que seja lomada,

9.* — 0 concorrente preferido devera elevar a cem conlos o
seu deposito dentro de quinze dias da publicacio referida na Con-
dicio anterior.

No dia seguinte dquelle em que lizer o deposito definitivo, de-
verd assignar o contracto da empreitada com direito ao subsequen-
te arrendamento,

§ unico. — O concorrente preferido que ndo effectuar o depo-
sito definitivo, ou que deixar de assignar o contracto dentro dos
prazos para isso fixados n'esta condiciio perderd para a Compa-
nhia locadora a cauciio depositada.

10.*— O deposito definitivo servird de garantia ao inteiro e
exacto cumprimento do contracto, nio podendo ser levantado antes
de assignado o contracto de locacio.

11.a — Os juros dos fundos pui’;licos ou das Obrigacoes da Com-
panhia e 0s que vencer o deposito a dinheiro pertencerdo ao loca-
tario emquanto nio tiver responsabilidade por qualquer falta para
com a Companhia locadora, 2 qual para o mesmo fim abonard ao
dinheiro depositado na sua Caixa juro egual ao da Caixa Geral
dos Depositos.

12 — A Companhia locadora nio se obriga a lazer a adjudi-
cacio da obra de transformacio da linha e subsequente arrenda-
inenlo se as propostas nio lhe convierem, reservando-se o direito
de as rejeitar todas.

{32 —Alé ao dia 2% de Agosto estariio patentes em lodos 08
dias uteis, desde as 10 és 15 horas, na Direccio Geral em Santa
Apolonia, como elemento de informaglo, as plantas e perfis da
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aclual linha de Cascaes, os desenhos dos Llypos de material das
estacoes, edificios, pontes e outras installagoes da linha, bem como
exemplares d'estas condicoes geraes e especiaes do caderno de
encargos d'este concurso, para poderem os documentos referidos
ser examinados e apreciados pelos representantes das casas que
houverem sido convidadas a apresentar propostas.

14." — O concorrente que obtiver o contracto de arrendamento
e anterior adjudicacio da empreitada, ainda que seja extrangeiro
fica sujeito s leis de Portugal e competencia dos tribunaes por-
tuguezes, estipulando domicilio para o contracto em Lisboa.

152 — Nos differentes actos do concurso seriio observadas no
que lhes for applicavel as Instruccoes para arrematacio e adjudi-
caciio das obras publicas.

CONDICOES ESPECIAES

(Caderno de encargos)

1.2— 0 locatario obriga-se a eflfectuar 4 sua custa, por sua con-
ta e risco, nos termos, pelo modo e nos prazos estipulados n'estas
condicoes, lanto os estudos e planos de projecto delinitivo, como
as obras e mais trabalhos para a eleetrificacio da linba de Cas-
caes no troco que vae do Caes do Sodré ao terminus n'essa villa,
completando, transformando ¢ ampliando a linha em todas as par-
tes da sua infrastructura e superstructura, com as obras, installa-
coes, machinas. material, utensilios, equipamento, carruagens,
vagoes e de uma maneira geral todas as obras e trabalhos previs-
tos ou imprevistos, sem excepciio ou distinecio, que forem neces-
sarios para a sua exploracio pela traccio electrica, pelos proces-
sos mais aperfeicoados.

§ 1.°— A designacio «<locatario», sempre que [or empregada
n'estas condig¢oes, signilica o adjudicatario primitivo ou qualquer
particular, Sociedade ou Companhia para quem elle trespasse,
com auclorizacio previa da Companhia locadora, os direitos adqui-
ridos e as obrigacoes contrahidas em virtude d’este contracto.

§2°—0 localario ndo poderd transferir os encargos da em-
preitada da transformacdo da linha ferrea nem ceder o arrenda-
mento da alludida linha sem a approvacio do respectivo contracto
pela Companhia locadora, que ndo poderd recusar essa approva-
¢ilo sem justificado motivo, ficando-lhe sempre reservado o direito
de opcao na transferencia on cessio sobre que seja consultada.

22— As obras e trabalhos que o locatario, se chriga a execular,
seriio feitas em harmonia com 08 projectos que forem approvados
pelo Governo, ¢ a elle apresentados pelo mesmo locatario, a quem
incumbem todos 08 estudos necessarios para a sua preparac¢do.

§ 1.°— 0s projectos elaborados pelo locatario, antes de apre-
sentados uo Governo deverdo ser submelttidos ao exame da Com-
panhia locadora e sua approvagio, sem que d’'esse faclo resulte
para esta responsabilidade de qualquer natureza. . :

§ 2°— 0 projecto definitivo das obras e trabalhus deverd ser
organizado em condicdes de poder ser entregue ao Governo no
prazo maximo de quatro mezes a contar da data da assignatura
do contracto d'empreitada. '

§ 3.2 — Do projecto definitivo e dos projectos de detalhe appro-
vados pelo Governo deverd ser em seguida & sua approvacio, en-
Ir('gu'e[ uma copia & Companhia locadora, sendo os desenhos em
papel-tela.

3.* — As obras e trabalhos de transformacio comecario dentro
de dez mezes a contar da data da assignatura do contracto d'em-
preitada e seguirdo sem interrupeio por modo a estarem conclui-
dos dentro do prazo de 2 annos contados da referida data.

§ unico. — Se o locatario nfio apresentar 08 estudos ou nio co-
mecar as obras nos prazos fixados n'esta condiciio e nas anteriores,
perderd um decimo do deposito que tiver effectuado, por cada mez
de atrazo.

&.* — 0s trabalhos para a electrificaciio da linha ferrea deveriio
ser executados por forma e modo que nio causem embaragd ou
qualquer impedimento & livre exploraciio pela traccdo a vapor
que esta fazendo e a que estd obrigada a Companhia locadora pelo
Alvard de concessio da linha. ,

_ § unico. — Qualquer interrupciio de tralego ou restriecdo &
livie e completa exploragio, yue seja motivada pelas obras on
outro impedimento causado pelo locatario serd da responsabili-
dade d'este ¢ liquidada por conta fundamentada da Companhia
locadora, indemnizacio esta que deatro de 30 dias serd paga, con-

.cordando o locatario n'essa liquidagiio ou serd por elle logo f:lepo-

sitada para seguranca da quantia que for fixada por meio de arbi-
lramento.

54— A transformcio da linha obedecerd, dlem das demais
condi¢cdes consignadas n'este caderno de encargos, 4 de permittir
a circulacio do material de transporte da Gompanhia locadora
sobre as suas proprias rodas. .

6.* -~ 0 material empregado na transformacio e novas instal-
lagoes seid de primeira qualidade, como egualmente o material
circulante deverd corresponder aos mais recentes aperfeicoa-
mentos.

§ unico. — O typo do material, tanto fixo como circulante, serd
submettido & approvacio do Governo, depois de approvado pre-
viamente pela Companhia locadora, sem que da sua approvagio
resulte para esta nenhuma responsabilidade nem diminuicio do
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seu direito de reclamagio contra a falta de cumprimento do con-
traclo,

72 —Todo o pessoal que [6r empregado nos trabalhos de
transformacio da linha, mesmo o que pertenca i CGompanhia loca-
dora mas qae ao locatario esteja prestando servigo, e hem assim
todo aquelle que durante as obras e depois d'ellas (or empregado
na exploragio ou coaservagio e mais servicos, fiea de conta e
inteira responsabilidade do locatario que podera de sua conta
passar a idonea empresa seguradora a responsabilidade por acei-
:}eulcs, que occorram e que nunca pertencera & Companhia loca-
lota.

§ 1.°-= A [liscalizacdo exercida pela Companhia locadora na
execugio dos trabalhos de electrificacin niao isenta o locatario da
responsabilidade por qualqacr aceidente que se produza durante
0s trabalhos, ou depois d'elles.

§ 2.°—Na transformagio e trabalhios a executar na via propria-
mente dila de que possa depender a seguranca d'ella ¢ regulari-
dade da continnagio da exploragiio pela Gompanhia locadora sera
em regra empregado pessoal da mesma Companhia em servico do
localario nos termos expostos.

8.4 — 0 locatario, seja ou nfo proprietario da estacio geradora
de clectricidade, mostrara que tem assegurado o fornecimento de
loda a energia necessaria para a completa exploracio-da linha
ferrea, em condicoes idoneas.

V.2 — O transporte de energia electrica pelss terrenos da linha
ferrca para fim differente do destinado @ exploracio, a que se
refere este taderno de encargos, depende de especial accordo
com a Companhia locadora e auctorizaciio do Governo.

10.* — Sendo condigio essencial da execucio das obras da
electrificagio pelo locatario o nio impedir o servigo da exploracao
a vapor pela Gompanhia locadora, nem Ihe causar o menor emba-
rago, o locatario nio poderd invocar como juslificacao para alar-
gamento de prazo, ou pagamento de indemnizacio o facto de
qualquer trabalho soffrer perturbaciio ou atrazo por effeito do
servigo da exploragio, feito pela Companhia locadora para cum-
primento das obrigactes por ella contrahidas pelo Alvard de con-
Cessio .

11.2 —Se o locatario carecer, para a transformacio ou installa-
€0 a lazer, de terrenos que o Estado deva ceder gratuilamente
para a exploracio da linha nos termos da condicao 41.* da con-
cessio de 14 de Sctembro de 1839 e Alvard de 9 de Abril de 1837,
a Companhia locadora, sem responsabilidade os requisitard a pe-
dido do locatario para I'os poder entregar e ficarem fazendo
parte da linha arrendada de que aquella Companhia continua a
ser concessionaria, € por sua parte e mesmo lim esla enlregara
tambem ao locatario 03 lerrenos que lhe pertencam e de que
possa dispOr por poder dispensi-los da applicacio para que os
adquirira e nio estarem pelo Convenio adstrictos a outra obrigacio.

_§ unico. — Nos contractos para occupacio de lerrenos com
edificios ou installagdes necessariasg para assegurar a exploracio
da linha que o locatario toma de arrendamento 4 Companhia lo-
cadora para tracciio electrica, deverd ser prevista a hypothese da
Companhia locadora se substituir ao locatario da linha por resci-
80 ou pelo termo do arrendamento.e ser inserida uma clausula
reservando & Companhia a facaldade de ulilizar 08 terrenos e
construcgoes como o locatario e de camprir para com o Estado as
condigoes da sua propria concessio.

12— A entrega da linha ao locatario para este comecar a
expluragg‘io nos termos d'este caderno d'encargos gerd precedida
de um inventario feito contradictoriamente entre a Companhia
locadora e o locatario, de tudo o (que consiitue essa linha arren-
dada e que deverd ser restituido 4 Companhia locadora junta-
mente com todas as installagdes que assegurem por completo a
exploracio da linha pela traccio e(]ectrica, quando a Companhia
locadora haja de retomar posse da sua linha.

13.* — Concluidas as-obras e prompta a linha para ser aberta
a circulagio pelo systema electrico nos devidos termos contracta-
dos, serd em seguida & recepcio da empreitada pela Companhia
locadora por eska sollicitada a0 Governo a auctorizacdo para a sua
exploragdo pela traccio electrica.

§ 1.°— Concedida essa auctorizaciio e [eito o inventario con-
forme a condigo precedente serd logo feita a entrega da linha a0
locatario e assignado o respectivo contracto para comecar a ex-
ploracio, sob sua inteira responsabilidade, que por esse [acto fica
assumida para com o Governo, obrigando-se a pagar-lhe os res-
peclivos impostos e satisfazer a todas as condicdes da contessio
do Estado e mais resultantes do novo contracto e das disposicoes
legaes applicaveis.

§ 2.°— Fica, porém, exclusivamente a cargo da Companhia
locadora a percentagem a pagar ao Estado, com encargo da loca-
¢a0 e compensaciio do prazo da exploraciio por elle garantido em
razio da obra da transformacio. -

1&* — 0O arrendamento que a Companhia locadora se obriga a
dar ao locatario em compensacio das obrigacoes que elle toma
sobre si por este contracto serda pelo prazo de cincoenta annos u
contar da assignatura do contracto de locagiio e comprehenderd o
troco da linha de Cascaes entre a estacio do Caes do Sodré e a
de Cascaes no seu terminus n'aquella villa, transferindo a Compa-
nhia locadora para o locatario as garantias que resultam do De-
creto n.° 1,06, que nos seus termos assegura aquelle prazo de
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efiectiva exploraciio sem a restricgiio consignada no Alvard d a
concessio daquella linha, que a Companhia locadora nio podera
egualmente reduzir, nem dar por findo, cumpridas que sejam pelo
locatario as condicoes do arrendamento.

15.* — O locatario pagard & Companhia locadora, como renda,
em cada anno.... por cento da importancia total das receitas
brutas da exploragio, sempre qqe esta percenlagem nio seja infe-
rior, em cada um dos cinco primeiros annos, & quantia de qua-
renla e cinco mil escudos, nem a cincoenta mil escudos no sexto
e N0s annos seguintes a esta ultima quantia augmentada de mais
mil escudos por cada um d’esses annos seguinles, minimos estes
que garante e se obriga a pagar.

A'lém da renda pagari em cada anno o locatario trinta mil
escudos, compensacio computada para despesas geraes da Com-
panhia locadora.

§ 1.°— A compensacio e a renda minima fixadas serio pagas
em cada anno até 30 de Dezembro e a percentagem complementar
dentro de quatro mezes depois de (indar o anno da respectiva
exploracio.

§ 2.° —Sem prejuizo dos meios de verificaciio da contabilidade
das receitas que a Companhia locadora tem o locatario de fran-
quear, deverd por este ser entregue, até sessenta dias depois do
lim de cada mez, um mappa das receitas d’esse mez, sendo acom-
panhado de uma estatistica do movimento de passageiros e mer-
cadorias na conformidade das normas usadas em servicos lerro-
viarios.

16.— Ao locatario cumpre conservar durante, todo o prazo do
arrendamento a linha ferrea e snas dependencias com todo o seu
material fixo e circulante, em perfeito estado de exploraciio, fa-
zendo sempre para esse [im 4 sua custa todas as reparacoes tanto
ordinarias como extraordinarias, quo forem necessarias ou na
infrastructura ou na superstructura da linha.

17.0 — O localario fica sujeito 4 fiscalizacio official pelos agen-
tes do Governo, nos mesmos lermos que por sua concessio esta a
Companhia locadora para cumprimento das respectivas condicoes
vara com 0 Kstado e o publico e dlém d’isso mais se sujeita a ana-

oga e complementar fiscalizagio exercida pela Companhia loca-
dora,=para prompta satisfaciio e exacto cumprimento tambem das
condicoes do seu contracto e modo de exploracio e conservacio
da linha.

18.* — A Companhia locadora reserva-se o direito de atraves-
sar ou ligar a linha dada de arrendamento com as linhas ou ra-
maes de servico que actualmente explora, designadamente para o
servico internacional e dos caes e entrepostos do porto de Lisboa,
ou a elles destinados ou das fabricas, officinas ou depositos entre
a linha e o Tejo ou outro qualquer ponto.

§ 1.°— A passagem ou o estacionamento do material circulante
da Companhia locadora, carregado ou vazio, sobre a parte da linha
que € occupada com o atravessamento ou com a concordancia,
ndo da direito & cobranca de qualquer indemnizacio ou tarifa por
parte do locatario a Companhia locadora. _

§ 2.°-— As despesas d'installaciio electrica necessarias para
assegurar as ligagoes ou atravessamento que existem actualmente
serdo a cargo do locatario, ficando & conta da Companhia loca-
dora as que provierem de novas ligacoes ou cruzamentos esta-
belecer.

19.* — A Companhfa locadora mais se reserva o direito de for-
necer ao locatario o material circalante, que elle tenha de empre-
gar para o trafego de mercadorias, fixando-se em condicoes equi-
tativas, como de uso, a larifa do seu aluguer e do servico combi-
nado da linha de Cascaes para as da rede geral.

§ unico.— A Companhia locadora poderd exigir que o tras-
bordo de mercadorias, quando indispensavel, seja feito na Estacio
de Alcantara-Terra.

20.* — O~ locatario obriga-se a manlter o servico combinado de
passageiros e mercadorias das estacoes do Ramal de Cascaes para
as da rede geral da Companhia locadora.

~§ unico. — Na combinagio d’estes servicos e mais de que de-
pende a conveniente exploracio, das duas empresas attender-se-ha
sempre com animo conciliador ao espirito do contracto e mutuo
auxilio que se devem prestar.

Z1.* — Se & Companhia locadora convier construir uma terceira
linha lateral da que vae ser electrificada, para facilitar o Servico
de mercadorias da Exploracio do Porto de Lishoa ou de outros
reservados entre Alcantara e Caes do Sodré, com execlusio do
servigo de passageiros, ou tiver de mudar ou alterar o leito d’esse
trogo da linha arrendada, poderd fazé-lo por occasiao da transfor-
magao ou n'oulro tempo, comtanto que com a alteraciio e obras
niao augmente ao localario o seu encargo da construcgao.

§ unico. — A Companhia locadora reserva-se o direito de con-
struir linhas que, partindo da sua estacio de Alcantara-Mar, pos-
sam exclusivamente servir as fabricas e entrepostos construidos
ou que vierem a ser construidos nos seus actuaes terrenos con-
quistados ao Tejo.

22* —Findo_ou rescindido o arrendamento cumpre ao locata-
rio restituir & Companhia locadora a linha em perfeito estado de
conservacio e de exploragio, com todo o seu material fixo e circu-
lante, seus edificios e dependencias de qualquer natureza que
sejam, ou o valor das que faltarem, sem que por isso tenha direito
a receber d’ella indemnizagiio alguma.
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§ 1.2—S8e a eslacio geradora de eleetricidade pertencer ao
locatario e exclusivamente servir para produccio de sorrente para
a traccio da linha arrendada, ficard como parte do material fixo
da mesma linha pertencendo ao dominio publico como parte d’esta
a restituir ao Estado no fim da concessiio.

§ 2.2 — A linha serda entregue em condicies da Companhia lo-
cadora poder continuar a exploracio sem interrupcio alguma e
pelo mesmo systema electrico, se lhe convier, como se arrenda-
mento nao tivesse havido e somente a empreitada de transforma-
¢ao, que fica paga pelos lucros eventuaes da exnloraciio, sem mais
encargo algum para a Companhia locadora.

23.* — Das edificacbes existenles, novas ou renovadas, sujeitas
20 risco de incendio, serd pelo locatario soh sua responsabilidade
feito seguro em companhia idonea, para maior garantiz da effecti-
vidade d’esses valores, que em bom estado de conservaciio leem
de ser entregues & Companhia locadora ao lindar ou ser rescin-
dido o contracto.

_24*— 0 locatario ainda que seja extrangeiro lica sujeito as
leis de Portugal e competencia dos tribunaes portuguezes, estipu-
lando domicilio para o contracto em Lisboa.

25" — A'lém das penas e consequencias legaes da falla de
camprimento das condigoes da empreitada e subsequente arrenda-
meunto, conforme os preceitos legaes ¢ designadamente quanto a
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construccoes os preceitos da Legislagio e Disposi¢oes Regula-
mentares sobre empreitadas de Obras Publieas, o locatario con-
corda e sujeila-se: e

1. —a que seja o pessoal de Via e Obras da Companhia loca-
dora o que execute os trabalhos que incumbam ao mesmo loca-
tario, mas que, interessando & via propriamente dila e pela urgen-
cia e condigoes de seguranca, convenha que por aquelle pessoal
sejam leitos, nos termos do § 2.* da Condicio 7.2.

§ unico. — para a execucdo d'esses trabalhos o locatario [orne-
cera 08 materiaes, abonard o3 vencimentos e prestard as necessa-
rias indicagoes. _

2.° —a mostrar que o pagamento do material fixo e eirculante,
que nio estiver salisfeito aos fornecedores, lhes esta garantido por
modo que da falta nenhum prejuizo advenha & Companhia loca-
dora, nem o material possa ser desviado da sua applicacio.

3.2 —a responder directamente para com o Governc e sua fis-
calizacio pelo inteiro cumprimento das condigtes da concessiao
feita @ Companhia locadora, applicaveis & linha que esta da de
arrendamento, incluindo todo o pagamento de impostos.

§ unico. — Fica salva on excluida d'esta obrigacio, como ficon
dito, a de pagar ao Estado a percentagem, a que o Decreto n.°
1.046 obriga e que lica & conta e sob responsabilidade da Compa-
nhia locadora.

INSPORTES

Sobretaxas

A Direcgao dos Caminhos de ferro do Sul e Sueste foi
auctorizada pelo Governo a prorogar por mais seis mezes,
a parlir de 1 de janeiro do proximo anno, as disposi¢oes
relalivas a cobranga de sobretaxas sobre transportes de
passageiros, bagagens e mercadorias, tanto em grande
como em pequena velocidade, constantes do aviso ao pu-
blico B 356 de 1% de maio proximo passado, visto ainda
nao lerem cessado as razdes que levaram os caminhos de
ferro a estabelecer essas sobretaxas.

Suppressao dos signaes de campainha
e sineta nas linhas do Mirho e Douro, e
de Guimardes

Ja la vao alguns annos que as pessoas que sé viajam
nas linhas da Companhia Portugueza, deixaram de ouvir as
tres badaladas do eslylo para annunciar a partida dos com-
boios e ja nem sequer se lembram d’esse anachronismo des-
necessario e que a muitos se affigurava indispensavel. Ou-
trotanto nao succede porém aos morlaes que andam via-
jando pelas outras linhas do Paiz, onde sé agora chegou
a vez de supprimir a velharia.

Assim € que no Minho e Douro, a parlir do proximo dia
1 de dezembro, deixardao de ser ouvidas as tres badaladas
de sinela ou campainha, tendo lambem a companhia de
Guimaraes tomado egual resolugdo, para ser posla em
pratica desde o dia 15 do mesmo mez.

Poucas companhias [altam para tomar egual procedi-
mento, e dentro de pouco tempo lodo o melal d’essas
campainhas de varios tamanhos ira, provavelmente, dada
a [uria guerreira que alacou a humanidade, desempenhar
uma funegao bem menos pacifica, com a sua transforma-
¢ao em material de guerra.

Transporte de valores nas linhas
da Beira Alta

A exemplo na medida adoptada pela Companhia Por-
lugueza, acerca do transporte de valores, cujo aviso dis-
tribuimos com o presente numero, a Companhia da Beira
Alta acaba de publicar tambem um aviso, segundo o qual
para as remesssas de valor declarado a expedir de qual-
quer das estagoes das suas linhas, serdao observadas as
disposi¢des seguintes:

Sempre que se (rale de remessas de valor egual ou
superior a 10.0005000, o expedidor deve avisar a eslagao
do valor e destino da remessa 48 horas antes de effectuar
0 despacho, quando se desline ao extrangeiro, e 24 horas
antes quando se desline a uma eslagao portugueza.

Quando o valor das remessas exceder 2.0005000, deve
ser apresentado a despacho para expedir, com uma anle-
cedencia ndo superior a 3 horas nem inferiora uma hora.

Expedicoes de peixe na estacao do Porto

Segundo nm aviso dos Caminhos de Ferro do Minho e
Douro, desde hontem a estagcao do Porlo deixou de rece-
ber e expedir remessas de peixe, excepto, alé ulterior re-
solugdo, as que forem transportadas ao abrigo das larifas
combinadas com outras linhas, P. n.° 4, P. n.° 11 e P. .
n. 2 de grande velocidade.

Comboios entre Porto e Senhora da Hora

Desde o dia 14 do mez findo passaram a electuar-se
entre as estacoes Porto (Boa Vista) e Senhora da Hora, da
Companhia dos Caminhos de Ferro do Porto a Povoa e a
Famalicdo, mais dois comboios, o n.° 137 que parte do
Porto as 21-10, para chegar a Senhora da Hora as 21-21,
0 1.° 136 que parte da Senhora da Hora as 21-30 e chega
ao Porto ao 21-41.

Desde a mesma dala, o comboio n.” 15 passou a ter
paragem no apeadeiro da Circumvallagio.

Medidas sobre o transporte de subsistencias

Nas estagdes das linhas do Sul e Sueste ndo sdo accel-
tas para despacho remessas de farinhas provenientes do
Concelho de Aljustrel, sem que os expedidores apresen-
tem auctorizagoes devidamente authenticadas com o sello
branco da respectiva admininistragdo e assignadas pelo
administrador do Concelho.

*

Na estacdo de Faro, até aviso em coulrario, s6 sao
acceilas para expedigdo remessas de peixe e mariscos
quando acompanhadas de uma auclorizagdo passada pelo
Governador civil do districto au auctoridade sua subor-
dinada.
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Melhoramentos e Lisboa

Anda empenhada a Camara Municipal ou melhor a
Commissao Executiva que dirige os negocios e 08 submelle
ao Congresso, n'uma campanha de melhoramentos que vin-
cularda a sua passagem na direcgao dos negocios publicos,
como uma das mais notaveis.

Ndao nos referimos, por agora, ao adeanlamento que
vao tendo os trabalhos do Parque, o que ¢ ja muito impor-
tante, nem aos terrenos que em volla d’elle a Camara lem
conseguido obler e esla em negociagdes para adquirir, 0
que lhe permitlird concluir aquella grande obra e a rede
das avenidas que lhe darao accesso. D'isso trataremos em
outro arligo.

Queremos referir-nos, poragora, aos grandiosos projec-
los que a Camara tem cm adeantado estudo e que pmdu-
zirdo uma grande transformagdo da parte sudoesle da ci-
dade, confinante com o Tejo.

0 problema da estreita garganta que liga esta parte a
central preocupa desde muilo, ndo s6 as administragoes
camararias, como as companhias ou empresas de viacao e
0 proprio publico, que modestamente lem que Lransilar a
pé entre as duas zonas mais populosas e [requentadas,

A orographia da nossa capital divide-a radicalmente
em duas laxas, nas faldas do monte de Santa Catharina.

Entre eilas, a ndao se subir esse monte para o descer
do outro lado, uma 86 passagem ha do lado do Tejo, a
_eslreita rua do Arsenal.

Por ella, pois, se faz todo o movimento do cenlro e
leste para nesl(,, estrangulado, difficil, por uma garganla
que, para mais, apos os seus duzentos metros, nao tem
sahidas rapidas e faceis —a leste desemboca no angulo
d’uma praga pouco vasla, a oesle n’um largo exiguo e
irregular.

Muito se tem estudado a solugao do problema, que =0
sera dada com a translerencia do Arsenal para a oulra mar-
gem do Tejo.

Esta grande obra por tal forma se impunha que o pro-
jecto vencen por fim ser transformado em lei,afastando as
retrogradas opinides (ue a sua realizacdo se oppunham;
algnmas mesmo bem singulares — para de outra forma
nao as classificarmos, como o fizemos quando ouvimos
um conhecido vice-almirante justificar a estrangeiros a sua
Opposicao a essa mudanga, no incommodo que seria em
dia de temporal a travessia do Tejo.

A mudanga do Arsenal esta decrelada, mas or¢ada em
elevada quantia que o eslado precario do Thesouro nao
permitle despender no actual momento.

Mas se a obra nao se pdde fazer por completo, de um
jacto, poderia o Governo mandar fazer na oulra margem
uma installacio mais modesta, que ainda assim nao ficaria
inferior & que existe hoje, e mais tarde se Lrataria de a
completar, condorme o projecto approvado.

'esta forma, translerido aquelle estabelecimento do
local onde s6 serve de anachronico pejamento ao alarga-
e regularizigao da viagao publica citadina, ficaria dosdu
logo resolvido esle imporlante problema.

Ficava, porém, de pé outro, poueco menosimporlante e
do qual a transferencia do Arsenal vem tambem facilitar
a solugdo:—-o alindamento da margem.

D'isso se tem occupado tambem a Commissdo Executi-
va da Camara, reunindo, em repelidas conferencias, e d’el-
las obtendo accordos importantes, a Exploragao do Porlo, a

Gompanhia dos Caminhos de Ferro, a direcgdo dos Correios

e a Empresa «Bstoril», que vae tomar de arrendamento a
linha de Cascaes.

Todos se recordam das questdes que, ha poucos an-
nos, se venlilaram, na Camara e na imprensa, em volla
do projecto apresenlado pelo entao camarista o architeclo
Sr. Ventura Terra, que propunha alargar a rua do Ar-
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senal por meio de uma arcaria lomando o logar das lojas
do lado norte, (o que dizia fazer-se com 180 conlos) €
desimpedir o Aterro do cérle que n'elle faz a linha ferrea,
passando o lerminus d’esla para em [rente da rampa de
Sanlos.

Era uma resolu¢do que nada resolvia, porque a verba
orgada para o alargamento da rua do Arsenal nao chega-
ria para obra 130 dispendiosa, e a rua, afinal, ficava da
mesma forma eslreita; e a transferencia da eslagao para
1.100 melros mais dlem era um enorme prejuizo para o
publico, s6 beneficiando a Companhia Carris cujos carros
teriam que ser lomados pelos passageiros, que se dirigis-
sem a cstacao ou d’ella procedessem.

Com 03 elementos, pois, de que a actual Camara dis-
poe, propoc-se ella fazer a total transformagao d'aquella
zona, pela forma seguinte:

Translerido d'alli o Arsenal, o espaco por elle hoje ve-
cupado sera converlido n’uma grande praga, communi-
cando: paranorte, com a praga do Municipio, por meio de
uma passagein, para pedes, que podera ser a actual por-
ta do Arsenal; para leste, por outra passagem, vindo des-
embocar na arcada occidental da praca do Commercio,
pouco mais ou inenos a meio da sua extensao.

A meio d’esta praga elevar-se-ha um novo edilicio
para os Correios e Telegraphos, e a seguir, separada por
uma rua transversal, a nova estacao da linha de Cascaes.

Sobre esta, construir-ge-ha um grande hotel.

Para alem fica espago, que se conquistard, em parte,
ao Tejo, para uma avenida de 60 metros sahindo, do an-
gulo da praca do Commercio alem do torreao do Ministe-
rio da~ Guerra, sendo ladeada, junto ao rio, por um largo
passeio, para pedes, de 900 metros de extensao, em rec-
fa, alé Sanlos.

A actual praca do Duque da Terceira, ou Caes do So-
dré, projecta-se alargd-la; e alemd’ella reconstruir-se-ha o
mercado, ligado & eslagdo de mercadorias da linha de Cas-
caes por meio de ascensor, permitlindo o rapido trashordo
do peixe e seu carregamento para exportacao.

A linha ferrea sera rebaixada o sufficiente para pas-
gar, alé Santos, enlre trincheira, e sendo o Aterro todo
ajardinado, as ruas d’esse jardim atravessam sobre ella e
os canteiros d’arbustos occultam as aberturas ao fundo
das quaes passa a via.

Lembra-nos termos visto, em 1895, construc¢ao iden-

tica em Edimburgo, na Escocia, do que entao fall&mos
aqui (1)
Sobre este ponto permilla-nos a commissao de compe-

tentes que esla estudando este assumplo, que emitlamos
0 NOSSO parecer.

0 rebaixamento da linha vae ser obra dispendiosa, e a
esltacdo, installada no sub-solo, cuslara carissimo e nunca
podera adquirir a vastiddo de uma eslagao ao mvel da rua
nem a commodidade de accesso, indispensavel n’'uma gare
terminus de trens electricos 'servindo uma linha em que
as-estagoes balneares, veraneaes e hibernaes tao {requen-
tadas sao.

Por outro lado, a avenida ajardinada ao longo do Tejo
em nada fica prejudicada, se, por sobre os seus canteiros
de relva e cruzando as suas ruas, passar a locomoliva
electrica rebocando comboios, uma vez que o servigo seja
feito com certas reservas e cuidados.

0 passeio do Alerro ¢ mesmo os seus futuros jardins
nunca serao os children-squares de Londres, nem o0s pe-
quenos jardins de Paris, onde as maes e as amas deixam as
creangas expandir-se & vontade, emquanto ellas costuram
ou conversam descuidadas.

Ora entre o Caes do Sodré e Sanlos ha apenas um Kki-
lometro de percurso, que os comboios hoje fazem, mes-
mo o8 rapidos, em 2 minutos, isto é, a velocidade de 30.
kilometros & hora.

(1) Vide nosso numero 200, pagina 118.

<7
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Basla que n’esse trajecto se percam 2 minulos (que
facillimamente se ganham no reslo do trajeclo) para que a
velocidade fique reduzida a 15, e todos n6s sabemos que
a velocidade muito superior circulam, pelo Aterro, carros
electricos e automoveis, com muito maior risco para os
transeuriles.

0s comboios traccionados pela electricidade param ou
afrouxam (ao rapida e facilmenle, como 0s (remvias, e
muilo mais do que os aulos.

Poderia, pois, ajardinar-se todo aquelle passeio por
meio de canteiros nao muito curtos, de 50 melros por
exemplo, deixando entre elles ruas Llransversaes, isto é
perpendiculares & margem do Tejo, de 10 metros de lar-
gura.

Esses canteiros, de relva, com planlas rasteiras, deixa-
riam sempre ver o comboio, de qualquer dos dois lados
que elle viesse, e pelo centro d’elles o comboio passaria,
com certo cuidado ja se vé, a velocidade de 15 e fazendo
soar [requenles vezes a campainha.

Assim se faz, por exemplo, em Nova-Orleans, n'uma
avenida muko mais [requentada do que hoje é ¢ vira a
ser 0 nosso passeio marginal, e com grandes trens a vapor.

E se fallamos da America, citaremos que em S. Fran-
cisco da California, como em Portland, e outras cidades,
circulam pelas ruas alé os grandes rapidos, sem que de-
sastres se produzam. Bem sabemos que os costumes ame-
ricanos sao outros; mas a differenga entre um pesado ex-
presso a vapor e um trem eiectrico ligeiro, é bem consi-
deravel.

E se de mais perto queremos exemplos, cilemos que
ainda ha poucos annos, na cidadé de Hamburgo, 0s com-
boios iam. de uma a outra estagdo alravessando as ruas
mais concorridas. .

E se alé na Peninsula queremos exemplo, temo-lo
alli, em Barcelona, na linha de Sarria, que, entre os seus
dois extremos, n’'um percurso de 5 kilometros, cruza nao
menos de quarenta ruoas.

Pela facilidade com que, transformada a linha para Lrac-
¢ao electrica, esta installagdo se faria, e pela economia que
d’esle systema resullaria, permitlindo nao adiar a obra,
mesmo independentemente dos grandes trabalhos a que

-~ acima nos referimos, bem valia a pena preferir este pro-

Cesso.

N'este caso, bem entendido, a descarga do peixe, dos
barcos para o mercado, seria feila por uma passagem em
tunnel, inferior & avenida, a linha ferrea e & rua 24 de
Julho, 0 que seria de toda a vanlagem para evilar o mau
cheiro que prejudica o ambiente do jardim.

D’outros melhoramentos tambem importantes esla Lra-
tando a Camara Municipal, dos quaesem breve nos occupa-
remos. .

G
Documentos para a Historia

0 archivo do antigo servigo do Trafego

A Gazeta dos Caminhos de Ferro tem no seu proprie
tario, melhor que ninguem, quem pessoalmente conhece
todos os detalhes d’este Servigo da Companhia Real dos
Caminhos de Ferro Portuguezes, e porque foi elle proprio
quem organizou o archivo. . )

Este archivo era a miudo consultado pela direcgao e
até mesmo pelo conselho de adminisiragdo. _

No assumplo ultimamente narrado pela Gazeta, relalivo
4 enorme imporlagdo de trigos procedentes de Hespanha
para embarcarem em Lisboa para seus diversos destinos,
ha a mencionar os relevanles servigos n'essa occasiao
prestados pelo entao chefe da estacao em Elvas, caracter
de exemplar seriedade, e que, por ler seguido lodos os
cargos desde o mais modesto logar no servigo de eslagoes,

no qual foi admitlido por inlervengdo da familia do Duque
de Saldanha, ao desempenho do difficil cargo de chefe
de eslagao principal na fronleira, especialmenle n’esta
difficil occasiao, que prestou o mais relevante servigo, nao
deixando passar sem reserva as remessas de cereaes pro-
cedentes, na maior irregularidade e confusao, da linha
hespanhola.

Como foi indicado na Gazela dos Caminhos de Ferro,
era a importante casa commercial J. B. Dolti um das
mais importantes consignatarios das remessas de Lrigos
para embarque..

Esta casa veiu ao conhecimento de um avultado des-
falque nas suas recepgdes de embarques e apresenton em
Paris uma reclamacdo contra o chefe do Servigo do Trale-
go, como auctor e lucrador d’este importante desfalque.

Era tal a confianga depositada no caracter de houradez
do funccionario accusado, qne foi respondido ser possivel
qualquer erro n’estas circumslancias, mas nunca devido
a voluntario proveito do honrado [unccionario; que se
faria um minucioso inquerito sobre a reclamacao formula-
da e se procederia em consequencia do resultado obtido.

Foi nomeada uma commissao para examinar a causa
da reclamagao, presidida pelo bem conceituado commer-
ciante da praga de Lisboa Ernesto Biester, [azendo-se a
confrontagao dos documentos da casa Dolli com a escrip -
turacao da Companhia dos Caminhos de Ferro.

D’ahi se vein a conhecer que effectivamente a casa
Dotli tinha sido defraudada em avultada quantia, por
abuso de confianca de um seu proprio agente incumbido
dos embarques na eslagao de Lisboa, facto a que eram
completamente alheios os empregados de Companhia.

Como nos molhes das Estagdes de Lisboa havia uma
grande quantidade de (rigo procedente de saccaria mal
acondicionada, foi resolvido entregar a casa Dolli estas
quebras, em indemnizacao da perda soffrida, e assim
ficon resolvido este assumplo.

Como da reclamagdo apresentada em Paris pela casa
Dotti, fosse confidencialmente informado o chele do Trafe-
go, em Lishoa, esle ndo poude defrontar-se aqui com
Joao Baptista Dolti, com quem desde longos annos manti-
nha cordiaes relagdes de amizade, que o antigo e honrado
administrador da Companhia Fortunato Chamigo reatoun na
Bolsa de Lisboa, em presenca de varias lestemunhas, con-
fessando Dotti a sua injustica na sua reclamagao conlra
o chefe do Tralego.

N'outro arligo contamos narrar um outro episodio
constante do archivo do servico do Trafego, tambem desap-
parecido mas de que foramn encontradas provas.

Miguel Queriol
*

Felicitamo-nos porque este revolver de velhas recor-
dagdes nos desse ensejo a reunir aqui mais a historia de
um episodio interessante da administragdo da Companbhia,
conlada pela principal personagem que n’elle figurou, o
nosso querido mestre ¢ antigo chefe Sr. Miguel Queriol,
a cuja collaboragao, por dever e por prazer, damos o pri-
meiro logar. -

Como bem se imagina, nao desconheciamos o fag¢lo,
que mnao referimos no artigo anterior por ndo vir para o
caso de que vamos demonstrando os detalhes justifica-
livos.

Realemos, portanto, o fio do nosso arrazoado sobre os
carlazes dos primilivos horarios:

Diz muito bem o ilustre mestre que o auclor d'estes
arligos teve, em lempo, os archives a seu cargo.

Com efleito, logo que a barafunda que descrevemos
no arligo anterior deixou um pouco de socego na repar-
ticao, Sousa Vasconcellos, que a dirigia, encarregou o
novo empregado de organizar varios delalhes do servigo,
e, enlre elles, as collecgoes de impressos que andavam
dispersos por differentes expedientes, sem ordem nem
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methodo fixo, nem indices nem registo regular que ser-
visse de guia.

Assim se tratou de collgecionar os carlazes horarios,
n‘uma serie, os de servicos especiaes n'oulra, o0s avisos
ao publico n’outra, comegando-se-lhes numeragao nova
designada com a letra B que ainda hoje conservam; 0s
contractos, de que foi encarregado o Sr. Moraes Sarmento
que, pela sua justificada fama de excellente funccionario,
fora transferido da estacdo para a reparticdo; as larifas;
as tres colleccoes de «Ordens da Direcgaor, alnstruccoes»
e «Ordens do Dia», a velha classificagdo de mercadorias
(em amarellado papel impresso por lithographia) com to-
dos os seus annexos, elc.

Com certa difficaldade se rebuscou em todos 0s ma-
cos de antigos e¢ poeirentos expedienles e se enconlraram
verdadeiras preciosidades, entre as quaes — lembramo-
nos bem — o primitivo cartaz horario, que annunciava a
abertura da linha ao Carregado, impresso em papel, se
bem nos lembra, amarello, ordinarissimo.

Bra este, evidentemenle, o primeiro carlaz horario
da Companhia, annunciando ao publico a abertura da linha,
que se effectuou em 28 de outubro de 1856.

Depois d'isso, a linha foi abrindo por trogos, aberturas
que se realizaram:

Carregado as Virludes, em 30 -de julho de 1857.

A’ ponte de San’Anna, em 20 d’abril, de 1858.

A’ ponte d’Asseca, em 29 de julho do mesmo anno.

A’ Ribeira de Santarem, em 19 de julho de 1861.

A Abrantes, em 7 de novembro de 1862.

Ao Crato, em 4 de maio de 1863.

A Elvas, em 29 d’agosto do mesmo anno.

A’ fronteira, em 24 de selembro do mesmo anno.

Do lado do norte a linha abriu: Entre Gaia e Estarreja,
em 8 de junho d’esse anno, e o resto em 1864:

starreja a Taveiro, em 10 d’abril; Entroncamento a

o

Soure, em 22 de maio; e Soure a Taveiro em 7 de julho.

De todas estas aberturas e talvez mesmo de modifica-
¢oes do horario entre as diversas dalas, deve ter havido
cartazes, que formavam por cerlo a collecgao a que nos
referimos, depois da qual se constituin oulra, mais orde-
nada, comecando os cartazes horarios a serem designados
pela letra /) que ainda hoje teem. _

B’ a essa segunda serie que se refere o actual chele
do Trafego, dizendo ter alli @ nossa disposi¢do, para 0s
examinarmos, os horarios desde o D 1, de 6 d’agoslo de
1865, quando aquelle a que nos referimos — chamem-lhe
horario, ou simples aviso, ou cartaz, como quizerem-—era
de 9 annos antes.

Procuramos esse interessante documento historico,
por occasiao do ecincoentenario dos caminhos de ferro,
para o reproduzir aqui, e entdo nos disseram que um em-
pregado que la esteve no Servigo inulilizara essa e oulras
collecydes, por as considerar sem valor.

Nio temos meio de averiguar a verdade d’esta affir-
magdo, mas pela propria declaragdo do Sr. chefe da Repar-
ligao a que nos vamos referindo, parece que, com efleilo,
alli ndo existem hoje mais que os carlazes desde 1865.

Seria a antiga collecgdo levada, por empreslimo, a
qaalquer outro Servigo ou a qualquer antigo director, e
por la ficasse esquecida? Tudo € possivel e mais crivel
do que tanta falta de criterio para destruir ou vender a
peso lao valiosos documentos historicos.

Alguem, seja de caminhos de ferro ou seja de extra-

nhos, possue acaso esses carlazes — especialmente o pri- ™

meiro —e, lendo 0 que vimes de escrever, querera ce-
dé-los? -
A nossa Gazela esla bem desprovida de recursos,
desde que a guerra fez desapparecer quasi toda a sua
seccdo de annuncios extrangeiros, e subir enormemente
o prego do papel; mas ainda da nossa magra receita lira-
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riames umas alvigaras para dar a .quem no-los apresen-
lasse.

B calcula-se o prazer com que offereceriamos esses
valiosos documentos ao Servigo a que elles pertencem.

Este incidente, que terminamos aqui — segundo espe-
ramos - fez-nos adiar a analyse que prometlemos [azer
da Compilacio de diversos docwmentos da Companhia, 0
que fica -para um proximo numero.

Amarante a Mondim de Basto.—loi ji auctori-
zado o Conselho de Administracdo dos Jaminhos de Ferro
do Bstado, a celebrar com a Caixa Geral dos Deposilos o
emprestimo de 300 contos para a construc¢do da linha de
Amarante a Mondim de Basto.

A construccido d’esta linha, assim como a de Carvigaes
a Miranda do Douro, impdem-se, pois o Eslado lirara me-
lhores proveilos, que actualmente, com a exploragao de
pequenos trogos como é o da Livragao a Amarante e o de
Pocinho a Carvicaes, cujo desenvolvimento pouco se pode
accentuar devido ao seu p2queno raio de acgao.

Vidago a Chaves.—Foi emfim adjudicada a con-
strucgdo d’este caminho de ferro, na ultima parte de Moure
a Chaves, pela margem direita do Tamega, tragrdo que
esta Gazela lem sempre defendido.

Novas linhas em S. Thomé.«Foram ja relala-
dos favoravelmenle pela commissdo superior technica das
obras publicas do Ultramar, os processos dos estudos de-
finitivos da linha ferrea da cidade a Monte Calé e da Agua
Passada ao rio Abbade (3.° lango) e o ante-projecto da linha
ferrea dos Montes Herminios ao rio Abbade (7.° lango), lo-
dos em S. Thomeé.

Caminho de Ferro de Mo¢ambique.—Setdo
insufliciente a verba para a construcgdo do caminho de ferro
de Mogambique inscripta no orgamento d’aquella provin-
cia, foi auctorizado o reforgo da referida verba com a
quantia de 24.9925110, a qual sahird do saldo disponivel
da importancia inscripta no mesmo orgamenlo, sob a ru-
brica «pagamento de encargos de quanlias a levantar para
a conslrugdo do caminho de ferro do districto de Mogam-
bique».

O

o [T

Hespanha

0 ayuntamento do Ferrol e os demais povos da comarca, inte-
ressados na construccio do caminho de ferro de Gijon, levaram ds
Cortes n'nima exposicio pedindo a sua immediata discussio e
consequente approvacao, com as seguintes alteragoes: que 0 ma-
ximo de capital por kilometro garantido pelo Estado, seja de
950.000 pesetas; que garanta egualmente 0 juro do capital gasto
nas obras, ainda antes da exploragio da lnha.
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Ha na regiio grande anciedade e aguarda-se o comeco das
obras do caminho de ferro, que ligard o porto militar do Ferrol &
fabrica d'armas e ao centro carbonifero do norte da Hespanha,
pois tendo ficado sem licitantes a hasta-publica realizada, ha
pouco, para outorga da concessdo, ficam illudidas as esperancas
que a Gallizo punha em ver convertidas em [acto as suas aspira-
coes.

Russia

Os Russos, ou por melhor dizermos, 0s Americanos, acabam de
concluir a construcgdio do caminho de ferro que liga Petrogrado
com Fkaterina no oceano Arctico. Dizemos 08 Americanos, porque
foi a engenheiros dos Estados-Unidos que o governo russo encar-
regou. na primavera do corrente anno, da construegio de 2.000 ki-
lometros da linha ferrea de que se trata, dos quaes nio havia si-
naes nenhuns no mez de janeiro. -

Em seis mezes, os engenheiros americanos conseguiram con-
struir, n'uma regiiio aceidentada, deserta e inhospita em todo o
senlido, uma linha de dupla via, de largura normal, que comega
em Petrogrado, contorna o lago Ladoga, dirige-se a Kola, passando
por Ptrozavosk, e termina em Fkaterina Mzis de 900 kilometros
ficam em-terreno paludoso, o que nio impediu que os trabalhos
progredissem 4 razdo de 160 kilometros por mez.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 30 de novembro de 1915.

Banco de Portugal. — E’ 0 seguinte o balancete do Banco de
Portugal, referente a 10 de novembro:

Activo:

Em 10 de novembro Em 3 de novembro

Carteira Commercial:

Letras do Paiz e outras..... = 27.817:400845 2£.502:026825.5
Bilhetes do Thesouro, ouro.. 1.031.076478 1.031:076578
Thesouro publico, ¢/c..:.... 25.495:960377 27.056:492879

Passivo:

Junta do Credito Publico.... 1.827:061 832 1.836: 125835

Caixa:
KN, s T nd L oy & S8401:834881 8.490:213581
10 L T R s 1 3.820:959850 3.905:378310
Y T G S T 106:525840 105:038870
T e T 14:183814.0 14:199431.5

12.433:502685,5  12.574:820492,5

Notas em cireulacao:

T T o ) SRR S 104.643:081587.5 103 939:7845887.5

R LR e o L e Y s B 5.352: 412300 4.412: 5418800

RORED . . oo v s i s A e 9:700800 _ 9:700800
109.005:193887.5  108.361:902587.5

*

Nova Companhia Nagional de Moagem. = Salisfazendo ao
preseripto no artigo 13.° dos Estatutos d’esta Companhia, apresen-
tou a Direccio o relatorio jda gerencia no anno findo em 31 de
julho p. p., 8.° da Empresa, bem como o respectivo balango.

Informa a referida Direccio, que o anno nio foi prospero para
a industria de moagem, tendo-se feito sentir com graves prejuizos
para a economia nacional. _ i .

Tendo a lei fixado para a farinha de primeira qualidade, a
percentagem de extracciio de 30 °f, e 0 preco de venda de 16 cen-
tavos por kilo, torna-se praticamente impossivel tio elevada ex-
tracglio, € muito mais com o trigo exotico fornecido pelo Governo,
que devido & sua mé qualidade e baixo peso especifico, a torna
muito_inferior & que a lei fixara. e

As importantes immobilizactes a que a Companhia foi levada,
afim de collocar a Empresa na situacdo em que se encontra, e no-
meadamente a compra da fabrica de Santo Amaro, da firma Eduar-
do da Conceicdo Silva & Irmio, em cuja heranca estava compre-
hendida e a qual foi forcoso ser adquirida na suaftotalidade,
trouxe & Companhia uma consideravel massa de propriedades que,
de momento, nio se deve alienar, mas que exige um accrescimo
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de capital circulante, prevendo-se. pois, (que esse capital deve ser
supprido pela consolidacio da divida fluctuante.

Resolveu, por isso, a Direcgio, de accordo com o Conselho Fis-
cal, proceder a uma nova emissio de obrigacoes do nominal de
2.000 contos, juro de 5 °f,, amortizaveis em 20 annos.

Esta emissio, iuformam os Directores, ja se pode considerar
tomada firme, ¢ nas melhores condiches do mercado.

Em virtude da situacio actual, e nao se sabendo nem sendo de
facil previsio o que serd o exercicio corrente, sujeito ainda a li-
quidacoes exlernas, a cambio incerto, a Direccio julga convenien-
te que se nido distribua qualquer dividendo que, a distribuir-se,
deveria ser muito reduzido.

A siluacio da conta de Lucros e Perdas apresenta o saldo de
421.079897 4 incluindo Esec. 46 077884,5 que passaram do anno an-
tecedcnte, propondo-se a seguinte applicacio:

50:000800
50:000800

Para Fundo de Reserva......... AL

Amortizacio na ¢/ de Estabelecimentos.. . ..

Previsio para liquidacoes no estrangeiro su-
jeitas a differencas de cambio para os co-
tados e eventuaes prejuizos em contas de
Devedores e Carteit@.ccovevneervienns

| . 150:000800
Saldo para Conta novVa......ovvvraarcacss

171:079897,%
421:079897,4

*

Commercio Externo da Hespanha. = Nos nove primeiros me-
zes do anno corrente, o commercio geral da Hespanha com 03
estrangeiros atlingiu, excluidos os metaes preciosos, a somma de
1.642 milhdes de pesetas contra 1.470 milhoes em egual periodo
de 1914%.

A primeira d’estas importancias divide-se pela seguinte for-
ma: imporiacao, 750 milhdes de pesetas; exportacio, 907 milhoes.
1*'1':\ importacio diminuin 103,5 milhoes em egual periodo de
1914.

A balanca commercial de Hespanha, que no fim dos nove pri-
meiros mezes de 1913 e 1914 era representada pelos saldos nega-
tivos, respectivamente de 198.1 e 206,9 milhoes de pesetas, fechou
v mez de setembro do corrente anno com o saldo positivo de 171,7
milhoes, como se verifica do seguinte:

Resuwmo (em milhioes de pesetas)

1913 1914 1915

HARPOMECR0.. « civsn vo son 9741 88,8 7533
EXportacho v oxusies « < cu 776,0 73,9 9070
Sald0. + o+ 4 o usiwins = AGRE = 106.0 <1 4717

w~

Bolsa. — Os precos das [nscripgdes de assentamento conserva-
ram os cursos normaes, emquanto que as de coupon afrouxaram
ligeiramente.

Devido & proximidade do respectivo sorteio, as obrigactes,
& °/,~1888 (sopeiras) subiram de 22830 a 22870. As de 8 °/,-190%,
(sopeirinhas) regularam de 93520 a 9830 e as de & 9/,-1895 a
50890

Foram negociadas a 578, ae obrigactes do Fundo Interno
& 1/5 %, 1838-89, tanto de coupon como de as<entamento. As de
& 1/, %/,-1905, assentamento, avancarom para 858 e de coupon per-
maneceram a 848. As de 5/, 1909, cotaram, de coupon, a 80850,

Como consequencia do crescente aggravamento de cambios, 03
pregos da Divida Externa continuaram a subir, tendo a 1.* Serie,
passado de 76510 a 77810 e a 3.* Serie de 778 a 78820

Continuou a accentuar-se a firmeza das accoes do Banco de
Portugal, que avang¢aram para 182850. As do Ultramarino teem
mantido os cursos antecedentes: a 1154 asjnominativas e a 115850
as de coupon.

Fecharam com compradores a 154500 as do Banco Commercial;
;1, 117800, as do Lishoa & Acores e a 478; as do Commercial do

orto.

As accbes da Companhia do Assucar de Mocambique, subiram
para &1 e as da Zambezia para 1865. As da Companhia Nacional
de Caminhos de Ferro continuam ao preco de 4$20, tendo a Com-
panhia Nacional de Moagem declinado para 57370, ticando por
fim vendedor a 568 e comprador a 528.

Foram negociadas: entre 54880 e 558 as accoes da Companhia
dos Phosphoros; a 47803, as da Companhia do Gaz, ao portador; a
75490 e 748 as da Companhia dos Tabacos,coupon e a 2158, as da
Companhia da Ilha do Prineipe.

Inscreveram-se novamente a 838, as cbriga¢ies da Companhia
das Aguas, coupon; a 108, as obrigacoes da Companhia Carris de
Ferro e a &4, as da Companhia do Assucar de Mocambique.

Foram negociadas obrigagoes da Companhia do Credito Pre-
dial dos seguintes typos: de & 1/ %, a 798; de 5 °/,, a 878 e mu-
nicipaes de 5 */,, a 83380. :

As obrigacoes da Companhia de Caminhos de Ferro, 3 9/, 1.
grau, eflfectuaram-se'a 738, ¢ do 2.° grau, a 37830. As da Compa-
nhia Nacional de Caminhos de Ferro, 2.* Serie, passaram de 66850 -
para 67850 e as do 2.° gran, da Companhiada Beira Alta, de 14825
para 14350.
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| * Curso de cambios, comparados
', Cambios.=A firmeza do mercado de cambios continuon a ac- ¥ 80 % Norswsna 1 (i 5 e Nodostess
. Centuar-se na quinzena finda, niio obstanle dizer-se na praga, que - ——
a procura de cambiaes, por parte do commercio, fol bastante limi- Comprador| Vendedor [Comprador| Vendedor
lada.
As cotagbes de cheque s/ Londres oscillaram entre 33 "/is-  Londres cheque «.......... 33 G/l 3313, 337 33 3/,
33 1/, tendo o preco da libra em ouro variado entre 7830 a 7835. » 00 /70 ovare oo s 34 1/ 1% 34 3/ it
Damos a seguir a nota das colacdes cambiaes na abertura e 1o Paris cheque.............. 768 772 760 766
fecho da quinzena. _ BE iR o oo 300 | 310 303 312
0 Rio s/ Londres fechou a 12 /5, ou reis fracos 198793. Amsterdam cheque . ....... 628 633 637 642
A L. R Madrid cheque . .......... 1410 | 1420 1415 1425
e A .
Cotace bol . i
otacoes nas bolsas portugueza e estrangeiras
INOVEMBRO
Bolsas e titulos T T ————— R —— T .
16 17 18 | 19 20 22 23 24 5 26 27 29 30
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Caminbos de ferro pertuguezes e hespanhoces
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0 ante-projecto do novo Arsenal
03 @nha

(Continuacdo)

Se houvesse na margem direila do Tejo e a montante
da cidade terreno apropriado para a installagao do arsenal,
deveria ser objeclo de allento exame pelas facilidades de
servico que poderia offerecer tal situag@o e pelas excel-
lentes condigdes defensivas em que se encontraria
longe da barra e ao abrigo de qualquer golpe de mao
por terra. Nenhum local se enconlrou, porém, a Nao se
querer perpetuar o erro de ler 0 arsenal encravado no
porto commercial, impedindo 0 seu desenvolvimenlo e
natural expansdo. A 3.* seccdo d’esle vae de Sanla Apo-
lonia a0s Olivaes, e tem ja hoje bastante importancia in-
dustrial e commercial, que mais se accentuard quando se
fagam as obras projectadas. [mpossivel é collocar o arse-
nal a montante, porque as curvas do fundo da cola — 10™
nao passam de Xabregas e as de — 8% de Brago de Prala.
Seria preciso abrir um exlenso canal de precaria conser-
vacdo, em virtude da mobilidade dos deposilos no rio e
dar ao arsenal uma orienlagdo que o deixaria exposto
aos peiores ventos.

Na impossibilidade de o installar na margem direiia,
importa examinar os pontos da margem esquerda que
melhores requisitos offerecem. A praia ao norle do Bar-
reiro, a que se refere uma representacdo dos habitanles
da localidade, esla bastante longe da cosla occidental, nao
havendo que recear um bombardeamento, & facilmenle se
precaveria contra a acommettida de forgas que desembar-
cassem na peninsula de Setubal. A curva de nivel dos
fundos de — 10™ passa a 3*®,5 da margem, em virtude
da snave inclinacdo-da praia, muilissimo exposta alias a
todos os ventos. Faltam as- devidas condi¢des para boa
implantagdo das obras necessarias, assim como as [acilida-
des de accesso dos grandes navios, que exigiriam um dis-
pendioso e extenso canal de difficil conservagao.

No esteiro de Coina encontram-se fundos de —10 melros
e maiores, mas em pequena extensdo do estreilo canal, cnjo
fundo sobe logo a juzante atlingindo a cota—?2",8. Alem da
necessidade de consideraveis dragagens para 0 levar a
manter a cota conveniente, haveria a desvanlagem de es-
cassear 0 espago e de resultarem mutuas sujeigdes para

o servico do arsenal e do caminho de ferro, em tao aca-.

nhado recinto.

Comprehende-se que em epochas remolas houvesse es-
taleiros de construcgao n’aquelle esteiro tranquillo e abri-
gado. Oulras e incomparavelmente maijores sao porém as
modernas exigencias da architectura naval, nao se podendo
allegar a tradi¢do dos medeslos barcos  de madeira a favor
de um local em que teriam de se construir e reparar gran-
des navios de ago.

A leste do pontal de Cacilhas, na bahia da Cova da Pie-
dade e a par da Murgueira, enconlra-se 0 local aproveila-
do no ante-projecto e que por exclusao de partes se im-
pde a nossa escolha, embora sob o ponto de vista militar
suscile algumas objegoes.

Bastante internado, dista mais de 9 kilometros da costa
occidental, separado d’ella por um exienso e ondulado pla-
palto. Afastado da barra, lem no porto commercial anle-
porto amplo e seguro qué offerece ancoradouro aos maio-
res navios: a natureza do solo e as circumslancias locaes
sd0 propicias para as construcgoes hydraulicas precisas,
que se podem [azer com relativa economia; as obras de
defesa do porto de Lisboa, quando completas, assegurarao
ipso facto a do arsenal; construido a par da linha do sul
sem embaracar 0 movimento, por mais aclivo que venha
a ser, fica directamente ligado com a rede ferroviaria do
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paiz e especialmente com O porto de Lagos, de alto valor
estralegico. Achando-se dentro do recinto da defesa pro-
xima da capital, relaciona-se por isso com 0 systema geral
da defesa do paiz. Mantem-se enire elle e o porlo com-
mercial a necessaria separagao e independencia sem pre-
juizo da conveniente proximidade.

As relacdes com Lishoa sao faceis e asseguradas por
um servigo publico e frequente de transportes. B’ abriga-
do do sul e poente pelas collinas vizinhas, ficando expos-
to apenas aos venlos de norle e de leste, que nao sao muilo
para recear e de que € facil protegeé-lo. Pode ficar em ex-
cellentes condicdes de isolamento entre O rio e a linha
ferrea, que o limitard do lado da barra, tornando mais effi-
caz a sua vedacdo. A curva de fundo de—10™ passa a alguns
centos de metros sendo facil assegurar 0 accesso ao arse-
nal, em qualquer altura da mare.

[ certo que pouco mais de 9 kilomelros medeiam entre

4

esse local e a cosla, podendo-0 allingir os tiros por ele-
vagdo contra elle disparados por navios que 0 alvejem, a
despeito dos monles que 0 encobrem. Ao presente apenas
a bataria da Aipena poderia oppOr-se com insufliciente efli-
cacia a sua tentativa. Tambem se deve prever, e vista
do grande inleresse que 0O inimigo leria na destroicao do
arsenal ou de navios n’elle abrigados, qualquer desem-
barque de forgas com esse objeclivo, na chamada Praia
Grande, em Cezimbra ou em Setubal.

0 plano geral de defesa de Lishoa abrange porém loda
a peninsula de Setubal, prevendo-se n’ella balarias 20 sul
da de Alpena, que impossibilitardo as tenlativas de bombar-
deamento do arsenal por navios, que cerlamente se nao
expordo a perigos cerlos para obter resultados incertos.
Vessa localizagao de lao importante estabelecimento mili-
tar resultara a precedencia que deve ser dada as obras
que interessem a sua defesa.

Assim pois, ndo havendo na margem direita local apro-
priado, nem salisfazendo a indeclinaveis requisitos le-
chnicos o que existe ao norle do Barreiro, em melhores
condicdes defensivas, impoe-se a escolha do local do an-
le-projecto, apesar de objecgoes que existem sob 0 ponlo
de vista militar, resultando forgosamente da sua escolha
a necessidade de se estudarem atlenlamente oS meios de o
defender e a precedencii que indubitaveln.enle perien-
cera as obras a lanto deslinadas, sob o que deverao ser
previamentes ouvidas a estagdes militares compelentes e
designadamente o Supremo Conselho da Defesa Nacional.

Nio hesita pois a Commissao em pronunciar-se a favor
do ante-projecto de 1-10-1906, que esla em condigoes de
ser adoptado para base do projeclo definitivo, pelo que
respeita a local, por oulro nio haver que salisfaga por
completo todos 0s requisilos e ser possivel assegurar a
cua defesa obviando aos inconvenientes de ordem militar.

Ja oulra commissdo, encarregada ha annos do estudo
do assumplo, preconizara no seu relatorio de 15-10-1901
a praia da Murgueira, chegando-se a iniciar sondagens geo-
logicas e a elaborar anle-projeclos que nao liveram se-
guimento. E' de nolar que em diversas occasides foram
encarregadas varias enlidades da escolha do local para
novo arsenal, e que examinando a planta hydrographi-
ca do porto de Lisboa, todas, sem ler cada um conheci-
mento dos trabalhos dos outros, indicaram as proximida-
des do pontal de Cacilhas como 0 unico ponto que reunia
as condigoes desejaveis.

W

Segundo o ante-projecto de 1-10-1906, o arsenal tera
uma doca de fluctuagdo trapezoidal com o fundo a cola—4",
para a qual darao do lado de oeste as officinas, do do Sul
as carreiras de construegdo e planos inclinados. Orientada
no comprimento segundo a linha N.-S., serd limitada dos
lados do S. e 0. pelos terraplenos de servigo e de leste
por um molhe de protecgao de 40™ de largo, sobre o qual
se prevéem arrecadagdes do material de cada navio. 0s
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terraplenos teem os taludes revestidos de empredrados,
para reduzir a despesa. O nivel constante é mantido por
portas com abertura do molhe norte, limitado de um dos
lados da collina por muros acoslaveis.

Exteriormente aquella e no seu sezuimento projectou-
se uma segunda doca rhomboidal, de marés, com o fundo
a— 8™5 podendo ir a -— 12™, limitada a 0. por cinco di-
ques de varios comprimentos, a L. pelo prolongamento do
molhe de prolec¢dao da oulra doca, tendo do lado interior
muro acostavel e no lerrapleno armazens para abasteci-
mentos, e ao N. por um molhe de 70™ de largo acos-
lavel dos dois lados, servindou de deposito de carvio.
Entre os dois molhes ha uma abertura de 30™ conve-
nientemente orientada.

As oflicinas ficam enire as carreiras de construccio e
0§ diques. Uma rede de vias ferreas de duas larguras
serve lodas as parles do arsenal, ligando-se a de via
larga com a estagdo de Cacilhas, que fica a N. E. do arse-
nal, independente d’elle.

Um apeadeiro que servira o Caramujo assegura tam-
bem as relagdes do arsenal com Lisboa e com a linha do
Sul. Conta-se @lem d’isso com diversas edificacdes para
installacdo dos servigos.

03 terraplenos previstos medem 52°,7 a que ha que
Juntar 21* 48 das duas docas, sommando tudo 73" 65

Ou dez vezes mais que o actual arsenal.
(Continua)

ARREMATACOES

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de ferragens diversas

No dia 6 do corrente pelas 15 horas, na estacio central de Lis-
hoa (Rocio), perante a Commissio Executiva d'esta Companhia,
serdo abertas as propostas recebidas para o fornecimento de
ferragens diversas.

As condigdes esliio patenles em Lishoa, na reparticiio central
do Servico dos Armazens Geraes (edificio da estaciio de Santa
Apolonia) todos os dias uteis das 10 horas as 16.

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até is 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
810 externo da estagio do Rocio.

Fornecimento de artigos electricos

. No dia 9 do corrente, pelas 15 horas, na estaciio central de
Lisboa (R cio), perante a Commissao Execuliva d’esta Companhia,
Serio abertas as propostas recebidas para o fornecimento de arti-
808 electricos.

As condigdes esliio patentes, em Lishoa, na reparticio central
do Servigo :]os Armazens Geraes (edificio da estacio de Santa
Apolonia) todos os dias uteis das 10 horas s 16.

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até s 12
horas precisas do dia do coneurso, servindo de regulador o relo-
810 externo da estacio do Rocio.

Fornecimento d’oleo de purgueira

. No dia 13 do corrente, pelas 15 horas, na estaciio central de
Lisboa (Rocio), perante a Commissao Execuliva d'esta CCompanhia,
Serdo abertas as propostas recebidas para o fornecimento de 30
loncladas d'oleo de purgueira.

As condigoes estao patentes, em Lisboa, na reparticio central
da Servico dos Armazens Geraes (edificio da estacdo de Sanfa
Apolonia) todos os dias uteis das 10 horas 4s 16.

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
810 externo da estacio do Rocio.

Fornecimento de drogas e tintas

Li _IIJVO dia 13 do corrente, pelas 15 horas, na estaciio central de
Lisboa I(TEOC_“UL perante a Commissiio Executiva d'esta Companhia,
_ serao abertas as propostas recebidas para o fornecimento de dro-
gas e lintas.
i ﬁts cpmllgues-ealao patentes, em Lishoa, na reparticiio central
do Seryigo dos Armazens Geraes (edificio da estagio de Santa
Apolonia) todos os dias uteis das 10 horas s 16.

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito alé 4s 12

horas precisas do dia do concurso, servindo de reguladar o relo-
gl1o externo da estagio do Rocio. :
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Fornecimento de correias diversas

No dia 16 do corrente, pelas 15 horas, na estaciio central de
Lisboa (Ro.io), perante a Commissiio Executiva d’esta Companhia,
serdo abertas as propostas recebidas para o fornecimento de cor-
reias diversas.

As condicoes estido patentes, em Lishoa, na reparliciio eentral
do Servico dos Armazens Geraes (edificio da estacdo de Santa
Apolonia) todos os dias uteis das 10 horas s 16.

O deposito para ser admittido a licitar deve ser feilo até &s 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio externo da estacio do Rocio.

Fornecimento de vidro branco e verde em ehapa

No dia 16 do corrente, pelas 15 horas, na eslaciio central de
Lisboa (Rocio), perante a Commissiio Execuliva d’esta Companhia,
serio abertas as propostas recebidas ara o fornecigrento de &.500
kilos de vidro branco em chapa e 50 kilos dito verde em chapa.

As condicoes estdo patentes, em Lishoa, na reparticio central
do Servico dos Armazens Geraes (edificio da estacdo de Santa
Apolonia) todos os dias uteis das 10 horas ds 16.

O deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até s 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio externo da estacio do Rocio.

Aviso

Até ao dia 15 do corrente, pelas 13 loras, esta Companhia re-
ceberd propostas, em carta fechada, dirigidas ao Engenheiro em
Chele da Exploragao, em Lishoa, estaciio de Santa Apolonia, para
a venda, desde 1 de janeiro até 31 de dezembro de 1906, de agua,
[ructas, doces, tabacos, café e refresccs nas eslacoes e apeadeiros
abaixo indicados, advertindo-se porém, que nas estacoes das li-
nhas de Cintra e Cascacs sd ¢ permittida a venda de agua, doces,
[ructas e tabacos:

Chellas, Braco de Prata, Olivaes, Sacavem, Povoa, Alverca,
Alhandra,” Villa Franca, Carregado, Azambuja, Reguengo, Morga-
do, Muge, Marinhaes, Agolada, Coruche, Quinta Grande. S. Tor-
quato, Lavre, Canha, Sanl'Anna, V. de Santarem, V. de Figueira,
Matto de Miranda, Torres Novas, Lamarosa. Payalvo, Chio de Ma-
chas, Caxarias, Albergaria, Vermoil, Pombal, Soure, Villa N. de
Ancos, Formoselha, Pereira, Taveiro, Coimbra-B, Coimbra, Sou-
zellas, Mealhada, Mogofores, Oliveira do Bairro, Cacia, Quintans,
Estarreja, Avanca, Ovar, Esmoriz, Espinho, Granja, Valladares,
eneral Torres, Gaia, Barquinha, Tancos, Praia, Tramagal, Abran-
tes, Bemposta. Ponte de Sor, Chanca, Crato, Assumar, Sanla Eula-
lia, Cunheira, Peso, Castello de Vide, Marviio, Campolide, Sete-Rios,
S. Domingos, Cruz da Pedra, Bemfica, Buraca, Amadora, Queluz,
Barcarena, Cacem, Mercés, Cintra, Sabugo, Pedra Furada, Mafra,
Malveira, Pero Negro, Dois Portos, Runa, Ramalhal, Outeiro, Bom-
barral; S. Mamede, Obidos, Bouro, S. Martinho, Cella, Vallado, Mar-
tingalica, Marinha Grande, Monte Real, Monte Redondo, Guia, Lou-
rical, Telhada, Verride, Lares, Santo Aleixo, Alcantara-Terra, Al-
cantara-Mar, Junqueira, Belem, Bom Successo, Pedroucos, Algés,

- Dafundo, Cruz Quebrada, Caxias, Paco d’Arcos, Santo Ariaro, Oei-

ras, Carcavellos, Parede, Cae Agua. 8. J. do Estoril, Estoril, Monle
Estoril, Cascaes, Alferrarede, Mouriscas. Alvega, Belver, Barra
d’Amieira. Fratel, Rodam, Sarpadas, Alcains, Lardosa, Castello
Novo, Alpedrinha, V. de Prazeres, Penamacor, Alcaide, Fundao,
Alcaria, Tortozendo, Covilha, Caria, Belmonte, Benespera, Sabu-
gal, Carvalbosas, Ceira, Tremoa, Almalaguez, Miranda do Corvo,
Padrio e Louza. '

Sdo prevenidos os proponeutes de que:

1.>=No involucro das propostas, dlem do endereco, devera indi-
car-se 0 seguinte: Proposta para a venda de aquas e fructas.

2.°==As propostas deverdo estipular claramente o preco fixo of-
ferecido para a venda até 31 de dezembro de 1916, considerandn-
se nullas e de nenhum effeito as que se apresentarem fora d’estas
condicoes.

3.°==As demais condicoes estio patentes na Secretaria da Ex-
ploraciio em Lisboa, ¢ nas estacoes acima indicadas.

Companhia do Caminho de Ferro de Guimaraes

Venda de agus, pdo, doces, fructas, limonadas,
cervejas, gazosas
e tabaces nas estagoes d’estas linhas

Até ao dia 25 do corrente, recebem-se propostas para a venda
de agua, pio, doces, [ructas, limonadas, cervejas, gazosas e taba-
cos, nas gares das estacbes d'estas linhas durante v anno de 1916.

As condigbes para esta venda podem ser -examinadas na re-
parti¢iio do servico do Movimento, em Santo Thyrso, e em tedas as
estacoes d’'estas linhas.

As propostas deverio ser enviadas em carta fechada e endere-
cadas & repartigio do Trafego d'este Caminho de Ferro, Praca de
Coronel Pacheco, 60=Porto.

A adjudicagiio serd feita a quem, mostrando idoneidade, offe-
recer maior renda e caso convenha a este Caminho de Ferro.
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AGENDODAR DO VIARSJANTE

Gran Hotel Viscaya. — Todo o con- I Grande Hotel do Toural.—
B"'BAU forto. Cozinha esmerada. Sncenrsal nailha GUIMAHAES {, Campo do Toural, 18.—kste ho-
Chacharra- Mendi.—Proprietario, Felix Nunez & ¢ |tel ¢ sem duvida um dos melhores da provineia, de
inexcediveis commodidades e asseio] Lratamento re-

commendavel—Proprietario, Dommgos Juse Pires.

3 Grande Hotel— e. h & A Yol
dB REA G A B 0 M l.l E S U S Grande Hotel LISBUA si'Jt'sﬁ'lasllstl’L‘l'I‘liyll_'l‘lr's. t.tm:;':.lﬁlns. ult:—',“{j'::r(.
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—Servico de primeira ordem. Banhos completos. Ser- 1 =g oo
vico especial para diabeticos. Bons quartos. Luz elec- h ¢
r.ca. Asseio e ordem. Precos modicos. LISBUA Canha & Formigal. — Arligos e
mercearia. — Praca do Municipio, n.°* 4,
5,6, 07.

GINTRA Hotel Netto.—Servico de prir sira or- :
dem — Aposentos conforlavels e aseados MADRID Gran Hotel de Londres. — Pri-
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pAmS Ad. Seghers,—liepresentante de gran

Ay des fabricas da Belgica, Allemanha, elc, -
Rue Scribe, 5.

PDRTD Grande Hotel do Porto.—lc meil-

ok leur de la ville. Lits & ressorts. Omnibus
I'éléphone. Boile aux lettres—Salles de lecture et de
reéception. Bains. Journaux.

PURTO Joao Pinto & Irmao.—Despachantes:

—kua Mousinho da Silveira, 134.

SEV".HA Gran Fonda de Madrid. — Prin-
: cipal estabelecimento de sevilha — Illu-
minacio electrica—Luxuogo pateo—Sala de jantar para
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VALENCIA D'ALCANTARA YiugadeJtus
@z. — Agente internacional de aduanas y trans
pories.
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GAZKETA DOS CAMINHOS DE FERRO

GAMINROS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade AnOnima — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
Séde : Estacdo do Rocio — Lishoa

AVISO AO PUBLICO

TRANSPORTE DE VALORES

A comegar em 15 de Dezembro de 1915 deverdo observar-se
com as remessas de valor declarado. a expedir de qual-

quer das

estacoes desta Companhia, as seguintes disposigdes:

a) sempre que se trate de remessas de valor igual ou

superior a 10.0008500 a cstacio de partida deve
ser avisada, pelo expedidor, do valor e destino da remessa,
por forma a ter conhecimento désses detalhes 48 ‘horas
antes de ter de efectuar o despacho, quando este se destine
a outro pais; ou 24 horas amtes. se o destino for
uma estacio portuguesa.

b) sempre que o valor das remessas exeeda 2.000800

Em’

a sua apresenta¢io a despacho na estagio de procedencia
devera ter logar proximo & hora da partida do comboio que
tenha de a conduzir, isto 6, com uwma antecedencia
nao superior a 3 horas nem inferior a

1 hora.

tudo o mais continuam em vigor as disposicoes da tarifa

geral e das especiais internas e combinadas. aplicaveis a estes trans-

portes.

Lisboa, 12 de Novembro de 1915.

0 Engenheiro Sub-Director da Companhia

B. 2.647 Santos Viegas

Exploragdo - Servigo do Trafego

Expediente n.° 563

950 exemplaras

950 exemplares



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

GAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Anonima — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
SEDE : ESTACAO DO ROCIO — LISBOA

- Aviso ao Publico

TRANSPORTE DE GELO

A partir de 10 de Dezembro de 1915 aos transportes de gélo
‘em grande velocidade seriio aplicados os precos secuintes:

Remessas de detalhe

o

os precos do § 2.’ da tarifa especial interna n.’ | de grande velocidade

Remessas de vagio completo

do minimo de 5.000 quilogramas ou pagando como tal

L4

metade dos precos do § 3. da mesma tarifa

Em tudo o mais vigoram para estes transportes as condicdes
da referida tarifa.

Lisboa, 13 de Novembro de 1915.- ‘

0 Engenheiro Sub-Director da Companhia
Santos Viegas

B. 2.549

Explora¢do — Servigo do Trafego
Expedieate n.° 609/552
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