Gazeta dos Caminbos de Ferro

Izo DO 28.c ANNO

St

Conlende uma PARTE OFFICIAL do Ministerie do Fomente
{Despacho de 18 de julbe de 1912) ¢ des Caminbos de Ferre de Estade
(Resclugic do Conselho de Administragic de 3 de julbo de 1912)

Premiada nas exposigoes: — Lisbon, 1888, grande diploma de honra
Bruxelins, 1887, Porto, 1897, Liéye, 18056, Rio de Janeiro, 1908, medalhas da prata — Antuerpia, 1894, S. Lulz, 1904, mednlhas de bronze

Proprietario-directer — L., de Mendonca e Costa

Redactores effectivos: — José Fernando de Sousa e Raul Esteves, Engenheiros
Secretario da Redacgfio: Alexandre Fontes, Officlal do Exercito

L NUMERO 668

: COMPOSIQKO
la Gazela dos Caminhes de Ferro

IMPRESSAO
Centro Typographico, L. d'Abegoaria, 27

Typog.

LISBOA, 16 de Qutubro de 1915

REDACCAO E ADMINISTRACAO

R.

eva da Trindade, g
Telephone 27

Enderego telegraphico CAMIFERRO

SUMMARIO

O trafego da linha de Guimarkes, por J. Fernando de SOUSH. s e riersns 305
A falta do carvio na Europa, por Raul Esteves.............. aname Areavie 308
Parte offlclal: Direegio Geral de Obras Publicas e Minas — Reparticio

dos Caminhos de Ferro. Portaria n.* 490. = Camiuhos de Ferro o

Estado. — Conselho de Administracio. Decreto n.® 4.995. . coeueesen.. 08
K D URIN SUDTARPIRG oo ciele i v dm b b s s ala e B e o b s e J10
B mals possante Jocomotiva Betuml. . cvruu it i e e er s s J10
Escholas de repetigio das brigadas de caminhos de ferro (illustyado).... 311
VIagaS & AN O s e vdl A Y s e s SRR J12
Viagens no paix. — (Hlustrado) — Pinhiel, Figueira do Gastello Rodrigo e

seus arradores. — Velhos maus costumes. — Camas duras e... outras

voisag. — Duas aldeias mteressantes.—Almeidia.—As thermas de Santo

ADtonio.— BORS INICIAUIVRE o aivisintionnnariyoniiedeasiioaiaveesississs 13
Um bombardeamento SclentifiCo . icuerieiiiiieiiiinaiinsivesossinssnnsss 314
Linhas Portuguezas — Companhia POrtguesn. . convrieiinvrevsrnsrionnns 315
Linhas estrangeiras — HESPARIE — Fran0me ceeeerneeeernssensnsernseesnnn. S15
Parte financeira:

Gar oA TlOR BCCIONMIRIEES e ai s ok s s  has i a s s aaa s a e e e e asn s LS 416

Bolotim commercial ¢ HNanCeiro. . ovvevivreecresiosnansenesssnensss 316

Gotagiies nas holsas portuguesza e esbraupeiras. . .oouiiiriiiineeanin an

Receitas dos caminhos de ferro portugnezes e hespanhoes............ aty
VRgEo:fabrIOR. A&/ Uz  RIROTRICR. i s e i ssa adovanivns dnnssns s riveieyossss J18
Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes = Relatorio (Continuacio) 318
Horario dos combolos.......,..... S e e e o Ao, die s A O S a0

e

0 {rafego da Jinha de Guimardes

——

Il

Para cabal apreciagao do Irafego é preciso esludar a
sua distribuigao ao longo da linha. Nio existe estalistica
do numero de unidades de trafego — passageiros e mer-
cadorias — que passam enlre estagdes conseculivas, mas
figuram nos relalorios os mappas por procedencias e des-
linos, que me subministraram elementlos para organizar
aquella estatistica para os annos de 1906 e 1908, entre
osdquaes se intercala a aberlura do trogo de Fafe, ¢ para
0 de 1913.

Para as mercadorias calculei separadamente o movi-
menlo ascendente e descendenle.

Determinei o numero de unidades kilometricas de cada
especie e com elle as tarifas mediag, assim como o rendi-
meunlo de cada trogo, dividindo a linha nos seguintes, para
a analyse do trafego em 1913:

Trofa-Santo Thyrso
Santo Thyrso-Vizella
Vizella-Guimardes
Guimardes-Fafe.

Finalmente caleulei o tributo do novo trogo ao antigo
Nos annos de 1908 e 1913, o que me permillin avaliar
Seém erro sensivel a sua influencia nas receilas da Com-
panhia.

1906
= e ———
PASSAGEIROS ’ G V. |' P.V
i ki T “ T
entre |kilomelri-| as- | des- on.** Hascen-| des- on,*
llestagdes|  cos }‘end.cend. Total kllom.liden!e cend, | Total | ijom,
5 N T 0 P A e
Lousado 159.974]  479.92201.00001 U70({2.970] 8 01034 85712 474]47.331] 141.993
St.-Thyrso [|164:050]  820.2501(1.8G811.074(2 970/14. 850134 . 86012, 208147.164| 235.820
Barion T8O N 14 saq( 717.955(1.787)  867(2.634(13.17/81 817 9.850(41.667) 208.335
Negrellos I[139-157] 405.4711.710] 830/2 540) 7.620/28 234 8.593136.827| 110.481
Lopreios l120.438) 602.190(1.628f 574{2.197{10 985Ie.257| 7 228138.485| 142.425
Vizella  ||118.747| 593.33:(11.588] 550(0.147(10 TR0 EB| © b7ale7 1% 137,895
Guimardes | 199227 1. 13.81€LATY| 485/1.856) 14 Mj 93| 5 699124 902 199,936
Somma. .. 4.733.304 81118 1.176.585
]
1908
profa o (l1zs.an2| s25.336lke041]1.182(8.30 ﬂ.uss! i 745[24- 903165650/  196.950
St Thyrso /| 180-048]  900.24¢ |12 13011.18313.322116. 6 10|l0.761{23. 305 |04.066|  320.330
Canicos — [[134.846) 774.23[01s] 085[2.50€114 900(87.656(17 759[55 408] 277.040
Nowrtiog [[45521] 436.563(11.956( 04212:808) 8. 64(32.236(15 220[47 436| 142.368
Laedails 130 4981 6224001184 62319.477)12. 38523 dow 13 01236 H11| 182.595
Vizolla || 129947 040.33:/11.819) 608[2.420/12. 4003 06110 074/33.135( 165675
Giimaries) 194-664( 1.937.312/11 560 53512.104(16 832121482 8 471(29.953] 239.6%
Pace OS| 49.96¢ 1 445,358 4asl 78| Gu1| 45001 8.710) 4-650(13.369] 120.32¢
Farats ATH40 935700 A98| 74| r02] 2.510 8-653] 3-5:4[12-187| 60,985
Fafa" 49.0740 392500 404 78! 03] 3 070l 8 c42! 2 174l10.816]  94.508
Somma. .. .247 .:.f;r."l 102667 1,800,426
|
1913
. !
frofa - lligo.as| so8.a6elle 92(1.566/3.808] 1109446 0i8]17.678063.798] 101478
St.:Thyreo (| 2094501 1.090.76(]12.322| 1.566/3. 588119 44Ul 812117.609163.511f  317.500
Canicos | |[189:602| 947510112, 18] 1.40813.597 17 98:110.685 |16 008156 93| 283.465
Nameon  [124:857)  5u8:67112.105!1.3723:477 (1043119 824 |1k 488] 0.392| 150936
Lot [[153.864] 760 820121021 097/2.948|14 741 38, 685 [13. 149141 .83a| 209.170
Vialla | (/191A12) 2.,7.06011.975) 90512 87814301 |7 788[12 247/40 035] 200.175
(ot o ([ ISTA03) AN 424]11.730]  R3312. 904120, 51 i 812110 8036667 203336
puimardes | se'ags! oz.o0l 573 2870 s10[ 7-200f10.460] 6 320[16-980| 152.820
Fato: 9h.08%] oAl SA1| 284) 695| 8.97000 317] 4.765/15.082] 75.410
Fafa® || 50.807] 478450 556 931( 787 6.20¢/10-308) 3.536/13.844] 110,752
! it ! —
Somma.. . ' 7.320.80¢ 12675 1.984.307
l - o ee e _— o — - ="

Unidades provenientes do trogo de Fafe ou a elle destinadas

p—

_ 1908

PASSAGEIROS ' G. V. P. V.
ESTACOES F 3 i "

entre |kilometri-| as- es- on.** lascen- | des- an. "

rsta;ﬂes cos  |cend.|[cend.|TO™! kilom || dente | cend. [ TO!al | kilom.
frofa f s avasall ane] il assl voaag] s sl 4.4sfis.015]  39.085
St-Thyrso | 15:904] 7900 412) 71 AN3[ 2410 8.58e| 4 495[13-017]  65.085
Canicoe |l 18.305 81.595) 413 72| 485 2,493 8 585) 4.436[13-021] 65405
Mewtellos || 16:096] 49.188( d14] 72 486/ 1.4 §f 8 586( 4 44 [13-081] 397008
i‘--’-“d;'“"" 16.587] 82.08:0 414 72 ASH| @ adolf 8 H96| 4 484[13.080] 6540
Visella || 16:890] 814050 4141 781 4831 2 45sll 8 Ho6| 4 492[15.088] 65440
“:I’i*:lmﬁ!_am 20,0000 00720 416 T4 4000 2000 8.537] §.523]18.120]  104.960
SOMMma.. _Lﬂt‘:..‘aﬁ("' 1 !..‘1‘,-‘i 444.128
I'are, med 903 km, 13.7 k.‘ 33,8 km.

i
1913
. gifis. |

f:"l’lf“:‘d“ PLAGH - 57 4561 Sa8| 225f 7781 2,510 0 005] 5 097[15.002]  45.006
St.-Thyrso 190031 96.5150 S48| 22041 T73f 3 864 9.005] 5.146[15 0b1]  75.955
Canicos 10.684) 9842001 S48f 206] 75| 5.87:l] 9.029] 5. 6085621 78105
Negrellog || J02f 59.826) 80| 2261 770/ 3,320 9 625] 6,081{16.006] 48.018
Loidello 201141 TODATW] BBU| 998 7750 3.880l 9 990l 6.100]16. 128 20.640
"’irella 20430 102408} 550 YR0) 7741 3 830{ 9.033) B.250016 183] 80.915
Guimarges|| 20-124] 192003 5511 238) 7700 .25 0.043] 6.320/16 272| 130476
Somma... W7.977 2% 47l 539115
Pere. mad.é 0.3 L-m.l 83,4 l..lui! 33,1 km.
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Tarifas e percursos medios

! 1006 I 1008 - 1013

l 1
f . ! it
Passa G, V.|P V. F‘;:f,‘f,‘,

Toirs G.V.|P.V,

|| Passa-
G.V.|P.V, |} geiros
— — - = -;;I__'.:_ — I‘_——_— e | ] ——
Tavifas medias. || 10,78 [ 112,80 | 251 :! 1071 | 1080 | 26,8 , 10,17 | 1097 | 264
Purcursos .. ... 169 2.4 | 284 | 18,2 LN BE 1y ] |\ 15,7 6,31 28,0

IR R T | 22 e — X

om o numero de upidades kilometricas entre estagoes
¢ com a larifa media chega-se ao rendimentlo por (rogos,
bastando caleula-lo para os annos de 1906 ¢ 1913. Em
todo o easo indicarei lambem o de 1908.

1906

- — |
PASSAGEIROS | G.V. |

57 i
. Bt Somma || Rendi-
Rendi |IT . Rend-j_; Ton,* Rendi l' mu;i'

m 8 '.‘ =1 . . lﬂ =l
mento :}ki om, | menlo|| kilom, | menlo ! mentos

| Kitome-
‘ trices

it i
il T

! i
Lousado St Thyrsol| FO00:177 | 14:042 811 205: 760 '3:1-8'.'#lli T |l':|_i||‘.}!|-.'7::uu}.- b
St. Thyrso Nizella [|2.319:055 25 OR0B]1 4255 10] 43092 [198:83n [ 16:8507 ¢ [| 4620155 ¢ 2
Vigella-Guimaries || #.113:816 l'.':ﬁt!&l#“!-i:ﬁiﬁ 1:ljil;a| 109056 :-:uin-;{.l 19:3:23 {122
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1908 1913
Diminuigao da receila propria 7:2440 1:4924
Tributo recebido do novo trogo  19:9708  25:1588

AUZMENL0. ovsenneers  12:7260  23:6665

Como porém o lrafego havia de seguir a sua ‘evolugao,
mesmo que a linha se nao prolongasse, nem lodo aquelle
auvgmenlo se pode attribuir ao novo Lrogo.

Para delerminar a receila provavel de 1908, applicarei
ao movimento de 1906 a lei de crescimento, que se deduz
do periodo de 1902 a 1906, visto ser 1902 o primeiro
anno em cujo relatorio veem os mappas do trafego por
procedencia e deslino.

Ao movimento calenlado para 1908, como se 0 novo
lrogo nao exislisse, accrescenlarei o angmenlo que leve
entre Guimaraes e Vizella o numero de unidades de Ira-
fego proprio do lrogo anligo, considerado isoladamente de
1908 a 1913, com a ligeira correc¢ao necessaria, pois o
movimento de Fale por estrada pouco augmenlaria. Con-
frontando os numeros assim deduzidos com a cifra effecti-
va dada pela estalistica, oblem-se o angmenlo provavel
devido ao novo Lrogo e com elle, pelos percursos medios
d’esse Iributo e pelas (arifas medias, o vencimenlo cor-

' 1913 respondente.
I — = ‘F = S —— — ——
Lougadu-St, Thyrsol 1L619: 119 1646681 31125134158 BOS: TS| 1430 £(133:3115{11: 1685 ,
St Thyrso-Visella ||2.007-561 | J0-A85H||7-540{:3 148 R43-746{ 2427481 50:0778 19:2825 'F“SS“GE'ROS’ QY FoVe  flrecer
fizrll;t‘li:jinmrﬁrs LAD L 22A ] L0 | (205 U200 810300 ] T:TA48 1 27508 (19:0048 ANNOS TA
Guimaraes-Fale... || L261:000 | (28888 17:501 [ 20004 {38.982] R:M04{(28:7084(1:0788 Nume- [lmpor-{| Nu- [impor-{Name- |Lmpord| TOTAL
| | . ro  |lancia|mero |tancial| ro |lancia
.‘ — = —— - —_ —
1908 1902, o0 verans 129:300 2:086 o [122:585
| f P0G vweianiine 139:'.“‘27 1:Rali 24:007
'J'llsa[l“'St- .“l}"rs |l."1 “-"Th |5:3|m¢ =570 .3:8-;-‘é 17980 |3:8F|3¢ 3.3:{")?{ [i:¢||u’b ,\"glllt‘“lll |I||.!|l|0 anmal..eeeaaan ‘.‘:‘l"(l it
St. Thyrso:Vizela I*:.srt;;:gm ‘:g:m?g -}s. ;:;9 :-:-.ragg hq?:tizy‘; "’U:f'?f f";‘=“$‘£i:-""'§{"§ 1008
Vizela-Guimardes .|| . 207:512] 13:25 62532 1:RI8F30:628] G2 £ 2008 1686 .
S P e i ~1:66 47 s o ilimaoral 7eau1 8l 19:065 - Movimento provayel se o novo
Poimardes-Fafe, .. || LOTEBGOL L AT78 | 1008515007 6{1270:784 .v,.i'.nu‘.“i'.l.ﬂbn&| 9.96 Lrogo Ill'il;i OXTALISEO - svennes 1442400 000 26:200
[ R ——— L S Movimento acensado pela esta
: B REIONS s s il va ey SIS [54:064 S A06L < 199:053
Nos mappas antecedentes se encontram lodos os ele- Avguicento devido o novo tracoy W:2GHIE2IG) 2061 7494 3:752 :5068) 7:3668
mentos para a analyse das receilas. Para mais facil apre- ki
5 : . Grimaries a-b Movimento provavel se o novo _
Claca() da Inﬂllenﬁld d{,) novo ll‘U[‘O, ilmardes a rdfe, 1o Lrogo nio axistisso. .I we o NIGT 10N 50 29:5460
? i imaraae . i ol i Movimenlo accunsado pela esla
antigo, Trofa a Guimaraes, calcularei em reis o tributo do R 1844408 ookt |lso:e67
primeiro ao seguudo. Augmento devido wo nove trogoll (EBU0[R261E] 404 18874 ti:su'){lll_%::w-lk 12:4029
T e

Rendimento entre Trofa e Goimaraes delerminado pel0
Nnovo Lrogo:

SRR (S 1913
DESIGNAGAO AT S
Kiometricas | Rendimento | iiomdiricys | Rendimento
PASFALCIN08. . oo vneeo .|| 586:590 | 6:2825 || 707-977 | 7:2008
A el coemeneeennd]) 16:332 | 127858 | 26:376 | 2:8945
Pl Noos oo sisnsibials cnisné 14a:128 -!!:9035| 08115 .I{}:Oﬁ’li
Total. ..o ... 19:9708 | 25: 1554

() mappa seguinle pde em relevo a relagao entre o
rendimento proprio do trogo e o tributo recebido, distin-
guindo o rendimento global e o kilometrico.

1906 1908 M3

DESIGNAGAO — — —
Global [Kilom,| Global [Kilom, Global {Kilom,

Koendinento proprio., (31084 ‘.‘:?.'-I'&{ Stdbid .’:.':37{" GHDGEH12506H

Trofa Rendimento devido ao [ :
SR ARYY ST T WSS —— - 1:0708] H878| 25:1588] THIB
°“'"‘""’? Readimonto total 1034988 27308/ 106:2248|3:1 2441 17:1648{3:446H

nyé

!

g
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Guimaries a Fafo—llend. proprio - -

Vé-se que a abertura em 1907 do novo trogo de Gui-
mardes a Fafe delerminon uma depressdao da receila pro-
pria do trogo anligo, como era natural, pois a regiao de
Fafe ulilizava ja a eslagdao de Guimaraes para as suas re-
lagdes, embora a abertura do novo lrogo as fizesse desen-
valver, o que compensou sobejamente a depressao.

Podemos pois fixar com sufficiente approximacao em
6:4008000 e 12:5008000 a receila realmente devida ao
novo troco no precedente em 1908 ¢ 1913,

Devemos agora juntar-lhe o rendimento proprio do
trogo e ainda a participagcdo nas receitas do Minho e Dou-
ro, que embora seja receila [6ra do (rafego, a0 novo
lrogo se deve.

1908 1913
Receita propria do lrogo de
Guimardes a Fafe......... 19:9655 23:7085
Receita propria delerminada
DO AOLBATOT @ 54 sals b 0 s 0 acs 7:4005 2:5000
Participagdo na receila do Mi-
phio78 DOMD. s oi s dinmavas 3:228H 3:3879
SOMMA:+vvoessssses 30:5938 39:5958
Receita total por kilometro do
NOVO TOCO. « « s svsncosnss 1:3914 1:79145

Estes resultados pouco differem dos da exploragdo do
troco da Trofa a Guimaraes em 1885 ¢ 1890, primeiro e
sexto annos d’exploragao de lodo o lrogo, em que o ren-
dimento kilometrico [oi respectivamente 1:2405000 e
1:7214000.

Nao € pois na deficiencia de receilas que se deve pro-
curar a ‘explicacao do desfavoravel resultado financeiro
do prolongamento. A seu lempo indicarei a verdadeira.

(0 exame das estalisticas anleriores poe em evidencia
differentes factos, que imporla registar:

1. — A elevada tarifa media da mercadoria ¢ devida
em parte a influencia das despesas accessorias, que se
faz sentir sobremaneira em (a0 curlos percursos.
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2.~ A linha pode ser dividida em Lres (rogos de
desegual valor: Trofa-Santo Thyrso, com o rendimento de
perto de 4:2005000 por kilometro, Santo Thyrso-Guima-
raes, com o0 de 3:2205000, Guimardes-Fafe, com o de
[:0804000. Englobando n'um s6 os dois primeiros que
mais se assemelham, leremos T'rofa-Guimardes com 0
rendimento kilomelrico de 3:4455000 e Guimardes-Fafe
com 1:0805000.

3.°—A par-do tralego inlerno, relativamente impor-
tante de passageiros, nota-se que o de G. V. e P. V. é
quasi lodo com a linha do Minho e com o Porlo, 0o que
explica a grande differenca de percurso do passageiro e
da mercadoria.

4. —Ha um grande desequilibrio entre o movimento
ascendente e o descendente de mercadorias, tanto de G.
V., como em P. V.

E' sobretudo na P. V. que essa differenga se nola.
Sendo exaclamente no sentido descendente que a trac¢do
¢ mais facil, conviria altrahir a mercadoria descendente
por meio de tarvilas, especialmente a da zona Guimarass-
Fafe, que tem o maior percurso. 0s vinhos da regiio de
Basto poderiam talvez aflluir em maior quantidade a Fafe.
[mporta ainda, para cabal conhecimento do Trafego, reu-
nir n'um quadro synoplico o movimento annval de mer-
cadorias devidamenle classilicadas e abrangendo os dois
quinquennios, que precederam e seguiram a abertura do
trogo de Fale.

Principaes mercadorias em P. V. em toneladas

= 1901 1906 1908 1913

Tonelagem total...... £2:909 | 49:037 | 69:183 | 70:993
Algodio em rama.......... 2:576 | 2:333 | 4:852 | 5:228
Adubog i< ovsviansnasens 177 226 297 407
REBNB L Il s Fas PR A 1:25/ 1:180 897 897
1 AL 1 U ) 801 993 | 4:207 | 1:121
CATRAD e i e byt wpteia 8:745 | 15:253 | 16:382 | 15:608
BOPeR0S . T iv s savvecsines] 1408 305 1:381 4:801
COUNOB. - pensviae sovunnsn {1:332 811 Bi2 856
Faniohas: . couooviennas 5% 5010 | 2:552 | 3:166 | 2:788
MEURILRR. v iivnsaivsios eveo|  B:38% | 2:306 | 15:282 | 9:017
Melaes em obra, ete........ - 1802 | 2:657 | 1868 | 2:459
DIEORBAL <o v nies <950 4 veesasel 12422 | 1:082 971 | 1:588
q'al .......... o 1:660 1:900 2:22% 1:927
TOPON e s vy was v uinin «| 1:088 | 1:049 [ 1:448 [ 1:130
'I:ecu!oa T AP (P saneaey 1:538 2:519 2:508 | 3:094
Telba e outros materiaes....| 1:448 | 1:735 | 3:431 | 3:897
VIho.:.oveaneennesnanesed] 5:685 | 6:709 | 6:318 | 6:751

— m

Avultam, entre as mercadorias ascendentes, o carvio,
0 algoddo, as farinhas, o sal, as drogas, 0s loros, 0§ ma-
leriags de construcgao, ¢ entre os descendentes as madei-
ras, os lecidos, os vinhos. '

Se a industria de fiacao e lecelagem soflrer a deca-
dencia de que eslda ameacada pela perda dos mercados
coloniaes, o trafego de mercadorias e ainda de passagei-
ros da linha de Guoimardes p6de soffrer importante dimi-
nuigao.

Apesar dos exforgos empenhados para debellar a con-
correncia do carro de bois, ainda hoje fogem ao caminho
de ferro Iransportes importantes, mercé da faculdade que
lem o carro e agrupar pequenas remessas e leva-las
direclamente da casa do expedidor & do consignalario. A
ac¢ao de estagdes centraes nas principaes povoacgoes e de
Servigos mixtos, incluindo o transporte por estrada, pode-
ria u}lvgz dar resultados vantajosos.

Tarifas. — A tarifa geral, refundida em 1907, contem,
para passageiros, as duoas classes, com as laxas de 19 e
12 reis, incluindo o imposto de transilo.
~ Ha quem supponha util o estabelecimento de 3 classes.
Seria erro grave, contrario a lendencia geralmente segui-
da hoje e que se lraduziria por perda de receila e aggra-
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vamenlo do custo da exploragdo. Nao se elevaria o prego
da 1.* classe, e os passageiros de 2.* que hoje pagam o
mesmo que os da 1.%, usufroiriam a redocg¢ao de prego
sem vantagem para a Companhia.

Mais valera introduzir na larifa a disposicao liberal de
ser o bilhete valido para qualquer coinboio dentro do dia
da venda, com a faculdade de paragem em qualquer esla-
cao intermedia, como € uso corrente na Suissa, € como

ja preceituam desde 1903 as larifas dos Caminhos de fer-

ro do Eslado. :

A tarifa da recovagem, 100 reis por lenelada e kilo-
melro, ¢ egual a da via larga.

As 4 classes da P. V. teem as taxas de 35, 30, 25 e
20, um pouco mais altas que as de via larga, sendo po-
rém hoje insignificante a differenca.

N'lem da tarifa geral e de despesas accessorias, ha 9
larifas especiaes de G. V., a saber:

N.° | — Bilheles de ida e volla.
» 2 —- Bilheles simples para certas relagcoes especiaes.
3 — Aluguer de salao.
4 — Bilheles de gare
5 — Telegrammas.
6 — Volumes de menos de 10 kilos.
7 — Reembolsos.
8§ — Peixe e Mariscos.
) — Bilheles de assignalura.

Todas estas larifas obedecem, nos pregos e nas condi-
¢oes, as normas geralmenle seguidas, nao suscilando
qualquer observagao. Sao larifas puramente inlernas.

Para o trafego combinado em G. V., existem as seguin-
les tarifas:

P. N.° I — Diversas mercadorias de ou para as esla-
coes de Porto, Porlo-A, Campanha e Braga.

P.-N.” 2 — Bilheles de ida e volla de ou para as prin-
cipaes estagdes do Minho e Douro.

P. N.° 3 — Peixe e mariscos das eslactes da linha do
Minho e de certas estagoes da da Povoa.

P. N.® 4 — Reembolsos, combinada com lodas as linhas
porluguezas.

A tarifa P. N.° | complela ulilmenle a tarifa inlerna
N.” 8, estabelecendo para as relagdes com o Porto e Braga
precos reduzidos da recovagem.

Quanto a pequena velocidade, ha as seguinles tarifas
especiaes inlernas:

N.° 1 — Mercadorias diversas, em 6 series com pregos
de 30 reis a 11 reis, comprehendendo as principaes mer-
cadorias € com minimos d'expedicdo que vao de 60 a
1.000 kilogrammas, conforme a serie.

N.® 2 — Betroleo em vagoes-tanques dos expedidores.

N.% 3 -— Materias explosivas, inflammaveis e perigosas.

N.? 4 —Touros e animaes [erozes,

N.“ 5-.— Casca para corlumes.

AN - AR S - N

No seu conjunclo parece-me bem organizado o systema
de tarifas da linha, salvo algnma providencia especial, que
um estndo attento aconselhe com os objectivos atraz indi-
cados.

A progressao das receilas tem-se mantido lisonjeira-
mente na linha de Guimaraes, e sobretudo no troco de
Fafe, aberto ha 7 aonnos apenas, ha que esperar sensivel
incremento do tralego, que se reflectird no Lrogo anterior.
() ponto esla em que a indusiriz algodoeira se possa

manler.

A abertura das linhas do Allo Minho e a ligacdo com
Leixoes, adaplado & sua funcgao commercial, o desenvol-
vimento do turismo, podem ser outros tanlos factores da
crescente prosperidade da linha.

Importancia velativa das estacoes. — Para cabal apre-
ciagao do trafego da linha importa tambem reunir n’um
quadro synoplico o movimento de recepgao e expedigao
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tanto de passageiros, como de G. V. e P. V., das esla-
goes.

Encontram-se esses dados eslalislicos no seguinte,
quadro, reflerido a 1913.
PASSAGEIROS G. V. -'| P. V.
Eslagdes e apeadeiros ‘ |
expe- | ‘recebi- | expe-| rece- || expe- | rece-
dido | do | Total 'ld'ugﬁ bido | To8Y| dido | bide | Total
1 I —— —_—— _""li__‘__‘ —_— T
e fa ) S€TViCO comb... A2 ToB61ADOTIIZ AN 1 SH0EEA00 G 3331 16188161521
i o interno (29,057 303241 bO.381f 200 7 ‘.'lﬁ“ TI8] 1A06) 2208
LOUERD > s se'sssssssns 5.704 SRS 1074 P4 | 1 i3 Al H8¢
Santo Thyrso.. -..... [0 305] 40,6201 00.97540 I8G) 161 3454 3 414] 6 850410.264
(BT 152 1 R 170000 10.243] 283481 48 91| 134 2.258] 5.500] 7 857
Negisllog. ooieea e 20911 110.341] 49253 464 10U SO0 1.685] 7.486) 9. 190
ESpiilg, oo esveessarans 1.201 92 A4 - — | = — - -
LBrdntin. ;s sacsenssvees [0 5500 180971 38573 25 SOL  TU 1007 1.002] 2000
Vizalii s ve e iiasa iy (130 907] S8.A28[1I8A48N] B4 0 344) 1.500] 2.144] 3.704
Magdalana ... v-vcvevnss {1171 879 1548l — | — | — - - -
R T (1 3:204 32%| KM — | =] —I — - -
Guimardes, . c.ooovees DSTLBT 101887184 408 627|118 1814 4 D00{15.926[ 10,835
Penhai i iinnvine cus | 26 140 Ml — | =] — - =¥ S
PR | A.rssl a.99) oosof 3| 12 13 1769 157] 1.920
T A PR T o0l a.01a] san 3l o 91230 ] 1241
LenhoS i nsesssrisis J.00 2437 AN — | = | = || = -] -
Fa}e .................. POATA| 20.500] SO.80TIF 231{ 555 786 3 SI6/10-308) (3-89
e — : — - - - - e

Vé-se que no movimento de passageiros as eslagcoes
mais imporlantes, depois de Guimardes, sao Vizella e Santo
Thyrso, vindo depois Fafe, mas como o percnrso dos de
esta ¢ o maior, pouco differe em receita das anleriores.

Tanto na G. V. como na P. V., Fale &, em absoluto e
pelo percurso, a eslagdo mais imporlante da linha, depois
de Guimaraes. Com effeito, das 231 loneladas expedidas
em G. V., 230 sao de servigo combinado, do qual proveem
486 toneladas das 555 recebidas. Do mesmo modo per-
tencem ao servigo combinado 3.117 loneladas expedidas
e 9.888 recebidas, dos tolaes de 3.536 e 10.308 lonela-
das. Quasi loda a tonelagem de Fafe tem pois 56 kilome-
lros de percurso.

E' pois sobre o trafego de meércadorias de Fale que
se devem concenlrar mais as allengdes, para o augmenlar
pela imporlanle receita que se angaria quasi sem aggrava-
mento da despesa.

J. Fernando de Souza.

Nota. — Na tabella da pag. 290, 2* col., que figura no artigo
anterior, ha que fazer uma rectificacio. A designagio Terceira
elasse do numero de passageiros deve ser substitnida por Total,
pois os numeros d'essa columna sdo a4 somma dos de 1.* e 2*
classes. ' sabido que na linha de Guimaries nio ha 3.* classe.

T
R falta 0e carvao na Europa

Como era natural de prever, o prolongamento da
grande guerra lem feilo accentuar cada vez mais a [falla
de carvao nos mercados europeus, ¢, n'estas circomstan-
¢ias, 0 proximo inverno apresenla-se¢ com uma perspectliva
carregada sob varios pontos de vista,

A falta de carvido faz antever ja uma epocha difficil
para os caminhos de lerro, pelo crescente augmento de
despesa qee lerdo de lazer para adquirir o combuslivel
necessario as suas locomoltivas; essa falta significa tambem
que muitas familias, nos paizes [rios, lerdo de supportar
o< rigores do inverno sem poderem recorrer ao beneficio
do aquecimento arlificial; emfim, essa falla representa
ainda para muitas industrias uma elevagao muito sensivel
nos pregos de prodocgdo.

Mais propriamente poderiamos dizer, em vez de lalla
de carvido que é o encarecimento do carvao a verdadeira
cansa d'estes males, porque nao se nola precisamenie a
falta ‘do genero, mas reconhece-se a diflicoldade de o
conseguir nas condigdes economicas que se podem ac-
ceilar para muitos dos fins em que elle se ¢emprega.

Mesmo na America do Norte, onde a produccao de
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arvao ¢ hoje consideravel, presume-se que o seu prego se
elevara bastanle, pela enorme sahida a que ha-de dar ori-
gem a salisfacgdo das encommendas lomadas para os di-
versos paizes da Europa.

Caleula-se que, se nos porlos europeus de destino
d'aquellas encommendas, houvesse os meios sufficientes
para rapidamente fazer sahir os carr2gamentos recebidos,
a exportacdo do carvao americano allingivia esle anno
uma cifra muoito superior a 50 milhoes de toneladas.

A Belgica produzia normalmente 20 milhdes de tone-
ladas de carvdo, quantidade muito superior s necessida-
des do sen consumo interno, mas as suas minas hoje siao
exploradas em exclusivo proveilo dos Allemaes. A Ilalia,
a Franga e a Russia hdo-de soffrer bastante, porque a sua
produceao propria é relativamente limitada, ¢ a imporlta-
¢ao é, como se comprehende, mais diflicil na epocha actual.
A ltalia pouco carvio produz, a Russia produz cerca de
30 milhdes de loneladas, e a Franca uns 40 milhdes de
toneladas approximadamente. Das polencias em guerra
san a loglaterra e a Allemanha as mais favorecidas. Se
bem que o prego do carvdo ja tenha subido na Allemanha,
as suas minas estao em plena actividade de trabalho, e,
apesar do elevado numero de homens levados para as
fileiras, a sua produc¢do no correnle anno presume-se
que bastara para o consumo inlerno, embora fique muito
aquem da media normal, que allingia quasi 200 milhoes
de toneladas. A Austria produz egualmente carvao em
quantidade sufficiente para as suas necessidades.

Os caminhos de ferro allemies, que em lempo normal
exigem 11 milhdes de toneladas de combustivel por anno,
nao lerao, portanto, muaito que soffrer com a previsla
diminuicao de producgdo, pois que se calcula que, mesmo
com os desenvolvidos transportes exigidos pela guerra,
aquella cifra nao se elevard a mais de 25 milhdes, o que
cabe perfeitamente nas disponibilidades da producgao.

Na Russia, onde os bloqueios dos mares que lhe dao
accesso, tem forgado o principal movimento de importagao
a seguir a via do Extremo-Oriente pelo transiberiano, a
quesiao do carviao ha-de affeclar o servigo dos caminhos
de ferro, que tdo arduamente teem trabalhado.

A siluagao em Franga representa sensivelmente o lypo
da que se manifesta em varios oulros paizes europeus.
Ainda que, em principio, a via marilima esta perfeila-
mente aberla. para ella, alé hoje a Franga nao tem conse-
guido importar ou obter por preco razoavel a quantidade
de carvao necessaria para os seus caminhos de ferro e
para o restante consunmo civil. No mez de dezembro do
anno passado, o carvao para usos domesticos tinha um
preco dnplo do anterior, variando de 30 a 55 [rancos a
tonelada, ¢ comprehende-se gune assim numerosas familias
se privaram do agquecimentu duraute o inverno, Os cami-
nhos de ferro ndao foram seriamente aflectados pela silua-
¢do, por causa dos [ornecimentos armazenados, ¢ mais
tarde essas mas condigoes foram um tanto alliviadas por
importagoes vindas da Inglaterra.

A Frangca consorme normalmente 60 milhdes de tonela-
das em cada anno, dos quaes 40 milhdes proveem da
producgdo propria, ¢ os restanles 20 sdo importados da
Belgica ou da Inglaterra. A invasao allema vein, porém,
supprimir o lorpecimento belga, ¢ ao mesmo lempo pri-
vou lambem a Franga dos 20 milhdes de toneladas que
produziam oz districtos mineiros do nordesle, agora occu-
pados pelas lropas germanicas.

0s caminhos de ferro [rancezes consomem cerca de
15 %, do total, ou sejam 9 milhdes de toneladas approxi-
madamente. 0s reslactes 85 °(, sao distribuidos, em tempo
normal, pela forma seguinte: usos domesticos 20 °f,; in-
dustrias diversas 27,6 °),: fabricas de gaz 7,5 °[,; indus-
lrias mineiras 8,9 °|,; fabricas metallurgicas 17,9 [, na-
vegagao 2,2 °,. Esle anno, os caminhos de ferro consu-
mirdo provaveimente duas vezes a quantidade normal,

por causa da necessidade de executar desenvolvidos e
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rapidos lransportes mililares, em que se emprega mais
do que o numero normal de locomolivas, quer na tracgao
dos comboios, quer conservadas em pressdo para occorrer
promplamente a movimentos inesperados.

I segundo esla orienlacao que, ainda recenlemenle,
segundo conla um correspondente americano, se viam nas
gares de Paris, 'as linhas lerreas do Oesle, nao menos de
45 locomotivas sob pressdo, e com a unica missiao de se
conservarem promplas para qualquer necessidade impre-
vista. Se bem que Ja ndo € muito plausivel um ataque
allemao sobre Paris, ou mesmo wma repenlina irrupgao
através das linhas de trincheiras que ficam a cerca de 80
kilometros d'aquella eidade, as auctoridades mililares [ran-
cezas eslao, comtudo, absolutamente preparadas para
qualquer occorreneia d'aquelle genero. I por esta razao
que se conserva sempre em Paris, um [orle exereito de
reserva que muitog avaliam que varia entre 100 e 300
mil homens, o qual esltia sempre promplo a ser ulilizado
ou para a defesa da propria cidade, on para ser vapida-
mente transportado a qualquer ponto da extensa linha de
batalha, onde seja necessario tomar o passo a uma irrupeao
dos Allemades.

Péde, pois, avaliur se pelo aleance d'estas medidas,
que estio em vigor desde alguns mezes, como se lerd
elevado o consumo inulil de combustivel, e como o0s ci-
minhos de ferro francezes exigirio uma tonelagem de cir-
vao muilo supevior a que corresponde ao sen anecioni-
mento normal.

A imporlancia consideravel que os caminhos de ferro
assumiram na guevra actual, tem para a Franga ainda nm
maior valor, pois que sendo relativamente nm  paiz de
pequenas distancias, um [also movimento, ou nm atrazo
n'uma operacao de transportes militares, poderia prejudi-
car gravemente todo o plano da campanha, para o qual a
perda de dois ou tres Kilomelros representard muilas ve-
zes um reveés de cerlo vulto. Assim, péde ley-se como
certo que o carvao para o servico de caminhos de lerro
nao sera regaleado, ¢ o maximo das disponibilidades que
se obtenham serda destinado a esse imporlanlissimo servigo.

A queslao do carvao para usos militares e ferroviarios,
e lambem para o consumo particolar, foi cuidadosamente
estudada pelo Comilé central das holheiras de Franga. Do
relatovio ja conhecido conclue-se que os mineiros que no
comego da campanha tinham sido mobilizados, em numero
superior a 4.500, voltaram ja ao trabalho das minas, e que
n'este trabalho se empregam tambem 3.000 operarios bel-
gas refugiados, d’onde resulta que o numero de homens
agora adstrictos a exploragio das regides hulhiferas do
centro e do sulwa Franga é considerado sufficiente para
se aleangar a produegao de 20 milhdes de toneladas, ou
seja cerca de metade da que correspondia aos lempos
normaes. Todos os fornecimentos de carvao sao fiscaliza-
dos pelo Governo.

0 carvao para caminhos de ferro que custa 3 dollars
por lonelada nos Estados-Unidos, é cotado em 10 para o
carvao [rancez, ¢ em 12 para o inglez.

Affigura-se no emtanto, que nao sdo os caminhos de
ferro quem mais sente a falla de combustivel, mas sim os
consumidores particulares, para os quaes € diflizil actual-
menle conseguir qualquer encommenda de earvao, mesmo
sem restriceao de prego.

Em todo o caso, ¢ de prever que os grandes [orneci-
mentos esperados da America do Norle venham trazer

algum melhoramento a situagdo geral, apesar de que os.

pregos dos transporles maritimos teem sido a principal
causa da elevagao do custo do carvdo. N'este ponto de
visl.a ¢ inleressante notar, que em julho do corrente anno
registou-se o mais extenso (ransporle de carvao ameri-
cano, que embarcon em Norfolk, nos Estados-Unidos, e
veiu des@mbarcar em Pat as, na Grecia, a consignagio do
Caminho de ferro Pyreu-Athenas-Peloponneso.

', no dizer de uma revista americana, 0 mais longo
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percurso feito por um carregamenlo de carvdo dos Esta-
dos-Unidos, e avalia-se que o preco por que sahiu cada
lonelada posta em Patras, foi superior ainda a 15 dollars.

Com _o fim de lazer face ao desenvolvido movimento
de exporlacido de carvao, muilas companhias de caminhos
de ferro americanas leem ampliado ¢ melhorado por forma
nolavel as installacdes deslinadas a armazenagem e ao
embarque nos porlos por onde se faz a sahida daquelle
combustivel para a Europa, e ainda recentemente a Sou-
thern-Railway concluin nm armazem enorme, no seu porto
de embarque, no qual péde caber a carga de alguns cen-
los de vagoes. :

Por outro lado, ¢ tambem curioso ver que a quesiao
do carvdo nao ¢ menos descurada nos paizes da allianga
germanica. Assim, a propria Turquia esta trabalhando com
a maior urgencia na construcgao de um caminho de ferro
que ha-de ligar o porto carvoeiro de Zungdulduk, no mar
Negro, com Ada-Bazar, que ¢ uma localidade situada sobre
0 mar de Marmara e de [acil ligagao com a cosla europeia.
A construeccao d'este caminho de ferro é exclusivamente
motivada pela necessidade de transporlar por via lerres-
tre o carvdo d'aquella regidao, visto como a via marilima
esta fechada, tendo até o referido porlo de Zungdolduk
sido varias vezes bombardeado pela esquadra russa.

Rawl Esteves.

MINISTERIO DO FOMENTO

Direccdao Geral de Obras Puablicas e Minas
Repariicao de Caminhos de Ferro e Pessoal

PorTARIA N.° 490
Alendendo ao pedido da Camara Municipal de Vouzela, para
que lhe seja cedida a avenida que dd acesso a eslacio de cami-
nhos de ferro daquela vila, e que esta a cargo da companhia con-
cessiondria do caminho de ferro do Vale de Vounga, bem como

parte do talude do terrapleno da estagio para o substituir por um

muro de suporte para melhor comunicacio com um caminho pir-
blico que atravessa a linha na passagem superior ao kilometro
106,230

Manda o Governo da Republica Portuguesa, conformando-se
com o parecer do Conselho Sul[:crl_m: de Obras Pablicas e Minas,
que se faca i referida Camara Municipal a cedéncia pedida, visto
ser considerado sobrante o talude do terrapleno da estagio, obser-
vando-se, porém, as seguintes condicoes:

{.* Que a avenida fique encorporada na viacio municipal e
sua conservacio a cargo da Cimara:

2+ (Que o muro seja construido no limite da faixa cedida,
assentando-se sobre &éle nma vedacio que assegure o isolamento ¢
resguardo da estaciio, devendo prolongar-se transversalmente i
avenida para serem colocadas as cancelas de maneira a vedar o
yatio.
I 3+ Que esta obra seja feita pela Cimara de acordo com o ser-
vico de via e obras da companhia.

4* Finalmente, que o projeclo das obras a executar seja pré-
viamente apresentado para ser apreciado.

Dada nos Pacos do Govérno da Republica em 28 de Setembro
¢ publicada em 1 de Ontubro de 1915 —0 Ministro do Fomento,
Manuel Monleiro. ¢

Atendendo a que a alienacio por troca d'nma parcela de ter-
reno, sita entre 03 quilometros 19,4385 e 19,4749, na linha do ra-
mal de Cascais pode ser efectuada por ser considerado lerreno
sobrante: manda o Govérno da Republica Portuguesa, conforman-
do-se com o parecer do Consellio Superior de Obras Pablicas e
Minasg, que a Companhia dos Caminhos de Ferro Porlugueses seja
autorizada a realizar a troca de 3669 do aludido terreno por
outro que ficard fazendo parte integrante da mesma linha e que
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possnj Antonio Joaquim Rodrigues da Cunba, confinante com ela,

medindo a drea de 53™,59.
Pacos do Govérno da Repiiblica, em 27 de Setembro de 1915.—

O Mimstro do Fomento, Manuel Monteiro.

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragdo
DecrETO N.° 1:925
Tendo a lei orcamental do Ministério do Fomenlo, n.° 422, de
31 de Agosto de 1915, alterado pelo disposto nos seus arligos 33.°
e 35.° a constituigio dos actuais quadros e respectivos vencimen-
tos do pessoal das direccies de exploracio dos Caminhos de Ferro

do Estado;

Considerando, porém, que taes altera¢des, quando postas em
pratica, podem delerminar nos servicos dos referidos caminhos de
ferro perturbacoes, resullantes da falta de obediéncia a um plano
de modificagoes e reformas, com as quais se tenha em vista nma
ampla melhoria désses servigog a par dum, tanto quanto possivel,
aumento de beneficios a todo o pessoal ;

Considerando que, a uma comissio em tempo nomeada, e em
exercicio das sunas funccoes, esta cometido o estudo das alteracoes
a introduzir nos regulamentos, quadros e servigos dos Caminhos
de Ferro do Estado, niio devendo por conseguinte, antecipada-
mente, fazer-se modificacoes como as de que tratam os aludidos
artigos 33.° e 34.° da citada lei ;

Gonsiderando que as disposicoes dos mencionados arligos de-
lerminam um aumento de despesa na administracio dos caminhos
de ferro, 0 que nio se compadece com o avullado deficit que apre-
sen'a essa administracio:

Hei por bem, sob proposta dos Ministros das Financas e do Fo-
ments, usando da faculdade concedida ao Govérno pela lei n.°
373, de 2 de Setembro de {945, delcrminar que até ullerior reso-
lugdo, lique suspensa a execncio do disposto nos arligos 33.° ¢
34° da lei orcamental do Ministério do Fomento, n.° 422 de 31

Agosto de 1915.

0s ministros de todas as reparticoes assim o tenham entendido
e facam execotar. Dado nos Pagos do Govérno da Reptiblica em
25 de Setewbro, e publicado em 1 de Outubro de 4915 — Joa-
quim Tedphilo Brage — José de Castro — Victorino Maximo de Car-
valho Guimaries — Jodo Catanho de Menezes — Augusto Luis Vieira
Soares — Jos¢ Augusto Ferveiva da Silva — Jos¢ Mendes Ribeiro
Norton de Mattos — Manuel Monteivo—Alfredo Rodrigues Gaspar —
Jodto Lopes da Silva Martins Jinior.

s
O primeiro submarino

Os Norte americanos julgam ter sido os primeiros a
construirem um submarino, e dizem que nos arsenaes de
Brooklyn existe um submarino chamado Whate, constroido
em 186% por Bushnell e Rice, em Hastead (New-lersey),
cujo custo foi de 60.000 dollars. Este barco tem a forma
de um ovo prolongado, 9 metros de comprimento, 2,75
metros de altura, e a sva tripulagao devia andar por 13
homens que moviam & mio uma roda que lransmillia o
movimento a uma helice.

Mas os Norte-americanos dizem lambem que o primeiro
llespanhol que se occupou de submarinos foi Peral; e eis
que os Hespanhoes revindicamn para si a primazia do in-
vento, dizendo que o primeiro Hespanhol que construio
um submarino foi Narciso Monloriol, de Figueras (provin-
cia de Gerona), a 28 de selembro de 1859, e porlanto que
este lespanhol e nao v Norte-americano ¢ que foi o ver-
dadeiro inventor do submarino. De f[aclo, em 1859, ou
seja cinco annos antes de Bushnell e Rice, Monloriol havia
construido vm barco submarino de 7 metros de comprimen-
to, 3™,5 de altura e 25 de largura, e em 186% construiu
outro, modificagio do primeiro, com 17 metros de compri-
mento, 3,"5 de allura e 3™ de largura, lendo dado a am-
bos o nome de letineos (Ichthyneos).

As caracteristicas d'estes Jetineos eram: duplo easco,
o interior com forma ellipsoidal ¢ o exterior de pez. A
camara linha a capacidade de 29 melros cubicos. O peso
total do primeiro, era de 64 toneladas.

No espago entre o8 dois cascos installavam-se boias,
oxygenio para a respiragao, hydrogenio para uma lampa-
da oxhydrica e lastro de seguranga.

No primeiro submarino serviu o propulsor muscular;
quatro homens moviam a helice. No segundo, applicou-se
0 vapor; isto ¢, no mesmo anno em que os Norte-amer-i

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

canos construiram o seu primeiro submarino, que hoje
expdem com Lanto orgulho, ja o inventor hespanhol refor-
mava aquelle que havia cinco annos linha invenlado, do-
tando-0 com duas machinas a vapor, uma de dois cavallos
e oulra de seis, emquanto os Yankees se iam somente
utilizando ainda do propulsor muscular.

Montoriol resolveu o problema nalalorio collocando
quatro comparlimentos estanques entre os dois cascos e
uma caixa com dois depositos de ar comprimido, na qual
lancava ou exlrahia agua por meio de uma bomba.

A direcgao era dada por um leme e duas helices, e
para manter o barco em posicao horizontal serviu-se de
um cylindro de chumbo, que se movia parallelamente a
um eixo horizonlal,

A respiragdo fazia-se normalmente. Havia a bordo um
reductor de acido carbonico que conslanlemenle era
substituido pelo oxygenio puro,

A illuminagao abaixo e acima d’agua consislin em qua-
(vo pharoes de vidros grossos, com mechas oxhydricas,
e que projectavam luz a grande distancia.

A seguran¢a era garantida pelo lastro, como nos
actuaes submarinos.

Havia como armamento um canhao e tubos langa-
lorpedos.

0 primeiro submarino foi langado @ agua no porto
de Barcelona em 1860 e o segundo em Barcelona, em

1865 ¢ 1867.
T4
A mais possante locomotiva actual

De um dos ullimos numeros de La Natwre extrahimos
0s seguintes dados, com respeilo & mais possante locomo -
liva actualmente existenle.

Perlence 4 linha lerrea do Erie (Estados-Unidos), e foi
construida pela casa Baldwin, tambem da America. E' a
mais possanle actualmente existente, e tambem a mais
pesada. Tem o comprimento de 27",45 e o peso de 384
toneladas. Desenvolve uma forga de trac¢ao de 73 Lonela-
das. 0 seu peso adherente € de 343 loneladas; esla repar-
lido por tres jogos de eixos, comportando cada um qua-
tro pares de rodas moloras, de 1%,57 de diamelro, estan-
do um (’estes pares em relagdo direcla com a haste do
embolo por um systema de manivella e rodas, e os Ires
oulros solidarios eom o primeiro por um systema analogo.
Estes tres jogos de eixos estao distribuidos debaixo da
machina da seguinte maneira: dois debaixo da locomo-
tiva e um debaixo do tender. 0 peso ndao adherenle
(384 = 343 — 41 toneladas) é levado para dois pequenos
eixos isolados, ligados aos 12 eixos molores. 0 carro de
oito rodas, supportando a deanteira da caldeira, é arli-
culado; o que leva a fornalha é fixo; a machina enlra as-
sim facilmente nas curvas. A sua maior corda rigida cor-
responde @ distancia entre os eixos €xtremos de cada um
dos carros, ou seja 5™,03.

A locomoliva funceiona em eompound com vapor sobre-
aquecido. Dos cylindros, um par fica em alta lensio (14%47)
¢ dois em baixa tensdo, sendo os que actuam no carro do
centro os que recebem a alta lensdo. 0s dois cylindros da
frente recebem o vapor que se escapa do cylindro I P da
direita, em seguida ao que o mesmo vopor-¢ enviado &
chaminé por meio de uma tiragem arlificial: os dois cylin-
dros do tender recebem o vapor do cylindro HP da es-
querda, e ulilizam-no para o reaquecimento da agua de
alimentagao.

A superficie de aquecimento allinge 640™%,21 e a su-
perficie da grelha 8"2,37; os lubos teem 7,32 de compri-
mento e 0™,057 de diametro. O consumo de ecarvao sendo
de 4.200 kilogrammas por hora, a locomotiva leve de ser
munida de um carregador mechanico. A forga d’este ap-
parelho ¢ de 3.500 cavallos, quando nas locomotivas eu-
ropeias nunca passou de 1.800 a 2.600 cavallos,
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Escholas de repeticao das brigadas
de caminhos de ferro

Gomo tinhamos relerido no nosso penultimo numero,
realizaram-se em Tancos, no mez fIndo, as escholas de re-
peticdo das brigadas de caminho de [erro.

Na primeira eschola de repeticio, que durou de 12 a
I8 de setembro, lomaram parte 170 pragas, lodas do pes-
soal da Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes,
malriculadas na brigada n.® 3.

A segunda eschola abrangeu o periodo de 19 a 25 de
setembro, e a ella concorreram 176 pragas, pertencentes
a0 pessoal das outras Companhias e Direccoes de caminhos
de ferro do paiz, e que fazem parte das restantes bri-
gadas.

0s exercicios realizaram-se todos no polygono da Es-
chola de Applicagio em Tancos e suas immediagdes, e
constaram de instruegao lactica de infantaria, e trabalhos
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0 numero tolal das pragas que lomaram parté nas es-
cholas de repelicao, foi de 346, divididas pelas seguintes
brigadas. .

Brigada n.” 1 — (Caminhos de Ferro do Sul

B S UEBIR) e ol s s s v 5 4 al

Brigada n.® 2 — (Caminhos de Ferro do Minho

B DOATIN S ave 00 m0s 0 o5 R RO 89

Brigada n.® 3 — (Caminhos de Ferro Portu-

RHOBORY - voiounrotnie 5w wis i idre e 170
Brigada n.° % — (Caminhos de Ferro da Beira

] R e O O e i D el s g 21
Brigada n.® 5 — (Caminhos de Ferre da Com-

panhia Nacional)......... O s 5 S 7
Brigada n.° 6 — (Caminhos de Ferro do Valle

UG NOBEN ) ovis, e 87000 e s SR Y P T . 3
Brigada n.° 7 — (Caminhos de Ferro de Porlo

a Povoa e Famaliclo), -« veecnnians vnns 2
Brigada n.° 8 — (Caminhos de Ferro de Gui-

1 Y15V e e VY A I S YR R A 3

Pragas das Brigadas n.™ 1, 2, 4, 5, 6, 7 ¢ 8 em descanso depois de um exercicio de combate no Seixal,

preliminares de engenharia, relalivos especialmente a for-
lilicagdo passageira, lelegraphia oplica, e operacoes ele-
mentares de pontes.

Todos 03 (rabalhos decorreram com bastante inleresse,
¢ v'elles tomaram tambem parte algans officiaes milicia-
nos da brigada n.° 3, que sdo lunccionarios superiores
dos Caminhos de Ferro Portuguezes.

Todas as Companhias e Direcedes exploradoras de ca-
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Foi deveras lisonjeiro o resultado obtido n’estes exer-
cicios, em que, segundo as informagdes que livemos, se
manteve sempre uma correcta disciplina, e todos os (ra-
balhos foram executados com dedicagdao € bom aprovei-
tamenlo.

Assim, n'este curto periodo de servico militar ndao se
desmentiram as qualidades de trabalho e de subordinagcao
dos ferroviarios, que constituem uma classe qué hoje, em

: R ey

Pragas da Brigada n.® 3 em formatura depois do exercicio de combate no Serrinho,

minhos de ferro prestaram o melhor concurso para o cha-
mamento das pragas convocadas, sendo muito diminuto o
numero de faltas e ainda d'estas a maioria foi por motivo
de doenga confirmada.

Assim, por exemplo, na Companhia dos Gaminhos de
Ferro Portuguezes, onde o numero de pragas convocadas
era de 1J9, apenas 9 deixaram de comparecer, e lodas
ellas por molivos justificados perante a Inspecgdo do Ser-
vigo Militar de Caminhos de Ferro.

toda a Buropa, chama sobre si as altencoes dos cheles mi-
litares, pelo espirito de sacrificio e de exacto cumprimento
do dever com que teem correspondido a uma das mais
importantes missoes que lhes incumbe nos methodos de
guerra actuaes.

Andam agora ldo ligados os servigos de caminhos de
ferro as questoes de defesa nacional, que bem se pode
dizer d'elles, como se tem dilo da aeronavegagao, que
constitluem uma nova arma dos exercilos modernos.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Feira das Mercés

A fechar a enorme serie de ferias que por esse Portu-
gal fora se realizam desde o comecgo da primavera até ao
outomno, gnasi ininterruplamente, vem a importanie feira
annual que se effectna esle mez no aprazivel logar das
Mercés, suburbio de Cintra, que, ndo s6 por molivo dos
grandes negocios que costumam alli effectuar-se, princi-
palmente de gado, mas lambem pelo aspeclo picloresco
que offerece, da sempre logar a uma enorme concorrencia
de forasleiros das povoagdes proximas e egualmente de
Lisboa.

Ja por esta epocha em annos anteriores nos lemos re-
ferido pormenorizadamente a esta feira, e nao é demais
que ainda mais uma vez sobre ella chamemos a alleng¢ao
dos nossos leitores, lanto a achamos interessante.

Amanha é o primeiro dia de [eira que se repele ao do-
mingo 24 d'este mez, e por este motivo a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portuguezes, estabelece n'esses dois
dias um servigo especial de bilhetes de ida e volla a pre-
gos reduzidos, validos pelos ordinarios da linha de Cintra,
com excepgao dos lramways direclos, e pelos especiaes
que partirao de Lisboa-Rocio as 8-37, 9-27, 10-3R8, 11-31,
12-26, 13-32, 14 e 15-45, e das Mercés as 16-23, 17,
18-12, 1924, 20-12 e 21.

Alguns d’estes comboios poderao deixar de se effecluar
se a aflluencia do publico os nao juslificar.

Os pregos dos bilhetes sao os seguinles:

2.4 classe 3. classe

Campolide e Cruz da Pedra.. .. H40 322
S. Domingos, Bemfica, Buraca e

D A P e, ik paind os 336 H2e
Amadora. ..v.ooe e N R . 830 #18
ORENIT,, i v oscnsies 3 (agra - 526 a4
BATCRYODE . 2is ceinaisis 95 slias M8 M0
GO Ly s iy ansn sianla S 2 S08
Rio do Mouro e Algueirdo.. ... 306 904
1T ot Rl 12 A0S

Temporada de banhos e aguas thermaes

Esta perto a findar a temporada de banhos do mar e
aguas thermaes, e ja comegou a debandada dos banhistas
e aquistas, conservando-se porém ainda por la bastantes
familias devido ao outubro se ter portado alé agora quasi
como um mez de verdo. Em breves dias essas eslancias
estardo quasi deserlas e a sia populagdo resumida ape-
nas a das proprias localidades, onde decerto a de emigra-
¢ao temporaria nao deve ler deixado poucas saudades,
principalmente pelo nao pouco dinheiro que por la deve
ter espalhado e que lao grandes beueficios vae prestar a
essas lindas (erras. Este anno, mais do que nos ullimos,
essa populacdo adventicia foi grande, tendo contribuido
para isso, com um bom contligente, um grande numero de
familias hespanholas, que, alem do servigo especial que os
caminhos de ferro organizaram e cujos bilheles lem vali-
dade para o regresso alé 31 d'este mez, aproveilaram do
importante beneficio que resulta do nosso cambio eslar
bastante baixo em relagao ao hespanhol.

Quer-nos parecer que bem poucas vezes, lalvez em
nenhum outro anno, a concorrencia de banhistas hespa-
nhoes as nossas praias, especialmente Figueira e Espinho,
fosse (a0 grande como esle anno.

Egnalmente tambem a concorrencia de familias por-
luguezas que coslumavam ir veranear para o eslrangeiro,
devido as surpresas porque poderiam passar em vista das
contingencias da guerra, ndo sahiram do seu paiz ¢ semea-
ram por lerras nossas que bem precisam mais do que as

estrangeiras, algumas dezenas de contos de reis. Alguma
coisa de bom a guerra nos havia de trazer, Ja que tantos
e incalculaveis prejuizos nos lem causado.

Oxala que d’essas magnificas praias e thermas poriu-
guezas os visilantes extraordinarios d’esle anno levem tio
agradaveis impressdes que os lentem a la vollar nos an-
nos seguinles, mesmo sem 0 motivo especial, a guerra, -
que com elles atirou para la.

Bom é que vdao reconhecendo que ha em Portugal
praias e thermas que se equiparam as melhores do mun-
do, e que se ainda n’ellas se nao encontram as commodida-
des e o grande conforto que se encontram em lerras ex-
tranhas, ¢, muilo especialmente, devido a falta de dinheiro
que muitos Porluguezes ricos vao gaslar ao estrangeiro
em detrimento da sua lerra.

Desde que afllua bastante capilal as nossas encantado-
ras eslancias balneares, estamos convencidos que 0s na-
luraes ndo se pouparao a emprega-lo em proporcionar
distracgoes e conforlos aos seus hospedes.

A breve Irecho os hoteis melhorardo, 08 casinos, vs
rings de sport, e oulras distracgdes varias lomardao o
desenvolvimento que se enconlra n'oulros paizes, sobre-
levando a muitos a vantagem da benignidade do nosso
clima.

Tramways entre Barreiro e Moita

Segundo um Aviso ao Publico, do Sul e Sueste, ullima-
mente publicado, foram supprimidos os comboios n.* 903
e 904 que se effectnavam entre Barreiro e Moita, e substi-
tuidas as marchas dos comboios 901 e 902 entre as mes-
mas estagoes, pelas seguintes:

N.° 901 — 2.* ¢ 8.2 classes:

Barreiro-A.. ...... Partida 6-45
Eaveadios « ¥ «hsivinsa » 6-50
Alhos-Yedros ...... » 6-57
Moita......su-s... Chegada 7-03
N.2 902 — 2.2 ¢ 3.2 classes:
)1 RIS O . Partida 7-20
Alhos-Vedros . ..... » 7-%8
Lavraio) oo s sicioios » 7-35
Barreiro-A......... » 7-40
Miguel Paes ....... » 7-44
Barreito .......... Chegada 7-45

Transportes de gréao de bico e feijao

Em virtude do disposto no decreto n.° 1.932 de 4
d’este mez, pelo qual é lornada livre a compra e venda,
a quaesquer entidades, sem intervengdo da Manulengao
Militar, de grdo de bico e feijao de qualquer qualidade,
as differentes linhas ferreas do paiz, passaram de novo a
acceitar remessas de esses dois generos para quaesquer
destinos do paiz, sejam quaes forem 08 expedidores ou

consignalarios.

Sobretaxa sobre 0s pregos de transporte

0 Governo auclorizou as empresas ferroviarias a pro-
rogarem por mais seis mezes 0 prazo para a cobranga das
sobretaxas que foram estabelecidas sobre o prego dos bi-
lhetes de passageiros e lransporles de mercadorias, em
virtude das circumstancias excepcionaes motivadas pela
conflagragdo europeia, € a que opporlunamente nos refe-
rimos.

Nas linhas da Companhia Portugneza, o novo prazo co-
mega em 18 do proximo mez de novembro.
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Viagens no paiz

Il (Vide nosso nwmero de 16 de setembro)

Pinhel, Figueira de Castello Rodrigo e seus arredores. - Velhos
maus costumes.— Camas duras e... outras coisas.-- Duas
aldeias interessantes. — fimeida. - Ms Thermas de Santo
fintonio. — Boas iniciativas.

Seguindo-se a linha da Beira Alta até Villa Franca das
Naves, ¢ ahi que se deixa o comboio para se ir a Pinhel.

Parece que, havendo, mais adeanle, uma eslagao da
mesma linha com o nome d'esta cidade, era ahi que de-
veriamos sahir; mas nao é assim,

A cidade de Pinhel dia pomposamente o seu nome a
uma estagao do caminho de ferro para onde nem ha es-
trada, como antigamente succedia, no Sul, com a villa de
Monchique, que linha tambem estagdao ferroviaria, mas
quem alli ficasse ndo tinha meio de se transporlar a Mon-
chique sendo a cavallo, se cavallo levasse comsigo, alias
80 poderia ir a pé pela montanha.

De Villa Franca das Naves ha um excellenle servigo de
automoveis para Trancoso e para Pinhel, por conta da em-
presa Tavares & Mendonga d'esta ultima cidade. Bons car-
ros, bom chawffewr experiente, ¢ muilo amavel quando
se Lrata de accommodar os passageiros ¢ elles sao mais
que os logares, 0 que muilas vezes succede porque para
um e outro lado ha muilo movimenlto.

"B, tralando-se de Trancoso, isso ndo admira se 08 ho-
mens de la ainda representam as tradicoes d'aquelle ce-
lebre prior, Fernando Costa, que em 1478 (segundo nos
reza uma sentenga existente na Torre do Tombo) teve laes
artes de seducgao e taes [aculdades de procreagdo, que
de amas, escravas, comadres, afilhadas, uma tia ¢ alé de
cinco irmas, lotal 53 mulheres, lteve 281 [ilhos.

Nio fomos a Trancoso, seguindo a Pinhel pela bella
estrada (22,6 kilomelros) que vae por Cerejo, llervas Ten-
ras, ¢ Souro Pires.

A cidade ¢ pequena mas inleressante, dominada por
um castello avariado, do qual ha ainda duas lorres de
granilo, tendo nma d'ellas wma janella ornamentada com
uma mulher nua que fazia a vergonha das Pinhelenses.
Uma figueira brava, porém, encarregou-se de cohoneslar
a esculptura, e o tempo, demolindo as ameias e impossi-
bilitando a visila do castello, concluiu a obra moral de Li-
rar aquella figura das vistas dos curiosos.

Conta-se que Pinhel era outr’ora uma villa democratica
(quando ainda nao se usava esle palavrdo), que nao dei-
xava aos fidalgos enlrarem 08 seus muaros.

Mas parece que depois lomou orientagao diversa, co-
mo o atlestam os seus velhos palacios. do conde de Pi-
nhel e outros, onde se ostenlam brasoes de lamilias il-
lustres.

* A estrada para Figueira de Castello Rodrigo desce pelo
valle da ribeira das Cabras, muilo picloresco, alravessando
esta por uma elegante poule, digna de um rio, e segue
em tortuosas curvas até alcangar o valle do Coa, rio que
tambem atravessa n'uma bella ponte de pedra de oilo
arcos. _

B' um (rajeclo perigoso para aulos exigindo que o
chauffewr tenha d’elle bom conhecimento, alias arrisca-se
a um grande desastre, o que ja, por vezes, lem succedido.

Chamam-lhe os habitanles estrada cda Excommunga-
dar, talvez com cerla razao.

Depois de hora ¢ meia de carreira chega-se a Figueira
de Gastello Rodrigo, onde se para a porta de nma modesla
casa onde devemos alojar-nos: o Hotel Figueirense.

Ja se vé que ndo exigimos, n'um pequeno hotel d'uma
pequena villa pouco movimentada, mais que uma habila-
¢do limpa e uma cozinha razoavel portugueza,

As duas coisas alli ha, ndo lemos de que nos queixar,
e se conlorto nos falla, isso 6, infelizmente, devido
aos nossos habilos da provincia, especialmente no norte,
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onde se enlende que as camas devem ser durissimas para
0 corpo se acoslumar a mover-se sobre pedras, e que as
installagoes sanitarias €& bastante que sejam conslituidas
por yma laboa com um huraco, abrindo a grande prolun-

didade, para que os maus cheiros venham mais depurados.

F

Mas para estes sitios, o caso € ainda peior, porque
as. .. laboas com boracos sao postas em quintaes ou ler-
renos alastados do edificio, algnmas vezes do oulro lado
da ruoa.

Nao insistimos na deseripgao desagradavel, dando 36
eslas notas lamentaveis para que se veja que se ha nove
annos tanto se falla em Lurismo, em maleria de alojamen-
tos estamos ainda muilo longe de podermos dizer que
genle que queira viajar para s¢ distrahiv venha visitar-uos,
a nao ser para ver as cidades principaes e algumas es-
tancias thermaes on Lalneares.

A villa nada tem que ver, em si. Nos arredores, po-
rém, ha I& no alto a antiga villa, dentro do castello que
lhe da o nome, cercado de muralbas em que ha ainda
treze lorres de pe.

Muito curiosa pela vetuslez das suas casas, por se
avistarem das suas muralhas seis sédes de concelhos, dis-

ALMEIDA — Porlas da Cruz

lantes, alguns, dezenas de kilomelros, e pelas recordagies
historicas da guerra com os Castelhanos, em 1644, que a
ella se ligam.

A seis kilomelros da Figueirva é a inleressaule ruina do
antigo convento. dos Bernardos d’Aguiar.

N'esses campos se lerin o celebre combale com o du-
que de Ossuna, cujo exercito numeroso foi desfeito por uns
150 portuguezes apenas, commandados por Pedro Jacques
de Magalhaes. 0 duque viu-se e taes apertos, que, para
fugir, leve que veslir-se de frade.

Figueira ¢ uma das villas mais bem servidas por es-
tradas para todas as direcgoes. D'ella irradiam seis estra-
das polygonalmente dispostas conduzindo a Pinhel, Frei-
xeda, Villar d'Amargo, Barca d'Alva, Malta de Lobos e
Yermiosa.

Pela segunda fomos ver a inleressante aldeiazinha de
Freixeda do Torrao onde ha mais que as modestas casas
dos seus habilanles: a enorme casa senhorial fortificada
dos antigos fidalgos anlecessores da actval familia Metello,
tao vasta que n'ella poceriam abrigar-se centenares de
pessoas. Tem uma grande capella, grande cerca, pomar e
vaslos lerrenos annexos.

Modernamente lem Freixeda, dlem das vastas casas
dos abastados filhos da terra, os Srs. Dr. Mexedo e Saraiva,
uma bella egreja, construida em 1913 por subscripgao
entre os moradores, no logar da que se incendiou; e tem
em construcgdo um grande edificio para eschola feminind,
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' um centro de grande producgdo de [ructas e de vinhos
que d'alli se exporlam para o Porlo.

Algumas ruas sao calgadas e com passeios de seixo.

Uma nota curiosa: nao ha pobres por aquelles sitios; pe-
lo menos, ninguem nos incommoda com pedidos de esmola.

A estrada para o norte conduz a Escalhdo, uma oulra
aideia, mas esla muito nolavel por ser mais importanle
do que algumas viilas que conhecemos.

i illuminada por electricidade, e centraliza grande
parte do movimento da séde do concelho.

Para o sul parte a estrada que, quasi loda em cami-
nho plano, leva a Almeida, villa fortificada entre o Coa e
a fronteira de Hespanha, da qual dista apenas uns 5 Kilo-
melros.

As velhas muralhas que a cercam, hoje em desmaze-
lado abandono, apertam-na n'um tao pequeno circulo que
todo elle se percorre em imeia hora. Sob essas muralhas
e na entrada dos varios reductos e porlas de communica-
¢cao com os fossos que as prolegem, de uma das quaes
damos a gravura, ha numerosas casamalas em que o ar
@ aluz s6 se escoam por pequenas aberluras no leeto,
pelas quaes era servida a comida aos presos liberaes que
alli estiveram encarcerados duranle a guerra civil chama-
da de D. Miguel.

0 aspecto de Almeida é triste, inesthelico; o de uma
lerra sem animacgao. Pouco commercio, casas pequenas;
nem um jardim; mercado 86 uma vez por mez, e basta!

Para prova da pouca iniciativa local basta dizer-se que
nao ha alli carne de vacca, nem peixe, sendo quando al-
gum particular, em dia de festa caseira, manda vir esles
generos especialmente para si.

. se gado vaccum o podia haver, mesmo de produc-
cdao local, pois ndo faltam pastagens na regidao, de peixe
[resco facillimo era Almeida abastecer-se diariamente da
Figueira da Foz, de onde, !evado pelo comboio da noite,
chegaria a Villar Formoso 4s 6 da manha e hora e meia
depois a villa.

Aqui esta uma pequena corrente de trafego que a Com-
panhia da Beira Alla poderia promover, facilmente.

De Almeida a Villar Formoso ha que vir na diligencia,
porque tambem n@o ha alli autos nem trens; o servigo,
porém, ¢ razoavel, os carros limpos, e como a estrada €
excellente ndo se torna incommodo o trajecto que se faz
em uma hora e tres quarltos.

De passagem, em Celorico detivemo-nos a visitar o no-
vo estabelecimento Thermas de Santo Antonio, a um kilo-
melro, ao norte, da eslagio.

Os antigos «Banhos da Emilia» foram adquiridos e re-
formados com grandes melhoramentos, pelo Sr. visconde
da Granja, ao qual perlencem hoje. .

0 estabelecimento tem, na sua pequenez, inslallages
para as diversas applicagies hydrotherapicas necessarias
para o lratamento das dyspepsias, engorgitamentos do fi-
gado e do bago, lithiase biliar, arthrilismo, golta, derma-
toses, escrofulismo e outras enfermidades em que essa
applicagio tem ja provado a sua proficnidade em nume-
rosos doentes.

Y modesta a installagio, o que nao admira sendo [eila
a cargo de um sO proprielario, enja iniciativa é muito lon-
vavel.

la hotel, casas para alugar, club, carros para passeios
e outras commodidades.

Esta alli o inicio de uma importante eslagdo thermal,
a que ja concorrem alguns centenares de doentes, com
bom resullado.

Por fim, ndo deixemos de notar a bella iniciativa
do Automovel-Club, pondo, 4 entrada de cada villa, mes-
mo das pequenas aldeias, uma placa com o nome da loca-
lidade. Foi a primeira vez que vimos isso e agradou-nos.
Depois virdo as placas nos cruzamentos de estradas, como
ja uma ha, em Celorico, donativo de um particular & res-

pecliva Camara.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Um Dombardeamento Scientifico

Envia-nos o nosso velho e querido amigo Sr. Miguel Queriol o
artigo que segue, que se refere a um caso singular e curiosissimo
do velho tempo da construccio da primeira linha ferrea portugueza.

Comquanto o nosso velho chefe ja se referisse a este facto na
longa e interessante serie de arligos que publicon aqui, ha nove
annos, a proposito do cincoentenario dos caminhos de ferro por-
tuguezes, a descripciio que d’elle faz agora é muito mais completa,
e com 0 maior prazer a publicamos, honrando-se sempre o nosso
jornal com a collaboraglo intelligente e recheada de dados histo-
ricos do maior valor, com que o mais antigo [unecionario da Com-
panhia destingue a nossa folba e por ella conlirma a sua dedi-
cacio.

Muito instado por um agenle superior da Adminisira-
¢do dos caminhos de ferro, que muito respeilo e conside-
ro, resolvi repelir o que ha annos publiquei em relagdo
a0 successo ultra-comico de que nao ha precedentes na
historia do caminho de ferro, nem é de esperar tenha re-
petigao lutura.

Gracas a Deus, ainda vivem o Sr. Constant Burnay e
sua esposa, proprielarios da quinta das Pintoras em Mar-
villa, que sempre habitaram e onde ainda hoje residem, e
que foi o theatro d’este successo technico-comico de que
podiam resullar graves consejuencias, que por milagre se
reduziram a um ridiculo successo na historia ferro-
viaria. )

0s terrenos proximamente marginaes do Tejo sio
compostos por camadas de grez, uns permeaveis, oulros
impermeaveis e sobreposlos.

A trincheira de Xabregas, de que o talude norle se
appoia em angulo sobre o leito da via ferrea, obedecende
a ac¢do natural escorregou em uma grande parte sobre o
leito de grez permeavel, vindo a appoiar-se sobre o lalude
sul, n'um desmoronamento superior a doze mil melros
cubicos.

Este desmoronamento apresenlava o aspeclo de uma
serie de monticulos coroados de agulhas, que se moviam
e que obstruiram por completo as communicagdes dos
comboios que entdo faziam servigo entre Lisboa e Ponte
de Asseca.

A empresa Salamanca, que enldo se occupava com a
maior actividade na construcgao das linhas de Leste e Nor-
te, pouca importancia ligava a parte em exploragdo, que s0
utilizava em beneficio da construcgdo. Por isso, o pessoal
empregado n'esta parte da linha ndo era dos mais com-
petentes e habilitados.

0 servigo de via e obras foi incumbido a nm svit-di-
sant engenheiro, que, mais por dé do que por competen-
cia, foi encarregado d’este servigo.

Bste funcciomrio, em presenga do desmoronamento
que impedia a circulagido dos comboios, tendo lido que na
Russia se havia recorrido a arlilbaria na destruigao de
obstaculos momtanhosos, entenden applicar ao caso pre-
sente esle novo processo, e para esse fim requisiton do
ministerio da Guerra uma peca ¢ a respectiva guarni¢ao e
apelrechos. |

(0 ministerio da Guerra annuiu ao pedido, e sem de-
mora um canhdo guarnecido pelas respeclivas pragas
commandadas por um alferes (ha poucos annos fallecido em
general) rodava para Xabregas, tendo recebido no deposi-
to da Cruz da Pedra, as respeclivas muni¢Ges composlas
de lanternetas embaladas.

0 general Barreiros, n'essa epocha commandante geral
da arma de artilbaria, teve a curiosidade de acompanhar
a expedigdo que foi collocar a carrela e respecliva pega
em frente dos terrenos desmoronados, sobre a linha ferrea,
proximo & fabrica de tabacos em Xabregas.

Carregada convenientemente a pega, foi pelo sargento
feita a pontaria, e dizparado o liro verificando-se ler-se
o projectil enterrado no grez amollecido.





















