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A linha de Trola a Guimaraes e a Fafe é sem duvida
uma das mais interessanles [)Plcl sua relativa productivi-
dade, pelas condigdes das regides que serve e pelo exfor-
¢0 que representou asua conslrucgao com capitaes poriu-
guezes e com auxilios quasi nullos do Estado.

Por isso mesmo a analyse do sen trafego, baseada nos
elementos que os relatorios annuaes subministram, é assas

Lelucidativa,

Tive ensejo de o estudar mindamente. Nao accreseen-
larei a esse estudo os dados que a0 anno de 1914 dizem
respeilo, pois a siluagdo anormal creada pela guerra fal-
Searia as conclusdes que da estalistica d’esse anno se pre-
lendessem deduzir,

0s relatorios da Companhia dao como receila d’esta
08 productos do fralego caplivos de impostos de transito
¢ sello, langando a importancia d’esles a debito da conta
Ganhos e Perdas.

B’ defeituosa essa forma de esc riptura, seguida, se-
gundo creio, desde a origem. Os impostos nio sdo, com
effeito, receila da Companhia, que 0s cobra do publico
por couta do Estado. Engloba-los no rendimento induz um
erro pelo exaggero nas receilas e pela systemalica dimi-
nuigdo, d’elle®resultante, no coefliciente de exploragao.

Até 1910 esta publicada a estatislica official com as

correcgdes feitas, que é facil effectvar nas dos annos se-
guinles para obler resullados eomparaveis.

Para apreciar o crescimento das receilas vou reunir,
n'um quadro synoplico, as receilas lolaes do trafego liqui-
das de imposto e as correspondentes por kilometro de via
¢ de trem. Oulro erro s¢ commelte ha muito nos relalo-
rios: englobar as receilas fora do trafego com as do Lrafe-
go, para o calculo da media kilomeltrica e do coefliciente
d’exploracao, quando na conlabilidade bem organizada se
abstruhe pata aquelle effeito d’essas receilas, que consli-
tuem apenas um credilo da conta de Ganhos e Perdas.

Finalmente devo observar que a parlicipagao de re-
ceitas do Minho e Douro, concedida pelo Alvara de conces-
sao do trogo de Guimaraes a Fafe, é essencialmenle uma
receita fora do trafego, que nao foi oblida na propria
linha pela applicagao das larifas 4o respeclivo percurso
das unidades de Lrafego, nao devendo pois entrar no
compulo das receilas do tralego. Assim procedem com as
garanlias de juro as companhias que enlre nds a usulruem,
sem falsearem as suas eslalisticas.

Fica pois assente: 1.° que os impostos sao deduzidos
das receiias; 2.° que egualmente o sao as receitas fora do
trafego; 3.° que n’eslas se engloba a parlicipagao de re-
ceilas.

Em harmonia com esles preceilos organizei o mappa
seguinte, em que as receilas d!ldt’,’H e por kilomelro de
via figuram apenas em escudos e as do trem-Kilometrico
em reis, para maior simplilicagao, du:-p:emndu as fracgoes.
ALé 1905 mencionarei apenas as receilas por quinquennios
¢ d'enldo por deante por annos successivos para melhor
se apreciar a influencia do trogo de Guimaraes a Fafe.

RECEITA DO TRAFEGO

= N.0 : Receitas
Aiisos g kt{fm;{:ﬁ'si- Rﬁ)ci(:lllm Impostos Ig? por kilometro
Co% frafego Total

de via tr‘i:n
I885. . | 34 BO.524| 42:6218] — 58| 42:1678( 1:24058) 524
1890, . | 34 105 657 60:0378] 7748] 7608 58:5138] 1:721 8| 5dY
1895, . | 35 Ii.)f).!ib 71:9484%8] 4:3248] 7015 G6:9198] 1:9683 669
1900 . [ 34| 111651 97:0078 6G:9708] 6778 89:3605| 2:6285| 800
1905, . [ 341 109,01 99:%198| 7:1678] 35673 91:6853] 2:6978| 839
1406, . [ 240 113.100) 101:3008] 7:2538]  5498] 93:4988] 2: 7505 826
1007.. | 44] 139819 113:9758| 7:3478| 67855 105:9538] 2:4088! 758
1908. . | 56| 184.900]| 137:4108| 7:733 8| 3:4888| 126:1808]2:2535 682
1909, | 66) 183.588] 150°2068( 7: 7785 3:5278] 128:001 5[ 2:3028| 702
1010, . [ 56/ 184,951 16%: 3458 B:0688| 3:8568! 132:4218] 2:3658 7(a
FOLL. .| 56[ 185 028) 150:4%1 8| 8514 8( 2:6188] 138:3008] 2:4708 748
{012, . | 56) 188.520] i51:1328| 910 : 8| 3:6753| 138:3058| 2:471 8 754
1913, . | 56] 185.268] 154:1645 !I:&I'iijes iBiN 15(118726 2: 5168 755

Os dados a partir de 1900, inclasive, foram extrahidos
dos relalorios, e os dos annos anteriores da eslatistica
official, oude nao liguram as receitas por kilometro de
Lrem.

() crescimento constanle das receilas kilomelricas ae-
centunon-se no. periodo de 1895 a 1900 e continuou alé
1906, ultimo anno anles da abertura do trogo de Guima-
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raes a Fale, deseendo ao minimo de 2:25345 por kilome-
iro de via e 0682 reis por kilomelro de trem em 1908,
primeiro anno completo d’exploragiao do novo trogo. Reco-
megou depois a subir, de mado que g6 em 1917 ou 1918
se¢ altingirdo de novo provavelmenle os maximos anle-
riores, se a lei do crescimento [or egual & do ultimo quin-
quennio

Aquelle trogo determinou pois consideravel depressao
das receilas. Para apreciar porém a sna influencia, importa
analysar mais mindamenle a eslalistica do lrafego.

0 auvgmento da receita do trafego [oi o seguinle nos
quinquennios que precederam e se segniram a abertura
de Fale:

Accrescimo Media annual
1901 a 1906 ....... ok 6:3964 1:275p)
{908 » 1913...... ALk 14:683» 2:9365

Essa media por kilometro e por anno ¢ de 383400 no
primeiro periodo e 525600 no segundo. Vejumos agora
como se decompde o rendimentlo pelas suas diversas pro-
veéniencias: passageiros, grande e pequena velocidade.

No quadro seguinle figura o numero de unidades de
ralego de cada especie, as receilas respeclivas em conlos
e a relagao das de G. V. (passageiros, bagagens e recova-
gens) para o lolal, ¢ bem assim o rendimento medio por
pasgageiro ¢ por lonelada. Todos esses numeros repre-
senlam receila liquida de imposlos. Da-los-hei sémente por
quinquennios, accrescentando-lthes os de 1913,

e

P——

i
|
|

A
=
g
-
o

Passageiros G. V., 2N

Contos
=

Annos ,

Numero

Numerop
(T (T,

Numero

r
Somma do rend
de passag, e G.

R
Rend.® Total

| 38
Io 5.2

42,2180(237|$130|538
58,5|75(220(31 70681
66,9/66|204(3550(816
89,2165(198/2670(731
01 4(65]) 90125301693
93,3{65/183(2520/686
78,01126,2(62|195[27)0{716
88,31 110 9162(1 80| 2880|738

=

gand."
onfos
Rend.*
Contos

|
I

14.256
21.365
27.711
42.900
45.470
18153
67.301

70.993

125.850

2 964
177.798 3

3

&

8

1| 1.559
71 1.579
21 3.242
i 3.675
3625
5 060
i 1.826)

8.4/
14.,3) 44,0
226/
34,4}
31,5 3
33,1
18,2

32,4

1885
1890
1895
1600
1905
1906
1908
1915

-

s

e R -

189.444)
248.840
266.5957| 5
279.271| 5
353.628
13187

p——

-

D 12 00 Lt v

-

——
T

-

e R

Julguei conveniente mencionar 0s dados referenles a
1906 e 1908, por ter sido aberto em 1907 o troco de Fale.

Vemos que, apesar do incremento mais rapido das
receilas de pequena velocidade, na linha de Guimaraes
prepondera a grande velocidade, pois a relagao d'ella para
a receita total ¢ ainda bastanle superior a4 relagao normal
de 50 %,.

A pequenez da receita por unidade, devida a exigui-
dade do percurso, imprime a explora¢ao o caracter inhe
renle a das linhas suburbanas, nao havendo necessidade
do conforto indispensavel para maiores percursos. A re-
ceila media, que descen alé 1906, elevou-se umn pouco
pela abertura do (rogo de Fafe, que deu logar a maiores
Percursos.

Esta evolugao do lralego ¢ mais frisanlemente eviden-
ciada pelas parcellas da receita Kilomelrica, rennindo na
G. V. 0s passageiros ¢ as recovagens.

RENDIMENTO(RI:?:‘Z KILOMETRO

ANNDS de via de trem
G. V. PN G. V. P. V.
L el S e e D04 2168 420 10%
RN e e s e 13045 6643 443 29(;
L K SIS SR R B 1:7628 Wisé 218 201
B i ars v s wvsihiale o 1:77148 07045 042 204
L A A 1:3908 86 4 121 261
37 SRS S 15805 U354 472 283

m
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A menor importancia da pequena velocidade (P. V.)
explica o facto de serem mixlos e omnibus quasi lodos 0s
comboios da linha, o que lorna a exploracdo mais econo-
mica, embora com sacrificio da commodidade dos passa-
geiros. A receila provenienle d’estes é porém baslanle
avultada e susceplivel de incremenlo, em visla dos pe-
quenos percursos, pela melhoriv de servico, para valer a
pena introduzir alguma, como adeante veremos. Convem
ainda regislar a propor¢ao em que enltra cada classe no
numero de passageiros.

E NUMERO DE PASSA;Z;_EI;(;_S_-- ik _5‘a§
ANNOS -— Siﬁ
1.4 clasge 25 classe 3% classe -,
e e . | —— e —— —— —— i r— — niq -
b R T J0:290 95:3560 125:850 251
{21! PRI 33:442 1356:002 180 444 17.6
b el W LN : 43:102 923: 455 266:557 16,1
1906. ¥ 4177 248:094 279:271 14,7
1908. N 93:677 286954 353:628 15,6
1} & JERI e — — A3 —
b | e B : =__-_"1, : =

Nas linhas porluguezas a somma dos passageiros de
I.* e 2.% classe varia enlre 22 e 25 °/, do movimento
lotal, com excepcao das da Povoa e do Vouga, em que
essa percenlagem desce respeclivamente a 8,6 e 10 7/,.

Os relalorios nao indicam o numero de passageiros
kilometricos, nem porlanto o seu percurso medio. Dei-me
a0 trabalho de o calcular para 1908 e 1913, encontrando
08 percursos de 179 e [17*™, 1. A eslalislica mostra
pois que na linha de Guimardes sao, como é nalural, pe-
(quenos 08 percursos, e que predomina tanto a 3.* classe,
que ndo ha razao para melhorias consideraveis do mate-
rigl cireulante, que onerem & exploracdo. Mais [ructuosas
para o desenvolver serao as judiciosas combinagoes de
horarios.

(Continwa). J. Fernando de Sousza.

ey
0 servigo 0os caminhos Qe ferro
allemaes na actual suerra

Muito se lem escriplo sobre caminhos de ferro, a pro-
posito da aclual guerra europeia, e muito elogiados teem
sido com jusla razao 08 imporlantissimos servicos que elles
leem prestado em todas as operagdes militares dos exer-
citos belligerantes. :

Ii" assim que esla guerra ja recebeu a denominagao,
unanimemente sanccionada, de guerra dos caminhos de
[erro, qualificalivo que assenla perfeitamente n'uma lucla
dos tempos modernos.

Porém, os dados mais coneretos alé agora conhecidos
referiam-se mais especialmenle aos camivhos de ferro das
potencias da  oQuadropla-Ententes, e, da maravilhosa la-
refa execulada pelos caminhos de ferro germanicos, s6 se
podiam apresentar consideracies geraes, que, no emtanto,
permiltiam avaliar do graunde exfor¢co que elles tinham des-
envolvido para satisfazerem as amplas concepgdes estrale-
gicas do Grande Estado-Maior de Berlim.

Assume, portanto, nm elevado grau de inleresse o Lra-
balho recentemente apresentado por aquelle Estado-Maior,
em que sdao publicados alguns dados relalivos ao servigo
militar dos caminhos de ferro allemdes desde o inicio da
guerra alé ao meado do corrente anno. D'elle vamos ex-
(rahir mma breve noticia, em que se péde reconhecer bem
o espirito methodico e a perfeila organizacao que presidiu
40 Tunccionamento d'aquel'e servigo.

Deve notar-se que a exploragao militar allema abrange
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nao $6 os caminhos de ferro do lmperio, como tambem 0s
dos terrilorios inimigos ja oceupados pelos exercitos do
Kaiser.

No dizer da narrativa do Estado-Maior allemdo, nao
era das mais favoraveis, sob o ponlo de vista ferroviario
militar, a situa¢ao, nos dias criticos do principio de agosto
de 1914, Estava-se na epocha das ferias, das viagens e
das manobras militares. 0s diversos campos de instruc-
cao militar estavam cheios de lropas. 0 trafego commer-
cial decorria com regularidade normal, e ninguem suppu-
nha que a paz seria alterada. Demais, ndo era possivel,
por obvias razdes politicas, executar quaesquer medidas
de preparacao militar no servigo de caminhos de fterro.

A guerra foi declarada, como se sabe, em 2 de agoslo.
0 movimento de passageiros foi, desde logo, consideravel-
mente augmenlado; os que se linham ausentado dos seus
lares, apressavam-se em regressar anles de comegarem
0s transporles mililares, e os parentes dos mililares cou-
vocados dirigiam-se aos centros de mobilizagdo para lhes
lfazerem as ullimas despedidas.

As lropas designadas para tomar parle nas manobras
vollavam as snas guarnigoes. A mohilizacao dos exercilos
na frente occidental, onde se reuniram a maior parle das
forgas allemas, exigiu que para alli fossem dirvigidos mi-
lhares de comboios militares. Ao mesmo lempo, eéra neces-
sario tornar disponiveis todos os vagoes ainda carregados
de mercadorias de varia especie.

Por esle lempo, realizavam-se através de todo o lervi-
torio do Imperio, grandes deslocamenlos do material cir-
¢ulante. Comboios enormes de malerial vazio e extensas
linhas de machinas eram dirigidas para os pontos onde se
previa a necessidade de execular grandes transporles mi-
litares. Em primeiro logar havia que conduozir aos seus
pontos de mobilizacao alguns milhdes de reservislas e ho-
mens da landwehr; depois seguia-se o Lrangporte das mu-
nighes, do malerial e das provisdes. Nos districtos que
deviam fornecer o complemento de cavallos necessarios a
mobilizagao, formavam-se sueccessivos comboios de vagoes-
cavallarigas que iam allingir ponlos longinquos, & por ve-
zes diametralmente oppostos. Emfim, havia ainda 0s com-
boios de carvao, que se dirigiam especialmente dos centros
mineiros para os portos de mar onde se armava e reabas-
lecia a esquadra.

Os primeiros grandes lransportes militares effecluaram-
se logo poucas horas apds a mobilizagio, e liveram por fim
completar e reforgar as guarnicoes de prolecgdo das fron-
teiras. De dia para dia o moviwento foi-se tornando cada
vez mais consideravel, alé que os exercilos occuparam 0s
seus logares na [rente da batalba, com uma completa or-
ganizagao de deposilos a retaguarda.

Todo o movimento foi levado a cabo sem nenhum de-
saslre ou embaraco serio, o que leria lornado crilica a
sitnagao militar no inicio da campanha, pois que era ne-
cessario ulilizar todas as linhas e todo o malterial para o
hom exito dos planos previstos.

Para esle desideratlum concorren poderosamente uma
perfeila preparagao execulada desde o tempo de paz. Por
muilas vezes ja as direcgdes ferroviarias tinhain ensaiado
as disposigoes previstas para o lempo de guerra, lazendo
circular comboios de experiencia nos percursos de mais
complicada execugao, e lodas as medidas de precangao
eslavam promplas a eflectivar-se para o caso de mobili-
2a¢a0.

A organizagao do servigo militar de caminhos de ferro
allingiu, pois, na Allemanha, um grau de perfeicao 1ao
elevado, que as linhas ferreas sdo uma das mais podero-
8§as armas que os seus generaes leein tido para fazer lace
as diversas gventualidades da actual campanba. Quando o
commandante de uma unidade em marcha recebe instruc-
¢oes para se dirigir a um outro pontd do theatro da guerra,
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tem logo a sua disposi¢do os meios de Lransporte ferro-
viario sufllicienles para rapidamente execular 0 novo mo-
vimenlo.

A condigdo essencial para uma prompla mobilidade das
tropas n'uma guerra como € a aclual, consisle, porlanlo,
em se dispdr de um syslema de caminhos de [erro bem
desenvolvido e perfeitamente preparado, sob 0 ponto de

visla militar,
e

(Quando lerminou a mobilizagao dos exercilos e se ini-
ciou a marcha para a frenle, o chefe do Servigo Militar de
Caminbos de Ferro acompanhou com o sen pessoal, o quarte]
general imperial, onde se concentrava a direegao superior
de todas as forgas em campanha. Desde o dia da mobili-
zacdo que todoes os caminhos de ferro linham passado a
ficar sob a direcgdo d’aquella auctoridade mililar, e péde
dizer-se que a vasta rede ferroviaria do Imperio formava
um unico todo organizado mililarmente.

A este systema ferroviario em breve se vieram junlar
as linhas existentes nos terrilorios conquistados. O servigo
de caminhos de ferro linha de seguir de perlo 0 avango
dos exercitos, para nao deixar paralyzar a rapida marcha
para a f[renle, por falla de reabaslecimentos. Ora, apesar
da brevidade com que os primeiros inimigos encontrados,
os Belgas, foram repellidos do seu lerritorio, ainda estes
liveram lempo de inutilizar muitas linhas ferreas pela des-
truicao de imporlantes poanles e Lunneis.

[Vahi provein a necessidade de reparar promplamente
aquellas linhas e organizar sem demora a exploragao ferro-
viaria no territorio inimigo. Com este fim, estavam ja pre-
paradas duas direccdes militares de caminhos de ferro,
identicas as que [unccionavam nas diversas regioes do Im-
perio, e dispondo de recursos em pessoal e malerial sul-
ficientes para desempenhar a sua imporlanle missao.

Uma d’estas direcgdes esperou, em Aix-la-Chapelle, a
occasiao de entrar na Belgica. Na primeira linha, logo a
retaguarda das lropas, o pessoal dos regimentos de cami-
nhos de ferro tralava da rapida reparagao das linhas des-
truidas, e assim teve ensejo de cumprir uma importante
tarefa nos districtos de Hasselt, Louvain, Namur e Marloy,
quando a ala direila belga relirava deante dos Allemaes,
inutilizando as linhas abandonadas. Alem de varios outros
trabalhos, como carrilamento de machinas, desobstrucgoes
da via, elc., as tropas de caminhos de ferro liveram de
proceder a reparacao de treze ponles e um’tunpel. Demais,
as linhas ferreas estavam, em geral, n'um mau estado de
conservacao, e aponta-se o facto succedido por vezes de
se partirem as lravessas sob o peso das locomolivas al-
lemas.

0 trabalho execulado pelas tropas.de caminhos de ferro
¢ classificado, no relatorio do Grande Estado-Maior, de quasi
sobrehumano. Muitas vezes, logo depois de compleladas as
reparagoes das linhas, era necessario dar passagem a ex-
lensos comboios de reabaslecimentos, e o mesmo pessoal
passava immedialamente a desempenhar o servigo de ex-
ploragao.

Por exemplo, o primeiro comboio allemao que passou
para oesle de Liege, foi aquelle em que se enviaram re-
forcos para as tropas que luclavam encarnigadamente em
redor de Bruxellas. Este comboio entron na estacao de
Liege para seguir sobre Louvain. As linhas entre Liege e
Louvain eram reparadas cada uma por sua vez. Emprega-
dos, nao havia. As communicagoes telegraphicas e lele-
phonicas ao longo da linha, ndo estavam reslabelecidas.
Niao obstante tudo islo, os trabalhos rapidamente executa-
dos, permittiram que aquelle comboio, & muitos oulros que
se lhe seguiram, chegassem a Louvain, e quejem pouco
tempo o malerial vazio regressasse ao ponto de parlida.
Apesar dos comboios terem sido alvejados com Lliros das
casas, onde, segundo se diz, os habilantes tomavam parie
w'uma lucta enfurecida, ae tropas chegaram a Bruxehas
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muilo a lempo de tomarem parle na decisao da viclo-
ria.

A reparacao das linhas e organizagao do servigo ferro-
viario no lerritorio belga ja conquistado, [ez-se¢ a pouco e
pouco. No din 1 de vutubro a exploragdo militar de cami-
nhos de ferro allingia ja Bruxellas, e nos fins do mesmo
mez alcancava alé Lille, em Francga. Esta exploragao ficava
a cargo de duvas direccoes estabelecidas nma em Liege e
outra em Bruxellas.

Para o sul da direcgao militar de caminhos de ferro
n.° 1, estabeleceu-s2 a direccao n.° 2 em Ulflingen, em
20 de agosto; esla direcgdo passava para Libremonl em
25 de agosto, e linalmente para Sedan em 4 de selembro.
Um outro commando militar de caminhos de ferro [vi des-
tinado as linhas do Luxemburgo, e lornando-se demaziado
extensa a area abrangida por cada uma das direcgdes ja
existentes, lormoo-se wma outra intermedia com sélde em
Charleroi.

Na fronteira oriental, @ data do relatorio a que nos
referimos, havia apenas uma direcgao lerroviaria militar,
em Lodz, abrangendo o lerrilorio até entdao occupado na
Polonia russa.

Todas eslas direcedes ferroviarias sao organizadas pela
auctoridade militar, O trafego ¢ essencialmente de carac-
ler militar, ¢ & desemnpenhado, nas zonas immediatamenle
a retaguarda da frente da batalha, por linhas exploradas
pelas tropas de caminvhos de ferro, e, nas linhas mais re-
tiradas, por pessoal lirado das administragdes de caminhos
de ferro do inlerior do linperio.

Oz trabalhos de construegao effectuados pelas lropas de
caminhos de fzrro, teem consistido principalmente em re-
paragoes de linhas e edificios do servigo lerroviario. A
construcgao de novas linhas fol restricta apenas aos ponlos
onde as necessidades militares lornaram imprescindivel
essa medida. Devido a8 mas condigdes dos lerritorios, ¢
lambem ao rigoroso inverno que se passou, [oi necessario
completar o systema de caminhos de [erro ja existente
com um grande numero de linhas ferreas de campanha,
destinadas a assegurar os ltransportes de viveres ¢ muni-
¢oes alé aos locaes occupados pelas lropas.

As ponles, primitivamente restabelecidas ou constitui-
das de novo com caracter improvisado, foram successiva-
mente sendo subslituidas por pontes de caracter perma-
nente, como o exigia o crescente desenvolvimenlo do tra-
fego. Estes trabalhos foram, na zona mais avancada, des-
empenhados ccrreclamente pelas tropas de caminhos
de ferro. Nas zonas da relaguarda recorreu-se, com
esle fim, a varios eslabelecimentos industriaes da Alle-
manha.

Darante o periodo de guerra ja decorrido, construirams-
se 104 grandes pontes, repararam-se 8 Lunneis, ¢ abri-
ram-se a explovagdao 14 novas linhas. Devido ao maior
desenvolvimenlo da exploragao, fol necessario alargar mais
de 160 estagdes, dotando-1s de exlensos caes para em-
barque e desembarque de pessoal e malerial. Tambem [oi
necessario angmentar consideravelmente o numero de pas-
sagens superiores nas diversas linhas,

Emfim, todo o colossal trabalho desenvolvido no ramo
de communicacoes ferroviarias, no primeiro anno de gnerra
Ja completado, representa bem a importanle missan que os
caminhos de lerro teem desempenhado nas nolaveis ope-
ragdes de guerra dos Allemdes, e deve nolar-se que muilo
mais se espera ainda lazer, porquanto se projecta resla-
belecer em hoas condighes o tralego de passageiros e mer-
cadorias alé aos limiles em que Lal trafego seja exequivel
sem prejudicar as necessidades militares.

Para dar uma ideia do tralego militar nos paizes con-
quistados, basta atlentar nos dados apresentados no quadro
seguinte, em que ndo entram, alias, as linhas occupadas

na Polonia russa;
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Extensdo, em kilometros, das linhas occupadas até ao fim
de abril de 1915

Via simples Via dupla Tolal
Exploradas mililar-

HCN10 o 00000+ v 3.000 4100 7.100
Arrendadas. ... 450 150 600
Nao ulilizadas..... 550 20 570
Nao ieparadas..... 90 20 110
Em construcgao ... 4490 15 415

4.490 £.305 8.795

Deve convir-se que esle numero de Kilometros repre-
senla ja um accrescimo consideravel trazido a rede do
[mperio allemao, e ainda alli se ndo entra em conla comn
as linhas do territorio agora occupado na Polonia russa.

Nas linhas russas, lambem os Allemaes liveram que
fazer lace a grandes trabalhos de reparagdo, pois que os
exercitos do Czar, na sua relirada, destruiram a maior par-
le das pontes dos caminhos de [erro.

As difficuldades a vencer foram designadamente impor-
lantes quando os Allemaes oecuparam Varsovia, ¢ n’esse
ponto adoptaram elles nma engenhosa solugdo para a pas-
sagem dos caminhos de ferro através do Vistula.

Essa solugao consistin na improvisacao de uma especie
de [erry-boat conslituido por um trem de navegagao dos
pontoneiros, convenientemente reforgado, e sobre o qual
se assenlaram carris. Com esle (rem de navegagao foi pos-
sivel fazer passar de wnma para oulra margem algumas
locomolivas e respectivos lenders. Em cada viagem ia
apenas nma locomoliva oun um tender, pois que o impro-
visado ferry-boat ndao aguentava maior carga.

A’s informagdes colhidas no relatorio do Grande Estado
Maior de Berlim, deve accrescenlar-se o que se conhece
hoje por informagdes chegadas a Paris, acerca do fune-
cionamento da rede ferroviaria da Belgica.

Segundo essas informacoes, as principaes linhas belgas
acham-se ja em estado de executar uma regular exploragao,
¢ ¢ relativamente facil viajar de um ponlo a oulro da Bel-
gica e percorrer as suas principaes cidades. Ila quem pre-
tenda accolher este oplimismo com grandes reservas, por-
que se affirmon que os empregados ferroviarios belgas nao
queriam trabalhae sob as ordens dos Allemaes, e esles
tinham difficuldade em obler no seu paiz o pessoal neces-
sario para o servigo de rede occupada.

Os pregos fixados para passageiros regnlam por 10 centi-
mos por kilometro, proximamente, o que corresponde 4o
dobro dos antigos pregos da 1.* classe. Dois tercos dos
logares em cada comboio sido reservados para 0 servigo
militar,

Em todo o caso, segundo informagdes de origem in-
gleza, parece que o publico belga nao se uliliza muito dos
principaes caminhos de ferro, e a circulagido elfectua-se de
preferencia pelas pequenas linhas de interesse local, onle
0s logares sao lao disputados que ¢ necessario mared-los
com grande anlecedencia.

Raul Esteves

i
Descoberta de waliosos processos chimicos

Pela secretaria do Interior dos Estados-Unidos foi
annunciada recentemente a descoberta realizada pelo
Dr. Waler F. Rittman, engenheiro de minas, de dois pro-
cessos chimicos, que podem ser de immensa importancia
para o mundo industrial.

Consta que um d'elles angmentara consideravelmente
a producgdo da gazolina, ao passo que o oulro péde for-
necer aos Estados-Unidos o exclusivo de imporlantes ma-
leriaes para a industria da lintvaria e para a fabricagio
de explosivos usados na guerria e nos trabalhos de enge-

nharia.




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Na opiniao do Secretario Lane, esta descoberla é da
maior importancia para os povos dos Estados-Unidos.

Por muito tempo, a «Standard Oil Company», ja pelos
grandes capilaes de que dispoe, ja pelos chimicos intelli-
genles que emprega, e ainda pela sua exlensa organizagao,
sustenlou grandes vantagens na produegdo de gazolina
sobre as companhias particulares, empregondo um pro-
cesso de que lem a patente, que lhe produz uma quanti-
dade de gazolina tres vezes maior do que a que obteem
oultros com uma quantidade egual do petroleo. Ha oulrag
duas ou tres grandes empresas que empregam um pro-
cesso muilo efficaz para o fabrico da gazolina; mas lodas
as ounlras companhias nao teem podido em conjuncto
obter 0s mesmos resullados que a «Standard 0il Companyo».
Devido aos exforgos do Dr. Riltman, o Governo federal
tenciona facultar agora gratuilamenle para uso de todos
os [abricantes de gazolina, nos Estados-Unidos, um pro-
cesso que augmenlara em 200 por cento ou mais a pro-
duegdo do artigo, tendo em vista os bons resultados obli-
dos no laboratorio. 0 inventor affirma que o sen processo
€ mais seguro e economiza mais lempo do que lodos o8
adoplados até agora.

Por augmentar consideravelmente de dia para dia a
necessidade de gazolina para automoveis, lanchas e mo-
lores e por, por esse molivo, comegar a escassear bastanle
esse producto, vem esta descoberta no momento preciso
alentar a esperanga de se poder produzir na proporgao das
necessidades.

A producgdo passara a ser de 50 milhées de barris, em
vez dos 25 milhdes que se produzem pelos methodos
acluaes; a industria da gazolina podera ser explorada por
lodos, ao passo que hoje era apenas um exclusivo do rico,
¢ nao s6 os industriaes e capital limitado aproveilarao
com a nova descoberta, mas tambem sera de grande im-
porlancia para os consumidores de gazolina que sohem a
centenas de milhar.

Para se apreciar a grande vantagem d'esta descoberla,
basta saber que o valor dos productos da industria de
gazolina nos Estados-Unidos, sobe annualmente a 100 ou
150 milhdes de dollares.

0 segundo processo chimico, descoberto tambem pelo
Dr. Ritlman, péde ter muito mais valor para o paiz do que
0 primeiro, visto que promove o estabelecimento d’'uma
industria em que a Allemanha lem lido o primeiro logar,
a lintnaria, e promette tambem indirectamente uma medida
de seguranga nacional de enorme importancia.

Dos ingredientes empregados no fabrico dos explosivos
usados na guerra moderna, figuram o benzol e a tholuena
como principaes.

Alé agora eram esles productos obtidos principalmente
na Allemanha e na Inglaterra do alcatrdao da hulha, e os fa-
bricantes de explosivos dependiam em grande parte do
abastecimento d'estas fonles para o seus productos. As
necessidades presentes ndo eram salisfeitas complelamente.
0 Governo federal pretende agora extrahiv tambem esses
productos do petroleo, pois julga-se que é possivel ex-
l[ahi-los de qualquer classe de petroleo, e que a produc-
(40 serd sufficiente ndo s6 para os fabricantes dos Estados-
Unidos, mas tambem para a exporla¢do e oulros usos. As
experiencias provam que os dois productlos se podem obter
4 pregos reduzidos.

0 Dr. Rittman concluin das suas experiencias que este
Processo pode vir a ser mais economico do que o empre-

gado na Allemanha pela extracgdo d'estes productos do

alca}rin da hulha, porque 0 novo processo além de pro-
duzir tholuena e benzol, produz lambem gazolina em grande
quantidade.

0 mesmo invenlor opina que o valor da gazolina serd
um factor Importante para a despesa que acarrela o novo
procasso,‘"e se assim {Or, ficardo os Estados-Unidos com a
supremacia na industria das malerias de tingir, que por
algum lempo pertenceu @ Allemanha, além de que a tho-
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luena e o benzol sao bases de muitas das importantes
malerias, que se usam no fabrico dos arligos de seda, al-
godao e linho.

Ao mesmo lempo contribuiria para evilar a desordem
nas grandes industrias d’esles produclos n'estes lempos ex-
traordinarios, em que as malerias para lingir da Allemanha
nao nos esiao disponiveis.

MINISTERIO DO FOMENTO

Direccao Geral de Obras Puablicas e Minas
Reparticdo de Caminhos de Ferro e Pessoal
LEt §.° 479

Alendendo a que a conta de liquidaciio da garantia de juro
das linhas de Torres Vedras a Figueira da Foz e Alfarelos, apre-
sentada pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, e
referente ao ano economiico de 1914-1913, esta nos termos de ser
aprovada: manda o Govérno da Repitblica Portuguesa, conflorman-
do-se com o parecer do Conselho Superior de Obras Pablicas e
Minas, que a mencionada Companhia entre nos cofres do Estado
com a quantia de 48.339846, como liquidacio definitiva relativa a
éste perfodo.

Dada nos Pacos do Govérno da Republica em 14, e puslicada
em 17 de Setembro de 1915. — O Minis'ro do Fomento, Manuel
Monteiro.

LEer N.° 480

Alendendo a que a conta de liguidagio du garantia de juro da
linha da Beira Baixa, apresentada pela Companhia dos Caminlios
de Ferro Portugueses, e relerenle ao segundo semestie do ano
economico de 1914-1913, esta nos termos de ser aprovada: manda
0 Govérno da Repablica Portuguesa, conformando-s¢ com o pare-
cer do Conselho Superior de Obras Piablicas e Minas, que a men-
cionada Companhia seja paga a quantia de 152771526, ficando
assim saldadas as contas da garantia de juros do ano econdomico
de 1914-1915, d'esta linha férrea.

Dada nos Pagos do Govérno da Repablica em 14, e publicada
em 47 de Setembro de 1915, — O Ministro do Fomento Manuel
Monteiro.

a Secretaria Geral
LE N.° 460

Em nome da Nacido, o Congresso da Republica decreta, e eu
promulgo, a lei seguinte :

Artigo 1.° B autorizado o Conselho de Ad:ministracio dos Cami-
nhos de Ferro do Estado a contratar com a Caixa Garal de Depo-
positos e Institnicdes de Previdéneia, um nove empréstimo de
500.0008, com o juro 0 mais reduzido possivel, para distratar o
empréstimo realizado pela Camara Municipal de Lagos em 21 de
Agosto de 1912, em virtude do disposto na lei de 21 de Jallo do
mesmo ano.

Art. 2.° Os encargos déste novo empréstimo serfio pagos:

a) Com o rendimento bruto da linha desde que seja entregue
4 exploracao. \

b) Com a importancia de 8.2408 destinada ao subsidio de na-
vegaciio entre Lisboa e Algarve, nos termos do contrato de 13 de

- Janeiro de 190%, base 3.*. Esta importdncia ficara conslituindo re-

ceitas permanentes do fundo especial, como se dispde no n* 5.
da base 3.* da lei de 14 de Julho de 1899 . )

¢) A parte necessiria do imposto eriado pelo artigo 1.° da lei
de 21 de Julho de 1912, e o aumento de percenlagem adicional
as tlzo'nlrilmia_;(ms gerais do Estado, sem exceder o limite marcado
na lei;

d) Se estas receilas forem insuficientes o Govérno fard, pelas
receitas gerais do Eslado, 0s necessirios suprimentos, que serio
escriturados em conta corrente e pagos pelo Conselho de Adminis-
tracio quando os recursos do fuulo especial o permitirem.
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Art. 3.° As laxas a estzbelecer para o lransporte de passageiros
¢ mercadorias na linha de Ferragudo a Lagos, poderio, durante o
periodo de amortizacio, ser superior i tarifas gerais que vigoram
nos Caminhos de Ferro do Estado.

Arl. &° Fica revogada a legislacio em contririo.

0s Ministros das Financas e do Fomento a facam imprimir,
publicar e correr. Dada nos Pagos do Govérno da Repiblica, e
publicad 1 em 2% de Setembro de 1915, —Joaquim Teofilo Braga
Vitorino Maximo de Carvallio Guimardes— Manuel Monteivo,

Gt
Lei orcamental

A lei n.° 422 sobre 0 orgamento para 0 anno economico
corrente, contem algumas importanles disposi¢cies que se
referem a caminhos de ferro, e que por isso devemos ar-
chivar aqui.

()s arligos 14.° a 17.° referem-se a lei de 20 de junho
de 1912 (publicada aqui no nosso numero 589 de 1 de
julho d’esse anno, pag. 200) pela qual se modificaram 08
contractos para a construcgao dos caminhos de ferro do
Alto Minho e a fusdo d'essa Companhia com o0s do Porlo
a Povoa e Guimaraes.

S8d0 08 seguintes:

Art. 142 0 Govérno modificard as bases anexas i lei de 20 de
Junho de 1912, no sentido de facilitar a construgio das linhas fér-
reas a que essas bases se referem, no leito das estradas, como o
permite o decreto de 21 de Abril de 1906.

Art. 45.° Destas modificagoes nio poderi resnllar para o Es-

tado aumento de encargos, diminuigio de garantias, nem conces-
i;o'es por maior nimero de anos do que o fixado na referida
ei.

Art. 16 O Govérno, no mais breve ||)r:|zo de tempo, abrirvi
concurso pablico para a construgho e exploracio das meneiona-
das linhas, de harmonia com as modilicacoes que estabelecer, di-
minuindo o complemento de garantia de juro estabelecido no de-
creto com forca de lei de 2 de Maio de 190%, de conformidade
com a diminuicio do pre¢o da construecio, que resultar do con-
curso.

Art. 17.° 0s actuais concessionarios das referidas linhas, se
forem a concursof terdo direito de preferéocia em igualdade de
pracos, assim como teriio o direito de receber do concorrente a
uem for dada a concessio o valor dos estudos que liverem

eito.

0s artigos 30.° a 39.° auclorizam, os dois primeiros o
levantamento d’um emprestimo de 2.000 conlos na Gaixa
GGeral de Deposilos, e 0s oilo seguinles lazem cerlas modi-
ficagdes na classificagdio do pessoal das duas Direcgdes.

Rezam assim:

Arl. 302 Para ocorrer ao deficit que, em conseqiiéncia do es-
tado de guerra na Europa, apresenta a administragio dos Cami-
nhos de Ferro do Estado, ¢ o Govérno autorizado a contrair com
a Caixa Geral de Depositos ou qualquer estabelecimento banedrio
um ou mais empréstimos até a quantia total de 2000.0008 ao juro
méaximo de 5 3/ por cento, com a garantia do fundo especial dos
mesmos caminhos de ferro, devendo pelas disponibilidades déste
fundo ser satisfeftos os encargos do aludido empréstimo. .

§ unico. Se as disrpouilnlidades do fundo especial [orem in-
suficientes para fazer face, no todo ou em parte, a0s encargos de
juro e amortizacio déste empréstimo, inscrever-se i no orcamen-
to do Ministério do Fomento, em despesa extraordindria, a impor-
tancia necessiria para saldar os referidos encargos, a qual sera
entregue aos Caminhos de Ferro do Estado como subvengio a
reembolsar.

Art. 31* Do produto do empréstimo a que se refere o artigo
anterior seri escriturada na receita efectiva do Estado em conta
do respeclivo ano economico importdneia igual & que, como des-
pesa extraordindria do Ministério do Fomento, foi entregue i
Administracio dos Caminhos de Ferro para fazer face ao deficit

do ano economico de 1914-1915. ;
§ unico. O saldo que restar déste empréstimo serd aplicado

a0 deficit da Administragio dos Caminhos de Ferro que s» verifi-
car no ano economico corrente, devendo escrilurar-se como re-
ceita 'do Estado a importdncia correspondente & da despesa liqui-

dada em(;uanlo ¢sse saldo o comportar. . '
Arl. 32° ' extinto o lugar de chefe do servico de contabili-

dade e tesouraria dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro, pas-
sando as suas fungdes a ser exercidas pelo actual guarda-livros.
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Por idéntica forma se procederd quando vagar igual lugar nos
Caminhos de Ferro do Sul e Sueste. '

Art. 330 0s guarda-liveos das direecoes dos Caminhos de
Ferro do Estado passam a ser equiparadog, para todos os eleitos,
a0s chefes dos servicos administrativos das mesmas direcgoes.

Art. 340 E' sobstitnida a denominacio da categoria dos
actuais vchefes de seccio e de expedientes administrativos das
direccoes dos Caminhkos de Ferro do Estado pela de «chefes de
reparlicios, sendo estes fuaciondrios equiparados em vencimen-
tos uos segundos oficiais cheles de see¢io do respectivo Ministério
¢ devendo a importincia a dispender com 08 conseqiientes au-
mentos de vencimento sair das sohras da verba or¢amentsl que
resultam do facto de se nio terem tornado efectivos desde o prin-
cipio do actual ano economico og alargamentos dos quadros pre-
vigtos no Orcamento.

Art, 35 E' formado um quadro especial de eserituririos de
3.+ classe supranumerdrios na Administracio dos Caminhos de
Ferro do Estado (Direccio do Sul e Sueste), na qual dario ingres-
so imediuto todos 08 escriturarios auxiliares e escreventes classi-
ficados no concurso realizado em Maio de 1913 e que desde entdo
tem continuado a prestar servigo na sobredita Administragio.

Arl. 36° Os empregados mencionados no artigo anterior da-
rio entrada no quadro actual dos escriturdrios de 3.* classe i me-
dida que as vagas forem ocorrendo, alternando no provimento

com 08 sargentos do exéreito. vl L
Art. 37.° A todos oz empregados inseritos no quadro, a que

se refere o arligo 5%°, de eseritnrlirios supranumerarios de 3.*
classe serdo concedidas todas as regalias que a lei estalui em re-
lagiio aos eseriturarios efectivos de 3.* classe.
~Art, 38° 0Os escriturdrios supranumeririos de 3.* classe con-
tinuardo a ser pagos pelas verhas destinadas a tralalhos extraor-
dindrios.

Art. 39° 0 guadro dos escrituririos supranumerarios de 3.*
clrnssgz serd extinto logo que todos sejam colocados no quadro
efectivo.

A electrificacao de uma linha italiana

Por toda a parle, ow em lodos 0s paizes, se pensa na
electrificacdo das vias ferreas, e ¢ curioso conhecer-se o
*disposilivo usado para esse lim, do que nos da um exem-
a Rassegna dei Lavori Pubblici e delle Strade Fevrate de 7
do passado, com a descripcao do syslema a usar-se no
proximo anno com a linha italiana de Umbra.

A electrificagdo, diz a cilada Revista, é previsla com
corrente monophasica com fio de contaclo, da lensao de
11.000 volts e da periodicidade de cerca de 25. A energia
sera forpecida em Papigno pela Empresa de carboneto
de calcio, soba forma de corrente triphasica, da lensao
de 6.000 wolts e da periodicidade de 44; a lensdo sera
elevada a 42.000 volts por meio de vma sub-estagiao si-
tnada em Papigno, e serd conduzida a Marsciano mediante
uma linha triphasica. N'esta localidade acha-se em con-
struceao uma officina de transformacdo e de conversdo na
qual a energia triphasica de alla lensdo serd transformada
para a lensdao de 500 volls e em seguida convertida em
correnle monophasica de 11.000 wvolts. A linha de conlacto
far-se-ha pelo systema de cadeia e eslard provida dos
mais modernos e aperfeicoados meios de proteceao, de
isolamento e de regulagao.

A sub-estagdo de translormagao em Pagigno conlera
3 transformadores triphasicos da potencia de 840 kilovalles,
qualquer d’elles capaz de elevar a lensdo da corrente de
6.000 a 42.000 volts. A pol2ncia necessaria para alimentar
a linha, mesmo nos momentos de maximo consumo, sera
dada por dois dos (ransformadores, emquanlo o lerceiro
fique de reserva.

A sub-estacdo de conversido de Marsciano comprehen-
dera lres grupos conversores, dos quaes dois somente ser-
virdo para o servigo ferroviario, ficando de reserva con-
slantemente o terceiro. 0s grupos sao consliluidos cada
qual por um transformador triphasico de 840 Kilovalles e
45 periodos, dando um rendimento de transformagdd de
40.000/600 volts que fornece a corrente a um molor Lri-
phasico asynchrono de 500 volls, que por sua vez acciona
o alternador monophasico da polencia continua de 750 ki-
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lovalles, 4 lensao de 11.000 volts e de 25 periodos. O
motor triphasico € directamente ligado ao allernador, e ao
grupo ¢ applicada de sallo a exeitacao a tensao de 115
volts. Todos os grupos estao munidos dos accessorios do
costume.

A chegada da corrente a 40.000 wvolts sera prolegida

por nm syslema de pararaios, e havera um culro systema
de interruptores unipolares ligados com [reio anlomalico
de maxima e minima lensao. Para cada um dos molores
triphasicos havera analoga prolecgio, salvo a inlerrupgao
automalica para minima lensao, que nao ¢ necessaria, ¢
os interrnplores sao providos de especiaes conlaclos auxi-
liares com resistencias capazes de impedirem a introduc-
¢io instantanea de toda a lensao no motor. Os alternado-
res monophasicos serao lambem prolegidos por um inler-
ruptor com salto attomalico para maXima correnle e pro-
vidos de um vollametro e de um amperimelro com o0s
appostos (ransformadores. 0 apparelhv dos allernadores
¢ completado com um dispositivo para a entrada em phase
com um syslema de lampadas semaphoricas.

Para a corrente de sahida ha tambem um inlerruplor
para a maxima lensdo e um grande vollamelro regista-
dor, um contador com o0s respeclivos lransformadores
e um syslema de pararaios como para a correnle de eu-
Irada.

0 governo dos inlerruplores sera feilo electricamente
a distancia, de modo que o grande quadro possa ficar com-
plemente separado dos apparelhos do alta lensio, os quaes
sio montados, juntamente com o8 transformadores, n’um
local isolado e independente do das machinas, afim de
evilar-se qualquer damno a0s grupos no caso evenltual de
incendio nos apparelhos de alla lensao. Para o governo a
distancia dos interruptores haverd um circuilo secundario
de corrente continua, provido de nma balaria que podera
a0 mesmo lempo servir para a illuminagao. A corrente
conlinua sera gerada por dois grupos [ormados por nm
motor asyuchrono de 500 volts, alimentado pelos translor-
madores principaes e conjugado com um dynamo em deri-
vagao (e corrente conlinna a 115 volts e 10 Kilovalles.
estes dois grupos, um eslara sempre de reserva; e pa-
rallelamente com o grupo funccionante lunccionara uma
balaria de accumuladores da capacidade de 162 ampe-
res, com 08 respeclivos inseridores e accessorios.

A central de Marsciano complelar-se-ha com um regu-
lador Tierill, afim de se manler conslante a lensao dos al-
ternadores, nao obslante a variagao das condig¢oes de carga
da linha.

A racgao eleclrica serda [feita por meio de locomo-
toras. Cada locomolora possue duas carrelas com dois
eixos, e cada eixo é accionado por um molor electrico mono-
phatico, por meio de engrenagens; a parie do centro € oc-
cupada por uma espagosa guarila para o machinista, con-
tendo o controller e os apparéihos para a manobra dos
lreios, apparelhos lodos que viao deulro de um comparli-
mento revestido de maleria isoladora, onde se accommodam
egualmente todos os mechanismos eleclricos e de segu-
ranga. Dois cofres collocados a frente e & relaguarda da
guarita conteem ainda outros apparelhos ou machinismos
pertencenles ao equipamento electrico. Cada locomotora
serd equipada com qualro molores monophasicos, cada um
da potencia horaria de cerca de 90 HP e da polencia
conlinua de cerca de 60 HP.

ary
Transformacao de vagdes de mercadorias em carruagens-
hospitaes nas linhas ferreas francezas

0 servigo de (ransporte de feridos lem sido um dos
que, no¥® caminhos de ferro francezes, maior desenvolvi-
menlo assumin na aetnal guerra, o que se comprehenderd
facilmente, se se notar que, em cada dia, na exlensa
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rente de batalha oceidental, ha uma media de 5.000
morlos on [eridos.

No comeg¢o da campanha, o servico de lransporles sa-
nitarios por caminho de ferro eslava muito rudimentar-
menle organizado, porque a maior somma de energia
consagrava-se [ebrilmenie aos transportes exigidos pela
concenlracao das tropas, e pelos movimenlos resullantes
das primeiras batalhas. '

Por essa epocha, era muilo reduzido o material para
comboios sanilarios, ¢ o servigo de evacuacao de feridos
fazia-se com excessiva lenlidao e serias difficuldades pela
lalta de material circulante appropriado, ¢ pelo extraordi-
nario movimento que havia nas vias ferreas. Assim, 08
feridos da batalha de Charleroi, entre ountres, liveram que
ser embarcados em carruagens e vagoes de varia especie,
que estavam disponiveis nas (estas das linhas, e fol com
nma extraordinaria lentidao que esses comboios, onde se
apinhavam leridos, moribundos e até mortos, chegaram a
Reimns, Chalons e oulros locaes de hospilalizagao. Algu-
mas vezes empregaram-se dias inleiros em viagens que
deviam dnrar apenas algumas horas.

Posteriormente, porém, o servico de transporle de
feridos por via ferrea conseguiu chegar a um elevado
grau de perfeicdo, pelo augmento imporlante (o malerial
appropriado e pela regulavizagao do servigo geral de lrans-
portes militares.

E' ja bastanle elevado o numero de comboios hospi-
laes fornecidos quer pelo Eslado, quer pela (ruz-Verme-
Iha e oulras benemeritas aggremiacoes, e, alem d'isso,
nma nova disposicdo posta em pralica pelo commandante
Loiseleur, do servigo militar de caminhos de ferro, vein me-
[horar ainda a sorte dos feridos nas suas viagens para os
innumeros hospitaes eslabelecidos no sul e a oesle da
Franga. _

Bsta disposigao, que lem dado os melhores resullados,
consiste em (ransformar wm cerlo numero de vagoes
cobertos de mercadorias, em postos de soccorro ou hos-
pilaes ligeiros, deslinados a acompanhar lodos os com
boios de tropas, afim de se poderem prestar os primeiros
curalivos e fazer mesmo algumas operaghes chirurgicas
aquelles feridos cujo estado nao lhes permilla esperar alé
a chegada ao hospital de deslino.

Estes vagoes soffreram importanies melhoramenlos e
beneficiagdes na sua disposicao interna, e comprehendem
cada um Ires comparlimentos: o primeiro ¢ a sala de
operagdes, munida da respectiva mesa ¢ de lodos os ulen-
silios necessarios a chirurgia corrente dos leridos de guer-
ra; 0 segundo é uma pequena pharmacia, e o lerceiro € a
cozinha e o deposilo de roupas.

Hoje existem ja em circulagdo mais de 600 d’esles
vagoes-hospitaes, ¢ sdo considerados relevantes os servi-
cos que elles teem prestado.

Aponta-se o exemplo de n'om combuio munido d'esle
vagiao-hospilal, e em que foram transportados 350 feridos
desde a frente de batalba alé ao porlo de Brest, ndo ha-
ver nm unico caso de morte, em virtude dos soccorros
que foram sendo prestados durante a viagem. Assim, 33
(’estes feridos foram inoculados com o soro anti-lelanico,
e em 4 oulros [lzeram-se as operacoes exigidas pelas frac-
(uras que apresenlavam.

Um oulro relalorio cita o facto de, n’um comboio tam-
hem provido de vagao-hospilal, e que lransporlava 418
feridos, terem sido feilos curativos, duranle o transito, a
200 'elles, e do total transportado 6 houve a registar
uma morle.

Pelas referencias feitas a esla innovagao, conclue-se
que ella constitue um nolavel melhoramento no servigo
de (ransporte de feridos por caminhos de ferro, e assim
o teem cownprehendido muitas pessoas generosas, que con-
(ribuiram largamente para que rapidamente se Organizas-
se um elevado numero d'aquelles vagoes-hospilaes.
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Festa em Lisboa pelo anniversario da procla-
macao da Repubica

Conforme o programma official, ja publicado nos jornaes
diarios, realizam-se*nos ‘ias 4, 5 e 6, as [estas do anni-
versario da proclamacdo da Republica, nas quaes ha nu-
meros que hao de disperlar muito inleresse e que cha-
mardao grande concorrencia a Lisboa.

Por esle molivo os caminhos de ferro lazem servigo
especial de pregos reduzidos, de quasi lodas as eslagoes
para Lishoa e volla, como ja teem effecluado nos annns
lransaclos.

Os precos dos bilhetes sdo os de egual servigo do anno
passado, augmentados da sobretaxa de 10 %, que os cami-
nhos de ferro estao auclorizados a cobrar.

Apesar d'essa sobretaxa, as reduegoes sobre 03 pregos
ordinarios sdo grandes e sem duvida o servigo ha-de ter
um bom aproveilamenlo.

Feira annual e touradas em Villa Franca
de Xira

Nos dias 3 a 5 d'este mez tem logar em Villa Franca
(e Xira a grande feira annual, onde se costumam effecluar
imporlantes vendas de gado.

Para esses dias esldo annunciadas tres brilhanles cor-
ridas de touros, duas diurnas, uma no domingo 3 e onlra
na segunda-feira 4, e uma noclurna no dia 5.

Lidar-ge-hdo 10 touros em cada corrisla, pertencentes
ao lavrador Sr. Dr. Affonso Marques de Sousa, que serao
toureados pelo distincto cavalleiro José Casimiro, pelo novel
cavalleiro Rufine Costa, e pelos bandarilheiros Theodoro
Gongalves, José Froes, Francisco Rocha, e oulros arlislas
de repulagdo.

A Companhia dos Caminhos de Ferro faz servigo a pre-
cos reduzidos, cujos bilhetes validos para ida de 3 a5 e
volla alé 6, cuslam o seguinle:

1% ¢l 1. ¢l dr ey
Lishoa-Rocio — Campolide.. .. .. H72 ik 530
Braga de Prala..... 6 A40 528
OBVaRs™ s i s O h N 362 A3 6 326
SUCAVOINY . o o0 a0 s oa's P q A58 332 522
POUOR o o aiiae Vi et e s a s van s M8 A28 A8
ABvaren. o e e ot P S o 38 318 314
Alhandra e Carregado....... s A2 pld B0
.-\zamhuja................... 32 32 N22
Reguengo e Setil. ........... A b4 342
Sant’Anna ....... Ty a e ‘oo A76 A58 544
Valle de Santarem., . «.covveos- A90 A6 A48
Sanlarem ..:.. 0 A [ A00 576 A4

Para o regresso dos passageiros que tenham ido assistir
i tourada nocturna, realizar-se-ha um comboio especial que
partirda pouco depois da meia-noite de Villa Franca para
Santarem, tendo paragem pas estagdes intermediarias.

tom precos ldo convidalivos é de esperar avullada
concorrencia n‘aquelles dias a formosa villa ribatejana.

Feira e touradas em Santarem

Na historica cidade de Santarem realiza-se nos dias 10,
11 & 12 do corrente, a importante feira annual denominada
da Piedade, que é sempre muilo concorrida pelos povos da
regiao, e onde se eflfectuam negocios de vulto.

Aproveitando a occasidd, uma commissao presidida
pelo Governador civil do districto, Sr. Dr. Manvel Alegre,
resolveu orgapizar tres magnificas corridas de louros que
devem ler logar nos referidos dias e cujo produelo rever-
tera em beneficio da Misericordia daquella cidade.

E' grande o enthusiasmo que estio dispertando essas
touradas, ndao s6 pelos elementos que n'ellas tomam parte,
como principalmente pelo fim altruista a que visam, e sem
duvida, a ndo ser que o lempo se nao apresenle favora-
vel, devem ler uma boa concorrencia, lanlo mais que a
pedido da commissiao, os Caminhos de Ferro Porluguezes
fazem servico especial de bilheles reduozidos em 2.* e 3.*
classes das suas prinecipaes estagées a Sanlarem ¢ volla,
validos para os comboios ordinarios que [azem servigo das
tres classes,

Servigo de passageiros entre Entroncamento
e Barquinha

A parlir de hoje effectuar-se-hdao entre as eslagdes de
Eutroneamento e Barquinha, dois combois mixtos de ida e
dois de volla que fazem servigo de passageiros em 3.
classe, com o seguinle horario:

Partidas do Entroncamento — 6,45 e 17,46.
Chegadas & Barquinha — 6,55 e 17,56.
Partidas da Barquinha — 7,05 e 18,10.
Chegadas ao Entroncamento — 7,15 e 18,20.

Prorogacao da circulacéo das linhas do Porto
a Povoa e a Famalicao

0s comboios do actual horario n.°* 7 do Porlo para
Povoa, 9 de Povoa a Famalicdao e 20 de Povoa ao Porlo,
cuja circulagdo devia terminar hontem, foram prorogados
até 20 do corrente; e os n.” 4 de Fam:licdo ao Porto,
121 do Porto a Lega e 120 de Lega ao Porlo foram proro-
gados alé 31 lambem d’esle mez.

Ampliacédo de tarifas

Por Avisos ao publico das respectivas administragdes
interessadas, a larifa especial P. n.° 1 de pequena veloci-
dade para o transporte de laras, combinada entre 08 Cami-
nhos de ferro do Minho e Douro, Companhias Porlugueza
e da Beira Alta, foi ampliada a todas as linhas de via re-
duzida perlencentes aos Caminhos de ferro do Minho e

Douro.

Tarifa internacional n.” 309 de pequena
velocidade

Vagdes d'eixos intermudaveis

Segundo um Aviso da Companhia Portugueza, que dis-
(ribuimos com o presente numero, a tarifa internacional
n.” 309 de pequena velocidade, que regula o lransporte
nos vagoes d'eixos intermuodaveis perlencenles aos expe-
didores, para o (ralego directo entre Franca e Portugal,
soffren as seguintes modificagtes:

Sdo de futuro excluidos da soa applicagdo 03 vagles
reservalorios, bem como 08 vagdes de carga superior a
20 loneladas;

Additamento ao § unico do artigo 6.°, do seguinle:

N. B. —Nos percursos em vazio a bonificagdo a que
se refere este artigo sera concedida apenas wos vagdes em
retorno d'uma viagem com carga ou indo receber carga,
entendendo-se que o percurso em vazio com direito a bo-
nificacdo, nunca podera exceder o percurso leilo pelos va-

ghes com carga.
I ransportes de trigo, grao e feijao

Em consequencia das medidas adoptadas pelo Governo
para obviar & carestia das subsislencias, as differentes li-
nhas ferreas do paiz publicaram avisos annunciando que
ndo serdo acceilas parda transporle nas suas estagdes, re-
servas de Irigo, feijdo e grio de bico, que nio sejam con-
signados & Manutencido Militar ou por ella expedidos,
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Junta aatonoma das installagdes
maritimas do Porto

Relatorio e contas de janeiro de (913 a dezembro de 1914

Démos conla em devido tempo dos porfiados exforcos
empenhados pelo Sr. Xavier Esleves para a conslituigao
de uma administragdo antonoma encarregada de presidir aos
servigos dog portos do Douro e Leixdes e de realizar com
08 proprios recursos e segundo um plano harmonico, as
obras ¢ melhoramentos de que ambos carecem. Analysa-
mos a lei de 23 de abril de 1913, pondo em relevo o
erro commeltlido de dar a presidencia da Junla auvlonona
ao Presidente da Camara do Porto, em vez de deixar esse
cargo a eleicao da Junta e lastimando que se perdesse
lempo sem a conslituir, pois 86 foi organizada por diploma
de 18 de junho de aquelle anno.

0 relalorio de que vamos dar noticia comprehende
pois seis mezes de gerencia da antiga Junta autonoma das
obras da Cidade e dezoito da corporagdo que a substi-
tuin, Preparou aquella o plano technico, economico e fi-
nanceiro para a realizagao das obras de Leixdes.

0 plano technico de Adolpho Loureiro, revisto e modi-
ficado pelo 8r. Henrique Carvalho de Assumpgdo, foi ap-
provado, sendo ao mesmo lempo novamenle estudado
pela Commissao lechnica nomeada em 13 de fevereiro de
1913 0 meio de assegurar a conservagao e defesa do por-
1o de abrigo.

Depois de referir os factos que constilvem a genesis
proxima da lei de 1913 (pois a remola se deve procurar
nos estudos ordenados e eflectuados em 1900 pelo Sr.
wonselheiro Pereira dos Santos) da conla o relatorio da
cousliluigdo da nova Junla, da organizagao dos servigos a
que se procedeu e da escolha do distinclo engenheiro, Sr.
Machado Junior, para a direcgdo technica dos servigos,
tendo por adjuncto o 8r. Daniel Gomes de Almeida.

Um dos primeiros actos da nova Junta foi o chamar a
si 0 servigo dos telegraphos e semaphoros privalivos do
commercio, a cargo da Associacdo Commercial desde 1835,

[mprimiu-se a possivel aclividade a reparago dos mo-
Ihes, para o que destinou a Junla a dotagdo de 150 conlos,
trabalbo que o Sr. Sousa Machado dirigin com subida sol-
licitude e compelencia.

A essa obra inadiavel liveram pois que ser applicados

recursos, que eram propriamente destinados as obras do |

porto commercial.

Foi approvado o projecto de uin caes acostavel no mo-
Ihe do Sul, or¢ado em 65 contos e destinado a permitlir
operagdes commerciaes, emquanto o porto interior ndo é
constituido.

iniciaram-se as expropriagbes para o porlo commer-
cial, achando-se eflectuados 62 contraclos no valor de
150:940500. :

Em virtude das attribuigées que a lei lhe confere em
relagao ao porto e barra do Douro, lomou a nova Junta pos-
s¢ da secgdao a jusante da ponte D. Luiz | e mandou ela-
borar novo plano das obras e melhoramentos necessarios.

Para as obras do Douro dispde a Juuta de nma dota-
¢a0 annual de 110 contos, da qual cerca de 30 sdo ahsor-
vidos por differentes encargos albeios a ella e que herdon.

A partic de julho de 1914 diminviram lanto 0 movi-
nento maritimo, como as receitas, por effeito da goerra.
Assim, o movimento no Douro e Leixdes, representado em
1913 por 1.008 embarcagies entradas com 481.109 tone-
ladas de arqueagao no primeiro e 876 com 2.168.480 no
segundo, descen em {914 respectivamente a 845 com
387.442 loneladas e 633 com 1.772.606.

De julho a dezembro de 1914 a diminuigdo das recei-
las foi de 68:843561.

Realizon a Junta em 20 de maio de 1914 o primeiro
emprestimo de 1.000 contos para as obras, conlractande-o
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com a CGaixa Geral dos Depositos ao juro de 5%, %, e
amorlizacdo em 60 annos, e destinando d'elle 700 contos
para expropriagcoes.

Procuron obler auclorizagao para eflectuar em ouro ou
equivalente os faturos emprestimos, o que facilitard a sua
realizagao.

Estdao em estudo as referencias a introduzir nos regu-
lamentos e labellas de explaracao dos porlos, bem como o
regulamento interno da Junta.

Annexas ao relatlorio veem as conlas.

A extincla Junla aulonoma leve no ultimo semestre da
sua gerencia e primeiro de 1913 a receita de 279:6595964,
incluindo o saldo de 213:4225241, ¢ a despesa de
118:1225289, passando para a nova Junta o saldo de
161:5375675.

A despesa achasse subdividida nas seguintes verhas:

Encargos diversos...covevenenns 8:0035400
LT o A e el B R s 1:8135420
Porlo do Douro (estudos e servigos)  4:5155065
1T E Y (] T B 94:4888330
Corle 40 rOChAB. « s v s oo 0o saesia 3824140
(iaes, molhes e accessorios...... 6:8485894
Balisagem........... P ) e 435270
Servicos diversuSss «ccve seveos 2:0276770

A aclual Junta aulonoma, alem do saldo acima indica-
do, teve no segundo semestre de 1913 a receita de
137:805462, em que estio incluidos 116:732403 de subsi-
dio do Thesouro. A despesa atlingiu 170:757434, passando
para 1914 o saldo de 128:675491.

As principaes verbas de despesa loram:

BOCAIEOR  «.0's s v s nsaans SR 21:747990
L L y ¢ O e T ; 2:238599
Porlo do Douro...cess sevevens 93:444512

» G0 Lelx0ns: « s biuivin ot ssn e D3326033

Nas despesas do Douro avultam 33:309540 de draga-
gens e 45:R27451 de corle de rochas; nas de Leixdes
18:742422 de reparacdo de molhes.

Em 1914 a receita, incluindo os saldos, foi do Douro
de 218:980552 e de Leixoes de 1.272:371854, comprehen-
dendo respectivamente as -dotagdes do Thesouro de
66:858H62 e 122:856A414 de 1913-1914 e 30:532423 e
45:535H45 de 1914-1915.

Na receita de Leixoes figuram 1.000 contos do em-
prestimo e 71:610800 de deposilos feilos no cofre da
Junla por ella propria, para expropriacdes conlracladas.

¢ As despesas de 1914 comprehendem as seguintes ver-
has:

:
-

BOCUREORS %30 0 o o 00 w758 e vo 29:619450
Secrelaria .. ... N N Ba e *  5:414H08
Telegraphos o semaphoros........ 4:472825
Direcgdo, servigos technicos, tracgdo
0. OOINER b s kv Vo> Luivnn e-rs  39:430433
Dragagens no Douro........ eerr  37:7564961
" em Leixbes. .. «..iu . os 1:064460
Caes e molhes no Douro.,.,,.... 6:9883855
» » » em Leix0es........ 143:813568
Diversos...... Sl vt e cansias 135020
Expropriagées em Leixdes. ... .. oo T2:611589
Indemnizagdes consignadas. . ... 28:060400
Reserva para material..,........  9:024H45

Da despesa pertencem 125:001404 ao Douro, e a Lei-
xoes 292:826419. _

0s saldos para 1914 cdo de 93:979448 do Douro e
076:545635 de Leixdes.

0 total da despesa foi de 125:001504 no Douro e
295:826419 em Leixdes. .

Alem das conlas vem annexo o relatorio dos servigos
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dos portos, do qual extrahirei alguns dados inleres-
santes.

A dragagem do Doure elevon-se a 45.109" em 1913 ¢
26.621™ em 1914, com o0s custos medios de 523 e 520).

A draga maritima de su¢cao Porto, recebida em 1913,
dragou no Douro em 1913 30.680™ ao preco de Al4, e
em 1914 91.050™ ao prego medio de all, elevando-se o
volume medio diario a 2.460".

() novo apparelho corla-rochas Dowro comegon a traba-
lhar em setembro de 1913 no canal dos Arribadouros,
avaliando-se em 2.099"* o volume dua rocha partida n'esse
anno, ao preco medio de 1345.

Bm 1914 destruin 3.829™ ao prego de 1573,

Por ser grande o volume dos fragmenlos de rocha re-
solveu-se adquirir nma draga Prestman.

Alem dos volumes indicados ainda se destruiram 270™
em diversas rochas.

Foumera o relatorio os numerosos trabalhos de con-
servacao e reparagao nas margens do Douro, 0s servigos
valiosos prestados pelo rebocador Tritdo e os Irabalhos
da destruigao do casco do Hersilia.

Quanto a Leixdes, sdo minuciosamente relatadas as
obras (e reparacao dos dois molhes, dando-se conla dos
projectos elaborados e das obras [eitas.

Pelo que respeila a dragagens, elevaram-se as [eitas
com a draga Porto a 46.100™ em 1913 ao prego medio
de A06,16 e a 155.010™ em 1914 ao preco de H10,55,
tendo contribuido para esla elevagao de preco o do
combustivel e maiores despesas de conservagao da draga.

Acompanha o relatorio uma util synopse da legisiagao
que inleressa ao funccionamento da Junta e a bibliogra-
phia das publicagbes adquiridas.

Nenhuma referencia se luz n'elle s diligencias empe-
nhadas para a ligagao lerroviaria de Leixdes com 0 cami-
nho de ferro do Minho pela linha de circamvallagdo, cuja
construegao, ha pouco iniciada, s¢ deve aos lenazes exfor-
¢os do Sr. Xavier Esteves.

0 relatorio, que resumi, deixa excellenle impressao.
Embora a organizagao da Junta haja de ser aperfeigoada

ela liberdade da escolha do Presidente e pela creacao de
p { ‘

nma commissao executiva, oz resullados oblidos sdo ja
muito apreciaveis, e se nao [ossem os obstaculos de or-
dem economica e linanceira, que a calanitosa guerra eu-
ropeia veiu suscilar, nao tardariamos em ver activamente
atacada a construegdao do porto commercial.

Bem avisada andou a Junta em fazer desde ja as ex-
propriagdes, de que conlinua a réceber rendimenio em-
quantos as obras se ndo fazem, evilando encargos consi-
deraveis resultantes da natural ou proposilada valorizagao
dos predios e lerrenos,

Oxala que a sva aulonomia seja regpeilada e que
a inlluencia abusiva da politica nao venha desvirtoar o seu
funceionamento, como a ounlras corporacoes lem succedido,
deixando de ser de facto antonomas para se tornarem jo-
guele dos ministros ¢ dos proprios subordinados.

J. Fernando de Souza.
i
Aeroplanos invisiveis

0s aviadores allemdes suslentavam que as malerias
lexlis ndo sao 0s maleriaes mais adequados para as azas
dos aeroplanos. Os inventores e [abricantes allemaes lra-
taram pois de substituir eslas malerias. 0 resaltado [oi
encontrar-se um malerial transparenle, que lem, alem (e
outras, as melhores qualidades que possuem as malerias
textis até hoje labricadas.

As primeiras experiencias para fabricar acroplanos com
azas transparentes fizeram-se com cellnloide. Mas esta sub-
stancia ¢ muito inflammavel. Nao obstante, como se manu-
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factura lacilmente e reane boas qualidades, lizeram-se as
expericncias previas com esle malterial, que serviu de base
de estudo para encoutrar o material verdadeiramente appro-
priado para o fim que se linha em visla.

O3 resultados foram muito satisfaclorios, lanto que o0s
chimicos allemaes se dedicaram afincadamenle a procurar
a substaneia, que, possnindo as boas qualidades de trans-
parencia, leveza e outras do celluloide, ndo possuissem a
sta inflammabilidade.

lomo os chimicos allemaes ha lempo que trabalham
com exito na produceao de resinas synthelicas com as
(quaes se imila o corno, o marfim, o ambar, ele., a pregos
muito baratos, encaminharam facilmente as snas invesliga-
ches n'este sentido.

As resinas artificiaes labricam-se de differentes formas
¢ ndo sio inflammaveis, nem alacadas pela agua, por aci-
dos, por aleool ou por oleos mineraes. 0 calor tambem
nada as allera. Ao mesmo lempo. leem a propriedade de
ser muito lenazes e malleaveis, de maneira que podem
obter-se com ellas laminas delgadas e resisténtes, ou obje-
clos rijos e fortes. D'estas substancias, com leves modifi-
cagoes, fabricaram os Allemdes as azas dos aeroplanos.
A's vezes inlerpoem enlre as camadas da substancia resi-
nosa uma rede de arame (e ago de amplas malhas.

As vantagens d'estes aeroplanos comprehende-se que
sejam muito grandes. Terdo muilo pouco peso, e portanto
grande ligeireza, muita resistencia ¢ grande lransparencia,
pelo que resultam quasi invisiveis ao inimigo,

Sul e Sueste. — Lislio passando pelos ultimos relo-
ques as duas novas carruagens mixlas de 1.% e 2.% classe
de bogies, cmlslruid:m:nas officinas do Barreiro.

0 novo malerial, que ¢ do melhor que se tem [eilo no
nos=o paiz, € destinado aos comhoios expressos.

Tambem [oi agora coneluido nm vagao de bogies gene-
ro -0-; o 1.° da nova serie de vagoes que este caminho de
ferro lem em constrocgcao,

B o 1.° vagdo de bogies que circulard nas linhas por-
luguezas de via larga.

D'um e d’outro material em breve daremos circumslan-
ciada descripeao, acompanhada de photographias.

Companhia Portugueza. — Parece que vao ser
transformados 03 4 anligos saldes reaes em carroagens
de 1. e 2. classe, aproveilando-se apenas o8 chassis,
que sdo de bogies ¢ de magnilica constrocgao.

Linha electrica de S. José de Ribamar a
Cintra. —A companhia de Cintra ao Atlanlico requereu
a0 Governo a concessdo de uma linha electrica de 8. José
de Ribamar aa Ramalhdo (Cintra) na extensao de 21 Kilo-
metros, ligando n'este local com a projectada linha Ciotra-

Cascaes-Boeea do lnferno.
A linha em quesldo servird Alges, Carnaxide, Queluz,

Gacem e Cintra.

A linha terd um melro de iargura. A

Monte-pio ferroviario de Mocambique.—Lsle
importante monle-pio, no seun balancete do ez de julho,
apresentou um saldo de 46.546548, tendo as enlradas no
citado mez produzido a quantia de 11.368559.

Ii' uma institnicao muito prospera, que esla sob a fis-
calizacao do Estado.
























