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Caminhos de ferro no Algarve

I

Por curiosas vicissitudes passou a construegao dos ca.
minhos de ferro que servem a provincia do Algarve.

0 contracto de 29 de maio de 1860 para a concessao
das linhas de Vendas Novas a Evora e Beja, com a subvengao
kilometrica de 16 contos por kilometro, foi ampliado pelo
de 11 de junho de 1864, accrescenlada aquella concessao
a das linhas, ja construidas, do Barreiro a Vendas Novas e
Setubal, que a empresa devia alargar de 1™, 44 para
1™ 67 o das novas hnhas de Extremoz ao Cralo, de Beja a
fronteira hespanhola e de Beja a um ponto do littoral do
Algarve, que seria determinado por accordo do Governo
com a Companhia. A essas novas linhas era arbitrada a
subven¢dao Kkilometrica de 18 contos, apesar de se admil-
lirem para a linha de Beja ao Algarve os limites de 200™
para os raios de curvas e 25"/, para as pendentes. Tao
difficil se julgava a construcedo e lao secundaria impor-
lancia era attribuida aquelle trogo!

Difficuldades financeiras de occasiao levaram o Governo
a celebrar o extraordinario contracto de 14 de outubro de
1865, pelo qual a Companhia do Sueste se obrigava a re-
stituir cerca de 2:000 contos de subvengoes recebldas e a
entregar 1:000 coutos, preco da linha do Barreiro a
Vendas Novas e Setubal, sendo as subvengdes kilometri-
cas substituidas pela garantia do rendimento bruto de
3:6004000 réws por kilometro, durante 50 annos, a conlar

de { de julho de 1869, em fodas as linhas que ficavam
fazendo parte da concessao.

Por fortuna a Companhia- nao poude pagar as primeiras
letlras represenlativas da restituigao, e o Governo conse-
guin rescindir o contracto e tomar posse da linha, nao
sem encargo digno de mengao.

0 incansavel trabalhador que tomou a direcgao das
linhas, o dislinclo engenheiuo Nuno de Brito Taborda, ao
mesmo tempo que organizava os servigos da exploragao,
dava activo impulso & construcgdo e estudo dos prolonga-
menlos.

Da linha de Beja a Faro encontrou bastante adeanlado
o trogo de Beja a Cazevel, que poude abrir em 20 de de-
zembro de 1870.

No Algarve, entre a portella da Silveira e Faro, encon-
tron alguns trabalhos execulados e fez elaborar o projeclo’
de Cazevel a Faro com curvas de 350™ e rampas de 16"/y.

No periodo accidenlado que vae de 1876 a 1883, em
que os governos hesitavam entre a administracao directa
e 0 arrendamento para as linhas do Sul e Suesle, nada se
adeantou na construcgao do caminho de ferro do Algarve.

Assim, a lei de 26 de janeiro de 1876 auctorizou a
concessao da linha do Algarve, Cazevel a Faro, com a sub-
vengdo kilometrica e as condigdes techuicas estipuladas
no contracto de 11 de junho de 1864. isto €, curvas, de
500™, rampas de 25"/, subvengdo de 18 contos! E todavia
esla lei fora precedida do decreto de 1 de julho de 1875,
em que para accudir a crise de trabalho no Algarve se
mandava proceder por conta do stado & construcgao do
troco de Faro a Messines, para o que se abriu um credito
de 200 contos.

Vemn depois a lei de 6 de maio de 1878 para o arren-
damento das linhas em exploracdo e construcgao dos pro-
longamentos sem subvengdo. Para o caminho de ferro do
Algarve deixava-se facultativa a fixagdo da via larga com
rampas de 15™ e curvas de 300", ou da reduzida com as
mesmas rampas e curvas de 120™.

Nenhum resullado surtiu o concurso, como era d’es-
perar, pelo que foi promulgada nova lei, de 29 de mar¢o
de 1883, para a construcgdao das linhas de Extremoz a li-
nha de Leste, de Beja a fronteira e de Cazevel a Faro com
um ramal de Messines ou Tunes por Silves para Porlimao.
Nenhuma subvengao era assegurada, enlregando-se ao
concessionario a exploragao das linhas ja aberlas e das
que se obrigava a consiruir. No caso de nao haver adju-
dicatario ficava o Governo auctorizado a construir oS pro-
longamentos por conla do Estado.

Assim succeden. Emprehendeu-se a construccao. Um
prurido d’economias, alids pouco consideraveis, delerminon
modificagoes do projecto Taborda, que no Llrogo das
Amoreiras a Messines elevaram as rampas a 18 ™/, e re-
duziram os raios das curvas a 300™. '

Fm 6 de junho de 1888 abriu-se o trogo de Cazevel as
Amoreiras ¢ em 1 de julho de 1889 o das Amoreiras a
Faro.

Nao flicou isento de defeitos o tracado, mérmente na
parte que a Companhia do Sueste comegara a construir
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alongando escandalosamente a linha em planicie, para
avolumar a subvencao.

Em vez de sahir directamente de Beja adoplou-se ahi
uma reversao e de ahi alé Cazevel ndo houve monticulo
que se nao lorneasse. Deixou-se na serra, sem necessidade,
uma seccao de carga em peiores condigdes de lraccdo,
ndo havendo particularidades d’explora¢do nem economias
de vulto na construcgdo, que tal aconselhassem.

Iistava conjurado o perigo da introduegdo da via re-
duzida, qu~ nao tinha sofliciente justificagdo,

Nada ficou, porém, providenciado sobre o prolonga- -

mento de Faro a Villa Real.

Nao tardon que a incoherencia e falta de plano as-
sente em malteria de viagdo accelerada nio provocasse nm
curioso episodio.

Por alvara de 2 de dezembro de 1887 foi feila a con-
cessao de uma linha americana com tracedo a vapor, cha-
mada Caminho de Ferro Americano do Sul do Algarve,
para ligar entre si e com o caminho de ferro do Sul as
povoagdes de Lagos, Porlimido, Lagoa, Silves, Loulé e
Faro, Olhdo, Fuseta, Tavira e Villa Real.

0 unico auxilio prestado era a auclorizagao para ulili-
zagao do leito das estradas de Porlimdo a Messines, de
Lagda a Villa Real e de- Faro a Loulé.

Chegou a ser [eilo o deposito de 50 conlos e a orga-
nizar-se a Companhia do Caminho de Ferro do Sul, para
a qual loi transferida a concessao e gue chegou a apre-
senlar o projecto do trogo de Faro a Villa Real para via
larga em leilo proprio.

Mais ainda: em dado momento e para pagar servigos
eleitoraes, foi ereado um logar de inspector do trafego da
nova linha. Uma portaria de 19 de dezembro de 1893
declaron caduca a concessdo e [ez reverler o deposilo
para o Estado.

Foi a visita d'El-Rei D. Carlos ao Algarve em 1897 que
“deu logar a construcedo dos trogos de Faro a Villa Real e
do ramal de Porlimdo, aberlos a exploragdo por lrogos
successivos e concluidos o primeiro em 14 de abril de
1906 e o segundo em 15 de fevereiro de 1903.

A construegdo do ullimo trogo do ramal, Portimao-Fer-
ragudo a Lagos, foi adiada para se allenderem necessida-
des mais urgentes, iniciando-se porém em 1909 e estando
prevista na proposla de lei de 1910, que ndo chegou a
ser lransformada em lei, e que ulleriores providencias frag-
mentlares, mal estudadas e peior concatenadas leem
substituido incompletamente.

No systema adoptado para os ramaes de Aldeia Gallega
e Montemor encontrou-se a formula para a lei, que aucto-
rizou a camara de Lagos a conlrahir o emprestimo para a
construccao.

Nao repetirei agora a critica formulada na Gaseta de |
d'agosto de 1912 acerca da ausencia de plano, que isolou
essa providencia das que respeilavam a linha de Evora
a Reguengos o da gue devia ser promalgada sobre o im-
porlante Lrogo do Seixal a Azeitdo e Cezimbra, votado a
censuravel ostracismo ha mais de cinco annos. Demons-
trei entdo que o rendimento proprio do prolongamento,
junlo ao que pas outras parles das linhas determinaria,
cobriria 08 encargos da construcgdo.

Esta esta bastante adeantada, dependendo a sua con-
clusao da ponte de Portimao.

No outro extremo do littoral a portaria de 8 de agoslo
de 1906 abriv o caminho a construecao da linha hespa-
nhola de Ayamoute a Huelva, facultando-lhe uma partici-
pacdo de receilas do trafego commum.

Surtiram efleilo as diligencias pacientemente emprega-
das desde 1905 e em que o Consellieiro Frederico Rami-
res desempenhou importante papel, para que se levasse
a cabo wm valioso prolongamento da linha do littoral do
Algarve.

Para terminar a resenha da legislagio sobre os cami-
nhos de lerro do Algarve nao devo deixar sem referencia
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0 alvara de 20 de margo de 1906, que fez a concessio de
uma linha ferrea americana entre Loulé e 8. Braz de Alpor-
lel e entré esta povoagdo e Faro, que alé hoje nio poude
ser construida. Recentementle uma lei feita sobre o joelho
auctorizon em 1914 mmn ramal de via larga da eslacao de
Loulé a 8. Braz de Alportel, torrando ainda mais precaria
a realizagao do lremvia concedido.

A construcgdo do caminho de ferro de Valle do Sado,
que podia estar ha annos concluida, se em 1907 e prin-
cipios de 1910 teem sido aproveitadas as propostas alta-
mente vantajosas para ser lomado firme o emprestimo
destinado a assegurar-lhe os recursos, vae melhorar con-
sideravelmente as rela¢des do Algarve com Lishoa e com-
pletar o gropo de linhas ferreas de via larga que interes-
sam a sua economia. :

Durante muilo lempo predominaram as opinides acer-
ca do trafego dos caminhos de lerro do Algarve. O gran-
de percurso lerrestre, a exporla¢do marilima da maior
parle dos productos da provincia, as facilidades que a
importagao offerecia a baraleza da navegacao de cabola-
gem, a diminuta importancia das relacdes com o Alemtejo,
eram allegadas como justificacdo da incredulidade acerca
de rendimentos compensadores para as linhas ferreas.
Ao tempo nao se davam ao inecremento do lurismo as al-
tengdes e disvellos que mereciam.

Nao admira, pois, que se mantivesse tanlo tempo isola-
do o extremo sul do paiz (que ainda hoje ndo esta ligado
por estradas com o Alemtejo) e que se chegasse a deter-
minar a construcgdo das suas linhas com via redu-
zida.

A eslatistica das linhas do Sul e Sueste mostra quio
erradas eram essas previsoes.

0 mappa seguinte mostra o incremento do trafego no
Algarve desde 1890, primeiro anno completo da explora-
¢do da linha alé Faro. Figuram n’'elle o numero de passa-
geiros e as loneladas de grande velocidade e pequena velo-
cidade, que passaram entre estacdes conseculivas,

Limitar-me-hei a algumas estagdes mais importan-
les.

e ———————— — T ———
Passageiros G. V. (lon,)
.-""-‘_,_-A.._,_"" — ———

1590 | 190 | 1913 |

P. V, tton)
Entre; ———

1910 ’ 1913 || 1590 | 1910 | 1913

Messines & Tunes.......

22,1301 50,371 ﬁﬂ.!?f.A }.-ISRI(L.’::H B.6725.771 | 62.067] 63,841
i

Loulé e Faro...ceuevoes 22.000) 56.206] 8378511 24613.783 16, 308(11.205] 38,7101 51.220
Faro e Olhfio...vssen.n. — | BOS24 {115.423: 2.86204.600/ — |25.20:| 25116
Lug 8. Tavit®essssarsss — | B3.615) 31002 L778[2.16%

— [ 15.451] 17.230
Montegordo ¢ Villa Real] — 1.586( 15351 — | 10.865] 12,302
Tunes ¢ AIROS.: vevesns. — |84.007] 49.007

Estombar ¢ Portimilo...| — 132,803 51.95¢
——— e —_— —

LHISILATH = [ 24.074] 25088
TASTH AL — |14.8760]23.378

50,614 88471 —

0 rendimento proprio da linha do littoral é de cerca
de 1.400800, mas a parte do seu trafego nas relagdes com
Lisboa e o reslo do paiz tem grande percurso e por isso
origina um rendimento valioso.

Assim dos 70:000 passageiros entrados ou sahidos do
Algarve em 1013 e das 8.672' de recovagem e de 63.841*
de pequena velocidade, boa parle procede da parle da
linha aquem de Casa Branca.

As relagoes de Lishoa com o Algarve representam
cerca de 30:300 passageiros, 4.500' de recovagem e
35.000" de pequena velocidade (Lisboa e Barreiro).

Importantes conio sao, as relagdes do Algarve com o resto
do paiz, ndo devem fazer esquecer as regionaes, bastante
consideraveis, como 0 mostra o seguinle quadro, relerente
as principaes eslagdes do liltoral, indicando o numero de
passageiros e loneladas expedidos para outras estagdes da
regiao.
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Passageiros Expedi¢es G. V, I E:pedifﬂas P.V,

tlon.) (ton,)
Estagtes “""""'_""—_' e E s
R:gg Totaes || REEI0 | “rotaes (| RO rotaes
AT .o v oo ommren 6458 7.875 | St 877 4.051
HORB i o507 0 g0 sn.05 408 8.697] 15.134| 67 32! 070 2.65%
Faro..... O b e g 67471 75.387 223| 1.499| 3.613| 6975
L1 T e L by 59.2801 61.706/ 372 2.145] 1.453] 3.222
FUseta .. veonvrnivones 22.475| 23 437 221 137 81| 146
VIR 0505 o e v 26 557 258781 76| 987 683 4.219
Villg Reals.:oosvs fin 39.9971 42 352 1200 441 8.774] 6.215
Sllvqs ................ 13.642] 15246 8 1081 246 736
POMIMBO v o+ iutdian ste s 20.622 ‘2{}.342| 165 932 2.54%| 5.753

D’esta analyse da eslalislica de 1913, vé-se que o mo-
vimento regional de passageiros representa a maior parte
das relagoes servidas por caminho de ferro.

Succede o inverso com a grande velccidade, expedida
quasi loda para [ora da provincia.

Na pequena velocidade o movimento regional é rvelati-
vamenle pequeno, mas nao € para desprezar. Bm Villa Real
representa a quasi lotalidade.

D’estas consideragdes pdde-se concluir :

1.° que o trafego do Algarve tem consideravel elastici-
dade, sendo susceplivel de grande incremenlo medianle
boa organizagao de horarios e tarifas, mérmente depois de
construida a linha do Sado.

2.% que as relagdes regionaes representam boa parte

d’esse trafego, devendo ser quanto possivel facilitadas.
Convem ainda indicar a natureza especial do trafego
de mercadorias. :
Eis a somma das expedigoes do litloral em grande
velocidade.

8, T L A O R 4:240
Fructa e hortaliga....... .« R:625
Total das recovagens. . 8:065

As fructas e horlalicas estao longe de atlingir a tonela-
gem que ha diveito a esperar das favoraveis condigoes que
alli mostra a sua cullura.

Na pequena velocidade as expedigdes do littoral attin-
gem o lolal de 36:476', em que merecem mengdo espe-
cial as seguinte:

Carvao de pedra.......... 3:498!
COmMeSiVeIS: .« covevaaons 4:377
Fructas seccas e verdes ... 5:531
Materiaes de construcedo. . . 2:766
Objectos manufacturados.. . 2:957
o8 Y R T G S e S, 5= 1:292
VRO 450 s %ialy s 2 dhavecass } 2:519

Pequeno ¢ ainda o trafego de mercadorias e portanto
susceptivel de se desenvolver muilo, gragas ao encurla-
mento que a linha do Sado Ihe proporciona.

0 que existe [oi conguistado em boa parte por meio
dos maximos cobraveis que compensavam a grande exlen-
820 do percurso. Portanto, as mercadorias que ja hoje se
transportam darao logar 4 mesma receita brula com meuor
despesa de transporte.

Completada, pois, a linha do Sado, o ecrescimento do
trafegos depende de uma criteriosa exploragao, cujos re-
sullados serao lisonjeitos, mérmente se o LUrisSmo encon-
trar condigbes favoraveis e a agricullura da provincia
progredir.

&

Que linhas importa construir para completar o systema
de communicagdes?

Duas apenas se me affigura serem necessarias, nio
porém de via larga.

Uma linha americana, que da estagio de Loulé va a
Loulé, 8. Bz de Alportel e Faro, com um ramal de S.
Braz por Sanla Catharina a Taviry, aproveitando o leito
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das estradas, pode ser complemenlo ulil das linhas prin-
cipaes, com tlauto que se ndao commelta o erro d'exigir
carril Broca, ou de gola. Ja me ocenpei aqui do assumplo
a proposilo da linha de Penafiel a Lixa e a Enlre Rios.
Oxala que o erro n’esle commeltido a despeilo de todos
os pediuos e inslancias da empresa concessionaria se nao
repilam e que sigamos o exemnplo das nagdes adeanladas,
admittindo o carril Vignole nos tremvias sobre estradas.

Em vez de se exigir das empresas um auxilio para a
conservacao das estradas, mais valera conceder-lhes uma
garantia de juro, sem a qual se nao realizarao essas li-
nhas complementares.

Oulro tremvia poderia ser construido de Porlimao a
Monchique e prolongado para o lado opposlo alé a praia da
Rocha.

Finalmente uwm tremvia baslaria de Lagos a Villa do
Bispo e a Aljesur, Odeseixe, 8. Theolonio e Odemira, apro-
veitando a estrada, como linha de fomento d’essa regiao,
privada hoje de communicagdes faceis.

A commissao que delineon em 1898 a rede comple-
mentar do Sul preconizou a construegao de uma linha de
via reduzida com essa direclriz, lrazendo-a alé o porto de
Sines.

0 estudo economico da regiao e o seu exame direclo
devem subminisirar os elemenlos para se aquilatar o va-
lor do alvitre. Caso se reconhega a ulilidade da lizha,
creio bem que deve ser de via reduzida e aproveilar o
leito das estradas, onde fOr p ssivel.

Com esses complementos e uma judiciosa exploragio
dag linhas de via larga, conjugada com a de Ayamonle a
Huelva, ficara completo e salisfactorio o systema de cami-
nhos de ferro do Algarve.

J. Fernando de Sousa

D Qesti do o 1 i

A questao do carvao, como a das muni¢coes de guerra
a que aquella esta intimamente ligada, é uma das mo-
menlosas quesloes que occupam as allengdes do governo
hritannico e que foi posta em foco, nao ha muilo lempo,
por occasidao das ameacas de greve nas regioes hulhiferas
do paiz de Galles.

A discussdo 'esla queslao, pela interdependencia em
que ella esla com os grandes ramos da aclividace indus-
trial, tem provocado a publicagdo de interessantes éstudos
e valio:os dados estatisticos, que permillem avaliar do es-
tado da producgao e da exportagao da hulha ingleza com-
paradas com ‘e que eram anles da guerra. Referindo-se
em especial & sua influencia no commercio marilimo, uma
nolavel revista da especialidade demonstrava, ha poucos
mezes, como os precos dos freles linham sido desfavora-
velmente influenciados pelas requisicoes de combustivel
para as armadas alliadas, e pelo decrescimento de produc-
¢do dos campos de hulha motivado pelo alistamento nas
fileiras do exercilo de um elevado numero de mineiros.
De facto, a falta de carvao para carregar os navios em-
pregados n'este genero de transporle traz uma baixa con-
sideravel no prego dos [reles, do mesmo modo que uma
falta de transporles para dar sahida ao carvao extrahido
das minas p6de acarretar uma paralyzagao no trabalho de
exiracgdo da hulha, pela accumulagido de mercadoria a que
s¢ ndao pode dar sahida. Esta é, nas suas linhas geraes,
a razao da intima ligagdo que existe entre a producgdo da
hulha e o commercio maritimo inglez.

Desde abril do corvente anno, porém, o governo bri-
tannico augmenton ainda as restricgoes a industria do
carvao, com o triplice intenlo de garanlir o combustivel
necessario & industria nacional, aszegurar os fornecimen-
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los das marinhas e dos exercitos alliados, e impedir o ini-
migo de obter qualquer auxilio d'este genero.

Estas restricedes vieram lornar ainda mais difficeis as
condighes dos armadores e dog proprielarios dos campos
hulhiferos.

Em meados de maio o London Press Bureaw annun-
ciava que a exportagao de hulha, coke e combustiveis
analogos, para os paizes neulraes, s6 era permiltida com
nma auctorizagdo especial. Esta disposi¢do trouxe um con-
sideravel affrouxamento ao trabalho mineiro, como era
de prever, e reflectiv-se tambem de um modo prejudicial
no preco dos freles de transporte maritimo. Assim, por al-
gum lempo cesson completamente o carregamento de
carvao nos navios destinados ao seu (ransporle commer-
cial, por se ignorar em que condigdes era concedida a
auclorizagao exigida, e muilos navios carvoeiros sahiram
dos portos do Reino-Unido com ecarregamento de lastro.

Esta critica silnagao sO se desannuvion quando, a 23
de maio, tendo a [talia declarado guerra a Austria, a ex-
portacao de carvao para aquelle paiz, que assim sahiu da
sua posicao neultral, poude ser eflfectuada sem carecer de
especial licenga. A Italia é um dos maiores importadores
de carvao da Gran-Bretanha, e nos primeiros seis mezes
do corrente anno foram para la exportados 3.068.374 to-
neladas de hnolha, numero ainda inferior ao que corres-
ponde a egual periodo dos annos de 1914 e 1913. A en-
rada de Italia na guerra foi, pois, uma circumstancia
avoravel para os productores e carregadores da hullta.

Apesar d'isso, porém, o consideravel abaixamento da
exportagdo, n’este ramo de commercio, pode deduzir-se
do seguinte quadro, mostrando a tonelagem exportada
nos diversos mezes do correnle anno, em comparagao
com as do anno anterior, na parte referenle as regioes
de Cardifl ¢ Swansea :

1914 1915
Toneladas Toneladas
JaneirD. o« i 1.963.500 1.102.100
Fevereiro.. ... 1.404.900 B45.500
MAre0  ees /s 1.734.340 900.270
.41 | OO 1.451.930 861.335
MAIGE 5 e Y ou o 817580 716.530
AU ~a Tace 1.310.780 823.240
9.283.010 2.248.975

Ha, como se vé, uma diminuigao lolal de 4.034.035 lo-
neladas s6 para estas regides, em comparagao com 0s re-
sultados obtidos em 1914.

Deve notar-se que nos numeros indicadog nao figuram
08 fornecimentos para o Almirantado, 0s quaes, provindo
exclusivamenle da regiao sul do paiz de Galles, sao em-
barcados nos portos de Cardiff, Penarth, Barry e Newport.
Em todo o caso, os dados conhecidos permittem affirmar
que os carregamentos de carvao effectnados em Cardiff, no
mez de maio, sao inferiores aos de qualquer outro mez do
corrente anno.

L

0 preco dos fretes maritimos de carvao foi profunda-
mente affectado pelas circumslancias occorrentes, e pode
fazer-se uma ideia da alleragdo soflrida, pelos dados se-
guintes relalivos ao prego de frete por tonelada, de Cardiff
para os principaes portos a considerar:

oM Rl
de 191

KOG oo v nma o | 384 1 28 {1
BOYABUB .5 vy aiovs'om . 17 19t 36
Genova..cc..... R gsh. 1) 1/, 9Qsh. 8 ¥/,
BAVIB. oo oo vivvoiwmvio Hebe | 1/ 1 35b. () 1/
Las Palmas ......... 7sh g 12 2080 4 Vs
T N G S R 1O 69 291 83
Port-Sitid < ccovvvvns gsh. 7 1/, 97sh. 1/
Rio da Prata....... R LI A 95sh. 7 1/,
ROUGH. . - ds e gsh. | 1/, {450 9 ¥/,
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" preciso, comtudo, ter em allengao que os pregos de
1915, que subiram gradualmente nos primeiros quatro
mezes, liveram uma diminuigao sensivel nos mezes de
maio e junho, de forma que os pregos conhecidos do ultimo
mez sao ja inferiores aos da media indicada no quadro
antecedente.

[isses precos eram em 30 de junho, os seguinles:

De Cardifl para:

AdORs e v sicons 4% ()
BOYABUB: « 550 4559 4 181 25
BONONAL o o'al s 0ludioath ot s 23sh. ()
HAYES o ss0d 0 o visenisosss { O3h
Las PAIMAR: .. vovvaaivais | Qsb. 5
Marselha........... 245 91
POTEBAM oo b v s mnern s ¢ s 27sh. 6
BOUON - v < Biiu e v o u D oi o ok {35 7

O problema do carvdo aggravou-se novamente, ha
pouco ainda, quando se levantou a queslao do trabalho
nas minas do Paiz de Galles. Em primeiro logar os pro-
prietarios dos campos da hulha exigiram uma indemniza-
¢ao a titulo das despesas da guerra, indemnizagao que
por fim lhes foi concedida & razdo de 17 Y, por cento,
mas que veiu levantar o custo do producgao em cerca de
[ e 3% por lonelada. Vieram depois os miaeiros com a
exigencia de revisao de salarios, visto como 08 respecti-
vos conlractos terminavam em 30 de junho, e era occa-
sido de se fazer aquella revisdo. Mas, os proprielarios das
minas repelliram essa proposta com o [undamento de que
as exigencias dos operarios eram exorbilantes, e de que
a8 empresas mineiras estavam pagando, por resolugao
propria, 10 shillings por semana e 1 shilling por cada
creanga as familias dos mineiros alistados no exercito em
campanha, e s6 esta despesa subia a muitos milhares de
libras por mez.

Quando a queslao enlre uns e oulros tomou uimn as-
pecto irreduclivel, o governo para quem a cessag¢ao do
trabalho nas inas representava uma calamidade nacio-
nal, resolveu-se a inlervir para conciliar as partes em li-
Ligio.

0 presidente do «Board of Trade», encarregado da solu-
¢ao da questdo, apresentou varias propostas que foram
todas rejeitadas pelos representantes dos operarios. En-
tretanto estes tinham resolvido conlinnar no trabalho em-
quanto se resolvia o confliclo, mas em 15 de julho [oi
anunciada a completa cessagao de trabalho. 0 governo
applicou immediatamente ao caso as dispogigdes da cele-
bre lei das munigdes, mas o faclo é que, apesar das se-
veras penalidades consignadas n'aquella lei para 08 que a
transgridam, o8 mineiros nao voltaram ao trabalho e a
situagao no paiz de Galles tornou-se difficil.

Emfim, depois de uma viagem dos ministros a Gardiff,
¢ depois de uma laboriosa conferencia que tiveram du-
rante um dia inteiro com os representantes dos mineiros,
chegou-se a um accordo e o trabalho recomegou.

0s operarios obtiveram o que desejavam depois de
uma greve que durou seis dias; mas, essa greve, na opi-
niao de um auctlorizado periodico inglez, «é sufficiente para
deixar uma mancha indelevel no patriotismo dos mineiros
de Galles, por lerem posto a nagdo n'um perigo tao terri- .
vel durante uma das maiores crises a que a Gran-Bretanha
tem tido que fazer face.»

A altitude lomada pelos mineiros é allribuida ao facto
de que os proprietarivs dos campos de hulha estavam co-
lhendo fabulosos beneficios. Mas, essa aflirmagdo dos mi-
neiros perde muitos visos de veracidade, se se tiver em
consideragdo que a producgdo esla em decrescimento pela
sahida de grande numero de operarios que se alislaram
no exercito de operagdes, e que o custo d'essa producgao



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 245

foi augmentado, lendo diminuido tambem a exportagao
pelos molivos que ja apontamos.

Como prova evidenle d'estas asserg¢oes, apontam-se as
labellas elaboradas pelo «Board of Trade», mostrando os
precos medios do carvao embarcado para o estrangeiro
nos principaes portos da Galles do Sul durante a primeira
metade do correnle anno, em comparagao com 08 que
apresentam o0s dados relativos a egual periodo de 1914%.

Por exemplo, para o carvao de Cardifl, essas tabellas
ddo os seguintes pregos medios :

Car;&o grande Carvio mindo
i

oM 15 O T T T
Janeiro...... it el SO Ut g8 fQ. 2
Fevereiro .. - . {78 9 188 gsh.Q {{sh. |
MAPE0 v ev s b o {7sh: 9 (9% 4 gsh.- g {28k {]
1,40} | A {7 § Q9%.3 gsh. 9 15% ()
L (0 T R R R R {740 232 {o%2 {16™ 1
JUnh0 v'a covan {40 29%-§ g9 16* 9

Para os carvoes de Newport, Swansea, Porl-Talbot, etc.,
as differengas sao sensivelmente identicas.

As exporlaghes para o eslrangeiro, nos primeiros seis
mezes do correnl2 anno, foram, segundo os dados do
«Board of Trade», de cerca de 22 milhdes e meio de tone-
ladas, quando em egual periodo de 1914 atlingiram mais
de 3% milhGes e meio, 0 que representa uma differenga
superior a 12 milhdes e meio de toneladas a menos no
corrente anno.

Admiltindo mesmo que ¢ de 6 milhdes de toneladas o
total do combustivel embarcado com destino as esquadras
alliadas, vé-se que a differenca da sahida ainda é muilo
consideravel.

Aos argumenlos e exposigies apresenladas por parle
dos mineiros, as empresas hulhiferas contrapdem um re-
latorio mencionando os dados principaes relalivos aos
proventos lirados da indusiria de exploragao da hulha.
Por esse relatorio conclue-se que, em 1914, em 79 em-
prezas do paiz de Galles que produzem quasi 3% milhoes
de toneladas de carvao, e que empregam 121:722 homens,
0 luero total foi de 1.712:047 lihras, 5 shillings e 5 di-
nheiros, o que da quasi precisamente | shilling por lone-
lada. N'este total comprehende-se que em 47,4 por cento
da produgdo o lucro foi inferior a 1 shilling por tonelada,
em 60,9 °, o luecro foi inferior a 1 ', shillings, e em
84,6 °[, o lucro foi inferior a 2 shillings.

Portanto s6 em 15,4 °[, da procucgdo é que o lucro
foi superior a 2 shillings, e as empresas [risam o facto
pouco conhecido de que todo o carvas fornecido para as
ssquadras é pago segundo pregos fixados pelo Almiran-
tado.

A greve dos mineiros do Paiz de Galles, que durante

_seis dias paralyzon os trabalhos de extrac¢do do carvao,
represenla ainda uma perda que se eleva, segundo as
melhores avaliagdes, a muilos milhares de libras. Bssa
perda reflectiu-se tambem em prejuizos para os armado-
res dos navios carvoeiros, que, alem da inutil demora nos
portos de carregamento, soffreram ainda consideravel re-
ducg@o nos precos por que se pagam os fretes. Em todo
0 caso, esta reducgao de pregos deixou ainda margem
para que os fretes de carvdo sejam aclualmente pagos por

n;]ais do dobro por que se pagavam em egual epocha de
1914,

*

Por tudo quanto fica exposto, e pelo que ainda se esta
aclual_mente discntlindo, a proposito da importanlissima
queslqo do carvio, vé-se hem quanlo a guerra lem in-
npgqcmtlo toda a actividade industrial do mundo chamado
civilizado. Ay successivas providencias excepcionaes que a
Gran-Bretanha lem sido okrigada a adoptar, no actual mo-
mento, (e a l‘ei das munigdes 6, sem duvida, a mais ori-
ginal e a mais caracleristica de todas ellas), teem modifi-

cado profundamente a marcha das suas industrias e do
sen commercio maritimo. Ja perfez um anno a giganlesca
lucta que produzin lantas perturbagdes e que ludo alterou,
e ainda ndo se pOde prever por quanlo lempo mais ella
durara, mas o que parece evidente é que, acabada ella, o
regresso ao labor mnormal sera tarefa bastanle ardua de
conseguir. Ha muitas concessdes ja feilas, como a dos mi-
neiros de Galles, que ndo sera facil revogar, e que s0 sao
admissiveis n'um transe difficil como aquelle em que se
vin o governo brilannico, perante a ameaga de licar sem
carvao para os seus navios.
Raul Esleves.

MINISTERIO DO EOMENTO

Direccao Geral de Obras Publias e Minas
Reparticdo de Obras Pdablicas

Fago saber, como Presidente da Repiiblica Portuguesa, 20s que
¢ste alvard virem, que, atendendo ao que me representou, em 8
de Junho niltimo, a Companhia Carris de Ferro do Porto, sociedade
anénima de reslponsabilulade limitada, com sede no Porto, pedindo

a aprovacao do projecto para o estabelecimento duma linha
férrea de tracgio eléctrica em prolongamento da que estd assente
e em exploragiio na estrada nacional n.° 32, seguindo pela mesma
estrada nacional n.° 32 e pelas estradas distritais n.* 2k e 28, desde
Botica da Maia alé a estacio de Ermezinde, conformando-me com
0 parecer do Conselho Superior de Obras Pablicas e Minas :

Hei por bem conceder & dita Companhia Carris de Ferro do
Porto a npecessaria licenga para a coustruccio e exploracio da
referida linha, com as cldusulas e condigoes seguintes :

1.* A Companhia efectuard i sua custa e por sua conla e risco,
pelo modo e nos prazos abaixo indicados :

1.° A construecio da linha férrea e suas dependéncias, segundo
0 projecto aprovado, e bem assim a sua conservagio e reparacio;

2.° 0 fornecimento de todo o material fixo e circulante que [Or
necessario para a perfeita exploracio da linha, compreendendo
uma linha telegrafica ou telefonica.

22 A Companhia devera apresentar no prazo de um més, a
contar da data do Didrio do Govérno em que Or publicado éste
alvard, duas copias do projecto definitivamente aprovado, uma
das quais lhe serd devolvida depois de autenticada pela Direccio
Geral das Obras Pablicas e Minas.

3 A Companbia fica obrigada a fazer na estrada os alarga-
mentos necessatios de modo a conservar livre, para o trin-ito
pablico, a faixa indicada na condigio 45.* do regulamento de 21
de Abril de 1906. Nos desvios projectados a Companhia fara calcar,
a portuguesa, as valetas e bermas da estrade ou, calcando as vale-
tas & porlugueza, assentar guias de pedra e pavimentar a paraleli-
pipedos de granito a faixa de rolagem.

&* Qualquer outra modificagio que durante a construcgiio se
julgar necessarie on conveniente introduzir no projecto aprovado
ndo poderd ser executada sem prévia aprovagio do Govérno.

5.* No prazo de oito dias, a contar da data do Didrio do Go-
verno em que (Or publicado dste alvard, serd apresentado na Dire-
ccio das Obras Pablicas do districto do Porto o docnmento com-

rovativo de ter sido efectuado pela Companhia o deposito de
000§ para garantia desla concessiio, o qual serd realizado na
Caixa Geral de Depositos, em moeda corrente ou em titulos do
Estado, pelo seu valor no mercado, nos termos da condicio 10.#
do regulamento de 24 de Abril de 1908.

6.4 Os materiais de construccio da linha seriio de boa quali-
dade, e os trabalhos executados por forma que ela ofereca toda a
garantia de segurunfa. Em harmonia com o projecto aprovado
podera ser empregado na construccio da linha o carril tipo Vi-
gnole, devendo, porém, mais tarde, quindo éle esteja incapaz de
servigo, ser substituido pelo tipo Phenix. O material circulante,
tanto para passageiros como para mercadorias, sera idéntico ao
que ¢ utiizado pela Companhia na exploracio das linhas que ja
tem exploragio.

7.* Fica a cargo do Estado a conservagio corrente da estrada
ocupada pela linha férrea.
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Qualquer dano que [Or causado & estrada, seja per motivo da
construcgio, seja proveniente do gervigo de conservacio e explo-
racio do caminho de ferro, quando pela sua importdneia ndo possa
ser reparado pela conservagio ordindria, serd reparado pela admi-
nistracio do Estado, e a respectiva despesa paga de prouto por
cumg da quantia depositada como caugio, em virtude da condi-
cao 26.*

8.2 Pelo encargo tomado pelo Estado, nos lermos da condiciio
anterior, pagard a Companhia anualmente 2 importincia de 91535,
correspondente & taxa de 508 por kilometro, aplicado a extensio
de 1:827 meltros de linha agora concedida.

Esta quantia serd salisfeita em quatro prestacies iguais no
principio de cada trimestre, a contar da data em que comecar a
exploracao. :

9.2 A Companhia niio poderd restringir o uso pablico da estrada
e das serventias pliblicas e particulares que nela exiztam, devendo
manlé-las. No caso, porém, de que nlio possam ser conservadas,
ou seja preciso modifica-las, indemnizara devidamente os interes-
sados pelos prejuizos que, por ¢sse [acto, causar.

Durante a execugio dos trabalhos a Companhia adoptard as
providéncias que lhe forem ordenadas para nio serem r; rejudica-
das a liberdade e seguranca do trdnsito ordingrio pela estrada,
nem pelas serventias piblicas ou particulares existentes.

10.2 Ficam a cargo da Companhia lodas e quaisquer indemni=
zacoes que forem devidas por ocupacio provisoria de terrenos e
extracgio de materiais, ou por prejuizos resultantes dos trabalhos
de construcdo ou da exploracio da linha, ou por qualquer outra
:ausa proveniente do uso que a mesma Companhia fizer da licenga
que Ihe tiver sido dada para o estabelecimento da via férrea.

112 As aquisiches de terrvnos necessarios para as obras e
depend@ncias da linha [érrea, na conformidade do projecto apro-
vailo, seriio reguladas pelas leis em vigor para a expropriagio por
utilidade pablica.

122 0s trabalhos de construcciio devem comecar no prazo de
trinta dias, a contar da data do Didrio do Govérno em que [Or pu-
blicado o presente alvard e estardo concluidos no prazo maximo
de dors anos, a contar da mesma data.

O Govérno lard liscalizar, pela direegido das Obras Pablicas do
districto do Porto, a consuwrnegio da linha férrea, a qual 80 poderd
ser aberta ao trdnsitoo pablico com autorizagdo compelente, e
depois de examinada por nwa comissio de engenheiros.

13 A Companhia sujeitard & aprovacio superior as tarifas para
0 Lransporte de passageiros e mercadorias e os hordrios dos ocm-
boivs, assim como o regulamento do servico de exploragiio, nio
podendo intraduzir-lhes quaisquer modificagbes sem prévia apro-
vacdo, A ligha [érrea poderd ser destinada Gnicamente para pas-
sageiros duma ou muis classes. .

compreender-se lid nos precos de transporte lixados nas tarifas
0 fmposlo de trdusito de 5 por cento, que pertence av Estado.

14.* Os hordrios, tarifas ou quaisquer modificagdes on novas
condi¢oes de servigo de exploracdo nav poderio ser annnciados
ao publico antes de serem superiormente aprovados pelo Govéino,

Se passados trinta dias, depois da apresenlacio das propostas,
0 Govérno nio liver resolyido =0bre elas, cousiderar se hio provi-
soriamente aprovadas. . Lo A _

15.* Toda e qualquer modificagiio de hordrios, tarifas ou condi-
¢oes de servigo serd anunciada nas estagies da linha [érrea com a
antecedéncia, pelo menos, de oito dias em relugio a data em que
deva ealrar em vigor. ) o

Excepluam-se os comboios extraordindrios ou especiais, que
por qualquer motivo convenha efectuar, quando nio haja alteragio
no servigo regular estabelecido, _ 1

16 A Companhia prestard graluitamente 08 seguintes servicos :

{.° Transporte das malas do correio em todos os comboios de
gervico regular que “lorem designados pela Administracio Geral
dos hm'reius e Telégralos, em locais bem acoudicionaios, ¢ dos
respectivos condutores, todas as vezes que a mesma Administragio
Geral entender conveniente fazer acompanbar a expedicio das
malus por pessoal competente. Vet .

2.2 Transporte dos funciondrios e agentes especiais incumbidso
30 lsvrvigo da fiscalizagio da contrugio, exploragho e inspecgio

a linha.

3.° Concessiio & Direccio das Obras Pablicas do distrito do
Porto, para servico do Estado, de dois passes nominais de circola-
gio, pelo lempo ue durar a exploragio, em todos os carros que
a Companhia tiver em servigo publico. i

172 s militares e marinheiros em servico, viajando em corpo
ou isoladamente, e os empregados dependentes da Direccio Geral
das Obras Publicas e Minas, pagario por si e svas bagagens me-
tade dos precos estipulados nas rizu{leclivas tarilas.

182 A Companhia ficard sujeita 25 leis e regulamentos vigentes,
a fque de [oturo se promulgarem sobre: :

1 ® Salubridade publica, e espreialmente na parte que respeitar
i execucio e conservagdo das.obras, estudo das oficinas, estugbes
e dependéneias da linha férrea, material de transporte e servigo
do pessoal empregado na exploracio;

2 Viagao publica e especial de caminhos do ferro;

3.2 Cobranga dos impostos que recairem sObre o transporte de
passageiros e mercadorias, ou quaisquer outros rendimentos da
exploragio e servigo, dependentes da concessio ;
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4° Acidenles de Lrabalho, lei n.* 83, de 2% de Julho de 19183,
¢ decreto n.® 938, de 9 de de Outubro de 1914: .

5.2 Fiscalizacio das industrias eléetricas, lei de 24 de Maio de
1011, regulamento das concessoes de licencas para o estabeleci-
mento e exploracio das instalacoes eléctricas, decreto de 30 de
Novembro de 1912;

6.c Em geral lodos os regulamentos vigentes ou que de futuro
possam ser aplicdveis ao objecto da concessio.

19.* Os servigos da exploracio sero liscalizados pelos agentes
(que o Govérno nomear para ésse fim, devendo a Companhia pres-
tar-lhes todos os esclarecimentos que forem exigidos, ¢ patenlear-
lhes a escrituraclio e mais documentos que digam respeito ao
curpprimento das condicoes a que learem obrigados.

Ficard igvalmente sojeito a mspeceio e fiscalizacao do Govirno
0 traballio dos empregados e operarvios da via [érrea, comboios,
oficinas e mais dependéncias, em conformidade dos regulamentos
existentes ou que de [uturo se promulgarem sobre dste assunto.

205 A Companhia apresentard ao Govérno. pela forma e nos
prazos que Torem superiormente fixados, mapas estatisticos do
movimento e productos da linha férrea, agsim como das despesas
de exploracio, e dariio aos agentes liscais do Govérno todos os
esclarecimentos que éles requisitarem para se verificar a exactidio
désses mapas.

212 A Companhia nio terd direito a indemnizacio alguma
pelos prejuizos que & linha férrea provierem do trdnsito ordinario
pela estrada, do seu estado de conservaciio, da abertura de novas
vias de comunicacio de qualquer natureza, de transtornos ou in-
lerrupeio de servico, motivados por medidas de ordem e de poli-
cia, do livro uso da estrada e dos traballos que nela forem exe-
cutados com anlorizagio do Govérno,

.22 A Companhia, seus agentes, empregados e operdrios ficario
sujeitos, em tudo que disser respeito & construcciio, conservacio
e exploracio da linha férrea, e i policia e conservacio da faixa
da estrada as leis ¢ regulamientos vigentes ¢ especialmedte aos
regulamentos de 19 de Seteur.ro de 1900 e de 21 de Abril de 1906.

. 23.* O caminho de ferro com todos os seus edificios e acesso-
Ios necessarios para o servico, incluindo oficinas, o material fixo
e maquinas fixas de qualquer natureza, licam desde a sna cons-
trugdo on colocacio pertencenda ao dominio do Estado para todos
08 eleilos juridicos, nos termos do direito comum e espe ial de
caminhos de ferro.

0 muterial circulante de transporte e traceio ficard perten-
cendo & Companhia, para 0s mesmos efeitos, nfio podendo ser alie~
nado sendo para ser substituido com vantagem do Servigo,

26 A concessio serd feita pelo prazo de setenta e cinco anos.

25+ A Companina deverd conservar a linha férrea e as snas
dependéncias. e bem assim o walerial lixo e circulante, em bom
estado de servico, durante todo o prazo da concessio, seudo tudo
entregue a0 Govérno no mesmo estado, findo aquele prazo.

Os trabalhos de reparacio ou outros que para ¢sse fim forem
necessirios serdio execotados & custa da Companhia, tendo em
vista o disposto na condicdo 7.4 ,

26 * Finda a construcio e autorizada a abertura da linha A ex-
ploracio, podera a Companhia levantar a parte do deposito deli-
nitivo, mencionado na condicio 5.4 do presente al vard, que exce-
der a 137803, equivaiente a 758 por quilometro de linla, ficando
esla fquantia em caucdo para o pagamento dos trabalhos de repa-
ragio a que se refere a condicho 7.4, e devendo a Companhia
completar essa caucfio no prazo de um més, depois de devida-
mente intimada para @ésge {im. logo que, para os eleilos da reles
rida condigio 7.0, se tenim recorrido ao dep6<ito de gerantia,

270 0 caminho de ferro com o sen material fixo e circulante,
e suas dependéncias, servirdo, com o deposilo a que se refere a
condiclo anterior, de garantia, para o Estado, da execucio das
condigoes da concessio,

28.* A concessiio cadueard :

" 1.°l gu:mdo sejum excedidos 08 prazos marcados nas condic¢ies

A 2 A .

27 8e nio comecar a exploracio dentro do prazo de um més
depois de autorizada pelo Govérno nos termos da condiciio 124

4% Se, infciada a exploragho, a Companhia intéeromper por
trinta dias consecutivos, ou sessenla interpolados, durante doze
meses ;

h* Se nio completar o deposito de garantia a que se refere a
condiciio 264 ;

5.2 Se deixar de eumprir qualquer das demais condigdes con-
dicoes consignadas no presente alvard,

20 Finda a concessiio o Govérno, tomarda posse do caminho de
ferro com todo o sen material fixo e d+pendéncias indicadas na
primeira parte da condicho 23.% sem obrigacio de indemnizar a
Companbia, qualquer que seja o faudamento, raziio ou pretéxto
alegados para justificar o pedido de indemuizagio, e entregar-lhe
hi o deposito de garantia que existir,

_§ Hnico. Podera 0 Govérno, por essa ocasio, adquirir 0 mate-
rial circolante e quais uer outros provinentos existentes, o8 fuais
gerdo pagos & Companhia segundo a avaliagho dos louvades.

J0.* Caducando a concessio por qualquer dos motivos indica-
dos na condigio 28, reverterd a favor do Estado o deposito de
garantia, e o Govérno lomard posse de todos os trahalhos execu-
lados, sem obrigaglo de indemnizar a Companhia, qualquer que
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seja o pretéxto ou motivo que se alegue. Os alargamentos da es-
trada e das obras de arte e todos os demais trabalhos efectuados,
como desvios e variantes ou quaisquer outros, ficario pertencendo
ao dominio do Estado para todos os efeitos.

3L1.* Se o Govérno resolver manter o servico de exploracio do

caminlio de fervo, no caso previsto no n.° 3.° da condiciio 28.4, on
a linha se achar em exploraciio quando se der a caducidade, de-
vera o caminho ser posto em praca logo que aquela for decretada,
com todo o sen material fixo e circulante e mais dependéncias,
por espago nio inferior a dois meses nem excedente a seis meses,
por todo o resto do tempo que durar a concessio, com as mesmas
cliusulas, condicoes, direitos e encargos.
. Do preco da adjudicacio deduzir-se é a despesa que o Estado
tiver feilo com a conservagio e exploracio da linha, e o rema-
nescente, se o houver, serd depositado na Caixa Geral de Depo-
sitos & ordem de quem pertencer.

§ 1.2 5S¢ ndo houver lieitante ou 0 preco oferocido em praca
[Or inferior as despesas acima referidas, on o Govérno resolver
repor a estrada no seu antigo estado, suprimindo a exploracio da
linha férrea, proceder-se hi & venda em hasta pablica do material
lixo e circulante e mais provimentos pertencentes & Companlia,
e 0 remanesceute, depois de pagas todas as despesas feitas com a
reparacio e restabelecimento da estrada, sera depositado na Caixa
Geral de Depositos & ordem de quem pertencer,

De igual forma se procederd quando a caducidade se der du-
rante a construgdo da linha férrea, antes de aberta & explora-
Ca0.

§ 2.° Em todos os casos revertera sempre a favor do Estado a
importincia do deposito de garantia.

22 Os direitos conleridos e as obrigages impostas & Compa-
nhia pelo presente alvara, nio pederio ser transferidos para ou-
tra qualquer entidade sewm prévia autorizacio do Govérno.

23.* Na construciio e exploragio da linha férrea serio, em re-
gra, admitidos empregados e operdrios portngueses.

25" As questdes que se levantarem sObre execugio ou inter-
pretagio destas condigOes, on sobre os fundamentos e molivos
que determinarem o Govérno a decrelar a reseisio on cadueidade

a coneessio, licario sojeitos & deliberacio dum tribunal arbitral,
sendo nm dos membros nomeado pelo Govérno, um outro pela
Companhia, e um terceiro pelo Supremo Tribunal de Justiga.

25.* No caso de lor¢a malor, devidamente comprovada e aceite
pelo Govérno, poderio ser prorrogados 0s prazos constantes destas
condigbes, por meio de diploma publicado no Didrio do Go-
verno.

Pelo que mando as autoridades, tribunais, funcionarios ¢ mais
Pessoas a quem o conhecimento déste men alvard competir, que o
cumpram e guardem e o facam cumprir e guardar tam joteira-
mente como néle se conlém.

Nio pagou direitos de mercé por os nio dever.

K, para firmeza do que dito é, mandei passar o presente alvard
0 qual vai por mim assinado e selado com o sé¢lo da Republica e
com seis estampiltas fiscais na importdncia total de 153898, de-
vidas pelas leis de 24 de Maio de 1902 e 26 de Junho de 1911 e
pela lei n.° 220 de 30 de Julho de 1914,

Dado nos Pacos do Govérno da Repiblica, aos 31 de Julho de
1915, (Lugar do sélo da Repuablica e das estampilhas supra men-
cionadas).—Joaquim Teofilo Braga — Manuel Monteiro.

Alvard concedendo & Companhia Carris de Ferro do Pdrto, so-
ciedade anonima de responsabilidade limitada, com sede no Porto,
a aprovacio do projecto para o estabelecimento duma linha férrea
de trac¢do eléetrica com prolongamento da que estd assente ¢ em
exploragio na estrada nacional n.” 32, seguindo pela mesma es-
trada nacional n.* 32 e pelas estradas distritais n.» 24 e 25 desde
Botica da Maia até a estagio de Ermezinde.

Valentim dos Reis Bettencourt o [ez.

Secretaria Geral

DrcreTo 5.2 1:820

Atendendo @ que o funcionamento do Conselho de Adminis-
tragio dos Caminhos de Ferro do Estado, cuja constituicio fo-
estabelecida pelo decreto de 2 de Novembro de 1899, ressente-se
da falta de coo eracio de individuos técnicos na especialidade
contabilista do Estado pe

Alendendo a que os variados preceitos da contabilidade estio
presentemente disseminados por diferentes diplomas e sio por-
tanto tam diliceis na sua aplicagiio que s0 Ihes podem dar rigo-
roso cemprimento as entidades as quais, no respectivo Ministério,
incumbe a direcciio dos respeclivos servicos :

llei por bem, sob proposta dos Ministros das Finangas e do
Fomento, nomear yogais agregados do Conselho de Administracio
dos Caminhosede Ferro do Estado, com fun¢des idénticas as dos
vogais (que actualmente o comptem, o director geral da contabi-
lidade publica e o secretirio geral do Conselho Superior da
Administragiio Financeira do Estado,
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Os Ministros das Finauncas e do Fomento asssim o tenham en-
tendido e facam exeeutar. Dado nos Pagos do Governo da Repu-
blica, em 7 e publicado em 11 de Agosto de A9 5. —Joaguim Teofilo
Braga — Victorino Mazimo de Carvalho Guimardes — Manuel Mon-
teiro.

Reparticao de Caminhos de Ferro e Pessoal

PorTAnia 8.0 444

. Atendendo a que a conta de liquidagio de garatia de juro da
linha férrea de Mirandela a Braganca. apresentada pela Compa-
nhia Nacional de Caminnos de Ferro, referente ao periodo decorri-
do de 1 de Janeiro a 30 de Junho de 1915 (2.° semestre do ano
economico de 1914-1915) estd em termos de ser aprovada: manda
0 Govérno da Repiblica Portuguesa, conformando-ge com o pare-
cer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, de 6 do
corrente, que 4 menecionada Companhia seja paga, pelo fundo
especial dos Caminhos de Ferro do Estado, em harmonia com o
disposto no respectivo contrato de construcio e exploragiio, apro-
vado por carla de lei de 24 de Maio de 1902, a quantia de §6.212323,
como liquidacio desta garantia de juro.

Dada nos Pacos do Govérno da Republica, e publicada em 12
de Agosto de 1915.—0 Ministro do Fomento, Manue! Monteiro.

PorTaRria N.° 452

Atendendo a que a conta de liquidacio da garantia de juro da
linha de Foz-Tua a Mirandela, apresentada pela Companhia Na-
cional de Caminhos de Ferro, re,‘erenle ao periodo decorrido de
1 de Janeiro a 30 de Junho de 1915 (2° semestre do ano
economico de 19154-1915) estd em lermos de ser aprovada : manda
0 Govérno da Republica Portuguesa, conformando-se com o pare-
cer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, de 6 do
correnle, que & mencionada Companhia seja paga a quantia de
23.338453, como liquidagio desta garantia de juro.

Dada nos Pacos do Govérno da Republica, e publicada em 12
de Agosto de 1915.—0 Ministro do Fomento, Manuel Monteiro.

PORTARIA N.° 443

Atendendo a que a conta da liquidacio de garantia de juro
da linha férrea de Santa Comba Dao a Vizeu, apresentada pela
Companhia Nacional de Caminhos de Ferro, referente ao periodo
decorrido de 1 de Janeiro a 30 de Junho de 1915 (segundo se-
mestre do ano economico de 1914 a 1913) esld em termos (e ser
aprovada: manda o Governo da Republica Portuguesa, confor-
mando-se com o parecer do Conselho Superior:de Obrag Publicas
e Minas, de 6 do corrente, que & mencionada Compauhia seja paga
a quantia de 26.455503 como liguidaciio desta garantia de
juro.

Dada nos Pacos do Govérno da Republica, e publicada em 12
de Agosto de 1915.—0 Ministro do Fomento, Manuel Monireivo.
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‘José da Costa

Chefe dos continuos da Direcgdo Geral dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

ista de lucto a Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tuguezes, pelo fallecimento de nm dos seus mais anliges e
honrados agenles.

Jodo da Cosla enlron para o servico da Companhia na
Estagdo de Santa Apolonia, durante o tempo da administra-
¢do provisoria do Governo, conservando-se sempre ao ser-
vico da Companhia até ao presente.

Apesar do modeslo cargo que sempre excrceu, mere-
ceu sempre a maxima confianga dos direclores, que por
elle tinham o maior aprego.

Como chele do pessoal inferior da Companhia deu-se
sempre ao respeilo dos seus inferiores, o que lhe gran-
geou a eslima de lodos 038 seus superiores.

Paz a sua alma.

J. Miguel Queriol.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Festas a Senhora da Agonia em Viarna
do Castello

Nos dias 18, 19 e 20 d’esle ez, realizam-se, em
Vianna do Castello, as tradicionaes festas a Senhora da
Agonia.

D’'entre as innomeras festas que por esta epocha se
realizam por esse paiz [6ra, as festas da Agonia desla-
cam-se como das mais brilhantes pelas suas grandiosas
illuminagées a moda do Minho, os bailados populares a
que as famosas lavradeiras com os seus trajos de cOres
berrantes dao uma nota caracleristica inconfundivel.

A feira que se installa pelo grande campo da Agonia,
é lambem uma das que mais caracler tem. Ha em pro-
fusdao os lencos encarnados e alaranjados, as algibeirinhas
elegantes feitas e bordadas & vista do freguez, as ourive:
sarias com os seus grandes coragdes de flligrana, e muitos
oulros objeclos que marcam.

A feira de gado é tambem um bello espectaculo. As
juntas de bois com as suas cangas esculpidas a capricho
e adornadas com f{ranjas de cores, conduzidas pelas agui-
lhadas das garbosas lavradeiras, ddo motivos varios que 0s
artistas podem aproveilar para bons quadros.

0s caminhos de ferro lazem, como de costume, ser-
vigo especial de bilheles reduzidos, os quaes sao validos
para ida de 15 a 19 do corrente e para a volla alé 22,
por todos os comboios ordinarios que fazem servigo das
tres classes.

Vendem bilhetes d’esle servigo especial as principaes
estagdes dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro, e as da
Companhia Portugueza a seguir indicadas:

22 ¢l, 34 ¢l
Lishoa-ROCIO. « v e s o ansess o 6356 4567
SEBLATOME v v.oo s v o inorea o 513 3871
Torres-Novas ...... O s 4586 3549
EDTARNCR ) oo s boans v ais 5512 3867
Portalegre v sveseivsian Save 6556 4567
BIVaS svsciiseeds RTERIRes o 2 7928 27
2T b R e 5 4566 3535
Polibak e cinioe s ee o 4612 2697
OB o S e e e AN04% 2491
500413 T R A PN R 6514 4513
Vendas-Novas...... R e 668 4579

0s portadores dos bilhetes de 2.* classe podem ulili-
zar 0s comboios rapidos do servigo Lisboa-Porto, mediante
o pagamento a sobretaxa de velocidade.

Feira e touradas em Badajoz

Inaugurou-se anle-hontem e termina no dia 18, a gran-
de feira annual de gado em Badajoz.

Haje e amanha eflectuam-se duas grandiosas corridas
de touros.

(0 comboio especial que se realizou hontem de Lisboa
a Badajoz e volta levou um grande numero de passagei-
ros que foram assislir & primeira corrida.

Os bilhetes especiaes sao validos para a volla até ao
dia ~19.

Festas em Coruche

Comecaram no dia 12 d’este mez e terminam em 18
as festas tradicionaes a Senhora do Castello, em Coruche,
que pelo seu brilhantismo chamam todos os annos aquella
formosa villa uma grande concorrencia.

Alem d'outros numeros inleressantes, como concerlos,
illuminagoes, fogos d’artificio, havera tambem touradas,
divertimento imprescindivel em qualquer lerra ribatejana.

A Companhia dos Caminhos de ferro estabeleceu ser-

vigo especial de bilhetes d'ida e volla a precos reduzidos,
cuja venda comegon no dia 11 e termina em 18, sendo a
validade para a volta até 19.

Os pregcos dos bilhetes, incluidos os imposlos, sao os
seguinles:

}.% el 2.8 ek
Lishoa-Rocio. .. ... Rerg g T e 2422 1546
Villa Fragea s oo iiane vaeiis 1538 85
Carregado..«... NP I N 1526 A80
Azambuja c« vuen o L e 596 A62
Reguengo e Sanl’Anna foa A88 856
Valle de Santarem........ A $96 H62
Santarem...... 1418 A6
Torres-Novas..ceeessesoese 1378 1516
Eatroncamento. . «..oveueen. 1596 1526
BarguinBa. o o5 e aoeaiioe 1596 1530
) L s o 2516 1840
PPREOREANS s 5 5ais s 47s %5 anrers wias 2542 1558
Abrantes..... S YR 24352 1566
MURB Vs s s d o baitias A58 $38
Marinhaes e Lavre......... Da4 32
Canha ..o e b e T b H62 540
Vendas-Novas. . ceeceeees 2 H88 A56

Transporte de lenhas nas linhas
da Beira Alta

Segundo um aviso da Companhia dos Caminhos de
Ferro da Beira Alla, a parlir de hontem, sdo annullados
0s pregos fixados no § 3.° da Tarifa especial n.® 3 de pe-
quena velocidade, para os transportes de lenhas, por vagao
csmpleto, os quaes passam a ser taxados pelos pregos fi-
xados no § 2.° da referida tarifa para o mesmo destino.

Linha do Sado

Acham se aberlas a exploragao mais duas eslagdes da
linha do Sado, da DirecgZo dos Caminhos de ferro do Sul
e Sueste, que se donominam Ermidas e Louzal.

Ambas estas eslacies, bem como as duas ja anterior-
mente abertas — Torre Va e Alvallade — fazem todo o
servigo de passageiros, bagagens e mercadorias em gran-
de e em pequena velocidades, tanlo interno como com-
binado.

Para o processo das laxas dos transportes de ou para
as estacoes das linhas da Companhia Portugueza, ligam-se
em Vendas-Novas os pregos das larifas internas de cada

uma das linhas.

Sanatorio para tuberculosos
nas linhas do Estado

A subscripcao que abrimos aqui a favor da inslituigao
de um Sanatorio para tuberculosos das linhas do Estado,
produziu um movimento de sympathia ao nosso jornal,
que se exleriorizou em cartas e postaes que alguns leilo-
res nos dirigiram, louvando a nossa attitude. A todos agra-
decemos.

Empregados dos caminhos de ferro, do Estado e de
companhias fazem parte d’esse conjuncto de amaveis re-
ferencias a nossa allitude.

A esses diremos que quem dirige este jornal foi du-
rante 33 annos empregado de caminhos de ferro, entran-
do para o servigo como modeslo praticante e subindo pos-
los alé o elevado cargo em que se reformou, sempre e
unicamente pelo seu trabalho; ndo pdéde (nem o devia)
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esquecer tudo que se relacione com essa classe a que lao
intimamente se acha ligado. Dedicando-lhe toda a sympa-
thia ndao entendemos por isso que merega louvores.

E' dever de todos n6s proleger os infelizes, e se alguma
remuneragdo a esla acto corresponde, temo-la no consolo
que o0 nosso coragao senle ao praticar o bem.

Fallamos de uma maneira geral; o plural que empre-
gamos refere-se a lodos que leem coragao capaz de se
compadecer dos que soffrem.

E ndao ha mais digno de compaixao do que aquelle que,
vivendo honradamente do trabalho, se vé privado de con-
linnar a sua faina que lhe da o pao seu e da familia, por-
que uma pertinaz doenga o acommetle.

Sdo esses os merecedores de d6; sdao esses 0s mere-
cedores de que nds, os que esltamos validos para o lra-
balho e somos lao felizes que disfructamos saude, repar-
tamos com elles um pouco do que € nosso.

Se vamos todos marchando pela estrada da vida e um
dos nossos companheiros cae [ulminado, pela fadiga ou
pela doenga — e muito mais quando a doenga é tao terri-
vel como a tuberculose — ha alguem de alma de silex
que ndao se curve a levanlar o que ficon por terra, e a
tirar da cabaga uma golla de agaa para o reconfortar?

Sao eslas gollas de agua que pedimos aos nossos lei-
tores, em favor dos infelizes.

To das as quanlias servem: o0s pequenos regalos for-

mam 03 grandes ribeiros, e os simples veios d’agua consti-

tuem o modesto regato.

Um Iroco que nos fica de nm pagamenlo; uma receila
com que nao contavamos: uma pequena verba que nos
sobroun; tudo serve para avolumar a somma que precisa
ser grande para corresponder a grandeza da desgraga
a que vae accudir.

Assim o entenderam dois nossos amigos que accudi-
ram ao nosso appello, e outros mais se seguirao, estamos
certos, a inscrever-se n’esla cruzada do bem.

A lista dos benemerilos que temn concorrido para este
hondoso fim foi agora augmentada com um valioso dona-
tivo de wm conto e tres escudos, que mao caridosa, que se
esconde no anonymalto, designando-se apenas por iniciaes
diversas, enviou a Commissao.

2.* Relagao dos subscriptores

TLAUBPOTIO s sisiasie sioinimior aie o750 iheevasy | OSSO0
Silvae Cunha.......... BB e Tew  e7e T are 20500
D ANIONI0 G OO0 7 v i oAl v os ke n o A 2518
B A M5 o skt aae - i) ] e 110800
M. TR Mo vvsumneiesamiins e nmnss Keabes 50800
Fo 8. Moo voviionsnsinonesnosvasaning aad s 50800
Fabrica de Cerveja Germania............. : 10800
ANOnymo..«.oveuee A R U L e . $50
Wimmer & C*coovevrvnann. R . 10800
Antonio Gongalves Valente — Beja............ 5800
Francisco Coelho Sampaio......ocoeeeee onns S50
Costa & Sobrinho —Beja co.ovvvviiniennin 3800
Antonio Mendonga — Beja. .. oovveveeniiann. 5800
José Mendes Cabrita — Beja...oooevvinenns T 92850
Marcos Benles —Beja........... Ny el 1500
Antonio Joagquim Manita-Beja..............0. 1800
T KOS e G AN SRy e eor 250800
Bl s s siata o iy SE e s LI SRt PR P 1500
F, AcMicooas T s SRV A e (R I R 2350800
O S RN T RS FER I 2500
(0 A e e R A e S T 500800

A lransportar...... g ety v HEB PR TN <. 2260868
Esta hoje no seguinte a nossa

Subscripgao
Da Redacgao d'esta Gazela ..e.o-o--- 5300
Do nosso collaborador financeiro, Sr.
Armando Rodrigues. ... .. e 1500
Do nosso assignante, Sr. Antonio Alves
da Jonseca, da Covilha, demazia de
um bilhete circolatorio «....... H52

(Continua)
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A suspensiva russa ¢ as vias
de reabastecimento

Os exercitlos russos demonstraram a necessidade de
um mais largo aprovisionamento de muni¢des; a questao.
das vias de reabastecimento assume, pois, a maxima im-
portancia, mesino para os [ins da guerra italiana.

Os armadores inglezes offerecem mesmo ao comier-
cio privado [retes em boas condicgdes para os portos do
Extremo-Oriente, dos quaes as mercadorias podem ser
trasbordadas para a linha transiberiana: caminho, como
se vé, facil e curto, tendo ainda em conla que dos dois
portos da transiberiana—-Dalnij e Vladivostock—o primeiro
eslta carregado de mulliplas alcavalas e do oneraso inter-
medio do caminho de ferro sul-mandchuriano, que per-
tence ao Japao.

Mas podem manter-se abertas mais duas vias, se bem
que ndo egualmente capazes para reabastecimenlos mili-
tares: o caminho de ferro electrico da Escandinavia do
Norte e o porto de Archangel.

A linha de Sulla a Nainck no golfo da Bosnia, de via
normal, fica na zona polar. E' de trac¢do eleclrica e per-
correm-na comboios de 2:000 loneladas, que sao os com-
hoios mais pesados que percorrem as linhas europeias.
Esta linha, completada peloYtrogo Kiruna—Riksgransen,
aberto & exploragao ha alguns mezes, serve para o Lrans-
porie dos minerios da Laponia para o porto norueguez de
Narvik. As carruagens pesam, em maxima carga, 46 lo-
neladas cada uma; cada comboio consta de 40 carruagens
8 de duas locomotivas electricas, de 37 melros de com-
primento e capazes de um exforco de traccdao de 40:000
Kilogrammas.

A forga € fornecida pur uma central hydro-electrica de
40:000 cavallos, construida nas cachoeiras de Pornis, a
250 kilomeltros do ponto mais distante do caminho de
ferro. A correnle € monophasica, de 80 volts de tensao e
possue as caracteristicas previstas para o servigo em va-
rias sub-estagoes.

A introducgdo do servigo electrico deu a linha um ac-
crescimo de polencia de 70 °f, sobre a que tinha com a
lracgdo a vapor.

0 porto de Archangel teve sempre [raca importancia
commercial, antes da guerra. Este porto, nos confins
septentrionaes do lerritorio russo, estd ligado av resto da
Russia por uma unica linha de binario simples e de via
reduzida, que se dirige a Vologda. A navegagao em Ar-
changel comega geralmente cerca dos fins do mez de
margo russo (meados de junho) e termina em outubro. A
capacidade da supracitada linha ferrea durante os 4 me-
ze8 e meio desverdo nao linha ainda sido calculada até o
anno findo, porque todos os outros portos seplentrionaes
do imperio, como Pelrogrado, Riga e Reval, abrem-se
primeiro, ficam aberlos por mais lempa e sdo empregados
para a carga e descarga de barcos modernos. Archangel
ndo possue caes appropriados, nem sequer um guindaste.

Ao encerrarem-se 0s porlos do Ballico com o comego
da guerra, Archangel assumiu inesperadamente uma enor-
me importancia como unico porto da Russia para aquelles
lados. Deu-se uma verdadeira congestio de trafego, a
ponto de n'um s6 dia appareceram alli 16 navios,

Em vista da falta de docas e do guindaste, a maior
parle dos navios chegados de inverno langavam ancora
nas proximidades da cidade, e descarregavam para o gelo,
servindo-se dos meios de que dispunham. Feilo isto, o
gelo desfazia-se libertando os barcos, e as mercadorias
nao podiam ser Llransporladas para o caminho de ferro,
que fica na margem opposta do Dwina, sendo quando se
houvesse formado nova camada de gelo.

As mercadorias ficam amonloadas nos terrenos baldios
da cidade e dos arredores, porquanlo os armazens existen-
tes por occasiao do rompimento das hostilidades eram ape-



























