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Rinda a questao das tfarifas
em Hequnha

!

Embora nao tenha vingado o movimenlo iniciado em
[Ii*spunhd por varias aggremiacoes representantes de com-
mercio e acaudilhado pn(n Sr. La (ierva , figura de desla-
que na politica do paiz, com o fim d’ t‘\lgil das compa-
nhias de caminho de ferro reducgoes de larvifas e maior
celeridade de transporles, merecia 0 assumplo ser escla-

recido, quando mais nao seja para mostrar como se ge-
ram correntes de opiniao deslitvidas de fundamento e

auctoridade. Ca e la. ..

~ Lonforme promelli no artigo anterior vou respigar no
opusculo de D. J. Ceballos Teresi algumas notas inleres-
sanles acerca da questao, versada sob o ponto de visla
do interesse dos cousumidores, espec jalmenle nos ¢ grandes
centros, como Madrid.

Com razio extranha aquelle escriplor que a explora-
¢ao dos caminhos de ferro seja excepluada da applicagao
dos principios que regem a economia lll(llHllhlI, quandu
pelo contrario a sua primacial importlancia cwgm mais
reflexao e impRrcialidade no exame das condigdes a (que
deve ser subordinada. Bastou aos baldes oralorios de La
Cierva a picada de alfinete constituida pela publicagio da
breve Notw ecaplicativa das Companhias, comparando o

preco dos generos em Madrid com o cuslo do transporte,
fraccdo minima de aquelle, para cahirem por lerra flacidos
¢ esvaziados.

Ao thema de aquelle homem publico vem Ceballos
contrapOr o seu, que intitula o parasilismo intermediario
causa da carestia das subsistencias, evidenciando a acgao
perturbadora da especulagao commercnal que ainda pre-
tende avolumar o0s seus lucros excessivos a cusla da
industria, que mais servigos presta e menor remuneragao
aufere. Ca e la..., repelirei.

Depois de resumir a Nota das companhias (vide Gazela
de 16 de abril, Na vizinha lespanha) lembra os princi-
pios, ja anles enunciados, de que as larifas de transpor-
les, em geral, resultantes de um pacto bilaleral, nao sao
modificaveis «b wrato, sendo erroneas e incongruentes as
analogias invocadas da caducidade de concessoes minei-
ras e da alteragao de contractos da divida publica. Pro-
testa contra a doulrina de serem os paclos com o Estado
modificaveis por livre alvedrio d’esle, sem indemnizagao
compensadora, previamente concerlada, doulrina parlicu-
larmente inopportuna, quando a Hespanha aspira a con-
stroir alguns milhares de kilometros de linhas secunda-
rias e procura angariar capilaes para esse dispendioso
emprehendimento.

Para melhor esclarecer o leilor avesso a demoradas
argumentagoes, pdée o opuscilo a hypothese de serem
todos o0s generos comprados por pequenas porgoes e
determina os rebaixamenlos de tarifas necessarios para
que o preco do kilogramma ou do litro descesse cinco
cenlimos.

e y——

Influencia da
Tarifa media Premio dlem
Generos tpor tonelada | no l;:{% da TE"' d:&{:{fg“
pcs.ctas uk':logre estabelecer por tonelada
g TR T R g 1 i 60 0,0127 — 39,94
Carne de vacca........ 12,33 cab.| 0,049 — 3,0
» w carneiro .... | 0,65 » | 004553 — 4.0
BREDIOR ¢ vesnn s vt ey 20.0 ton. 0,02 — 30,0
BRCAIDAN < oo vvivoe o epees 5 » 0,0495 — 0,50
Legumes...... ks 300 » 0,03 — 20,0
APDE oo s siian 90 » 0,049 e 1,0
RUEBILD .+ oo lamio b ormsniii s 570 = 0,057 3,0 —
WABHO, & '<iors 5ia- o Srenarcoms 35,6 » 0,035 — 144

im relacao @ maior parte dos generos nao baslaria o
ransporte graluilo; seria pieciso ainda a dadiva de um
bonts por lonelada para beneficiar o consumidor com
uma diminuicao de 5 cenlimos na unidade da venda a
retalho. -

;' a reducgao ao absurdo, processo logico eminente-
mente eflicaz para dar no erro sophistico o golpe de mi-
sericordia.

A analyse das condigdes commerciaes em que é feilo
o abastecimenlo de gados do mercado de Madrid, mosira
bem quanto pesa sobre o consumidor o parasitismo dos
intermediarios; o prego de venda excede de 150 °f, o do
gado, a chegada a capital hespanhola. 86 dos dados offi-
cia2s consta nm aggravamenlo de prego superior a 60 %,
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mmas & verdade é,que a carne consumida annualmente em
Madrid e que representa comi todos os gastos 60 milhdes,
custa ao consumidor mais de 123. E lodavia grila-se con-
tra a carestia do Lransporle, que ¢ fracedo insignificantis-
sima d’esse cuslo.

A analyse minuciosa do cuslo do pao revela um encar-
go de mais de 90 °f, sobre o prego do lrigo em Madrid,
tributo pago aos intermediarios.

As 75:000 loneladas de trigo, que cuslam, poslas em

Madrid, cerca de 24 milhdes de peselas, sdo oneradas, alé -

chegarem sob a [orma de pdo ao consumidor, com perto de
24 mithoes, dos quaes apenas 5,5 representam o encargo
da transformagao em farinha. Pois o transporte de aquella
lonelagem representou sémente cerca de | milhao.

~ Com exemplos numerosos e frisantes prova o Sr. Teresi
0 enorme onus que o parasilismo commercial impoe aos
diversos generos, e allribue o elevado prego da alimen-
tagdo a tres causas preponderantes e alheias a acgao das
larifas [ferroviarias: o alrazo da agricullura, as mas con-
digdes economicas do seu exercicio e o parasilismo dos in-
termediarios, que aulerém ganhos de 50 a 100 °f, do va-
lor dos generos. A resolugdo do problema estda pois na
modilicacao dos processos de cultura e na racional orga-
nizacaor do commercio, que evile a enorme exploragao
exercida sobre o consumigor.

Um exemplo frisante cita Teresi, lanlo mais que [oi
quasi o unico ponlo em que as Camaras de Commercio
pretenderam contestar a Nole das Companhias. Allegaram
que o coke das Asturias cusla 1% pesetas no local da pro-
ducgdo ¢ o (ransporle 23 peselas. Pois bem, essa
mercadoria que, vindo de lao longe, fica por 37 peselas a
tonelada posta em Madrid, é vendida ao consumidor & ra-
zao de 80 a 94 peselas. E é aos caminhos de ferro que o
commercio exige sacrificios !

Aos que pergunlam porque 2ao mais allas as larifas
em Ilespanha que no estrangeiro, responde o opusculo,
que a razao ¢ a mesma que a da careslia do veslua-
rio, da alimentagao e, em geral, de lodos o0s productos da
actividade industrial.

Os progressos economicos do paiz, que na induostria dos
transportes se accusam pela melhoria do malerial e dos
servigos, tem o consequente reflexo na reforma gradual
das tarifas, dentro, porém, de limites razoaveis e que de-
rivam da sitvagdao economica do paiz, ndo deixando nunca
de ser o prego do transporte fracgdo minima do da mer-
cadoria. -

Um exemplo [frisanle cita o opusculo. 0. Kkilogramma
de bom chocolate custa 2°50 e é vendido a 10 peselas.

Pois no transporte, quer das malerias primas, quer do
producto fabricado, esse transporle representa uma par-
cella quasi nulla.

Por isso a campanha de La Cierva e das Camaras de
Commercio ndo logrou arrastar comsigo os homens pon-
derados, que estudam imparcialmente os problemas econo-
micos.

Assim D. Valero Hervas, deputado, resumiu a questao
pela seguinte forma, bem judiciosa:

«Muito se tem fallado dos lransportes, thema ji anligo, for-
mando-se a opinido de que o rebaixamento das tarvifas pode in-
flnir no preco corrente dos generos. Serd, porém, remedio efficaz
essa ridicula reduccio de um centimo, meio cenlimo, ou um quar-
to de centimo ?

Pois assim succederia com a suppressio total da tarifa. E se es-
tanito ¢ possivel, que significaria a rebaixa de 10, 15 on 25 °f, de
aquellas fracgoes de centimo ? .

Um chaos, um desengano e mentira, que provocariam a indi-
gnacio do publico, 0 qual imputaria aos governos a responsabili-
dade de tal buarla. !

Essa campanha de rebaixa de tarifas tio eloquenlemente sus-
tentada pelo meu amigo La Cierva é, pois, um erro sob o ponto
de vista do interesse dos consumidores, um acerescimo de ganan-
cia para o commercianlte, ‘pnis para elle reverterigm as reduccoes,
que as tarifas soffressem. Para 0 publico, nada, nem um centimo.»

0 problema do barateamenlo das subsislencias deman-
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da, para ser resolvido, a organizagao:defensiva dos consu-
midores conlra as extorsoes dos intermediarios.

Nao acompanharei o opusculo do Sr. Teresi em lodas
as suas explanagdes do assumpto, para nao ler de repelir
consideracoes ja feilas, quando dei conta da memoria que
em sua defesa publicaram as companhias do Norle e
M.-Z.-A.

Sitnagdo financeira das empresas; consideraveis pro-
gressos realizados; exiguidade de remuneragao do capi-
tal; nacionalizacio d’esle; nocividade de campanhas que
abalem o credito das companhias, impedindo o desenvol-
vimento da rede ferroviaria: eis a summula das suas ulli-
mas paginas,

A queslao esta morta ¢ bem morta em Hespanha, o
que nao quer dizer que as companhias hajam de dormir
sobre 0s loiros da victoria. Amanha nova arremeltlida pode
surgir, explorando perante o publico ignaro o thema favo-
rito Jos declamadores: exigindo em allos gritos a reduc-
cao das tarifas, como panaceia mirifica para remediar o
encarecimento das subsistencias.

Nao ¢ entre n6s menos ruidosa, nem mais illustrada, 7
facundia dos tribunos. Pelo contrario: sdo pygmeus mi-
croscopicos os de ca, em confronlo com a eminenle perso-
nalidade de La Cierva. Nao serd a instabilidade politica, &
desordem financeira, a incapacidade administrativa, a in-
fluencia de causas de ordem geral, que se pedira explica-
¢ao dos males que debilitam o organismo nacional; as
tarifas de caminhos de ferro sdo e serdo o bode expiato-
rio. Inutil é talvez contrapor argumentos a quem poderia,
a proposito de raciocinio, prolestar como o capitao-mor
da Morgadinha, que se nao gabava de prendas de que
nao fazia uso. No emtanlo, o silencio leria foros de capi-
tulacdao, e por isso, a proposilo dos desvarios alheios nao
¢ mau assenlar principios e esclarecer siluagdes, embar-
gando o passo, em nome da sciencia economica, aos des
clamadores de ma morte.

Aos seus diclames teem que sujeilar as empresas
ferroviarias a organizagdo das suas larifas. Pois que
por elles seja orientada a critica dos D. Quixoles do
bem publico.

J. Fernando de Souza

Os caminhos de ferro inglezes no primeiro
anno da querra

Sao bastante interessantes os dados estatisticos rela-
tivos aos caminhos de ferro da Gran-Brelanha, no anno
que findou em 31 de dezembro de 1914, o primeiro anno
da actual grande guerra, e tambem o primeiro anno em
que 4 rede ferroviaria ingleza soffren o estado de milila-
rizagao.

Foi no proprio dia 4 de agosto do anno findo, data do
rompimento das hostilidades anglo-allemas, que um de-
creto -real encarregava o governo de assumir a direcgao
superior de todos os caminhos de ferro do Reino-Unido.
Bssa direcgdo ficava commellida a uma commissdao exe-
culiva, composta dos administradores geraes das doze
principaes Companhias, e presidida pelo presidente do
Board of Trade.

A partir de 5 de agoslo os caminhos de ferro inglezes
leem sido administrados como constituindo um syslema
unico, sob a flscalizagdo do governo, em relacdes de de-
pendencia para com o Almirantado e o Ministro da Guerra.

Este estado de coisas reflecle-se profundamente nos
relatorios annuaes, apresentados pelas diversas Companhias
para o anno de exploragao que findou em 31 de dezembro
de 1914,

Por um accordo feilo no comego do periodo de acgdo
governamental, o governo inglez garantiu as diversas em-
presas ferroviarias, como compensagdo aos sacrilicios exi-
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gidos pelos lransportes mililares e navaes, as mesmas
receitas liquidas que foram oblidas em eguaes periodos
do anno- anterior. Em troca d’esta garantia os caminhos
de ferro obrigaram-se a collocar, com absolula precedencia
sobre o restante servico, lodos os sens meios de pessoal
e material & disposicao dos servicos militares. Todas as
despesas necessarias sao, desde logo, cobertas pelas admi-
nistragoes dos caminhos de ferro, porquanlo 0 governo
salvaguardara os deficits, se os houver, e garanle alem
d'isso, como dissemos, uma receita egual 4 dos mesmos
periodos em lempo de paz. A unica restricgao refere-se,
naturalmente, ao primeiro periodo do auno de 1914, que
corresponde ainda a uma epocha normal de paz.

Das condi¢des que assim foram postas para a explora-
¢ao ferroviaria, resullta que os relalorius annuaes apresen-
tados pelas diversas Companhias, tleem uma forma muito
diversa dos anteriores.

Em todos elles vem inserto o texto do accordo com o
Governo, a que acima fizemos referencia, e os costumados
mappas e dados eslalislicos sao apresentados por uma
forma muila resumida, em harmonia com as indica¢oes
recebidas do Board of T'rade.

E, tao resumidas sio effectivamente as indicagdes con-
tidas nos relalorios, que difficilmente se podem lirar con-
clusdoes mais ou menos approximadas sobre a situagdo real
das diversas Companhias. Assim, por exemplo, as verbas
de capilal imporlancias relativas as receitas e despesas de
exploragao estao incluidas apenas em duas rubricas, uma,
a das receilas, intitulada: receitas do servico ferroviario e
de owtros servicos mantidos pela Companhia, inclwindo a
quantic @ receber do Governo segundo o accordo feito para
o periodo da guerra, ¢ a oulra, a das despesas, que nao
menciona sendo esta mesma denominagao geral. Ora, am-
has estas rubricas abrangem assim transacgdes que se
cifram em milhdes de libras, sem darem o0 mais leve
detalhe das verbas parciaes que inlerveem para realizar
aquelle grande lolal.

I'oi, como dissemos, com pleno assentimeato das esla-
¢oes olliciaes, que as Companhias reunivam assim os dados
dos seus relalorios, e, ainda mais, supprimiram tambem
todos 08 mappas estatisticos que se referiam a quesloes de
malterial e accessorios, as exploragoes dos portos, docas,
vapores, officinas electricas, ele. E' de presumir que este
processo lenha sido proposiladamente adoptado para nao
divulgar, na actual conjunclura, a siluagao ¢ os meios de
que dispoem os caminhos de ferro brilannicos, porque, na
verdade, pelo lado commercial e economico, os relalorios
apresentados conslituem docomentos do menor inleresse.

i’ claro que a unica verba que ficou n'esses relatorios,
para dar alguns indicios das condigdes de trabalho, é a
verba das despesas, pois que a das receilas é indicada
vagamenle pela inclusdao do subsidio governamental, e
faltam por completo os quadros estalisticos do tralego.

As estatisticas referem-se a 15:314 milhas exploradas,
€ a comparagao das receilas e despesas da o seguinte,
em libras esterlinas:

1913 1914
Receitas:, .. .oe0  505.656.203 513.521.144
Despesas . ..... 320.272.383 339.711.288

 Gomo se vé, a comparagio dos resultados nao permitte
tirar quaesquer conclusdes seguras, porque se deve ler
em linha de conta a intervengdo de factores arbitrarios
que os relalorios nao especificam. Um exame superficial
dos numeros que ficam indicados poderia levar a conclu-
%40 de que a siluagdo da exploragdo ferroviaria nio sof-
fren alteragdo sensivel com o estado de guerra, o que nao
¢ razoavel agmittir.

&

Uma ‘_l“t‘islim a que todos os relatorios se referem cir-
cumstanciadamente ¢ o do alistamento dos empregados
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i‘elrroviarias para flazerem parte do exercilo em campa®
nha.

A London and North Western indica com orgulho que
tem 12.000 empregados alistados no exercilo e na mari-
nha, e accrescenla, como litulo de honra: «que elles se
leem desempenhado honrosamente do seu dever, é allestado
pelo facto de tantos d'elles figurarem nas listas das baixas
em combate». Estas listas dos mortos e feridos sdo apre-
senladas, tanto n'esta Companhia como em quasi todas as
oulras, n'um chamado quadro de honra, que é aflixado
nos escriplorios, oflicinas, eslagoes, etc.

Tambem a Great Western figura com 10.000 empre-
gados alistados, a Middland com 9.000, e a North Eastern
com 6.200. -

As diversas Companhias pagam subsidio as familias
dos empregados alistados, emquanlo esles esliverem em
servigo, e garantem-lhes os anleriores empregos quando
voltarem das fileiras.

A quantidade de empregados ferroviarios que se alis-
taram no exercito de campanha é muilo consideravel, e
pelos caleulos mais recenles avalia-se 0 seu numero em
nao menos de 80.000, ou seja cerca de 12 por cento do
total dos empregados existenles nos caminhos de ferro do
Reino-Upido.

Esta enorme sahida de pessoal originou em muitas
Companhias graves difficuldades para o bom desempenho
de um servigo, (que tao importante ¢ mesmo sob o ponto
de vista da guverra. O pessoal que se poude conseguir para
substituir o que sahin, nao corresponde, em regra, as ne-
cessidades do servigo, nem como habilitagdo technica,
nem mesmo nas qualidades physicas. D’aqui resultou que
foi a propria Commissao Directora dos Caminhos de Ferro
que delerminou que mais nenhum empregado ferroviario
poderia ser alistado para servir no exercilo de campanha,
¢ as commissdes de recrulamento Ji ndo acceitam recru-
tas provenienles dos caminhos de ferro, sem uma aunctori-
zagao escripta da Companhia a que perlenga o candi-
dato.

*

Uma lei que tambem veiu por em sobresalto o servigo
dos caminhos de ferro inglezes, [vi a ceiebre lei das mu-
nicoes de guerra, que, como ¢ sabido, pretende mobilizar
para o fabrico de munigdes todos os estabelecimenlos in-
dustriaes que a elle se possam prestar.

0¢ caminhos de ferro, na opiniao das diversas direc-
¢Oes exploradoras, estao desempenhando na epocha actual
uma violenta tarvefa, superior a quantas alé hoje lhes le-
nham sido exigidas.

Para fazerem face a esta excepcional situagao, nao po-
dem, portanto, dispensar mais nada do seu pessoal nem
do seu malterial. Ora, segundo parece, alguns milhares de
operarios das olficinas de caminhos de ferro estao ja in-
cluidos na chamada brigada dos voluntarios de municoes
de guerra, que foi creada pela lei a que alludimos. Demais,
as oflicinas de caminhos de ferro ficam tambem natural-
mente indicadas para serem mobilizadas para aquelle fa-
brico.

Assim, as companhias de caminhos de ferro fazem
senlir os graves inconvenientes que provirdo d’esltas me-
didas, e aponlam, com justiga, a capital importancia que
lem o manter-se loda a efficiencia do systema [erroviario
nacional, e por consequencia evitar-se que o effectivo do
pessoal se reduza abaixo de limites que prejudiquem
aquella elficiencia,

A questao que se debate é se a lei das munigoes, de
disposi¢oes tao rigorosas, inclue ou ndo uma protecgao
especial para o servigo [erroviario. Prelendem alguns que
esta proleccdo estd indicada no lexto da lei, porque esla
vem assegurar providencias para «a manufactura, o trans-
porle e o reabaslecimento de munigdes», e na rubrica de
transporle devem considerar-se em logar primordial o8
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caminhos de ferro. Esta opinido ¢ tanto mais acceitavel,
quanto a verdade é que a lei considera, em caso especial,
as docas em servigo do Almirantado.

Nao ha duovida que, por ordem do ministro das Muni-
poes, as disposigoes da lei que se referem a prohibicao do
emprego de pessoas que lenham deixado, sem licenga, o
trabalho das fabricas de munig¢des, serdo applicadas as offi-
cinas de caminhos de ferro onde se estao fabricando mu-
nicoes. Porém, o que as Companhias se afligura essencial,
sob o ponlo de vista do servigo [erroviario, considerado de
nao menor importancia que o das munigdes, é que sejam
egualmente decreladas providencias rigorosas prohibindo
que, sob qualquer prelexto, o pessoal dos caminhos de
ferro seja distrahido para ovtro servigo

Por outro lado, correspondendo as exigencias da epo-
cha, as companhias teem adoptado um cerlo numero de
providencias lendentes a garanlir a permanencia de um
pessoal, que ja se considera reduzido ao minimo indispen-
savel, pela simplificacdao e reducgiao de cerlos servigos, e
pelo encerramento de alguns trogos de linha menos im-
portantes e de muitas estagdes das nltimas classes. Assim,
j& nao sao admiltidos homens em edade de poder prestar
servigo mililar, e, para muitos logares que alé aqui eram
exclusivo do pessoal masculino, estao sendo admiltidas
mulheres. Hoje, em quasi todas as Companhias o pessoal
feminino estd sendo largamente representado em funcgdes
dos servigos de escriptorio, estacdes, armazens e alé no
dos comboios como revisoras ¢ empregadas dos vagoes
reslanranles.

Sobre a silwagao futura dos caminhos de lerro inglezes
fem fido muilo commentado um arligo bastanle pessimista,
publicado recentemente na Financial Review of Reviews.
Na opiniao d'esse arligo, o accordo estabeiecido pelo Go-
verno com as diversas compaunhias [oi apenas uma solugao
transiloria que as companhias acceilaram por ser o menor
de dois males: ou subordinarem-se a direcgao do Estado,
ou arroslarem soézinhas com as tremendas despesas pro-
venienles da lei sobre transportes mililares e navaes. Mas,
passado o periodo da guerra, o auclor em queslao prevé
para as companhias de caminhos de ferro uma siluagao
pouco favoravel. N'esse momenlo desapparecera natural-
mente o subsidio governamental, e, por outro lado, nao
se pode aflirmar que o pessoal lerroviario prescinda desde
logo do subsidio de guerra que agora lhe ¢ concedido, e
que representa uma verba Lastante avoltada. Tambem ha
a considerar o grande desfalque de pessoal que cerlamente
deve provir do grande numero de collocagoes no estran-
geiro, que entdo facilmente serao obtidas. Por todas eslas
razdes o anclor do citado artigo preve, para os caminhos
de ferro inglezes, uma crise bastante diflicil.

Em todo o caso, oulras opinides egualmente aucloriza-
das, vieram rebaler aquellas desagradavels previsoes, e,
se nao se deve encarar com muilo oplimismo a situagao de
pois da guerra, tambem ndo ¢ razoavel manifestar um ldo
exaggerado pessimismo, pois ha que allender a cerlas
compensagoes com que o artigo d'aquella revista finan-
ceira nao entrou em consideracao. Assim, a siluagao com-
mercial da Inglalerra deve, segundo as previsdoes oplimis-
as, obler uma nova e consideravel expansao, quer pela
falta de compelidores allemaes, quer pela acquisigao dos
mercados das nacoes agora alliadas, e muito especialmente
dos da Russia, que preferira certamente os productos in-
glezes aos allemaes. Por outro lado, e no que respeita ao
pessoal, aflirma-se que as companhias reconheceram, no
tranie por que eslao passando, que muilas economias se
podem fazer, e estdo decididas a aproveilar 08 ensina-
mentos recebidos,

Rawl Esteves.
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MINISTERIO DO FOMENTO
Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de Administragdo
Manda o Govérno da Republica Portuguésa, gelu Ministro do

Fomento, nomear uma comissio composta dos Snr: engenheiro
Augusto César Justino Teixeira, vogal do Conselho de Adminis-
traciio dos Caminhos de Ferro do Estado, José Vitor Duro Se-
queira, engenheiro-chele do Servigo de Tracciio e Olicinas dos Ca-
minhos de Ferro do Minho ¢ Douros Frederico Cambournac, en-
genheiro sub-chefe do Servico de Via e Obras dos Caminhos de
Ferro do Sul e Sueste; José Maria Barbosa Pita, sub-chefe do
Servico do Movimento dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste;
Jaime Nogueira de Oliveira, engenheiro-chefe do Servigo do Movi-
mento dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro; Manuel Diogo da
Gama, guarda-livros dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste:
dois representantes do pessoal dos Caminhos de Ferro do Sul e
Sueste: dois representantes do pessoal dos Caminhos de Ferro
do Minho e Douro; Vasco do Couto Lupi, encarregado da Secgio
do Pessoal dos Caminhos de Ferro ﬁu sul e Sueste, servindo o
primeiro de presidente e o ultimo de secretlario, alim de, nos ter-
mos do artigo 30.° do docreto de 25 de Fevereiro de 1911, proce-
der & revisio dos quadrose dos regulamentos dos Caminhos de
Ferro do Estado, em substituigio da comissio nomeada em por
tarias de 16 de Maio de 1911, 14 de Agosto de 1912, 20 de Maio de
1913 e 20 de Novembro de 1914,

Outrossim determina o Govérno da Repablica Portuguesa que
esta comissdo podera afregnr a sioutros vogais, se assim o julgar
conveniente para cabal desempenho da missio que Ihe é incum-
bida pela presente portaria.

. Pagos do Govérno da Repablica, em 20 de Junho de 1915.—0
Ministro do Fomento, Manuel Monteivo.

Atendendo ds reclamagies e exposicio feitas, por quem de di-
reito, sobre a inconveniéncia quanto 108 inleresses economicos ¢
higiénicos da regio e ainda quanto aos do turismo, da constru-
¢ao da segunda parte do lango do caminho de ferro de Vidago a
Chaves, compreendido eatre Moure ¢ Chaves, pela margem es-
querda do rio Tamega: manda o Govérno da Repablica Portu-
ﬁllBS:l, pelo Ministro do Fomento, conformando-se com o parecer

o Conselho Superior de Obras Pablicas e Minas, datado de 22 de
Junho de 1911, aprovar o projecto do referido trogo de caminho
de ferro, pela margem direita do rio Timega, na extensio de
8:800 metros e respectivo or¢amento va importincia de 180:4454,
e bem assim determinar que se proceda desde ja 4 sua execugho,
ficando de nenhum efeito a portaria de 17 de Abril ultimo, que
aprovou e mandou construir o projecto da mesma linha pela mar-
gem esquerda do Tamega.

_Pagos do Govérno da Republica, em 10 de Julho de 1915.—0
Ministro do Fomento. Manuel Monteirvo.

MINISTERIO DAS GOLONIAS

Direccdao Geral das Colénias
7.* Repartigdo
Drcarro .2 1:708

Atendendn ao que representou a_Compauhia do Caminho de
Ferro de Benguela sobre os inconvenientes para o crédito e regu-
lar administragio da referida Companhia, que a sna assemblea
geral nio se realize dentro do lempo normal marcado pelos seus
eslatutos; x

Considerando que o Principal facto que determinou a promul-
gacio do decreto n.e 910, de 30 de Setembro de 1914, que adiou
alé ulterior resolugio do Govérno a convocagio e reuniio das
assembleas geraig das companhias coloniais, for a impossibilidade
de facultar aos acionistas estrangeiros os meios de depositarem
as acgoes ao portador para a sua representacio em assemblea ge-
ral, circunstineia esta que nio se di com a Companhia do Cami-
nho de Ferro de Benguela, pois que as suas acgbes se encontram
na posse de entidades portuguesas e inglesas residentes em Por-
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tugal e em Inglaterra, e que assim nenhum inconveniente poderi
havér para o regular funcionamento da assemblea geral da mes-
ma Companhia; Hei por bem, sob proposta do Minjstro das (o-
lonias, determinar que a disposicio contida no artigo 1.° do de-
creto n.° 910 de 30 de Setembro de 1914, seja desde ji consi-
derada nula e sem efeito quanto & Companhia do Caminho de
Ferro de Benguela.

O Ministro das Colonias assim o tenha entendido e faca execu-
tar. Dado nos Pacos do Govérno da Repiiblica, em 29 de Junho, e
publicado em 1 de Julho de 1915, —Joaguim  Teifilo Braga—.José
Mendes Ribeiro Norton de Matos.

Sl
H Camara ¢ os Hutomoveis

A Auditoria Administrativa deu, finalmente, sentenga
sobre o recurso que, peranle esse tribunal, tinham levado
0s conductores de anlomoveis contra o regnlamento esta-
belecido pela Camara Municipal para o transito e perma-
nencia d’esles vehiculos nas ruas da capital.

Jaemillimos aqui a nossa opinido a respeilo d'esse re-
gulamento, em que apenas notamos o defeito de ser ainda
hastante benigno. Mas se, por um espirito de [ransigencia
razoavel que sé podemos louvar a Camara, elle nio é
ainda o que deveria ser, muito bom é Ja que se regula-
mente um  servigo publico dos mais importantes, porque
se elle, bem organizado, representa uma incontestavel
commodidade publica, se apertadas disposi¢oes niao o re-
gulamentarem lorna-se um perigo, e da a cidade esse cu-
rioso aspeclo de selvajavia civilizada que, n'esse ponto,
eila tem mantido.

Nao vimos o servio dos automoveis que o espirito
progressivo da velha imperatriz chineza introduzin em
Pekim. Nao estavam ainda em circulagdo ha doze annos,
quando por la andamos; mas calculamos que deve ser
coisa parecida, se ndo mais regular, do que o que lemos,
alé hoje, tido em Lishoa.

Tratando-se de uma locomogdo mechanica, sujeila a
nao obedecer rapidamente, instantaneamente, quando é
preciso ac -governo do seu conductor, deixi-la circular
n'uma capital com tal liberdade, tanto em velocidade como
em direcgdo; consentir que em centros de circulagio inten-
Sa e em ruas aperladas, os carros corram em Lodos os sen-
lidos, se ultrapassem e ultrapassem 0s outros vehi-
culos sem methodo nem ordem; que estacionem por toda
a4 parle, mesmo quando aos chawuffewrs lhes apraz pararem
em meio da via publica para conversar com um amigo —
quando nao ¢ um collega que faz o mesmo com o seu
carro — que manobrém e evolucionem em todos sentidos,
COILO se pralica na nossa mais bella avenida — uma das
mais bellas do mundo — é tudo ¢ que ha de mais tumul-
tuario e anlicivilizado; e decididamente, 6 na China pode-
remos admilliv que exisla, e ainda o duvidamos.

Levou oito longos mezes a resolver o pleilo entre a
Camara e os conductores, e ndo ha duvida de que ainda
leremos que tolerar um periodo lransilorio, para que estles
POSSam mandar fazer os fardamentos que lhes impde o
arl.” 2.° do regulamento.

Bem sabemos que qualquer alfaiate confecciona um
I‘grdamenlo em oito dias, e que nao fallam alfaiales em
Lishoa; mas sempre haverd que ler contemplagdo com
Uma classe popular, ¢ dar-lhes om certo prazo para o
cumprimento d’'esta parte do programma; como seria de
Jusliga que a Camara, espontaneamente, amenizasse um
POUCo as exigencias do figurino, em que, dado o aclual
Prego® dos artefaclos de couro, poderiam ser supprimidas
as polainas,

. Tudo € justo que se faga, quando nio prejudica o pu-
blico; mas o restante, bom serda que o Governo Civil e
lodas as aucwridades que teem que intervir no assumpto,
lagam cumprir 0 novo regulamento no preciso dia em que
elle tem que entrar em vigor, e que ja deve estar muito
proximo. -

Pelo que se refere ao estacionamento na Avenida da
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Liberdade, o alinhamento dos carros no centro é uma das:
disposi¢ches mais justas, e mais necessarias.

Ja o dissemos, e ndo é demais repeli-lo, que é assim
que sempre se usou nas cidades inglezas e americanas,
para lodos os vehiculos—alé para as bombas de incendios
e carros de escadas—e tdo boa ideia isso foi considerado,
que Paris a copion, ha (res annos. ,

Applicado o caso & nossa cidade leremos desimpedido o
caminho entre os passeios laleraes da Avenida, sem neces-
sidade dos transennles terem que fazer evolugdes pelo meio
da rua, em risco de serem atropellados.

Os carros em linha no centro ficam muilo mais visi-
veis, e cada alugador pGde methor, vendo-0s em conjuncto,
escolher o que ja conhece ou o que mais lhe agrada.

Alli, ndo impedem o transito e servem até de barreira
para delimilar as duvas estradas, ascendenle e descen-
dente.

Alem d'isso, postos em linha, facil é irem avangando
tomando o logar dos que sahirem em servigo, acabando-
se com 0 uso grolesco d'hoje, em que uns figurdes estio
conlinuamente a trinar apilos para fazerem avangar para
08 pontos mais concorridos os carros que estao isolados,
em pequenos grupos, entre os varios lalhdes superiores.

Muito ha ainda que [lazer na regulamentacao d’este
servico, para melhori-lo, para evitar os cenlenares de
atropellamentos que todos os dias se dao.

Prohibir rigorosamente que, salvo casos muilo excep-
cionaes e sé a passo, os aulomoveis circulem pelo lado
esquerdo dos carros electricos; que s¢ a passo fagam a
carva enlre ruas em que o espaco de cincoenta metros
na frenle se enconire mascarado; a uniformidade das
trompas, prohibindo gaitinhas de variados sons.

N'este ponto damos hoje a nota de um paiz em que
tudo se lolera; acceila-se ¢d o que no estrangeiro nem
por grandes influencias se admilte.

Foi assim que um inventor allemdo fabricou uma
trombeta para aulos produzindo varios sons. A policia de
Berlim oppoz-se a adopgdo da novidade, e o inventor,
ndao querendo perder a mercadoria fabricada, fez uma
troimpa que reproduzia os sons das dos arantos do Lohen-
grin, e foi offerecé-la ao imperador, julgando que, com
tao bom padrinho, a policia se accommodaria.

Pois o grande Aaiser hrindou-o com um dos sens ra-
ros sorrisns, agradecen, mas declarou que sé locaria o
notavel compasso de Wagner, que tanto symboliza a na-
cionalidade allema. .. dentro das suas propriedades. 0
inventor ficou corrido e tralou de vender as gaitinhas
para 0s paizes mais toleranles.

- Um d'esses, o raro, se nao o tnico, ¢ 0 nosso. Ahi
ouvimos, todos os dias, em plena capital, nio os accordes
(o maestro allemdo, mas o velho Pirolito on a Cachucha.

£’ muito portuguez, ndo ba duvida, mas muilo pouco
proprio para vma cidade, como o reconheceram todos os
paizes, onde se attende a esles pequenos detalhes que,
reunidos, constituem um systema de boa administracao
municipal.

Ca, porém, lemos acceitado tudo o que 0s mais nao que-
rem, gragas 40 nao lem duwvida e ao ndo vale a pena
porluguezes.

Ainda bem que o regulamento novo pde lermo a esles
costumes desleixados,

Y

O ramal de Thomar

Nova lei [oi volada para prorogar o prazo de constriic-
¢do do ramal de via larga da linha do Norte a Thomar,
concedido & Camara Municipal da cidade. Nao s6 o prazo
é ampliado, como se deixa mais liberdade na escolha do
ponto de bilurcagio, entre Thomar e o Entroncamento,
para facilitar a construcgiao, pois melhor sahird o rama
da Lamarosa que de Paialvo.

Tao destrambelhada tem, porém, sido a legislagdao dos
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caminhos de ferro d’estes ullimos annos, rabiscada por
vezes sobre o joelho de qualquer depulado, sem andiencia
dos competentes, que serda provavelmente necessarvio ler-
ceira lei para se chegar & solucdo viavel.

Quando se usou do artificio dos emprestimos munici-
paes para [lacilitar a construcgao de determinados ra-
maes, deixou-se prevista na lei respéciiva a facoldade do
estabelecimento de tarifas superiores as larilas geraes,
para avolomar as receilas do ramal e tornar linanceira-
menle exequivel o emprehendimento. A troco de um
pequeno encargo supporlado pelos inleressados e larga-
mente compensado pelas facilidades novas de communi-
cacdo, havia a seguranca de obter rendimnento mais avul-
tado.

Assim se proceden para com os ramaes de Aldeia
Gallega e Montemor, e faculdade identica era dada no pro-
jecto de lei de 1910 para as linhas de Reguengos e
‘ezimbra.

Porque se nao seguin esse exemplo ao redigir o pro-
jecto de que sahiu a primeira lei sobre o ramal de Tho-
mar? Porque se ndo ouvin sobre o caso a enlidade a
quem naluralmente havia de ser confiada a exploragao
do ramal? [gnorancia, leviandade, precipitagan?

Tudo isso, talvez. Fosse como fosse, a lei ficon omissa
¢ nem agora se remedion a omissao.

Talvez que com terceira lei o caso fique liquidado.
Sendo, pouco custara fazer mais alguma, como o alfaiale,
que em provas successivas emenda os deleitos do corte
do fato, até o acertar ao corpo do freguez.

St
A mobilizacao dos caminhos de ferro
italianos

A forma como os caminhos de ferro ilalianos acabam
de desempenhar-se do diflicil encargo de assegurarem a
mobilizacdo e a concentragao das tropas, da muita honra
a administracan: os ferroviarios italianos, como os seus col-
legas francezes, teem direilo as mais calorosas [elicitagoes.

0s nossos irmdos lalinos nao quizeram enlrar na guerra
sendo depois de minuciosamente preparados. Pelo que
respeila ao pessoal dos caminhos de [erro sujeilo as obri-
gacoes do servigo militar, um régulamento para a sua mi-
litarizacdo evenlual e para 4 organizacdo e o funcciona-
menlo das secgdes e companhias militares de camiunhos de
ferro foi decretado pelo ministro da Guerra a 5 de ouvlu-
bro de 1915: estabelece elle em principio que lodos os
empregados, tanto do Estado como das Companhias parti-
culares, temporariamente dispensados do servigo mililar,
ou graduados e declarados indisponiveis, devem ser, em
caso de mobilizacao, considerados como chamados as filei-
ras, mas para conlinuarem a preslar 08 seus servigos na
administragdo ferroviaria a que perlencem. Providos de
distinetivos e sujeilos a jurisdiccdao mililar, ndao recebem
pelo orcamento da Guerra, mas conlinuam a ser pagos
pelas suas administragdes. SO 03 que perlencem ao exer-
cilo permanente ou a milicia movel, ou que perlencendo
4s duas ultimas classes licenciadas, estejam inscriplos nos
servicos de engenharia, de saude ou de subsistencias, é
que cessam o seu servigo nos caminhos de ferro.

A vigilancia sobre o pessoal das linhas militarizado
esta confiada, no que respeita & disciplina militar, as com-
missoes militares de linha e wos commandos militares das
eslagoes.

A 15 de abril de 1915, os ministros da Guerra, da
Marinha e do Fomenlo formularam o eregolamento para a
execucdo dos grandes lransportes militares em [talias.
Institue primeiro, junto do Commando do corpo do Estado-
maior, uma commissdo mixta permanente lechnico-militar,
com 0 nome de «Commissao central para 03 lransportes
militares em caminho de [ferro». Presidida pelo official
general adjuncto ao commando do corpo do Estado-maior,
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chefe "do reparligio da Intendencia, comprehende o
chele da reparticio dos transportes do Commando do
corpo do Estado-maior, os commissarios militares das vias
ferreas, um delegado do ministerio da Guerra, dois do
ministerio das Obras-publicas, representantes dos diversos
servigos lechnicos dos caminhos de ferro do Estado das
direccoes regionaes de exploragdao; o chefe e o sub-chele
da reparticio lechnica ferroviavia, instituida junto do
Commando. do corpo do Estado maior. O presidenle con-
voca-a segundo ordem do chele do Estado-maior do exer-
cilo, e o seu papel consiste em «estudar e preparar a uti-
lizacao dos meios precisos para a execucao dos grandes
ransportes militares em caso de guerras.

Durante a mobilizacio e o estado de guerra, o servigo
dos caminhos de ferro esta inleiramenle as ordens do
commando superior do exercilo, que fixa as condigdes da
exploragdo, lanlo para os lransportes privados como para
os militares. Na occasido da mobilizagdo constitue-se a
Direccao dos Transportes: o diveclor dos Transporles é o
chefe da repartigio de transportes junto ao GCommando do
corpo do Estado-maior; aggregam-se-lhe ofliciaes especial-
mente designados e um delegado do ministerio da Mavi-
nha. Ja em tempo de paz, a reparlicao dos lranspories
junto ao Commando do corpo do Estado-maior comprehende
uma reparlicao technica [erroviaria: alguns dos seus
membros sao adjunclos & Direcgdo dos transporles, assim
como varios [unccionarios technicos superiores dos cami-
nhos de lerro do Estado.

F' a Direcgdo dos trapsporles que fixa as regras do
servico, decide sobre que linhas e em que momento deve
entrar em vigor o horario militar, delermina quaes as car-
ruagens que devem ser deixadas & disposi¢ao do publico,
e de que maneira deve ser repartido o malerial circulante
de todas as redes nacionaes de caminhos de [erro.

A exploragao das linhas onde o horario militar nao é
posto em vigor, fica regulada pelo horario ordinario, mas
a Direcgdo dos Transportes pdde modificar este horario,
decidir que parle, ou se a totalidade dos comboios ordi-
narios, deve ser ulilizada para as necessidades estralegi-
cas, e aflectar ao servigo do exercito todo o malerial de
essas linhas, se o julgar conveniente.

Para todos 05 movimenlos a execular, a Direcgio dos -
transportes da as suas ordens s commissoes militares das
linhas: estas existem ja em lempo de paz, mas sao com-
pletadas na mobilizagao. Cada uma d’ellas é composta de
officiaes, aos quaes ¢ adjunclo, a litulo consultivo, o chele
da seccao regional dos caminhos de ferro do Estado, e
eventualmente um funccionario do deparlamento local da
inspecgao dos caminhos de ferro, sempre que existam
importantes caminhos de ferro secundarios.

As commissdes militares das linhas teem sob a sua de-
pendencia 0s commandos das estacdes, constituidos ou ji
em lempo de paz, ou por oceasido da mobilizagio, ou
mais tarde conforme as necessidades do servigo.

Durante o periodo dos transportes de mobiliza¢ao e de
concentragdo, a Direccdo dos transportes reside em Roma,
sob a subordinagdo da Intendencia geral; dirige-se em
seguida ao quarlel general da Intendencia militar, nao
deixando na capital sendo nma delegacdo encarregada de
entender-se com as administragoes dos caminhos de ferro,
para 08 transporles nas zonas do inlerior,

Alem d’esta delegagdo tem sob as suas ordens as com-
missdes militares de linha, o0s commandos militares de
estacdo, e evenlualmente a Commissao fluvial e 0s com-
mandos fluviaes locaes. Pelo que respeita aos caminhos
de ferro, indica, de accordo com a auctoridade militar, as
linhas sobre as guaes o horario militar deve vigorar e
aquellas sobre as quaes o horario ordinario e o regimen
normal podem ser restabelecidos progressivamente ou de
uma s6 vez; designa as eslacdes que formam o limite
entre a zona ferroviaria do exwerior, em que o horario
ordinario fica em vigor, e a rona flerroviaria mililar em
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que se applica o horvario militar; de accordo com as inlen-
dencias dos corpos do exercito e o servigo de elapas, fixa
para eada corpo do exercilo as estagOes testas de linha e
determina as oulras estacdes onde possa effectuar-se nm
servigo de reabastecimento ou de evacnagdo, ou nas quaes
possam ser ereados depositos de munigdes de guerra, de
viveres ou de malerial.

A zona militar dos caminhos de ferro esla sob a juris-
dicgio immediata da Direcgdo dos transporles, e a zona
do interior sob a da sua delegagio em Roma.

Os pedidos do malterial necessario aos transporles mili-
lares sao feitos pela Direcgao, pela sua delegagao ou pelas
commissoes militares de linha, 4s administragoes dos cami-
nhos de ferro, que sdo obrigadas a salisfazé-los.

A Direcgao dos transportes proveé, sendo necessario,
a0 restabelecimento das linhas e & reconstruegio das obras
’arte, bem como & explora¢do das linhas que devam ser
exploradas militarmente: para esle effeito dispde das com-
panhias e das secgoes militares de caminhos de ferro, bem
come do pessoal militar auvxiliar.

Eslas seegoes, quer autonomas, quer agrupadas as 2,
3 ou 4 em companhias, sdo formadas pela Direcgdo dos
transportes, conforme as necessidades, com ajuda do pes-
soal dos caminhos de ferro militarizado, e em geral so-
mente com o pessoal dos caminhos de ferro do Estado:
excepcionalmente, o pessoal de um caminho de ferro se-
cundario pode ser chamado a concorrer para esta forma-
¢ao; cada unidade (seccdo on companhia) fica debaixo das
ordens de um chefe technico designado pela Direcgdo geral
dos caminhos de ferro do Estado e de um chefe militar
nomeado pela Direccao dos transportes. O papel d’eslas
secgoes militares consisle em explorar as linhas sobre as
quaes os acontecimentos de guerra levem a substituir pela
exploragao militar a exploragdo ordinaria, e tambem em
concertar e reconstruir as secgoes de linhas inlerrompidas.

0 pessoal militar auxiliar para o servico dos caminhos
de ferro, cujo concurso péde ser requisitado pela Direcgao
dos transportes ou pelos orgdos d'esta dependentes, para
remediar a insufliciencia numerica do pessoal durante os
grandes transportes militares, é conslituido pelos milita-
res munidos com 0 eurso preparalorio para o servigo de
guarda-freios, de agulheiros e de operarios de manobra,
cuja lista existe na posse dos commandos districlaes.

As disposicoes adopladas no regulamento de 15 de
abril foram admiravelmente execuladas cinco semanas
mais tarde. A mobilizagdo e a concentragao dos exercilos
ilalianos eflecluaram-se “com rapidez, ordem e rvegularida-
de; n'algumas semanas, mais de um milhdo de homens
foram (ransportados a fronteira ausiriaca, sem prejuizo
das armas, das muni¢des e do malerial de guerra concen-
Irados em grandes massas. E este trabalho foi executado
sém a suspensao do trafego dos passageiros ou das mer-
cadorias. Somenle alguns comboios loram supprimidos em
linhas pouco [requentadas, mais por medida economica do
que por necessidade estralegica.

Nao ha duvida de que os comboios do servigo ordinario
soflreram varios atrazos, mas isto ¢ um mal endemico na
lL'aha, que ndo se nola ter sido aggravado sensivelmente
westa conjunctura. «0 trafego de certas linhas, dizia ha
pouco o Corriere della Sera, foi centuplicado. Linhas con-
sideradas insufficientes para as necessidades normaes fo-
ram elevadas a um rendimento enorme, fabuloso. Nem
um s6 comboio militar foi obrigado a parar n’estas linhas
lafulhadas, onde se seguiam cenlenas e centenas de com-
boios desmedidamente extensos. 0s passageiros soflreram
alrazos, ¢ cerlo, mas devem ser elles os primeiros a de
lal nio se lastimarem, porque detraz dos estores corridos,
nos vagoes fecQados, ouviam o rodar constante dos com-
boios carregados de tropas, enfeitados com grinaldas de
flores, e d’onde partiam c6ros formidaveis e guerreiros.
[ esses, sim, esses chegavam & horals

Do Jowrnal des Transports. G. A.
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A0 Parlamento

Recebemos copia da reclamagdo que o3 secrglarios,
amanuenses e alguns ofliciaes de 131 concelhos, isto é,
de justamente melade dos concethos do paiz, fizeram & Ca-
mara dos Deputados, pedindo melhoria de vencimento.

Gomo € sabido, leis modernas cercearam em grande
parte os provenlos d'estes logares, e emquanlo que
outras classes de funccionarios viram augmentados os
seus honorarios, alguns mesmo por forma bem extraordi-
naria, estes modestos zervidores publicos viram os seus
parcos emolumentos irem avolumar os de oulras classes,
e elles, os infelizes bastardos da politica, ficaram reduzi-
dos aos miseraveis ordenados de 13433, ou 10500 men-
saes, segundo o concelho ¢ de 1.* ou de 2.* classe!

0s officiaes, esses recebem apenas 8§33 os de 1.* e
6366 os de 2.% E a miseria com todos 0s seus horrores!

E chama-se a isto funceionalismo publico, e exige-se-
lhe ainda direitos de encarte! Ficam encartados para mor-
rer de fome.

Serdo allendidos no seu jusito e respeiloso pedido?
Assim o desejamos.

WEESS

PUBLICAGOES RECEBIDAS

Recebemos, e agradecemos, mais dois folhetos da
collecgao  K'tudes el docuwments swr la guerre, um intitu-
lado Comment les Austro-Hongrais ont fait la querre en
Serbie e o oulro Pratique et doctrine allemandes de la
guerre. O primeiro lem por auctor o Sr. R. A. Reiss, pro-
fessor da Universidade de Lausanne, e o segundo por
auctores os Sr.° . Lavisse e Ch. Andler, professores da
Universidade de Paris.

0 auctor do primeiro folheto, o Sr. Reiss, € um neutro,
e porlanto livre de qualquer suspeila de ma-vontade ou
de paix@o patriolica. E' um criminalista de profissio, que,
em inquerito eflectuado de visw observa os lamentaveis
vesligios da passagem das lropas ausiriacas na Servia.

«0s Austro-Hungaros serviram-se de balas explosivas
que produzem lerriveis ferimentos; maotilaram, magacraram,
queimaram prisioneiros, mulheres, velhos e creangas.
ommetteram  lodos esles crimes, por ordem superior.
Tudo isto ¢ confirmado com documentos pholographicos.

Commelteram os Austro-lHungaros, na Sarvia, as mes-
mas infamias e alrocidades que os Allemaes na Belgica e
em Frangar. -

0 segundo folheto, dos Sr.* Lavisse e Andler, é lam-
bem bastante elueidativo, sobretudo com religio ao mobil
das atrocidades allemds e a sua causa, que bem resulla
dos seguintes capitulos do opuscalo: «A guerra ¢ uma
necessidade para a Allemanha. — A guerra querida por
Deus e pela natureza. — A Allemanha deve governar no
mundo. — Effeito da conjunccao d’estes Lres priucipios. —
Porque & que a philosophia allema da guerra interessa a
lodos 08 povosy.,

2

Tambem agradecemos, e nos [oi agradavel visita, o
primeiro numero de uma pequena revista, em forma de
folheto, intitulada «Portugals, editada em Holborn pelo
Sr. W. A. Bentley, escripla em inglez, ¢ que tem por sub-
titulo: Revista mensal do paiz, suas colonias, eommercio,
historia, litteratura ¢ arte.

0 numero recebido refere-se ao mez de fevereiro. Con-
tem arligos inleressanles: Como poderemos melhor ser
wlets @ Portugal e d nossa allianca? — Lishoa ‘vista de
relance.— 0 texto do tractado commercial anglo-poriugues
de 1914. ' |

Contem tambem a bella poesia de Thomaz Rilleiro:
Jardim da Ewropa d beirvamar plantado. . ., traduzida
primorosamente pelo Sr. Aubrey F. G. Bell. \
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VIAGENS E TRANSPORTES

Festas de Bodo e feira annual em Pombal

Nos dias 23 a 26 d'este mez deve ler logar a impor-
lante leira annual na villa de Pombal, realizando-se por
essa occasiao a tradicional festa denominada do «Bodo»
que se espera exceda em pompa a dos annos anleriores.

Pombal é uma villa muito commercial e 03 negocios
que se coslumam realizar por occasiao da feira elevam-se
a muilos contos de reis. A’ parle a imporlancia commer-
cial, a feira, como de resto lodas as nossas leiras, oflerece
ao viajante um especlaculo deveras picloresco e inleres-
sanle. .

E de esperar, pois, que, devido aos magnificos allracti-
vos e 4 modicidade de pregos que os caminhos de ferro
estabelecem por esta occasido, a concorrencia a lamosa e
linda villa de Pombal seja numerosissima.

Os bilheles especiaes sao validos para ida de 22 a 26
e volta alé 27 do correnle, pelos comboios ordinarios, e
03 Seus precos siao os seguinles:

3¢l 3 el,
Entroncamento.. ..ccoeoevees 1548 1504
Paialvo .. oo0oven S Ry & 1524 H84
ChEo @6 Macds's . v voasonvini 1502 372
CRARATIBE <o o's 500 0o et AN N4 54
RIBOTIREIE. o s o b s Tl s o ; 56 338
vermoil oo« RE B P ) 22 314
0171 : S AR e e S - 542 H30
Angos e Alfarellos........... 570 P50
Rormosela. o v o o'v 4's v eatelsin e vis A78 AH6
03§ s SR P SR S 1H62 372
Coimbra e Coimbra B......... 1528 H86
57 L S R D S Sy i Yoo 1574 1526
Monte Reallcoeineveadoenise 1852 15086
Monte Redondo e Guia........ 1542 HI8
BOMPICHE 3 s @ s e s s wmy-e Sarsta . 1528 A86
HOMRBAN 3 o3 000 =% v ala aeh w0 1520 H82
Amieira @ Lares: «cevesssves {806 374
BAnl0 RIGIROI S Suiverdba ik o0 110 876
Pigualea s /oo o) consovms s ~ 1520 A82
VOTTIBE: = = sivrvnwin o ae/sinits . A00 H64

Festas de Sant’Anna e corridas de touros
na Mealhada

Na formosa povoagao da Mealhada lodos os annos se
costumna realizar, n'esle mez, uma festa denominada de
Sant’Anna, onde accorrem milhares de pessoas das localida-
des circumvizinhas e mesmo de outras bem distantes.

Por occasiao d’estas festas effectuar-se-hdo na magni-
fica praca de touros ha poucos annos construida n'aquella
villa, duas corridas de louros, nos dias 25 e 26 do cor-
renle, para as quaes se acham contractados alguns dos
nossos melhores artistas da especialidade.

Com este motivo a Companhia dos Caminhos de ferro
Portuguezes realiza um servigo especial a pregos reduzi-
dos, cujos bilhetes de ida e volta sdo vendidos nos dois
referidos dias pelas estagbes e apeadeiros a seguir indi-
cados:

2,8 cl. Jr el
Coimbra e Coimbra B........ »36 H28
Souzellas......... S8 sS4
Pampilhosa...c eeuvivanene. 10 408
BNVOIND 2 aias 6 H565 0 a0 05063 a64 N4
Quintans € Oy@..c.ocvceunn. 752 738
Oliveira do Bairro........... 530 8
Mogofores e Curfa........... B4 #10

Aos passageiros que tomarem o comboio em Oya e
Curia serao os bilhetes vendidos em (ransito. Dados os
interessantes allraclivos e a modicidade dos precos do
caminho de [lerro, ¢ de esperar enorme concorrencia @
Mealhada nos dias da festa.

Transportes de ramas e folhas d'arvore
para cortimento, e de cisco, p6 e
terra de carvao vegetal

Pela Companhia Portugueza foi apresentado & sancgao
governamental um projecto de ampliagdo a tarifa especial
n.° 13 de pequena velocidade, pela qual sdo incluidas
n'essa tarifa as ramas e folhas d’arvore para corlimenlo,
a granel, prensadas, trituradas ou moidas, com 0s pregos
da 5.% serie.

Fgualmenle e aos mesmos precos Sao na mesma am-
pliacao incluidos o cisco, p6é e terra de carvao vegelal
por expedigoes de vagao complelo ou pagando como tal,
procedentes de qualquer estacio da Companhia para
as de Lisboa Caes dos Soldados, Bragco de Prala, Bemfica,
Alcantara-Mar e Caes do Sodré alé Pedrougos, sem reci-

procidade.
Prazos de transpourte em pequena velocCidade

A parlir de hontem foi annullado o Aviso ao Publico
da Companhia Porlugueza de 12 de agosto do anno fin-
do, pelo qual haviam sido elevados ao duplo os prazos
regulamentares de expedi¢do, transporie e enlrega dos
despachos de pequena velocidade.

Esta ampliagio dos prazos regulamentares havia sido
molivada pela suppressdo de alguns comboios, a que a
lompanhia fOra forgada nos comegos da guerra europeia
em virtude da falta de carvao. Aclualmente que ja se
acha normalizado o servigo dos comboios de mercadorias,
a Companhia restabelece os prazos regulamentares.,

Transportes de terras radioactivas

Segundo aviso da Companhia Porlugueza, a partir de
20 do corrente ¢ incluida nas larifas especiaes de peque-
na velocidade n.” 102, combinada com os Caminhos de
ferro do Minho e Douro, n.° 103 e N. B. n.° 6 combina-
das com a Companhia da Beira Alla, e n.° 401 combinada
com 08 caminhos de ferro do Valle do Vouga, a rubrica
alerras radicactivass correspondendo-lhe o0s pregos esla-
belecidos nas mesmas para adubos agricolas, como o [oi
na tarifa n. 12 de servigo interno, conforme livemos

occasidao de relerir opportunamente, e cujo aviso distribui-
mos com o presente numero.

k.
Um brinde aos nossos assignantes

A importante Companhia Remington Typewriter, gralg
pelo artigo que dedicamos, no nosso numero passado, ao
bello album da Faposicdo Panamd-Pacifico, poe a dispo-
sigio dos nossos leitores esle esplendido folheto que,
como dissemos, ¢ illustrado por 24 bellos mappas e vis-
tas a chromo, com a deserip¢ao da Exposicdo, do Canal,
ele.

(s nossos asignantes que o desejarem, podem, pois,
requisita-lo n’esta Redaccao, onde lhes serd entregue.
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Rinda as sobretaxas

Alguem, inleressado na nao elevagio (embora levissima)
dos precos de tranzporte de adubos, combustiveis mine-
raés, snlphalos de ferro e de cobre e enxolre, [oi tran-
serever, com louvor, no Diario de Noticias, uma local da
nossa seccio Viagens e transportes do numero passado
sob o Llitulo «Augmento de larifasy.

0 louvor nao era cabido porque essa local é apenas
0 resultado de um lapso, lamentavel em quem a escreveu,
porque nao lhe fallta compelencia para tratar do assumplo.
Mas, d'esta vez, lalhou-lhe, e provou que nem sequer tinha
lido 0 nosso artigo. editorial de ha um mez, em que se jus-
lificava plenamente que se, na rede do Estado, aquellas
mercadorias ndo foram isenlas da sobretaxa de 10 070
creada agora — como o [oram tantas outras conslituindo
generos de consumo e de primeira necessidade — [oi isso
devido a que os combusliveis mineraes, os adubos, enxo-
[re, caparosas, sulphalos e o peixe, gosam nas linhas do
Sul e Sueste e Minho e Douro, de tarifas muile mais redu -
zidas do que nas outras linhas do paiz.

Mercadorias a que se applicam laxas kilomeltricas de
7 réis, 6 réis e alé b réis, e a que ainda, sobre isto, quando
a distancia ultrapassa 340 kilomelros, se mantem, como
maximo cobravel, em remessas de vagdo complelo, a
taxa de 25000 réis por tonelada, nada as affecta que,
n‘uma occasiao excepeional como esta, se sobrecarregue
8ssa taxa com 10 por cento, que representam, n'uma dis-
tancia de 400 kilomelros, por exemplo, 200 réis ou meio
real por kilometro ou 0,2 de real por kilo.

Gostariamos de saber de algum commercianle que,
vendo aggravados os seus gaslos de lransporle com esla
infima parcella, se conlenlasse em auvgmentar o preco da
mercadoria que vende em 2 réis em cada 10 kilos; e se
haveria algum consumidor que se queixasse por essa
eaworbitancia.

0s caminhos de ferro do Estado, pelo faclo de perten-
cerem ao Estado ndo estdo isentos de soflrer 08 aggrava-
menlos de gaslos, no abastecimento de carvao; no apro-
visionamenlte d= todo o malerial que o paiz ndao produz e
tem que vir do estrangeiro, sobrecarregado com o aug-
mento do custo d'origem, porque a falla da concorrencia
da industria allema tem motivado a subida do custo
de muites arligos, pois a guerra, com as suas exigen-
tias do enorme consumio de munighes, tem Lriplicado os
precos de muilos maleriaes e até prohibido a exporlacio
de alguns.

Junte-se a isso o premio do ouro que tem subido de
20 a 48 °, islo € mais 23 °[,: junle-se a elevagdo do
preco dos fretes maritimos, o premio do seguro de guerra,
ele, :

Se quizessemos especificar, encheriamos columunas com
a relagio de generos n'esle caso, mas como nao o pode-
mos [azer, que o leitor, se ¢ um commerciaule, consulte
08 seus livros, e se ¢ consumidor veja o modesto rol de
tompras, e nos diga se o toucinho, vindo do Alemtejo
pelas linhas do Suesle, isento de sobretaza, nao esta mais
caro; se oarroz a que succede o mesmo em todas as linhas
do paiz, mantem o prego de ha um anno.

A Companhia do Papel do Prado elevou-nos o prego
do papel que empregavamos nas capas d'esla Gasela,
tpenas 22,5 por cento,

\ Qual_ € 0 genero, arligo on mercadoria que, no nosso
pPalZ, nao lem subido de prego, mesmo aquelles em que
em nada influe o transporte ferroviario on maritimo? B
subido, muitas vezes, vinte e mais por cento.

Finalmente: a sobretaxa nos caminhos de ferro esti
annunciada para so ser cobrada durante seis mezes.

Se findo esle prazo a guerra liver terminado, as sobre-
laxas serao supprimidas.
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Veremos enldo se os precos de lodas as mercadorias
vollam & anliga.

' o caso de empregar a conhecida phrase italiana:
Vederemo e dopo parlaremo.

k.
A Companhia Paris-Orleans e a mobilizacao
franceza

Recebemos o relatorio d'esta Companhia relerente ao
anno findo de 1914, e n’ella se laz especial mengao do
servico militar desempenhado pelas snas linhas nos pri-
meiros lempos da actoal guerra. Os dados e as observa-
¢oes que n'elle se fazem com respeilo a esse servigo, sao
de lao incontestavel interesse, que vamos apresentar em
saguida um breve resumo d'essa parte do relalorio.

A mobilizagdo franceza sobrevein n'uma epocha em que
mais intensidade costnma adquirir 0 movimento de passa-
geirog, por ser a epocha das ferias. Os dois primeiros dias
de agosto foram de extraordinario movimento nas estagoes
de Paris, e loi necessario utilizar todo o material disponi-
vel, e estabelecer nm servigo especial de ordem nas gares,
gue foram posilivamenle assaltadas pela mullidao. Apesar
d'isso, o servigo executou-se, e nenhum d’esses passagei-
ros deixou de seguir ao seu deslino, nao havendo tambem
accidentes a mencionar,

(0 servigo de mercadorias é que foi desde logo sus-
penso, lazendo-se a descarga e armazenagem dos vagoes
carregados. Esles vagles tinham de ser convenientemenle
preparados para serem empregados no transporte de tro-
pas.

Em conformidade com a legislagao em vigor, a rede da
Companhia passou a ficar subordinada ao Ministerio da
(ruerra, desde o primeiro dia da mobilizagao, e todo o ser-
vico foi dirigido pela respectiva commissao de rede, com-
posta de um official, commissario militar, e do director da
Companhia, commissario technico. Esta commissao func-
cionon na melhor harmonia e com o maximo zelo e dedi-
cacdo, dando uma prova frisante do patriotismo que in-
spirou todos quantos linham que collaborar na obra da
defesa do paiz,

No segnndo dia de mobilizagao o servigo commercial
era substituido pelo servico especial militar, ja estudado
desde o tempo de paz. De 1 a 5 de agosto, que [oi 0 pe-
riodo dos [ransporles de mobilizagdo, a circulagao na rede
da Companhia foi de 1.500 comboios proximamente. Desde
0 5. ao 18." ha de mobilizacao, que foi o periodo dos
transportes de concentragao, foram levadas para a {ron-
leira as Iropas das regides do Centro e do Meio-Dia, e
ainda uma grande parte das da Argelia e de Marrocos.
N'este segundo periodo foi de cerca de 2.000 o numero
de comboios militares que passaram na rede de Orleans,
com destino ao Leste e ao Norte. Ha a contar ainda com
08 comboios de regresso, em numero quasi egual, pois
uma grande parte do material foi utilizado duas vezes
n'esta serie de transportes. Esles comboios exigiram uam
numero de carruagens e vagoes superiora 57.000, e trans-
portaram approximadamente: 600.000 officiaes e soldados,
144.000 cavallos, 40.000 viaturas, e 64.000 toneladas de
aprovisionamenlos. -

A precisao e a ordem com que foram execulados estes
transportes sao consideradas muilo notaveis, e em nenhum
comboio militar se deu o menor accidente.

Ainda, dlem dos transportes de concentragio, ha a con-
siderar os transporles destinados aos reabastecimentos mi-
litares do campo entrincheirado de Paris, que alé 30 de
setembro recebeu pela rede de Orleans: !17.000 tonela-
das de generos alimenticios, 66.000 toneladas de forra-
gens, 107.000 bois, e 211.000 carneiros e porcos. Simul-
taneamente, havia que occorrer aos reabastecimentos das
































































