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Rinda a questao das tarifas
em Hespanha

I

Na Gazeta de 16 de abril ultimo procurei dar ideia do
extranho movimento de opiniao, que em Iespanha se pro-
curon recentemente suscilar com o fim de obrigar as com-
panhias de caminhos de ferro a baixar as larilas ¢ a re-
duzir os pregos de transporle, exactamenle quando a guoer-
ra originava pesados encargos da exploracao, que cer-
ceavam consideravelmente os seus modestos lucros,

Merecen esse arligo, por issn que se orienlara por um
criterio de justica e imparcialidade, as honras de larga
transcripcdo na Gaceta de los Caminos de lierro, concei-
luada publicagao madrilena da especialidade, e uma refe-
rencia amavel que muilo nos penhorou e que agradece-
mos.

A importancia do assumplo, que inleressa a quanlos
na Peninsula sc occupam de questoes fercoviarias, incila
nos a registar algumas publicagbes recentes em que elle”
foi versado e que ministram esclarecimentos de valor.

A succinta, mas eloquente nola, que as Companhias ha-
viam apresentado, com o calculo da insignificante quota-
parle que nos pregos dos principaes generos consumidss
em Madrid refresenta o transporte em caminho de ferro,
bastava para langar por lerra a arlificiosa argumentagao

do Sr. La Cierva e dos represenlantes do commercio, que
exigiam o abaixamento de tarifas, quando esles levantavam
0s precos de venda, lalvez por de anlemao calcularem que
para 0 cominercio e nao para o consumidor seriam lodas
as vanlagens da reducgao. Julgaram todavia as Compa-
nhias do Norle e de M.-Z-A., concessionarias das mais vas-
tas e imporlantes redes hespanholas, que deviam refu-
tar, allegacao por allegagao, os argumenlos de La Cierva,
o que fizeram n'um bem redigido opusculo de 140 pagi-
nas, que lenho presente, inlitulado Observaciones sugeri-
das por los discuwrsos pronunciados en el ~Cireulo de la
Uniore Mevcantil por D. Juan de La Cierva, e de que farei
resenha succinta.

Tambem nao deve passar sem referencia outra bro-
chura devida a J. Ceballos Teresi, diveclor de Li Fi-
nanciero hispano-americano, sob o titulo de Parasitisino
intermediario— Transportes por [errvocarril y subsistencias
en Madrid.

0 primeiro (rabalho conslitue a legitina delesa das
Companhias, ponderadamente redigida, na qual se reduzem
a0 seu justo valor os paralogismos economicos do illustre
homem publico, que tao mal usou do seun lalento.

0 segundo ¢ um verdadeiro retorno offensivo contra
os hourados mercanles, promplos sempre para arranpcar
a pelle ao consumidor, mas cheios de ardor em aponla-
rem imaginario  remedio ao mal, por elles cavsado, de
encarecimenlo das subsistencias no$ sacrificios exigidos a
quem menos os pode e deve fazer. A vivacidade, por vezes
mordaz, da argumentacdo e sobretudo o valor inconleslavel
das cilras que a abonam, ferem fundo os adversarios, nao
se vendo bem que resposta possam esles oppor-lhes.

Analysemos, pois, successivamente esses dois valiosos
trahalhos.

o

Em nome do salus populi, supremma lex, que, na an-
gustiosa crise oviginada pela guerra, demanda o baralea-
menlo das subsistencias, procurou La Cierva o remedio
para lao grave mal na reducgdo das larifas. Comega a
brochura das Companhias por observar, que, representan-
do os seus dividendos cerca de 9 010 do rendimento brato
da rede, baslaria uma reducgao media das larifas, alias
insignificante, para annollar a remuneracao legilima de
imporlanles capilaes, inulilmenle sacrificados a salvagao
publica. Mais valera enldo o resgale geral das linhas, aven-
lura que ninguem se alreve a munwlhal ao Estado.

Nao esquece a brochura o contraste entre tal exigencia
@ 0 que se passa na Suissa, cuja rede federal abrange
£.736 kilometros, com larifas de passageiros eguaes as do
N. e de M.-Z.-A. e as de mercaderias superiores em 36 °
as de aquellas (9,39 na Suissa, 6,95 no N., 6,815 em M-
7.-As). :

Pois la se augmenlaram 08 pregos de bilheles de assig-
natura de ida e volla aos)passageiros. Na Allemanha
subiu 0 imposto sobre os lmnspmlea Na Austria, na Bel-
gica, na Dinamarca, na lHungria, na Inglaterra, na Ilalia,
na Russia, nos Estados-Unidos, leem-se levantado os pre-
gos das larifas, n'estes ullimos annos.
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Na Suissa em especial procurouw se, n'estes nllimos
lempos, nao =6 reduzir as despesas por todas as formas,
impondo sacrificios ao pessoal e creando-lhes as vanlagens
normaes, como ainda elevar as receilas pelo angmento de
20 010 nos bilhetes de ida e volla de 1.* e 2.* classes e
25 010 nos de 3.7

A lalia, apenas rebenlou a guerra, elevon as suas
tarifas. A Franca auctorizou as Companhias, sujeilas na rede
nova ao regimen da garantia de juro, a impular a conla
do primeiro eslabelecimento as despesas ex(raordinarias
originadas pela guerra.

A Inglaterra garante as Companhias a differenca de re-
ceilas entre os rendimentos de (914 e 1913 no periodo al-
fectado pela guerra.

Em Portugal entrou-se no caminho da elevacao das
larifas.

A enumeracao d'esles faclos mostra hem como por
loda a parle se procura manler a siluacao financeira dos
caminhos de ferro, que lanlo inleressa a economia nacio-
nal, em vez de lhes pedir inconsideradaroente sacrificios
injustificaveis. »

N'uma rapida resenha historica mostram em seguida
as Companhias a inexacliddo dos assertos de La Cierva,
acerca dos estudos ¢ projectos de lei successivamenle
elaborados para as auxiliar, modificando o regimen
tarifario, chegando-se a promulgar em 1896 uma lei,
que se limitava a prorogar as concessoes alé 1980 em
troca de um emprestimo de 1.000 milhdes de peselas,
assegurado por ellas e que ficou de nenhum efleito. Por
essa occasiao linham as Companhias proposto as formulas
de unificagao das larifas legaes.

Apesar de nao ler sido posla em vigor lei alguma que
as ajudasse a sahir da difficil situagao em que se encon-
travam, as Companchias, logo que as circumstancias o
¢conselharam, poseram em vigor tarifas especiaes, sem as
compensagoes que no projecto de lei de 1896 eram pre-
vislas em troca.

A analyse das receitas, despesas, encargos financeiros,
amortizagoes de material e lucros liquidos das duas gran-
des companhias em 1908 e 1913, mostram bem quao
injustos sao os que prelendem, como La Cierva, impOr-
lhes reducgdes de larifas, quando lodas os pre¢os angmen-
tam. Eis essa cilra, em milhdes de peselas.

NORTE M.Z:A

1908 1913 1908 1913
Rendimento bruto..... S e 130,64 1550 1141 1389
Despesas de exploracdo............ 87.9 782 509 644
Rendimento liquido............... 725 768 832 7S
BRCHIROE, w63 s s oo aaisisias'se Sivivs e 36,9 54,1 484 484
Amortizacio de material... ...... ; 5.6 0, &0 s
T AR e mn i A MR vt b R 99 134% 122 138

0s dividendos vltimamente distribuidos nao chegaram
a exceder 5 0j0 do capital. A percenlagem elevada das
obrigagdes, imposta pelas circumstlancias financeiras e sem
a qual se nao obleriam 0s capilaes precisos, é, ainda assim,
inferior @ das linhas francezas, em que essa percentagem
varia entre 91 e 95 010 do capital lotal, emquanto o Norle
tem 77 010 e M.-Z.-A. 71 0}0.

A anualyse dos juros de obrigagcdes, que varia de 4,5 a
5 010 o do custo kilometrico das linhas, que ¢ de 334.000
pesetas no Norle e 310.000 em M.-Z.-A., moslra que nao
ha n'elles exaggero. Quanlo aos erros de directriz com-
meltidos no inicio da construccdo da rede, ndo $do res-
ponsaveis as Companhias, que tambem ndo leem culpa
das imperfeigdes da legislagao, que rege a maleria, nem
da necessidade de recorrer ao capilal estrangeiro, sem o
qual se ndo teria dolado a Hespanha com o importante
factor de progresso economico representlado pelos seus
caminhos de ferro, se bem que os recursos ullimamenle
empregados no melhoramento das installagdes e do servigo
foram subministrados pelo mercado financeiro nacional.

Cow extranha leviandade discorren o Sr. La Cierva ¢o-
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bre assumplo de lanla ponderagao. Sirva d’exemplo a sua
censura ao subsidio de 100.000 pesetas, dado pela Adminis-
lracdo dos Correios de Ilespanba & Companhia dos Wagons-
lits, para transportar no Sud-express o correio porluguez
(sic), quando afinal se trala do transilo da correspondencia
enlre a Burcpa e a America e Africa, de cuja receila per-
lence a Ilespanha uma quola-parle, liquidada pelo eserip-
torio internacional de Berne e que se encontra com aquelle
subsidio. 0 mesmo succede com a historia verdadeira das
negociacoes para o eslabelecimento dos servigos d'en-
commendas poslaes, que para ndo alongar demasiado esla
resenha omitlirei. Tao fundadas sdo as accusacoes sobre
esse capitulo feitas as Companhias, como as suspeigoes le-
vanladas acerca da nao allribuigdo do seu malerial circu-
lante moderno e aperleigoado as linhas reversiveis para
o Estado.

Na sequencia da relutagao do libello de La Cierva
chega a vez, no f[olhelo publicado em sua defesa pelas
Companhias, & quesldo propriamente dita das tarifas, que
um simples confronto de cilfras em nola anterior esclare-
cera ja cabalmente.

7 inadmissivel, por exemplo, que se argumenle com a
exislencia de pregos mais allos parailinerarios mais curlos
em confronto com oulros sujeilos @ concorrencia maritima.
Quem lenha estudado o assumpto sabe que o limile da
tarifa ¢ determinado pela differenga de precos das merca-
dorias entre o ponto de expedigdo e o de deslino, o que
se chama a ulilidade economica do (ransporte e nag é
luncgdo da distancia. A laxa cobrada abrange duas par-
tes: uma correspondente a desp2sa de lransporle, € oulra
a portagem, destinada & remuneracao do capilal e que va-
ria com o valor economico do mesmo transporle.

Nao admira pois que seja mais caro, por exemplo, um
transporle de Valencia para Madrid, do que o da mesma
cidade para Huelva ou Sevilha com maior percurso, sujeilo
a concorrencia da cabolagem. O que nenhum dos dois
pode legilimamente exceder ¢ a larifa legal. O segundo
principio, em que as Companhias insistem com razao, ¢
que sendo as larifas de caminhos de ferro elemenlo se-
cundario do prego das subsistencias, as reducgdes exigi-
das g6 Dbeneficiariam o iolermediario, sem vantagem para
o consumidor, conforme sobejamente demonstraram com
cifras irrecusaveis.

Chega depois a vez da critica ao magico elixir da uni-
ficagao das larifas, ca e la avenlado inconsideradamente
como remedio seguro. 03 paladinos da uniflcagdo nao dis-
linguem as (res especies de larifas, que nas linhas ferraas
vigoram: larifas legags, que representam limiles maximos
dos pregos de transporie impostos pelo caderno de encar-
gos da concessao; tarifas geraes, que podem ser eguaes
ou inferiores aquellas, uniformes nas condigdes de appli-
cagdo e prazos de hansporles, reparlindo na sua classifi-
cagdo as mercadorias por pequeno numero de series,
applicando-se indistinclamente em quaesquer direcgoes
¢ percursos, e podendo estes ser eguaes ou inferiores nas
laxas as larifas legaes; tarifas especiaes, cujos pregos, ap-
plicaveis 6 a delerminadas mercadorias e percorsos, sdao
inferiores aos das larifas geraes, sendo em compensag¢ao
modificadas as condigdes e prazos de lransporle em bene
ficio das Companhias, para facilitar a exploragao das linhas.
Carregamentlos por vagao complelo, carga e descarga pe-
los interessados, alargamenlo de prazo, resttic¢ao das
responsabilidades e outras clausulas congeneres sdo pelo
publico acceitas em troca da reducgao concedida. _

As larifas especiaes sdo pois delerminadas pelas con-
digdes economicas de cada regiao e de cada especie de
mercadoria. S@o portanlo numerosas e variadas na sua
conlextura, e teem de se subordinar as circumstancias do
logar efoccasido, sao por essencia multiplas e diversifica-
das, refractarias portanto a qualquer unificagao arbitraria
e violenla, que a natureza das coisas lorna impossivel.

E’ possivel unificar larifas legaes e larifas geraes. Con-
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vemn até, para beneficio do publico ¢ facil desempenho do
servigo pelo pessoal das linhas, a mais complela unifica-
¢do das suas condigoes.

(Quanto as larifas especiaes, que regem o grosso dos
lransporles e teem de se adaptar 4 infinita complexidade
das condicdes economicas do trafego, nao ha ulopia mais
ignara e nociva, que a da exigencia da sua unificacio.

[i" para desejar que pela adopgao de formulas medias
se reduza quanto possivel o seu nnmero ¢ se facilite a
sua intelligencia, o que esquecemn por vezes os seus auelo-
res, pondo a tractos de polé, com as suas subtilezas obs-
curas e bysanlinismo de redacgao, os pobres empregados,
que teem de as applicar sob a lerrivel espada de Damocles
dos avisos de rectilicagao.

Uma coisa 6, porém, a clareza, o methodo e a sobrie-
dade na diversificacido necessaria das formulas commerciaes
de transporte, outra o absurdo leito de Procusto da unifica-
¢ao chimerica, que pode servir, guando muito, de thema a
faceis declamacdes, de antemdo condemnados a estlerili-
dade.

B' La Cierva por demais illustrado para insistir por
alvitres, que bem sabe serem inapplicaveis. As exigencias
oralorias forgam-no pois a soccorrer-se de onlro thema:
w nacionalizagdo dos caminhos de [ervo, leita a qual, o Es-
tado pade eslabelecer livremenle as larifas que o inle-
resse publico exige. Nio escapa a4 sua sagacidade a im-
possibilidade da tarefa que ao pobre Estado pretende
impor, ¢ conlessa wque a Adminiitracdo hespanhola nio
st preparada para administrar esses servicosy. Alvitra
pois o resgule e a exploragdo por entidades que abram o
caminho a administragao directa.

Seja como [Or, pergunta-se: onde ird o Eslado, ou essa
entidade, buscar o rendimenlo preciso para o juro e amor-
lizagao do capital immobilizado nas linhas ¢ seu malterial.
Se reduz as tarifas inconsideradamente, ¢ reduegdes incon-
sideradas sao as que descem abaixo do limile que nao
impede os transportes, lem que pedir ao imposto o que o
trafego ndao paga direclamente, o (que nos parece defeitio-
sa forma de tributagao.

Nao s6 militam contra essa solugdo 08 inconvenienles
da administracao pelo Estado, onde ndo haja a necessaria
capacidade e preparacao parva a realizar, como ainda a in-
Justiga- da solugdo, pois as companhias hespanholas, mesmo
48 mais prosperas, escassa remuneracio teem logrado
obter para o sen capital-acgoes. A media do dividendo do
Norte ¢ de M. Z. A, lem sido pouco superior a 2 %[, e s0
nos annos de 1910 a 1914 oscillou entre 4 e 5 7. A co-
tagdo das suas acgoes g¢sta em harmonia com o seu mo-
desto dividendo, devendo-se notar que mais de metade do
Capital esta hoje nacionalizado e distribuido por muilos
milhares de possuidores. Porque se concitam pois as pai-
x0es contra oligarchias capitalistag esteangeiras, que atro-
phiam o desenvolvimento economico do paiz, como se @
lei dos caminhos de ferro de 1855 nio assegurasse formaes
garantias aos capitues estrangeiros empregados nas linhas
hespanholas?

0 gquinhao do ledo nos proventos da exploragao dos ca-
minhos de ferro teem cabido em Hespanha ao Estado. Déu
este, s linhas das redes do Norte e M.-Z.-A., subvengoes,
que sommam 556 milhdes de pesetas. Receben em com-
Peusagio, de 1880 a 1913, 210,5 milhdes d'impostos pagos
pelas Companhias, 519,38 de impostos por ellas arrecadados
por conta do Estado ¢ realizon economias de transporiles
postaes e oulros na importancia de 336, o que somna
tudo 966 milhoes.

No ultimo anno do periodo considerado, em 1913,
counberam assim ao Estado cerca de 50 milhdes, ou 10 °I,
do total dos subsidios. £ ¢ as Companhias que se vem
pedir saerificios, de antemio condemunados a inutilidade
em favor dos Musumidores ¢ que beneficiam exclusiva-
mente os inlermediarios que os exploram.

Termina o folheto, que veuho analysando, com umna
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serie de judiciosas conclusdes, que convem lornar conhe-
cidas em resumo: .

.9 —As concessoes de caminhos de ferro constituem
contractss bilateraes entre o Estado e as companbias, de-
vendo ser respeiladas na letlra e no espirilo pelas duas
parles conlractanles.

2. —As Companhias, alfectadas como nenhnm outro
organismo industrial pela guerra, foram s unicas que nao
augmentaram o0s Seus pregos.

3.°—As Companhias, tendo direito de applicar as tari-
[as legaes, s6 por excepeao as nao substituem por tarifas
muilo mais reduzidas, nao podendo porém abdicar do di-
reilo de applicar aquellas.

4. —A uniflicagdo das larifas legaes e geraes, a que
as Companhias se nao oppdem, nao pOde abranger as
larifas especiaes, 4s quaes se deve, na sua necessaria
variedade o desenvolvimento do trafego.

5.9—- A sciencia economica e a experiencia mostram
a minguada influencia que os pregos de lransporte por
caminho de ferro exercem nos dos objeclos de consumo
vendidos a relalho, que ndo seriam affeclados pela reduc-
¢do, mesmo ruinosa, das tarifas.

6.2 — 0s pregos medios das larifas, alem de occorrer,
s despesas d’exploragao, devem ler por objectivo a renu-
meracao do capilal obrigacoes e acgoes.

7.2—As reduccdes inconsideradas de larvifas affeclam
o ecredito das Companhias e impossibilitam a realizagao
dos melhoramentos necessarios.

8.9— 0 confronto das tarifas do Norte e M.-Z.-A. com
as de oulros paizes é favoravel aquellas.

9.°—A desejavel nacionalizacao do capital”ferroviario
¢ estorvada por uma politica de hostilidade para com as
Companhias,

10,90 Estado é largamenle compensado_dos subsi-
dios dados as empresas [erroviarias.

1. — Demonstrada a wvacionalizagdo em largas pro-
por¢oes do capilal das duas companhias ¢ a sua reparli-
(a0 por numerosos prestamistas, lorna-se evidente a con-
veniencia e necessidade de conceder as respeclivas em-
presas, senao a prolecgdo que merecem, ao menos a jus-
lica a que leem jus.

No arligo seguinte analysaremos o inleressante folheto
de D. Ceballos Teresi sobre o Parasitismo inlermedianrio.

J. Fernando de Souza

ot e e

A guerra colossal que se esla desenrolando. por quasi
toda a Furopa, e que constilue decerlo o prelio mais gi-
gantesco de que reza a historia da humanidade, vein in--
Nuir muito directamente na marcha industrial do mundo
inteiro, e trouxe tambem n'esle ponto de visla, exigencias
tao avassalladoras que transformaram profundamente a
feipdo normal dos principaes eslabelecimentos fabris.

Depois de ter arraslado para o torvelinho da luctla a
populagao valida de quasi todas as nagdes europeias, de-
nois de ter cobigado quasi todos os meios de subsistencia
do velho continenle, a grande guerra vem agora, n'uma
singulay mobilizagdo da actividade humana, langar o seu
arresto a industria de todo o mundo, para que o seua tra--
balho seja quasi exclusivamente consagrado a producgao
do material de guerra.

Guerra de muni¢des ja alguem chamou & actual
guerra, ¢ com sobeja razao, porque, pelasinformagaes colhi-
das dos diversos belligerautes, a principal e a primeira das
necessidades, que poderosamente se ez sentir no decursodas
operagoes, foi a de munigdes para os engenhos de guerra.
Ja nas guerras mais recenles, como a guerra russo-japo-
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neza e a dos Balkaps, se linha reconhecido que o consumo
de munpicoes para uma lucta da aclualidade devia ser for-
midavel, e os fornecimentdos necessarios para alimentar
um grande exercilo p'uma campanha de alguns mezes
deveriam represenlar uma fabulosa quantidade de malerial
de guerra a produzir. Ora na aclual guerra, nao ha um,
mas sim muilos exercilos, e (@0 grandes elles sao que €
por 1milhdes que o seu effeclivo total ¢ avaliado. Esles
milhoes de homens exigem, por cada dia de combale,
muito mais milhoes de cartuchos, e péde por aqui avaliar-
se vagamenle o que serd necessario produzir em malerial
de guerra, e de que somma de recursos induslriaes ¢ pre-
ciso lancar mao para fazer face a essa producgao.

Mas, além das municdes de guerra, as exigencias dos
exercitos belligerantes incidem lambem no malerial de
toda a especie que ¢ necessario adquirir conslanlemente,
para subsliluivr o que se inutiliza ou 0 que é lomado pelo
inimigo. As armas de fogo represenlam, n’esle caso, o
malerial mais importanle a adquiriv e lambem aquelle
cujo fabrico mais difficilmente se improviza nas induostrias
que a elle se nao destinavam.

Ora, o facto é que s6 uma muito cuidada preparag¢do
do tempo de paz, poderia habilitar uma nagao a supporlar,
sem grandes perturbacdes industriaes, os pesados encargos
militares que representa um grande exercilo em guerra,
sob 0 poslo de vista do reabastecimento de material e de
munigoes. Pelas informacdes que sdo do dominio publico
cremos que, em absolulo, nenhum dos belligerantes da
actoal guerra possuia uma indusiria militar tao grandiosa-
mente vasta que permilisse alcangar aquelle desideratum.

Em lodo o caso, a Allemanha e a Auslria, circom-
scriplas forgosamenle aos seus proprios recursos, parece
que com elles satisfazem as necessidades da guerra, e
ninguem de boa [é podera contestar que ¢ do seu lado
que se acha a mais completa e a mais surprehendenle
preparagdo para a guerra, que alids sO pdde ser oblida
n’um povo essencialmente palriotico e disciplinado.

0 mesmo se nao pode dizer do lado dos alliados que,
pela sua propria confissao, estavam quasi lodos muilo
longe de possuir recursos sufficientes para fazerem face
de prompto a tremenda lucta em que se acham envolvi-
dos. Em especial, a Inglaterra e a Russia teem mostrado
que so achavam muito desprevenidas no que diz respeilo
ao malerial de que careciam para por em jogo 0s effecti-
vos mililares que sao capazes de produzir.

-

Na Inglaterra, a quesldo das munigdes de guerra reves
Jou-se desde o inicio com um caracler |@o grave que para
ella convergiram as atlen¢des dos dirigentes, e bem se
p6de dizer que tal questao assumiu foros de queslao mi-
nisterial. Efectivamente, para tralar de 1ao importante ramo
do servico publico, na actual contingencia, creou-se o minis-
terio das Muni¢des, denominagdo ainda nao conhecida na
classificacdo das pastas do governo dos Eslados, e inves-
lin-se n’aquelle allo cargo o bem conhecido esladista Sr.
Lloyd George, figura de destaque do gabinete inglez.

Para avaliar do verdadeiro estado de preparagao para
a guerra da Gran-Bretanha, podem servir as seguinles
affirmagdes feitas pelo novo ministro, quando recenlemente
discursou em Manchesler:

«NGs somos n'esta guerra a nagdo peior organizada do
universo. Eu ndo o sinto muilo, porque esle faclo servird
a MHistoria de apologia e de defesa quando chegue o mo-
mento de julgar esla guerra.

¢Ha s6 uns dias que occupo o ministerio das Munigoes.
Ja tinha, é certo, conhecimento da questdo, mas o que
agora vi convenceu-me complelamente de que a nagao
nao concentron ainda melade da sua forga industrial no
problema de conduzir a bom termo o grande conflicto.
Isto ¢ uma guerra de munigdes. Empregamos muilos
methodos avenlturosos e lentos, que nao nos lériam per-
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miltido, ereiam-me, conservar largo lempo, mesmo rei-
nando a paz, a nossa calegoria como nagao .

«0 paiz tem necessidade de lodos os machinismos
capazes de fabricar munigoes e armamentos; tem neces-
sidade de lodas as intelligencias ulilizaveis, de loda a
industria, de lodo o trabalho, de toda a forga e de todos
0s recursos de cada um. A mobilizagao que devemos [azer
deve ser lal, que nos permilla produzir, no mais curlo
espaco possivel, a maior quantidade do melhor e mais
efficaz material de guerra. A vicloria s se conseguird por
esle prego. B por lal preco se poupari grande parle da
forca nacional e dos recursos, abreviar-se-ha a guerra e
salvar-se-ha grande numero de vidas. Quero dizer aos
operarios € patrdes que quando fabricam granadas, nao
fabricam 6 alguma coisa para malar o inimigo e sim
alguma coisa que salva a vida dos seus compatriolas.»

*

Assim as exigencias da aclual guerra leem levado
as nacoes Dbelligerantes a eflfecluar mais uma oulra
pspecie de mobilizagdo, e esla ¢ na verdade uma mobili-
zacdo de caracter singular: a mobilizacdo da industria.
Todas as officinas, lodas as grandes fabricas, lodos os
estabelecimentos indusliriaes, emlim, onde por qualquer
forma se possam adaplar ou installar mechanismos para
o fabrico de pegas, espingardas, cartuchos, granadas, elc.,
todos serdao desde ja mobilizados industrialmente para que
a esse fim consagrem loda a sua capacidade de produegao.

[ um sopro guerreiro que esta passando sobre o velho
mundo, e as pacificas oflicinas, que alé aqui laziam qualquer
tarefa de industria civil, passam agora a assumir aspeclos
be.licosos, dedicando toda a sua actividade & producgao dos
diversos engenhos de guerra. Assim lambem o operario,
o commerciante, e o burguez, estdo agora transformados
em militares experimentados nas loclas renhidas da frente
de batalha.

Mas, ainda assim, parece gqne nao é sufliciente, para a
completa resolugdo do problema, o recurso a industria
nacional dos paizes belligeranles, e reconhece-se a neces-
sidade de ir procurar mais longe um consideravel sup-
plemento de fornecimenlos, o que vem por em tribulo a
guerra mesmo aquelies paizes que n’ella nao tomam parte.

Bste & o caso dos Estados-Unidos da America do Norte,
a quem muito especialmente a Russia e a Inglalerra estao
recorrendo em lao larga escala, que lambem la a industria
vae soffrendo uma especie de mobilizagao militar para
fazer face ds encommendas colossaes de malerial de
guerra com que foi sobrecarregada. Ao fornecimento de taes
encommendas vao consagrar-se muilos dos principaes es-
tabelecimentos fabris norte-americanos, e designadamente
algumas das maiores empresas de fabrico de malerial
ferroviario.

Assim, por exemplo,“a «Weslinghouse Air Brake Com-
pany», recebeu do governo francez uma encommenda de
um milhdo de granadas para canhdes Schneider de 75,
na imporlancia total de 20 milhdes de dollars. Para salis-
‘azer a esla encommenda, a empresa installon mechanis-
mos proprios em Lres dos seus edificios que anteriormente
nio estavam occupados. Calcula-se que a producgdo diaria
se elevara a 4 ou 5 mil granadas completas, mas descar-
regadas, porque o carregamento serd feilo em Franga.

A’ companhia canadiense «Canadian Car and Foundry»,
incumbin o governo imperial russo o lornecimento de
mais de 5 milhdes de granadas carregadas, e aquella
companhia distribuiu por outras emrpresas americanas e
canadienses o fornecimento de uma parte da encommenda,
enjo valor total sobe a mais de 83 milhdes de dollars.

Tambem a «American Locomolive Company» recebeu
uma- encommenda de granadas no valor tolal de 68 mi-
Ilhdes de dollars, encommenda que foi feila pelo governo
inglez. A companhia execulara apenas uwa quarla parte
do total da encommenda nas suas proprias oflicinaes,
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com esse fim ja effectuon a compra de grande quantidade
(e mechanismos especiaes para aquelle fabrico, 0 resto
da encommenda foi pela mesma Companhia transflerido
para oulras grandes empresas norle-americanas, nomea-
damente a «New-York Air Brake Company» e a «Wesling-
honse Air Brake Companyas.

Oulros estabelecimentos fabris, como a «Nalional Tube
Company», a «Pressed Steel Car Company», e muitos ou-
(ros do importante districto induostrial de Pittsburg, rece-
beram lambem uvolaveis encommendas de munigdes de
guerra, e a sua produegdo diaria ja se eleva em media a
alguns milharves de granadas.

Na parle relaliva propriamente a armas de fogo deve
mencionar-se a importanie encommenda de 2 milhoes de
espingardas, feila pelo governo inglez 4 «Weslinghouse
Electric and Manufacturing Company», e que é deslinada
a0 governo russo. Esla encommenda monta a uma impor-
tancia de H5 milhdes de dollars, e a sna execucdo ficara
a cargo de oflicinas especiaes que a referida Companhia
installon para esse [lm.

"

womprehende-se facilmente que os encargos assumidos
para a completa e rapida enlrega de lio numerosas e
importantes encommendas, veiu lrazer profundas modili-
cacoes para as installagdes fabris das grandes empresas
norte-americanas. 0 fabrico de munigdes e armas de
guerra exige mechanismos proprios, enja laboragao deve
tambem ser enlregue a pessoal idoneamente habilitado.
Assim, as grandes Companbias industriaes que lomaram
sobre si este novo genero de (rabalhos, liveram que
montar novas oflicinas, ou remodelaram profundamente as
j& existentes, empregando avultados capilaes na acquisigao
das machinas e utensilios que hdo-de transformar as suas
pacificas fabricas em outros tanlos arsenaes de guerra.

Deve nolar-se que o espirilo pratico americano nao
hesiton em adoplar as mais rasgadas medidas, que a ur-
gencia e o desenvolvimento da larefa commellida tornaram
necessarias. Assim, por exemplo, a « Westinghouse Electric
and Manufacturing Company», a quem coube a importante
encommenda de espingardas que alraz referimos, nego-
cion e realizon em pouco tempo a compra das officinas
de duas outras companhias do Estado de Massachussets, e
¢ n’'estas officinas que vae dando execugio aos trabalhos
relativos aquella encommenda. Tambem oulra grande em-
presa, a «Westinghouse Air Brake Company»s, que lem de
executar uma avuoltada encommenda de granadas, [ez
construir de novo varios edificios destinados a officinas,
e, entre elles, um com a superficie de 1000 metros qua-
drados, e outro com 3000 metros quadrados. Fsta compa-
nhia espera dar inteira execucao a sua encommenda no
prazo de 1% mezes.

Por ludo o que fica exposlo se pdde avaliar bem da
grandiosidade do exforgo que a actual guerra vein impor
a indostria fabril de quasi todo o mundo civilizado. Pdde
bem dizer-se que essa industria esta hoje intimamente
ligada & guerra e & para a guerra que se execulam 08
sens principaes (trabalhos, como se, em ullima analyse,
lodas as labricas e officinas do velho e do novo continentle
sé fundissem n'um vastissimo arsenal, destinado a alimen-
lar a aclividade guerreira da humanidade em lucla,

0 que nao serd facil prever, sdo as consequencias que
lrard no futuro esta feicdo singular que assumiu a grande in-
dustria fabril. Quando terminar a guerra, que forcosamenle
lerd um fim, cremos que a existencia de lanlas fabricas
de malerial de guerra, com tdo desenvolvidas faculdades
de producgdo, sera um elemento preponderanie com que
se deve coalar para enlravar o caminho aos ideaes do
pacifismo, que® alias até hoje pouco parece lerem conse-
guido no dominio da pratica.

Rawl Esteves.

MINISTERIO DO FOMENTO
Secretaria Ceral

Tendo sido aprovado por portaria de 30 de Outubro de 1914 o
projreto de ligaciio da estacio de Viana do Castelo com a doca
da mesma cidade, e tendo a Innta Autonoma das Obras do Porto
de Viana e rio Lima oferecido o tomar a seu cargo as expropria-
¢oes necessirias para a construgio da referida ligagio; manda o
Govérno da Repablica Portugueza pelo Miuistro do Fomento,
que se proceda pela Direcciio do Min[w e Douro a8 referidas ex-
propriacies, de acordo e com representagio d'um delegado da
mesma Junta Autonoma, a fim de realizar as expropriagGes nas
condi¢des mais economicas possiveis,

. Pagos do_Govérno da Repiblica, em 14 de Junho de 1915.—0
Mimistro do Fomento, Manuel Monteiro.

Direccao Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticdo de Obras Puablicas

O Govérno da Republica Portuguesa, a quem [oi presente o
requerimento da Companhia dos Caminhos ee ferro de Penafiel &
Lixa, em que pede seji inspeccionado a im de poder ser aberto
u.ex[lllorac:‘to provisoria o troco entre Torre e a entrada da povoa-
¢io de Entre-os-Rios, do prolongamento até esta povoacio do dito
caminho de ferro, determina para os effeitos da condicio v.* do
respectivo contracto de concessio datado de 17 de Dezembro de
1910, e nos termos da portaria de 1% de Marco de 1914, aue uma
comissio composta de engenheiros chefes de 2 classe, Augusto
lihio Bandeira Neiva e José Maria Pinto Camelo, e do engenheiro
subalterno de 1.* classe Alberto Ferreira Craveiro Lopes de Oli-
verra, proceda a vistoria do aludido trdco da linha.

_Pacos do Govirno da Repitblica em 19 de junho de 19158, =0
Ministro do Fomento, Manuel Monteiro.

Repartigdo de Caminhos de Ferro e Pessoal

Tendo sido apresenlado pela Companhia das Docas do Porto e
Caminhos de Ferro Peninsulares o pedido de liquidaciio da garan-
lia de juro do 1.° semestre de 1915, da linha de Salamanca & Fron-
teira de Portugal: manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa,
conformando-se com o parecer do Gonselho Superior de Obras
Pablicas e Minas, que seja paga a garantia relativa a ésse semes-
tre na importancia de 135.0008, ficando o Estado com direito i sua
rectificacio depois de Ihe serem presentes os elementos corres-
pondentes ao mesmo semestre e devendo levar-se em conta a dife-
renca, quando a haja, no semestre imediato.

Pagos do Govérpo da Repiiblica, em 26 de Junho de 1915.—0
Ministro do Fomerto, Manuel Donteiro,

Gt

Exposicao Panama Pacifico

A importante companhia Reminglon Typewriter encar-
regada da impressao e distribuicdo d'um lindo guia illos-
trado d’esta exposi¢ao, teve a amabilidade de mandar-nos
um exemplar d'esse folheto, antes de fazer d'elle a larga
distribnigdo que, pela enorme expansao dos servigos d'a-
quella companhia, vae fazer em lodo o paiz.

0 guia ¢ impresso em portuguez e prolusamenle illus-
(rado com gravuras ¢ mappas a chromo, arlizsticamente
execuladas, e descreve summariamente o grande canal do
Panama e as bellezas e altraclivos (ue offerece a exposi-
¢ao de 8. Francisco, com o fim, nalural, de chamar para
ella a alltencao mundial.

0 artigo sobre o canal é o que lranscrevemos a seguir:

«Tal como a0s nossos olhos se apresenta, o Canal de Pa-
nama constilue a mais consideravel lacanha do Homem,
na2o 86 pelo immenso valor da engenharia e vastissimo dis-
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pendio de eapital envolvidos na sna construcgio, como
ainda porque o senlimento de humanidade, a consideracao
do homem pelo homem, seu semelthante, tem a tal ponto
progredido, que aclualmenie os moriiferos miasmas dos
tropicos se acham exlerminados, e o combale, em que as
condigoes do clima local [oram vencidas, terminon pela
vicloria da sciencia da Hygiene e do Saneamento. O Canal
de Papamad é um monumento as forcas humanitarias do
mundo, as quaes se combinaram eom as dos Estados-Uni-
dos para realizar agora aquillo que ha algnmas dezenas
de annos era nma absoluta impossibidade».

«Quando em 1492 Colombo partiv em viagem de desco-
brimento, o sen designio era de encontrar, pelo oecidente,
um caminho para as Indias. Balboa tinha wm identico fim,
e n'esles ullimos quatrocentos annos, Iespanhoes, Porlu-
guezes, Allemaes, lHollandezes, Inglezes, Francezes e Ame-
ricanos teem lenlado realizar aquiilo que foi negado pela
Natureza—um caminho maritime ligando o Oceano Atlan-
tico ao Pacifico, pelo [sthmo de Panamd; porém Ludo falhou.
E eflectivamente agora os EstadosU-nidos conseguiram,
afinal, o suceesso.» 4

«0 Canal de Panamamede, entre o alto mar no Oceano
Allantico, e o alto mar, no Pacifico, 59,4 milhas de com-
primento. De littoral a littoral, 40 milhas. Cerca de 7 milhas
sao ao nivel do oceano, no Atlantico, e cerca de 8 milhas sao
ao nivel do oceano, no Pacifico. A praticagem pelo lado do
Atlantico faz-se por meio de nm canal de 500 pés de lar-
gura e 41 pés de profundidade, em maré media, pela
bahia de Limon até Gatun Locks. Ahi sdo os navios eleva-
dos a 85 pés, por meio de tres comporlas, alé 2o nivel do
Lago Gatun, lengol de agua doce de 171 milhas quadradas
de area. Alravessando esle lago em cerea de 23 milhas
alé Bas Obispo, o canal lem a largura de 500 a 1.000 pés,
por 45 a 85 pés de profundidade, demarcado por pharoes
alinhados, e navegavel a toda a velocidade. De Bas Olispo
a Pedro Miguel, cerca de 9 milhas através do corie de Cu-
lebra, o canal tem uma largura, no fundo, de 300 pés, e
profundidade de 45 pés. Em Pedro Miguel os navios des-
cem 30 pés, alé ao nivel do Lago de Mirallores, alraveés
do qual percorrem uma e meia milha, alé a represa de
Miraflores, onde descem 35 pés em dois lances, alé ao ni-
vel medio do Oceano Pacifico. D'esla represa ao alto mar,
no Pacifico, o canal & de 500 pés de largura ¢ 45 de pro-
fundidade, em maré media. A oscillagao das marés no Pa-
cifico é de 21 pés, enlre os extremos de baixa-mar e prea
mar, e consequentemente a profundidade do canal varia
de 35 a 55 pés. A oscillacao maxima das marés no Atlantico
¢ apenas de 2 e meio pés.»

«No Canal existem 6 pares (12) de comportas, tendo
cada uma d'ellas um comprimento utilizavel de 1.000 pés

e largura de 110 pés; os tres pares de Galun dao nma

elevagao combinada de 85 pés; o par existenle em Pedro
Miguel da 30 e meio, e os dois pares de Miraflores dio 54,
213 pés. As portas das comporlys sao de ago,. lendo cada
uma 7 pés de grossura e 65 de largura; a altura porém
varia de 45 a 82 pés. N'ellas existe vm Lotal de 92 chapas,
pesando 57.000 toneladas. Para accionar estas porlas e re-
bocar o0s navios através d'ellas, para dentro e f6ra, serd
empregada energia electrica, gerada por lurbinas, movi-
das pela queda d’agua formada pela represa de Gatun
Dam. Nenhum navio podera entrar ou sahir das comportas
movido pelas suas proprias machinas; serdo rebocados,
quer para dentro, quer para fora, por locomolivas electri-
cas (rabalhando em cremalheira, e providas de tambores,
cabrestantes e espias. Usualmente, para perfeita ma-
nobra, quatro d'essas machinas serdo empregadas, uma
em cada lado, uma adeante e outra atraz. Calcula-se que
um navio levara em media 3 horas para passar nas com-
portas. De allo mar a alto mar, a passagem levara 9 a 12
horas. No canal existem 22 angulos, on mudancas de di-
rec¢ao, mas deixou-se amplilude para navegagio segura e
facil de navios de 1.000 pés de comprimerto. A represa

=
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Gatun Dam, destinada a recolher e reter as aguas do rio
Chagres e seus aflluentes, que alimenlamo Lago de Gatun,
tem | e meia milha de comprimento, meia milha de lar-
gura na base, 400 pés de largura ao nivel da agona do
figo e 100 no topo, a 115 pés acima do nivel medio do
mar, ¢ a 30 pés acima do nivel normal do lago. Esla re-
presa conlem cerca de 21.000.000 de jardas cubicas de
pedra @ maleriaes diversos. B provida de comportas afim
de regular o nivel da agua no Lago Galun, e manter uma
uniforme profondidade no canal, alravés das 31 milbas ¢
7110, da secgao central ou mais elevada do canal. Mira-
lores, pequeno lago formado pela agua contida pelas re-
presas de Mirallores, tem cerca de | e meia milha de com-
primento, e formaa ligagao entre Pedro Miguel e as compor-
tas de Mirallores.»

«Sobre a Exposigao, o Goia falla do futuro, porque f(oi
impresso no anno passado, anles de se ter declarado a con-
lagracao europeia, que, se bem lem lido e lerd grandes re-
sullados financeiros e industriaes para os Estados-Unidos,
que, como paiz neulro e largamente produoctor, beneficia
immenso com a guerra em que a Europa se embrulhon, é
certo, todavia, que muilos prejuizos trard a Exposi¢ao, por
impedir que a ella alflua nma massa enorme de visilantes
de dquem-Atlantico que nao deixariam de ir apreciar o
grande certamen do Novo Mundos.

Eis como no Guia se descreve o que se propunha ser
e ¢ hoje a Exposicao:

aA area da Exposigao Universal de 1915 é approxima-
damente de 333 heclares, on quasi exaclamenle a mesma
do Certamen Mundial de Chicago. Conlronta com a bahia
de 8do Franecisco em cerca de dnas e meia milhas, desde
a Avenida Van Ness e Fort Mason, até ao Presidio. A sua
largura media ¢ de cerca de 152 milha, da Bahia ao me-
lhor e mais complelo arrabalde de residencia de Sao Fran-
cisco. A Exposicao lem (res divisGes geraes; a (ue occupa
o centro da area ¢ a destinada & Secgac dos mostroarios.
Para preenchimento dos importantes fins d'esta Seccao,
sendo ella, como é, a razao de ser da Exposi¢ao, eslao
sentlo constrnidos 11 palacios de exposigio, pelo custo de
cerca de 12.000.000 de dollars, incluidos n'esse preco ler-
reno, construcgdo, decoracao e installagdo. Cada palacio
serd destinado 4 demonstracao de uma dada especialida-
de, por exemplo—Machipismos, Transporte, Agricullura,
ete.,—u'elles 0s objectos a expOr deverdo ser installados
ni ordem logica e systemalica, conforme a classificacdo
ollicial, promulgada pela Exposicdo. Todos os arligos ex-
poslos estarao, em concorrencia, sujeitos a apreciagao do
Jury Internacional de Recompensas, o qual, conforme o
merilo dos objectos exposlos, determinard a concessao das
medalthas e diplomas que merecerem. 0 espago sera con-
cedido gratnitamente, medianle requerimento em lermos
apropriados dirigido ao Director das BHxposigoes, no edifi-
cio da Exposicao, em Sao Francisco; ou, tratando-se de ex-
positores estrangeiros, por intermedio da Commissao Na-
cional, devidamente auctorizada, do Paiz de onde procede
objecto a ser exposlo.»

oA secgdo que se extende desde o lanco oriental dos
Palacios da Exposicao, por detraz do Fort Mason, alé @ Ave-
nida Yan Nessd esta encarregada da Secgao de Concessoes
¢ AdmissOes, e sera incumbida dos divertimentos, restau-
rantes publicos e diversoes.

«A importantissima secgdo, silnada na flanco oceiden-
lal dos pailacios principaes, acha-se inteiramente em ter-
renos do Presidio, e destina-se aos edilicios nacionaes, es-
taduaes e estrangeiros. Ahia vida social da Exposicao tera
0 3eu centro e creard opportunidades para beneficio ma-
terial einstroctivo de intervesse universal. As possibilidades
para adquirir conhecimentos por meio das corlezias e gen-
lilezas que sdo trocadas entre as commissoes, @ nas quaes
0s expositores poderdo ser convidados a lomar parle,
nunca foram até hoje comprehendidas, e cerlamente nunca
foram aproveitadas, em nenhnma Exposicao n'este Paiz;
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agora, porém, parece evidenle que sdo oblidas condigdes
bem differentes em Sao Francisco em 1915, e que d'alli
resultard um positivo alargamento de relugdes commer-
ciaes e industriaes erire 0 nosso proprio povo, e do nosso
povo com 08 oulros povos do mundo.»

Referimo-nos ja largamente nos nossos numeros de’

1905 ao que era enldo a grande capilal da California, de
que demos delalhada deseripeao.

Mas logo no anno seguinle veiu o grande cataclysmo, o
incendio, que destruin quasi loda a cidade, — 0s bairros
commerciaes, thetros, holeis, residencias, officinas, depo-
sitos, bancos—700 mil conlos se tornaram ruinas em dois
dias.

Mas o genio activo e energico do povo norle-ameri-
cano, a sna enorme lorga de vontade, secundada por um
caudal de cabedaes sempre promplos, produziram, em
breves annos, a reconstrucgdo complela da velha cidade,
n‘uma cidade nova, mais commoda, mais segura, mais
bella que a antiga; as proprias ruinas serviram para aller-
rar as grandes depressoes do terreno, tornando roas planas
aquellas, em extraordinarios declives, que aqui descreve-
Mmos.

Hoje, S. Francisco ¢ uma das mais modernas e bellas
cidades dos Estados-Unidos, toda tracada em xadrez, como
¢ uso la; os tremvias electricos subslituiram 08 pequenos
ranmway-cabos semelhanles 20 nosso antigo Camdes-
Estrella.

Em freute d'ella, do oulro lado da bahia, a cidadezinha
de Oakland, complecta pela modicidade das suas exigen-
cias, lodas as condigdes para permillir o alojamento de
forasteiros que queiram viver em mais modestas condi-
coes.

Para nés, os Porluguezes, lem ainda esla cidade um
encanto especial: o ser, na maioria, habilada por compa-
Iriolas nossos, o que ¢ um prazer e uma commodidade,

Gtk
Os comboios para Cintra

No novo horario de verdo, a Companhia, adoptando a
mesma disposigao de todos annos, passou o comboio das
6 e 15 da larde para s6 de 1.* e 2.* classe.

Mas nos outros annos [azia-se um outro comboio &s
6 e 25 s6 alé Queluz, com 1.% 2.* ¢ 3. e paragens em
lodas as eslagoes.

~ As pessoas que eslao no costume de se aproveitar d’a-
quelle trem para rvegrassar as differentes povoagoes da
linha, com bilhetes de 3." sentiram-se prejudicadas e recla-
maram. E' nalural.

Mas alguns mais exallados enlenderam que deviam
seguir em 2.* com bilheles de 3.* e sem pagarem a dil-
lerenga, e com a sua leimosia armavam questdes que
ameagavam loruar-se conflictos, Para os evilar, a Compa-
nhia teve que requisitar o auxilio da policia, fazendo acom-
panhar o comboio por alguns soldados da Guarda Nacio-
nal. |

Nova reclamagio dos irrequielos; queriam grilar 03
Seus improprios, recalcilrar, nao pagar, vociferar a von-
lade e nao queriam que a auctoridade Ih'o impedisse.

Tambem ¢é natural, n'estes lempos que vao correndo.

As reclamagdes foram alé ao Ministerio do Fomenlo,
onde Thes foi respondido que a Companhia ia por o com-
boio das 6 e 25, como no anno passado, como no anlerior,
COmo em lodos os annos em que ninguem se queixava.

As reclamagdes ficiram, pois, allendidas.

Mas Dona Politica do Espirito Publico anafara-se ja para
seé expandir n'um comicio na Amadora; e esla senhora em
lendo occasiao de immiscuir-se em qualquer questio, loda
¢lla se pavonfla e vae logo ao seu armario da rhetorica
veslir-se com as suas melhores galas mulllcores.

0 comicio tinha que fazer-se, e fez-se.
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N'elle fallaram variados oradores; a verborrhea corren
candaiosa levando a superficie phrases retumbantes contra
«a poderosa Companhia» a eriquissima Companhia». ..
que ndo da um cenlavo de dividendo aos seus accionistas
¢ alé aos obrigalarios de 2.° gran apenas pGlde distribuir
uns magros 3,50 francos.

Aproveilon-se a occasido para fazer loda a classe de
reclamagoes, sobre paragens dos rapidos nas eslagdes in-
termedias, sobre reducgdes de larifas; vociferou-se contra
a liscalizagao do Governo e contra todas as enlidides que
permitlem que um comboio rapido ndo tenha paragens
em loda a parle e nao admilla passageiros de todas as
classes; porque a Companhia augmentou em 10 0{0 o
prego de alguns dos seus (ransportes.

Nao podemos deixar de nolar que islo se da n'uma
cidade em que os donos de carrogas resolveram, ha dias,
angmentar em 30 010 o prego dos fretes; provavelmente
pela falta de carvio.

. Conspicuos parlamentares congralularam-se com a nu-
merosa assembleia, por verem as povoacgdes reivindicarem
08 seus direitos. E eslamos a ver como elles se acharfio
embaragados quando tiverem que altender aos moradores
do extremo da linha que reclamam comboios rapidos e
a0s das eslagdes inlermedias que exigem que eiles se
transformem em tramways, parando em lodas a parle.

Mas que admira isso se alé, um funcecionario superior
proclamoun o que vamos transcrever do Diario de Noticias,
porque por lal forma isso é inacredilavel que nao quere-
mos a responsabilidade de o publicar por nossa conta.

«Referentemente a uma observagio feita por um delegado do
governo junto da Companhia & commissio que o procurou, sobhre
a mentalidade dos passageiros da 3.* classe, o sr. presidente notou
que essa menlalidade ¢ egual & do Sr. Teophilo Braga, que viaja
sempre n'essa classe. Preciso ¢ que elles saibam que esses passa-
geiros iio 0s que maiores lucros dio & Companhia e por isso e por
tndo mais, bom serd que sejam altendidos nas suas reclamacoes,
diz o orador, que a seguir affirma ser necessario que os delegados
do governo ndo facam distineciio de classes, porque, para a lei,
todos siio eguaess.

0 enthusiasmo, ja se vé&, chegou ao rubro.

Ora se lodos sao eguaes nos seus direilos (e longe es-
laremos de o conleslar) parece que lodos devem lambem
ser eguaes nos seus deveres; e como um d'estes é pagar
a passagem, chegamos a unificagdo dos precos n'uma s6
classe, como se usa nos Estados Unidos.

Pois olhe o fluente orador que mesmo ahi, apesar do
pre¢o unico em classe unica. foi o proprio publico que
exigin a diflerenciagdo, creando-se por meio de sobrelaxas,
08 Pulllman-cars, que correspondem i nossa 1.%, os lou-
vist-cars, que sio a nossa 2.%; os logares sem sobrelaxa,
que correspondem,a 3.* e ainda ha carros para os colowred.

Por cda, por ‘emquanto, nao ha eoloureds: somos lodos

da mesma cor.
il
Novo telephone

0 doutor Lange apresentou a «Real Sociedade Brita-
nicar, um telephone construido nas officinas da Universi-
dade de Utrecht, por lal forma simplicado, que na receptor
de supprimiu o diaphragma e o electro-iman e em vez d'¢llez
emprega-se uma helice de fio de platina de finura extraor-
dinaria, encerrada no receplor, o qual é coberlo com uma
tampa onde ha um orificio circular. Ao passar a corrente
pelo - fio de platina, produzem-se accrescimos e decresci-
mos de calor, summamente pequenos, que originam dila-
tagdes e contracgdes no ar contido no receplor, e que se
lraduzem por sons sensiveis ao ouvido.

0 receplor, allenta a suoa pequenez, pode por-se no
pavilhdao articular, conseguindo-se assim uma percepgao
clara e nao perturbada pelos ruidos proximos, e trans-
millindo-se a0 mesmo tempo a voz com nolavel idali-
dade.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Festas 4 Rainha Santa Izabel em Coimbra

Realizam-se este anno na formosa cidade de Coimbra
as lradicionaes festas & Rainha Santa [zabel que ji ha
alguns annos se nao effectuavam.

Estas festas que gosam da jusla fama de serem das
mais - esplendorosas que se realizam no paiz, comecam
hoje e prolongam-se alé o dia 6.

A'lem das feslas de egreja e procissoes religiosas que
a auctoridade permille que 3¢ realizem por nao haver mo-
livos de receios de alteragao da ordem publica, constam
do programma magnoificos numeros como sao a leira-fran-
ca, flestival noclurno no parque de Sanla Cruz, concurso
hippico, kermesse, brilhantes illuminagdes e fogos d'artifi-
cio, dansas e descauntes populares, concerlos, ele.

Como se vé ¢ grande o numero de allraclivos que se
offerecem ao forasteiro e com os bilheles a pregos reduzi-
dos que os caminhos de [erro estabelecem por esla occa-
8ido, a concerrencia a Coimbra nos dias de [esta deve ser
numerosissima. 0s bilhetes de ida e volla a Coimbra d'esle
servico especial sao validos para ida alé o dia 5, e para
volla alé B, por lodos os comboios ordinarios que lazem
‘servigo das tres classes.

A seguir indicamos 03 pregos d'algumas das princi-
paes eslagoes, incluidos os impostos.

12 cl. 27 el 3.8 cl.
Lisboa-Rocio. . . e 0a-. 6316 4482 3848
SANTACEIN oo neoe oisiaasse 4506 3816 2520
Torres NOVAS < o ceevee 3840 2562 1592
Abrantes ... vovveeve. 4506 3416 2526
Portalegre «..o«o:. .0 6316 482 3048
{5 et IR 6370 5526 2A70
Paialvo..... oo 3530 2550 1580
Pampilhosa.....onv.e 352 S0 ¢30
o T ey ¥ - T 7 O
ONAL s ad o s s oo 2552 1404 1540
Espinho..... b s anranse s ISR U ORE( 1570
Porto Cdmp'lnhé ...... 3652 2972 1592
BeleIR st soricodiians 2530 1582 1436
Amieira (lll5 Figueira dd
F'O?............... A2 A56 A
JOPOCRG, o v i b5 vees T BH06 3594 2082
Vendas'Novas........ 6416 4982 3748
Miranda do Corvo... M54 542 H32
LORZE " & s v ahs vtee Hi8 560 M4
Fundao . S 5 4855 3910 2524
TOI‘Iﬂ?E‘!ll]() e l n\lllld. . 1943 3000 2512
hdl)!lg:’ll. 8 A e . 3; 15 2539 ’f&ﬁﬂ

Aos passageiros de 1.% e 2.% classe procedentes de
estagdes que distam mais de 50 kilomeltros da de Coim-
bra, é permillida a utilizagao dos comboios rapidos do
servico Lisboa-Porto, quando haja logares disponiveis,
medianle o pagamento da sobretaxa de velocidade; nao ¢
permillida, porém, a occupagdo de logares de luxo,

Augmento de tarifas

A Direc¢ao dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro
lambem ja annunciou ao Publico o augmento de 10 010
nos pregos das suas larifas de transporle, como ja o fizera
a Direecdo do Sul e Sueste.

Como consla dos respectivos avizos, o numero de mer-
cadorias isenlas da sobretaxa nas linhas do Estado é menor
que lodas que o sao nas linhas das Companhias Portu-
gueza e da Beira Alla.

Os adubos agricolas, 08 combusliveis mineraes, o en-

xofre e os sulphatos de ferro e de cobre que, nas linha,
das duas referidas Companhias, estdo isenlos da sobretaxas
nao o estao nas linhas do Estado.

Com f[ranqueza, ndao altingimos a razdao porque tendo

as empresas [erroviarias particulares isentado aquellas
mercadorias do augmento, a Administragdo dos Caminhos
de ferro do Estado ndao tenha feito oulro tanto.
i, 0 mais curioso é que, desde que os caminhos de
ferro, em virtude das circumslancias anormaes derivadas
do conflicto europeu, se viram forgados a elevar leve-
mente 0s precos das suas larilas, elevagdo que, eomo ja
livemos occasidao de provar, nao justifica qualquer au-
gmento de pregos nos generos por parle do commercio
varias entidades teem levantado contra a medida protestos
que repulamos descabidos, mas que alvejam apenas as
Compaunhias, deixando em paz a Administracao dos (ami-
nhos de ferro do Estado, que, nem por serem do Estado,
poderam prescindir do augmenlto.

Nao percebemos.

Viagens de recreio a Luso

Jomo nos annos anleriores, a Companhia dos Cami-
nhos de ferro da Beira Alla estabeleceu esle anno um ser-
vico especial de Lilheles de ida e volta para Luso durante
a epochy thermal, de 15 do mez findo alé 31 de oulubro,
e cujos precos reduzidos sdo os seguintes:

De Figueira da Foz, 1444 em 1.* classe, 151% em 2.°
e 478 em 3.*—Cantanhede, #66, 56 e $38 —Sanla-Comba,
»78, A#60 e A44— Carregal a Cannas, 1514, §82 e H60—
Nellas, 1566, 1528 e H94—Mangualde, 1584, 1540 e 1506,
Conlencas e Gouveia, 1594, 1556 e 1318—Fornos, 2512,
1372 e 1528-—Celorico, 2446, 1594 e 1550—Villa Franca,
2478, 2526 e 1568—~Guarda, 3534, 2468 e 2500— Cer-
deira, 3578, 3804 e 2518—[Freineda e Villar Formoso,
-153‘2, 35“} e 2'55'2.

0s bilhetes sdao validos por tres dias incluindo o da
ida e 0 do regresso.

Dados os encantos que offerece aquella magnifica es-
lancia thermal e a modicidade dos pregos dos bilhetes, ¢
de erer que estes lenham o melhor aproveitamento por
parte do publico.

Exportacdo de mercadorias e animaes

A exemplo do procedimento adoptado pela Companhia
Portugueza, a Companhia da Beira-Alla e a Direc¢do dos
Caminhos de ferro do Estado publicaram Avisos ao Pullico,
eslabelecendo as mesmas reservas que aquella Companhia,
sobre a acceilacdao para expedir para o extrangeiro, de
mercadorias e animaes, a que livemos occasiao de nos
referir no nosso vltimo numero.

Ampliacdes e modificacdes de tarlfas
No Sul e Sueste
A partir de 15 do mez findo a allnea a) da tarifa espe-

cial interna n.” 3 de pequena velocidade foi modificada
COmo segue:

@) Ewpedices das estacoes de Lisboa a Pinhal Novo,
ramal de Setubal, Mora ¢ Villa Vicosa, para qualquer es-
tacdo ow vice-versa:

xpedigdes de 1,000 kilos on pagando como lal

{.* serie ... Por tonelada~Tabella n.° 13
D% e v TR r 17
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Por vagio completo ou pagando como lal

{.% serie ... Por lonelada—Tabella n.° 1%
L A A » - b s Ay » 18

Minimo de perenrso— 60 kilometros on pagando como lal.

%

A parlir de 20 do corrente, a segunda das condigoes
geraes da larifa especial inlerna n.° 1 de grande veloci-
dade ¢ modificada como a seguir se indica:

«As remessas procedentes de Lisboa P. P, ou a ella
deslinadas, pagardao, no percurso de via lluvial, as laxas
que lhes correspondam pelos capitnlos X, XI e XII da tarifa
de (ransporte fluvial, e de uso do caes.»

Na Companhia Portugueza

0§ 1.° da lavifa especial lemporaria n.” 7 bis de grande
velocidade, para bilhetes de ida e volla reduzidos aos do-
migos e dias feriados, foi ampliada a partir de 27 do mez
findo & estacao de Campolide, aos precos e condigdes es-
tabelecidas para a de Lishoa-Rocio.

Temporada de banhos e aguas medicinaes

Como ja livemos occasiao de referir, comegou no dia
15 do mez findo a venda dos chamados bilheles de banhos
nas eslagoes da Companhia Portngneza e das que com ella
estabeleceram servigo combinado, tendo ja sido grande a
procura d'esses bilheles.

Nas linhas da Beira Alla comecou tambem no dia 15 a
venda dos bilheles, nido 86 do referido servigo combinado
como dos do servigo interno.

As estagdes d'esta Companhia que vendem bilhetes de
banhos sdo:

Para Figueira da Foz ow Espinho e Granja, de Sanla
omba a Villar Formoso inclusivé.

Para Cannas-Felgueira, as de Figueira da Foz a Canta-
nhede e as de Guarda a Villar Formoso.

Para Celorico, as de Figueira da Foz a Carregal e as
de Freineda e Villar Formoso.

Para Covitha ow Tortozendo, e Castello Branco, as de
Figueira da Foz, Santa Comba, Nellas, Mangualde e Gouveia,

Para Lwso Bussaco, a8 de Figueira da Foz a Villar For-

Em Figueira da Foz ha lambem bilheles para Espinho
e Granja, assim como para todas as hermas do norte do

Paiz.
Gl
Conflictos ferroviarios

Como complemento & noticia, que, sob este litalo,
demos no ulimo numero, devemos lranscrever a nola
officivsaque, sobre o assmnplo, apparecen nos jornaes
do dia 17.

«Tendo o governo sido sollicitado a altender varias reclama-
coes e reivindicagoes de melhoria de situacio dos lervo-viario dos
Sul e Sueste, logo procurou salisfazer, na media do possivel, tal
sollicitagiio. Posteriormente, porém, os ferro-viarios excedendo-se,
proposeram exigencias em termos de provocar a indisciplina geral
e a falta de auctoridade no respeclivo [unccionalismo superior, o
que o governo de maneira alguma podia consenlir. Assim, e por
intermedio do ministro do Fomento, 0 communicou 208 represen-
lantes dos alludidos ferro-viarios, que hontem o procuraram e, fe-
lizmente, lhe afllrmaram, sob sua responsabilidade, haver termi-
nado o conflicto—promptilicando-se até a desistir dos seus primei-
ros pedidos—por convencidos de que a sua ultima orientago nem
era ulil aos interesses proprios e muito menos aos da Republica.
Portanto, e se Ihes restam os meios que a Constituigho garante
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para 0 mais, cumpre ao governo nfio s0, nas suas possibilidades,
realizar as justas aspiracoes d'aquella classe, mas tambem im-
por a ordem e a um'm}lidzule N0 Servicos como urgentemente
convem a"causa publica.

Na noile de 28 um numeroso pessoal reunin-se de no-
vo em Beja, sendo-lhe lido pela commissio nomeada na
reuniao de 1% um relatorio em que se apresenlam por
uma forma ordeira e correcla varias e imporlantes recla-

magoes do pessoal.

Assembleia Geral da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portuguezes

Realizon se boje 30 a annunciada assembleia geral para
apresentagao e discussao do relalorio do anno findo, a
que nos relerimos no nnmero passado, e que hoje come-
¢camos a reproduzir.

Pregidiu o Sr. dountor Viclor dos Sanlos secrelariado
pelo Sr. Mendonga e Cosla, sendo escrulinadores os Srs.
AMlredo d'Oliveira Pires e Manuel Emygdio da Silva.

Estiveram presentes 68 accionistas com 27.000 acgdes

Assistiu a sessao o Sr. doutor Ginestal Machado, com”
missario do governo junto do Conselho. 2

Dispensada a leitura do relatorio abriu-se discussao
sobre as propostas do Conselho Fiscal, prolongando se
esla, enlre os Srs. Mello e Sousa, presidente do Conselho
Domingos Tarrosu e Fansto de Figueiredo.

Uma phase d’esta assembleia merece por-se em des-
laque:

0 8r. Domingos Tarroso occupando a atlengdo da assem-
bleia por mais de. uma hora, analysando segundo o seu
modo de ver, ¢ com certa minucia que chegou ao exces-
30, em alguns casos, lodas as conlas, accusando o Conse-
Ilho de administrar mal e alé de faltas que podem com-
promeller os inleresses da Companhia, citando como
exemplo 0 faclo de se prelender applicar a lracgao ele-
cirica na linha de Cascaes, o que disse, sendo contra 08
interesses da Companhia Carris, levara esla a embargar
as obras.

A assembleia viu logo no intelligente orador um defen-
sor mais da Companhia Carris que dos interesses que alli
se disculiam, porque laes argumeunlos cahem pela hase
desde que a concessao da linha de Cascaes a Companhia
Real € muitos annos anterior & da electricidade @ Compa-
nhia Carris.

Mesmo o conlracto d'esta, com a Camara de Lisboa re-
ferindo-se a novas eoncessies de servigos de transporie em
commum claramente implica que serao respeitados os exis-
lentes e como taes os das linhas da Companhia que pene-
fram na area concedida a Companhia Carris.

Este ponto demonstrou bem claramente o Sr. Mello e
Sousa, com applauso de loda a assembleia, levando o Sr.
Tarioso a conlessar que ¢ linporlante accionista da Com-
panhia Carris ¢ no que disse, lralava, com effeilo, de a
defender de prejuizo que a electrificacio da linha de Cas-
caes e o atlractivo dos melhoramenlos que vao realizar-se
no Estoril, tornando esta localidade n'uma estagdo ther-
mal, balnear e climalerica sem rival na Europa poderi
causar as receit2s da linha electrica.

Postas a volagdo essas proposlas foram todas appro-
vadas ‘por unanimidade menos dois accionistas.

Procedendo-se as eleiches sahiram reeleilos por 457
volos, para 0 Conselho de Administragido os Srs.: '

. Anlonio Alves de Mallos
e Dr. Luiz de Loureiro Mello Borges de Castro

¢ para o Conselho Fiscal os Srs.:

Dr. Anlonio de Sousa Horta Sarmento Osorio
8 José d'Oliveira Soares.
















































