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AS Sobretaxas nos caminfios de ferro

A conhecida phrase «bode expiatorio» parece que fof
creada ad hoc para ser applicada aos caminhos de ferro.

Realmente ¢ a estes que se allribuem, continnamente,
08 maiores males de que ecfermam as industrias, o com-
mercio, a agricultura, o publico em geral.

Péde o fabricante elevar o prego dos seus arligos: o
commerciante augmentar o da sua mercadoria; o agricul-
lor suln‘ecarwgal 0 dos seus produclos; mas que o cami-
nho de ferro ndo suba o custo dos seus Lranspories, por-
que a espada de Damocles da indigunagao publica logo Ihe
cae sobre a vabeqa. '

Na actnal conjunclura, a pretexto da guerra, tudo lem
crescido de pregop lodos o véem, o sentem; lmlm S€ quei-
Xam, ¢ verdade, mas queixam-se em familia, encolhendo
08 Ilumlnoa € procurando encolher o consumo. E' um quei-

xume de babuchas e chambre, muilo respeitavel e muito
caseiro.

Mas porque os caminhos de [erro, aperlados enlre a
espada do elevadissimo augmento do custo do carvao —
0 principal artigo do seu consumo-—e dos abaslecimentos
de maleriaes, quasi na totalidade de procedencia estran-
geira e juslamente d'esse estrangeiro revolvido hoje pela
tremenda conflagragdo, e a parede das suas larifas, estu-
dadas e estabelecidas em tempos melhores, por unico re-
curso elevam estas uns 10 por cento, e ainda muito parcial-
mente, muilo esludada e cuidadosamente, para que isso
nao affecte a questao das subsistencias, o queixume caseiro
arma em clamor publico; o robe-de-chambre transforma-se
em Robespierre, as babuchas subsistituem-se pelos sapalos
ferrados ¢ o modesto encolher de hombros ao pé da dis-
pensa, passa aos grandes geslos (ribunicios na praga
publica.

Subiw 0 peixe de prego, por causa da subida do carvao;
porque a pesca faz-se a vapor; como se a cada meia duzia
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de pescadinhas correspondesse o consumo de um Kilo-
gramma de hulha. |

Eslao mais caras as couves, juslificava-nos, ha dias,
mn agricultor; porque as forragens tambem encareceram
¢ cusla mais cara 1 alimentagao do boi que move a nora
que lira a agoua que rega a horta.

E ja s¢ preparava para dar como razdo a elevagdo do
prego do transporle em caminho de ferro (elle que o faz
e carro, da propriedade para o mercado!) quando lhe
tapamos a bocca com o Aviso, das Companhias e do Estado,
de que nos lransportes de horlalicas nao ha sobrelaxas.

Foi a applicagio d'estas, com efleilo, mnito estudada
em todas as Direcgbes; e agora que ella vae crear-se
lambem na réde do Sul e Suesle, desde | do proximo
anez, lemos aqui os elemenlos em que esse esltudo se
bascou, e por elles se vé que o intelligente ¢ pralico chele
do Trafego foi o mais prudente possivel na escolha das
excepeoes — que $ao muilas — a essa applicagdo.

Comquanto esla rede lenha as suas larifas quasi uni-
formizadas com as das duas principaes companhias, a
I’mlngneza a Beira-Alla, tem n’ellas cerlos pregos espe-
ciaes que divergem; e sobre esses recahiu o estudo, para
se ver se essas mercadorias n'esses casos deveriam ou nao
ser isentas de scbretaxa.

Assim, por exemplo:

Adubos, que de Lisboa P. a Quinta Grande, 92 Kkilo-
metros, pagam 1411 por tonelada, pagam em egual dis-
lancia no Sul e Sueste $66,5. A Santarem, 75 kilometros
#90; no Sul e Sueste §56. A Campanha (applicagdo geral)
337 kilometros 2429; no Sul 1562. Nao [oram, pois, isen-
lados de sobrelaxa, porque ainda com ella ficaram bene-
ficiados.

Arroz, balatas, legumes seccos, [arvinhas, cereaes — A
200 kilomelros pagam nas companhias 2528 ¢ no Sul 2500;
mas nas curtas distancias os pregos especiaes do Sul sao
um pouco mais elevados que os das companhias. Ficaram
portanto lodos esles generos liberalmente- isentos da
sobrelaxa.

Peize [resco, bacalhaw secco — Ficaram lambem exclui-
dos de sobrelaxa, exceplo quando se applica a tarifa n."
10, cujos precos sao excepcionalmente reduzidos, repre-
sentando, assim, a sobretaxa uma levissima alleragao do
custo do transporle.

Por egual molivo foram manlidos sem alleragao os
precos de transporle de hortalicas e leqummes verdes os de
faxina, lenha ¢ motano, e 0s de aseitonas, queijos ¢ tou-
cinho, por serem arligos de primeira necessidade e de
consumo geral,

Como se vé, procedeu-se com a maior circumspecgao
a0 exame das mercadorias (ndo s0 d'estas, acima indica-
das, mas de quasi lodas, uma a uma) a que s2 devia ou
nao applicar a sobretaxa e esla s6 recahiu nas que se
verificou com Jnsllg,a poderem-na supporlar.

Vejamos agora, n’um perfunctorio estudo, o que d'esse
augmenlto de laxas resulta para as receilas da rede
e, quanto possivel, se esse augmento contrabalanga o
augmento de encargos que a aclual situagao creon aquella
administracao.

Os productos do transporte na rede do Sul e Suesle,
segundo a eslatistica de 1913, agora publicada, foi de:

Passageiros.....evovvevu..  651:4025 Escodos
Grande velocidade .......,  227:524H) )
Pequena velocidade «...... 1:133:6214 »

Total ..... 2:012:5474 »

Se d'este total extrahirmos o que corresponde as mer-
cadorias e casos em que nao se cobra sobrelaxa, mesmo
calcnlando esta parle n'uns modestos 10 por cento, lere-
mos 201:2554.

A sobretaxa, porlanto, incidira sobre uma cobranga
global de 1:811 contos, caso, o que infelizmente ndo é
de esperar, se nio dé como se eslda dando em quasi todas
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as linhas, nao 4 de Portugal mas de toda a Europa, uma

consideravel diminuni¢ao -de (rafego. Sera por isso 0 seu

produclo, duranle os seis mezes em que se applica;
L0

{
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Vejamos agora o augmenlo de encargos:

A rede do Sul e Sueste consumiu em 1913, 46.000
loneladas de carvio, que ao prego medio d'esse anno,
s, represeutam um cuslo de 253 conlos.

Adquoiriv carris e oulro malerial de via, ferros, acos,
creosote, machinismos (ndo incluindo locomolivas) em que
dispendeu approximadamente 75 conlos,

0 carvao custa-lhe hoje a 17500 por tonelada, ou seja
que egual quantidade a consumida em 1913 tera que ser
paga por 782 conlos, ou seja um augmento de 529 conlos.

Nos oulros maleriaes a proporcao do augmento nao ¢
menor: lodos sabem que o ferro, o aco, o zinco, 08 ma-
chinisinos, as ferramentas, mais que duplicaram, alguns
triplicaram de prego. O ferro ¢m barra, por exemplo, que
em 1913 se oblinha & media de 38 rs. o kilo custa hoj¢
nao menos de 7,5 centavos.

Limitemo-nos lodavia a wma elevagao proporcional,
bem modesta, de 80 °f, sobre o custo dos abastecimenlos
que a Direcgao fez em 1913, ¢ leremos: 135 conlos.

Differenca no carvao 11550 em 46.000 toneladas 3529
conlos.

ldem nos oulros materiaes, 60 conlos.

Os gaslos com pessoal, que nos ullimos annos lem sido
consideravelmente melhorado nos seus vencimenlos e cu-
mulativamente reduzido nas horas de trabalho, represen-
taram em 1912, 610 contos ¢ em 1914, 658 conlos, ou
mais 48 conlos.

86 estastives] verbas—dado que o sen tolal nio se
eleve ainda no anno corrente—representam 637 contos, isto
¢ muito mais do que o0s 90.5508 escudos que produzira, na
melhor  hy pOlhea(‘. il --olm ‘laxa de 10 %1, estabecida desde
0 1.° do proximo mez; isto €, o deficil sera nao inferior a
550 conlos.

Pois apesar d'isto, sem estudo, sem erilerio, avenla-se
que essa sobretaxa ¢ uma extorsao, e alé se promovia,
para ha poucos dias, um comicio de prolesto, contra a
elevagaoide larifas na Companhia Porlugueza e no Sul
e Suesle.

Nio chegon a effectuar-se esse comicio, porque —- oh!
inconsciencia humana ! — apenas uma duzia de pessoas a
elle concorreram.

Mas se numerosa fosse a concorrencia, sevia curioso
verificar quem eram os assistentes. i

Modestos consumidores que nada ransporlam por ¢i-
minhos de ferro?

Mas esses ndo sao, por isso, os visados; pagamn mais

Aro 0 que compram no mercado ou no commercio, em-
bort transportado por via ferrvea, pela Nuvial, pcla mari-
lima, por carroga ou a dos de amulet; pagam mais caro
ludo e sempre, e cada millesimo de escudo que o lrans-
porte sobe é pretexto para se lhes exigir dois e mais cen-
tavos por kilo no genero que se lhes vende.

Os grandes transporladores?

Esses sabem muito bem que do que a mais pagamn por
transporte se resarcem largamente carregando ao consu-
midor o prego do genero.

Um holel, n'uma das nossas thermas mais importantes,
acaba e fazer, nos precos do seu alojamento, nma «levis-
sima alteracaos, diz 0 gerenle nas suas carlas, de. ..,2.5‘
por cenlo. _

Se o0 comicio se fizesse ¢ la losse esse gerente, ver-
se-hia o olhar inflammado, ¢ gesto largo, ouvir-se-hia o
verbo brilkante de indignagdo com que elle verberava os
caminhos de ferro por clevarem as suas laxas na «enor-
midade» (seria tambem a sua phrese) de dez por cemlo!

0 comicio, como dissemos, nao se realizou, ¢ apenas

90:5508 escudos.
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serviu para um jornal, de'grande informagao, hordar sobre
O assumplo um rosario de famosos disparales, chegando
a dizer que o augmenlo era de 20 por cenlo, e oulros,
que fizeram as delicias do riso de quem alguma coisa per-
cebe d’estes assumplos. :
- B houve por certo, leitores que he acharam razao.
Alé uma modesta artisla, socia da Liga Nacional das
Ajuntadeiras porluguezas, depois da leitura do orgdo, de-
clarava indignada que, por causa dos caminhos de ferro,
sagora, alé dez reis de agulhas cuslam um vintemo!
Bem dissemos nds aqui, em um arligo qualquer, a pro-
posito de situacdo identica—pobres caminhos de ferro!

0 emprego do combustivel pulverizado [EN 1060-
motivas dos caminhos de ferro americanos.

Nao é novo o-uso do combuslivel pulverizado com o
fim de alimentar as machinas (herinicas, pois que este
genero de combustivel desde muilos annos que vem sen-
do adoptado em muilas oflicinas melallurgicas; mas, aip-
da que de lempos a lempos se tenham effectnado experien-
cias tendentes a indagar da vanlagem do seu emprego
para a geracdo de vapor, nunca se linha chegado a uma
tonclusiao pralica sob o ponlo de vista commercial.

tla, porém, muitas razoes que levam a encarar sob um
ponto de visla favoravel o emprego do carvio pulverizado
nag locomotivas. A combustdo d'este carvao nao produz
fumo, @ é tambem muilo rara a expulsao de cinzas ou
faulhas pela chaminé nas locomolivas que empreguem o
combustivel pulverizado. A primeira d’estas vanlagens de-
Ve ser lida em consideragao para aquellas regioes, onde,
por indicagdo da opinido publica, se estudem combarali-
vamente as razdes de conveniencia que podem levar a
electrificacdo dos caminhos de ferro, e a segunda é de im-
portante valor para as linhas ferreas que alravessam
grandes regides lloreslaes, onde ¢ de ponderar 0 perigo
dos incendios provocados pelas faulhas sahidas das cha-
minés das locomolivas. Demais com a grande procura que
encontram sempre as qualidades methores de combustivel
produzido pela industria mineira, o custo do bom carvao
vae-se elevando rapidamente. Com a applicacao do combus-
livel pulverizado, é possivel ulilizar para as locomolivas
muilas das qualidades inferiores de carvio, que hoje sio
absolutamente inaproveitaveis para lal fim, e assim se
cun?eguirfl obter um prego mais baixo para o combus-
livel.

*

Negundo a auclorizada opiniao de alguns distinetos en-
genheiros americanos, o carvao pulverizado ou finamen-
mente +dividido representa o methodo mais aperfeigoado
para produzir uma completa combustdao, e portanto por
8388 processo oblem-se um aproveitamento do valor ca-

lovifico do combustivel superior ao que resulla do em-

Prego de quaesquer oulros meios.

Ao passo que uma pollegada cubica de carvao solido
apresenta so 6 pollegadas quadradas de superficie para
absorpgdo e libertacao de calor, uma pollegada cubica de
carvao pulverizado apresenla uma superficie livee de 20 a
25 pés quadrados, o que permille uma mais uniforme
Producgao de gazes provenienles das malerias volaleis
exislentes no carvdo, ¢ uma mais prompla e mais perfei-
la mistura dos gazes com o ar, melhorando portanto a
marcha da combustio e reduzindo a quantidade de lumo.
Demais, com o emprego do carvio pulverizado diminue-se
lambem a perda =le calor no carregamento da fornalha,
como ¢ obvio. ol

A preparagao do combustivel pelo emprego das ma-
chinas para o partiv convenientemente veiu affectar bas-
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tante a qualidade do carvao oblido, porque augmenlon a
rercentagem do po e detrilos que n’alguns casos se ele-
va de 45 a 50 °f, da primitiva quantidade. Todos esses
productos em po, que representam perdas inaproveilayeis
para oulro fim, quando se empréga o combustivel solido,
representam no emlanto uma cerla quanlidade de merca-
doria que se pagou pelo pre¢o normal do combustivel, e
sa0 esses mesmos productos que podem scr ulilizados
sem desperdicio algum quando se emprega o carvao pul-
verizado. Assim, pelo emprego d'esle genero de combus-
livel, uma grande quantidade de carvao que se considera
em vegra desperdicado, € susceplivel de aproveilamenlto
e as perdas diminuem consideravelmente. Demais, 0 aug-
mento que annualmente veem sclfirendo as despesas de
exploragdo mineira para produzir qualidades inferiores de
carvao, exigem que os caminhos de ferro se ulilizem lan-
o gnanto possivel d’essas inferiores gqualidades de com-
hustivel, por preges mais economicos, reservando-se os
melhores productos para augmenlar a receiia commercial
Jas minas por meio dos pregos mais elevados oblidos na
exporlacao.

Em geral, o carvao pulverizado para dar os melhores
resultados no que diz respeilo a uma completa combuslao,
e para produzir a menor perlurbagdo no que se relere a
cinzas e escorias, nao deve conter mais de 1 °, de humi-
dade, e deve ser de uma finura uniforme, de modo que,
pelo menos, 95 °1, do pé passe no peneiro de 100 malhas,
85 %, no peneiro de 200 malhas, e 70 °[, no peneiro de
300 malhas. 0 custo da preparagdo do carvao pulverizado
varia com o pre¢o do carvao solido e com o seu conlet-
do em humidade. Comtudo, a media geral oblida nos ulli-
mos 5 a !0 annos, para o carvao pulverizado ja empre-
gado por oulras industrias, da-nos os valores abaixo indi-
cados, avaliando de 1 a 2 dollars o prego da lonelada de
carvao solido e contando em 5 a 10 °, a quantidade de
humidade que elle contem.

Producglio da fabrica em foneladas por hora  Prego da tonelada preparada

(em dollars)

P et S e 0,25 a 0,
b AR e RS GO P Fr T 0,20 » 0,45
! A R e 3 e W A Ay 0,16 » 0,4
VT N T AN RO 0,14 » 0,35
L S A TR s Miamdon: ALt 0,12 » 0,30
T o e v v T L el 8 e AT 0,10 » 0,20

Para fazer seccar o carvao emprega-se uma quanlidade
de combuslivel que ndo excede 1 a 2 °|, do carvao sujeilo
a esla operagdo. 0 preco lotal da lonelada de carvao pre-
parado pode ser distribuido em media pela seguinte for-
ma: 10 °, para combuslivel para a seccagem, 30 °, para
o p6 empregado na preparagdo, 30 °(, para mao de obra,
25 %, para diversos accessorios, e 5 °|, de juro e depre-
ciagao de material. O enslo de preparagao do carvao pul-
verizado ainda seria muilo mais baixo, se se ulilizassem
as qualidades mais inferiores de combustivel produzido
pelas minas.

*

() p6 de carvio finamente dividido emille gazes a lem-
peratura almespherica normal, mas qualquer carvao pul-
verizado, mais grosso do que o que passa alravés do pe-
neiro de 100 malhag, s6 esla sujeito a explosdo fquando
seja distillado pelo calor ou pela compressio de wma pre-
via ignigao. O carvao mais fino do que o que passa pelo
peneiro de 100 malhas, nao offerece tambem perigo algum,
4 menos que nap seja combinado, quando enxulo e .em
suspensao no-ar, com a necessaria quantidade de oxygenio
que produzird a delerminada lemperatura uma mislura
detonante. _ _ ' ,

0s processos de queimar o carvao pulverizado podem
classificar-se em dois lypos definidos. 0 primeiro, chama-
do methodo de chamma longa, conslitue uma combustao
progressiva do carvao. A combustao é effecluada, projec-
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tando com grande velocidade uma parte do ar juntamente
ecom o combustivel na occasiao em que este é introcuzido
na fornalha, e fornecendo posteriormente por oulros meios
a restanle quantidade de ar necessario para a combustao,
e que é proximamente 75 °f, do total exigido. 0 segundo
methodo, ov methodo de curta chamma, 3 o que ullima-
mente lem sido mais desenvolvido. Esle processo, com o
nome indica, da uma chamma pouco elevada, ¢ consisle
em admillir, logo juntamente com o carvao, lodo o ar
necessario a combustao, e que é introduzido com pequena
velocidade na fornalha. Tambem ha exemplos da applica-
cao dos dois methodos indicados.

Poucos dados descriplivos teem sido obtidos, no que
diz respeilo as inslallagdes especiaes que se devem intro-
duzir nas locomotivas, para as adaplar ao uso do carvao
pulverizado.

Parece, comludo, que as principaes exigencias consis-
lem no seguinle:

a) Adopgao de deposilos fechados para o combustivel
que deve alimentar a machina em marcha, e emprego de
meios especiaes para o seu transhordo d’esles depositos
para a fornalha.

) Disposi¢des proprias para obler a convenienle mis-
tura do ar com o combustivel na occasiao de carregar a
fornalha, ® mesmo depois do carregamenlo, segundo os
methodos de combustao que indicamos. N'estas disposi¢oes
deve atlender-se a determinagdo muilo approximada da
quantidade de ar exigida para cada caso.

¢) Emprego de maleriaes refraclarios para a fornalha,
na caixa de fogo ,e meios appropriados para lirar as cinzas
produzidas.

d) Meios especiaes para produzir a corrente de liragem
necessaria & combustao, e correcla regularizacao d’'essa
liragem.

¢) Mechanismos para effectuar a alimentagao da forna-
lha em combustivel e em ar, e verificacdo automalica da
regulagdao de entrada do ar e do carvao.

Comprehende-se que as desenvolvidas installagoes ne-
cessarias para ulilizar o combuslivel pulverizado podem
ser applicadas rapidamente a todos os typos modernos de
locomotivas, sem grandes modificacdes nos orgaos exis-
tentes. Tudo se reduz, em ullima analyse, a installagao da
fornalha appropriada, e a suppressao de grelhas, cinzeiros,
e accessorios deslinados a liragem de fumo, que, como
dissemos, nao s2 produz com 0 emprego do carvao pul-
verizado. Na plataforma de trabalho ha apenas a inslal-
lar o apparelho de verifica¢ao para regular a entrada do
ar e do combuslivel. 0Os depositos lechados para o carvao
pulverizado podem ser analogos aos (ue se empregam
para o caso dos oleoz combustiveis, ¢ s6 ha a modificar
0s accessorios para a alimentagdo da fornalha. Avalia-se
que o peso tolal dos novos orgaos a introduzir 6 sensi-
velmente egual ao dos orgdos supprimidos.

Sao tambem muilo vagas as informagoes relalivas ao
funccionamenlo das installagdes uvsadas para o emprego
de combuslivel pulverizado.

Entre os principaes beneficios colkidos com o emprego
do combustivel pulverizado apontam-se as seguinles: uma
tendencia para manler na caixa de fogo vma temperalura
mai3 uniforme € mais inlensa; a alimentagao da fornalha
com um combustivel sempre enxuto; reducgdo das perdas
de combustivel e maior facilidade na sua remocdo e car-
regamento.

Por meio da combuslao do carvao pulverizado em sus-
pensao, desapparece a necessidade da superalimentagao da
fornalha, e como nao € ja preciso fazer limpeza de gre-
lhas porque estas sao supprimidas, podem estabelecer-se
percursos mais economicos para as locomolivas no servi-
¢o dos comboios, e dispensam-se lambem algumas das of-
ficinas de reparagdo de zona, Como as locomolivas que
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empregam oleo combustivel executam regularmente € em
boas condigdes percursos de 300 a 400 mithas, o mesmno
se podera obler sem duvida para as locomolivas que em-
pregam carvao pulverizado.

0 uso de carvao beluminoso pulverizado parece que
deve trazer a solugao mais logica para as questoes do
fumo, cinzas e escorias, quesldes que agora sao sempre
para allender no servigo das rotundas e das officinas de
reparacdo. Esle uso deve lambem reduzir consideravel-
mente as perdas de combustivel ¢ de calor resultantes da
imperfeita combustao.

A sliminagao dos cinzeiros, grelhas e oulros accesso-
rios deve lambem reduzir a relardagdo soffrida pelos pro-
ductos da combustao para a sia marcha ao longo da cal-
deira.

Com o carvao pulverizado, os deposilos devem ser
fechados convenienlemenle e d’ahi resulla que o combus-
livel estara sempre enxulo, e quando for introduzido na
fornalha esta em condigdes de produzir calor immediala-
mente, por nao haver perdas resullantes de uma previa
evaporacdo de humidade. Com o emprego d'esles depo-
sitog diminuem lambem, n'uma consideravel proporgao,
as perdas de carvao por ocecasido do carregamenlo da
fornalha, e 1nesmo pela trepidagao em marcha, como
aclnalmente succede com o carvao solido.

A fornalha de material relractario empregada para o
uso do combnstivel pulverizado conserva muilo o calor, e
evita assim um rapido resfriamento da caixa de [0go e
dos tubos, quando cesse a alimenlacao, diminnindo, por-
lanto, o risco da producgao de fendas.

Como as maiores locomolivas agora empregadas exi-
gem uma alimentagao de 4 a 10 mil libras de carvao por
hora para prodozir a sna capacidade normal de tracgao, ¢é
evidente que a effectividade do trabalho dependera em
muito da intelligencia e applicagao do pessoal de logo.
Porém, com o emprego do combustivel pulverizado, e
com as disposicdes mechanicas para mistura e alimenta-
cao de carvao e ar, o lrabalho manual ¢ muito reduozido,
¢ o effeito a obler nao depende tanto da conslanle activi-

dade do pessoal.
%

N'um dos ultimos numeros da Railway Age Gaselle
citam-se resumidamente os resultados oblidos com uma
locomotiva para combustivel pulverizado, construida ante-
riormenle para usar combustivel ordinario, e que depois
foi convenientemente preparada para o emprego d'aquelle
oulro combustivel.

As experiencias duraram alguns mezes e foram exe-
culadas n'uma seccdo de 92 milhas de exlensao, abrau-
gendo uma rampa de 6,5 em 8 milhas.

As modificagdes necessarias para o fim que se linha
em vista foram execuladas na «Locomolive Pulverized
Fuel C.°» de Nova-York, e nao se obliveram ainda os
detaihes necessarios para a sua complela descripgao.

Os resultados das experiencias foram, na opiniao do
citado artigo, deveras satisfaclorios. s

Nunca a locomotiva deteve a sua marcha por insnli-
ciencia na producgao de vapor; as valvulas de seguranga
eslavam sempre abertas quando a lozomoliva parava.

As experiencias foram prnpoqltadameult, feitas em des-
favoraveis condigdes: lempo [rio, carvao pouco volatil e
grosseiramente pulvcrwadn tracgdo da carga maxima do
comboio, ¢ mesmo as vezes de uma carga supevior a
maxima.

A maxima tonelagem rebocada no maior declive a veu-
cer, variou desde o numero fixado para a explorag&o de
verao, alé 15", mais sobre esle nnmero, e isto n'um
tempo verdadeuamenla glacial. Apesar d’isto, a locomo-
tiva accelerou a marcha em muilas occasioes, no {Iechv
indicado, até 20 e 25 milhas a hora.

0 carvao usado n’'eslas experiencias era Lar\ao ordi-
nario beluminoso, e continha 21 a 26 por cento de male:
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rias volaleis e eerca de 15 °[, de substancias nio com-
bustiveis.

Mantendo-se a alimentagcao de 2.500 a 4.000 libras de
combustivel por hora, a analyse dos gazes da caixa de
[omo mostron uma media inferior a 1°f, de oxygenio livre
¢ de oxydo de carbone, e de I'l a 14°, de anhydrido
carbonico. A evaporacdo obtida tambem mostron nma
pequena percentagem de agua por cada libra de car-
Vo,

A producgao de vapor loi, em regra, superior as ne-
cessidades do trabalho e ndo se nolou producgao alguma
de fumo. 0 vapor expellido assumia as vezes uma colo-
ragao cinzenla, mas nunca se nolaram cinzas, nem houve
produeciao de fanlhas. L

Ha uma economia de 14 a 25 por cenlo no carvao
consumido, quando se compare com o emprego do com-
bustivel ordinario, mas esla conclusio nao poude ser de-
linitivamente verificada.

Em loda a serie de experiencias levadas a efleito com
a referida locomotiva nao se notaram accidentes de explo-
soes, nem mesmo apparecem indicios de ellas se produ-
zZirem.

A adopeao do combustivel pulverizado esta destinado,
pelo que acabamos de ver, a produzir nolaveis alleragoes
no sentido de melhorar e lornar mais economica a explo-
racao dos caminhos de ferro. Parece-nos, porém, que as
informacoes e estndos publicados sobre este assumpto, sao
ainda bastante incompletos para se poder fazer uma ideia
perfeita do alcance que terd aquella adopgao, e para se
ajuizar alé que ponle ¢ generalizavel o emprego do carvao
pulverizado como combustivel para as locomolivas. 2m
lodo o caso, justo ¢ dizer-se que lodas as relereneias que
conhecemos de origem norle-americana sao eminente favo-
raveis ao uso do carvao pulverizado nas locomolivas, e
encaram esla questio como solugao 2 oppdr as exigencias
apresentadas em varios ponlos para a electrificagao dos ca-
minhos de ferro.

Rawl FEsteves.

Y
Companhia 0a Beira Alta

Damos hoje noticia de dois inleressanles detalhes ori-
ginaes, dosz muilos que na linha da Beira-Alta leem
sido introduzides pela intelligente iniciativa do Sar.
Alberto Carreira que, com inexcedivel actividade e rara
proficiencia, dirige ha cerca de 4 aunos o servigo de Via
¢ Obras, da Companhia da Beira-Alta.

Processo para reduzir o escoregamento das linhas
. nos grandes declives

Muitas teem sido as solugdes proposlas para conlrariar
0 escorregamento da linha nas grandes pendentes, de con-
Sequencias 180 perigosas para a circulagdo dos trens, mas
lodas muito dispendiosas em relagdo ao resullado obtido;
€ a ([uestao de prego é capital nas linhas que, como a da
Beira-Alta, nao podem deixar de ser exploradas com a ma-
Xima economia.

0 processo a que vamos referir-nos, e cujo desenho
reproduzimos, na 1.* pagina, concilia mna notave eflicacia
COm uma despesa insignificante.

~ Uonsiste elle, essencialmente, em augmentar a resisten-
Cla da junta do escorregamento no sentido descendente,
lornando-a solidaria com as travessas de contra-junta.

Consegue-se isto ligando o topo de jusante de cala
carril 4 travessa de contra-junta de montante, por meio (e
dois tirantes de Imrras de ferro de 2" de secgio,
l‘orcid-as 4 noventa graus, com comprimento sufficiente, e
luragdo appropriada para serem, por um extremo aperta-
das contra as eclisses pelos dois parafusos que as fixam ao
Wpo do carril referido, e pelo ontro extremo fixadas @

mencionada (ravessa pelos proprios lirafundos da pregagao
do carril.

Ndo resulla augmento de numero nem modificacao no
lypo dos firafundos ou dos parafusos, e n'estes ainda se
dispensam as annilhas, por ser a sua func¢ao desempenha-
da pelos tiranles.

Nao podendo assim o carril escorregar sem arrastar
comsigo a ftravessa da conlra-junta de montante, resta
apenas ligar esla com a sua symeltrica de jusanle, e com
a lravessa ou travessas de junta, conforme esta for appoiada
ou em falso.

Ii" 0o que se realizou por forma absolulamente satisfac-
loria e economica com duas reguas de madeira d'eucalyp-
lo fixadas com lirafundos sobre as orelhas das lravessas, e
entalhadas, para maior solidez, na madeira d’estas.

0 systema assim descripto acha-se ja applicado, com
muilo bom resullado, em differentes trogos de linha em
pendente de 15 millimetros, nos quaes mais se tinha accen-
luado a lendencia ao desquadramento das juntas por efleito
do escorregamento dos carris.

Coxim de agulha flexivel

Reproduzimos abaixo o desenho do moderno coxim
adoplado pelo Sr. A. Carreira para as agulhas [lexiveis, em
substiluicdo dos anleriormente usados n’aquella Compa-
nhia, e que eram fundidos ou forjados.

Os primeiros partiam-se com extrema facilidade; os se-
gundos eram de diflicil execugdo e sahiam porlanto muito
Caros.

-

COXIM DE AGULHA FLEXIVEL

0 novo coxim, sendo, como o desenho indica, feito de
duas pegas, nao s0' ¢ de facillima confecgdo, como
ainda permitle sensivel economia de malerial pela rednc-
¢ao do peso.

Accresce ainda que qualquer das duas pegas que o
constituem, podem ser renovadas em separado.

“

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, regislando sempre com
0 maior interesse ludo quanlo represente progresso ma-
terial das linhas ferreas portuguezas, aqui deixa consigna-
da a sua admiragdo pela tradicional compelencia de tao
distiseto como prestante e modelar funccionario, que pela
originalidade e perfeicdo dos seus trabalhos n'esla espe-
cialidade, tem com elles sabido constituir uma verdadeira

eschola.
Gl
PUBLICAGOES RECEBIDAS

Recebemos e agradecemos um exemplay da revista
« 0 que todos devem sabers, dirigida pelo illustre anctor
do excellente «Diccionario das Seis Linguas», o Stv. Fran-
cisco de Almeida, e editado pela casa Almeida, Miranda ¢
Sousa, R. dos Poiaes de 8. Bento, 135, Lisboa.
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Mello de Mattos

Quando, ha dois mezes e meio, no nosso numero do
1.9 de abril, aqui regislavamos 0 nOSSO pesar pela doenga
que retinha longe dos trabalhos d'esla Gasela esle seu
querido e assiduo redactor, nao diremos que o fizemos
com a esperanga de o ver em breve relomar o seu logar,
mas lambem ndo julgdmos que, l@o cedo, livessemos
que prantear a sua falta, como hoje o lazemos,

Ainda ha poucos- dias nos informaramos, pelo lele:
phone, do caminhio das suas melhoras, e a resposta [oi
animadora.

[nfelizmente a morte caminhava para elle, para arran-
car aquella constituigdo renitente a todo o desfallecimento,
lenaz em toda a energia de sen caracler de extraordinaria
actividade, ao amor da sua familia, a amizade de lodos
quantos conheciam aquelle coragav do mais puro ouro,
aos lrabalhos em que consumiu a maior parte da sua
existencia em servigo do paiz, &
admiracao de quantos, como nos,
viam com pasmo quanlo pode e
consegue um cerebro excepcional-
mente organizado, preslando-se a
lodas as modalidades da obra de
utilidade gue vae espalhando a bra-
cadas no caminho da vida.

Mello de Mattos foi, com ellei-
lo, uin intellectual e um trabalba-
dor. A cousa alguma que repre-
sentasse applicagao, estndo, Lra-
balho — embora trabalho insano,
estudo profundo e applicagao fali-
gante —aquelle espirilo se negiva.

Conhecemo-lo de longos annos
e surprehendia-nos a cada momen-
o a prodigiosa actividade daquel-
le cerebro privilegiado ¢ d'aquelle
braco incansavel.

Funecionario activo ¢ exemplar
no service publico, dedivava-se
sem  saerificio, por goslo mesmo,
a quantos triabalhos publicos ou
pacticulares d'elle se reclamaviin.
fra elle atlé que se olferecia para
os desempeuhar, sem cuidar que
elles Ihe roubavam os ja bem pou-
cos minutos de descanso,

Antes de referiva obra enorme
que a sua intelligencia deixou im-
pressa—I[6ra a que por tanlas paries ficon manuseripla-—
citemos um exemplo.

Quando quem eslas linkas escreve fundon a «Propa-
aanda de Portugaly, Mello de Mallos foi, jd se vé&, um dos
oitenta convidados a essa reunido, e alli mesmo escolhido
para um  dos directores, Bem sabiamos que valioso ele-
mento queriamos junto de nés.

Organizada a Sociedade, gscolhemo-lo ainda para pre-
sidente da Commissdo de Melhoramentos Pubiicos, uma
das mais trabalhiosas, se nao a mais (r.balhosa.

Bssa commissao reunia lodas as semanas, ¢ Mello de .

Mattos, nunca faltando @s sessoes, tanto exforgo n'ell exhi-
bia, ldo numerosas ideias apresentava, tanto forgava a nola
da actividade, da acgdo energica, do trabalho persistente,
que os demajs vogaes se sentiam faligados. .
Collaborador da nossa Gazela, os sens arligos inleres-
sanlissimos eram sempre longos, porque, em cada um
d'elles, havia sempre o resultado d’'om novo estudo sobre
o assumplo, de que tratava’com loda a compelencia, e
sobre quantos’ accessorios com elle se relacionavain.
“Filho do Porlo, fez alli 03 seus primeiras ¢stidos, se-
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guindo para Bruxellas a completar 0 curso secundario,
onde o director do «Athénée Royal des Sciences» M. Prosper
Maas, @ lodos os professores, reconheceram a sua grande
vocacdo para as sciencias mathematicas. Vollando a0
Porto, ahi coneluin o curso de engenharia civil em 1885,
sendo nomeado para a construcgio do caminho de lerro
da Figueira a Allfarellos.

Promovido a engenheiro do Estado em 1886, director
da repartigao districtal das Obras Publicas, de Castello
Branco, construin a ponte sobre o Tejo proximo das Portas
de Rodam, passando no anno seguinte a Aveiro alli per-
manecen alé 1898, como chefe das obras da Barra e Ria
de Aveiro, onde executou importantes trabalhos hydraulicos,
laes como o pharol e a estrada da Barra @ Costa Nova.

Tendo naulragado na costa de Miva o navio Avant-
garde, ldo assignalados servigos preslon n'essa oc asian
que o governo [rancez o agracion com o grau de cavalleiro
da Legido de Honra.

Passon enldo a direclor interino das Obras Publicas de
Beja, e d'ahi a Lisboa, chefe de sec¢ao na Repartigao de
Bstradas até 1912, em que foi
nomeado chele da Reparticao da
Propriedade Induostrial.

Desempenhon importantes com-
missdes de servigo, laes como a
de director das Obras Publicas”do
Funchal, em 1900, presiderte do
Montepio Ofticial, encarvegado da
syndicancia as Caixas Eeonomicas
da Horta, lez parle da Commissao
de Explosivos, ele.

Era socio da Academia das
Sciencias, do Instituto de Coimbra,
da Associacao dos Engenheiros,
onde fez varias e inleressanles
conferencias, e de varias instilui-
¢oes scientificas e palrioticas.

Deixa impressos os seguinles
trabalhos:

Casas Economicas, these 12.*
do Congresso Nacional de Mutnali-
dade.

Memoria sobre a necessidade da
ereacao da industria metalluwrgica
do antimonio em Portugal. Em
collaboracao cem André Ponlvian-
ne, 1890.

Memoria sobve a arborizacdo
das dunas de Aveiro. Publicada
na Revista de Obras Publicas e
Minas, 1892.

Laboratorio Mavitimo de Aveiro. 1894.

Trabalhos recentes deerca de Piscicultura em Portugal.
1895.

Tentando a eritica. 1897.

Cartas de wmn ignorante, 1898.

A Aquicultwra. Conlerencia realizada na  Associagao
Central de Agricultura. 1899.

Feonomia Social. Credito Agricola. (wm alvitre). 1900,

0 Credito Agricola. Conlerencia realizada na Associagao
Central da Agricultura Portugueza. 1901.

Motores Agricolas. Conferencia na mesma Associagao.
1902,

Les « Compromissoss de la Cite d’Algarve, Congrés Ma-
ritime Internacional de Lisbonne, 1904.

Os trabalhos scientificos de Torvieelli. Discurso na As-
socingdo dos Engenheiros (ivis Portuguezes. 1909.

Hulhew branca e hulha verde. Conferencia realizada na
mesma Associagcao. 1910. -

Inspeccdo s caizas economicas do districto da Horta,
Relatorio, mappas e documentos. 1912,

Conferencias sobre os .-ls'.u'l‘t'.s‘. 1913.
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Grande numero d'artigos publicados em diversas re-
vistas ' scienlificas e (e vulgarizagdo, entre as quaes i
wCongtruegao Modernas, da qual era direclor, e esla Ga-
seta, da qual foi redactor cffectivo desde 1908, tendo ja
anteriormente honrado a nossa revista com varios arligos
avulsos. '

0 sen ultimo artigo w'esle jornal [oi publicado no
" 644, de 16 de ontubro do anno passado. Desde enlio
tma pertinaz doeng¢a congestional prostrou-o, alé que no
dia 10 do corrente, aquelle grande espirilo se apagou para
sempre.

0 sahimento foi muito concorrido, sendo o [lerelro
ransportado para a estagio do Rovio d'onde seguin para
0 Porto, acompanhado de grande numero dos seus colle-
gas e amigos, Direccdo ¢ numerosos socios da Associa-
(a0 dos Engenheiros, redaccio do nosso jornal, ete.

Ahi [he prestamos a nossa ultima homenagem, que nao
i a uliima saudade, porque ndo mais esqueceremos o
dmigo e o cooperador querido.

R AR ST R I 5]
il

Conflictos ferroviarios

Temos que registar [aclos extraordinarios que se de-
ram ultimamente entre o pessoal dos Caminhos de lerro
do Bstado — tdo extraordinarios que nunca se deram em
Caminho de ferro algum de todo o mundo.

Fazemos esle registo porgue a historia lerd que ser-
Vir-se, de futuro, da nossa Gazeta para rebuscar n'ella
lodos 0s acontecimentos que se ligam aos nossos cami-
thos de ‘ferro, ¢ estes sio de tal importancia que ella ndo
poderd deixar de regista-los, e fazer-lhes os commentarios
que nés nao faremos. :

Nos ultimos dias do mez passado, vin grupo de re-

Volucionarios entre os quaes ia um empregado do Mioho
& Douro, procurando no sen gabinete o Sr. engenheiro
Frangisco de Figueiredo e Silva, director d’aquellas linhas,
obrigou-0, por ameagas. a abandonar o seu cargo, deven-
do wessa oceasiao mesmo, fazer o seu pedido de demis-
S0,
O Sr. Figueiredo e Silva respondeu que isso lhe era
impossivel ¢ apenas conseguiu que lhe losse consenlido
fazer um  pedido para se ausentar do servigo, ao que os
impositores a custo accederam, mas sahindo immediala-
mente o Sr. Figueiredo do seu logar, o que lez.

0 8r. Figueiredo o Silva pediu depois, uvma licenca
illimitada, e consta-nos que, logo que a oblenha, sera no-
meado director da Exploracao da Beira Alla.

Um grupo de empregados e operarios do Sul e Sueste,
dizendo-se representante de todo o pessoal e intitulando-
se «Commissao Revolocionarias, depois de ter, com amea-
¢as obrigado o Sr. llenrique Chaves engenheiro das offici-
has, a abandonar o seu logar, decidin, em reuniao reali-
Zada no Barreiro, pedir ao Governo niao s6 a demissao d'a-
queile funceionario ¢ de ontros, seus superiores, engenhei-
YOS da tracgao, officinas e chelrs do movimenlo, como
4 suppressao do Conselho de’ Administragao dos Cami-
nl!us de Ferro do Estado, por .o considerar wma «in-
stituigao inutil e facilmente supprimivel a bem do sanea-
mento dos eaminhos de ferro do Estados.

0 Sr. ministro do Fomento recehen essas reclamagoes
& lem-se ocenpado em solucionar estes conflictos.

’ Por fim n’'uma rennido realizada em Beja, na noite de
14, foi approvada uma mogao em que o pessoal aflirma,
entre outros prin®ipios, que «os ferroviarios do Sul e
Sueste desejam dar em lodos os sens aclos a prova mais
completa de boa ordem e disciplina, qualidades que re-
conhecem indispensaveis ao eflicaz progresso £ funcciona-
mento de qualquer empresa; que piao ha dignidade pessoal

188

nem profissional, sem o.respeilo pela auctoridade, prinei-
pio essencial e absolutamente indispensavel as sociedades
conlemporaneas; e que do desrespeilo pela avcloridade
advem a anarchia» e faz numerosas reclamegoes que re-
presentam para a administracdo enecargos de muitas de-
zenas de conlos annnaes.

Y
A utilizacao da turfa

A extraccao e a ulilizagao da lurfa, abandonadas 4 ro-
lina, entraram ha alguns annos n'uma phase mais racional,
em consequencia da applicagao dos methodos seienlificos
ao estndo dos problemas que apresenlam. Na Allemanha,
onde as lurfeiras cobrem vaslas exlensoes e podem ser
uma importante fonle de receila, por assim o enlender a
lschola Technica do Hannover, foi creado um laboralorio
gspecial para o estudo technico da utilizagao da turfa.

A preparagao racional da turfa depende um primeiro
logar da extracgao, 0 mais economica possivel, da agna
que (raz comsigo a sahida dos pantanos, pois que em 800
kilogramamas de turfa brula, ndo ha mais do que uns 100
de lorfa secca, sendo preeiso eliminar 700 kilogrammas
de agua.

Os processes que leem por fim a seccagem da lurla
por aquecimento devem por-se de parle. A seccagem da
turfa bruta ao ar por evaporagao da agua debaixo da in-
luencia do sol e do ar, ndo pdde ser, sob o ponto de
visla economico, subslituida por nenhum outro processo.
Esta dessicacao ao ar, nos verdes favoraveis, alcanga um
ponto em que a turfa nas contem mais do que 20 ou 30°
de humidade, emquanto nos annos humidos, pelo con-
trario, se oblem um producto que contem 40 a 50 °° de
agna. Pode-se, nao obslante, por cerlos meios especiaes,
preparar uma lurfa que nao conlenha mais de 5 a 10",
de agua, utilizando-se calor perdido, de que se dispde em
certas occasioes em grande quantidade.

Entre 05 numerosos meios proposlos para separar me-
chanicamente a agua da turfa bruta, um dos mais inle-
ressantes funda-se¢ na seguoinle observagao: quando se
aggrega a turfa brula uma massa poross, por exemplo,
pO de turfa, pode eliminar-se lacilmente com a prensa a
maior parle da agua que contenha. As despesas sao deler-
minadus pela quantidade de p6 de turla que se aggregue,
sendo o processo lanlo mais vanlajoso, quanto menor [(or
a quantidade de po pecessario, isto €, que se a turfa cm
bruto se aggregar 45 °, de po de turfa, essa quantidade
corresponde a 50" approximadamente da lurfa secea
labricada, e por consegninte, uma installagdo para a pre-
paracao diaria de 300 loneiadas de turfa, deve poder
dispor de 150 toneladas de p6. Na pratica, a addi¢ao
deve ser muilo inferior, para que o processo seja vanfa-
joso.

Um dos productos mais imporlanies da utilzagio da
lurfa ¢ o coke de turfa, que péde servir de suceedanco
a0 carvio vegelal. Na distillagao sceca de 100 kilogram-
mas de Lurfa, obteem-se, conforme a qualidade d'esta ¢ o
processo empregado, 33 a 40 Kilogrammas de coke.

As substancias mineraes apparecem mescladas com a
lurfa; as cinzas encontram-se quasi sempre (riplicadas
no coke, o que aconselha a nao se ulilizar uma turfa
muilo rica em cinzas, para a preparacao do coke.

Por tudo isto, o exilo da transformaciao da tarfa, sob
o ponlo de visla economico, ndo esla assegurado ndo se
recolhendo e ulilizando todos os produclos, laes como it
parafina, o aleool methylico, o acido acelico e o.ammo-
niaco. A extracgao d'estes productos do alealrao e das
aguas ammoniacaes [ar-se-ha melhor em pequenas fabricas
cetnraes, que Llrabalhariam com toda a producgao de um
distrieto.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Festa dos Taboleiros em Thomar

Uma das festas (radicionaes que costumam eflecluar-se
por esse Portugal f6ra, ¢ a dos Taboleiros, sem duvida
nma das mais interessantes, e como se niao realiza todos
0s annos, sempre que tem logar, chama a linda cidade do
Nabao, a antiga Nabancia, uma extraordinaria concorrencia.

Thomar é das nossas cidades uma das que mais pa-
droes das glorias e da civilizagao portuguezas offerece
4 conlemplagao do viajante. O convento de Christo, o cas-
lello dos Templarios, a egreja de 8. Jodao Baplista, onde se
admiram magnificos quadros attribuidos a Grdao Vasco, so
por si constituem soberbos altraclivos,

Quem tenha o espirito culto e observador, quem se
interesse pelas coisas portuguezas, ndo passa a vida sem
ir pelo menos uma vez a formosa cidade de Thomar, para
com a qual a natureza tambem foi d'uma prodigalidade
extrema, dotando-a com um solo que as aguas do Nabao
tornam fertilissimo, dando-lhe nma luxurianle vegelagao.

Todas as occasidoes sdo boas para visilar Thomar, mas
nem sempre se offerece uma ldo vantajosa como pela oc-
casiao das [estas dos Taboleiros, ndao s0 pela modicidade
dos precos das passagens que o caminho de [erro estabe-
lece n'esses dias, como pelo interesse e curiosidades que
essas [eslas oflerecem,

Alem da (radicional procissao dos Taboleiros, e ou-
lras festividades religiosas, consla do programma uma
magnifica kermesse. concerlos musicaes, illuminagoes ge-
raes, fogos d'artificio, elc.

Os bilhetes de ida e volta em 2.% e 3.* classes, a pre-
¢os reduzidos, que a G mpanhia Porlugueza estabelece pa-
ra Paialvo, por molivo das festas, que se realizam em 27
e 28 do correnle, sao validos para ida de 26 a 28 do cor-
renle, e para regresso alé 5 de julho, pelos comboios or-
dinarios que fazem servigo das tres classes.

Vendem Dbilhetes d’'este servigo especial as principaes
eslacdes de Lisboa-Rocio alé Entroncamento, Abranles,
Crato, Portalegre e Elvas, Chao de Magas alé Soure, e Cas-
lello Branco.

0s precos de Lisboa alé Paialvo, incluidos os imposlos,
sdo de 3456 em 2." e 2434 em 3.* classe.

Por estes se pode avaliar da modicidade de precos dos
das oulras eslagdes, pelo que ¢ de esperar tambem um
magnifico aproveitamento.

Festas a S. Jodo
Na Figueira

Como nos annos anteriores, realizam-se no dia de 8.
Joio, grandes festejos na linda cidade da Figueira da Foz.

Havera musica, illuminagdes, bailes e descantes popu-
lares, fogos de vista, ele., e o lradicional Banho-santo a
meia-noile na praia, que constitue vma das nolas mais
caracleristicas das tradicionaes feslas.

Como de costume, as Companhias de Caminhos de ferro
Portuguezes e a-da Beira Alla effecluam servigos espe-
ciaes a precos reduzidos, validos pelos comboios ordina-
rios e por os especiaes que se elfectuam.

sutre Coimbra e Figoeira effectua-se wm comboio es-
pecial que parle de Coimbra s 11-59 de 23 e regressa de
Figueira no dia 24 as 13-10.

De Pombal para Figueira parle um comboio especial
no dia 23 as 15-40.

~Vendem bilhetes especiaes para Figueira e volla, todas
as eslacoes e apeadeiros desde Caldas até Fontella, de
Pombal até Porto, da linha da Louzd, de Funddo a Sabu-
gal, e as da linha da Beira Alta.

Nio ha bilhetes de 1.* classe, e 0s de 2.% e 3. sdo nm

pouco mais elevados do que o0s do anno passado, ndao dei-
xando comtudo de ainda serem muito baralos.

Em Evora

A grande feira annual coincide com as [estas a S. Joao,
que prometiem ser, como de costnme, muilo concorridas
¢ animadas.

Como nos annos anleriores, oz caminhos de ferro do
Sul e Suesle e a Companhia Portngueza fazem servigo es-
pecial, cujos bilhetes de ida e volla sdao validos para ida
de 22 a 29 e volta alé o dia | de julho pelos combuios
ordinarios.

Todas as eslagées e apeadeiros do Sul e Suesle e as
da Companhia Portugueza, de Villa Franca alé o Entroneca-
mento e as da linha de Vendas Novas vendem bilheles
d'este servico.

Em Braga
Fm Braga espera-se que as festas sejam ainda supe-

riores s dos oulros annos. Lavra n'aquella cidade grande

enthusiasmo e a respecliva commissao esta elaborando
um magnifico programmi em jue [igurardo magnificos
concertos, illuminagoes a moda do Minho, as mais carac-
leristicas e de melhor effeito, que se fazem em Porlugal,
bailes e descantes populares, elec., ele.

Braga ndo precisa de feslas para merecer uma visila
do lurista, tanto ha alli que ver e admirar; s6 para ver o
Bom-Jesus vale a pena a viagem; com as feslas, porém,
augmenta o interesse por ser uma excellente oceasiao
para tambem se aprecizrem os costumes d'aquella linda
lerra e arredores.

0s caminhos de ferro do Minho e Douro e a Companhia
Portugueza estdo tratando de organizar o servico especial
a precos reduzidos, que, como nos annos anlerviores, alli
acarrelario uma enorme concorrencia de forasteires.

Exportacdo de mercadorias e animaes

0 Governo Portuguez, que Ja ha tempos, como nolicia-
mos, havia prohibido a exportagio de vm certo numero
de mercadorias e de gado, decrelon ullimamente a prohi-
bigdo de muitas mais, entre ellas todos os minerios metal-
licos que podem ser ulilizados na fabricagdo de malterial
de guerra, eslabelecendo ao mesmo lempo varias disposi-
coes sobre o transito de algumas mercadorias pelo nosso
paiz e bem assim sobre a reexporlagao.

Em virtude de serem ja tantas as medidas adopladas
sobre o assumplo pelo Governo, a Compania Portugueza
ndo podendo arrogar-se a responsabilidade de infracgdes
as medidas adopladas, commellidas pelos expedidores, aos
quaes cumpre conhecer e obedecer, resolveu acceilar lo-
das as mercadorias e animaes (ue se apresentem a expe-
digdo nas suas estagbes, com deslino ao estrangeiro, com
reserva para quaesquer impedimentos on embaragos que
as remessas possam soffrer durante o transilo nas suas li-
nhas ou 4 sahida do paiz, por parte das aucloridades.

Dando-se, por laes molivos, impedimentos ou demoras
no seguimento de qualquer expedigao, de que resulle es-
lacionamento das remessas, quer sobre vagoes, quer em
deposito nas estagdes, a Companhia cobrard, segundo a res-
pectiva tarifa, os direilos que lhe correspondem pela arma-
zenagem ou paralyzagdo do malerial com que as remessas
fiquem sobrecarregadas.

Se o expedidor nido liver assentado o destino a dar s
remessas, no caso da Alfandega ndo permillir a sua expor-
tagdo, a Companhia ficara com direito de lhe dar o destino
que mais lhe convier em face das disposigdes legaes appli-
caveis.
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N'este sentido, a Companhia acaba de publicar nm
Aviso ao publico.

Tarifa d’excursdes

Entra em vigor no proximo dia 1 de julho a larifa n.°
101 da Companhia Portugueza —P. n.” 5 da Companhia
Nacional — combinada entre os camirthos de ferro do Sul
e Sueste, Minho e Douro, Companhia da Beira Alta ¢ Com-
paunhia Nacional, para bilhetes d'excursoes em gropos, pe-
los comboios ordinarios e em comboios especiaes,

k' distribuida coin o presenle numero.

lista nova larifa, como as suas congeneres e servigo
interno nas differentes linhas, consta de dois arligos, 0
[." para os grupos em comboios ordinarios, cujos precos
lem a reducgdo de 50 °[, sobre os da larila geral, estabe-
lecendo 08 minimos para a [ormagdo dos gropos de 40
passageiros ou pagando como tlai, em 1.* classe; e com
numero de passageiros que corresponda ao minimo de
cobranga exigido para a 1.%, em 2.* e 3.* classes.

() minimo de percurso é de 30 kilomelros ou pagando
como lal.

Sao concedidas paragens em lransilo 408 grupos, me-
diante o pagamento de 50500 por paragem on [raccdao de
12 horas de demora, exceplo as paragens alé 40 minulos
pedidas pelos interessados, para embarque de passageiros
a ida oun de desembarque a volla, e ainda para tomar re-
feigdes nos buleles.

0 artigo 2.7, para comboios especiaes, estabelece os
precos de 4009 em 1.% A006 em 2.* e #00% em 3.7, por
passageiro e kilomelro, com os minimos de $32 em 1.%
24 em 2.* e #18 em 3.* classe, para cada administragdo.

A taxa minima por comboio e kilometro para cada
administragdo, tanto a ida como a volla, € de 1550, ¢ a
minima por comboio e administragao ¢ de 50500,

As diversas condigdes da nova larifa sao analogas as
das que vigoram no regimen interno.

Tarifas de tramways e de applicagdao local
em diversas zonas das linhas dos
Caminhos de ferro Portuguezes

Entram no dia 1 do proximu mez de julho, em vigor,
as novas tarifas n.”* 3 e 11 de grande velocidade da Comn-
panhia Porlugueza, a que ja livemos occasiao de nos re-
ferir, @ que distribuimos com o presenle numero.

A n.” 3 estabelece os precos reduzidos para os com-
boios (ramways nas linhas de Lisboa a Cintra, LisLoa a
Villa Franca, Caes do Sodré a Cascaes, Coitabra & Figueira,
& Aveiro ao Porto; a n.” 11 & para bilhetes reduzidos nas
zonas de Lisboa alé Carregado para Agoladas alé Vendas
Novas ou vice versa; de Selil alé Vendas Novas; de Soure,
Villa Nova d’Angos e Taveiro a Coimbra para Verride até
Figueira ou vice-versa; de Martinganga até Figueira e Alfa-
rellos; e de Castello Branco alé Covilha. ‘

Cargas e descargas em Aveiro~Canal

Em virtude da alteragdao do horario dos comboios, que
entrou hontem em vigor, foi, segundo um Aviso publicado
pela Companhia Portugueza, modificado a partir de hon-
lem o regimen eslabelecido sobre prazos para cargas e
descargas de vagdes em Aveiro-Canal, que passaram a ser
08 seguinles:

Quando o vagdao seja posto d disposicdo até ds 6 horas,
devera proceder-se a operagao até das 17 horas; quando
Seja posto d disposicdo atd ds 17 horas, até ds & do dia
Sequinte.

Temporada de banhos e aguas thermaes

Gomegou hontem a venda nas estagoes das linhas da
Companhia Portugueza, dos bilhetes do servigo especial
de banhos, tanto do servigo interno, como do combinado
tom o8 Caminhos™de ferro do Sul e Sueste, Minho e Douro,
Beira Alta, Porto 4 Povoa e de Guimaries.
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Ha Dilhetes para lodas as eslagdes portuguezas que
servem as principaes estancias balneares e de aguas.

Como nos annos anleriores, estes bilheles dio a lacul-
dade das detengdes em estagdes de transilo e ampliacdo
de prazo, medianle compra de senhas especiaes.

Os bilhetes sio, como de coslnme, pessoaes e intrans-
missiveis, e validos por 60 dias.

A venda termina em 15 d'ontubro, e o ultimo dia para
regresso ¢ o de 31 d'esse mez.

Augmento de tarifas

A Diregao dos Caminhos de lerro do Sul e Suesle esta-
beleceu, a exemplo do procedimento adoptado pelas Com-
panhias Portugueza e da Beira Alla, a parlir do dia 1 de
jullm,.snl.nremxas eguaes as que aquellas companhias teem
em vigor desde 18 de maio ultimo, isentando tambem
d’esse augmenlo ‘varios arligos de primeira necessidade.

Gonsta-nos que nas linhas do Minho e Douro, serd em
breve adoptada egual medida.

Apeadeiro de Loranque-el Grande

Nas linhas hespanholas de Madrid a Malpartida, per-
lencente @ Companhia de Madrid a Caceres e a Portugal,
foi ha pouco aberlo & exploragdo um apeadeiro denomina-
do Loranque-el Grande, situado entre as estacoes de Bar-
gas a Villamiel.

Este apeadeiro faz lodo o servico de mercadorias por
vagao complelo, interno e combinado, sendo de conla dos
expedidores e consignalarios as operacoes de carga e
descarga dos vagoes no apeadeiro.

A’s remessas procedentes de Porlugal com deslino a
esle apeadeiro ou vice-versa, serao applicaveis as larifas
geraes ou especiaes, internas ou combinadas, pelos precos
correspondentes a estagao de Bargas.

Tarifa d'operacgdes aduaneiras em
Valencia d’Alcantara

A partir de hontem foi annullada, na parte que respeila
a [fronteira de Valencia d’Alcantara, a tarifa d'operacdes
aduaneiras em Marvdo e Valencia d’Alcantara, combinada
enlre os Gaminhos de ferro Portuguezes e a Companhia de
Madrid, Caceres e Portugal, que tambem distribuimos.

As operagoes aduaneiras na fronteira de Valencia o'Al-
cantara passam a ser reguladas pelas tarifas que a Com-
panhia acima referida poz em vigor a partir de hontem.

Gl

Receitas dos caminhos de ferro allemaes,
apos a declaracao da querra

0s dados forneeidos pelas diversas administracoes dos
caminhos de ferro allemaes permittem observar a reper-
cussao que o estado de guerra leve nas receilas dos ca-
minhos de ferro. O quadro infra mostra, com elleito, mez
por mez, comparativamente a 1913, a diminunigao, depois
da declaragao da guerra, das receilas do trafego de con-
juncto das redes allemas, comprehendendo as receitas
provenientes dos (ransportes militares. Faltam lodavia os
numeros do mez de julho, mez para o qual, diz a Zeitung
des Vereins, nenhum dado tem sido fornecido alé hoje,
mas pode admillir-se que as receilas do tralego ndo fo-
ram n'esse mez senzivelmente influenciadas, pois alé aos
ultimos dias se conservou a esperang¢a na manuten¢ao da

paz. (")

(Y) O mutismo absoluto guardado por lodas as administracies
dos caminhos de ferro allemies, dcerca do trafego de julho, é evi-
dentemente a consequencia de nm santo-e-senha geral. £ este nio
teve por lim dissimular a perturbacio trazida ao trafego, muito
antes da declaragio de guerra, pelas medidas tomadas pelo Go-
verno antes ¢ durante o periodo do «estado de perigo de guerras?
Como quer que seja, este mutismo pode parecer muito suspeito.
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. As receilas do lrafego-mercadorias foram, pois, em
1914, abstracgao leita do mez de julho, em diminui¢do de
322 milhGes de [rancos, em relugdo as de 1913; e as
receilas do Lrafego-passageiros, em diminuigao de 180 mi-
Ihces; on seja, para o lrafego lolal, mma diminni¢ao de
502 milhdes de [rancos (cérea de 90 mil contos em moeda
portugueza).

Pelo que respeila especialmente i Prussia, eis a per-
centagem das diminvigoes das receilas de 1914, depois
da guerra, comparativamente aos correspondentes mezes
do anno anterion :

Trafego Trafego
purssageiros mereadorias
Agosto de 191% .. ..., 36,51 %, = “41,25°,
Setembro de 1914%..... 49,59, 68,73 %,
Outubro de 1914 ...... 61,80°%, 70,67 °,
Novembro de 1914..... 10,90 (o1, . S0

Dezembro de 1914..... " 78,12°%, *© 95,947,
Janeiro de 1915....... = 54,619, '2,23 Io
Naturalmente, nao é para admirar o deficit que a

gierra cavol nas receitas dos caminhos de ferro. Como o
nola a Zeitung des Vereins, muilos milhdes de prolelarios
estao no campo de batalha e grande copia de directores
de empresas liveram que juntar-se ao exercito com grande
prejuizo para os seus negocios. Finalmente, houve uma
repercussao sensivel da goefra sobre o credilo. As conse-
quencias da guerra, actvando sobre lod « a vida industrial
da nacdo, deviam senlir-se egualimente nas receilas dos
caminhos de ferro. De reslo, as redes [oram empregadas
durante muitas semanas principalmente nos transportes
militares, e esles lransporles, effectuados com Llarifas re-
duzidas, nao podiam compensar a perda resullanle da di-
minuicao dos transportes commerciaes.

Cabe lambem observar que o reaccrescimo das recei-
las accuson depois, de mez para mez, rapidos progressos.
A baixa do mez de selembro sobre o de agoslto, no tra
fego de passageiros, explica-se, diz a Zeitung, pelo faclo
de no mez de sgosto, por efleito da declarigao da guerra,
se lar ellecluado, sobretudo nos primeiros dias, lalvez
anles um recrudecimento de certas viagens, como por
exemplo o regresso precipitado de villegiaturistas.

Pelo que respeila as reeceitas do tralego de mercado-
ri1s, alem do obstaculo que os transporles mililares oppu-
nham ao seu desenvolvimento, foram elus lambem gran-
demente, influenciadas por varias reducedes de larifas, exi-
gidas pelas.circumstancias. Os transportes militares, depois
da mobilizagao, ndo representaram de resto nas receitas
dos caminhos de [erro sendo wm papel secundario. As
receilas d'esles Lransporles ndo  represenlavam no mez
de janeiro senao 6,289, das receitas lolaes dos passa-
geiros e 6,44 °f, das_receitas tolaes das mercadorias.
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Assembleia Geral da Companhia Portugueza

Deve rennir no dia 30 esta assembleia, 4 qual seri
presente o relatorio e conlas da gerencia passada, docn-
mentos que reproduziremos na inlegra, como de costume.

Entretanto, ‘respigaremos ja d'esse docunmenlo, sempre
importante para o conhecimento da sitnacao da principal
companhia ferroviaria do paiz, alguns elemenlos principaes
que dao a conhecer os resullados da exploracao do ullimo
anno.

0 numero de kilometros explorados, 1.073, n2o ang-
mentou, mas as receitas diminuiram consideravelmente,
318 contos em relacdao a 1913, devido a falla do tractado
com a lespanha, as greves que se declararam no principio,
e por fim, & guerra europeia, que alleclou consideravel-
mente 0s Lransporles internacionaes, € niao pouco, mesmo
0s inlernos.

A receila geral allingiu 5.857 conlos, sendo: De pas-
sageiros, 2.589 contos: mercadorias de grande velocidade.
H43 conlos, pequena velocidade, 3. 2a‘1 conlos, e de re-
ceitas diversas do (ralego, ele., 466 conlos.

0 percurso dos comboios de passageiros [oi inlerior ao
de 1913 em 589:316 Kkilomelros, dos quais 287:332 ¢m
comboios Lramwyas.

() dos comboios de mercadorias foi inferior em 164:295
kilometros. Alguns d’esles comboios Lransporlam passa-
eeiros, para assegurar ligagdes com comboios de longo
curso ou para servigos locaes de diminuta imporlancia,

03 servigos especiaes por moiivo de [festejos [radicio-
naes ou oulros, produziram, so por si, menos 31:780322,1
que em 1913.

Tambem, consequentemente,
[ren nas suas receilas:

0s impostos recebidos por conta do Thesouro foram de
179:385460, on seja menos 19:486513,9 que em 1913,
assim divididos: transito 31 1:453880, sellos 138:493430 e.
assistencia publica 29;438550. |

Diminuiu em geral o numero de passageiros, dando s6
nos comboios tramways nma diminuigdo de receila de cerca
de 26 conlos.

Nota em detalhe o relatorio que a comegar em 1911 o
servico de banhos, especialmente nas procedencias de
lHespanha, tem diminnido sempre, lendo produzidem 1910
20 contos ¢ baixando até 1914 a menos de 18 conlos.

No trafego directo com a Franga tambem honve dimi-
nuigao desde 1910, que no anno findo se cifrou por 6,8
conlos.

Nos (ransportes em pequena volocidade houve menor
movimento de 6.000 toneladas, augmentando, ainda assim,
as receilas 12 conlos.

0 resullado final das contas da exploragio, junto ao
saldo eredor de ganhos e perdas de 1913, accusa um saldo

de 3.376:683032, do qual deduzindo-se:

y Thesouro Publleo sol-

Despesas extraordinarias, malerial de-

RECEITAS LIQUIDAS DIFFERENCA DAS RECEITAS EM 194 E 913 olido, mobilia inulilizada, insufliciencia
— T — ~ —— nas exploracoes das linhas de SantU’Anna
de mrteto tas | e maateto, | Tratego total | go mraeD 1 [ de pusasinos | Tratedototat @ Vendas Novas, Coimbra a Louza, adean-
| BRSSPSR g tamentos a liquidar com a Companhia dos
Differenga Differenga Differenga Meridionaes e subvengdo a Caixa de Re-
o | o | 193 | o | o | wn | —~—— | —~——| ——— [(ormas, 0694:137554: amorlizagdo de ing-
Toal | L | Total | 4 | Total | % ade do saldo de 1913, por compra de
St rrab o i ESEEAN TTE EUI SEES R i ©malerial circulante, 150:000800; Juros das
Bm mithires de francos obrigagoes do 1.° gran e amorlizacoes do
Janeive.: .o, 336012085121 200 SLOIB02.5601000.0241 — 4848 — 1,214 181214 20— 3006~ 1, 0 n 9.0 g & P4 distri e
1.':::-'”‘;;:[1!-- Seh Ay I"i-l:i; ?'.'-“Ii'-' ;U_.h‘,:} 270 :'-"'l Al st L RI + [T e ],ﬂll' + 5,"' 4 5015 i 1.4 l- d t 2- ( gld”, 2.0()’1.9.}75 lll:‘*“lhl"&{“)
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AbRM: oae oy CATRTTL) S TOR T VTS R4 O Rl g SO | I ) ] S l-l' e I S R LY I Y X 9 Ve
N L R o 2 R Tt 1 Bl vanf— o7 liea nm saldo de ~l.lafi‘f"\'l [, que passa
Jioho . SN W 221750 ELTOS (1292800880, 112105 00000 4 1.400] 4 0.6 1DATE] -+ 1L 0] I0NGS 4 b, yara 10175
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Que seja approvada a distribuigio’captiva de impostos;
as obrigagtes do 2.° grau, péela seguinte forma:
A's de 3%, 2.%gran 3,50 fr.
TR T P R e o
» 4 '{2‘""_ )] » 5,25 fr.

passando o saldo eredor da eonta—ganhos e perdas—- de
21:158411, para 1915;

Que seja louvado o Conselho de administracgdo e sua
cominissdo execuliva, pelo zelo, competencia e dedicagio
fque empregaram no desempenho do seu mandalo,

Que seja louvada a Direccao geral, cheles de divisio e
de servico e mais pessoal da Companhia, pelo bom cumn-
primento dos seus deveres;

Que se conservem ans corpos gerenles, commissario
da Republica e seu adjunclo, os mesmos honorarios, e

Que se proceda nos lermos dos estalulos, as eleigoes
de 2 vogaes do conselho de administragdo e de 2 do fis-
cal, que lerao de exercer o seu mandalo no respeclivo
[riennio. '

Os membros do Conselho de administra¢ao que lermi-
naram o mandalo por parte dos accionistas, sido o8 Srs.
Dr. Luiz de Mello Borges e Antonio Alves de Maltos, e pelo
Conselho fiscal os Sr. Dr. Antonio Osorio e José de Oliveira

Soares. -
Gl
As linhas a vapor ¢ as electricas
em tempo de guerra

0 systema ferroviario de win Estado—observa Sobersck!
n‘um recente numero dos Glacers Annalen,—para corres’
ponder plenamente as cxigencias da guerra, deve eslar
digposto _de modo que cada seegao da rede esleja provida
de todos os meios para que o (ralego se desenvolva cor-
respondentemente as necessidades do exercito, e deve per-
mitlir que mesmo nas linhas Jde tracgdo eleetrica possam
circular comboios com locomolivas a vapor. B preciso,
portanto, que, para a lraccdo a vapor, haja depositos de
carvao, estagoes de reabastecimento de agua, plataformas
girantes, ecaes de carregamento. ¢ outros deposilos que
déem o maximo de efliciencia @ linha. Natwralmente, isto
exige grandes despesas, que ¢ possivel nao correspondam
s exigencias do lralego e lempo de paz. '

Por outro lado, na lracedo a vapor as avarias que
possam dar-se nas locomotivas ow nas carruagens produ-
Zem com cerleza uma interrupedo de servigo de duracao
inferior @ que (rariam avarias nas geradoras de energia
On nos conauctores da Iracgao electrica, caso em que o
movimento ficaria paralyzado por um certo lempo n'nma
inteira secciao, comguanto possa haver installagdes de re-
serva entre as estagoes. Alem d'isto, se alguma bomba
langada dos ares acerta n’uma eslagao de energia eleclrica,
O prejuizo ¢ maior do que o da destruicdo de um reser-
Valorio d'agua ou de um deposilo de carvio.

Nole-se lambem que um exercilo em relirada effeclua
O maior numero possivel de déstrogos nas suas linhas
lerveas, e retira quanto péde do material circulante, para
que nao caia em poder do inimigo. O invasor, pelo seu
lado, 1em interesse em repOr o mais rapidamente possivel
fm servico as linhas (erreas, ulilizando-se do material-dos
Inimigos e do proprio: emquanto as estradas, as pontes,
éle., se pddem restaurar por forma relativamente celebre,
O mesmo nio succede com as inachinas avariadas e muito
menos com tudo o que diz respeilo @ viagdo electrica.

De qualquer forma, serd sempre a maching, a vapor
que melhor se prestara ao restabelecimento rapido das
Communicagoes. .

. Sendo o systema de tracgdo eleclrica 0 usado pelo
lvasor, e nao sendo esse systema o que se Ihe despare
o territorio inimvigo, ndo podera elle servir-se das.suas
locomaotivas eletricas, nem mesmo quando diversas fossem
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as carvacleristicas da (racgdo cleetrica usada pelo ini-
migo. ' : '

Gonelue-se, pois, que, soh o ponfo de visla Jda guerra,
a locomoltiva a vapor apresenla relevanies vantagens sobre
a electrica; ¢ dahi as consideragoes estralegicas serem e
virem a ser sempre um grande obstaculo ao desenvolyi-
mento da clectrificacao ferroviaria. N'esta ordem de ideias,
¢ que as auctoridades militares allemas’ se nao mostraram
nunca favoraveis ao emprego geral ‘da traccdo electrica na
Allemanha.

CARTEIR® DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Amortizacdo do 2.° semestre de 1914
1:170 obrigacoes de 3 °/, privilegiadas de {.° gran,

N L RByds - J040%, 74708 7488 7207 a 7229
7.205 a. 7.34% 785 a0 T3ATY 43355 179202 17203
17.616 17617 19451 2 19460 20888 - 31.335 31.437
J1.338¢ 35689 a 35698 35738 45.73% . 35957 36939

37026 a 37.030 37641 a 37053  37.063 a
48 968 a 48471 51021 a 51.025
54850 a H485% 56 44e

arh a 37019
37067 A6 088 u.46 090
21027 a 51036 51.222 a 51.246
60.346 60552 60353 62282 62928% 62,996 2 62998
72041 a 72050 8LIS8 a Bha61r 84842 a 84851 873516 a
87555 137.501 a 137.700 13- 581 a 138 583 141 2022 144 204+

1A1.569 151570 143485 153485 143 900 148 912 a 148945
149.66%  159.901 a 159,905 153 752 a 153.756° 15% 206 a 154.500
165177° 165.178° 167 690* 167.691% 169 520 170872 a 170,874
170890 170801  177.105* £77.106° 179954 182.250 a 182 963
183.002* 183.003* 183076 (83077 183500° 183517 133 518
190.021 a 190.070  192.705 a 192,799 195 440 198 328 a 198 234
202,765 a 2027649 2056000 205601° 205847 207.402 a 207 406

2150920 215325 215.326* 216 72% 2216 724
27409 217927 a 217.929 217932 0 217.941
219220 2 219 224 219.238° 219 210 219 2%
219.256 2 219.258 219 493 u 219 495 210820 2. 219.823 219953 a
210.96% 2233%1 a 322.343° 227438 231.189* 233.321 a 233 394
235.712% 245,715 2175660 337347 2,0.259 0250268 241.979
291,983 a 261 98354 245.001 4 245,023 245.925% 2559260 246497
216,428  248.702 248817 248819 2i8879 2 2(8.88% 2350 160 a
250:162  250.462  250.463 2B 319 a 251 323 2597800 239 781°
252899 253698 254.731 a 25%.733 255301 235 760 257.425¢
260.613* 261,466 a 261.475 - 267.18% 268 029 268.030 268.157 2
2U8 160 268 169 a 268.173 260204 260 963 270.543  270.63%
271,995 273452 276367 277157 278.196 a2 278.198 278 380*
280.521 281487 a 281493 281 5002 281,514 281 734 981.715
281048 283289 281200 285419 285424 285 495 987 4430
287.577 a 287.682 9287.503 a 287.602 2876430 287.662 287.719 a
2R7.738 287.818 a 287.821 280168 a 289 174* 980 176 280,179+
280,988 a 289 391 201461 201.871% 292061 303.705 305779
405,936 a 305,938 306455 306 717 2306 719« 309.982 a 207.984%
JOBA0S 308109 308.731 a 308.734 310.777° 310778 311.047 a
S1L050* 314878 a 314.880* 314 903 a 314.911* 316.327 3106.774°
SITASY 317.492a3i7.497 3BO071 318072 318085 218.086
J18.220, 318 230% 325755, 326946 326 950° 328066 398 067
J28:292 a4 328 204" 3385056 328676 a 328.678 328 720 1 328 722

212425 0 212,428
2060917 a 216919
217.962a 217.971

$31.399° 331516 a 331819 332010 332142 333128 333 569 a
333,581 334.878" 434878 335130 a 3354410 336.468 a 336,579

336.476* 336.477° 336.482° 337001 337.49% 338501 a 338512
S38.516 1 A38H10 343460 2353464 3436720 343,682 343.688 a
343 692* 343.72202343.730" 343.767 a 343.778° 3%4.791 a 344,797
J46.420 3466533 0 346 448 350,038 349039 350 196 a 350 200
51453 355,658, 355665 1 355 683 857115 a 357.119% 357123
A57.12%  J58.186° 360448 360,474 a 360.490  361.169* 363.625°
467.182* 370402 370.6%% 2 370.646* 370.727* 370.728* 370.969 a
370.971% 372402* 372.403° 3TAAS3 3755800 380.436 4 380439
J80.818% 383.656° .

As 239 obrigacoes com o signal * teem lodas o coupon n 42 e
seguintes.

As D11 obrigacies restantes teem o coupon n.* &3 e seguinles,
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130 obrigagoes de 4/, privilegiadas de 2.° grau.

20.234 2 20.238 20.957 2 20.963 35.637 a 35.644 37,695 a 37.748
38031238036 38.119a38.132 38576 a 38580 41.942 63851 a
(:3.880.

Estag obrigacoes teem todas o coupon n® 16 e seguinles.

55 obrigacoes de &'/, °/, privilegiadas de 2.° gran.
8 Titulos de 5 obrigacoes:
830 842 864 887 891
15 Titulos de 1 obrigacio:
19.863 2 19.865 19,970 2 19.980 20.336 a 20.342.
nstas obrigacoes leem lodas o coupon n.* 16 e seguintesa

834 908 410,

Chemins de Fer Portugais (Compagnie Royale des)
Comité de Paris--Convocation des Obligataires

MM. les obligataives de la Compagnie Royale des Chemins de
fer Portugais sonl convorqués en Assemblée générale ordinaire,
Savoir :

Les porteurs d'obligations privilégiées de premier rang 3 0j0
et 4 010 pour le lundi 19 juillet 1915, a & heures de relevée, salle
du Comilé des Forges, rue de Madrid, n.* 7, a Paris.

Les porteurs d'obligations privilégiées de premier rang 3 0f)
(Emission 1886 Beira-Baixa) et & 1j2 pour le vendredi 2 juillet
1915, & 4 heures de relevée, Neue Mamzerstrasse, n.® 59, i Frane-
fort-sur-le-Main.

ORDRE DU JOUR

Prégentation du rapport dn Comité de Paris;

Nomination d’administrateurs. .

Tous les obligataires, possédant on représentanl au moins
vingt-cing obligations privilégiées de premier rang, ont le droit
de [aire partie de I'Assemblée générale, en déposant leurs titres
A 'une des caisses suivantes: .

En Portugal :— Aux caisses de la Compagnie, & Lishonne.

Aux caisses des élablissements suivants : _

Banco de Portugal, Banco Lisboa & Acores, Banco Commercial
de Lishoa, Banco Commereial do Porto, Banco Nacional Ultrama-
rino, Crédit Franco-Portugais et Monte-Pio Geral.

En France:—Aux caisses dun Comité de Paris, 28, rue de
Chiteandun, & Paris ' :

Aux caisses des élablissements suivants: .

Banque Francaise pour le Commerce et I'Industrie, Banque de
Paris et des Pays-Bas, Banque de I'Union Parisienne, Comptoir
Nacional ('Escompte de Paris, Crédit Foncier de Paris, Crédit
Indastriel et Commercial, Crédit Lyonnais, Sociélé Géndérale pour
favoriser le développement du Commerce et de l'Industrie en
France et Sociélé Lyonnaise de Depdts, de Comptes Courants el
de Crédit Industriel.

A Lomdpes : — Aux caisses de MM. Glyn, Mills, Corrie and €.

En Allemagne :—Aux caisses des élablissements suivanis :

Bank fite Handel uod Industeie; Wilrtembergischen Bank-
anstalt, vormals Pllanm und C.°. L

En Suisse :—Aux caisses du Bankverein Suisse.

Les carles d'admission seront déliveées, en raison de ces
dépots, par le Comité de Paris, 28, rue de Chiteaudan, & Paris,

Paris, le 25 mai 1915, — Le Comité de Paris.
¥

Caminhos de Ferro Portuguezes — [ssembleia Gerval Ordinaria
dos Srs. Accionistas. — Nos lermos dos arligos 31.° e 39.¢ dos Es-
tatutos d'esta Companhia, approvados por Alvari de 30 de novem-
hro de 1894, ¢ convocada a Assembleia Geral Ordinaria dos Ses.
Aceionistas, possuidores de 100 on mais acgoes, segundo os pre-
ceitos do artigo 28.¢ dos mesmos Estatutos, para se reunir eoy Lis-
hoa, na séde social, no dia 30 de junho proximo fatvro, pelas 12
horas.

URDEM DO DIA

1.*—Conhecer das conlas respeclivas ao Exercicio de 1914%, do
Relatorio do Conselho de Administracio e do Parecer do Conselhio
IFiscal ¢ votagio sobre essas contas. Sr.

2.0—Apreciar quagsquer propostas dos Srs. Accionistas, apre-
sentadas segundo a parte linal do artigo 38.0 dos Estatutos.

3.o—REleger dois Vogaes do Conselho de Administragio, nos
termos do artigo 13.° dos mesmos Estatutos, podendo haver re-
eleicio segundo o relerido arligo.

4.o—Eleger dois Vogies do Consélho Fiscal, nos termos do ar-
ligo 2%.° dos ditos Estatutos, podendo haver reeleiciio segundo o
referido artigo. .

Para 0s Srs. Accionistas poderem tomar parte n'esta Assembleia
devem as Accdes Nominativas tev sido averbadas até ao dia 30 de
maio corrente inclusivé, e as Acgdes ao Portador depositadas até
a0 meio-dia do dia 15 do mez de junho.

Em Lisboa—na séde da Companhia, no Banco de Portogal, no
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Banco Commereial de Lishoa, no Banco Lishoa & Acores, no Ban-
co Nacional Ultramarino, no Monte-Pio Geral e no Crédit Franco-
Porlngais.

No Porto—no Banco Commercial do Porto.

Em Paris — nas Caixas do Comptoir Natioval d'Escompte de
Paris, do Crédit Lyonnais, da Société Générale de Crédit Industriel
et Commereial, da Sociélé Générale pour lavoriser le développe-
ment do Commerce et de I'lndustrie en France, ¢ da Banque de
Paris et des Pays-Bas.

. (l-.’m Londres — nas Caixas dos Banqueiros Glyn, Mills, Currie
& :_u

Em Berlim ¢ Francfort — nas Caixas do Baok_fitr Windel nnd
Industrie.

Em Genebra —nag Caixas do Bankverein Snisso.

08 documentos legaes estario patentes na Contabilidade Cien-
tral da Companhia, desde o dia 45 do mez de junho proximo.

0s bilnetes de admissio & Assembleia Geral serdo passados pela
CCommissio Executiva da Companhia, em vista das Acches aver-
badas ou dos recibos dos depogitos das Accoes ao portador.

A Assembleia constitue-se e poderd validamente deliberar nos
termos dos artigos 32.% 36.9, 37.° ¢ 39.° dos Estatutos.

Lishoa, 20 de Maio de 1915. —0 Presidente da Mesa da Assem-
hleia Geral, Augusto Victor dos Santos.

¥

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Belra Alta, — Sio
prevenidos os Srs. Obrigacionistas d'esta Companhia de que, a
partir de 30 do correnle mez, serdo pagos 08 coupons: n.* 21,
relativo ao 1.° semestre de 1915, das obrigagoes privilegiadas do
ll.*’ grau, 4 razio de 690 francos cada, liquido de impostos em
‘ranca;

n. 10, relativo ao anno de 1915, das obrigagoes privilegiadas
do 2.2 grau, & razio de 1,21 francos cada, liquido de impostos em
I'ranca.

e:;l Paris, no Comploir Nacional d'Escompte, 14 Rue Bergire,
em Lisboa, na casa Henry Burnay & €% 10, rua dos Fanqueiros ;
no Porto, no Banco Allianca.

(s paganientos em Pogtugal seriio feitos ao cambio do cheque
a/Paris que vigorar no dia da apresenlagao, com isencio doi m-
posto de rendimento, nos termos do Art. 5.° da Lei de 29 de junho
de 1889 e do Deereto de 2% d'outubro de 1903: excepluando-se,
porém, 7385 obrigagies de 2.° gran que, por nio estarem com-
prehendidas n'aquella Lei ¢ Decreto, a Companhia tomou sobre i
0 encargo de pagar directamente ao Thesonro Portuguez o imposto
de rendimento, afim de os portadores de todas as referidas obri-
gacoes licarem egualados na isencio do dito imposto.

#

Companhia Nacional defaminhos de Ferro. — Nos termos do ar-
ligo 1.° dos estatutos se faz publico que no sorteio das obrigacoes
da serie «Mirandella-Braganca», o que se proceden em 8 do cor-
rente, sahiram sorteados os n.* 45901 a 45,205 ¢ 50.726 a 50.730,

0 pagamento dos juros e amortizacio d'esta serie, relativo uo
1.° semestre de 1915, comecard no dia 1 de julho proximo laturo.
em Lisboa, na séde da Companhia, rua de 8. Nicolau, n.° 88. 1.°,
das 11 4s 14 horag, e continuard em todos os dias uteis, até 17 do
referido mez, e depois as sextas-leiras, para relacoes conleridas
em cada semana.

Iiste pagamento tambem se realiza no Porto, na casa bancaria
Pinto da Fonseea & lrmio e no Banco Allianca.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

LLisboa, 15 de junho de 1915.

Realizou-se o sgorteio das obrigagOes &, — 1888 (Sopeiras),
tendo sido premiados com 08 principaes premios os seguintes
HUMmeros :

4:5008 115.039 — 4508 129.789 — IB'$
133.751 — 008 256.

14,883, 66315, e

Tambem se effectuon hoje o sorleio das obrigacoes do Empres-
Hmo 5 *j— 1909, sendo sorteados o8 seguintes numeros:
8481 a 8490, 19400 a 19410, 19341 w 19320 e 21841 a 21 850,

m -

Publicou o Banco de Portngal o seu balancete com o acttvo
soguinte:
Letras do Pl el e ey Fer ey
Bilhetes do Thesouro — ouro.. .. ...
Thesouro Publico C/Ce.cvvviiinn.

16.025.946,586
1.031.076478
92 032, 709887

Passivo :

Junta de Credito Publico..... ... e 26104518051
Caixa : -

Ouro, Prata, Nickel e Cobre, .. .... 13447 416881 .5
Notas em circulacdo :

Ouro, Prata e Cobre.....o..ooave.. 96.896.279887,5
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Camblos. — As taxas cambiaes conservaram-se quasi sem alle-
racoes, moslramlo somente alguma firmeza nos ultimos dias da

Curso de cambios, comparados
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semana. - e #-I:n 15 e Juxnm En M e MAm b
0 acto eleiloral em vada influin nas operacoes de cambio, ) i i B Ve :
verificando-se ainda hontem uma quasi completa paralyzacio de Gompindont.vauneiar joompretos) Testieda
negocios 'esla natureza. SR ; i PR
Accentuou-se, ¢ cerlo, que o mercado encerrava um pouco  Londres r:lwqu'e """"""" :;;‘. e 1| 37 ;é ',1""" ﬁ Wie
firme as suas operacoes quinzenaes, ticando comprador de cheque W 0 d/v...coonnnnnnn ..';j 0 543 /8 737
s/Londres a 37 4|8 e vendedor a 37, Paris cheque.............. 7 » b o
£ ouro: 6553 6864 e SR S - L B
i st 12 5 6iz 198010 a librs asil. Amslerdam cheque ........ D30 190 v2 v
Rio s/Londres: 12 58 ou réis 198010 a libra, no Brasil T R 1970 1980 1280 1280
Cotagées nas bolsas portugueza e estrangeiras
JUNEXO
Bolsas ¢ tituloy T —— W e
| 2 3 4 3 i 8 ) il e 14 15
Lisboas Divida Interna 3%/, assentamento} 41,10 a0l 41 il il Al 40951 41901 4085 ) 40,85 4085  40.8)
ivida imternn 3 % COUPON.cveii i A0 65 = e A0,50 - L A4 40,40 40,40 — 40,40 40,40
. . 1% 188!!. C/Premios . . ..., o = i e = = - — e — - ‘_!'.’39"
) W 4 Y ARBBA. e e 5 - &5 = & 35 58930 | 58HA0 | a8pa0| — — 20§50
. “ ; e :ggﬂ ........ R S1680 =28 o - — — -— ‘ﬁm s —- — '-h-w
. . ' Hoe/premiog. ... .... e = 'S — —= — — = 2 - [
" « 5\ mu;'f.'u?.':- de FoBsyl — = gl}'_w” = = = = - - 83400 | 83400 |  —
. “ 5 %/ 1004, ob. (G.*"de F.® Est) $1900 = 81800 — = - S1A00 — 81400 | 81600 - -
" " &S AOEL DUND S s ai s = — i — — 9500 | 95420 - (15620 —- — Friel
“oexterna ’i e coupon 12 8eri8 ... TN — - - 72590 | 72930 | T2H80 | TR0 | R 240 | T2H30 | T80 | T2
. s Pl bty (|t B (St Wats Sl el (e () ISl Sl T T
Obrgacoes ilus 'l‘n{mvus R e e e = =5 = = = e i e == = — —
Avcches Baneo de Portugal. - vvvvven unn. - 130000 = _ — — = (80800 | 1180520 | 180520 — —
. . Commercial de Lishoa...... R s = e £ e = — — -l — —
. Nllc.imul Ultramaring....... A0 | uuae | 10us6e —- - — — 110600 - = — -
. . Lishoa & YN e — b o - — -- -— "LIEHH0 —_ (RBT U — — =
«  LCompanhia Cam. F. Port oo R — = - =5 = Kiah — i < - -
« Gompanhia Nacional..... «..ov0vuens = — - — = —_ s - - — — -
«  Lompanhia Tabucos, COMPON . canrs ey e AL ] aban,  THE0U -_ =1 — 70620 75850 | Tagh0 | T o
« Lompanbia dos Mhosphores, coupon| 54890 58890 54880 — | MARO | BARSO | Aipv0 | S0 | A4490 = -- 55 8in
Obrig. Compaphia Atraves d'Africa.. .ooons e - auavn | man0y 391400 — £ - a14d30 | a1gd0 - 01§00
«  GCompaplia C. I, de Benguella...... = - S — > - — — — — - —_
«  Companhia Cam. F. Por. 3% 1.° grau] 73500 — - - 73000 | 728801 72480 = - - =
Companhia Cam. F.Por. 34, 2.° grau = S — - - - — = - — — —
+  Lowpanitia aa Beira Alta 3 */,1.* grau = = - - = — = — e — — —
Gompanhia da Beira Altad 4, 2. gran] . — - o kS — — — - - - — -
«  Gompanhia Nacional coupon 1.* sériv P = = = == - =3 — — 77800 = —
. Gompauhia Nacional coupon 2.* savie]  — == - - — - - e = == i 2
o Gompanhia das Aguas de Lishor ... — = AL S1H00 o s = 87400 - — - -
R TR PR R 3 & i = - — - = — e | = -
. R T A R DS - %3 86 v = = B - | = SN BN —
. . : 'f;, R S e = = m_{{su siﬁm = 78800 = - ss_am = ":‘;i:u ]
Paris: 2 e portuguesz I* serie........ — | JATBI0 | HIAN0 | BTHO0 - 57840 - e | — - 57805 -
Avpies l:r'nn{:aulnal;am. !-:.. I‘m: 53 3= = =: — = = - - - D -
«  Madrid-Zaragoza- AHCANIe . veessonnes 24 L L3 ) e = L - s, o = -
Y T e S U A R R iy s = = =2 #2d - e = S = = -
¢ Gomp. Cam. F. Port. 3% 1.0 gran- § og4 50| 288,50 285,00 - -- — K800 - = = = =
Comp. Cam. F. Port. 4% 1.* gran..] ~_! P 45 2 = = — - — ] o — -
»  Lomp Cam. V. Port. 3%, 2.° grau .. . & i S il 13 il = = = e -
s Gomponhia da Beira Alta....oooenn. = = = st o = - =g = = aae —_
Londres: 5 *, portugues......... RNV | B = e == = = = = = it - -
illlll!l'!l‘l_lll.u_hm:—. Atraves 'Africa. | il i e = Jle el e e e de 2 2
Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e hespanhoes
E PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
1915 1914 ;
LINHAS | de ll:ﬂ“l'ﬂ i " i o Dlﬂ'::;'ll‘lgl 1915 1914 Dlﬂ'.::'ngl
. Kil. Totaes kil. Totaes 1915 1915
Portuguezas Escudos Escudos . Escudos Escudos | Escudos | Escudos
Compantla Cami Rede geral ..... b Marco |4.073|1:02895650014.073 | 920.8955800 {--108.001500 | 958895 858829 | -|- 100566
nnos de ferro Vendas Novas...|] » . 70 22.707800 7 19.044800 | - 3663300 323838| 272805 -{- 52433
PQ”"WWS»- “Icoimbra a Louzal » » 20 %.098800 29 722500 — 624800 151831 162882 | — 21851
AT U R ) 31 Maio 6811 679979538 681 738050898 | — 58.080860| 998550 | 1.083878 | — BHEI
Minhoe houro ...... ...... 31 " 711 638171800 471 748820866 | —115 658566 | 1356843 | 1.589587 | — 243344
Belra Alta .. ........ . 20 Abnl 53| 153664301 9x3| 154201862 — 627860 607826| 60988% | — 2848
Companhia Nacional .. ... . 6 Maio 185 51.230872| 85| 40.988895 |- 1.2W1877| 276892 2703521 || 6871
Valle do Vougit...... ........ 3t ’ 761 63088854 | 171l 56369823 |- 7510520 363857 330823 |- 33534
Porto & Povor ¢ Famalicio ....] 30 Marco 66| 398254855 64 38628523 | — 3838681 507857 | 630856 | — 5499
T T A i T 30 g 561 29408894 56 20231876 | — 1.732580] 401805| 521899 | — 30494
Hespanholas Pesetas Pesetas Pesetas Peselas | Pesetas | Peselas
Norte de Hespanha............ 90 Maio (3681 538110583680 | 54261.233 420175 14.626] 14850 — 114
.\ladrid-Zumgozal-AIicame ,,,,, 10 " 3.66% 13,021 458 | 3.664 42224911 —  301.033 i1 987 {2069 | — 82
ARUARINRER. <.+ o i oo visnns 20 » {083 10.713.270 | 1.083 11035618 o= 321.348 0892 §0.188 | — 206
Madrid-Cac.-P. e Oeste de Hesp | 31 " 777 3.76% 2161 777 3987.651 | —  223.435 1544 §132|— 288
Lorca a Baza e Agujlas. .. ... .. 5 Juoho | 168 1.254.887] 168 1508382 —  343.49 7.469 9.51% | — 2045
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g profongamento da linha do Minho alé Monsao. 0 servigo
¢ resiriclo a passageiros e bagagens, por niao esiur ainda
concluida a estacao de Monsdo. No lrajeelo ha o apeadeiro
da Senhora da Cabega, que. por emqianto ndo € aberto a
expioragao.

(s povos de Melgago pediram ao Governe que proce-
da, sem demora, ao prolongamento até Melgago.

Penafiel a Lixa.— £’ aberto a explorag¢do no proxsi-
mo dia 20 o uitimo trogo d’esta linha na parte de Torre a
Entre-os-Rios. .

As linhas d’esta Companhia ficavam assim ¢levadas a
uma exploragao de 49 kilomelros. :

() novo trogo que visithmos ha dias, gracas a amabili-
dade da Direegao, segue sempre pela estrada, tendo nm
desvio a meio percurso, ¢ vae lindar justamente no cen-
lro da povoagio.

Novo horario.—Eutrou hontem em vigor nas linhas
da Companhia Portugueza, Beira Alta e Minho e Douro, o
horario de verao.

D'elle damos o nosso habitual resumo na labella res-
pectiva.

Hespanha

As Deputagoes provinciaes e os Ajuntamentos de Madrid e de
Valencia vilo proceder, & sua cusla, a0 estudo de um novo traga-
do para o novo eaminho de_ferro entre as duas cidades.

Far-se-ha 0 estudo previo de todos o projectos formulados ateé
hoje, pavi- a resolugao do problema da linha Madrid-Valencia, ¢
corho - detidamente - examinados para justilicagho  das razoes em
que se funde a sua nio utilizacdo e do aproveitamento do que em
qualquer d'elles seja util para a conlecgio do novo projecto,

Calcutando a extensio do tracado em cerea de 300 Kilometros,
o abonando-se 500 pesetas por kilometro, as Corporagoes interes-
sadas terfio que dispender cerca de 130.000 pesetas.

™y
Companbia da Beira Alta

Relatorio do Conselho de Administragao e Parecer do Conselho Fiscal
(Continuado do numero 659)
Despesas
As degpezas, em eomparacio com as de 1913, apresentam no
conjuncto uma . economia de Escudos: 9:031309,5, conforme se
verifica pelo seguinte mappa:

g

5 Differenga de
I 1914 1913 1914 em relagiio
. . a 1913

Adwministracio de Lishoa
S DA b i e iicies
Bxploracio e Movimento
Material e Traecho. . ..

28 62681590 27:181849.3]-- 1:144865,1
72:157826.2| 7A:1G8361 |— 0118348
HI5:537520.8] 124:009819.3|— 84718945
Via @ ODras. ce.s «ouee | 79:433350.5) 79:526891 8} |- 6564.7
Totaes .....- r_";l;’::?:':'ti!:i.-‘l 3045:786821,9) — 9:031 8995

s e n e Aee o mas gy
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Apesar, das despesas lerem sido [ortemente compriniidas, as
peonomias operadas -pelos diversos servicos imporlaraiy apenas
cm 9:031599.5; 0 que se explica ¢ se justifica pelo facto de terem
sido  integralmente mantidas todas as verbas destinadas a hoa
eonservaeio dit via e do material circulunte ¢ ainda, pelo mativo
dag variacoes annuaes do ralego ndo exereereént i suu inflaeneia
SR N eerto numero, muito restricto, de despesas variaveis,
como sejam: o perenrso de combeios, agentes supplementirys,
ele.

Além d'isso, ha, tambem, a pouderar que fuasi todos osartigos
adquividos no 2. seiestre, foram sensivelmente onerados com o
aguravamento dos nossos cambios e com as valorizagoes conse-
quentes da guerra, = i pas

As despesas de Iracgio, por effeito. da suppressio d'alguns
commboios e d'uma reducciio de cerea de-8 %, no hercurso annual,
foram bastante inferiores ds do anno anterior: tendo, tambem,
contribuido para esse favoravel resultado o ndo ter lido ainda
repereussio nas counlas de 1914 a formigavel alla que se mani-
feston nas colactes dos [retes maritimos, combustiveis e demais
malerias primas, depois do mez de novembro.

Os pesmdissimos encargos (que semelhantes factores, anormaes
¢ fnprevistos, oceasionam & exploracio da nossa industyia, con-
stitwindo wma gravissima ¢ permanente: ameaga para a sitvagho
finauceira e economica da Companhia, levaram nllimamente este
Conselho d’Administracio a sollicitar de S. Ex * o Ministro do
Fomento a auctorizacio necessaria para augmentar temporaria-
mente as tarifag vigentes con uma sobretaxa de 20 % pedido
que acaba de ser parcialmente deferido com varias reservas, nio
dando por isso—segundo 0 nosso eriterio—a salisfacciio cabalmente
desejada,

Excedente das receitas sobre as despesas

0 excedente das receitas sobre as despesas apresenla o seguinle
resultado, em comparacio com 0 anno transacto

Differenga de

1914 1913 1914 enm:(;'gn;uo
Recaflas. s s - 598:558877,5 H82THAETTT  —54:236800,2
Despesas ...« L. 205:7548924 304:7868219 — 9:031899.5
Excedente........ 232:804 855,01 278:0088558  —A4H:204800,7

Trabalhos extraordinarios e complementares

0 nosso prograwma de tabalhos complementires foi firme-
mente executado no anno fudo; tendo sido dotados os servicos
da Via ¢ da Traccio de novas acquisicoes lendentes nito so a
ampliar e aperfeicoar o existente, mas, tambem, a desenvolyer o
trafego, assegurando-1he assin 08 meios pratices necessarios para
a sua effectivacio.

0 digpendio total electuado com os traballios extraordinarios
om 1914, foi de Escndos: 101:396800,6, conforme a destringa [eita
pela seguinte nota:

Addicionados as Contas da Exploracao ¢ Conservagio, sob a
designacio de «melhoramentosy,

Traccao:

0 cuslo de varias machinas para as oflicinas, ing-
tallagoes de freio de vacud em varios vehi-
culos,, tansformacio ¢ aperfeicownento de ma-
terial eircalante; na importancia de. .. Escudos

Gonstrueciio de duas grandes carruagens de corre-
dor lateral e de cinco vagdes, na importancia

0.683863,%

OIEAE o s v insas e s snv by aws .. Escudos 8:825808.7
Somma Escudos  18:508572,1
Via:
Novos apparelhos «....... Escudos  1:511523.9
Construecio de edilicios e o 3
THTL e B e Rl . 4h:547894.0 -
Transformagoes ¢ mellioriag
em algumas estagoes. .. " 3:360864,4
AlMentacoes . oo voeeaenes " 1:791 $98,5
DIVErsos ........ o » 71287746 11:824864.6

Somma Escudos  30:533536.7
Imputados 4 Provisao coustiluida na Contibili-
dade, para os trabathos a preeey

Custo da transformacio do

material motor....... .. Eseudos 3:3334812 8
llem da repovacio de 8 Ki-
lometros de Via...... . » 2056548241
Idem do referco em 35 Ki- s
lomeiros de Vi, ... .. v B:748531,2
ldem diversos........ AL . HO0S6%.3  42:240537.4
A vargo da Reserva Cunvencional, d’accordo com
o prefixado no art. 62.° dos Estatulos: .
Acquisiciio de 40 vagoes i Empresa Industrial
Portugueza ¢ liquidagio do caldo de anteriores
COMPIAS s avunsvionsnrsns soessinany « Escudos . 28:822526/5
Somma Escodos  101:396500 ¢,
= - v e e (Commtiriny
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2EmH- Cipbos o

A por combinagao com todos os caminhos de
ferro de Portugal fornece na sua Redacgado
Rua Nova da Trindade, 48

Bilbetes circulat9§g§ oa de excursao

Itinerario A

Lishoa, YValencia ' Alcantara (salida
Fara Hespanha) Villar Formoso (entrada)
Pampithosa, Colmbra. Figueira, Altfarel:
bs, Lishoa.

Validade 60 dias
1." classe, 11$10; 2., 8828

I_t_ingrario B

[ !
|
| '
I
| preiangs

bl wAA D9

CASTrLLE®
I :

!
! — -

Porto, Vidago, Barca "Alva (sabida
pard Hespuehay, Villar Formoso {entra
dal, Gotmbra, Parto, Braga, P'orio,

\ ade 60 dias
11$70; 2., B$78

Itinerario C

Lisbon, Belra-Baixa, Beira-Alta, Pan
nilhosga, Porty, Braga, Porto, Entronca-
Mentn, Lisho.

Validade 80 dias
L' classe, 156830; 2.', 11§48

Itinerario D

NN

 Lishoa, Commbira, PaMpilhosa, Villar
Farmoso (sahida para Hespanha ¢ entra

s Villar Formoso, Pampilhosa, Mo,

ouza, Coimbra, Lisbow.

Validade 80 dias
1" classe, 16$50; 2., 12%84

Itinerario E

,L

Lishoa (Sul) Villa-Heal ¢ vice-versa,
con extensio até Villa-Vicosa, Moura e
Portithio. Este ilmerario serve, espoecial-
mente, para ligar com qualquer dos A,
G, D F, G, 1, para as pessoas gou
queiram do narte visitar o sul on vice

vorsa.
Validade 80 dias
1. classe, 16$50; 2.", 12§38

Itinerario F

Lishoa, Nadajoz, Entroncamento, Por-
o, Braga. Vianna, volla até Alfarellos,
Flgneira, Oeste, Cintra, Lishoa.

Validade B0 dias
1." classe, 18890; 2.', 148618

Itinerario G

f
i L BT AN
l L8 1
3
' 4
H
= \&:-J.n.!-ou
el S DAL vl

/’ - FAEL
(( S ns
) |

. . )
L Wik 3 - i
vt C, Yot I s
1. 'h\"“r . Wil
\ WV Grian N
e——— —

Lishon, Pampilhosa, Santa-Comba, VI
peu, Pampilbosa, Porto, Begoa, Pedras
salgadas, Ermezinde, Braga, Gaminha,
Porto, Pampilhosa, Fignoeira, Ocgle, Cin-
tra, Lishoa.

Validade 80 dias
1.' classe, 20844; 2., 16842

ltinerario H

i e

o —

Mfegquens cireslo indo de Lisboa a El-
yas tot regrosso por YillaVicosa a Lishoa
Validade 30 dias

1. classe, 8810; 2.', 6828

191

ltinerario | Itinerario M _

L — —
Lishoa, Coimbra, Louzd, Pampi R P 72 e
thosa, Viz u: Parto, Pamplhosa, r1 Lishor-Noeio, Badajoz, Villa Real de Santi
sueira, Oeste, Cintra, Lishoa Antonio, Paro, Portimiio, Tuaos, Beja, Mon-

Validade 60 dias rit, Caga Branea, Evora, Pinbal Royo; Setu-

" ) Lal, Lishoa-Praca do Commercio.
cl'.'ﬂ. '4_?_88' 2 . 11816 validado eo dia‘

1." classe, 14800; 2.°, 10890

: Itinerario J

y Itinerario N

o N - B

Porto, Valenca, Braga, Vidago,

Mitanmdella ¢ volta an Porto. :
Validade 60 dias

1.7 cl.'.ep '2’30‘ 2-:‘. 9‘38

& Itinerario K

Lishiva-Rovio, Abrantes, Covilhd, Guarda,
Santa Comba, Vizew, Mampiihosa, Goimbea,
Lonzd, Alfarellos, Feueira, Leiria, Galdas,
Torres Vindras, Lishoa Bocio.

Validade 80 dias
1." classe, 16850; 2., 12872

Itinerario L Coupons supplemgntargs

(I i Linha dejGuimaraes
Para ampliar os itmerarios B G F

U ML i p
Trofa it Guimaries e volla, oo viee-

versa, 1.* classe 1808,

! Trofa a Fale e volta, ow viee-versa,

1 classe 1558.

Linha do Valle do Vouga
Para todos o8 ilinerarios exceplo

AEHJe N :

Espinho a Albergaria-a-Yelha ¢ vol-
la ou vice-versi, 1.* clagse 1866,
2.2 clusse 1621, A

Aveiro a Oliveira d°Azemels e volta
ou vice-versa, 1.4 classe 14891 2.*
classe 1839, _ ;

Aveiro a Espinlio ou vice-versa, siin-
ples, 1.7 classe 1 836, 2.* classe 1805,
B negociacoes: bilhetes de Avei-

ro ¢ de Espinho a Vizew.

Linha de Salamanca

orto, Aveiro, Vianna, Braga, Vi
davw, Mirandella, Barea Jd'Alva ¢
regresso ao Morto.

Validade 60 dias
1." classe, 14$10; 2.", 10858

=

e

-
A TAT My
latian s, S D irane
el £ \\
- v,
e

;; Mende, por assim dizer, g s ininerarios LI
lut!um::plf:n;.‘.“:I:!mhl' Valenca a Villa- I'ara 0s tinerarios ABDKIL

Real de Santp  Antonio, com ramili- Bilhetetes de Faentes de Onoro €
o e \Mim"\'l;‘lwoi-'I” de Barca d’Alva a Salamanea e vi-
Varzim, Vigeu, Guarda, Villar Fore o o L

moso. Figneica por Oeste 3 Lishoa, ce-yersi.
Yilla Vieosa ¢ Portindo.

Validade 140 dias ’ :
ote e e g2 7s0s  Vantagens d'estes bilhetes
Estarem promptos a venda todos 0s dias uteis, das 10 da ma-
nhitdas 6 da tarde;
Poderem ser ulilizados no sentido indicado ou ne inverso;
A viagem poder comecar em qualquer ponto do percurso, ahi
termindr sem augmento de precos: <
() assignante poder requisitar durante todo o anno quantos bi-
lhetes quizer, pdra si, senhoras e menores da familia, socios das
firmas commerclaes ¢ scus caixeiros viajantes, sendo as collee-
coes de amostras [ransportadas como bagagem.

Pedidos podem ser feitos a

Redacgdo: Rua Nova da Trindade, 48, 1." — LISBOA
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Em 22 de junho sahira o paquete AVON
Madeira. S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio d¢ Janeiro, Santos, Montevideo ¢ Buenos Aires

Os vapores teem magnificas accommodagdes para passageiros,Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida a por~
tugueza, cama, roupa, propinas a creados e outras despesas. Para carga e passagens trata-se com os

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C.*-R. do Corpo Santo, 47, 1.°
No PORTO: TAIT & Co.-R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sahir de Lisboa

Africa Occldental

\apor portuguez EABO VER-
DE. Salird a 19 de juuho.

Empresa Naciaonal de Navegacio.
I, do Commercio, $5.

Africa Occidental

Vapor portungnez PORTUGAL.
Sahird a 28, e junho.

Empresa Nacional de Navegacio.
R. do Commerecio, 8.

Gibraltar e Barcelona

Vapor francez ROMA. Salird
a 19 de junho.

Agentes, Orey, Antunes & C.* ).
ruque da Terceira, 4, 1.°

Liverpool

Vapor inglez: ANTONY. Sshi-
ria 22 de juuho,

Agentes, Garland Laidley & .0
T. do Corpo Santo, 11, 2.9

Londres (directo)

Vapor inglez LUSITANMNIA,

Sahivd a 18 de junho.
Aventes Eduardo Pinto Basto &

G20, do Sodre, 64, 1.0

Madeira, Para e Manaus

Vapor inglez HOAY ANA. Sali
rd a de 17 junho. .

Agentes, Garland Laidlay & G.*
41}

do Corpo Santo, 11, 2.°

Pernambuco, Bahia, Rio
de Janelro, Santos,
Montevideo e Buenos
Aires

Vapor hollandez ZEELANDIA.
Sahird a 28 de junho.
Agentes Orey, Autunes & G2 I'r

Dugque da Terceira, 4, 1.°

S. Miguel, Terceira
ciosa, §. Jorge,
Fayal e Flores

Vapor portuguez S. MIGUEL.
Salira a 20 de junho.
Agonte, Germano S, Aroaud, G.

Tion,

e

40 Sodré, 84,

S. Thomé e Loanda

Vapor portugnez DONDO, Salii-
réa a 28 de junho.

Emprosa Nacional de Navegeodo,
h._|_lnql_j::|mu-rl'iu, 8.
Vigo, Folkestone e Ams-

terdam

Vapor hollandez HOLLANDIA,
Sahird a 1 de julho.

Agentes, Orey, Antunes & G2 |'r.
Duque da Terceira, 4, 1.°

A sahir de Leixdes

Port-Said, Colombo, Sin-
apura, China, India e
apao

Vapor hiespantiol €, LOPEZ Y

LOPEZ. Salird u 168 de junhio.

Agemtes, Heory Burpay, & (.0
Ik. dos Fanqueiros, 10, 1.9

————— — .

Rio de Janeiro, Santos:
Montevideo e Buenos

Aires

Vapor [rances AMIRALIDE
KERSAINT. Salira a 28 de
junho.

Agentes, Armindo Daniel de Mattos Limit* R. de S.
Francigeo, 7.
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECQAO DO SUL E SUESTE

AVISO AO PUBLICO

9. AMPLIAGA0 A TARIFA ESPECIAL N. 13— Pequena velocidade

(Aprovada por despacho ministerial de 20 de Maio de 1915)

Hm vigor desde 1 de Junho de 1915

A alinea C desta tarifa é ampliada como se segue:

€xpedicées de mercadorias da 2.° e %.° séries, destinadas gs
estagdes de Pinhal Novo a Lisboa para as do ramal de

Setubal e para as além de S. Marcos:

Midximo cobravel por tonelada. ... ... 3§00

Lisbhoa, 31 de Marco de 1915.

0 ENGENHEIRO-DIREOTOR
B. 355

Expediente 1:413 ﬁrﬂmr Mendes

1045— 2.000 ox.— Malo de 1915—Tip. dos Cam.® de Ferro do Extado



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Anonima — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
SEDE: ESTACAO DO ROCIO — LISBOA

I

TARIFA ESPECIAL N.” 3 — GRANDE VELOCIDADE

Em aplica¢aio desde 1 de Julho de 1915

Bilhetes a precos reduzidos, para-os comboios tramways

$ L°— Linha de Lisboa a Cintra

§ 2."— Linha de Lisboa a Villa Franca

§ 3."— Linha de Lisboa a Cascaes

§ 4. Linha de Coimbra a Figueira da Foz

§ 5."— Linha de Aveiro a Campanhd e a Porlo

Precos dos bilhetes do § 1. — LINHA DE LISBOA A CINTRA

(l.| Kishoa-Rocio

1. 505
30804
30303 campolldc

305503 |
A H0% &05 ' _
4031303 Cruz da Pedr, (ap.)

303 105 ;
0% | 30% lO’b .
S0 (303 303] S. Domingos (ap)

S00] 8061806 505 |
$05 (505505 204
S0%] 505! 304 | 303 Ieml'l_c;

A6 5148101508
510{310[310] 508|503 |
306|306 506|506 | 304| Buraca (ap)

SUA| 815514 810 S08] 505 |
2810810510 | 508 | $05| 504
#06 | 506| 06 | 506 | 304 | $03 D-mala (ap.)

IR S1E|S14] 310, 308 | S05 | 505
S10]1810( 510|308 | $05| 04 | S0% .
506|506 | 506|506 | $04 | 303 | 303| Amadora

SIS 18(518] 5125121510 10] 308
s151515|815]510]510| g08] 508 ] 506
$10/310]$10] 507 507 | 306 | 506 | 504

$25| 535 | 525|520 520|313 ] 415 513
S19(319| 519 515 S15[212(312) 5
$12]512]$12) 510 310} 508 308 | 3¢ ;ov Barcarena (ap.)

$30128301 5301525 | 425 | $16]516| 516 512|305
. 231318 318313 | 313 13| 508|504
SEIEICARTEA A SR E J08] 508[308]504] 502] Cacem

S350 935 8353|5301 £30 | $21 |m S| $47 (510|905
526|528 (532(346 | $16| 516544 | 507|303
516|516) 516|513 | 513 | 510| 310| 310{ 506|504 302| Rio de Mouro (ap.)

0| S50 | S50 $35| 535 526|526 | 526 | 522|515 ;lolﬁm
520|525 525|519/ 519 519|514 |510| 506! 303
SIR|SIR| 18] 15| S5 512] 512|312 508 306 mlao* Mercés (ap)

35555345 850]540]531 2371|501 | 537 [330[ 15[ 510|505
5321532 528|528 522 | 522|522 (517 (513|509 506 | 503 | |
| 520| 20| 520|517 (517|515 | $14 (514 (510 S08| 506|504 | 502| Algueirdo (ap.)

213503501550 542|542 | $36 536|536 | 32| $25|520] 515|510 503
351835 530|530 525 ' 525|525 |520| 516|512 | 509 | 506 | 503
o1 522] 592|322 519| 519|516 516|516 | 512|310 308|506 | 504 | 202
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As-esugﬁas acima indicadas venderfo entre si bilhetes de ida e volta ao prego duplo dos bilhetes simples.




Yy

Precos dos bilhetes do § 3. — LINHA DE LISBOA A VILLA FRANCA

I]IIL ‘ Lishoa-Rocio
FET|

2-.' (“)
3 Campolide

'l 505 500
lm _

J05| $05 | 505
21304 [ $05% | 50%
A1 5031803503 | Larangeiras (0 )

A1 A05 1805 | 305 | 505
205 | 0% [ $0% | S04
4031403803 |503| Regeo (ap.)

306 | $06 | 506 | $06 | $06
053|305 | 035 | $05 | $05
30% [ $04 | 04| 705|304 | Entre~Campeos (a).)

S06 606 &06 H06 | 506 | $06
$05 | $05 | 505 | $05 | 305 | $05
SV4 50-’1 304|304%| Arieiro (ap.)

soa
306 $06 306306 | 506 | 506 |
305 .l05 303 | 305 '
304 | 504 .sua 5041305 [30%| Chellas (ap)

A1 306 | 8 ﬁ()ﬁ S06 | 506 | 506 | 506 | S06
05 &0&) S05 | $03 [ 505 | 05 | SOS5] S0 :
504 | $0%| 50% | $05 | 504 | $0% | 50% | 506 | Marwvilla (ap.)

N
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T80 o | S0

210 | co 40 =

-
—

-
» = 0w

'!‘*
.
- = =

-
—
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Lishoa-~C. Soldades (/)

21206 | 206 | 506 | $006 | 506 | 306 | 306 206 | 500 | 306
505|305 | 505 | 505|303 | 505|308 | 505|505 &y
13051504 308 | 304 505 | 504 | 304|304 | 504305 | Brago de Prata

+1306 | 506 306] 306 06506 [ 566 [$06[ 306 | $06 | 506
305|505 | 305| 505 | 505|503 | $05| 08| 505|505
S04 | 50| 50% | 30% | 80% | 5041 305/ 30%| $05 304|504 | Cabo Ruivo (ap )

SATISUT |07 | SAT | 347|417 5121 512|512|512| 512|542
S10[310/ 310 510{310]| 308 | 508|508 | 508 | S08 | 08
50718071507|307 | 3071307 | 505 | 505|305 | $05| 5051505 | Olivaes

5935231523323 (523152315201 517 |517 |17 |512|512512
j 151515515 515] 315]512[510[ 310510 | S08 | 508 | S08 |
#5101 510] 5101510 510 510! 508|507 | 507 | 307 | 305 | 505 | $05 Sacavem

213331533 15331533( 533|533 527|527 | 527 |$33 | $27| 527 | 520|512
: 539 599 5921529522 518[ 18| 518| 522 | 518 | S18| 512 0. | |
Al S5 S5 415 315|515 [315|512($12[5121315]512 M'! 308 Santa Iria (ap.)

S0 173 533 | 30 53 537 537 37 [ 573 437347 490 48 i
5931 592| 524|522 39 393 518 [ 518|518| 592|518/ 5
1513051515 545 515|515 |12 (312 512|515 ;10151 s {30 Povoa

SR01 $A0| $A0 | 550|540 | 535|535 535 | 535| 40| 335 | 35 .m
523|525 $25| 525532 522 | 522 532 525, rﬁn m
AlS171317| 5171 5171307 | 315 315| 515| 315| 517| 51 m ll'm

S BRI B4 545 S5 | 545|540 540 550 540|543 8 .m
! 528|528 | 528 | 328 | 525 | 523|525 | 525|328, "ﬁ
2131915191519 319|810 [ 517] 517 | 517 (517|519 ;n ua Jl’l.l 405 lllnnlu

A1 330125013501 50| 530 | $43 | 545|485 | $45 | 850 543
| 530|530 $30] 530 530 | 328|528 | 528 | 528 S0, 428 .
| 520| 5200 320( 520|520 519|519 519] 319]520] 19 .u m m m Willa Franca

As estacOes acima indicadas venderdo entre si Wu du ich . ulu A0 prego duplo des biitwles

simples.
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(a) Para este pereurso vendem-se bilhetes do
(b) Os passageiros de ou para Lishea-C. Sol ﬁmm sujeilos a Lrasbordo em B. de Prata.

303(303| Sete-Rios-Jardim (ap) G MNNATEE B PAlaf
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Pregos dos bilhetes do § 4° — LINHA DE COIMBRA A FIGUEIRA DA FOZ

e
-
3
=
=
3

=

#05|505| Bemcanta (ap.)

2| $12|512| 542
s08
> #05]$05|805| Casaes (ap.)

42942512812
8| 508 | 508
$05|505 505 |$05| Taveiro

+520(520 $20|320(512
! 514|514 | 308
21500 {300 |509|509{505| Ameal (ap.)

$20| 5205201520 | 512|542
S14 514|208 | 508
$09| 509|504 |509| 05| 505| Pereira (ap.)

A1520520| 520520 5421512( 512
X 14| 514|508 508 508
A15091509| 2091209505 805|205| Formoselha

A[530| 530 $30 530[ $201520 520512
$20| 520 #4514 | 514508
pl3| 34313313 [500]309509|505| Alfarellos

53015301530 (530|520 520|520 | 512|512
$20 520544 515|514 |08 508
MA[S13 513|813 (500|509 500 |505]805| Montemér (ap.)

530183015301 530 52015201520 512( 512|512
5201520 5151514 | 314 | 508| 508 | 508
$13 [543 313[513|509]509| $09( 305 | 505|505 Marujal (ap.)

*[$30 (5301 530| 530| 520|520 520| 312|512 | 512|512
520520520 344 514|514 | 508|308 | 508 | 508
S13] 813|313 313 500|500 | 4089|505 | 305 [$05( 505| Verride

($38 538|838 |538|$30530530| 520 ($20 520|520 542
f $25|525| 520|520 (520 | $14 | 516 | 5441815508
AISAT ST [S17 [ 317|543 #3543 | 508 | 5081508 | 509|305 | Rewvelles (ap.)

SA5 | 545 | #45: 545 ) 38| 538 | 5385301 530|530 | 530 [ 520 520
30| 830 (530 | 525 525 | 525 | 520 520 | 520 | 520 | $14 (314
$201520( 520|320 3147 | 517 | SAT7{S43[ A3 | $13| 543|309 (509| B. de Lares (ap.)

S45| 555 | $45 | 545 | $38| 538 S38| 530 530 $30] $30] 520 520 | 512
530|530| 525|525 | 525| 520| 520| 520{ 520|514 | 544 | 508
520|420 (520|320 | 517|547 | 847|543 | $13| 513 | 513|509 309| $05| Lares (ap.)

S5 | 345 | 545 | 45| 508 | 538 | 538 | #3030 | $30| $30) 520 520| $12| 513
: 30| 530|530 525|525 | 525|520 320 | 520 | 520|514 | 314 | 08| 508
| $20(520| 5201 520 | $47) 5471 517 | 513|543 | $43| 343 509 | 00| 505/ 305| Sante Ateixe (ap.)

2SR5 | A5 | 45| 245|538 | 538|538 | 30| 530|530 | 530 520|520 542 1512|542
530 (530|530 525 | 523 525 | 520 (520|520 | 520\ 514 (515 | S08|5081508| . °
$20| 520|320 420 [SAT{S17 | S17 513|543 | 313|543 | 500|509 | 05| $05|505| Fomtella (ap.)

S8 S5 345 565|381 $38 538 530|330/ 530/ $301 520120 513) 312513 512
530! 30! 330|530 | 525|525 (525 | 520|520 520 | 520|544 | 14 | 508| 508 | 508 | 308
1520/ 3520|5201 520) 517|517 |17 | $43| 543|513 | 513 500 500|505 | 505 | 505| 505| Figueira da Fox
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Nas estagbes de Coimbra, Colmbra B., Verride e Figueira da Foz haverd 4 venda bilhetes de ida e
volla aos pregos e para os percursos abaixe indicados : i o b
' Al 206l 300

De Coimbra e Coimbra B, para B. de Lares alé Figueira da Foz e volta. 380 350 330
» Figueira da Foz para Tavelro até Coimbra e volta ............... #80 350 330
> » P » » Verride e volta on reciprocamente . ....... $36 $2% 314




o
Precos dos bilhetes do § 3.° — LINHA DE CAES DO SODRE A CASCAES

—
—_—

Bues do Sodrd

;p“i
#04
2803 Santos (ap.)

21305 | 05
$04 | $0%
213031403 Alcantara Mar

$05 | 505 | 805
304|505 50%
2{$031503|503| Jungqueira (ap.)

21506 | 506 | 806 | 305
305|305 | 05| 504
304 | 504 | $0%(503| Belem

S06| 506 | 506 | 306 | 505
$035 [ O3 | S05 | S0B | $0k&
#1504 [$0%|§04| 504 503| Bom Sucesso (ap.)

306 | 506 506 | 306 | 505 | $05
305|503 | 303 | 305 | 504 | 504
1 50% | 306 | 304 | 504|503 | 503| Pedroucos

$06 | 506 | $06 | S06 [ 503 | 505 | S05
305|505 | $05 | 505 | 50% | 504 | 504
2904|504 | 504 |$0%|503|503|503| Algés

AU s 511|511 ]510] 510 510] 505
2309|509 809|209 508 | 508 | 508 | 504
2307|507 507|$07 | 506 | $06| 206|503 | Dafundo (ap.)

S16|516 516|516 513|513 | 513208 | $05
S121512(512|512 510|510 510|506 | 04
2808 | 508|S08| 508|507 | 507 | 507 | 504|503 | Cruz Quebrada

920520520520 | 547 | $17 | 517 | 512|508 | 504
SB[ 545|545 | 515 | 543 | $13 (513|509 | 506|503
$10| 310|310 310 (509|500 | 509|506 | 504 |502| Caxias

2| P25 | 525|524 | 526|521 | 521 521|516 512|508 (504
2S48 548|548 | H18| 516|316 516|542 | 509|506 | 503
A2 12| 512| 512|514 | 511|511 | 508|506 |504(502| Pago d’Arcos

5981528 528 | 528 | 5251525425 5201516 512|508 | 504
531|521 524 521 | 519(519(519| 515|512 509|506 503 '
SG[H1A 315|516 | 013|513 [513|510(508]506|504|502] Santo Amaro (ap.)

528|528 528 | 528 | 525 5251 5251520 | 516 12508 | $0% |50k
3210521 | 5214 | 521 | 519( 519|519 515 | 512|509 306| 503|503
SUA| 516|514 5141513 | 43| 513 [510] 508|506 504|502 502| Oeiras

$32| 532|532 532 | 529|529 529|524 | 520(516|542| 508 S08| 50k
S| 24| 524 | 525 | 522|522 522|318 | s15| 512509 | $06 | £06 | $03
16 [S16[516( 316|515 )|5145 | 445 512[510[F08]506|204|504|502| Carcavellos

A[536|536] 536 536|533 | 533|533 | 528 | 524|520 | 546 | 512|512 508|504
S27 | 527 | $27 | 527 | $25| 525 | 625 | 524 | $18| 515 | $12| 509 509|506 | 503
8| SB[ SBPAB| ST |37 (317 | 514 [$12] 510 | S0B [ 206 | J06 504 | 502| Parede

140|380 | 40 | 40| 337 | 337|507 | 932|528 | 52k | 520 96| 346
330|330 530|530 | 528 | 528 | 328|524 | 524 | 548| 545|542 | 42| 509 | 506|403 -
1520/ 320] 520|520 5191519 519|516 | 14| 512| 510|508 | 508| 306|304 | 502| Cae Agua (ip.)

$12
$09
$06
540|340 | 540|940 | 537 | 37 | 537 | 532 (528 | §24|520| 516|516 :{l}g OB | 504130%
#06

P——

et I Bt R =

T

el | | | | e | W | W | M| e | re | W= e

- .
- = w

$08| 3504

#30( 530 ($30| 530 | S28 | 528 | J28| 524|521 (SI18|315512(512 S06 [ 03 (03
2520|820 520 [$20] 49| 5191519 | 516|314 | 512[310] 508 | 508 204{$02|3502| S. Jo%io do Estoril ) |

SA01 350|550 | 540137 | 837 | $37 1532|528 | 526|520 | 546 | $16 | 512|208 | S04 | $0% | S04
0| 530 (528 | 528 | 528 (524|524 | 548|215 | 542 ($12| 509|306 203|503
215205201 520|320 519 S19| 219|316 | 44| 512 | 510|508 | 508 | 506 | 304|502 (502 |$02| Estoril

503

| AT 561|351 430 592 528524 520 320] 516 |312| 308|508 | 508 | 304 |

1533|333 | 533533 | 534 | 53k | 801|537 59k | 321 | 348 | s45| 515 512|500 ﬁ 306|306 | 503
5

304

g
T
g
g
g

E
=
£

2| 522|522 | 522| 522|521 | 521 [$21] 48| 516] 514|512 310|510] 508 [ 306 | 504 | 504 | S04 | 302 M. Estoril (ap )

8| 508 | 5081 504 | 504 |
S06 {506 | 503 | 503
S04 | 304 (202|502

: 1581 | 541|581 | 536|532 528 | 524|520 $20| 31
1833153315331 533531 | 531|831 | 527 | 324 [ 524 | 518 518]515| 54
| 522|522 | 522|592 | 521 | 524|921 | 348|316 | 3144 | 312| 510|510 | 508 | 506

SO B = | CobD
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“SET
T Pregos dos billotes 40§ 5.2+ LINHA DE AVEIRG A CAMPANHA E A PORTO

2.+ $06 - (Servigo combinado com 05 Oaminhos de Ferro do Minko ¢ Douro)
3.4 504 Campanha ' .

12| 515 309
200 540 306
300 405! 503 Gemeral Torres (ap.)

L4 515] 309 509
20 $10( 306| 506
d.2| 305 303| 503| Gaia

L2] $23) s15] $158] $09
22| 56| 510| 410| 306
32| S08| $05| $05| 03| Coimbrdes (ap.)

1.2] 523| 515 $15| 509| 509
30 6| 0| 50| 06( 300
J2] 308( J05| 05| $03| 303| Magdalena (ap,)

$23| M5 S15| $12] $12] 809
bl §10) S10( §10] 510| S06
SO8] 505| $05| 505| 305 303| Valladares

| 830] 525] $15] Ab 5151 S151 509
201 316 30| £10] $10] 10| 006
10| A08| $05| 505| §05| 305| $03| Francellos (ap.)

3301 324| 3241 535| 524| 15| 15| #09]
520 $16]| 16| $16] 316| $10| 310| 506
MO| 508 08| 08| 308| 05| 305| $03) Miramar (ap.)

i~ I:Ni] #30| 3265 24| 23] SI5] 318[ 515| 309

200 m | 2200 | c3 16
e ™ o

-
= =

2.{ &!!5 20| 16| S16( 346| $10| 310 510| 508
321 S13 S10{ 308| 508| 308| J05! 505 05| 501 Aguda (ap.)

| 14} 3381 #30] 830| $267 534 $24| 515| 45| S15(4
7;.- #26) 3201 5201 519| 519 46| 510| 510| 310 .sooi
dal 131 310] 310] $10{ $10{ 508 505| 503 503|$03| Granja

|[ 9.2 #38| 530| 5301 530| 330 #24| 523| 15| #15|$45]400
2.4/ 526| 320| 20| 520| 520| s16| 516 340| 310/510(306
d.4| 513] $10| $10| $10| $10{ $08| 308| J05| 305|305 (503 Espinho

I 1.2] #55] 3391 330] 830| $30] 320| S| 5% 324|3151515]|309
241 $30| #26| $20| $20| $20| 520] 516| 56| $16/810(510|806
del US| #13) $10{ $10| $10| 10| S08| S08| FOR|§05 505|503 Pedreira (ap.)

i iﬁi $39| $39] $39 639J 3301 301 326] 5241526 (3155131509
5

96| $26] 526| 261 S20) 520 F6| S16|546]810|510] 506
S #3{ #3| S13] M3{ S10] $10{ 308 $08|508(505/505]8503

§+| $47| 439| $39| 339| $39( 436| 30| SA0| $30|32% |5 [F12|$12[300
9.+ $36/ $30( 30| $30| $30| s26| 25| 320| $520(316|510|510]510]506
a*| 18| 55| 515| 815| 13| s13] 53| $10| 510308/ 305 (505] 505/ 503| Parames (ap)

o) S47( S39| S39 530) 39| £36| S30| $30] $30|526] 515512 512)512(300]
o] 35361 230 330] 530| z30( 395 25| $20(s16]510]510! 510 10| 306
3. 518] 815 S| 5| s15] 131 18] 1015081 505|805|305| 30580} | Esmeriz

[ ﬂﬂl 354 m S840 S5%| SE5] #3091 S39] $39/5301524 (524|325 5% (S15] 12
Mol 538 336 $36] 536| 536| £30| $3615201316(516] 516 3168| 340 306
32| 32| 318 sls S18| 18| 518| F18| 515| 313|510/ 508) 508|508 | 508! 505 [ 503

Sisto (4.

Cortegacga (ajp.)

121 $60] 354 SB%| 345| S45| S4B $45(539]530]530(530]530] 324 (515|500
2.4 540 $36| & a&{ $36) $36| 336 £30| 530|526/520|520|¢20(520 |46 [$10| 506 L
3| &30 s48] & us S18) s18| s48) 15 s15]513/510/510] 510/ 510/ 308] 505|503 | Carvatheira (1p.)

|| 2] 68| 360 360| 5b%| $G| 36| 254|545)530($30(530(530]530 524415509
24| 546 340 aw m $40| 550/ S40| $36| 536|830] 526|526 | 526|526 | 520 $16] 510|306
da| 323) $20) $20) $20] 320! $20( 20| SB| SI8[S15!513]813|5131813 S10|308|3505| 508 | Ovar

.2 77| 69| $69| 60| 69| 60| §69) S63) 363 |554[ S48 ARTSAB S4B] 5301833 S| S 18] 500
2.0 52| SA6| 46| 46| SAG| 46| 348| $43| $42|536|532|532] 552|532 596] 522 516|510 506 ,
30 526 323] 523| 23| 23| $23| 28| 54| $21|548(516 | 516|516/ 516(513] 541 | 508|306 | 503 w.u.ga (%p.)

4] SR3| S75] S78] 875| 75| $75| $75] 569] S69]560] A5 |54 | 555|554 | 555|530( 5301524 | $15( 08 ‘
20| 356] $50( S50( S50| $50| $50| 550| 46| 46|60 336|536) 536|536 530|526 520|516/ 510 506
. s25| 25( 35| 525| 95| 823] 523{520| 518] 548(518]548] 5150543) 540|508/ 308] 503 Avamea (ap.)

l |.T;95_ | $87] #87| #87| 387 -gg; 582 81 #81 mimlﬁit‘) 560 amm 950 |542] 536|527 (348 | 512

P8 | B4l 944 | 504|554 | 538 | 834 | $28 | 424 13481513 | S08
$32| 29| 329) $29| 329| $99 53‘9 $27| $27|524|522|522| 522 522 2191517 | 514|512(509|506 1#04| Estarreja

L[ 1306] 490] 29| 06| $90] $06] 96| $90] 4 ST31 7015751375 566 00(dD1 | 45 436 327 19211309
i1 ’ﬁ * '1;‘5&’ el refypedfes 524 [518] 5141 s06]

2| 570 564| 564| 04| 64| s64| 564| 360 550(550| 550 | 544 | 560|534 530 '
30| 35| 532] $33| $32| $32) 433) 432 530 3301537595595 595| 525|522 /520|517 | 45| 512{509] 507 | 503| Saleeu (ap)

LefLa0%| $96) 896| 396/ 96| 596( 296/ S90) 5001581 | 57515751575 575] 406 $00] 551 | S451536] 327 52477001 209
: S64| 364| 260( 36035&|350|$50| 550 550|544 | 560|535 [ $30| 526 | S48 | 514|506 306
30| 335| 53%] 53] $32| 32| 552| #32| 30| $30|527|525)525) 525|525 922520 547 345|512 09 J07( 503|503 | CaneMas (ap.)

L[ 1513 [ 1503 [ 1305 1505|1505 [ 1305|4505 599 599]890] 384 | 584 | S8% | 58% | $75| 569 | 560 | 554 | S45 | 5361 330 | 545 [ 515|509
241 876( 370| 370| $70| S70| 70| 70| 66| S66(560|356 (556|356 (556 |850(546 | 540 (536|530 (526|520 (510|540 506
3.4 38| #35| $35| $35| $35| 35| 335| $33| $33]530]528| 528|528 528($25|523(520|518{$45| 512|540 50505503 |" Cacia (ap.)

104522 450G ASHA 1514 | 130G | 1814 ] 1512|1308 15085991503 590| 590 | 590 | 584 | 578|569 | 563 | 554 | 845|530 | 524|526 | 515 (515
24| S82| $76| ST6) BT6| JU6| AT6| ST6( ST2| BTR|I66 (562 |562| 562 (362|256 (352 (46| 342 (536 ]330| 526 516 |$16(810 510
d.x| SAL| §38| 338] S38| $3B| S38| JI8| $36| 536 |333[534[531 (531|531 [528|526)523| 521 | 518|515 513|308 |308|505|3505| Aweiro

As estagdes dewPorto e Campanha venderdo para Espinho e, reciprocamente, Espinho para Porto e Campanhd, bilhetes de ida e volta ao

preco duplo dos bilhetes simples. _
e —————————— —— e




N e
CONDICOES

Comboios — Os bilhetes de cada um dos parigrafos desta tarifa sio validos para os combeios que, servindo
a respectiva zona, sejam anunciados, no carlaz horario em vigor, com a designagio de tramwny.

Excepcionalmente poderio no entanto, ser utilisados por outros comboios que, ndo tendo a designacio de
tramways, por este motivo e para aquéle fim sejam expressamente designados nos cartazes horarios em vigor
on em Avisos ao Publico. ;

Meios bilhetes — Ndo se vendem bilhetes a meio prego desta tarifa.

Bagagens — Os portadores de bilhetes desla tarifa nio teem direito ao transporte de bagagem registada,
sendo-lhes permitido apenas o transporte gratuito dos volumes de mido que os regulamentos consintam nas car-
ruagens e que possam ser acomodados debaixo dos bancos ou sobre as rédes, no espago correspondente ao lo-

.

gar ocupado pelos passageiros a quem esses volumes perlencam. .

Passageiros sem bilhete — Os passageiros que viajarem sem bilhete em comboios que, tendo a designagio
de tramway. nio vio além de cada uma das zonas de ac¢io da presenle larifa, pagardo o pre¢o de um
bilhete do paragrafo correspondente desta tarifa segundo a classe ocupada, aumentado de 10 °/, dessa impor:
laneia, contando-se o prego de transporte desde a estagio de origem do. comboio.

Ficam isentos de pagamento da sobretaxa de 10 °/, os passageiros que tomarem os referidos comboios em
apeadeiros onde ndo esteja_estabelecida a venda de bilhetes.

— Os passageiros que viajarem sem bilhete em comboios que vio além da respectiva Zona de acgio desta ta-
rifa e tenham a designacio de tramway on sO excepcionalmente fagam servico de tramway, pagardo a sua pas-
sagem segundo os precos e condi¢des da tarifa geral.

Exceptuam se desta disposi¢ao os passageiros que tomem qualquer déstes comboios em apeadeiros onde nio
esleja estabelecida a venda de bilhetes, os quais pagardo a sua passagem ao preco desta tarifa, sem sobretaxa
alguma, desde que ndo vio além da respectiva zona de acgio.

— Se o passageiro for encontrado sem bilhete depois de ter saido do comboio, terd de pagar a sua passagem
nas condicdes acima indicadas, supondo-se que ocupou logar de 1.* classe. J

Mudanga de classe — O passageiro que viajar em classe superior 4 indicada no seu bilhete, pagara:

Se viajar em comboio tramway que s6 faga servico deatro da respectiva zona de acgio desta larifa, a dife-
renca entre os precos indicados mo paragrafo correspondente para a classe ocupada e para a classe designada
no bilhete apresentado, aumentada de 10 °/, dessa diferenga.

Se viajar em comboio traraway ou nio tramway que vd além da respectiva zona de acgdo desta tarifa pagara
em todo o percurso indicado no seu bilhete, o custo de um bilhete da classe que ocupar, ao preco e condigdes
da tarifa geral, levando-se-lhe em conta o custo do bilhete de que for portador.

Excesso de percarso — O passageiro que for além do ponlo de deslino indicado no seu bilhete, pagara :

Se viajar em comboio tramway que nio vé além da respectiva zona de ac¢do da larifa, a diferenca entre o
preco nela estipulado para viagem total e o custo do bilhete de que seja portador, aumentada de 10 /.

Se viajar em comboio tramway oun ndo tramway que va além da respectiva zona de acgdo da tarifa, pagard
a sua passagem desde a estagio de embarque até aquela em que se apeie, ao prego e condigbes da tarifa geral,
levando-se-lhe em conta o custo do bilhete de que for portador.

Bilhetes de ida e volta — Os bilhetes de ida e volta previstos na presente tarifa serdo validos para o re-
gresso no proprio dia da venda, exceptuando-se os vendidos na vespera de domingos ou de dias de feriado oficial
ot nestes proprios dias, os quais serio validos para o regresso até o primeiro dia util, inclusive, que se siga
aqueles dias de descanco.

Este praso de validade pode ser ampliado por mais um ou dois dias, mediante pagamento, antes do em-
barque, de uma sobretaxa de 10 °/, do preco do bilhete por cada dia de ampliagio.

0s domingos on dias de feriado incluidos no praso normal ndo prejudicam a faculdade de ampliagio e
praso, e se algum dos dias para que se tenha pedido ampliagio de praso for domingo on dia de feriado oficial,
ainda o bilhete sera vilido para regresso no primeiro dia util que se lhe siga.

Quando se dé o caso de, em harmonia com os horarios em vigdr, haver comboios tramways (ue civeulem
pouco depois da meia moile, islo ¢ desde as 2k até 4s 2 horas, entender-se-ha, para o efeilo do que se dispoe
nesta condigio, que esses comboios pertencem ao dia anterior ¢ nao aquéle em que, de facto, se efectuem.

Disposicdes gerais — Em tudo que niio seja contrario a0 que na presenle se estipula ficam em vigor os
pre¢os. e condigoes da tarifa geral. | |

A presente apula e sabstitue as tarifas especiais de grande velocidade, L n.° 1, L n.® 2 e L 0.° 3 em vigor
desde 1 de Dezembro de 1902, n.”* 3 e P 10 em vigor desde 1 de Novembro de 1902 e n.° 1 bis em vigor
desde 4 de Julho de 1901, e bem assim 0s Avisos ao Publico B 1206, B 1649 e B 2351 respeclivamente de 21
de Janeiro de 1904, 8 de Maio de 1908 e 17 de Junho de 191%. - '

Lishoa, 28 de Maio de 1915,

O Pirector Geral da Companhia
Ferreira de Mesquita

Exploragio — Servigo do Trafeen

Expediente n.* 963 ‘ b




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

' Sociedade Anénima. — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
' Séde: Estacdo do Rocio — Lisboa

TARIFA ESPECIAL N.” 11 — GRANDE VELOCIDADE
Em vigor desde 1 de Julho de 1915

Bilhetes a precos reduzidos de aplicacao local

NAS ZONAS ABAIX0 INDICADAS

§ 4.° — De Lishoa até Carregado para Agolada até Yendas Novas ou vice-versa
5 2. — De Selil até Yendas Novas
§ 2."— De Seure, Villa Nova d'Ancos e Taveiro a Coimbra para Verride até Figueira da Foz ou vice-versa
S 4.°— De Martinganca até Figueira da Foz ¢ Alfarellos
§ 5.°— De Castello Branco até Covilha
Pregos do § 1.° — (Bilhetes de 1.%, 2.* ¢ 3." classe)
——— e e e ————————————
Procedencias \ Destinos Bilhetes inteiros Meios hilhetes
S — e ———— ——— e e T e e —~ —
ou vice-versa 1L%). | 2%¢l. | 8.2¢l. || 1.8l | 2%¢) | 3.0l
Lisboa-Rocio. ... .. S A AT o TS ‘ Agolada (ap.) ou Coruche..... ......... [
Lisboa-Roecio e Lisboa-(. dos Soldados ....| Quinta Grande .......... . N ety SR

Lisboa-Roeio, Lisboa-C. dos Soldados, B, de|
Prata, Olivaes, Sacavem e Povoa........|
Lishoa-Rocio, Lishoa-(, dos Soldados, B. de|
Prata, Olivaes, Sacavem, Povoa e Alvercal
Lisboa-Roecio, Lishoa-t.. dos Soldades, B. de
Prata, Olivaes, Sacavem, Povoa, Alverca,: Vendas Novas...........coo vieiiiinnn

Alhandra, Villa Franea e Carregado. . . .|

S. Torquato (ap.) ou Lavre .............

CANRR &l vilva s sicsaissd s-widd st ..J' lﬁsﬂ 1340 1500 590 $70

|
|
I

Precos do § 2.° — (Bilhetes de 9.* classe)..

| o
505| Morgado (ip.)
.sl)til JUS| Muge
’ 510] 508] 05| Marinhaes
23| 520 517| 513| Agotada (ap.)
s96| 528] 520] 516 505] Coruche
s98| s95| s23] 519| 506| 205 Quinta Grande
sa8| s3] s32| s28| 516] s12| 510| S. Torquate (ap.)
sut| #30] s36] s32] s20] s16] s18] s05| Lavre
67| sl sat| sa7| s8] 22| s90| 510 506 canha
ss6] sunl gt sa7] sa5] 31| s29] 520l s16] 510! Vendas Novas




e ) Yo
Pregos do § 3.° — (Bilhetes de 2.* ¢ 3.* classe)

Procedencias Destinos

eI o — ™
Ou vice-versa

‘Amieira, Lares,
Verride || Santo Aleixoe |
Figueira da Foz

e et~ T N —

3.0l |I'2%el. | 320l

Villa Nova d'Angos (ap.) + ... ...
Taveiro
Coimbra B

| Coimbra

Pregos do § 4.° — (Bilhetes de 3.* classe)

Martingancga

A05 | Marinha Grande

$i0| 10| Leiria

20| 515 #10| Regy. de Pontes (ap.) ra,

$20| 515 #10] 310 Monte Real

825| £20| St5| 415) #05| Monte Redondo

825 :52:)"

|£!5 S15| 10 $05| Guia

30| 30| $20| $20| 515| $10| 805| Carrigo (ap.) (a)

330| $30( $20| 820| S15| #10| S05 Jﬂﬁi Lourigal

' |
B35| $30| $25| $25| $20| S15| 510| $10| 305 Telhada

#40 i35ll #30| 8301 $20| 520| M5 $15| $10| $05| Bicanmho (ap.) (a)

MO #35| $30| $30| 520) S20f S15| s45| $10| S05| S05| Banhos d’Amieira (ap.) (1)

t 250! 835( 530] 830 #20| 520] 813| s15] s10| 305! s08| 505| Amieira

#40| 40| £30] $30| 325 $20( #20] S20] S45) $10| 10| $10]| $05| Lares

A5 | S40| B35 835 $25| 525| $20| 820! S15| S10| 340| $10| 305! 05| Santo Aleixo (ap.)

S45) S40| 35| $35( S30| 825| #20| 20| S15| $10| $10| $10| 05| 505| #05| Figueira da Foz

345 S40| 835| 535| $30| 25| 520| 520 15| 810| $10| $10| $10] #10] 510] 510| Verride

| #50| S53| 40| $40| $30| $30| $25| $25| $20| S45| A45| S45( $435]| S15| S1D l;lﬁ 805 Afarellos

(a) Aos passageiros de 3. classe que embarcarem neste apsadeiro serio vendidos em transito bilhetes ao prego
| indicado nesta tabela, desde que se destinem a qualquer das estagdes ou apeadeiros na mesma designados.

—— [ — — p—



oy YU 0
Precos do § 5.° — (Bilhetes de 3.* classe)

Oasteflo Branco

e ——

10| Alcains

15! £05| Lardosa

$20| #15| $10| Castello Novo

$25| 85| S10| S05| Alpedrinha

S25| 420) 215] 10| £05| Valle de Prazeres

S30( 20 315 10| #10] 05| Fatela<Penamacér

330 $25| 520( $45| $10| 310| 05| Alcaide

$335| 25| 20| £15| $15| 810 10| 505| Fundio

345 535| 830( 525| 520| 820| $15| 515| 510| Alearia (ap.) (a)

S$45) #35| $30| 525 20| $20| S15| 515] 510 6!0| Tortozendo

S45| S40| $35| 25| $25| $20| 20| $15] 515 5!5| 505‘ Covilha

(a) Aos passageiros de 3.* classe que embarcarem neste apeadeiro serio
vendidos em transito bilhetes ao prego indicado nesta tabela desde que se
destinem a qualquer das estagdes na mesma designada.

CONDICOES

Comboios — Estes hilheles so sdo vilidos para os comboios de servico publico que, transportando
passageiros da classe correspondenle, nos respeclivos cartazes horarios tenham a designagio de c<omnibuss,
«mixlos» o elramwayss.

Meios bilhetes

meio prego desla tarifa. . :
Bagagens —0s portadores de bilhetes desta larifa ndo leem direito ao transporte de bagagem

registada, sendo-lhes permitido apenas o transporte graluito de volumes de mio que os regalamentos consintam
nas carruagens e que possam ser acomodados debaixo dos bancos ou sobre as rédes no espaco correspondente
ao logar ocupado pelos passageiros a quem esses volumes pertencam.

Exceptuam-se os bilhetes a que referem os §§ 1.° e 3.° desla tarifa os quais ddo direilo ao transporte de
bagagens registadas com a concessdo de 30 quilogramas de pezo gratuito por cada bilhete a prego inteiro ou
de 45 quilogramas por cada bilhete a meio prego do § 1.°.

Passageiros sem bilhete — (s passageiros sem bilhete que lhes dé direilo a viajarem no
comboio em que forem eéncontrados, pagardo a sua passagem ao prego e condigdes da tarifa geral.

Mudang¢a de classe —0 passageire que viajar em classe superior A indicada no seu bilbete pagara,
em todo o percurso no mesmo indicado, o custo de um bilhete da classe que’ ocapar, ao pre¢o e condighes da
larifa geral, levando-se-lhe em conta o prego do bilhele de que for portador.

Kxcesso de percurso—(0 passageiro que for além do ponto de destino indicado no sen bilhete
pagara a sua passagem desde a estagio de embarque até dquela em que se apeie, a0 pre¢o e condighes da
tarifa geral, levando-se-lhe em conta o pre¢o do bilhete apresentado.

Disposi¢des gerais—Em tudo que nio seja contrario ao que na presente se estipnla ficam em
vighr os precos e condigdes da tarifa geral.

Salvo o caso previsto na tabela de precos do § 1.° ndo se vendem bilheles a

A presente anula e subslitue as tarifas especiais de grande velocidade n.” 3-bis, de 10 de Setembro de
1898 ; n.° 3 B. B., de | de Julho de 1895 ; n.® 11, de 14 de Fevereiro de 1891 ; n.° 18, de 15 Janeiro de 190%

e n.’ 19 de 23 de Jutho de 1904.

Lisboa, 31 de Maio de 1915.

O Director Geral da Companhia
Ferreira de Mesquita

Exploragio— Servigo do Trafego
Expedienle’n." W65



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Andnima. Estatutos de 30 de Novembro de 1894
Séde: Estacdo do Rocio— Lisboa

Caminhos de Ferro do Estado (Minho e Douro e Sul e Sueste) e Companhias dos Caminhos de Ferro
Portugueses da Beira Alta e Nacional de Caminhos de Ferro -

Servico directo combinado

TARIFA ESPECIAL N." 101 —GRANDE VELOCIDADE

Em aplicacdo desde 1 de Julho de 1915

VIAGENS DE RECREIO-IDA E VOLTA-EM GRUPOS

PELOS COMBOI0OS ORDINARIOS OU EM COMBOIOS ESPECIAIN

ARTIGO 1.°

Grupos de excursionistas que viajem, ida e volta, pelos comhboios ordinarios
ocupando logares de L, 2." e 3. classe

R i | Metade das taxas da tarifa geral correspondentss aos bilhetes de 1.%, 2.*
U1 ou 3.* classe
(RN OIREER s o s Uil TR — 40 passageiros ou pagando como lal
MINIMO PARA A FORMACAO DOS GRUPDS.qI Em 2.* on 3.* classe ou grupos com-( Um numero de passageiros gue cor-
(Viér a observagio importante no final da tarifa) postos de passageiros das diferentes! responda ao minimo de cobranga
RERRRBE ox asso-o0) bl oy oYk oy sopiioy s ayocionss f exigido para a 1.* classe

MINIMO DO PERCURSO—IDA E VOLTA..- 30 quiiomelms para cada Administra¢io ou pagando como tal

Condicdes do Artigo 1.’

1. — 0 director on chefe de cada grupo excursionista requisilara esles fransportes, por escrilo e com 48
Lhoras de antecedencia, pelo menos, ao Engenheiro em Chefe da Exploragio da Companbia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, estagio de Santa Apolonia, Lisboa; ao Director da Exploragio da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses da Beira Alta, Figueira da Foz; ao Chefe do Movimento dos Caminhos de Ferro do Sul e
Sueste, Barreiro: ao Chefe do Movimento dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro, Porto ; ou ao Direclor da
(lompanhia Nacional de Caminhos de Ferro, Lisboa, segundo a linha a que perlen¢a a eslagio em que se inicie
a viagem. A requisi¢io devera indicar o numero exacto ou aproximado dos passageiros que constituirem o grupo
¢, em todo o caso, 0 minimo garantido de acordo com as estipulacOes flesla tarifa, e designard os comboios
pelos quais se pretende electuar a excursio.

§ unico. — As Administracdes ndo serio obrigadas a transportar pelo mesmo comboio mais de 100 passa-
geiros viajando ao abrigo desta tarifa, quer perlengam ou nio a0 mesmo grupo excursionista, reservando-se
além disto a faculdade de recusar em absoluto a venda déstes bilhetes e, em especial, para os comboios em que
julgue haver inconveniente para o servico geral,

2.* — A viagem de volla terd de iniciar-se dentro dos prasos maximos de 2 dias contados da meia noite
i meia noile quando a distancia entre as estacbes de origem e as de deslino ndo exceda 100 guilometros; &
dias quando a distancia for de 101 a 200 quilometros ; 6 dias de 201 a 300 quilometros; 8 dias de 301 a 400
quilometros , 10 dias qnando a distancia for superior a 400 quilometros. .

Para a contagem déstes prasos excluir-se-ha o dia em que for iniciada a viagem de ida.

§ unico. — A pedido do organisador da excursdo, feito na respecliva requisi¢do, poderd o praso de validade
dos bilhetes ser anmentado de metade da sua duragio normal, mediante pagamento da sobretaxa de 10 °/, do
preco dos bilhetgs.

Esta sobretaxa incidird sempre sobre a quantidade total dos bilheles requisitados,



2

3.4 — 0 cuslo do transporte de ida e volta, serd pago na esta¢io de partida, 24 horas antes, pelo menos,
de sair o comboio pelo qual haja de ser efecluada a viagem de ida, considerando se sem efeilo a requisi¢io se
este preceito ndo for observado.

Na ocasiao do pagamento receberd o organisador da excarsdo o8 bilhetes requisitados, ficando a seun cargo
a sua distribuiedo pelos excursionistas que constituirem o grapo. 0s bilhetes levardo indicado o percurso e classe
para que sio validos, bem como o dis da partida e o nltimo dia de validade para o regresso.

§ L.°— Quando depois de realisado o pagamenlo a que se refere esta condi¢do a viagem ndo venha a veri-
ficar-se por motivo alheio @ responsabilidade das Administracdes, revertera a favor da Administragio 4 qual tenha
sido requisitado o transporte. 10 9/, de seu parlicipe vo casto tolal dos bilhetes, a titulo de indemnisacdo, pro-
cessando-se reembolso do que restar a favor do requisitante mediante pedido déste, dirigido por escrito & enti-
dade a quem tiver sido feita a requisicio a que se refere a condi¢do 1.*.

§ 2.°—0s factos de ser interrompida a viagem ou de ndo serem ulilisados os bilhetes para a volla, nio
obrigam as Administragies a reemholso algum, salvo se forem devides a culpa sna, devidamente comprovada.

Neste caso, segnidos os tramites indieados no § antecedente, sera reembolsado o custo total da viagem se
a interropgdo se deér a ida, e metade désse cnsto se a interrupgido se dér a volta.

<. — A ndo se dar a circunstancia prevista mais adiante, no n® 6 das condighes gerais, os passageiros
devem, tanto a ida como a volta, viajar sempre em grupo pelo mesmo comboio e nas carruagens ou comparti-
mentos (ue, no seu pereurso, cada nma das Administragies intepessadas lhes destinar, eonsiderandos-se nulos e
sem valor algum os bilhetes que se apresentem fora destas condicdes.

§ unico. — Quando as circunstancias 1ho permitirem, as Administragdes concederdo aos grupos de passa-
geiros que viajarem ao abrigo da presente tarifa, e segundo a constitnicdo de cada grupo, carruagens ou com-
partimentos reservados.

$." — Os bilhetes valem tio somente para os comboios e trajectos néles indicados. E' permitido, no én-
lanto, aos excursionistas que assim o prefiram, embarear & ida em qualquer das eslacbes intermedias do per-
curso. no mesmo comboio em que siga o grupo procedente da estaciio de origem da excursdo, e nas mesmas
estacoes desembarcarem no regresso.

0 preco dos bilhetes para estes excarsionistas ndo sofrerd por este motivo dedugio alguma ; isto é, serd
cobrado eomo se os seus portadores emharcassem na estacio de origem da excursio; entendendo-se que em tal
cago eles desistem da parte do percurso ndu efectuado sem ficarem com o direito de, por esse facto, reclamarem
qualquer indemnisacio as Administragoes

§ unico. — I¥" expresamente proibido o desembarque de passageiros a ida em estacoes anteriores a de des-
lino & o embarque 4 volla em esta¢io diferente daquela aonde se realisar a excursio, salvo os casos previstos na
condi¢io seguinte.

6." —E permitido a todo o grupo a paragem em qualquer estacio intermedia do percurso da excursio,
mediante pagamento, por cada esta¢in de paragem e por cada um dos bilhetes a fornecer, de uma sobrelaxa de
10 °/, sobre o participe da Administragio a que pertenga a estacio de paragem. podendo todo o grupo retomar
0 comboio nessa mesma estagio de paragem ou em qualquer ontra sitnada além daquela, no sentido da mapcha e
(que préviamente lera sido mencionada na respecliva requisigio, sem que este abandono de percurso seja contudo
levado em conla no preco a cobrar por eada bilhete,

Quando a estacdo de paragem for uma estagio de transmissdo comum a duas Administracoes. a sobretaxa a
cobrar serd de 5 °/, sobre o participe das duas administragbes confinantes, em cada bilhete a fornecer. Em caso
algnm as paragens nas estacoes intermedias poderdo dar logar a (ualquer aumento do praso de validade ; e as
correspondentes sobretaxas serdo englobadas no preco a cobrar pelos bilhetes a fornécer.

§ unico. — Como excepedo ao que acima se¢ preceitua, permitir-se-ha aos grapos que pretendam visitar Al-
¢obaca, Batalha ¢ Tomar, terminar a viagem de ida em Leiria on Vallado e comecar a de regresso em Pajalvo ou
Chdo de Magis ou reciprocamente, pagando os seus bilhetes pelos pre¢os correspondentes, por esta tarifa, 4 soma
das distancias rialmente percorridas em caminho de ferro e tendo em vista que a estagio terminus da viagem
de ida sera considerada como estacdo de paragem para os efeitos da sobretaxa de 10 °/, acima estipulada para
as paragens em estaches infermedias. |

Da mesma forma se procederd com os grupos que pretendam fazer a Iravessia da Serra da Estrela, os
(uais poderio terminar a viagem de ida em qualquer das esta¢hes de Gouveia até Villa Franca das Naves e co-
mecar a de regresso em qualquer estacao desde Guarda até Covilhd, (todas incluidas) ou inversamente, cobran-
do-se néste caso, como sobretaxa de paragem, a imporlancia de 5 °/, sobre o participe das Companhias da Beira
Alta e dos Caminhos de ferro Portugueses em todos os bilhetes a fornecer, como se se (ratasse de paragem
numa estagio de transmissdo. |

7 .*—Nio é concedido transporte gratuilo de bagagem registada.
S.'—Nio ¢ permitida a mudanga de classe nem o seguimento além do ponto de deslino da excursio, in-

dicado nos bilhetes. Considerar-se-ha” portanto sem bilhele o passageiro que ocupar !oﬁar de luxo ou de classe
diferente da do bilhete de que for portador ou o que [or além da estagdo de destino indicada no bilhete.
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ARTIGO 2.°
COMBOIOS ESPECIAIS DE IDA E VOLTA

Precos por passageiro e quilometro

1. classe $00,9 — 2. classe $00,6 — 3. classe $00,4
com o minimo, por viagem de ida e volta, de: $32 em 1.* classe, $24 em 2.’ classe e $18 em 3.* classe
para cada Administracao

Taxa minima em cada Administragdo por comboio @ por quilémetro & percorrer tanto 4 ida como d volta.. 4850
Minimo de cobranca por combofo ¢ AdminfStragd0 . .. ..o oot e 50806

Percurso de maguinas. — Se na estagio de origem do comboio ou na de transmissio duma
a onlra Administracio ndo houver deposilo de locomolivas, cobrar-se-ha, além dos pregos ou do minimo acima
indicados, a taxa de $20 por cada quilometro que as locomolivas liverem de percorrer para irem do deposito
mais proximo, que disponha de mdquinas de tipo apropriado, até a estacdo de origem do comboio ou de trans-
missio e regressarem deslas aos respectivos deposilos.

O minimo de cobranca seri de 10800 em cada Administragio, pela ida e volta da maquina.

Condicoes do Artigo 2.

1.* — A requisigio déstes comboios, que podem ser formados com carruagens de mais de uma classe, de-
vera ser feita por escrito 4 Adminisiracio em que deye ler origem 0 comboio pedido, ¢ com a antecedencia de
6 dias, pelo menos, em carta dirigida & respectiva entidade a que se refere a condigio 1.* do artigo 1.° Nessa
requisi¢io indicar-se-hao as estagdes de origem e de destino do comboio, a gnaotidade de passageiros que de-
vera viajar em cada classe e o tempo de demora na estagio de destino, islo além de guaisquer oulras informa-
¢Oes que os requisitantes julguem convenienles.

- &2.%—As Administragdes reservam-se a faculdade de ndo satisfazer, quando o julgnem convenienle, as re-
quisigdes déstes comboios.

3.* — 0 requisitante deverd efectuar na estagio de partida, pelo menos 48 horas anles da viagem, 0 pa-
gamento total do prego do comboio, estabelecido pelo minimo de passageiros para que for ajuslado.

§ 1.°—Até realisacio déste pagamento subsiste, para as Administragoes, o direito de niio satisfazerem a
requisi¢ao.

§ 2. — As Admipistracdes so fario entrega dos competentes bilhetes ao reguisitante, 2% horas depois deste
haver deposilado na estagio de partida 10 °/, da importancia do preco do comboio e contra pagamento da dife-
renga entre o custo total do comboio e a importancia préviamente depositada.

0Os bilhetes levario indicado o percurso e classe para que sio vilidos bem como o dia da partida quer da
viagem de ida quer da de regresso.

§ 3. — Posteriormente @0 pagamento de que trata a presenle condigio e alé 2 horas antes da partida do
¢omboio, podera pelo requisitante ser pedido na estagio onde éste liver origem, qualquer suplemento de bilbe-
tes. As Administracoes satisfario o pedido, contra pagamento da importancia correspondente a aplicacio da pre-

sente tarifa, sempre que o servico lho permita. g

4..* — As requisigbes déstes comboios especiais serdo consideradas sem efeito quando 0 pagamento a gue
se refere a condigio precedente (3.*) ndo [Or realisado com a antecedencia e pela forma nela estabelecida.

§ L°—Se depois de efectuado o deposito de que (rata o § 2.° da condigio 3.*, ou se, depois de pago o
custo do comhoio éste se nio realisar por motivo extranho & responsabilidade das Administracdes, revertera a
favor déstas a importancia daquele deposito ou 10 °/, do custo total do comboio, processando-se, néste caso,
reembolso do que restar a favor do requisitante, mediante pedido déste, dirigido, por escrito, 4 entidade a quem
liver sido feita a requisi¢io de que trata a condigio 1.*

§ 2.9— Se por culpa ou responsabilidade das Administracoes, devidamente comprovada, for suspensa a via-
gem ajustada, antes ou depois de comegada, serd reembolsado ao requisitante, cumpridos os tramites estipulados
no § antecedente, o custo total do comboio, se a interrupgio da viagem tiver logar & ida, on metade dessa im-

portancia se a interrupciio se der na viagem de regresso.
Em caso algnm poderdo as Administragbes ser obrigadas ao pagamento de qualquer indemnisagio.

&5." — 0s billietes para comboios especiais sio nulos e sem valor para quaisquer outros, excepto quando
se deér a circunstancia prevista no n.° 6 das condighes gerais.

6.* — 0s passageiros teem a Taculdade de tomar o comboio, 4 ida, em qualquer eslagin de Iransito onde
haja paragem, e de™se apear, a volla, em qualquer estagio’ de paragem auterior @ de destino, pagando, em am-



hos os casos, o preco complelo da viagem, de extremo a extremo. E'-lhes proibido: no primeiro caso, deixar o
comboio antes déle ehegar ao seu termo; no segundo caso, tomar o comboio em qualquer estacio que ndo seja
a da sua origem. E° no entanto permitido a todo o grupo delerse em qualquer estagio do percurso, mediante
o pagamento de 50800 por paragem e fraccio indwvisivel de 12 horas de demora. Excepluam-se do pagamento
désta sobrelaxa as paragens alé 40 minutos pedidas pelos interessados para embarque de passageiros & ida ou
desembarque a volla ou para refeicoes nas estacoes onde haja restaurante.

$1°—0 pedido de paragem do grupo em qualquer estagio intermedia deverd ser feilo na requisi¢io a
que se r efere a condicao 1.* do artigo 2.° desta tarifa. O tempo de demora na eslacdo em que 0 grupo se dete-
nha ndo serd contado para o computo do praso de 2% horas dentro do qual deve ter logar o regresso da esla-
¢do de d"stino do comboio como estabelece a condigio seguinte.

§ 2.° — 0O total das sobretaxas cobradas por cada paragem serd repartido, entre as Administracoes inleres-
sadas. da seguinte forma:

Se a paragem liver logar numa estagio de transmissio, as respeclivas sobrelaxas serdo raleadas entre 1o-
das as Administragdes interessadas na excursdo, proporcionalmente 4 sua participagdo no produto total dos bi-
Ihetes vendidos.

Se a estagio de paragem nao for estagho de transmissdo, do total das sobretaxas cobradas por essa para-
gem pertencem 25600 & Administragio em cujas linhas ficar sitvada a respectiva estagio de paragem, repar-
lindo-sé o remanescente entre todas as Administragdes interessadas na exenrsio, na proporgio dos seus participes
no produlo total dos bilhetes vendidos.

7 .* —A viagem_de volta deve comegar dentro do praso de 24 horas, contado da hora de chegada a esta-
¢io de destino.

§ unico. — Poder-se-ha exceder ésté praso em mais um, alé cinco periodos de 2% horas, a troco do paga-
mento da sobretaxa de 30500 por cada frac¢do indivisivel de 2% horas de anmento. Esta sobretaxa deve ser paga
no aclo da acguisi¢do dos bilhetes,

Se o adiamento da volta, dentro dos limites marcados néste §, for requisitado depois de haver sido ajuslada
ou organisada a viagem, ¢ elevada a 60300 a sobretaxa por cada nova frac¢io indivisivel de 24 horas de demora,
alcm das que primilivamente tiverem sido ajustadas, reservando-se entretanto as Admidistragdes o direito de re-
cusd-lo e a plena liberdade de alterar em tal easo o horario e marcha do comboio de volta como julgarem con-
veuienle para o servigo geral.

Em qualquer dos casos, o tolal destas sobretaxas serd repartido entre todas as Administragoes interessadas
na exceursio, na proporcao dos respectivos parlicipes no produto total dos billietes vendidos.

$=.* — Aos passageiros viajando ao abrigo déste arligo é facullado o fazerem a viagem sem trashordo nas
estacdes de transmissio de uma para outra Administra¢io de linha da mesma bitola, mediante o pagamento de
370 por veiculo que passe de uma a outra Administracio e por frac¢do indivisivel de 24 horas, a contar da hora
de chegada s referidas estagbes de transmissio. Esta sobretaxa serd paga na ocasido da entrega dos bilbeles
a0 requisitante do comboio.

©." — Nio se regista bagagem nem quaisquer outros transporles para estes comboios especiais.

Os objectos de uso proprio dos passageiros, lais como: malas de mio, ceslos, caixas, latas, sacos, barris,
ete.. com comida ou bebidas para consumo imediato dos excursionistas, velocipedes, motocicletas, pequenos pe-
trechos de caca on de pesca. aparelhos folograficos on para observacdes, instrumentos musicais portateis e mais
arligos analogos, quando ndo possam ser levados nas carruagens serio gratuitamente transportados, sem res-
ponsabilidade para as Administracdes, no forgio; quando néste houver espaco disponivel sem prejuizo do neces-
sario para o servigo do comboio.

Os objectos a transportar nestas condicdes deverio ser colocados no forgdo pelos proprios passageiros a
partida e por eles tambem serdo retirados do forgio & chegada.

A cargo dos excursionistas ficara tambem a mudanga désses objectos de um forgio para outro nas estagdes
de transmissio, quando o malerial ndo siga ale ao lerminus da excursio.

10.* — As Administracdes reservam-se o direilo da escolha do material com que hio de ser formados és-
ies comboios. Unicamente se compromelem a compd-los com um numero certo e determinado de logares de
qualquer das trés classes, lipo comum, em harmonia com o ajuste que for feito com 0 requisitante.

11.* — Estes comboios ndo poderdo ser ornamentados nem levar nenhum distintivo ou sinal particular.

Condig¢oes gerais

1.*—As taxas da presente larifa serdo aplicadas, em cada Administragio, & soma das respectivas distan-
cias de aplicagio, tendo-se em conla uma sO vez para cada Administra¢do o minimo de cobranga.

$2.* — Aos grupos de passageiros viajando ao abrigo desta tarifa em comboios ordinarios ou especiais ¢
que se destinem a estagdes acessiveis por duas vias diferentes, ¢ facultado o efectuarem a viagem de ida por
nm lado e a de volta por outro, pagando porém a laxa correspondente a0 percurso rialmente efectnado,



#3.* — Quando o0s passageiros, viajando ao abrigo desta tarifa em grupos (artigo 1.°), tenham de seguir a
via Lisboa-Barreiro, sera computado em 10 quildmetros o percurso flavial de Lisboa a Barreiro ou vice-versa.

Quando os passageiros tenham de seguir a mesma via, viajando porém. em comboios especiais (artigo 2.°)
cobrar-se-ha, pelo percarso fluvial, por aluguer de cada barco a vapor, estabelecendo correspondencia entre es-
ses comboios, a importancia de 15500 por cada viagem de ida ou de volta, tendo em vista que ¢ de 400 loga-
res a lotagio maxima de cada vapor.

4..* — Nio se concedem meios bilhetes, nem se permite mudanca de classe.

5.* —0s impostos de sélo e de assistencia nio estdo incluidos nos pregos nem nos minimos de cobranga
da presente tarifa. Serdo, portanto, cobrados & parte.

6.* — A pedido dos requisitantes poderdio as Administra¢hes anuir a que, dentro do praso de validade dos
bilhetes. a viagem de regresso, lanto nas excursdes em grupo pelos comboios ordinarios (artigo 1.°) como nas
excursoes em comboios especiais (artigo 2.°), se efectue isoladamente pelos comboios ordinarios. Néste caso,
porém, serd aumentado de 10 °/, do prego estabelecido por esta tarifa o custo de todos os bilbetes a fornecer
a0 promotor da excursio e éstes levardo a indicagio de serem valldos para «Regresso isoladamente», enten-
dendo-se que, se se tratar de excursio ao abrigo do arligo 2.° desta tarifa, o requisilante desiste da realisagao
do comboio especial de regresso.

7'.*—No que niio seja contrario ao que a presente estipula, ficam em vigor as condi¢oes da tarifa geral
de cada Administracio.

Observacao importante

Quando se trate de excursdes promovidas por Sociedades legalmente organisadas, em que sO tomem parte
os respectivos socios, munidos dos competentes bilhetes de identidade, é reduzido a 50 °/, 0 minimo de passa-
geiros exigido para a constitni¢io de cada grapo a transportar ao abrigo do artigo 1.° desta tarifa.

Tratando-se de excursdes promovidas por Sociedades legalmente constituidas que tenham por fim o desen-
volvimento do turismo, ou por Sociedades desportivas legalmente estabelecidas, é reduzide a 25 °/, 0 minimo de
passageiros exigido no artigo 1.° da presente tarifa para a constitui¢io de cada grupo, devendo néste caso as
respectivas requisices vir acompanhadas de uma lista nominal, em duplicado, dos individuos que constituirem
cada grupo.

As Sociedades que pretendam beneficiar desta concessio deverdo comprovar a sua exislencia legal enviando
is Administracdes interessadas nesla tarifa um exemplar dos seus eslatutos, devidamenle aprovados, que ficard
em poder das mesmas Administragoes.

Néstes casos, as requisiches a que se refere a condicdo 1.* do artigo 1.° desla tarifa devem ser feitas em
papel timbrado, indicando a razio social e séde da Sociedade que organisa a excursio, e assinadas pelo respe-
ctivo Director ou Seeretario, com a declaracdo expressa, de que o signalario da requisi¢io assnme inteira res-
ponsabilidade de todos os excursionistas serem sovios da respectiva agremia¢io e eslarem portanto em condictes
de beneficiarem desta concessdo (redugio do minimo de passageiros exigido pela tarifa para os casos gerais).

Esta tarifa anula e substitue para lodos os efeitos a tarifa especial n.° 101 de grande velocidade, em vigor
desde 1 de Junho de 1912, :

Lishoa, 28 de Maio de 1915.

O Director Geral da Companhbia

Ferreira de Mesquita

Exploragdo — Servigo do Trafego
Expediente . 962




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Anonima. Estatutos de 30 de Novembro de 1894 —Séde: Eslagio do Rocio - Lishoa

Servico directo combinado com a Companhia dos Caminhos de Ferro de Madrid a Caceres
¢ a Portugal e do Oeste de Espanha

Aviso ao Publico

TARIFA DE OPERACOES ADUANEIRAS

Devendo comecar a vigorar no dia 15 de Junho de 1915 a nova
tarifa de operagdes aduaneiras na fronteira espanhola de Valeneia
d’Aleantara, publiecada pela Companhia dos Caminhos de Ferro de
Madrid a Caceres e a Portugal e do Oeste de Espanha para os des-
pachos de importacio e exportagio de todas as classes de mercadorias
e gado, em grande e pequena velocidade, que entrem ou siiam pela
mesma fronteira, fica anulada desde a mesma data, na parte relativa
a Valencia d’Alcantara, a tarifa de operacdes aduaneiras nas fron-
teiras de Marviio e Valencia d’Alcantara combinada com a referida
Companhia de Madrid a Caceres e a Portugal e em vigor desde 10
de Fevereiro de 1902,

Em tudo que nfio seja contrario ao que dispde o presente Aviso,
fica em vigor a referida tarifa de operagdes aduaneiras e bem assim
a doutrina do Aviso ao Publico B. 2441 de 29 de Dezembro de 1914.

Lisboa, 12 de Junho de 1915.

0 Engenheiro Sub-Director da Companhia
A. Santos Viegas

B. 2.501

Exploragio — Servigo do Trafego
Expediente n.° H28
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