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AS Sobretaxas nos caminfios de ferro

A conhecida phrase «bode expiatorio» parece que fof
creada ad hoc para ser applicada aos caminhos de ferro.

Realmente ¢ a estes que se allribuem, continnamente,
08 maiores males de que ecfermam as industrias, o com-
mercio, a agricultura, o publico em geral.

Péde o fabricante elevar o prego dos seus arligos: o
commerciante augmentar o da sua mercadoria; o agricul-
lor suln‘ecarwgal 0 dos seus produclos; mas que o cami-
nho de ferro ndo suba o custo dos seus Lranspories, por-
que a espada de Damocles da indigunagao publica logo Ihe
cae sobre a vabeqa. '

Na actnal conjunclura, a pretexto da guerra, tudo lem
crescido de pregop lodos o véem, o sentem; lmlm S€ quei-
Xam, ¢ verdade, mas queixam-se em familia, encolhendo
08 Ilumlnoa € procurando encolher o consumo. E' um quei-

xume de babuchas e chambre, muilo respeitavel e muito
caseiro.

Mas porque os caminhos de [erro, aperlados enlre a
espada do elevadissimo augmento do custo do carvao —
0 principal artigo do seu consumo-—e dos abaslecimentos
de maleriaes, quasi na totalidade de procedencia estran-
geira e juslamente d'esse estrangeiro revolvido hoje pela
tremenda conflagragdo, e a parede das suas larifas, estu-
dadas e estabelecidas em tempos melhores, por unico re-
curso elevam estas uns 10 por cento, e ainda muito parcial-
mente, muilo esludada e cuidadosamente, para que isso
nao affecte a questao das subsistencias, o queixume caseiro
arma em clamor publico; o robe-de-chambre transforma-se
em Robespierre, as babuchas subsistituem-se pelos sapalos
ferrados ¢ o modesto encolher de hombros ao pé da dis-
pensa, passa aos grandes geslos (ribunicios na praga
publica.

Subiw 0 peixe de prego, por causa da subida do carvao;
porque a pesca faz-se a vapor; como se a cada meia duzia
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de pescadinhas correspondesse o consumo de um Kilo-
gramma de hulha. |

Eslao mais caras as couves, juslificava-nos, ha dias,
mn agricultor; porque as forragens tambem encareceram
¢ cusla mais cara 1 alimentagao do boi que move a nora
que lira a agoua que rega a horta.

E ja s¢ preparava para dar como razdo a elevagdo do
prego do transporle em caminho de ferro (elle que o faz
e carro, da propriedade para o mercado!) quando lhe
tapamos a bocca com o Aviso, das Companhias e do Estado,
de que nos lransportes de horlalicas nao ha sobrelaxas.

Foi a applicagio d'estas, com efleilo, mnito estudada
em todas as Direcgbes; e agora que ella vae crear-se
lambem na réde do Sul e Suesle, desde | do proximo
anez, lemos aqui os elemenlos em que esse esltudo se
bascou, e por elles se vé que o intelligente ¢ pralico chele
do Trafego foi o mais prudente possivel na escolha das
excepeoes — que $ao muilas — a essa applicagdo.

Comquanto esla rede lenha as suas larifas quasi uni-
formizadas com as das duas principaes companhias, a
I’mlngneza a Beira-Alla, tem n’ellas cerlos pregos espe-
ciaes que divergem; e sobre esses recahiu o estudo, para
se ver se essas mercadorias n'esses casos deveriam ou nao
ser isentas de scbretaxa.

Assim, por exemplo:

Adubos, que de Lisboa P. a Quinta Grande, 92 Kkilo-
metros, pagam 1411 por tonelada, pagam em egual dis-
lancia no Sul e Sueste $66,5. A Santarem, 75 kilometros
#90; no Sul e Sueste §56. A Campanha (applicagdo geral)
337 kilometros 2429; no Sul 1562. Nao [oram, pois, isen-
lados de sobrelaxa, porque ainda com ella ficaram bene-
ficiados.

Arroz, balatas, legumes seccos, [arvinhas, cereaes — A
200 kilomelros pagam nas companhias 2528 ¢ no Sul 2500;
mas nas curtas distancias os pregos especiaes do Sul sao
um pouco mais elevados que os das companhias. Ficaram
portanto lodos esles generos liberalmente- isentos da
sobrelaxa.

Peize [resco, bacalhaw secco — Ficaram lambem exclui-
dos de sobrelaxa, exceplo quando se applica a tarifa n."
10, cujos precos sao excepcionalmente reduzidos, repre-
sentando, assim, a sobretaxa uma levissima alleragao do
custo do transporle.

Por egual molivo foram manlidos sem alleragao os
precos de transporle de hortalicas e leqummes verdes os de
faxina, lenha ¢ motano, e 0s de aseitonas, queijos ¢ tou-
cinho, por serem arligos de primeira necessidade e de
consumo geral,

Como se vé, procedeu-se com a maior circumspecgao
a0 exame das mercadorias (ndo s0 d'estas, acima indica-
das, mas de quasi lodas, uma a uma) a que s2 devia ou
nao applicar a sobretaxa e esla s6 recahiu nas que se
verificou com Jnsllg,a poderem-na supporlar.

Vejamos agora, n’um perfunctorio estudo, o que d'esse
augmenlto de laxas resulta para as receilas da rede
e, quanto possivel, se esse augmento contrabalanga o
augmento de encargos que a aclual situagao creon aquella
administracao.

Os productos do transporte na rede do Sul e Suesle,
segundo a eslatistica de 1913, agora publicada, foi de:

Passageiros.....evovvevu..  651:4025 Escodos
Grande velocidade .......,  227:524H) )
Pequena velocidade «...... 1:133:6214 »

Total ..... 2:012:5474 »

Se d'este total extrahirmos o que corresponde as mer-
cadorias e casos em que nao se cobra sobrelaxa, mesmo
calcnlando esta parle n'uns modestos 10 por cento, lere-
mos 201:2554.

A sobretaxa, porlanto, incidira sobre uma cobranga
global de 1:811 contos, caso, o que infelizmente ndo é
de esperar, se nio dé como se eslda dando em quasi todas
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as linhas, nao 4 de Portugal mas de toda a Europa, uma

consideravel diminuni¢ao -de (rafego. Sera por isso 0 seu

produclo, duranle os seis mezes em que se applica;
L0

{
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Vejamos agora o augmenlo de encargos:

A rede do Sul e Sueste consumiu em 1913, 46.000
loneladas de carvio, que ao prego medio d'esse anno,
s, represeutam um cuslo de 253 conlos.

Adquoiriv carris e oulro malerial de via, ferros, acos,
creosote, machinismos (ndo incluindo locomolivas) em que
dispendeu approximadamente 75 conlos,

0 carvao custa-lhe hoje a 17500 por tonelada, ou seja
que egual quantidade a consumida em 1913 tera que ser
paga por 782 conlos, ou seja um augmento de 529 conlos.

Nos oulros maleriaes a proporcao do augmento nao ¢
menor: lodos sabem que o ferro, o aco, o zinco, 08 ma-
chinisinos, as ferramentas, mais que duplicaram, alguns
triplicaram de prego. O ferro ¢m barra, por exemplo, que
em 1913 se oblinha & media de 38 rs. o kilo custa hoj¢
nao menos de 7,5 centavos.

Limitemo-nos lodavia a wma elevagao proporcional,
bem modesta, de 80 °f, sobre o custo dos abastecimenlos
que a Direcgao fez em 1913, ¢ leremos: 135 conlos.

Differenca no carvao 11550 em 46.000 toneladas 3529
conlos.

ldem nos oulros materiaes, 60 conlos.

Os gaslos com pessoal, que nos ullimos annos lem sido
consideravelmente melhorado nos seus vencimenlos e cu-
mulativamente reduzido nas horas de trabalho, represen-
taram em 1912, 610 contos ¢ em 1914, 658 conlos, ou
mais 48 conlos.

86 estastives] verbas—dado que o sen tolal nio se
eleve ainda no anno corrente—representam 637 contos, isto
¢ muito mais do que o0s 90.5508 escudos que produzira, na
melhor  hy pOlhea(‘. il --olm ‘laxa de 10 %1, estabecida desde
0 1.° do proximo mez; isto €, o deficil sera nao inferior a
550 conlos.

Pois apesar d'isto, sem estudo, sem erilerio, avenla-se
que essa sobretaxa ¢ uma extorsao, e alé se promovia,
para ha poucos dias, um comicio de prolesto, contra a
elevagaoide larifas na Companhia Porlugueza e no Sul
e Suesle.

Nio chegon a effectuar-se esse comicio, porque —- oh!
inconsciencia humana ! — apenas uma duzia de pessoas a
elle concorreram.

Mas se numerosa fosse a concorrencia, sevia curioso
verificar quem eram os assistentes. i

Modestos consumidores que nada ransporlam por ¢i-
minhos de ferro?

Mas esses ndo sao, por isso, os visados; pagamn mais

Aro 0 que compram no mercado ou no commercio, em-
bort transportado por via ferrvea, pela Nuvial, pcla mari-
lima, por carroga ou a dos de amulet; pagam mais caro
ludo e sempre, e cada millesimo de escudo que o lrans-
porte sobe é pretexto para se lhes exigir dois e mais cen-
tavos por kilo no genero que se lhes vende.

Os grandes transporladores?

Esses sabem muito bem que do que a mais pagamn por
transporte se resarcem largamente carregando ao consu-
midor o prego do genero.

Um holel, n'uma das nossas thermas mais importantes,
acaba e fazer, nos precos do seu alojamento, nma «levis-
sima alteracaos, diz 0 gerenle nas suas carlas, de. ..,2.5‘
por cenlo. _

Se o0 comicio se fizesse ¢ la losse esse gerente, ver-
se-hia o olhar inflammado, ¢ gesto largo, ouvir-se-hia o
verbo brilkante de indignagdo com que elle verberava os
caminhos de ferro por clevarem as suas laxas na «enor-
midade» (seria tambem a sua phrese) de dez por cemlo!

0 comicio, como dissemos, nao se realizou, ¢ apenas

90:5508 escudos.



'GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

serviu para um jornal, de'grande informagao, hordar sobre
O assumplo um rosario de famosos disparales, chegando
a dizer que o augmenlo era de 20 por cenlo, e oulros,
que fizeram as delicias do riso de quem alguma coisa per-
cebe d’estes assumplos. :
- B houve por certo, leitores que he acharam razao.
Alé uma modesta artisla, socia da Liga Nacional das
Ajuntadeiras porluguezas, depois da leitura do orgdo, de-
clarava indignada que, por causa dos caminhos de ferro,
sagora, alé dez reis de agulhas cuslam um vintemo!
Bem dissemos nds aqui, em um arligo qualquer, a pro-
posito de situacdo identica—pobres caminhos de ferro!

0 emprego do combustivel pulverizado [EN 1060-
motivas dos caminhos de ferro americanos.

Nao é novo o-uso do combuslivel pulverizado com o
fim de alimentar as machinas (herinicas, pois que este
genero de combustivel desde muilos annos que vem sen-
do adoptado em muilas oflicinas melallurgicas; mas, aip-
da que de lempos a lempos se tenham effectnado experien-
cias tendentes a indagar da vanlagem do seu emprego
para a geracdo de vapor, nunca se linha chegado a uma
tonclusiao pralica sob o ponlo de vista commercial.

tla, porém, muitas razoes que levam a encarar sob um
ponto de visla favoravel o emprego do carvio pulverizado
nag locomotivas. A combustdo d'este carvao nao produz
fumo, @ é tambem muilo rara a expulsao de cinzas ou
faulhas pela chaminé nas locomolivas que empreguem o
combustivel pulverizado. A primeira d’estas vanlagens de-
Ve ser lida em consideragao para aquellas regioes, onde,
por indicagdo da opinido publica, se estudem combarali-
vamente as razdes de conveniencia que podem levar a
electrificacdo dos caminhos de ferro, e a segunda é de im-
portante valor para as linhas ferreas que alravessam
grandes regides lloreslaes, onde ¢ de ponderar 0 perigo
dos incendios provocados pelas faulhas sahidas das cha-
minés das locomolivas. Demais com a grande procura que
encontram sempre as qualidades methores de combustivel
produzido pela industria mineira, o custo do bom carvao
vae-se elevando rapidamente. Com a applicacao do combus-
livel pulverizado, é possivel ulilizar para as locomolivas
muilas das qualidades inferiores de carvio, que hoje sio
absolutamente inaproveitaveis para lal fim, e assim se
cun?eguirfl obter um prego mais baixo para o combus-
livel.

*

Negundo a auclorizada opiniao de alguns distinetos en-
genheiros americanos, o carvao pulverizado ou finamen-
mente +dividido representa o methodo mais aperfeigoado
para produzir uma completa combustdao, e portanto por
8388 processo oblem-se um aproveitamento do valor ca-

lovifico do combustivel superior ao que resulla do em-

Prego de quaesquer oulros meios.

Ao passo que uma pollegada cubica de carvao solido
apresenta so 6 pollegadas quadradas de superficie para
absorpgdo e libertacao de calor, uma pollegada cubica de
carvao pulverizado apresenla uma superficie livee de 20 a
25 pés quadrados, o que permille uma mais uniforme
Producgao de gazes provenienles das malerias volaleis
exislentes no carvdo, ¢ uma mais prompla e mais perfei-
la mistura dos gazes com o ar, melhorando portanto a
marcha da combustio e reduzindo a quantidade de lumo.
Demais, com o emprego do carvio pulverizado diminue-se
lambem a perda =le calor no carregamento da fornalha,
como ¢ obvio. ol

A preparagao do combustivel pelo emprego das ma-
chinas para o partiv convenientemente veiu affectar bas-
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tante a qualidade do carvao oblido, porque augmenlon a
rercentagem do po e detrilos que n’alguns casos se ele-
va de 45 a 50 °f, da primitiva quantidade. Todos esses
productos em po, que representam perdas inaproveilayeis
para oulro fim, quando se empréga o combustivel solido,
representam no emlanto uma cerla quanlidade de merca-
doria que se pagou pelo pre¢o normal do combustivel, e
sa0 esses mesmos productos que podem scr ulilizados
sem desperdicio algum quando se emprega o carvao pul-
verizado. Assim, pelo emprego d'esle genero de combus-
livel, uma grande quantidade de carvao que se considera
em vegra desperdicado, € susceplivel de aproveilamenlto
e as perdas diminuem consideravelmente. Demais, 0 aug-
mento que annualmente veem sclfirendo as despesas de
exploragdo mineira para produzir qualidades inferiores de
carvao, exigem que os caminhos de ferro se ulilizem lan-
o gnanto possivel d’essas inferiores gqualidades de com-
hustivel, por preges mais economicos, reservando-se os
melhores productos para augmenlar a receiia commercial
Jas minas por meio dos pregos mais elevados oblidos na
exporlacao.

Em geral, o carvao pulverizado para dar os melhores
resultados no que diz respeilo a uma completa combuslao,
e para produzir a menor perlurbagdo no que se relere a
cinzas e escorias, nao deve conter mais de 1 °, de humi-
dade, e deve ser de uma finura uniforme, de modo que,
pelo menos, 95 °1, do pé passe no peneiro de 100 malhas,
85 %, no peneiro de 200 malhas, e 70 °[, no peneiro de
300 malhas. 0 custo da preparagdo do carvao pulverizado
varia com o pre¢o do carvao solido e com o seu conlet-
do em humidade. Comtudo, a media geral oblida nos ulli-
mos 5 a !0 annos, para o carvao pulverizado ja empre-
gado por oulras industrias, da-nos os valores abaixo indi-
cados, avaliando de 1 a 2 dollars o prego da lonelada de
carvao solido e contando em 5 a 10 °, a quantidade de
humidade que elle contem.

Producglio da fabrica em foneladas por hora  Prego da tonelada preparada

(em dollars)

P et S e 0,25 a 0,
b AR e RS GO P Fr T 0,20 » 0,45
! A R e 3 e W A Ay 0,16 » 0,4
VT N T AN RO 0,14 » 0,35
L S A TR s Miamdon: ALt 0,12 » 0,30
T o e v v T L el 8 e AT 0,10 » 0,20

Para fazer seccar o carvao emprega-se uma quanlidade
de combuslivel que ndo excede 1 a 2 °|, do carvao sujeilo
a esla operagdo. 0 preco lotal da lonelada de carvao pre-
parado pode ser distribuido em media pela seguinte for-
ma: 10 °, para combuslivel para a seccagem, 30 °, para
o p6 empregado na preparagdo, 30 °(, para mao de obra,
25 %, para diversos accessorios, e 5 °|, de juro e depre-
ciagao de material. O enslo de preparagao do carvao pul-
verizado ainda seria muilo mais baixo, se se ulilizassem
as qualidades mais inferiores de combustivel produzido
pelas minas.

*

() p6 de carvio finamente dividido emille gazes a lem-
peratura almespherica normal, mas qualquer carvao pul-
verizado, mais grosso do que o que passa alravés do pe-
neiro de 100 malhag, s6 esla sujeito a explosdo fquando
seja distillado pelo calor ou pela compressio de wma pre-
via ignigao. O carvao mais fino do que o que passa pelo
peneiro de 100 malhas, nao offerece tambem perigo algum,
4 menos que nap seja combinado, quando enxulo e .em
suspensao no-ar, com a necessaria quantidade de oxygenio
que produzird a delerminada lemperatura uma mislura
detonante. _ _ ' ,

0s processos de queimar o carvao pulverizado podem
classificar-se em dois lypos definidos. 0 primeiro, chama-
do methodo de chamma longa, conslitue uma combustao
progressiva do carvao. A combustao é effecluada, projec-
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tando com grande velocidade uma parte do ar juntamente
ecom o combustivel na occasiao em que este é introcuzido
na fornalha, e fornecendo posteriormente por oulros meios
a restanle quantidade de ar necessario para a combustao,
e que é proximamente 75 °f, do total exigido. 0 segundo
methodo, ov methodo de curta chamma, 3 o que ullima-
mente lem sido mais desenvolvido. Esle processo, com o
nome indica, da uma chamma pouco elevada, ¢ consisle
em admillir, logo juntamente com o carvao, lodo o ar
necessario a combustao, e que é introduzido com pequena
velocidade na fornalha. Tambem ha exemplos da applica-
cao dos dois methodos indicados.

Poucos dados descriplivos teem sido obtidos, no que
diz respeilo as inslallagdes especiaes que se devem intro-
duzir nas locomotivas, para as adaplar ao uso do carvao
pulverizado.

Parece, comludo, que as principaes exigencias consis-
lem no seguinle:

a) Adopgao de deposilos fechados para o combustivel
que deve alimentar a machina em marcha, e emprego de
meios especiaes para o seu transhordo d’esles depositos
para a fornalha.

) Disposi¢des proprias para obler a convenienle mis-
tura do ar com o combustivel na occasiao de carregar a
fornalha, ® mesmo depois do carregamenlo, segundo os
methodos de combustao que indicamos. N'estas disposi¢oes
deve atlender-se a determinagdo muilo approximada da
quantidade de ar exigida para cada caso.

¢) Emprego de maleriaes refraclarios para a fornalha,
na caixa de fogo ,e meios appropriados para lirar as cinzas
produzidas.

d) Meios especiaes para produzir a corrente de liragem
necessaria & combustao, e correcla regularizacao d’'essa
liragem.

¢) Mechanismos para effectuar a alimentagao da forna-
lha em combustivel e em ar, e verificacdo automalica da
regulagdao de entrada do ar e do carvao.

Comprehende-se que as desenvolvidas installagoes ne-
cessarias para ulilizar o combuslivel pulverizado podem
ser applicadas rapidamente a todos os typos modernos de
locomotivas, sem grandes modificacdes nos orgaos exis-
tentes. Tudo se reduz, em ullima analyse, a installagao da
fornalha appropriada, e a suppressao de grelhas, cinzeiros,
e accessorios deslinados a liragem de fumo, que, como
dissemos, nao s2 produz com 0 emprego do carvao pul-
verizado. Na plataforma de trabalho ha apenas a inslal-
lar o apparelho de verifica¢ao para regular a entrada do
ar e do combuslivel. 0Os depositos lechados para o carvao
pulverizado podem ser analogos aos (ue se empregam
para o caso dos oleoz combustiveis, ¢ s6 ha a modificar
0s accessorios para a alimentagdo da fornalha. Avalia-se
que o peso tolal dos novos orgaos a introduzir 6 sensi-
velmente egual ao dos orgdos supprimidos.

Sao tambem muilo vagas as informagoes relalivas ao
funccionamenlo das installagdes uvsadas para o emprego
de combuslivel pulverizado.

Entre os principaes beneficios colkidos com o emprego
do combustivel pulverizado apontam-se as seguinles: uma
tendencia para manler na caixa de fogo vma temperalura
mai3 uniforme € mais inlensa; a alimentagao da fornalha
com um combustivel sempre enxuto; reducgdo das perdas
de combustivel e maior facilidade na sua remocdo e car-
regamento.

Por meio da combuslao do carvao pulverizado em sus-
pensao, desapparece a necessidade da superalimentagao da
fornalha, e como nao € ja preciso fazer limpeza de gre-
lhas porque estas sao supprimidas, podem estabelecer-se
percursos mais economicos para as locomolivas no servi-
¢o dos comboios, e dispensam-se lambem algumas das of-
ficinas de reparagdo de zona, Como as locomolivas que
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empregam oleo combustivel executam regularmente € em
boas condigdes percursos de 300 a 400 mithas, o mesmno
se podera obler sem duvida para as locomolivas que em-
pregam carvao pulverizado.

0 uso de carvao beluminoso pulverizado parece que
deve trazer a solugao mais logica para as questoes do
fumo, cinzas e escorias, quesldes que agora sao sempre
para allender no servigo das rotundas e das officinas de
reparacdo. Esle uso deve lambem reduzir consideravel-
mente as perdas de combustivel ¢ de calor resultantes da
imperfeita combustao.

A sliminagao dos cinzeiros, grelhas e oulros accesso-
rios deve lambem reduzir a relardagdo soffrida pelos pro-
ductos da combustao para a sia marcha ao longo da cal-
deira.

Com o carvao pulverizado, os deposilos devem ser
fechados convenienlemenle e d’ahi resulla que o combus-
livel estara sempre enxulo, e quando for introduzido na
fornalha esta em condigdes de produzir calor immediala-
mente, por nao haver perdas resullantes de uma previa
evaporacdo de humidade. Com o emprego d'esles depo-
sitog diminuem lambem, n'uma consideravel proporgao,
as perdas de carvao por ocecasido do carregamenlo da
fornalha, e 1nesmo pela trepidagao em marcha, como
aclnalmente succede com o carvao solido.

A fornalha de material relractario empregada para o
uso do combnstivel pulverizado conserva muilo o calor, e
evita assim um rapido resfriamento da caixa de [0go e
dos tubos, quando cesse a alimenlacao, diminnindo, por-
lanto, o risco da producgao de fendas.

Como as maiores locomolivas agora empregadas exi-
gem uma alimentagao de 4 a 10 mil libras de carvao por
hora para prodozir a sna capacidade normal de tracgao, ¢é
evidente que a effectividade do trabalho dependera em
muito da intelligencia e applicagao do pessoal de logo.
Porém, com o emprego do combustivel pulverizado, e
com as disposicdes mechanicas para mistura e alimenta-
cao de carvao e ar, o lrabalho manual ¢ muito reduozido,
¢ o effeito a obler nao depende tanto da conslanle activi-

dade do pessoal.
%

N'um dos ultimos numeros da Railway Age Gaselle
citam-se resumidamente os resultados oblidos com uma
locomotiva para combustivel pulverizado, construida ante-
riormenle para usar combustivel ordinario, e que depois
foi convenientemente preparada para o emprego d'aquelle
oulro combustivel.

As experiencias duraram alguns mezes e foram exe-
culadas n'uma seccdo de 92 milhas de exlensao, abrau-
gendo uma rampa de 6,5 em 8 milhas.

As modificagdes necessarias para o fim que se linha
em vista foram execuladas na «Locomolive Pulverized
Fuel C.°» de Nova-York, e nao se obliveram ainda os
detaihes necessarios para a sua complela descripgao.

Os resultados das experiencias foram, na opiniao do
citado artigo, deveras satisfaclorios. s

Nunca a locomotiva deteve a sua marcha por insnli-
ciencia na producgao de vapor; as valvulas de seguranga
eslavam sempre abertas quando a lozomoliva parava.

As experiencias foram prnpoqltadameult, feitas em des-
favoraveis condigdes: lempo [rio, carvao pouco volatil e
grosseiramente pulvcrwadn tracgdo da carga maxima do
comboio, ¢ mesmo as vezes de uma carga supevior a
maxima.

A maxima tonelagem rebocada no maior declive a veu-
cer, variou desde o numero fixado para a explorag&o de
verao, alé 15", mais sobre esle nnmero, e isto n'um
tempo verdadeuamenla glacial. Apesar d’isto, a locomo-
tiva accelerou a marcha em muilas occasioes, no {Iechv
indicado, até 20 e 25 milhas a hora.

0 carvao usado n’'eslas experiencias era Lar\ao ordi-
nario beluminoso, e continha 21 a 26 por cento de male:
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rias volaleis e eerca de 15 °[, de substancias nio com-
bustiveis.

Mantendo-se a alimentagcao de 2.500 a 4.000 libras de
combustivel por hora, a analyse dos gazes da caixa de
[omo mostron uma media inferior a 1°f, de oxygenio livre
¢ de oxydo de carbone, e de I'l a 14°, de anhydrido
carbonico. A evaporacdo obtida tambem mostron nma
pequena percentagem de agua por cada libra de car-
Vo,

A producgao de vapor loi, em regra, superior as ne-
cessidades do trabalho e ndo se nolou producgao alguma
de fumo. 0 vapor expellido assumia as vezes uma colo-
ragao cinzenla, mas nunca se nolaram cinzas, nem houve
produeciao de fanlhas. L

Ha uma economia de 14 a 25 por cenlo no carvao
consumido, quando se compare com o emprego do com-
bustivel ordinario, mas esla conclusio nao poude ser de-
linitivamente verificada.

Em loda a serie de experiencias levadas a efleito com
a referida locomotiva nao se notaram accidentes de explo-
soes, nem mesmo apparecem indicios de ellas se produ-
zZirem.

A adopeao do combustivel pulverizado esta destinado,
pelo que acabamos de ver, a produzir nolaveis alleragoes
no sentido de melhorar e lornar mais economica a explo-
racao dos caminhos de ferro. Parece-nos, porém, que as
informacoes e estndos publicados sobre este assumpto, sao
ainda bastante incompletos para se poder fazer uma ideia
perfeita do alcance que terd aquella adopgao, e para se
ajuizar alé que ponle ¢ generalizavel o emprego do carvao
pulverizado como combustivel para as locomolivas. 2m
lodo o caso, justo ¢ dizer-se que lodas as relereneias que
conhecemos de origem norle-americana sao eminente favo-
raveis ao uso do carvao pulverizado nas locomolivas, e
encaram esla questio como solugao 2 oppdr as exigencias
apresentadas em varios ponlos para a electrificagao dos ca-
minhos de ferro.

Rawl FEsteves.

Y
Companhia 0a Beira Alta

Damos hoje noticia de dois inleressanles detalhes ori-
ginaes, dosz muilos que na linha da Beira-Alta leem
sido introduzides pela intelligente iniciativa do Sar.
Alberto Carreira que, com inexcedivel actividade e rara
proficiencia, dirige ha cerca de 4 aunos o servigo de Via
¢ Obras, da Companhia da Beira-Alta.

Processo para reduzir o escoregamento das linhas
. nos grandes declives

Muitas teem sido as solugdes proposlas para conlrariar
0 escorregamento da linha nas grandes pendentes, de con-
Sequencias 180 perigosas para a circulagdo dos trens, mas
lodas muito dispendiosas em relagdo ao resullado obtido;
€ a ([uestao de prego é capital nas linhas que, como a da
Beira-Alta, nao podem deixar de ser exploradas com a ma-
Xima economia.

0 processo a que vamos referir-nos, e cujo desenho
reproduzimos, na 1.* pagina, concilia mna notave eflicacia
COm uma despesa insignificante.

~ Uonsiste elle, essencialmente, em augmentar a resisten-
Cla da junta do escorregamento no sentido descendente,
lornando-a solidaria com as travessas de contra-junta.

Consegue-se isto ligando o topo de jusante de cala
carril 4 travessa de contra-junta de montante, por meio (e
dois tirantes de Imrras de ferro de 2" de secgio,
l‘orcid-as 4 noventa graus, com comprimento sufficiente, e
luragdo appropriada para serem, por um extremo aperta-
das contra as eclisses pelos dois parafusos que as fixam ao
Wpo do carril referido, e pelo ontro extremo fixadas @

mencionada (ravessa pelos proprios lirafundos da pregagao
do carril.

Ndo resulla augmento de numero nem modificacao no
lypo dos firafundos ou dos parafusos, e n'estes ainda se
dispensam as annilhas, por ser a sua func¢ao desempenha-
da pelos tiranles.

Nao podendo assim o carril escorregar sem arrastar
comsigo a ftravessa da conlra-junta de montante, resta
apenas ligar esla com a sua symeltrica de jusanle, e com
a lravessa ou travessas de junta, conforme esta for appoiada
ou em falso.

Ii" 0o que se realizou por forma absolulamente satisfac-
loria e economica com duas reguas de madeira d'eucalyp-
lo fixadas com lirafundos sobre as orelhas das lravessas, e
entalhadas, para maior solidez, na madeira d’estas.

0 systema assim descripto acha-se ja applicado, com
muilo bom resullado, em differentes trogos de linha em
pendente de 15 millimetros, nos quaes mais se tinha accen-
luado a lendencia ao desquadramento das juntas por efleito
do escorregamento dos carris.

Coxim de agulha flexivel

Reproduzimos abaixo o desenho do moderno coxim
adoplado pelo Sr. A. Carreira para as agulhas [lexiveis, em
substiluicdo dos anleriormente usados n’aquella Compa-
nhia, e que eram fundidos ou forjados.

Os primeiros partiam-se com extrema facilidade; os se-
gundos eram de diflicil execugdo e sahiam porlanto muito
Caros.

-

COXIM DE AGULHA FLEXIVEL

0 novo coxim, sendo, como o desenho indica, feito de
duas pegas, nao s0' ¢ de facillima confecgdo, como
ainda permitle sensivel economia de malerial pela rednc-
¢ao do peso.

Accresce ainda que qualquer das duas pegas que o
constituem, podem ser renovadas em separado.

“

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, regislando sempre com
0 maior interesse ludo quanlo represente progresso ma-
terial das linhas ferreas portuguezas, aqui deixa consigna-
da a sua admiragdo pela tradicional compelencia de tao
distiseto como prestante e modelar funccionario, que pela
originalidade e perfeicdo dos seus trabalhos n'esla espe-
cialidade, tem com elles sabido constituir uma verdadeira

eschola.
Gl
PUBLICAGOES RECEBIDAS

Recebemos e agradecemos um exemplay da revista
« 0 que todos devem sabers, dirigida pelo illustre anctor
do excellente «Diccionario das Seis Linguas», o Stv. Fran-
cisco de Almeida, e editado pela casa Almeida, Miranda ¢
Sousa, R. dos Poiaes de 8. Bento, 135, Lisboa.
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Mello de Mattos

Quando, ha dois mezes e meio, no nosso numero do
1.9 de abril, aqui regislavamos 0 nOSSO pesar pela doenga
que retinha longe dos trabalhos d'esla Gasela esle seu
querido e assiduo redactor, nao diremos que o fizemos
com a esperanga de o ver em breve relomar o seu logar,
mas lambem ndo julgdmos que, l@o cedo, livessemos
que prantear a sua falta, como hoje o lazemos,

Ainda ha poucos- dias nos informaramos, pelo lele:
phone, do caminhio das suas melhoras, e a resposta [oi
animadora.

[nfelizmente a morte caminhava para elle, para arran-
car aquella constituigdo renitente a todo o desfallecimento,
lenaz em toda a energia de sen caracler de extraordinaria
actividade, ao amor da sua familia, a amizade de lodos
quantos conheciam aquelle coragav do mais puro ouro,
aos lrabalhos em que consumiu a maior parte da sua
existencia em servigo do paiz, &
admiracao de quantos, como nos,
viam com pasmo quanlo pode e
consegue um cerebro excepcional-
mente organizado, preslando-se a
lodas as modalidades da obra de
utilidade gue vae espalhando a bra-
cadas no caminho da vida.

Mello de Mattos foi, com ellei-
lo, uin intellectual e um trabalba-
dor. A cousa alguma que repre-
sentasse applicagao, estndo, Lra-
balho — embora trabalho insano,
estudo profundo e applicagao fali-
gante —aquelle espirilo se negiva.

Conhecemo-lo de longos annos
e surprehendia-nos a cada momen-
o a prodigiosa actividade daquel-
le cerebro privilegiado ¢ d'aquelle
braco incansavel.

Funecionario activo ¢ exemplar
no service publico, dedivava-se
sem  saerificio, por goslo mesmo,
a quantos triabalhos publicos ou
pacticulares d'elle se reclamaviin.
fra elle atlé que se olferecia para
os desempeuhar, sem cuidar que
elles Ihe roubavam os ja bem pou-
cos minutos de descanso,

Antes de referiva obra enorme
que a sua intelligencia deixou im-
pressa—I[6ra a que por tanlas paries ficon manuseripla-—
citemos um exemplo.

Quando quem eslas linkas escreve fundon a «Propa-
aanda de Portugaly, Mello de Mallos foi, jd se vé&, um dos
oitenta convidados a essa reunido, e alli mesmo escolhido
para um  dos directores, Bem sabiamos que valioso ele-
mento queriamos junto de nés.

Organizada a Sociedade, gscolhemo-lo ainda para pre-
sidente da Commissdo de Melhoramentos Pubiicos, uma
das mais trabalhiosas, se nao a mais (r.balhosa.

Bssa commissao reunia lodas as semanas, ¢ Mello de .

Mattos, nunca faltando @s sessoes, tanto exforgo n'ell exhi-
bia, ldo numerosas ideias apresentava, tanto forgava a nola
da actividade, da acgdo energica, do trabalho persistente,
que os demajs vogaes se sentiam faligados. .
Collaborador da nossa Gazela, os sens arligos inleres-
sanlissimos eram sempre longos, porque, em cada um
d'elles, havia sempre o resultado d’'om novo estudo sobre
o assumplo, de que tratava’com loda a compelencia, e
sobre quantos’ accessorios com elle se relacionavain.
“Filho do Porlo, fez alli 03 seus primeiras ¢stidos, se-
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guindo para Bruxellas a completar 0 curso secundario,
onde o director do «Athénée Royal des Sciences» M. Prosper
Maas, @ lodos os professores, reconheceram a sua grande
vocacdo para as sciencias mathematicas. Vollando a0
Porto, ahi coneluin o curso de engenharia civil em 1885,
sendo nomeado para a construcgio do caminho de lerro
da Figueira a Allfarellos.

Promovido a engenheiro do Estado em 1886, director
da repartigao districtal das Obras Publicas, de Castello
Branco, construin a ponte sobre o Tejo proximo das Portas
de Rodam, passando no anno seguinte a Aveiro alli per-
manecen alé 1898, como chefe das obras da Barra e Ria
de Aveiro, onde executou importantes trabalhos hydraulicos,
laes como o pharol e a estrada da Barra @ Costa Nova.

Tendo naulragado na costa de Miva o navio Avant-
garde, ldo assignalados servigos preslon n'essa oc asian
que o governo [rancez o agracion com o grau de cavalleiro
da Legido de Honra.

Passon enldo a direclor interino das Obras Publicas de
Beja, e d'ahi a Lisboa, chefe de sec¢ao na Repartigao de
Bstradas até 1912, em que foi
nomeado chele da Reparticao da
Propriedade Induostrial.

Desempenhon importantes com-
missdes de servigo, laes como a
de director das Obras Publicas”do
Funchal, em 1900, presiderte do
Montepio Ofticial, encarvegado da
syndicancia as Caixas Eeonomicas
da Horta, lez parle da Commissao
de Explosivos, ele.

Era socio da Academia das
Sciencias, do Instituto de Coimbra,
da Associacao dos Engenheiros,
onde fez varias e inleressanles
conferencias, e de varias instilui-
¢oes scientificas e palrioticas.

Deixa impressos os seguinles
trabalhos:

Casas Economicas, these 12.*
do Congresso Nacional de Mutnali-
dade.

Memoria sobre a necessidade da
ereacao da industria metalluwrgica
do antimonio em Portugal. Em
collaboracao cem André Ponlvian-
ne, 1890.

Memoria sobve a arborizacdo
das dunas de Aveiro. Publicada
na Revista de Obras Publicas e
Minas, 1892.

Laboratorio Mavitimo de Aveiro. 1894.

Trabalhos recentes deerca de Piscicultura em Portugal.
1895.

Tentando a eritica. 1897.

Cartas de wmn ignorante, 1898.

A Aquicultwra. Conlerencia realizada na  Associagao
Central de Agricultura. 1899.

Feonomia Social. Credito Agricola. (wm alvitre). 1900,

0 Credito Agricola. Conlerencia realizada na Associagao
Central da Agricultura Portugueza. 1901.

Motores Agricolas. Conferencia na mesma Associagao.
1902,

Les « Compromissoss de la Cite d’Algarve, Congrés Ma-
ritime Internacional de Lisbonne, 1904.

Os trabalhos scientificos de Torvieelli. Discurso na As-
socingdo dos Engenheiros (ivis Portuguezes. 1909.

Hulhew branca e hulha verde. Conferencia realizada na
mesma Associagcao. 1910. -

Inspeccdo s caizas economicas do districto da Horta,
Relatorio, mappas e documentos. 1912,

Conferencias sobre os .-ls'.u'l‘t'.s‘. 1913.
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Grande numero d'artigos publicados em diversas re-
vistas ' scienlificas e (e vulgarizagdo, entre as quaes i
wCongtruegao Modernas, da qual era direclor, e esla Ga-
seta, da qual foi redactor cffectivo desde 1908, tendo ja
anteriormente honrado a nossa revista com varios arligos
avulsos. '

0 sen ultimo artigo w'esle jornal [oi publicado no
" 644, de 16 de ontubro do anno passado. Desde enlio
tma pertinaz doeng¢a congestional prostrou-o, alé que no
dia 10 do corrente, aquelle grande espirilo se apagou para
sempre.

0 sahimento foi muito concorrido, sendo o [lerelro
ransportado para a estagio do Rovio d'onde seguin para
0 Porto, acompanhado de grande numero dos seus colle-
gas e amigos, Direccdo ¢ numerosos socios da Associa-
(a0 dos Engenheiros, redaccio do nosso jornal, ete.

Ahi [he prestamos a nossa ultima homenagem, que nao
i a uliima saudade, porque ndo mais esqueceremos o
dmigo e o cooperador querido.

R AR ST R I 5]
il

Conflictos ferroviarios

Temos que registar [aclos extraordinarios que se de-
ram ultimamente entre o pessoal dos Caminhos de lerro
do Bstado — tdo extraordinarios que nunca se deram em
Caminho de ferro algum de todo o mundo.

Fazemos esle registo porgue a historia lerd que ser-
Vir-se, de futuro, da nossa Gazeta para rebuscar n'ella
lodos 0s acontecimentos que se ligam aos nossos cami-
thos de ‘ferro, ¢ estes sio de tal importancia que ella ndo
poderd deixar de regista-los, e fazer-lhes os commentarios
que nés nao faremos. :

Nos ultimos dias do mez passado, vin grupo de re-

Volucionarios entre os quaes ia um empregado do Mioho
& Douro, procurando no sen gabinete o Sr. engenheiro
Frangisco de Figueiredo e Silva, director d’aquellas linhas,
obrigou-0, por ameagas. a abandonar o seu cargo, deven-
do wessa oceasiao mesmo, fazer o seu pedido de demis-
S0,
O Sr. Figueiredo e Silva respondeu que isso lhe era
impossivel ¢ apenas conseguiu que lhe losse consenlido
fazer um  pedido para se ausentar do servigo, ao que os
impositores a custo accederam, mas sahindo immediala-
mente o Sr. Figueiredo do seu logar, o que lez.

0 8r. Figueiredo o Silva pediu depois, uvma licenca
illimitada, e consta-nos que, logo que a oblenha, sera no-
meado director da Exploracao da Beira Alla.

Um grupo de empregados e operarios do Sul e Sueste,
dizendo-se representante de todo o pessoal e intitulando-
se «Commissao Revolocionarias, depois de ter, com amea-
¢as obrigado o Sr. llenrique Chaves engenheiro das offici-
has, a abandonar o seu logar, decidin, em reuniao reali-
Zada no Barreiro, pedir ao Governo niao s6 a demissao d'a-
queile funceionario ¢ de ontros, seus superiores, engenhei-
YOS da tracgao, officinas e chelrs do movimenlo, como
4 suppressao do Conselho de’ Administragao dos Cami-
nl!us de Ferro do Estado, por .o considerar wma «in-
stituigao inutil e facilmente supprimivel a bem do sanea-
mento dos eaminhos de ferro do Estados.

0 Sr. ministro do Fomento recehen essas reclamagoes
& lem-se ocenpado em solucionar estes conflictos.

’ Por fim n’'uma rennido realizada em Beja, na noite de
14, foi approvada uma mogao em que o pessoal aflirma,
entre outros prin®ipios, que «os ferroviarios do Sul e
Sueste desejam dar em lodos os sens aclos a prova mais
completa de boa ordem e disciplina, qualidades que re-
conhecem indispensaveis ao eflicaz progresso £ funcciona-
mento de qualquer empresa; que piao ha dignidade pessoal
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nem profissional, sem o.respeilo pela auctoridade, prinei-
pio essencial e absolutamente indispensavel as sociedades
conlemporaneas; e que do desrespeilo pela avcloridade
advem a anarchia» e faz numerosas reclamegoes que re-
presentam para a administracdo enecargos de muitas de-
zenas de conlos annnaes.

Y
A utilizacao da turfa

A extraccao e a ulilizagao da lurfa, abandonadas 4 ro-
lina, entraram ha alguns annos n'uma phase mais racional,
em consequencia da applicagao dos methodos seienlificos
ao estndo dos problemas que apresenlam. Na Allemanha,
onde as lurfeiras cobrem vaslas exlensoes e podem ser
uma importante fonle de receila, por assim o enlender a
lschola Technica do Hannover, foi creado um laboralorio
gspecial para o estudo technico da utilizagao da turfa.

A preparagao racional da turfa depende um primeiro
logar da extracgao, 0 mais economica possivel, da agna
que (raz comsigo a sahida dos pantanos, pois que em 800
kilogramamas de turfa brula, ndo ha mais do que uns 100
de lorfa secca, sendo preeiso eliminar 700 kilogrammas
de agua.

Os processes que leem por fim a seccagem da lurla
por aquecimento devem por-se de parle. A seccagem da
turfa bruta ao ar por evaporagao da agua debaixo da in-
luencia do sol e do ar, ndo pdde ser, sob o ponto de
visla economico, subslituida por nenhum outro processo.
Esta dessicacao ao ar, nos verdes favoraveis, alcanga um
ponto em que a turfa nas contem mais do que 20 ou 30°
de humidade, emquanto nos annos humidos, pelo con-
trario, se oblem um producto que contem 40 a 50 °° de
agna. Pode-se, nao obslante, por cerlos meios especiaes,
preparar uma lurfa que nao conlenha mais de 5 a 10",
de agua, utilizando-se calor perdido, de que se dispde em
certas occasioes em grande quantidade.

Entre 05 numerosos meios proposlos para separar me-
chanicamente a agua da turfa bruta, um dos mais inle-
ressantes funda-se¢ na seguoinle observagao: quando se
aggrega a turfa brula uma massa poross, por exemplo,
pO de turfa, pode eliminar-se lacilmente com a prensa a
maior parle da agua que contenha. As despesas sao deler-
minadus pela quantidade de p6 de turla que se aggregue,
sendo o processo lanlo mais vanlajoso, quanto menor [(or
a quantidade de po pecessario, isto €, que se a turfa cm
bruto se aggregar 45 °, de po de turfa, essa quantidade
corresponde a 50" approximadamente da lurfa secea
labricada, e por consegninte, uma installagdo para a pre-
paracao diaria de 300 loneiadas de turfa, deve poder
dispor de 150 toneladas de p6. Na pratica, a addi¢ao
deve ser muilo inferior, para que o processo seja vanfa-
joso.

Um dos productos mais imporlanies da utilzagio da
lurfa ¢ o coke de turfa, que péde servir de suceedanco
a0 carvio vegelal. Na distillagao sceca de 100 kilogram-
mas de Lurfa, obteem-se, conforme a qualidade d'esta ¢ o
processo empregado, 33 a 40 Kilogrammas de coke.

As substancias mineraes apparecem mescladas com a
lurfa; as cinzas encontram-se quasi sempre (riplicadas
no coke, o que aconselha a nao se ulilizar uma turfa
muilo rica em cinzas, para a preparacao do coke.

Por tudo isto, o exilo da transformaciao da tarfa, sob
o ponlo de visla economico, ndo esla assegurado ndo se
recolhendo e ulilizando todos os produclos, laes como it
parafina, o aleool methylico, o acido acelico e o.ammo-
niaco. A extracgao d'estes productos do alealrao e das
aguas ammoniacaes [ar-se-ha melhor em pequenas fabricas
cetnraes, que Llrabalhariam com toda a producgao de um
distrieto.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Festa dos Taboleiros em Thomar

Uma das festas (radicionaes que costumam eflecluar-se
por esse Portugal f6ra, ¢ a dos Taboleiros, sem duvida
nma das mais interessantes, e como se niao realiza todos
0s annos, sempre que tem logar, chama a linda cidade do
Nabao, a antiga Nabancia, uma extraordinaria concorrencia.

Thomar é das nossas cidades uma das que mais pa-
droes das glorias e da civilizagao portuguezas offerece
4 conlemplagao do viajante. O convento de Christo, o cas-
lello dos Templarios, a egreja de 8. Jodao Baplista, onde se
admiram magnificos quadros attribuidos a Grdao Vasco, so
por si constituem soberbos altraclivos,

Quem tenha o espirito culto e observador, quem se
interesse pelas coisas portuguezas, ndo passa a vida sem
ir pelo menos uma vez a formosa cidade de Thomar, para
com a qual a natureza tambem foi d'uma prodigalidade
extrema, dotando-a com um solo que as aguas do Nabao
tornam fertilissimo, dando-lhe nma luxurianle vegelagao.

Todas as occasidoes sdo boas para visilar Thomar, mas
nem sempre se offerece uma ldo vantajosa como pela oc-
casiao das [estas dos Taboleiros, ndao s0 pela modicidade
dos precos das passagens que o caminho de [erro estabe-
lece n'esses dias, como pelo interesse e curiosidades que
essas [eslas oflerecem,

Alem da (radicional procissao dos Taboleiros, e ou-
lras festividades religiosas, consla do programma uma
magnifica kermesse. concerlos musicaes, illuminagoes ge-
raes, fogos d'artificio, elc.

Os bilhetes de ida e volta em 2.% e 3.* classes, a pre-
¢os reduzidos, que a G mpanhia Porlugueza estabelece pa-
ra Paialvo, por molivo das festas, que se realizam em 27
e 28 do correnle, sao validos para ida de 26 a 28 do cor-
renle, e para regresso alé 5 de julho, pelos comboios or-
dinarios que fazem servigo das tres classes.

Vendem Dbilhetes d’'este servigo especial as principaes
eslacdes de Lisboa-Rocio alé Entroncamento, Abranles,
Crato, Portalegre e Elvas, Chao de Magas alé Soure, e Cas-
lello Branco.

0s precos de Lisboa alé Paialvo, incluidos os imposlos,
sdo de 3456 em 2." e 2434 em 3.* classe.

Por estes se pode avaliar da modicidade de precos dos
das oulras eslagdes, pelo que ¢ de esperar tambem um
magnifico aproveitamento.

Festas a S. Jodo
Na Figueira

Como nos annos anteriores, realizam-se no dia de 8.
Joio, grandes festejos na linda cidade da Figueira da Foz.

Havera musica, illuminagdes, bailes e descantes popu-
lares, fogos de vista, ele., e o lradicional Banho-santo a
meia-noile na praia, que constitue vma das nolas mais
caracleristicas das tradicionaes feslas.

Como de costume, as Companhias de Caminhos de ferro
Portuguezes e a-da Beira Alla effecluam servigos espe-
ciaes a precos reduzidos, validos pelos comboios ordina-
rios e por os especiaes que se elfectuam.

sutre Coimbra e Figoeira effectua-se wm comboio es-
pecial que parle de Coimbra s 11-59 de 23 e regressa de
Figueira no dia 24 as 13-10.

De Pombal para Figueira parle um comboio especial
no dia 23 as 15-40.

~Vendem bilhetes especiaes para Figueira e volla, todas
as eslacoes e apeadeiros desde Caldas até Fontella, de
Pombal até Porto, da linha da Louzd, de Funddo a Sabu-
gal, e as da linha da Beira Alta.

Nio ha bilhetes de 1.* classe, e 0s de 2.% e 3. sdo nm

pouco mais elevados do que o0s do anno passado, ndao dei-
xando comtudo de ainda serem muito baralos.

Em Evora

A grande feira annual coincide com as [estas a S. Joao,
que prometiem ser, como de costnme, muilo concorridas
¢ animadas.

Como nos annos anleriores, oz caminhos de ferro do
Sul e Suesle e a Companhia Portngueza fazem servigo es-
pecial, cujos bilhetes de ida e volla sdao validos para ida
de 22 a 29 e volta alé o dia | de julho pelos combuios
ordinarios.

Todas as eslagées e apeadeiros do Sul e Suesle e as
da Companhia Portugueza, de Villa Franca alé o Entroneca-
mento e as da linha de Vendas Novas vendem bilheles
d'este servico.

Em Braga
Fm Braga espera-se que as festas sejam ainda supe-

riores s dos oulros annos. Lavra n'aquella cidade grande

enthusiasmo e a respecliva commissao esta elaborando
um magnifico programmi em jue [igurardo magnificos
concertos, illuminagoes a moda do Minho, as mais carac-
leristicas e de melhor effeito, que se fazem em Porlugal,
bailes e descantes populares, elec., ele.

Braga ndo precisa de feslas para merecer uma visila
do lurista, tanto ha alli que ver e admirar; s6 para ver o
Bom-Jesus vale a pena a viagem; com as feslas, porém,
augmenta o interesse por ser uma excellente oceasiao
para tambem se aprecizrem os costumes d'aquella linda
lerra e arredores.

0s caminhos de ferro do Minho e Douro e a Companhia
Portugueza estdo tratando de organizar o servico especial
a precos reduzidos, que, como nos annos anlerviores, alli
acarrelario uma enorme concorrencia de forasteires.

Exportacdo de mercadorias e animaes

0 Governo Portuguez, que Ja ha tempos, como nolicia-
mos, havia prohibido a exportagio de vm certo numero
de mercadorias e de gado, decrelon ullimamente a prohi-
bigdo de muitas mais, entre ellas todos os minerios metal-
licos que podem ser ulilizados na fabricagdo de malterial
de guerra, eslabelecendo ao mesmo lempo varias disposi-
coes sobre o transito de algumas mercadorias pelo nosso
paiz e bem assim sobre a reexporlagao.

Em virtude de serem ja tantas as medidas adopladas
sobre o assumplo pelo Governo, a Compania Portugueza
ndo podendo arrogar-se a responsabilidade de infracgdes
as medidas adopladas, commellidas pelos expedidores, aos
quaes cumpre conhecer e obedecer, resolveu acceilar lo-
das as mercadorias e animaes (ue se apresentem a expe-
digdo nas suas estagbes, com deslino ao estrangeiro, com
reserva para quaesquer impedimentos on embaragos que
as remessas possam soffrer durante o transilo nas suas li-
nhas ou 4 sahida do paiz, por parte das aucloridades.

Dando-se, por laes molivos, impedimentos ou demoras
no seguimento de qualquer expedigao, de que resulle es-
lacionamento das remessas, quer sobre vagoes, quer em
deposito nas estagdes, a Companhia cobrard, segundo a res-
pectiva tarifa, os direilos que lhe correspondem pela arma-
zenagem ou paralyzagdo do malerial com que as remessas
fiquem sobrecarregadas.

Se o expedidor nido liver assentado o destino a dar s
remessas, no caso da Alfandega ndo permillir a sua expor-
tagdo, a Companhia ficara com direito de lhe dar o destino
que mais lhe convier em face das disposigdes legaes appli-
caveis.
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N'este sentido, a Companhia acaba de publicar nm
Aviso ao publico.

Tarifa d’excursdes

Entra em vigor no proximo dia 1 de julho a larifa n.°
101 da Companhia Portugueza —P. n.” 5 da Companhia
Nacional — combinada entre os camirthos de ferro do Sul
e Sueste, Minho e Douro, Companhia da Beira Alta ¢ Com-
paunhia Nacional, para bilhetes d'excursoes em gropos, pe-
los comboios ordinarios e em comboios especiaes,

k' distribuida coin o presenle numero.

lista nova larifa, como as suas congeneres e servigo
interno nas differentes linhas, consta de dois arligos, 0
[." para os grupos em comboios ordinarios, cujos precos
lem a reducgdo de 50 °[, sobre os da larila geral, estabe-
lecendo 08 minimos para a [ormagdo dos gropos de 40
passageiros ou pagando como tlai, em 1.* classe; e com
numero de passageiros que corresponda ao minimo de
cobranga exigido para a 1.%, em 2.* e 3.* classes.

() minimo de percurso é de 30 kilomelros ou pagando
como lal.

Sao concedidas paragens em lransilo 408 grupos, me-
diante o pagamento de 50500 por paragem on [raccdao de
12 horas de demora, exceplo as paragens alé 40 minulos
pedidas pelos interessados, para embarque de passageiros
a ida oun de desembarque a volla, e ainda para tomar re-
feigdes nos buleles.

0 artigo 2.7, para comboios especiaes, estabelece os
precos de 4009 em 1.% A006 em 2.* e #00% em 3.7, por
passageiro e kilomelro, com os minimos de $32 em 1.%
24 em 2.* e #18 em 3.* classe, para cada administragdo.

A taxa minima por comboio e kilometro para cada
administragdo, tanto a ida como a volla, € de 1550, ¢ a
minima por comboio e administragao ¢ de 50500,

As diversas condigdes da nova larifa sao analogas as
das que vigoram no regimen interno.

Tarifas de tramways e de applicagdao local
em diversas zonas das linhas dos
Caminhos de ferro Portuguezes

Entram no dia 1 do proximu mez de julho, em vigor,
as novas tarifas n.”* 3 e 11 de grande velocidade da Comn-
panhia Porlugueza, a que ja livemos occasiao de nos re-
ferir, @ que distribuimos com o presenle numero.

A n.” 3 estabelece os precos reduzidos para os com-
boios (ramways nas linhas de Lisboa a Cintra, LisLoa a
Villa Franca, Caes do Sodré a Cascaes, Coitabra & Figueira,
& Aveiro ao Porto; a n.” 11 & para bilhetes reduzidos nas
zonas de Lisboa alé Carregado para Agoladas alé Vendas
Novas ou vice versa; de Selil alé Vendas Novas; de Soure,
Villa Nova d’Angos e Taveiro a Coimbra para Verride até
Figueira ou vice-versa; de Martinganga até Figueira e Alfa-
rellos; e de Castello Branco alé Covilha. ‘

Cargas e descargas em Aveiro~Canal

Em virtude da alteragdao do horario dos comboios, que
entrou hontem em vigor, foi, segundo um Aviso publicado
pela Companhia Portugueza, modificado a partir de hon-
lem o regimen eslabelecido sobre prazos para cargas e
descargas de vagdes em Aveiro-Canal, que passaram a ser
08 seguinles:

Quando o vagdao seja posto d disposicdo até ds 6 horas,
devera proceder-se a operagao até das 17 horas; quando
Seja posto d disposicdo atd ds 17 horas, até ds & do dia
Sequinte.

Temporada de banhos e aguas thermaes

Gomegou hontem a venda nas estagoes das linhas da
Companhia Portugueza, dos bilhetes do servigo especial
de banhos, tanto do servigo interno, como do combinado
tom o8 Caminhos™de ferro do Sul e Sueste, Minho e Douro,
Beira Alta, Porto 4 Povoa e de Guimaries.
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Ha Dilhetes para lodas as eslagdes portuguezas que
servem as principaes estancias balneares e de aguas.

Como nos annos anleriores, estes bilheles dio a lacul-
dade das detengdes em estagdes de transilo e ampliacdo
de prazo, medianle compra de senhas especiaes.

Os bilhetes sio, como de coslnme, pessoaes e intrans-
missiveis, e validos por 60 dias.

A venda termina em 15 d'ontubro, e o ultimo dia para
regresso ¢ o de 31 d'esse mez.

Augmento de tarifas

A Diregao dos Caminhos de lerro do Sul e Suesle esta-
beleceu, a exemplo do procedimento adoptado pelas Com-
panhias Portugueza e da Beira Alla, a parlir do dia 1 de
jullm,.snl.nremxas eguaes as que aquellas companhias teem
em vigor desde 18 de maio ultimo, isentando tambem
d’esse augmenlo ‘varios arligos de primeira necessidade.

Gonsta-nos que nas linhas do Minho e Douro, serd em
breve adoptada egual medida.

Apeadeiro de Loranque-el Grande

Nas linhas hespanholas de Madrid a Malpartida, per-
lencente @ Companhia de Madrid a Caceres e a Portugal,
foi ha pouco aberlo & exploragdo um apeadeiro denomina-
do Loranque-el Grande, situado entre as estacoes de Bar-
gas a Villamiel.

Este apeadeiro faz lodo o servico de mercadorias por
vagao complelo, interno e combinado, sendo de conla dos
expedidores e consignalarios as operacoes de carga e
descarga dos vagoes no apeadeiro.

A’s remessas procedentes de Porlugal com deslino a
esle apeadeiro ou vice-versa, serao applicaveis as larifas
geraes ou especiaes, internas ou combinadas, pelos precos
correspondentes a estagao de Bargas.

Tarifa d'operacgdes aduaneiras em
Valencia d’Alcantara

A partir de hontem foi annullada, na parte que respeila
a [fronteira de Valencia d’Alcantara, a tarifa d'operacdes
aduaneiras em Marvdo e Valencia d’Alcantara, combinada
enlre os Gaminhos de ferro Portuguezes e a Companhia de
Madrid, Caceres e Portugal, que tambem distribuimos.

As operagoes aduaneiras na fronteira de Valencia o'Al-
cantara passam a ser reguladas pelas tarifas que a Com-
panhia acima referida poz em vigor a partir de hontem.

Gl

Receitas dos caminhos de ferro allemaes,
apos a declaracao da querra

0s dados forneeidos pelas diversas administracoes dos
caminhos de ferro allemaes permittem observar a reper-
cussao que o estado de guerra leve nas receilas dos ca-
minhos de ferro. O quadro infra mostra, com elleito, mez
por mez, comparativamente a 1913, a diminunigao, depois
da declaragao da guerra, das receilas do trafego de con-
juncto das redes allemas, comprehendendo as receitas
provenientes dos (ransportes militares. Faltam lodavia os
numeros do mez de julho, mez para o qual, diz a Zeitung
des Vereins, nenhum dado tem sido fornecido alé hoje,
mas pode admillir-se que as receilas do tralego ndo fo-
ram n'esse mez senzivelmente influenciadas, pois alé aos
ultimos dias se conservou a esperang¢a na manuten¢ao da

paz. (")

(Y) O mutismo absoluto guardado por lodas as administracies
dos caminhos de ferro allemies, dcerca do trafego de julho, é evi-
dentemente a consequencia de nm santo-e-senha geral. £ este nio
teve por lim dissimular a perturbacio trazida ao trafego, muito
antes da declaragio de guerra, pelas medidas tomadas pelo Go-
verno antes ¢ durante o periodo do «estado de perigo de guerras?
Como quer que seja, este mutismo pode parecer muito suspeito.









































































