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Na vizinha Hespanha

' sobremodo instructivo o que agora occorre em lHes-
Panba no que respeila a camninhos de lervo,

Apesar da neutralidade ciosamentle mantida, esta sol-
frendo o paiz visinho, como nés, como lodos, as conse-
‘Ill{fll(!ldh economicas da terrivel guerra, cujo termo lon-
Binquo ndo ¢ dado prever. As receilas dos caminhos de
lerro sdao o indice seguro d'esse mal-estar.

0 trafego internacional com a Franga esti (quasi intei-
famente paralysado e o commercio e a navegaciao leem
Solfrido enorme depressio.

Assim pois, as receilas ferroviarias de 1914 foram ja
muilo inferiores, em quasi lodas as linhas, as de 1913 ¢ as
de 1915 continuam decrescendo a olhos vistos.

SO a Lumpanhm o Norte leve uma baixa de 9 milhdes
de peselas em 1914 e a de M.-Z.-A. de 7,73, Junte-se a
diminuigao das receitas a elevacao do prego dos combus-
liveis e das malegias primas, ¢ ajuizar-se-ha da diflicil si-
liagao em que se encontram as companhias hespa-
nholas.

Lonvem recordar que o seu trafego s6 lentamente pro-
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gredia, alé que o resurgimenlo economico da nagao, apos
a perda de Cuba, traduziu-se por um incremento enorme
da circulagao, para que as linhas nao eslavam prepa-
radas.

0 interesse proprio, estimulado pelas sollicilagdes da
fiscalizacao oflicial, fez enlrar os caminhos de ferro hespa-
nhoes n'um periodo de actividade e progresso verdadeira-
mente notaveis, para que nao estavam preparados. Refor-
¢o da via e das obras de arle e sua duplicacdo em mui-
tos trogos, em que a via unica se lornara insu'liciente;
acquisiciao de malerial moderno e aperfeigoado, tanto de
transporte como de tracgao; ampliagao de eslagdes; acce-
leragdo de marchas; creacao de numerosas larifas espe-
ciaes e de servigos de propaganda; estas e oulras mani-
festagoes e aclividade determinaram profunda transfor-
magao dos caminhos de ferro hespanhoes, oblida & custa
de grandes sacrificios de capilal, mas a que o rapido In-
cremento do trafego correspondeu por forma lisonjeira e
auspiciosa.

Outro faclo convem frisar: o capital hespanhol procuroun
applicagao crescente no papel de caminhos de lerro, cuja
nacionalizacao em larga escala se obleve.

Assim, as cinco principaes companhias (Norte, M.-Z.-A.,
Andaluzes, M.-C.-P., Sur) tinham, em fins de 1913, 597 mi-
Ihdes de peselas de acgoes e 1.892 de obrigagoes: total
cerca de 2.489 milhdes. Metlade d'esse capilal pertence a
Hespanhoes.,

Acaso ¢ elevada a remuneracao que percebe ? Nao.
Boa parle das companhias vivem no regimen de convenio
com 08 obrigacionislas e muitas ndo dao dividendo. Anda-
luzes s6 o dao desde 1908 (6 a 12 peselas por acgao de
500). O Norte so desde 1907 tem podido distribui-lo, oseil-
lando este entre 10 e 24 peselas; a M.-Z.-A. den dividen-
dos de 5 a 9 peselas de 1899 a 1905 e ulumamente alé
1913 de 15 a 24. 0 maximo juro aulerido, pois, pelo capi-
lal-acgOes nas companhias mais prosperas foi de 5 °,, de-
pois de largo periodo, em que o dividendo era nullo, ou in-
significanle.

Assim pois um capital consideravel, meio nacionalizado
acha-se modestissimamente retribuido, sendo as esperan-
¢as de fulura melhoria a unica vantagem com qué par-
le delle pode contar.

I} todavia muito ha que gastar, nao s6 para accommodar
as linhas existentes as hodiernas exigenciasfdo trafego,
mas ainda para construir numerosas linhas secundarias,
que as alimenten, constituindo, por assim dizer, a vicinali-
dade dos caminhos de ferro peninsulares.

Convem nolar que o Estado hespanhol tem nas recei-
tas das linhas o quinhao do leao, tao variados ¢ onerosos
Sa0 08 encargos que, sob a forma de imposlos varios, so-
bre ellas pesam.

Por outro lado, a administragao directa do Eslado, quer
na construcgdo, quer na exploragdo, nao é de molde a
considerar-se o ideal para que se lenda pelo resgate das
COOCESS0es.

N'estas coudigdes parece que o inleresse publico acon-
selha o robustecimento do credito das companhias e uma
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intelligente e crileriosa cooperagao do Estado, para as fe-
var @ maxima valorizagdo [de ldo poderosos factores do
progresso economico nacional.

Pelo que respeita as larifas, cujos precos derivam das
condigoes das mercadorias, é justo e convenienle que se-

-Jam 0 mais remuneradoras possivel, comtanlo que se man-
tenham um pouco inferiores ao valor economico do tran-
sporle, sem o que esle se nao fard e lodos perdem.

Uma rebaixa de larifas s6 deve ser feila para attrahir
trafego consideravel, que sem ella ndo affluiria. S6 depois
de amortizado o capital, é licito reduzir os precos de
transporte, abaixo do que a sd economia aconselha, e ainda
n‘esse caso melhor seria manter inlegros os rendimentos
cuja applicacao em obras de interesse geral é muilo mais
proveilosa, que a cedencialde parte d’elles ao commercio,
sem vanlagem sensivel do productor, nem do consumidor.

Pois bem: estes principios incontestaveis andam muito
esquecidos em Hespanha. _

Interesses inconfessaveis, alliados nao raro a especula¢ao
politica, exploram a ignorancia e a irreflexao das mullidoes
¢ promovem uma campanha absurda a favor da reforma
unificadora das tarifas, tradozida por abaixamentos de pre-
gos, e acceleragao dos lransportes, como meio de minorar
4 elevagdo_de prego dos generos mais necessarios a vida.

Quando pois o transporte ja era insuflicientemente re-
munerador e o seu custo se eleva forgozamente, loca a
reduozir-lhe arbitrariamente a remuneracao. E se a isso se
oppdem os contraclos, faga-se a estes o que a Allemanha
fez aos pactos solemnes que firmara: calquem-se aos pés,
‘pouco importando que o credito soffra com isso.

Mercé das dilliculdades da hora presente, o prego de
(uasi lodas as mercadorias, especialmente dos generos
mais necessarios a vida, tem subido, para o que concorre
nolavelmente a especulagao desalmada dos agambarcado-
res, que dispoem de poderosos meios de ac¢ao.

Pois o remedio esta no abaixamento das tarilas de ca-
minhos de [ferro, cujo encargo representa nm [racgao de
tal modo insignificante do prego da mercadoria que a »ua
reducgao nao péde chegar ao consumidor!!

Trata-se pois de beneficiar os inlermediarios, sem van-
lagem para o publico e com grave prejuizo das compa-
nhias ferroviarias.

E como se nao bastasse essa reducgdo, exige-se lam
bem a acceleragao dos transporles e a diminuigao dos res-
pectivos prazos, como se tudo isso nao originasse novas
despesas e pesados encargos para as companhias !

E sao as Camaras de Commercio, a quem por dever de
officio incumbia o estudo sensalo e reflectido do assumplo
a luz dos saos principios economicos, que veem formular
exigencias absurdas, inefficazes e contraproducenles, a
nao ser para beneficiarem interesses illegitimos de alguns
commerciantes !

E a dar auoctoridade a essa campanha de exigenciag
absurdas, apparecem homens publicos de incontlestavel no-
toriedade, 'como sao, entre outros, o anligo_ministro La
Cierva !

Tem sido largamente debatido o assumplo na impren-
sa hespanhola. As publicagdes periodicas da especialida-
de, como Los transportes ferreos, Gaceta de los caminos
de hierro, El Economista, Espana economica ¢ financera
e outras, teem lrazido valioso conlingente para a sua elu-
Cidagao.

As Companhias do Norle e de M.-Z.-A. publicaram uma
nola interessanle, que € a resposta esmagadora @ sophis-
tica exigencia da reducgao de tarifas para o baraleamenlo
dos generos, baseando-se em dados referentes a 1913 e
relativos, tanto as suas linhas, como as de M -C.-P., que
alimentam o mercado de Madrid.

Limitar-me-hei a (ranscrever uma labella, em que se
resume a comparagdo dos precos de venda dos generos
n‘aquelle mercado, com a quola-parle do lransporle por
caminho de lerro.
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Tarifa media Influencia da tarifa  Prago de venda |

deitransporie no preco das voidades
por ton. da nnidade a-retalho
Pesetas Peselas l'esetns
¢ TR Y 13,60 0,027 por kg, 0,46 por kg
Carne de vacea.. 1333 (cab.) 0,049 .90
v owocarneiro 0,65 » 0,04553 2,00
Batatas.......... 20,00 0,02 0,225
Bacalhau........ 49,50 0,0495 1A
Grao de bico..... 30,00 0.03 1.00
Legumes seccos.. 30,00 0,03 0,70
AITOZ. v aoan. oer  69.00 0,064 0,80
ALBIB oo i o it 57,50 0.05625 por |. 1,20 por L.
)1 1117 TIFERPERPA . 35,60 0,035 » » 050 »

Vi-se: 1.° que o preco do lransporle represenla uma
fracgdo insignificante do do genero; 2.° que uma reduecgio
enorme de larifas, 50 °, por exemplo, representaria por
unidade 0,°6 a 2,°5, ficando pois nas maos dos inlerme-
diarios, a cusla da ruina certa das companhias.

E' de nolar que os pregos subiram e que o de trans-
porte ndo soffren alteragcdo, apesar do seu custo se lor ele-
vado, para as empresas, pelo encarecimento do eombusli-
vel e dos oulros maleriaes. :

A Nota, a que me refiro, ¢ acompanhada de um gra-
phico interessante, mostrando a influencia, nos pregos, dos
direitos de alfandega, dos de consumo, quando exisliam,
e do transporte por caminho de ferro.'Reduozi-lo-hei a uma
tabella.

Quota-parte

Preco totul  Transporte Allandega  Consumo

Pes, Pos, Pes, Pos.
PRY v S e A 0,46 0.0427 0,08 0,025
VAGCH oo viavi sstins 1,90 0,049 0,475 0,26
Carneiro. « . s waiieis 2,00 0,0455 0.25 0,25
Bobilas: L gl 0,225 0.02 0,012 0,005
Bacalhau........... 1,45 00,0495 0,24 0,42
Garao de bico....... 1.00 0,03 0.06 0,07
Legumes. ... ..... 0,70 0,03 0,04% 0,03
A (.80 0,049 0,106 0,04
ARG 0 bacarins 1,20 0.0526 0,30 0,21
VARNO. o3 via v aecin e 0,50 0,035 0,50 0,16

Vé-se quanto mais pesados sao os direitos aduaneiros, .
e eram os de consumo, que o transporle. Succede o mes-
mo entre nos. em que os direilos fiscaes correspondem,
por vezes, a laxa que seria cobrada pelo percurso de
centos de kilometros de caminhos de ferro. E lodavia,
grita-se, como em Hespanha, contra as larifas dos cami-
nhos de ferro, sem examinar a influencia minima que
ellas leem no prego. A sua reducgao nao chegaria ao con-
sumidor.

Citam Los transportes ferroviarios um exemplo lypico.
Para baralear as subsistencias, foi ha pouco suspenso o
imposto de 5“1, sobre o transporte em caminho de ferro.
'm negociante de batatas de Madrid, que recebia 500 to-
neladas de batala, ficou agradavelmente suprehendido por-
que, dlem das 10:000 peselas de porles, deixava de pagar
500 de imposto. E como essa reduc¢do representava 1,5
centimo por arroba (11*,500), ndo havia meio de chegar
0 beneficio ao consumidor. Nas 40:000 toneladas de bala-
tas recebidas por Madrid, fazia pois o Governo presente de
40:000 pesetas aos intermediarios. Nao contenle com este
lucro, a especulagao elevou o prego da batata 15 Y,
embora a estalistica nao encontre deficit de produccio,
nem angmento de exportagio, que tal justifique, e para es-
se angmenlo ndo concorreu a larifa, que permanecen inal-
teravel.

0 que se diz dos pregos ¢ applicavel aos prazos de
Iransporte. Sdo elles em Hespanha egnaes aos que estao
estipulados nos outros paizes. Pois veem algomas Camaras
de Commercio pedir que se reduza de 48 a 24 horas o
da expedigao, comn o percurso minimo, por dia, de 250 ki-
lomeltros em vez de 125, 0 prazo de lransmissao de 2% a
6 horas e que se nao permillam ampliagdes de prazo nas
tarifas especiaes. S

Mesmo 0s que nao vao lao longe na exigencia, sao
desarrazoados nos seus pedidos, exactamente quando o cus-
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lo do transporte se elevou. Ndo se podia exigir na Pe-
ninsula ‘mais do que é norma alem dos Pyrenéos. Triste
ideia de si ddo os representantes do Commercio, quando
fazem pedidos absurdos.

E absurdo é exigir unificagdo de larifas, quando eslas
leem que attender as multiplas circumslancias que lazem
variar o valor economico e portanlo a remunera¢ao do
lransporie.

Perante devaneios laes de opiniao, aggravados por
peregrinas theorias sobre o direito soberano do Estado
em maleria de conlraclos, atiradas a publico por La Cierva
nas suas conlerencias, comega a manifestar-se a resisten-
cia de entidades representalivas dos avullados capilaes
que a Hespanha lem immobilizados nos seus caminhos de
ferro.

is os termos em que D. Juan Turquels Pallos, vice-
presidente da Associagao dos banqueiros de Barcelona,
aprecia as exigencias ao presente [ormuladas:

«Qnando, mercé de grandes exforcos, conseguiramos encaini-
nhar na Catalunha as economias nacionaes para 0 seu henelicioso
emprego na obra tio eminentemente hespanhola de completar e
aperfeicoar o servico dos nossos transportes ferroviarios, pondo
assim em foco o difficil problema da gradual nacionalizacio dos
nogsos caminhos de lerro, por lodos reclamada, a ninguem deve
espantar que capitnlemos de mopportunidade palmar o faclo la-
mentavel de se promover o abaixamento de tarifas, exactamente
quando um conllicto mais, a aggravar a erise com que todas as
empresas luctam por causa da guerra, occasionard serias pertur-
bagoes, interrompendo a marcha regular das companlias, prejudi-
cando o seu eredito no conceito de aquelles que até agora teem con-
tribuido, e devem para o futuro contribuir ainda eém mais larga es-
cala, para ‘alimentar, com o fructo do seu trabalho’e das suas
economias, os emprehendimentos de que mais carece a Hespanha
para valorizar a sua riqueza ¢ engrandecer-se. :

Nio podiamos [echar os ollios @ esse perigo, € nao seria, em
verdade, patriotico occultd-lo; por isso gritamos dlerta, com a ple-
na consciencia do nosso devers.

Que lazem as companhias ?

Acaso se mexem peranle o perigo commuin, para con-
stitnirem uma forca grande na delesa dos seus legilimos
interesses ?

Nao succede assim, infelizmente. '

As grandes companhias conlam nas suas administra-
¢oes valiosos elementos preponderantes na politica, po-
dendo contrastar com a sta accdo exigencias excessivas.
As pequenas companhias estiao a mereé dos aconlecimen-
los, pouco mais podeéndo que fazer volos para que nas es-
pheras governamentaes predominem o bom-senso, a nitida
tomprehensao do problema economico posto ¢ o respeilo
dos direitos baseados em contraclos.

E' possivel que a questdo levantada suscite uma revi-
840 mais profunda do regimen [erroviario hespanhol, ten-
dencia que se manifesta ja no ullimo numero (8 de abril)
da Gaceta de lvs Caminos de Hierro.

Recorda-se n'elle o rapido incremento das receilas dos
caminhos de ferro ap6s um larguissimo periodo de quasi
estagnacao, tendo-se elevado de 325 milhdes a 403,6 no
ultimo periodo de seis annos findo em 1913, o que repre-
senta 24 %.

~ Nio estavam as companhias preparadas para 1do ra-
Pido avgmento do trafego, e por isso liveram e leem que
dispender quantias enormes para occorrer as-exigencias
da exploragao.

Por outro lado, a rede acha-se [ragmentada em nume-
Fosissimas: concessoes, algumas perpeluas, representando
SO em M.-Z.-A. cerca de 300 kilomelros, e as oulras lin-
di’:lldv‘elll dalas variadissimas, o que originara serias com-
plicaghes, quando hajam de reverter para o Estado.

Aventa-se por isso o alvitre de «remodelar o regimen
das concessoes segundo um plano harmonico, aules que
chegue o seu termony.

!’nndera-se. a® mesmo lempo, a neeessidade de con-
struir a rede dos secundarios por meios mais eficazes que
& accao das numerosas leis ullimainente promulgadas so-
bre & base da garantia: de Juro, |
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Aconselha pois a Gaceta negociagdes do Governo com
as empresas sobre as bases seguinles:

Garvanlia de juro para as obrigacdes a emillir com des-
tino as obras complementares e malerial circulante, rever-
sivel para o Bstado, que as necessidades de uma explora-
cao perfeita exigem.

Construegdo, pelas companhias exislentes, das linhas
secundarias, suas affluentes, medianle a revisao do plano
de secundarios e eslralegicos por uma commissao mixta
de engenheiros das companhias e do Estado.

Exploragido d'essas linhas pélas companhias.

Participagao do Estado nos lucros das companhias.

Unificacao da sua contabilidade, das classificacdes de
mercadorias e do systema de impressos deslinados ao pu-
blico.

As linhas secundarias reverteriam para o Estado na
mesma dala que as principaes, de que sejam aflluentes, fi-
cando a cargo de aquelle o servigo das obrigacdes depois
da reversao. :

Os municipios poderiam concorrer com o rendimento
de um imposto proporcional a valorizagao dos seus lerre-
nos, devida ao caminho de ferro, imposto que consliluisse
receita das companhias até a reversio, e depois d'esta, do
stado.

' vasto @ complicado o programma posto, em que ha
alvitres dignos de estudo.

Referimo-lo, sobretudo como symploma da orienla-
gao que péde vir a resultar da actval e inconsiderada
campanha do rebaixamento de tarifas. Bem podera succe-
der que os especuladores e inlermediarios venham a ser
beneficiados, e que ds companhias, que acceilein esse en-
cargo dispensavel e injusto, se deem compensagoes me-
diante a revisao dos seus conlractos.

Se isto se effectuar por forma crileriosa, poderia do
mal criticado vir a resullar um bem.

Comporta a situagdo politica do paiz vizinho previ-
sdes oplimistas sobre a solugdao de tao grave problema?

Deixarei sem resposta a inlerrogacgdo, para nao aban-
donar o campo meramente profissional, nem discretear
sobre assumplo que ignoro, "I

]

J. Fernando de Souwza.

& economia Oe c’ognbustivel
nas locomotivas

A economia de combustivel nas locomolivas € 0 as-
sumpto de um estudosinteressante publicado recentemen-
te n'uma revista norte-americana de caminhos de ferro,
¢ cremos que na presente epocha o problema péde con-
siderar-se palpitante, dadas as circumslancias creadas pe-
la actual guerra europeia.

Nio podemos tlalvez allirmar que as solugdes indica-
das n'aquelle estudo, sejam medidas definidas e de rapido
effeito, mas serdao em L0do o caso observagdes dignas de
attencao e que parecem de lodo o ponto justas.

No exercicio findo em 1913, a despesa de combusti-
vel para a rede ferroviavia norte-americana foi de cerca
de 242 milhdes de dollars, ou seja 11,4 °[, das despesas
otaes de exploragdo, para 130 milhdes de toneladas de
transportes. Admitlindo como normal 20 °|, para perdas
diversas e combustivel antes de entrar na fornalha, resta
ainda a somma de perlo de 200 milhdes de dollars para
custo de combustivel effectivamente aproveilado nas loco-
motivas em trabalho. A efficiencia thermica das modernas
locomolivas anda por 5,5 por cento, e porlanto podemos
concluir que d'aquella enorme somma apenas 11 milhdes
de dollars foram aproveitados em trabalho renumerador,
ficando todo o reslanle para perdas, inevilaveis ou nao,
mas em todo 0 caso representando uma enorme quantia que

.
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ndao foi empregada em transportar mercadorias nem pas-
Sageiros.

Dos estudos e experiencias relativas a determinagao
d’estas perdas, concluiu-se a seguinte tabella:

Combuslivel encontrado nas cinzas . ... 6,0 [,
Oxydo de carbone............ IR 1 527
Ratihas € ¢ingas v s aaeaicidocatoan s i
Calor sahido pela chaminé........... 13,0 1,
Irradiagdo e oulras perdas diversas.... 11,09,

Total das perdas s seassssasns a0,
Calor utilizado. .... ..... TSRS R 62,5 %,

Ora, enlre a caldeira e a applicagao da potencia aos
carris ha ainda outras perdas de grande importancia, que
reduzem aquella percentagem aos diminutos 5,5 que indi
camos. D'estas perdas as mais importantes, e tambem
as de mais difficil reducgao, sao as que proveem do calor
expulso dos cylindros no percurso de, aspiragas.

Na opinidao do auctor do estudo que lemos presenle, a
lotalidade das perdas indicadas é susceplivel de uma certa
reducgdo, especialmente para as machinas de simples ex-
pansdo, sem condensacao, e os faclores que elle aponta
como podendo principalmente iofluir para lal reducgao,
sa0: lypo de machina, conservagao, cuidados exercidos no
armazem das machinas, qualidade do combustivel, questoes
do servico de exploragdo, e finalmente o .servico dos en-
genheiros e pessoal das machinas.

#

A) No que diz respeilo ao lypo dé machinas, ha cerlos
faclores que sdo a base em que assenla a construcgdo de
cada determinado lypo, como, por exemplo, exforgo de
traccdo, carga sobre os eixos, nalureza do servigo, lopo-
graphia da linha, elc. Com estes dados concluem-se as ca-
racleristicas que deve ler a'locomoliva, e a polencia ma-
xima que se lhe allribue.

As consideracdes do auctor sobre este ponlo referem-
se, de um modo resumido, a adopgdo das camaras de
combustao, augmentando o volume e a superficie de aque-
cimento da caixa de fogo, ao desenho do cylindro, empre-
gando no embolo valvulas de menor diamelro por serem
mais leves, e emfim & disposigao das grelhas.

As grelhas devem ler a maior percentagem possivel
de superficie de intervallos, tomando, porém, em conside-
ragdo, que nao haja perdas de combustivel por elles, e li-
gando mais allen¢ao a fixagdo das grelhas, para evilar
lodos 03 intersticios por onde possa cahir o carvao, pois
como vimos é de 6°f, a percentagem relaliva ao combus-
tivel enconlrado na cinza.

Outros alvitres ainda se recommendam, com o fim de
alliviar o pessoal das machinas de larefas accessorias, e
para elle cuidar sempre de manter un bom fogo. Eotre
psles alvilres, preconiza-se, por exemplo, a manobra au-
tomalica da porla da forpalha, um outro meio de mano-
brar as valvulas, e o uso de bons injectores. Ainda se in-
dicam varias disposigdes a adoplar na plataforma e no
tender com o fim de salvaguardar quanto possivel as per-
das de carvdo, quando a locomotiva vae em marcha.

B) 0 segundo faclor indicado é, como dissemos, a
conservacdo da locomotiva. Uma boa locomoliva 80 & sus-
ceptivel de dar os melhores resultados, emquanto {or bem
conservada. Com este fim, a allengdo deve ser dirigida
para as officinas de reparagGes e lambem para as cochei-
ras e rotandas. Na opinido do auctor nao é s6 nas offici-
nas principaes que se deve ler uma perfeila organizagao
de servigo, mas lambem nos outros locaes onde as loco-
molivas deverdo receber lanlas vezes reparagdes corren-
tes. Uma companhia que tenha nma boa officina central,
mas que seja deficiente nos meios de occorrer as repara-
¢es correntes, achara mais elevado o custo das grandes
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reparagoes, do que aquella cuja offlcina central n2o seja
fao perfeitamente installada, mas que tenha uma melhor
organizagao de locaes para reparacoes correnles. E' tam-
berm grande a imporlancia atlribvida aos relalorios exac-
los feilos pelo pessoal das machinas. Estes relatorios
devemn indicar clara e precisamente quaes as faltas ou
avarias notadas, e deveriam ser entregnes logo que a
machina recolhesse.

C) 0s cuidados que se devem observar nas cocheiras
de imachinas $do o terceiro factor aponlado. Deve indicar-se
a0 pessoal que faga o menor desperdicio que [Or possi-
vel na fossa de picar o fogo. Se a machina deve [icar
guardada por um periodo superior a 36 horas, é mais
economico apagar o fogo logo a chegada. Se a machina
deve ser conservada sob pressao, o fogo deve conservar-
s¢ experto, mas manter-se-ha de preferencia junto da
chapa tubular, deixando livre a parte anlerior da grelha.
lom esle methodo, a porta pdde conservar-se fechada.
nio vindo fumo para a plataforma, e a machina conser-
var-se-ha assim por bastanle tempo sem exigir grande
allencao.

D) Como quarto factor dos que indicamos, lemos a
qualidade do combustivel ¢ o seu preco. A questdo do
prego ¢ das mais importantes, porque ha a altender ainda
a questao do transporte, visto como muilas companhias o
recebem de pontos situados muilo longe da sua rede. Ha
uma companhia, porém, que recebe o combustivel de um
local excellentemente situado na sua propria rede, e assim
obtem por baixo prego esse carvdo, que é anthracite, e
que para outra qualquer sahiria bastante caro.

A acquisicdo do carvao deveria ser sempre [eila, sob
expressas condigdes a salisfazer no que respeila a sua
qualidade, e essas condigdes seriam verificadas em ensaios
e experiencias aproprindas. Mas, parece que assim nao
succede na generalidade das linhas norle-americanas, ¢
diz-se no estudo que estamos analysando, que o carvao,
desde que seja negro, ¢ comprado sem mais verificagoes,
porque nada ha estabelecido a tal respeito.

£) 0 servico de exploragdo tambem offerece alguns re-
paros, que conslituem o quiclo factor apresentado. Para
mencionar simplesmente alguns d'elles, temos, por exem-
plo: os cambios sobrecarregados que exigem maior demo-
ra de percurso e desmedido trabalho das locomotivas, de-
feituoso estabelecimento das pontes para cruzamento de
comboios, dando origema grandes esperas, paragens des-
necessarias, chamada muito anlicipada de inachinas para
servigo, ele. Todas estas circumslancias e oulras analogas
originam desnecessarias perdas de combustivel. 0 servigo
de exploragao é, na opinidao que vimos expondo, nmn pe-
queno mas bem coltivado campo, em que muilo pode ser
feilo para augmentar a economia de combustivel.

F) Rasta-nos finalmente, como Gltimos factoves a congi-
derar n’este estudo, os que se referem aos engenheiros e ao
pessoal das machinag. No que respeita aos engenheiros, o
auclor refere-se s6 muito louvavelinenle aos seus coliegas
das linhas norte-americanas, de quem diz que sao econo-
mizadores de dinheiro ¢ de carvdo para as suas compa-
nhias. Quanto ao pessoal das machinas, acredita 0 mesmo
auctor que da enorme economia que pode ser feila nos
orgamentos de combustivel das diversas companhias,
aquelle pessoal ndo pode realizar mais de 20 %, do lotal
caleulado. Em geral, o trabalho d’esse pessoal é correclo
sob o ponto de visla de economia de combuslivel, e, se
algumas excepgdes existem, a solugao d'esle ponto ¢
considerada muito facil desde que sejam altendidos todos
0s ontros faclores apontados.

L

Concluindo o inleressante estndo, apresenta-se o re-
sumo generico das perdas que no principio classificamos
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& para cada oma d’ellas mencionam-se as causas presumi-
VEIs, ¢ os [actores a qne correspondem na ordem de enume-
fagao que acabamos de seguir, e designados pelas mes-
mas lettras que indicamos.

E' como segue esse curioso e methodico resnmo:

_a) Perdas
Cinzas :
Por defeituoso desenho da grelha—Ifactor da alinea 4).
Por ma conservagdo da grelha—/aclor da alinea B).
Por defeituosa limpeza do logo—-factor da alinea (7).
Por carvdo que arda mal—factor da alinea D).
Por machinas chamadas para servigo e ndo utilizadas
~factor da alinea £).
Por fogo mal cuidado—factor da alinea #).

relativas ao cumbuostivel encontrado nas

b) Perdas relativas ao oxydo de carbone :

istas perdas sdo geralmenle devidas ao fogo mantido
com um excesso de combustivel. Em regra, as perdas de-
Vidas a esta causa sdlo pequenas, e varias analyses feilas
nos gazes da caixa do fumo s6 apresenlam vestigios do
oxydo de carbone. E' necessario tambem allender se ha
insufficiencia na admissio de ar para a combustao—Ifactor
da alinea F).

¢) Perdas em lanlhas e cinzas:

Superficie de grelha muito restricla ou outro deleito
que faga elevar muilo o combustivel— factor da alinea A).

Carvao muito friavel on abundante em cisco — lactor
da alinea D). :

Trabalho desmedido da machina para salisfazer a ho-
rarios apertados on para rebocar comboios sobrecarrega-
dos—factor da alinea K).

Fogo demasiado. Pouco cuidado na alimentagao de
combustivel—factor da alinea /).

d) Perdas pelo calor sahido pela chaminé:

saldeiras com insufficiente superficie de aquecimenlo,
on que nao absorvem todo o calor possivel — factor da
alinea A).

Falta de limpeza da superficie de aquecimento—lactor
da alinea ().

¢) Perdas por irradiacao e diversas:

As perdas por irradiagdo devidas aos faclores das ali-
Neas A) e B) sao pequenas, e podem ser reduzidas a nm
Minimo, usando adequados maleriaes para cobertura das
Partes onde ella mais se possa fazer sentir.

As perdas diversas sio allribuidas na sua maior parle
40 [actor da alinea /), e consideram-se resultantes de
tm fogo wmal mantido, do qual resulta a libertagao de
Brandes massas garzosas (methanio, ethylena, ete.), que
V3o arder na caixa de fogo. A grande produccdo de fumo
€ um signal caracleristico da formagdo d’estes gazes, que
48sim se volatilizam, sem arderem completamente.

As perdas indicadas sao propriamente as que se refe-
'eém & caldeira. No que diz respeito a perda havida nos
Ylindros, o auctor acredita que o systema Compound ha-de
Vir a reduzi-la consideravelmente ¢ mesmo a triumphar
d’ella,

As perdas propriamente de carvio, soffridas mesmo
anlqs d’elle dar entrada na fornalha, podem ser muilo re-
duzidas por um maior cuidado no carregamento e descar-
regamento do combustivel, ¢ por melhoramentos a intro-
duzir no acondicionamento do combuslivel nos tenders.

Terminado o seu estudo, diz o avctor que o assumplo
da economia de combustivel é dos mais imporlantes, e t>m
relagio com o trabalho de todos os empregados que col-
laboram para por em marcha os comhoios.

Rawl Ksteves.

MINISTERIO DO FOMENTO

8." reparticdo da Direccao Geral
Contabilidade Publica

DECRETO N.° |:465

Tendo o Conselho de Administracio dos Caminhos de Ferro
do Estado representado ao Govérno expondo a impossibilidade
Hue existe em ocorrer ao pagamento das despesas de exploragio

0s_releridos caminhos de ferro com o produto das reeeitas pro-
venientes dessa mesma exploracio em vista de excessos de en-
cargos e de diminunicoes de rendimentos que resultam do estado
actual da guerra entre algumas das principais nacoes da Europa,
e bem assim de satisfazer, pelo respectivo fundo especial, os en-
cargos de alguns empréstimos contraidos para construcio de no-
vas linhas, por ter a sua importincia deixado de ligurar na receita
désse fundo, como dedugio na renda fixa a pagar ao Eslado, nos
termos das leis que autorizaram a emissio désses empréstimos:
wonsiderando que em virtude da actual counflagraciio europeia
subiram de preco nos mercados produtores e de origem as maté-
rias primas necessariasa os servicos da exploracio relerida, ainda
agravadas com outros aumentos, tais como excesso no custo de
fretes, seguro de guerra e prémio de ouro, o que delermina um
acréscimo de despesa avaliado em 673.0008 a que é impossivel
fazer face com os recursos provenientes d’essa exploracio, pro-
prios do corrente ano economico;

Considerando que, devido & mesma causa acima indicada, tem
havido uma importante diminuigio de receitas do trifego, compu-
tada para todo o ano econdmico de 19154-1915 em 300.0008, que
se manifesta no 86 por um natural retraimento no movimento de
passageiros, mas também por falta de afluéncia de mercadorias
vislo que em relagio a algumas delas se torna impossivel on ex-
tremamente dificultosa a sua importacio e exportacio;

Considerando que, no uso das autorizacoes concedidas pelas
leis de 27 de Outubro de 1909 e 3 de Abril de 1913, foram con-
traidos empréstimos, ja cousolidados, na soma de 4:100.0008, com
destino a construcio de diversas linhas, aquisiciio de material cir-
culante, elc., cujos encargos quando ndo possam comporlar-se nas
receitas do fundo especial criado pela lei de 14 de Julho de 1899
tem de ser deduzidos na renda fixa a pagar ao Estado, segundo
disposiciio expressa nas aludidas leis de 1909 e §943;

Considerando que os encargos désses empréstimos, importando
em 227.116$27 nao estio computados na receita do referido fundo
especial por deducdo na renda fixa a pagar ao Estado, provavel-
mente por se ter suposto que as receitas que ingressam no mesmo
fundo teriam o desenvolvimento bastante para poderem suportar
o pagamento da aludida quantia;

Considerando que éste facto se nao da pelas circunstincias
expostas ¢ também porguie ainda nio foram abertas & exploraciio
a linha do Vale do Sado e o prolongamento do Barreiro a Cacilhas;

Considerando que a tam importantes servicos como sio os de
que se trala niao se pode deixar de atenier com providéncias
urgentes a fim de impedir a sua paralizacio ou desorganizacio
fue tam graves inconvenientes traria & economia nacional:

Hei por bem, sob proposta do Ministro do Fomento, tendo ou-
vido o Conselho de Ministros, usando da autorizacio concedida ao
Govérno pela lei n.° 275 de 8 de Agosio de 191% e tendo em aten-
10 0 disposto no § 1.° da base 4* das anexas i lei de 27 de Outu-

ro de 1909 e na base 1.* daquelas a que se refere a lei de 3 de
Abril de 1913, decretar 0 seguinte:

Artigo 1. No Ministério das Finangas ¢ aberto u favor do do
Fomento um erédito extraordindrio da quantia de 1:200.0008 que
constituird o capitulo 18, artigo 86.° do orcamento da despesa do
segundo dos referidos Ministérios, aprovado para o ano economico
de 19141915 e no qual serd inscrito sob a seguinte rubrica:

Caminhos de Ferro do Estado—despesas a reembolsar:

Subvencio extraordindria concedida para ocor-
rer a0 aumento da despesa e d diminuicio
de receitas que provém da conflagracio en-

LOPBIR! & i S s A SR 072 883873
Kncargos dos empréstimos contraidos de con-

formidade com as autorizagdes constantes

das leis de 20 de Outubro de 1909 e 3 de

Abril de 1943........ SSE 227.116827

1:200.0006
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Art. 2° A importincia déste erédito seri eseriturada pela Admi-
nistracio dos Cuminhos de Ferro do Estado como divida ao Te-
souro de que éste sera reembolsado pelos saldos que no l[uturo
venha a apresentar o fundo especial dos mesmos caminlios de

ferro.

§ 1.2 A 82 Repartigio da Direccio Geral da Contabilidade Pi-
blica ordenard, em flace de requisi¢ies do Conselho de Adminis-
traciio dos Caminhos de Ferro do Estado, por uma <6 vez e de
conta do mesmo crédito, para ser entregue como receita do Esta-
do, a importdneia dos nove duodécimos ji vencidos e sucessiva-
mente as dos que se¢ venceren, respeitantes ao corrente ano eco-
nomico, da renda auval de 750.0008 que competia ser paga pelo
mesmo Consetho de Administracio.

§ 2.2 0 galdo de 430.0008 existente no crédito a que se refere o
artigo anterior serd pela esma reparticio pdsto & disposicho do
Conselho de Administracio dos Caminhos de Ferro do Estado
também em face de requisicoes por éle visadas, devendo o mesmo
Conselho prestar direclamente contas ao Conselho Superior da
Administragdo Financeira do Estado da aplicacio que 0r dada
referida verba.

Art. 3.2 Fica revogada a legislacio em contririo.

0 Presidente do Ministério e Ministro da Guerra e os Ministros
das demais Repartigdes assim o tenham entendido e fagam execu-
tar. Dado nos Pacos do Govérno da Republica em 27, e publicado
em 30 de Marco de 1915.—Manuel de Arriaga—Joaquim Pereira
Pimenta de Castro—Pedro Gomes Teizeiva— Guilherme Alves Morei-
ra—José Jeronimo Rodrigues Monteiro—José Joaquim Xavier de Bri-
to—Teofilo José da Trindade—José Nunes da Ponte—José Maria Tei-
xeiva Guimardes—Manuel Goulart de Medeiros.

Gl
A tracao electrica dos caminhos de ferro

0 engenheiro Dr. Gisbert Kapp fez em Birmingham
uma conferencia na seccdo de Engenharia da Associagao
Britannica, versando sobre a lracgao electrica, e de que
damos o seguinle extracto:

«F’ faclo innegavel que, gragas a eleclricidade, podem
fazer-se hoje muitas coisas que n'oulro lempo eram inexe:
quiveis. A separagdo das subslancias magunelicas das nao
magneticas; o aproveitamento de limalhas de ferro e ou-
tros residuos, por meio de electro-imans; o perfuramento
de pogos, ecom bombas de movimento electrico; 0 emprego
no subsolo das minas de molores electricos que subsli-
tuem as machinas de vapor; o manejo electrico dos lami-
nadores: machinismos, nos arsenacs navaes, movidos
electricamente; a traccdo electrica nog tunneis dos cami-
nhos de ferro sublerraneos, sao tudo applicagbes bem
conhecidas, e sobre as quaes, com respeilo 4s vanlagens
que apresentam, estdo plenamente de accordo os enge-
nheiros electricistas, a quem sem sombra de menoscaho,
pode chamar-se a antiga eschola de engenheivos mechani-
cos. Pelo contrario, oulras applicagdes da electricidade
existem, sobre as quaes, lanto a anliga como a nova
eschola de engenharia mechanica, nao se encontram de
accordo, ou se enconlram de accordo simplesmente em
parte, sendo uma d'ellas a electrificagdo dos caminhos de
ferro, que € a de que vamos occupar-nos.

Pelo que se refere a linhas metropolitanas e suburba-
nas, admitle-se geralmente ndo sé a possibilidade da trac-
¢ao eleclrica, mas até a sva immensa superioridade sobre
" a tracgdo a vapor. Com respeilo a linhas de grande exlen-
sdo, ¢ que as opinides esldo mais divididas. Serd o resul-
tado final 0 mesmo que nos outros casos, ou terd a elec-
tricidade que declarar-se vencida pelo vapor? A resposia
que individualmenle se dé a esla pergunla, ha-de neces-
sariamente ser influenciada pela primeira educagcdo rece-
bida. 0 numero das linhas elecirificadas augmenta de an-
no para anno. Em cerlos casos, a operagio redunda em
fracasso; mas, se apesar d'isso a electrificagdo continua, ¢
porque ndo ha fracassos irremediaveis. Casos ha em que
se apresenta, em toda a evidencia, a facilidade de com-
prehender a conveniencia da electrificagdo de uma linha.
Quando o combustivel seja caro, quando seja necessario
formar comboios pesados, circulando com pequenos inter-
vallos, quando a linha possua forles declives e grandes
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tunneis, nao ha duovida de que o vapor esteja em inle-
rioridade e de que a electricidade o venga por com-
plelo.

Mas, a electrificacao n@o se limita a casos, todos de
ldo evidenles vantagens. Vemos um Estado militar, com a
Prussia, electrificar uma linha de grande percurso, onde o
trafego nao ¢ muito intenso, em que o perfil & facil, e
em que 86 existem potcos e pequenos tunneis. Um dos
argumentos favoritos contra a electrificagao, é o de que,
em  caso de guerra, pode de repente interromper-se lodo
0 servico, desde que o inimigo consiga cortar os fios;
mas, seja qual for o aleance d’esla consideragdo (a que
damos o valor devido), nada impede que nm Estado mili-
tar experimente, pelo menos, a lracgdo electrica em gran-
de escala.

Vemos que se vao prolongando cada vez mais as li-
nhas dos arrabaldes, constituinde quasi grandes linhas, e
vemos lambem o Governo suisso comprando for¢as hydran-
licas, afim de uotiliza-las na electrificagdo das mais impor-
tantes das svas linhas principaes; na America, procede-se
egualmente a electrificagio de grandes redes com a sup-
pressdo completa da lracgdo a vapor, nao sémenle no
servico de passageiros mas lambem no de mercadorias,
que comprehende comboios que attingem e ultrapassam
2.000 toneladas da peso. Nao é preciso ser-se engenheiro,
para se apreciar o significado de tal evolugao geral.

Nenhum Governo, e com maior razao nenhum Conse-
lho de Administragio, fardo despesas excessivas para pro-
ceder-se a uma simples experiencia scientilica interessan-
te, e se para um caso isolado é concebivel que essa expe-
riencia possa fazer-se sob previsdes erroneas de probabi-
lidades de exilo, é inconcebivel que taes previsoes erro-
neas constituam a regra geral. Vendo-se que em todos os
paizes se consagram grandes exforgos e grandes sommas
a electrificacdo das mais importantes linhas [erreas, lemos
de nos convencer de que esla nova applicagao da electri-
cidade esta deslinada ao maior incremento, e que aquel-
les que sustenlam que a lracgdo electrica s6 ¢ util para
ps tremvias € caminhos metropolitanos, e que de modo
nenhum poderd luctar com a trac¢an a vapor nas grandes
linhas, parecem-se muilo com um velho engenheiro suis-
50, @ N0ssO amigo, cuja concepeao da lransmissao de ener-
gia nunca passon do emprego de cabos e poleias.

Faz agora mesmo Irinta annos gque se inaugurou para
o servigo publico o primeiro caminho de ferro electrico;
nma pequena linha ferrea da Irlanda conhecida pelo nome
de Portrus-Bushimills- Railway.

Por esta epocha s6 existia o motor de correnle conli-
nua de bem modesta polencia. :

A locomotora eleclrica desenvolvia uma polencia de
200 cavallos a hora, e pesava 46 loneladas. A empresa
nao obleve grande resultado, e foi vencida pelo emprego
de outra locomoliva, de egual polencia, mas com molores
de corrente alternativa, cujo peso era de 40 toneladas. I
provavel que, na actualidade, possam realizar-se com este
systema muito melhores condigdes de peso, substituindo
o motor regenerador por um Lransformador. Nio obstante,
porém, cabe ainda a pergunla: poderd entdo esta locomo-
liva sustentar a loela com as que empregam a correnle
alternativa directamente nos motores? 0s molores d'este
typo aperfeicoaram-se recentemente por tal forma, que o
peso que se poderia economizar com 08 motores de cor-
rente continua, ¢ provavelmente menor que o dos tranfor-
madores.

A tendencia actual da lracgdo electrica é a simplicida-
de, e evila-se porlanto a combinagdo de diversas formas
de corrente, tornando-se¢ 0s comboios dependentes uns
dos oulros.

Sémente se faz uso de tres formas de correnle: conti-
nua, triphasica e monophasica; as duas primeiras empre-
gam-se directamente, a ultima por meio de um transfor-

mador.
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tomo. o systema (riphasico ¢ o mais anligo, por elle

comegaremos. _ '

~ Um facto curioso e digno de observacao ¢ que as prin-
Clpaes objecgbas opposlas pelus technicos a lracgao tripha-
SIga, foram na pralica reconhecidas como pouco importan-
les. kissas objecgdes eram as seguintes: a complicagdo de
um duplo fio aereo, o perigo de que a carga se nao re-
parta egnalmente entre os motores e a impossibilidade de
andar sem perda rheostalica nas velocidades medias ou a
de e exceder a velocidade do synchronismo para recupe-
ragao do tempo perdido.

Ninguem poderd negar que um fio aereo apresenta in-
tOnyenientes; mas estes mesmos inconvenientes se encon-
ram em lodos 0s systemas de Lrac¢do das grandes linhas,
POrque o terceiro carril nao € utilizavel com as altas ten-
Soes, e mesmo quando o fosse, a consideragdao da segu-
ranga  do pessoal seria sufllciente para a proscripedo do
Séu emprego. K entao o problema apresenta-se sob a se-
guinte forma: pdéde haver com dois fios o duplo dos in-
convenientes que com um 867

Pode atlender-se lodavia a que o elemenlo mais noei-
VO da <installagdo ndo 2 o proprio fio, mas sim 0s posles,
€ que o numero d'estes € sempre o mesmo quer se lrate
da corrente continua quer da monophasica. A complicagao
¢ um pouco maior nos cruzamentlos e nas agulhas, mas
esta difliuldade nao é lao grave como parece, e a prova
Vé-se n'uma estagdo tao ampla como a de Busalla, onde
éxistemm 8 kilometros de vias unidas por Lrinla e sete cru-
zamentos e agulhas, proseguindo a exploragdo com perfeila
regulatidade. _

A segunda objecgdo, relaliva a desegual distribuicao
tl:ct carga enlre os motores, ¢ theoricamente razoavel. 0
l{lnario desenvolvimento pelo motor é proporcional ao des
lize, e para que os dois motores de uma locomolora ou de
um automotor electrico recebam por egual a carga, é pre-
Ciso que os seus deslizes, como consequencia lambem das
suas velocidades, sejam os mesmos. Ora péde conceber-se
que, em consequencia de uma leve differenga de diame-
Iro das rodas motoras, 0 motor gue alaca as rodas maio-
res lome parte desproporcionada da carga por molivo da sua
menor velocidade e maior deslize. Na pralica nao se
Observa esta dificuldade. A differenga dos diametros das
rodas deve ser insignificante; mas, admittindo uma diffe-
'enga de 'f, °), no diametro das rodas, com o deslize or-
dinario. de 3 °,, o que resullaria simplesmente ¢ que o
Molor das rodas maiores desenvolveria 8 °[, mais ¢ 0
Dutro 8 °1, menos do que a sua potencia normal.

Carsith-
Determinacdo da situacao dos obstaculos
N0 mar, pela reflexao do som

Do nosso collega dustrias e Invenciones, de Barcelo-
Ha, transcrevemos, com a devida venia, o seguinle artigo,
que julgamos muito de ponderar, pois com quaesquer
dperfeicoamentos que venha a soffrer o processo descrip-
0, péde ser que se consiga inventar meio de dar pela
Presenca dos lerriveis submarinos allemaes que presente-
mente . se entreteem a metler no fundo toda a casta de
embarcacoes.

«Desde a catastrophe do Titanic que leem sido apre-
Sentadas innumeras solugdes mais ou menos acerladas,
Cujos resultados nao foram ainda bem determinados, para
:lrf:: a situagdo dos obstaculos que rodeiam nm navio no
_ Uma SU]UQﬁq apparecida recentemente chama a atlen-
f:giop:é;l. sua originalidade. Funda-se na reflexdo do som:
o caz em dias de aumosphera limpa, porém, prova-

ente, de fraca utilidade em dias de novoeiro, quando

(Continia)
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a almosphera esteja saturada de agua, cuja presenga
amortece grandemente a vibragao do ar.

Emittinde ondas sonoras da coberta de um barco, por
um processo qualquer, na direcgao da marcha, essas
ondas encontrando um obstaculo serao reflectidas parcial-
mente, regressando em maiot ou menor quantidade em
direcgao contraria, chegando novamenle ao barco sempre
que a intensidade das ondas esleja em certa propargao
com a distancia entre o barco e o obstaculo, e podendo’
entao ser recolhidas a bordo por um receptor de alarme
adequado. O lempo decorrido entre a emissdo da onda
aerea e o accasar-se o signal do receptor, permiltiva o
calcalo da distancia a que se encontre o obstaculo (barco,
escolho, monte de gels, ele.) silnado na linha de der-
rota.

Porlanlo, serdao precisos a bordo dois apparelhos: de
transmissao das ondas e de recepcdo. O lransmissor pro-
jectado pelo celebre inventor inglez Maxim, consiste n'uma
trompa giratoria de grandes dimensoes installada na proa
do navio, e accionada a vapor, emitlindo ondas aereas de
14 a 15 vibragoes por segundo. Como é sabido, as ondas
sonoras mais graves apreciadas pelo ouvido humano, leem
16 vibragdes por segundo, pelo que as ondas emittidas
pelo transmissor se afastam sein som, mas podendo alcan-
car, despercebidas, grandes dislancias, em consequencia
da sua intensidade. Ao encontrarem um obstacnlo reflec-
lem-s¢ sob a forma de um' echo mudo, e regressam.an
barco sendo a sua presenga denunciada pelo receptor
Maxim. Este receplor ¢é duplo; fica installado na ponte e
compde-se essencialmente de dois tambores, de um me-
tro de diameltro, providos de uma delgada membrana de
seda e cautehni e de uma enorme (rompa para concenlra-
¢ao das ondas reflectidas, cuja chegada pde as membra-
nas em vibracdo. Gracas a uma engenhosa disposicao
electro-mechanica as vibragdes da membrana Lraduzem-se
no funcecionamento de timbres de alarme, cujos sons va-
riam com a inlensidade d’aquellas, denunciando-se d’este
modo a importancia e o afastamento do obstaculo.

Demais, o apparelho, no todo, funcciona antomalica-

menlte.
Um novo invento de Edison

(0 celebre engenheiro e inventor Edison acaba de in-
ventar uma baleria de accumulagdo para substituir a de
chumbo que hoje é usada nos barcos submarinos. Segun-.
do foi informada uma commissao de 200 membros, que,
presidida pelo lenente Stérling da marinha americana,
visiton as officinas de Edison sitnadas no West-Orange, o
inventor trabalhou dois annos no aperfeicoamento da nova
hateria.

la pouco, quando Edison visitou o arsenal da marinha
de Brooklin, disse ao engenheiro Daniels, depois de haver
inspeccionado um dos barcos submarinos: «Denlro de
poucas semanas poderei lazer-lhes nma surpresan. Refe-
ria-se Fdison ao invento da nova baleria.

A baleria que actualmenle se emprega nos submari-
nos, gera gazes de chloro quando n'ella penetra a agua.
istes gazes debilitam o0s puolmdes da (ripulagdo, o que
lraz como consequencia, que dentro de poucos mezes 0s
marinheiros podem contrahir facilmenle uma pneumo-
nia. Ha algum tempo, quando pessoas expervienles n'estes
assumplos fallavam de tal perigo a Sdison, este replicou:

«0 simples faclo de submergir-se na agua suppée nm
perigo para a lripulagdo do submarino. Se 2 esse perigo
se junta 0 de estarem os lubos cheios de gazes de chloro,
lorna-se o0 primeiro gravissimo. Esla irregularidade preci-
sa ser remediaday,

() Sr. Hulchison declaroun que a baleria, nas differenles

experiencias a que a submetteu, deu resultados comple-
tamente satisfactorios.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Feira e touradas em Badajoz

Devem realizar-se nos dias 11 e 12 do proximo mez
de maio, por occasiao da grande feira annual de gado em
Badajoz, as duas magnificas corridas de touros a que ja
fizemos referencia no nosso ullimo numero.

Em ambos os cerlamens lomam parle os alamados
matadores Cocherito de Bilbao, Gallito e Juan Belmonte
com as suas respeclivas cuadrillas.

Na primeira corrida serdo lidados seis louros da gana-
daria de D. Anlonio Flores Iniguez, de Sevilha, e na e-
gunda seis da ganadaria de D. Manuel Albarran Marlinez,
de Badajoz.

Estas touradas estdao dispertando muilo interesse en-
tre os amadores porluguezes, que *se estdo preparando
para aproveitarem dos bilheles a pregos reduzidos que 03
Caminhos de Ferro Portuguezes em combinagao com 08
de Madrid a Zaragoza e Alicanle devem eslabelecer por
£ssa occasiao, como 1os an.0s anteriores.

Todos os aunos a feira de maio de Badajoz chama
grande concorrencia de Portuguezes aquella cidade, lanto
dos que sdo apreciadores dos espectaculos lauromachicos
como dos negociantes de gado que alli vao fazer os seus
negocios, e este anno sem duvida, essa concorrencii nao
sera inferior a dos anleriores.

Feira de Sevilha

Realiza-se heje, conforme dissemos ne nosso ullimo
numero, o segundo comboio especial para Sevilha, em que
sdo validos os bilheles especiaes a precos reduzidos esta-
belecidos pelos Caminhos de Ferro Porluguezes.

Este comboio, de cuja composicdo fazem parle carrua-
gens com logares de luxo, parlird de Lisboa-Rocio as 17
horas, e a calcular pela affluencia de pessoas que leem ido
4s bilheteiras d'aquella eslagao adquirir bilhetes, o com-
Loio deve sahir de Lisboa quasi completamenle cheio.

Para a occupacao dos logares de luxo a que dao direi-
to 08 bilhetes de 1.* clisse, é necessario adquiriv o com-
petente supplemento.

Transporte de combustiveis nacionaes

0 Governo ja sanccionon, devendo brevemente entrar
em vigor, a ampliagdo que a Companhia dos Caminhos de
Rerro Portuguezes propor, da tarifa especial n.° 8 de pe-
quena velocidade, com precos muito reduzidos para a
transporte de anthracite, hulha, linhite, briguettes ¢ ma
deira fossil, procedentes dos jazigos nacionaes, a que ]a
livemos occasiao de alludir. .

jeta importante medida, que tem por fim principai
obviar em grande parte com os combusliveis nacionaes a
carestia do carvao estrangeiro, motivada pela conflagracao
europeia, vem prestar um importante servigo a industria
nacional.

0s pregos da tarifa cujas bises vao descrecendo desde
3009 por lonelada e kilou etro, de 50 em 50 kilometros,
a partir do 100 kilometros—minimo de percurso a laxar—
alé H004,2 do 250° kilomelre em deante, sdo estabelecidos
por grupos de 5 kilometros e constam d'uma tabella in-
serla na larifa.

Para a expedicdo das remessas nas condigdes d'esla
ampliagdo, sdo creadas notas de expedigao d'nm modelo
especial, impressos n'um papel de cor e no qual se con-
tem um cerlificado preenchido pelo proprietario da mina,
de que a mercadoria procede d'esse jazigo nacional, e au-
thenticado tambem pela Companhia.

Esta medida, de todo o ponto justificada, lem por mira
ndo 86 evilar possiveis especulagdes, como lambem o
poder [facilmenle apreciar-se 0 aproveilameulo da larifa.

0s pregos d'esta larifa s6 poderao sar applicaveis a
remessas carregadas em vagoes das proprias empresas
mineiras on por ellas alugados, e que a Companhia
admiltta a circular na sna rede, ou em vagoes a devolver
vazios a administragdo ferroviaria a que pertenga a esla-
¢ao destinalaria de remessa.

Bis em breves linhas as principaes disposi¢oes d’esla
ampliagdo da tarifa n.” 8, cuja opportunidade a torna deve-
ras inleressante.

Transportes de pescaria

Ja foi approvada pelo Governo, e entrou hontem em
vigor, a disposicdo relaliva ao transporle de peixe nas
linhas da Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
e nas da Beira Alla, a que nos referimos no nosso ultimo
numero, ao abrigo das tarifas de grande velocidade, n.” 1
da Companhia Portugueza, ¢ N. B. n.” 1, combinada entre
as duas redes.

Toros d’eucalypto para exportacao

Ja ndo sao s6 os loros de pinho que se empregam ua
entivagdo das minas. As hulheiras de Inglalerra, fonles
inexgolaveis do precioso combustlivel, parecem disposlas a
engulir quantos troncos de pinheiro se criem nas florestas
da Europa.

A grande exportacao que ue Porlugal se lem [eilo
desde ha bastantes annos para aquelle paiz, e que muilo
ouro nos tem trazido, tem soffrido ultimamente uma cerla
paralyzacdo, devido a [lalta de transportes amiudados, ha-
vendo grande quantidade prompla para exporlar, aguar-
dando barcos. :

[sso, porém, ndo impede que aiguns creadores de eu-
calyptos se eslejam tambem preparando para fazerem
grandes corles nas suas mallas, para exportarem 0s LOTOS
d’essa arvore com o mesmo destino que os de pinheiro.

Por esse motivo, a Companhia dos Caminhos de ferro
Portuguezes propde-se lornar exlensivos aos «loros deu-
calypto nacional por descascar» quando para exporlagio
pela barra de Lishoa, os pregos B da tarifa especial n.” 3
de pequena velocidade.

A'lem d'isso tambem ficardo disfructando, quando nao
sejam para exportagao, dos preges da 2.* serie e das 4 ¢
F das referidas larifas, e das da 2.* classe da larifa geral
quando nao lhes sejam applicaveis quaesquer d'aquellas.

Para o effeito a Companhia ja apresentou a sangao do
Governo projectos d’Aviso ao Publico ampliando a sua
classificacio geral e a da tarifa especial 0.? 3.

Tarifa de despesas accessorias na Companhia
do Caminho de Ferro do Porto &4 Povoa
e Famalicao

Desde | de abril esta em applicacdo, nas linhas d'esta
Companhia, a nova tarifa de despesas accessorias, appro-
vada por despacho ministerial com dala de 9 de [evereiro,
podendo desde ja ser consullada pelo publico, em qual-
quer eslagao d'aquellas linhas. :

Armazenagem gratuita de earvao vegetal

Pelos Caminhos de Ferro do Estado acaba de ser lan-
¢ado um Aviso ao publico sobre a armazenagem das re-
messas de Carvdo Vegetal em Lisboa-Santo Amaro.

N'este aviso a direcgdo do Sul e Sueste concede, du-
rante os mezes de | de novembro a 31 de julho, o pro-
longamento do prazo da armazenagem gratuila por mais
5 dias, eslabelecido pela tarifa de transporte fluvial, das
remessas que tenham sido despachadas directamente por
qualquer eslagdo d’estas linhas ferreas (com excepgao da
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do Barreiro) com destino & de Lishoa Santo Amaro, nao
tendo logar, comtudo, esta nova concessao quando, na
estagao destinataria, haja falta de espaco para conservar
a8 remessas.

lom este aviso vae o publico disfructar por mais
algons dias a tdo importante vantagem, ja concedida pelos
Caminhos de Ferro do Estado.

0 s & Ferd 0 P 4 Lot

Ainda a respeito d’esta queslido volla o Sr. engenheiro
Jaime Nogueira 'Oliveiva a dirigir-nos uma carta, 2o
longa que nos vemos impossibilitados de a publicar na
integra, insistindo na suva defesa da Camara portuense.

A questao esta hoje morla, pela decisdo dos tribunaes:
niao se justifica, pois, que a manlenhamos aqui.

Todavia, pela consideragdo que nos merece 0 auclor
d’esse escriplo, e pela imparcialidade com que arbitramos
a maleria que deve entrar na composicdo da nossa Gazela,
vamos d'elle extrahir os periodos mais imporlantes, ou
seja os em que se conta hisloria, supprimindo commen-
larios.

E tambem ndao os fazemos nossos, deixando de nos
occupar, pessoalmente, do assumplo, visto que elle res-
peita a interesses particulares da Companhia com 0s quaes
nada temos, nem queremos ler, ¢ por ventura ao limitado
numero de moradores das ruas, em pequend numero,
servidas pela linha da Ervilha, e que nao o podem ser
pela linka nova. Sao esses os prejudicadus; nao admira
(que sejam 0s inconsolaveis.

Seguem os trechos da carta do Sr. Oliveira:

Basta ler attentamente a condiciio 5.* do contracto de viagio
para se reconhecer que nenhuma Camara podia auctorizar a Com-
panhia Carris a SUJI[]!'imil‘ qualquer das linhas que laziam parte
t|lam;'ede existente a data da assignalura do contracto, isto €, em

906,

Em 1909, encontrava-me ao servigo da Companhia Carris e
passaram-me pelas mios os planos da projectada rede das linhas
entiio existentes e das futuras, bem como o plano do trafego pre-
visto nas mesmas linhas, documentos estes que acompanhados
d'uma reduzida exposicio escripta, em que nem por sombras se
alludia 4 suppressio da referida linha, foram enviados & Ex.™ Ca-
mara que se dignou approvi-los em sessio publica de & de maio
de 1909, nito sem fazer referencia @ omissdo involuntaria por par-
le da Companhia Carris de dois pequenos trogos de linhas, que, fa-
zendo parte da rede existente & data do contracto, por lapso nao
tinham sido desenhados e digo lapso, porque posso asseverar que
nio houve intnito de supprimir esses trocos de linha, ou outros
juaesquer. _ ] ' :

No primeiro projecto via-se distinetamente a linha pela Fonte
da Moura ao Castello do Queijo, pela Avenida da Boavista desenha-
dia a traco de cor convencional, indicativa da linha da lutara re-
de, e a linha da Fonte da Moura ao Castello do Queijo pela Ervi-
llta, Sete Casas, Cadoucos e Gondarem, desenhadu com outro
traco a cor cmwenciona'f das linhas da rede de entio e a designa-
(0 manuscripta de «linha actual de tracgdo a vapors para assim
se distinguir de todas as outras que n'essa data éram exploradas
electricamente. No segundo projecto, em que se estabelecera co-
Mo principio gue a largura do traco em millimetros representaria
0 numero de carros que por hora passavam na respectiva linha,
Via-se que, do Castello do Queijo & Fonte da Moura, ao longo da
Avenida da Boavista existia um traco negro de tres millimetros
de largura, e entre 08 mesmos pontos, mas seguindo o itinerario
por Gondarem, Cadoucos, Sete Casas e Ervilha, egualmente existia
oulro tracs de tres millimetros de espressura, que se juntayva ao
primeiro na Fonte da Monra. para ahi até 4 Boavista o traco pas-
SaF A ter sei< millimetros de largura. Portanto, concluia-se que
n'esssu oeeasino, 4 Administracio da Companhia Carris submettia
& aporovacio da Camara um projecto de servigo de carros de 20
e 20 winmtos entre Castello do Queijo e Fonte da Moura pela Ave-
mda e pela Krvilba, simultaneamente, ¢ de forma tal que depois
entre a Fonle da Moura e a Boavista, zona de mais densa popula-
(a0, 0 servigo passasse a ser de 10 em 10 minutos.

- o0 -
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............ .

.............

0 que é coutractual ¢ que nenhuma das entidades ¢ compelen-
te para julgar a questdo de direito e s0 cabe aos Tribunaes a de-
C1800, e a i880 se sujeitava a Camara; mag entretanto que estes nio
deliberavam niio devia a Companhia cessara exploracio da referida
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linha, o que fez abruptamente, tendo apenas feito aviso a Camara
de tal (Ilelilmrm_;:‘u) 32 loras antes de a por em pratica, e sendo
preciso nfo esquecer, que aquelle periodo de tempo foi contado
a partic d'um sabbado ds 20 horas até segunda-feira, as %, hora a
que tencionava fazer passar na linha nova o primeiro earro.

N'estas condicoes, a propria Camara ja nao podia appellar para
o¢ lribunaes, primeiro por ndo haver tempo de o fazer e obler a
decisio, antes da Companhia por em vigor as suus deliberacoes;
seeundo, porque a Companhia julzando-se senliora absoluta, ja
fixava o diaem que cortava o servico da linha da «Ervilha» sem
o menor respeito pela-Camara, pelo contracto or pelo publico e
decerto nio acataria qualquer deliberaciio que Ihe fosse intimada.
S0 havia, portanto, o recurso de impedir d forga a cireulagio dos
carros, e foi isso que a Camara fez, depois de consultar o seu advo-
sado, que no seu parecer [he [risou muito claramente que a Ca-
mara devia por todos 0s meios ao seu aleance impedir gue no dia
indicado e segnintes circulasse qualquer carro gobre a linha que
vae da Fonte da Moura ao Castello do Queijo, pela Avenida da
Boavista, pois sO assim for¢aria, embora indirectamente, a Com-
panhin a continuar a exploracio da linha da Ervilha, ao mesmo
tempo que impedia de eatrur em vigor 0 disposto na pola do iti-
nerario da linha n.° 8, pela ji citada Commissao Arbitral, em que
se diz: «Uma vez em exploracio, esta linha supprird para todos 0s
effeitos contractuaes o servico da linha 48, que deixa entio de
existir.

0 primeiro impedimento da Camara durou desde 9 a 25 de no-
vembro as 16 horas, pois-que a esta hora o Juiz do Tribunal do
Gommercio, 4 quem a Companhia requerera a posse da linha, foi &
Fonte da Moura lavear auto do levantamento dos impedidos e dar
posse da linha, entrando desde logo os carros a circular. A Cama-
ra, acatando esta deliberagdo judicial, nio poz o menor impedi-
mento & circulacio dos carros que circularam desde as 16 horas
do referido dia 9, até cerca das 10 horas do dia seguinte, ¢ em-
quanto os (ribunaes a quem ji esltava affecta a questio da
suppressao da linha da Ervilha, nio decidiam o pleito, resolvia
novamente impedir o Lransito de carros por motivo da regulariza-
cao do perfil da Avenida da Boavista, obras estas para as quaes

paquelle impedimento niio poderia recorrer a Companhia,
porque dlem de estar previsto na condigio decima do contracto.
pelo § 1.2 do artigo 381.° do Codigo do Processo Civil, as obras
municipaes nio podem ser embargadas. Ao mesmo lempo a Ca-
mara recorria da incompetencia do Juiz do Tribunal do Commer-
cio, para dar posse da linha, ¢ mais tarde a Relagio do Porto no
seu aceordio ji transeripto no n.° 652 da revista que V. Ex.* diri-
ge, diz: «0 Juiz que nio deu posse de rua alguma a aggravada,
deu-lhe a posse de uma linha, etc., ete.».

..... et e B a s r e st e A B raT At gee s A s R g Rs BB e s v ot

Felizmente estavamos proximo do dia da senteuca jlll”(:i-‘ll
que viria mostrar de que lado estd a razio, pois 0 juigamento es
tava marcado para 13 do corrente, mas & ultima hora a Compa~
nhia descobrin que «a folhas 47 da contestaciio apresentada pela
Camara, se allegam factos que so por meio de exames & vislorias
se podem contestar, e porisso requer se proceda aos exames e
vistorias de todos os documentos existentes nos archivos da Ca-
mara, nos livros das actas, na correspondencia, copiadores, ete.,
ele.v.

Ja vé, portanto, Vi, - ., que a orientagiio que segui, foi exclu-
sivamente de consciencia, e os factos que se teem passado demons-
tram bem nitidamente que & Companhia Carris niao convem admit-
tir a questio de direito, mas simplesmente fazer valer & forga a
orientagio que mais se coaduna com o0s seus interesses, ¢ aos di-
versos fins que se pretendem aleancar ¢ mister apregoar-se que
«a Camara desrespeitou o poder Jnd.u:ial--.

Sem outro assumplo, sou, ete., leitor assiduo
Rua do Crasto 295. Foz 1o Douro, 31 —11—915.

Jaime Nogueira A’ Oliveira. Engenheiro

0S caminhos e hﬂl‘l‘ﬂ el Parfugal

XXI
As difficuldades financeiras da Companhia no primeiro anno
em que explorou as linhas

Nos annuncios publicados em 1860, convidando o pu-
blico a tomar as ac¢des da Companhia Real, aflirmava-se
que o rendimento kilometrico das linhas de que ella linha
a concessao nao seria inferior a 25 mil francos, e que, de-
duazindo metade para despesas de exploragao, o saldo daria































