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Vidago a Chaves

Sob este tlitulo dei nolicia minuciosa, na Gazela de |
de abril de 1910, do projecto do primeiro lango d'este ul-
imo (rogo da linha do Corgo, comprehendido entre Vidago
¢ Moure ¢ actualmente em construcgdao adeantada.

Ao mesmo tempo referia-me, a queslao ja enlao can-
dente da escolha da margem em que devia ser collocada a
eslagao de Chaves ¢ por lanlo da que devia seguir o
tragado eulre Moure ¢ a (ronleira.

Seguindo sempre a margem esquerda e construindo a
€slagdo na veiga em frente da ponle, evilavam-se duas
Pontes sobre o Tamega e serviam-se melhor as povoagoes
da regido que demora a nascente de Chaves. As inunda-
¢oes do inverno de 1909 tinham porém allingido propor-
¢oes laes que cobriram o local escolhido para a estagio
cortando as communicagdes com a villa. Passando pois a
linha para a margem direila, seria levada por lerrenos en-
Xlos e de menor valor, para deixar a estagio em local
40 abrigo de inundagdes e proprio a [utura expansdo de
Chaves, )

Bm seguida a Jinha procuraria, proximo da [ronleira, lo-
cal para lranspdr novamente o Tamega, a fim de entrar em
Hespanha pelo ponto que fusse determinado e que a0 tem-
po se nao achava escolhido. Promovi entdo, no exercicio

das minhas funcgdes officiaes, que se nomeasse a commis
sao internacional lechnica para fixar esse ponto de passa
gem. '

Ficava pois a Administragdo habilitada. com o lanco de
Vidago a Moure, na exlensdo de 9:500 melros, a prose-
guir a conslruegdao, emquanto se assentava definitivamente
na directriz entre Moure e & [ronteira.

A esse lempo extremavam-se em Chaves os campos de
direitistas e esquerdistas, em pugna nao menos violenla
que as guerras do Alecrim e Mangerona e nao sendo ex-
tranhas as preferencias as paixoes politicas do lempo e a
compelicao de influercias pessoaes.

Sendo axiomalica a conveniencia do estudo complelo
das varias solugdes de um problema de tragado, delermi-
nou avisadamente a Administragdo que se examinassem as
duas hypotheses.

Na Gazela de 16 de margo de 1911 reproduzi 0s lopi-
cos do projecto apresentado pela Direegao do Minho e Dou-
ro, que escolhera a margem direila com decidida prefe-
rencia, acompanhando-o apenas de um perfil de reconhe-
cimenlo pela esquerda, e enumerando as razoes que ha-
viam determinado a sua escolha.

Gomo alraz releri, a cheia de 1909 mostrara que a
agua allingia 1™,5 de altura no local da estagdo, segundo
0 lragado da margem esquerda.

Haveria pois que construi-la em alerro de vasla su-
perlicie, sobre lerrenos de alluvido, o que encareceria sobre-
modo as respeclivas edificacdes. Era julgado por isso o
local pouco asado para o [uluro angmento da villa, que
teria naturalmente a estagdo por centro da sua expansao.

0 local da margem direila prestava-se ao delineamento
de uovo bairro em lerreno excellente para construcgdes,
prelerivel sob todos os ponlos de vista ao do bairro da
Magdalena. Deslavoreciam-se as povoagdes da margem es-
querda, mas o accrescimo do percurso nao era grande, e,
em compensacao, s relagdes commerciaes com a villa
eram lavorecidas pelo movimento da eslagdo.

0 conjuncto de razdes apresenladas era de ponderar
¢ impressionava mesmo 08 que alé enlao eslavam, como
eu, convencidos de que a natural solugao era o seguimen-
lo ininterrupto da margem esquerda.

Findava pois o meu artigo com a seguinte refllexao:

«f indubitavel que para a villa de Chaves propriamente dila
¢ nos termos em que o plano de communicagoes esta previslo, é
mais conveniente a estacio na margem direita.

As consideragoes de salubridade, de fundacies baralas, de
preservacio das chelas, 8o da capital importancia, contrapesando
0 excesso do percurso para as relagbes da margem esquerda, ex-
cesso que ainda tem que ser balanceado com a economia para as
da margem direita, embora menos importantes.

Por a linha ¢ @ estaciio ao abrigo de inundagies ¢ objectivo
que se nao deve perder de vista, sendo a despesa de construecio
da ponte sobre o Tamega compensada pelas avalladas economias
fque o tragado da niargem direita permitte realizar na construecio.

Demais, as paixoes locaes, os amores-proprios, as rivalidades
pessoaes, tendem a dar demasiado vulto ds consideracoes secun-
darias e a perturbar a serenidade com que deve ser julgada uma
questio technica.

Examinem-na altentamente, resolvam-na os competentes e pro-
ceda-se quanto antes i conclusio da linha até Chavess.
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Pouco depois, a Commissdo lechnica inlernacional es-
colheu o ponto da passagem da fronleira, na margem
esquerda, enlre a povoagao de Feces e a foz da ribeira
(’esse nome. Era mais wm elemento, e de imporlancia,
para a delerminacao da directriz.

Deixava de ter logar a hypolhese do seguimento pela
margem esquerda em direccao a estapcia thermal de Vil-
larelho da Raia.

0 projecto ja apresentado linha por consequencia [or-
gosa a construcgao de duas pontes sobre o Tamega, am-
bas eviladas pela outra solugao.

Etaboron pois a Direcgao do Minho ¢ Douro o projecto
entre Moure e Chaves pela margem esquerda, ¢ proceden
a0 levanlamento lacheomelrico de uma zona, a monlante
de Chaves, sufficientemente larga para abranger os dois
tracados e permillir a apresentacao dos respeclivos perlis
de reconhecimento.

Vamos dar noticia d'esse projecto e dos resultados da
sua comparagao com o da margem direila, designando-os
em abrevialura, respeclivamente pelas iniciaes M. D. e
M. E. e oceupando-nos primeiro do trogo Moure a Chaves.

A sua extensao e cuslo sao os seguointes:

11 D) ) A K:800™ 1) [R0: 145500

3 L b 7:709"5 [ 74:592400
Differenca « .. .. [:090™,5 5:5534500

Apasar do aterro da estagio e do excesso de custo de
alvenariag, o tragado da M. E. ¢ mais curlo e mais ba-
rato.

To fsvia, nsm as differencas de exlensao nem a de cus-
sd0 taes que houvessem de prevalecer sobre oulras ra-
zoes de prelerencia ponderosas, como 0 exigem as con-
veniencias locaes.

Nem mesmo as melhores condigoes de planla e perfil
hastariam para as contractar. Na M. E. predominam as
curvas de 150, e a rampa maxima é de 13", e a dis-
tancia minima enlre curva e conlracurva 50," conlra
raios de 100," rampa de 15"/, e alivhamento de 20™ na
M. D.

Se considerarmos a exlensao lolal até a [ronleira,
lemos:
.'\'v l]o..--o.l---.--oa..-l-.'po l‘;-:’jllg“l,b
1‘]- l‘:oi---uoo.lool“clll"ol-- ll‘;-ﬁg"’{“ha
DURETONEN o o v sy o 5 aibin Becac et 184™,8

0 alongamento alé Chaves
seguinte, de modo que, no conjunclto, & insignificante a
differenca de extensao dos dois tragdos, subordinado o da
M. D. a nova passagem do Tamega plld vir ao ponto da
fronteira escolhido.

Essa ponte sobre o Tamega leria 60 melros de vio em
vez de um pontdan de 20 metros que no tracado da M. E.
haveria sobre um ribeiro.

Nio ha pois na linha propriamente dita, razdes de pre-
ferencia na extensao, condiges technicas e cuslo, 1ao pon-
derosas que determinem a solugdo. Tem esta de ser sub-
ordinada exclusivamenle as conveniencias de Chaves e da
regido tribularia da sna estacao. Se mais favorecidas fos-
sem pelo tragado da M. D., pouco importaria um excesso
de custo de alguns contos, que se gastam por uma vez,
emquanto 08 encargos da ma localizagdo da eslagao
pesardo permanéntemente sobre a economin da regido.

As duas estagies ficam sensivelmenle a mesma (is-
fancia do centro de Chaves. O local da margem direita é
innegavelmente mais hygienico ¢ presta-se melhor ao en-
grandecimento da villa, em condigdes mais economicas de
construcgao, pelo valor do terreno e pela natureza do so-
lo. Com o movimento da estagao lucra a villa. Portanto,
pelo que respeita aos inleresses d'esla, € preferivel a
eslacao M. D. O confronto cabal das duas solugdes exigiria
um plano de arruamentos proximo da estagao M. E., que

¢ compensado no trogo:
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posesse em relevo as condigdes em que a villa se poderia
expandir para esse lado.

As povoagoes a oeste de Chaves lueram com a eslagao
na M. D., contra a qual militam apenas as conveniencias
da M. E. e a possibilidade da ijuterrupgao de communica-
¢coes por occasiao das cheias excepcionalmente grandes do
Tamega, inlerrupgdes alizs ravas e de pequena duragao e
que se poderiam remediar.

Ambas as solugoes sao pois delensaveis, dependendo
a escolba de consideragoes cujo valor relativo pdde va-

riar muito, conforme o modo d’encarar os inleresses lo-
caes. Se Chaves esta destinada a consideravel engrande-

cimento, como centro commercial de uma regiao populosa
que se extende para lesle e oesle, nao podem ser indil-
ferentes as condigdes hygienicas e economicas d'essa [u-
lura expansao, e crear um centro de allracgdo em lerreno
enxulo e de construcgdo facil ndo ¢ raziao para desprezar,
embora o Estado haja de gastar mais alguns conlos.

Se, como ¢ possivel, esse engrandecimenlo seja um
pouco exaggerado pelas aspiracoes locaes, a economia rea-
lizada pelo tragado da M. E. e a melhor serventia da re-
gido oriental, podem levar a dar-lhes a preferencia.

Para findar descreverei summariamente o projecto de
Moure a Chaves, M. E.

Em planta ha 5.523",30 em alinhamento recto e 2
em curvas, em 28 curvas de raio de 80™ a 410™,

0 raio de 80™ enconlra-s¢ apenas n‘uma com o des-
envolvimento de 60™,80.

No tragado M. D. havia 5.761™,55 em recta e 3.038™, 45
em 75 curvas, sendo uma de 75" e predominando nas ou-
tras o raio de 100™. ,

Em perfil ha 5.397",20 em palamar e
pendente.

Os palamares representam 67,7
contra 61", 10 no tragado M. D.

A'lem de Chaves haverd rampas de 20"/, e 15"/,
na M. D. contra as de 13 a 10 ™[, na M. B.

As lerraplenagens represenlam os seguinles volumes:

_53 AL

2.560", 10 em

“lo da extensao lotal

Torta THaABR: asd s s tunies Zantoararbis ud {0.185™3
P COMPACLE s o e sociraatonons 7.759
ROCHE BYARGR: » vas s oreisiis & simsrats # 24.172
VORI 1) v ) R T T e R 22.505
Totalidade do aterro ...,........ 139.2092

0 movimento € de 17", por melro correnle.

As expropnmyoes importam em 22:527538 conlra
15:673464 na M.

As obras d’ <u'le sa0: wm ponlao de alvenaria de 10,"
2 pontes melallicas de 12" ¢ alguns muros de suporte.

' previsto um apeadeiro intermedio. A eslagio de
Chaves fica com a rasaple ™ acima do nivel da cheia
de 1909. A linha fica em condigdes de nao serem 0s seus
alerros corroidos pelas aguas.

[is o resumo do orgamenlo:

Restabelecimento do tragado...... honT0
BXDrOpriagoess . «oeehsasse oo 2255274538
Terraplenagens. « co. eveeeooeeon  40:205425
ObTas o APIB ' ds vos s isie v s st ot RZLOBDAUD
BSLACHAG: o« s st s et 4 91083860
Via @ accossorios. s esvsvessons 87:396970
Telegrapho. . .covvueiveiancnnias 638n11
ArvadondamBle - < <4 ¢ s v wenio o H20)

1 74:592500

Oxala que em breve prazo seja levada a linha até
Chaves.

0 seun prolongamento a lronteira depende da counstruc-
¢ao da linha hespanhola até Orense, ndo sendo pois oppor-
tluna a sua realizagao sem que aquella seja construida.

J. Fernando de Souza.
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0 Valor economico da locomotiva ¢ 0 melhor
aproveitamento da sua capacidade de produccao

N'um estudo em se accentua bem a caracterisiica feigao
pralica norte-americana, apresenta_o engenheiro Goodwin,
na «Railway Age Gaselle, varias consideragoes lendentes
4 por em relevo a necessidade de um melhor aproyeila-
mento da capacidade de producgao das locomotivas, re-
duzindo no maximo possivel o espago do lempo que ellas
eslao sem trabalhar effectivamente no reboque de com-
boios.
~ [Esse inleressante estudo é baseado em dados eslalis-
licos de real valor, e 0o methodo empregado na deducgao
das suas conclusoes afignra-se-nos digno de toda a atlengao,
Fstas conclusdes referem-se a qualro ponlos essenciaes:

a) a percentagem da receila liquida de exploragao, que
pode ser considerada como correspondendo ao (rabalho
de cada locomoliva;

b) o wvalor economico que se pode allvibuir a uma
locomoliva; '

¢) o emprego de tempo de uma locomoliva em cada
24 horas;

d) meios a empregar para wma maior utilizagio da lo-
comotiva no seu verdadeiro Lrabalho productivo.

"

0s dados estatlisticos sobre que assenlam as con-
sideracoes deduzidas no estudo a que nos esltamos rele-
rindo, abrangem os resullados oblidos em todas as linhas
ferreas dos Estados-Unidos, no anno de exercicio que lin-
dou em 30 de junho de 1913.

Para esse anno as receitas brulas de exploragdo,
classificadas para o fim que se lem em visla, foram as
seguintes (expressas em milhdes de dollars, numeros
redondos):

Morcatloriasis s s abivisaman wivsiw - 204
PASSHTBITOR: siatle ¢ ot win erele aime sns 5a 716
Outras receilas de transporles.. ... 225
Total das receilas de Lransporles. .. 3. 145
OULEas YeOBIlAR C as 5.5 siniy ais 0w w alg: M 36
Tolal das receitas de exploragac. .. 3.181

Pela analyse d'estes algarismos, conclue-se que a receila
Correspondente a lransportes representa 99°, da receita
total,

0 numero de locomotivas empregados foi de 63.198,
mas attendendo a que 11°, d'estas locomolivas eslao
normalnenle em reparagao nas oflicinas, restain 56.246
locomotivas como o elemento principal a considerar para
4 producgdo d'aquella receita bruta. Porlanto, podemos
concluir que a cada locomoliva correspondera nma receila
dnnuzl de 56 mil doliars por anno, ou sejam 153 dollars
diarios.

Applicando ao numero assim oblido o coelliciente de
Exploragao 71,33, resulta para cada locomoliva a receila
liquida diaria de 4% dollars, ou seja o valor produzido por
ella, deszontando ja us despesas de reparagdes ¢ outras
diversas.

-

Pgra a deducgao de valor economico da locomotiva,
que ¢, como dissemos, a segunda questao apresentada no
estudo de que nos occupamos, varios methodos podem
ser empregados.

0 valor que deduzimos, pela consideragio da receila
liquida de exploragdo, pade ser um termo de comparagio
muito _aprecinvel. Entretanto, para chegar a conclusoes
Mais directas, o auctor do estudo serviu-se de estatisticas

obtidas emn 24 das maiores linhas americanas, para 0 mes-
mo exercicio findo em 1913. Por essas estalislicas obteve
como receila media tolal, para cada locomotiva do servigo
de mercadorias (que é o que mais imporla considerar), a
quantia de 189 dollars por dia. Applicando 0 mesmo
coefliciente de exploragio, lemos para receila liquida, diaria,
de cada locomotiva, 54 dollars, quanlia superior a que
corresponde ao lotal das linhas. Esla diflerenca ¢ perleita-
menle explicavel, pois que alé a mesima locomoliva péde
ler uma capacidade de producgdo diversa, conlorme (ra-
balhe n'uma ou n'oulra linha, e assim o seu valor eco-
nomico varia com as condigdes de trabalho, as tarilas de

Lransportes, elc.

Um oulro processo indicado lem por base o prego de
aluguel estabelecido nas diversas companhias. Este prego
obedece a varios criterios, conforme as companhias de
(que se Lrala, e pdde ser calculado em relag@o as caracleris-
ticas da locomoliva, designadamente o esforgo de lracgao,
oun em relagaon ao preco de custo da locomoliva tomando
em consideragdo o juro e a depreciacdo. Algumas compa-
nhias lomam como media: meio dollar por 1000 libras de
esforco de Lracgdo, e ¢ o prego mais simples de calcular.
Oulras companhias, em que o caleulo € feito sobre o custo
primilivo da locomoliva, admillem as seguinles percenla-
gens: juro, 5%,: depreciagdo, 5°,: taxas e seguros, 1%,
proximamente; reparagdes, variavei entre 7 e 11 dollars
por dia. Com estas bases, o valor de um dia de traba-
lho de locomolivas de varios lypos, cujo custo primilivo
vae de 10 a 30 mil dollars, é compulado respeclivamente
enlve 10 e 20 dollars, pouco mais ou menos. B este o
processo mais rigovoso, devendo admillir-se que, para as
locomolivas mais modernas, é o vnico que permille Jevar
em conla o0s aperfeicoamentos que produzem uma mais
economica execncao de trabalho.

s

"

A lerceira questdo a estudar, o emprego de tempo de
uma locomoliva em cada 24 horas, ¢, sem duvida, o mais
importante para as conclusdes a que se prelende chegar.

De facto, umt locomoliva sO produz effectivamente
emquanto esla empregada em rebocar carga. Mas, resta
ver em quanlo espago de tempo de cada dia, uma locomo-
fiva tem realmente aquelle emprego.

Do estudo comparado de varias eslatislicas relalivas a
diversas linhas, conecluiu o aueclor que a media diaria de
percurso, para uma locomoliva de mercadorias, era apenas
de 57 milhas, o que representa um lrabalbo diario de 4
horas a 14 milhas @ hord. E' um resultado deveras mes-
quinho, para um engenho de 1ao elevado valor commercial.

Para se detalhar mais precisamente a maneira como
uma locomotiva emprega o seu dia, proceden-se a in-
vesligagdes direelas, em que intervieram relatorios do
pessoal das machinas, das rotundas, dos comboios, ¢ emfim
de todos que, mais ou menos, linham interferencia no
assumpto que se pretendia esclarecer.

0s resultados obtidos foram devéras curiosos, e damos

Cem seguida a media diaria apurada no mez de oulubro,

na companhia a que perlence o illustre engenheiro auctor
do estondo:

Tempo que a locomoliva esteve sob a algada
da divisao de officinas (rotundas, reparagdes, elc).
Pempo que a locomoliva esteve parada na
estacio de destino (2" 55™ da labella ¢ o restante
lempo por circumstancias extraordinarias) . ..., 4" 2"
Tempo perdido durante a marcha, por varios
molivos (eruzamentos de comboios, manobras em
eslacoes, desarranjos em marcha, ele)........
Tempo ellectivamente empregado no percurso
rehocando Cargae e o vevernnanas

1211 57m

2k 457

I R T e .ihlﬁlll

Tolal...c... 24® o™
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D’estes resullados conclue se, pois, que a locomoliva
em cada dia sO produz effectivamente durante 4" e 16",
on seja pouco menos de 18%, do lotal de nvm dia.

E' muilo pouco, na opiniao do auclor, e urge que se
estude a maneira de conseguir que a locomoliva seja mais
largamenle aproVeilada no seu verdadeiro trabalho pro-
doctor. Ainda a esle respeilo, cila-se a opiniao do enge-
nheiro llenderson, que preconiza que se gaslem mais
depressa as locomolivas, nao por [alla de tralamento e
conservagao, mas sim por se empregarem mais.acliva-
mente Lo seu proprio trabalho. «Tanlo mais depressa ellas
se gaslem, diz este engenheiro, tanlo mais depressa serao
substituidas por outras novas, e 0s agiganlados passos
feitos no progresso dos recenles lypos de locomolivas
foram taes que, uma locomoliva de ha dez annos apenas,
¢ ja comparalivamente de uma bem pequena ulilidade».

#*

Para indagar os meios que devem ser empregados, com
o fim de consagrar a locomoliva duranle mais lempo ao
seu lrabalho propriv, basla recorrer a um exame atlenlo
dos resullados que acima indicamos sobre o que actual-
menle succede.

No tempo alli mencionado como occupado na divisao
das officinas, podem discriminar-se as seguinles parcellas:
rotunda 6% 49, reparagdes correntes 2" 41, oulras repara-
goes 3" 27.™

Ora, para abreviar o lempo empregado no servigo da
rolunda, e que ¢ o mais longo, aponta o auclor do arligo
varias solugoes que deveriam ser adopladas. Umas refe-
rem-se a aperleicoamentos a introduzir no syslema de
grelhas, no desenho dos cinzeiros, e no processo de lava-
gem das caldeiras. Oulras referem-se a condigoes de
trabalho, bom funccionamenlto das placas, numero sufficien-
te de pogos de inspecgao, e pessoal bastanle para despa-
char o servigo.

Sobre a diminvigdo do lempo a empregar em reparagoes
correntes, considera o auctor do estudo que nao sera
difficil consegui-la per um exame das principaes avarias
notadas, e, no caso de ser frequenle a avaria n'um deler-
minado orgao, modificar o desenho d’esse orgao afim de
se inlroduzirem as correcgoes que o servigo fOr mostrando
serem necessarias.

Se se considerar que uma machina recebe reparagoes
geraes lodos os 18 mezes, e que em media esla durante
60 dias [6ra de servigo, conclue-se que esldo sempre nas
officinas 11°, das locomotivas. Ora 60 dias compulados
razdo de 44 dollars, que, como vimos, é a receila liquida
de cada locomoliva, da uma perda lotal de 2.6%0 doilars
para o lempo em que a locomoliva esla nas officinas.

Mas, ha ainda um ponlo a nolar que lem certa impor-
tancia para a economia do tempo empregado na permangi-
cia nas officinas. Havendo, naturalmente, epochas de menor
movimento de mercadorias, ¢ n'essas epochas que de
preferencia as locomolivas seriam confladas as oflicinas,
comtanto que as oficinas estejam tambem devidamenle
preparadas parz reccber as locomolivas ¢ dar rapido
andamento ao (rabalho. E' o caso de fazer prevengoes
anlicipadas sobre a natureza das reparagdes provaveis a
fazer, e sobre o malerial que devera estar preparado para
essas reparacoes.

Para a economia de tempo no trabalho das officinas,
indica-se, no estudo que eslamos analysando, a con-
veniencia de adoplar para esses estabelecimentos todas
08 mais recentes melhoramentos que possam conduzir ao
desejudo fim. Suppondo que uma olflicina pode despachar
o trabalho de reparagdes em 360 locornolivas por anno, e
suppondo que um delerminado melhoramento péde dar a
cconomia de quatro dias para cada machina, considerando
por oulro lado que duranle 3 mezes do anno ha Irabalho
sufficiente para occupar estas locomolivas, sempre que ellas
eslejam promplas para servigo, a economia resultante
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pode reputar-se como egual a 90 (numero das locomolivas
em (res mezes), mulliplicado por 4 (numero de dias econo-
misados), o que da 360 dias de trabalho a 4% dollars, ou
seja 15.840 dollars. Deve ainda notar-se que, para esla
hypothese, a capacidade de trabalho das oflicinas fica
augmenlada.

#

Terminando as consideragoes apresentadas n'esle inle-
ressante esludo, o seu illustre auclor diz que, quando se
considera que uma locomoliva 1epresenta em media 414
dollars por dia, péde bem avaliar-se a perda que repre-
senla qualquer demora no seu aproveitamento. Bastanles
vezes parece que se perde de vista o [aclo de que uma
locomotiva vale dinheiro, e 86 se vé que exislem muilas
em deposito, sem se indagar se podem ser rapidamente
reparadas.

Rawl Esteves

MINISTERIO DO FOMENTO

Direccao Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticdo de Caminhos de Ferro e Pessoal

Atendendo a que a conta de liquidagio da garantia de juro,
apresentada pela Companhia concessionaria do Caminho de Ferro
do Vale do Vouga, e relerente ao primeiro semestre do ano eco-
nomico de 19151915, na importaneia de 51.472362(7) esti em ler-
mos de ser aprovada: manda o Govérno da Rephiblica Portuguesa,
conformando-se com o parecer, de 5 do corrente, do Couselho Su-
perior de Obras Publicas ¢ Minas, que a esta Companhia seja paga
a referida quantia de 51.472862(7), relativi a0 primeird semesire
do ano economico de 191451915, que deverd ser considerada como
ywovisoria, emquanto se nao fizer a medigho definitiva da referida

inhia férrea. | ) _
Pagos do Govérno da Republica, em I8 de Marco de 19150
Ministro do Fomento, José Nunes da Pante.

Geddh
A organizacao militar dos caminhos de ferro
na Suissa

A organizacao militar dos caminhos de [erro suissos
haseia-se na lei federal de 12 de abril de 1907, que orga-
niza militarmente a Confederagao, ¢ no regulamento dos
transportes militares approvado pelo Conselho federal, no
dia 1.° de julho de 1907. Ma mesma [orma que em Fran-
i, eslas disposigdes instituem uma collaboragdo estreita
entre o8 funecionarios dos caminhos de lerro e as auclori-
dades militares,

Estado-maior general. —\' [reule do exercilo encon-
(ra-se o estado-maior general (art. 38.°, lei federal de 1
de julho de 1907) a quem incumbe principalmente a pre-
paracao para a mobilizagio e a concentragao e preparagiao
para a gierra, do servigo dos caminhos de ferro (art. 170.°
da lei).

Compde-se do corpo do estado-maior general e dos
officiaes de caminhos de [lerro.

(s ofliciaes de caminhos de ferro sao escolhidos entre
os funccionarios dos caminhos de ferro e dos barcos a va-
por. Depois de cursarem um curso de vinte dias, tomam
parte, segundo as necessidades, nos trabalbos do eslado-
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maior general, ou em cursos especiaes. 05 oulros fune-
cionarios dos caminhos de ferro podem ltambem seguir es-
tes trabalhos ou cursos (arl. 140.°).

(iracas a esta collaboracdo constante, o pessoal supe-
rior dos caminhos de ferro fica assim preparado para a
missao que |he é deslinada em caso de guerra.

Pessoal das redes. — 0 pessoal inferior e subalterno
dos caminhos de lerro é empregado nos diversos ele-
mentos do exercilo, principalmente na engenharia e no
servigo de eslagdes (étapes) e dos caminhos de ferro, clas-
Sificade como servico auxiliar, encarregado de estabelecer
4 communicacao enlre o servigo lerritorial e o exercilo,
assegurando o abastecimento, os transpories de tropas e
de material.

Os empregados de caminhos de ferro indispensaveis as
empresas de transporte determinadas por decreto do Gon-
setho federal, sdo exemptas do servigo pessoal emquanlto
durem as suas funcedes. Fsta exempeao de servigo nao
se oblem, todavia, sendo qunando esses agentes lenham
cursado uma eschola de recrutas (art. 13.° e 14.° da lei
de 12 de abril de 1907).

Um decreto do Conselho federal determina o pessoal
indispensavel a eslas empresas em lempo de guerra. Se
48 necessidades do exercilo o exigirem, juntar-se-lhe-hao,
para completar os servigos dos transporles, homens per-
lencentes aos servigos complemenlares, e que, n'essa (qua-
lidade, s@o dispensados dos servicos de instrucgdo, nao
pagando, nos annos em que fizerem servigo. o imposlo
militar (art. 20.° da cilada lei).

Em caso de mobilizacdo, o pessoal das empresas de
lransporte ¢ submellido & jurisdigio militar para todos 0s
crimes ou deliclos previstos pelo Codigo penal militar,
bem como para os delictos indicados no decreto de 6 de
agosto de 1914, no que respeita s disposi¢oes p2naes no
estado de guerra, e ainda para os crimes ou delictos re-
ferentes ao servigo das empresas publicas de transporle.
As faltas ao servigo, as infracgdes dos deveres profissio-
naes, os actos de insubordinagdo sao reprimidos pelas
auctoridades militares dos caminhos de ferro; estas auclo-
ridades podem inflingir aos agentes as penas disciplinares
previstas em tempo de paz, e podem’ ainda applicar ou-
ras em caso de necessidad-.

Requisicio dos caminhos de ferro. — Em caso de
guerra, o Conselho federal, ou o geaeral em chele logo
(ue seja nomeado, pdde decretar o servico de guerra nos
Caminhos de ferro (arl. 217.7).

liste decreto confere as auctoridades miltares a dispo-
Sicdo dos caminhos de ferro, do sen malerial e do seu
Pessoal, e confere-lhes ainda a direcgao da exploragao.

Desde esse momento o pessoal nao podera mais deixar
0 8ervigo; fica submellido as leis militares.

A direcgdo da exploragdo e a disposigdo do pessoal e
malerial ficam confiadas ao director militar dos caminhos
de farro, o qual estia por sua vez subordinado ao chefe do
Servigo dos transportes, que faz parle do estado-maior do
?XEI‘I;:ito. (Regulamento de 1 de julho de 1907, arl. 2. e
1:9°3.9y,

U Conselho federal, on o general, pode ordenar o es-
labelecimento de novas vias, a construcgdo, a installagdo,
O a destruigao das que existiam anteriormente.

Servigo das gares. — A organizagao do servigo das
gares em lempo de guerra, funda-se na collaborag¢ao da
auctoridade militar e dos agentes de caminhos de ferro.
Em cada gare importante, junto do chefe de gare, encar-
regudo das questdes technicas, encontra se um comman-
dan_te de gare escolhido entre os officiaes do servigo de es-
li}ct}es. (Regulamento de | de julho, art. 10.°). Este official
Vigia os interesses militares da estagdo e serve de inler-
mediario entre os lnceionarios de caminhos de ferro e os
Commandantes das tropas.

Todas as disposigdes dos commandantes de gare Jevem
Ser lomadas de accordo com os chefes de gare.
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Nas eslacoes onde nao liver sido designado nenhum
commandante de gare, serdo as suas funcgdes desempe-
nhadas pelo chefe de gare accumuladas com as que de
ordinario lhe pertencem. (Art. 10.° e 11.° do Regula-
menlo).

Transportes. —No que se refere a lransporles milila-
res, enlre os funccionarics dos caminhos de ferro e os
commandantes das tropas devem observar-se as seguintes
regras: 0s agentes dos caminhos de ferro devem abster-se
de qualquel intervencdo em questoes de disciplina militar.
0s chefes, pelo sen lado, nao devem inlromelter-se em
assumpltos do servigo de caminhos de ferro. No lransporle
de tropas, é o commandante d'estas que conslilue o chefe
de trapsportes.

E'" segundo as indicagdes gerzes dos funccionarios dos
caminhos de ferro (commandante de gare cu chele de gare)
que o commandanle das lropas organiza as operagoes de
embarque on desembarque. (Art. 3.° do Regulamento).

Pelo que respeila aos transporles, o regulamento de 1
de julho de 1907 distingue, segundo a exploragao, sob o
ponto de vista mililar, se realiza em tempo de paz ou em
lempo de guerra:

Em tempo de paz, a exploragdo é dirigida pelo pessoai
das administracoes de ecaminhos de lerro, de [orma a as-
sagurar a regularidade da marcha dos comboios pelo ho-
rario.

A execugao dos transportes é ordenada pelas auctlori-
dades federaes e dos canloes, ou pelos commandantes das
tropas, intendentes d’arsenaes e chefes de deposilos pro-
vidos d’uma auctorizagio especial. (Art. 3.”, n.” 1.°, regu-
lamento de 1 de julho de 1907).

() avisn de (ransportes deve ser dado n'um cerlo prazo
e por escriplo 4s gares e eslagdes designadas (Regul., arl.
£.°); apenas poderdo ser dados verbalmenle 0s avisos de
(ransportes pequenos (arl. 5.°).

0s Lransporles sao eflectuados quer pelos comboios do
horario, quando seja possivel, quer por comboios espe-
ciaes, se a auctoridade militar compelenle assim o pre-
screve ou se a administragao dos caminhos de ferro assim
o decidir (art. 8.%).

Em lempo de gquerra, a exploragdo dos caminhos de
ferro, bem como a disposi¢dao de lodo o sen pessoal, € di-
rigido pelo director militar do servigo dos caminhos de
ferro, que esld subordinado ao chele de servigo de (rans-
portes, lazendo parle do estado-maior de exercito (arl. 2.°).

0s Lransportes sao ordenados pelo commandanle em
chefe do exercito ou pelos commandantes do servigo de
estagoes, pelos commandantes de corpo de exercito (quan-
do as suas ordens ndo enlravem as disposigoes Go com-
mandante em chele on as do commandante do servico de
estagdes) e pelos commandanles de estagoes (art. 3.° n.”
2.%). 0s oulros commandantes de tropas lambem leem di-
reilo de pedir a execu¢ao de lransporles mililares, mas
unicamente quando possam ser effecluados em comboios
regulares; de contrario devem dirigir os seus pedidos aos
commandantes dos corpos do exercilo.

No que se refere a execugcdo dos lransporles, o prazo
regunlamentar de aviso-previo nao é exigido: os lransportes
devem fazer-se 0 mais depressa possivel (art. 7.°).

0 aviso do Iransporte deve ser dirigido ao chefe da
estacdo de partida ou directamente ao director da explo-
ragao.

Para os grandes lransporles, emprega-se um formula-
rio intitulado: «Disposi¢ao dos transportes», que é redigi-
do pelo servigo do estado-maior ou pelo compelente com-
mandante de lropas, e que deve ser enlregue ao direclor
militar do servigo dos caminhos de ferro ou ao direclor da
empresa exploradora interessada.

Este fixa os horarios e remetle-os a quem ordenou o
transporle, bem como ao commandante das lropas a trans-
portar. '

Os (ransportes sdo effectuados pelos comboios regala
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res do horario em lempo de guerra ou pelos comhoios [a-
cullativos  previstos n'esse horario. Podem utilizar-se para
os transporles militares as carrnagens de viajantes, os va-
goes de mercadorias e o8 fourgons (arl. 19.° do re-
gul.).

A formagdo e a composi¢do do comboio, hem como a
ordem segundo a qual os vehiculos se seguem, sao exel-
sivamente allribuigao da administracio do caminho de
lerro; todavia essa ordem é feila, nos comboios puramen-
le mililares, da forma seguinte: locomotiva, fowrgon para
bagagens, carruagens para as Lropas, carruagens para os
olficiaes, vagdes de cavallos, vagoes de municdes ¢ vialu-
ras de guerra (arl. 22.° do Regulamenlto).

Os transportes de mercadorias mililares, que exigem
nm vagao completo, devem ser acompanhados por um
comboieiro.

Comboios  sanitarios. — Quanlio ao transporle dos
doenles, pode lazer-ge pelos comboios sanitarios, reserva-
dos aos grandes feridos e organizados com antecedencia,
ou pelos comboios sanitarios auvxiliares, deslinados aos
homens que carecem de ser transporlados deitados, e que,
por serem muilo numerosos, nao podem ser collocados
nos comboios sanilarios; péde fazer-se ainda o transporte
por meio de carruagens de passageiros, para os leridos
ou doentes que podem viajar senlados (arl. 75.°).

As carruagens dos comboios sanilarios destinados wos
feridos, sao carruagens de 3.* classe preparadas segundo
as instrocgoes do medico. Cada comboio sanitario deve
poder transporlar, deitados, 140 a 200 feridos.

Os comboios sanilarios auxiliares sdo consliluidos por
vagoes de mercadorias ou carruagens para passageiros pre-
paradas ccm padiolas, monlanles, pensos e ligaduras; se
o malerial nao abunda, é sufficiente extender no chido uma
espessa camada de palha ou de leno. O Regulamento
contem disposicoes referenles ao aquecimenlo dos com-
boios e regula as condigdes do transporte de material e
de explosivos.

Se se reconhece a neeessidade, para fins exclusiva-
mente militares, de fazer modificagdes ou proceder a in-
stallagoes complementares de gares ¢ de malerial circulan-
le, as administracoes dos caminhos de ferro, sob pedido da
aeuloridade militar superior, sao obrigadas a assim proce-
der, sendo as despesas a cargo da administracio militar
(art. 25 do Regul.).

Tarifas de transportes militares.—As laxas dos trans-
portes sao diflerentes em lempo de paz e de guerra.

Em tempo de paz, as laxas sao calculadas segundo a
tarifa, para os transportes militares. Os militares isolados
pagam metade da laxa em vigor para a classe em que
viagem.

Para os destacamentos compostos de mais de 10 ho-
mens, a larifa é de 2 ¢. 6 (52 reis) por cada homem e
kilometro.

Para as bagagens, a larifa é de 2 ¢. 5 (50 reis) em
cada 100 kilogrammas e kilomelro.

Nos comboios especiaes, se o lolal da taxa a pagar
nao attinge 5 francos (1.000 reis) por kilomelro, loma-se
esla ollima quantia para taxa definitiva.

Os cavallos, mulas, gado, o material e as mercadorias
de guerra sao transporladas segundo uma larifa estabele-
cida conforme a sua nalureza e peso (art. 99.%.a 102.°).

Km tempo de guerra, os officiaes, suballernos e solda-
dos que se dirigem a0 logar de mobilizagdo, sao lranspor-
tados sem pagamento de bilhele ou bon (arl. 95.°, n.° 2).

Os transporles de (ropas, de material de guerra e de
munigoes do exercilo, sdo laxados pela melade da lavifa
em tempo de paz (art. 104.°).

Os doentes e feridos sao (ransportados graluilamente
(art. 2.9

Indemnizagdo. — 0 art. 219.° da lei de 1907 dispde
nos lermos mais geres o principio de indemuizacdo 4as
empresas dos caminho sde ferro: «A Confederagdo inde-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

miniza as empresas de caminhos de ferro pelo prejuizo
que lhes cause o servigo da guerra.

Em caso de conlestagdo entre a Confederagio e uma
empresa de lransporte, sobre a imporlancia da indemniza-
¢do, pronunciar-se-ha o tribunal federal».

Desde o dia 3 de agosto ullimo, os caminhos de ferro
suissos estdo sob a avctoridade d’'um director militar, que
dirige a exploragio dos ecaminhes de [erro principaes e
secundarios, dos funicolares, lremvias @ barcos a vapor.
tiste director ¢ secundado por mais cinco. Suspendeu-se
as administracdes o direilo de disporem das suas linhas e
do seun malerial. As ordens sao dadas pelos direclores,
segundo as instroegdes do divector militar. A'lem d'isso,
como ja atraz fica dito, 0s caminhos de ferro estio a dis-
posicio do general em chele do exercito suisso. Finalmen-
e, o pessoal ao servigo dos caminhos de ferro esta mili-

Larizado. M
0 limite de comprimento dos comboios

A proposilo de uma lei volada no Estado de Indiana
(America do Norte), relativa i fixagdo do limile para o
comprimento dos comboios de mercadorias, traz o ultimo
numero da Raihvay Age Gasette um arligo, de que julga-
mos inleressante aponlar as principaes consideracoes apre-
sentadas em contrario d’aquella disposigao.

No movimento de opposi¢ao levanlado contra tal medi-
da, figuram varias corporagbes commerciaes, e Mr. Riley,
secrelario de uma das principaes associagoes de cereaes,
formulou nos seguintes termos a sua opinido: «0 maior
embarago com que luctavamn d'anles os carregadores era a
falta de comboios com a lonelagem sufliciente para trans-
porfar as grandas remessas de carga. Agora que se adopla-
ram poderosos lypos de locomolivas, e¢*que se diminuiram
03 declives e as curvas nas linhas, podem ser rebocados
com [lacilidade e economia comboios de mais de 100 via-
turas, em melbores condigbes ainda do que anteriormente
0 eram os comboios de 50 vialuras».

Ha a observar que uma falta ja nolada era de locomolivas
em numero sufliciente para fazer entrar em circulagio lo-
das as carruagens que existem. Com a lei de limitagdo no
comprimento dos comboios, essa falla mais se aggravari
decerto.

Como argumentos principacs contra essa limitacio
apresenta-se o consequenle angmenlo que advira para as
despesas de exploragdo, ¢ lambem a maior probabilidade
de accidentles. Estes argumenlos fundam-se essencialmen-
le nas seguinles razoes:

a) As companhiag compraram, por elevado prego, lo-
comotivas de um maior poder de tracgiao. Se a lei impede
estas locomolivas de utilizarem toda a sua forga, Do maxi-
mo de carga que podem rebocar, fica um excesso de po-
lencia ndo aproveitado, e as companhias serdo forgadas,
por outro lado, a comprar mais locomotivas.

b) As companhias de caminhos de ferro gastaram im-
porlanles sommas para reduzir as rampas e as corvas
das suas linhas, com o fim de facilitar a circulagdo de
comboios mais extensos. Por este modo calculavam ellas
compensar as despesas eflectnadas com as economias a
realizar na exploracao feita com grandes comboios.

¢) A reducgdo de comprimento dos comboios implicara
necessariamente a formagao de um maior numero d'elles,
e, porlanto, nin augmento correlalivo no pessoal do movi-
mento e no consumo de combuslivel.

d) Em egualdade de circumstancias, um augmento no
numero de comboios avgmentara lambem as probalida-
des de um maior numero de accidentes. Para prevenir
esle risco havera ainda a contar com um maior desenvol-
vimenlo do servigo de signaes, e com mais pessoal para a
via.

Emfim, como se vé, lodas eslas consideragdes produ-




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRC

zem, em ultima analyse, a promessa de uma elevagao nos
pregos dos Lransportes por caminhos de ferro, e a opiniao
dos interessados manifesta-se muito claramente contra a
adopedo da referida lei.

E precisamente o articulista, que na Raihvay Age Ga-
zette trata d'este assumplo, insurge-se calorosamente con-
tra os legisladores que teem ultimamente produzido algu-
mas leis, que aggravam as condi¢des de exploragao dos
caminhos de ferro nos Estados-Unidos. Terminando as suas
consideracoes,. diz elle:

«0 maior faclor que tem permittido aos caminhos de
ferro dos Bstados-Unidos fazer transportes mais baralos
do que quaesquer outros de todo o mundo, apesar de pa-
gar tambem ao seu pessoal os mais altos salarios, lem
sido o successivo augmenlo conseguido na carga dos com-
boios de mercadorias. Limitar a composigdo dos comboios
seria dar 0 mais terrivel golpe na efficencia & na economia
da exploragao ferroviaria.

Gesith:

Antonio Carrasco Bossa

Tendo este nosso eslimado amigo pedido a sua demis-
sio do logar de sub-director da Companbia Portugneza, a
qual Ihe foi concedida, vein expornos o seu desejo de
deigar tambem o cargo que ha quatro annos assumira de
engenheiro-consullor da nossa Gaseta.

Nio tendo sido attendidas todas as razdes, nem mes-
mo as da velha amizade, com que tentamos demove-lo
d'este proposito, comprehende-se com quanlo seatimento
lemos que submeller-nos a este desejo, que nos priva da
cooperacao d'um espirito intelligente, e d’um amigo dedi-
cado de muilos annos.

ueas N

Mello de Mattos

la cinco mezes que o nome d'este nosso distinclo
collaborador ndo figura n'esla Gaszeta, firmando um artigo.

Uma pertinaz doenga alaston de junlo de nos esse
infatigavel trabalhador, ao qual este jornal tanlos servigos
deve, pelos primorosos escriptos com que, d'vma forma
eflectiva e sempre intelligente, e sempre revelando pro-
fundo estudo dos assumplos de que se occupava, lem
esmallado as paginas do nosso jornal desde os ultimos
annos.

Moito de proposito pomos no presenle eslas agrada-
Veis recordacdes d'um passado recenle, porque é, feliz-
mente passageira—embora denha sido muito mais prolon-
gada do que se esperava — esla interrupgao da valiosa
cooperagio do distinclo engenbeiro, visto que a sua con-
valescenga lenta, lenlissima, se vae accenluando; e nao
avanga com mais presteza por motivo do- pessimo lempo
(que iem feito, O inverno é mau para os doenles, mesmo
Para os que, d'uma constituigdo resistente e d’'um caracter
energico e aclivo, estido no caso de reagir, pela propria
forga, contra a leimosia da enfermidade.

0 Sr. Mello de Mattos esta consideravelmente melhor,
$em que, lodavia, possamos prever quando possa conside-
Tar-se restabelecido, e apto para relomar os seus lraba-
Ihos officiaes e desempenhar aqui o cargo de que com
lanto senlimento o vemos alastado.

Fraco, abatido como esta, vimo-lo ha dias, e mais uma
prova livemos (o seu genio laborioso e a sua dedicagao
pelo nosso jornal, Apesar do seu estado, lenlara escrever
um arligo para esla Gazela.

~Nio lhe consentimos que o concluisse, privando os
leilores de mais aquelle escriplo, mas preferindo que o
nosso querido doente nao disperse desde ja as poucas for-
¢as que vae adquyrindo, antes as renna e poupe para de
vez restabelecer a sua sainde e vollar a exercer o logar
que lao honrosamente desempenhou.

S0 esses 08 N08sos volos.

103

Sanatorio para os empregados dos Gaminhos
de ferro do Estado

Sob a epigraphe «Sanalorio para os empregados do Sul
e Suesle» demos no nosso ullimo numero a noticia da
creagdo de um Sanatorio na Goarda, e hoje, melhor infor-
mados, sabemos que elle é extensivo ao Minho e Douro e
portanto se trata de todos os Caminhos de Ferro do Estado.

Uma das doencas, que infelizmente se acha mais espa-
Ihada no nosso paiz, ¢ a tuberculose, e por isso natural é
gue a classe dos [erroviarios seja tambem uma das suas
maiores viclimas.

A iniciativa particular, coadjuvada pelo Estado, podera
produziv beneficos resultados, auxiliando as victimas da
terrivel enfermidade, que exige para a combaler meios
muito dilferentes dos das oulras doengas.

Em geral, obriga & deslocacao Jdo doente para climas
propicios, dlem de uma super-alimentagao, o que lorna o
tratamento muilo dispendioso e fora do alcance das magras
bolsas dos empregados dos caminhos de ferro.

Foi com esse intento, que nm empregado superior do
Qul e Sueste se dirigin ao pessoal das doas Direcgdes, sendo
a sua ideia accolhida com o maior enthusiasmo.

Ha fundadas esperangas de se conseguir em breve a
construccao de um pavilhao em local adequado na Guarda
para a enfermagem dos doentes, coutando-se desde ja
com terreno offerecido, mobiliario para dez quarlos, que o
proprietario du Fabrica de Portugal generosamente p oz a
disposigao do iniciador, loigas, ele.

Entretanto, tambem se trala desde ja de hospitanzar
alguns doentes no Sanalorio da Assistencia de Tubercule s,
ainda que em numero muito restricto por falta absoluta
de logar, o que s6 devido a extrema boa vontade da
Direcgdo e a muita sympathia que lhe merecen esla obra,
se conseguira.

Consta-nos mais, que para pOr em pratica a execu¢ao
d'este projecto se constilniu uma commissdo presidida pelo
engenheiro vogal do conselho de administragdo Sr. Antonio
Lourenco da Silveira, lendo como vogaes os direclores das
duas linhas e como secrelarios o engenheiro chefe de
gervico do Minho e Douro e o chefe de servigo da Fiscali-
zacio e Estatistica do Sul e Sueste e thesounreiro o chele
de expediente da Caixa de Reformas e Pensoes d'esla
Direcgao.

Todos os nossos louvores sdo poncos para lao bene-
merita inicialiva; senlindo nao poder endereca-los aqui
possoalmente ao seu auctor, cuja modestia no-lo prohibe

expressamente.
. ‘ Elr' ai

Obra necessaria

Relerimo-nos, sob este litulo, ao trogo, que falla cons-
truir, do ramal da linha do Youga, entre a estacio actual
de Aveiro e o centro da cidade.

Por iniciativa da Commissao Execuliva da Junta Geral
do Districtor realizou-se no dia 25 na sala das sessoes da
Junta nma reuniao de representantes das corporagoes (-
caes, sob a presidencia do Sr. Governador Civil do In -
tricto.

Achavam-se representadas a Junta Geral e a Camara
Municipal pelos seus respeclivos presidenles, a Associagao
Commercial, a Caixa Economica, a imprensa local e oulras
corporagoes.

Foi deliberado que cada uma das corporagdes elabo-
rasse uma representagdo ao Governo sollicitando a cou-
strucgdo do prolongamento, e que fosse a Lisboa uma cots
missao composta de delegados d’ellas, que o Sr. Gover-
nador civil acompanharia e apresentaria ao Governo,
appoiando as suas inslancias.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Festas da Semanra-Santa e Feira em Sevilha

Grande tem sido ja o unumero de bilheles vendidos
para Sevilha, e se, como € de esperar, 0 tlempo nao con-
tinnar agreste, muilas cenlenas de Portuguezes ivdo assis-
lir a0 lao grandioso como curioso espectaculo das [estas
da Semana-Sanla n'aquella linda cidade, que comegaram
no dia 28 do mez passado, terminando no dia 4 do cor-
renle, assim como a grande feira que tem logar de 17 a
22 d'este mez.

0s pregos dos bilhetes de ida e
postos, sdao 08 seguinles:

volla, incluidos os im-

‘ 1.7 classe 2% vlasse 3.4 classe
!.EI”:I"S“‘: l T — .l e ol ——
| Pare. | Pere. || Pare. | Pere. || Pere.| Pere.
port. | hesp. || port. | hesp. || port. | hesp.
Esc. P'es. || Esc. Pes, || Ese. Pos,
De Lisboa-R ou Entroneca- ; \
mento a Sevilha e volta. . 953?' 6552 .usm’
1 = " 2 R . ( At AM
De Porto-Campanha a Sevi-| (9030 36,901 ' A0
OB B VOMR. - oo s vaaiivis ll‘!ﬂ.}:’ 8832 58410

0 preco lotal dos bilhetes sera cobrado em moeda por-
tngueza, fazendo-se a conversao do parlicipe hespanhol a
escudos ao cambio annunciado nos respectivos Avisos ao
Publico allixados nas eslagoes.

Estes bilheles sdo pessoaes e inlransmissiveis, deven-
do ser assignados pelos portadores; s6 poderao, portanto,
i volta ser ulilizados pelos mesmos passageiros que 03
utilizaram a ida.

No dia 30 do mez findo elfectuou-se o primeiro com-
boio especial de ida, no qual tomou logar grande numero
de passageiros, sendo de esperar que muito maior aflluen-
cia ainda haja para o que se deve realizar no proximo
dia 16, o qual partira de Lisboa-Rocio s 17 horas.

Para o regresso realizar-se-hdo dois comboios, o pri-
meiro no dia 5 que chega a Lisboa as 14-50 de 6, e o
segundo no dia 23 que chega as 14-44.

Estao annunciadas magnificas louradas em que ligura-
rio os melhores artistas hespanhoes que lidarao louros
das mais afamadas ganaderias. Essas iouradas devem
realizar-se nos dias 4, 17, 18, 19, 20, 21 e 22 d'esle
mez.

Como dissemos no nosso oltimo ntumero, os bilheles
d'este servigo especial teem um largo prazo de validade-
regresso alé 30 de junho—o que da boa margem para 0s
senhores viajantes darem um passeio pela Andaluzia, onde
ha tantas preciosidades hisloricas e arlisticas a admirar.

Aos passageiros de 1.* e 2. classe que se queiram
ulilizar dos comboios rapidos, convem marcar 0s seus
logares para o que poderan adquirir os seus bilhetes na
vespera da partida de Lishoa-Rocio.

Para esses comboios, cujo numero de logares € limi-
tado, sao validos os bilheles especiaes d’este servigo, e
quando haja logares disponiveis, os bilheles ordinarios de
[.* ¢ 2.% classe de oun para qualquer das estagoes do tra-
jecto em que lenham paragem, tendo comtudo, preferen-
cia, no regresso e Sevilha, os passageiros que regres-
sem a Portugal, comtanto que avisem a eslagdo com 3
horas de anlecedencia. A venda nas estagoes intermedias
on para essas serda aberta a ullima hora.

Va, leitor amigo, é preparar as malas e iv alé Sevilha,
porque a vida sao dois dias e... morrer sem ver Se-

\'i'ha. LR ]
0s cartazes artisticos que Ja se acham affixados em

Lishoa =io bem suggestivos. Aquella fignra de Andaluza sa-
lerosa parece mesmo astar a convidar-nos  para a ver-
mos ¢ ouvirmos n'umas deliciosas sevilhanas.

Feira e tourada em Badajoz

Ja comegam a dispertar interesse entre os amadores
da tauromachia, as eorvidas que se projectam para o pro-
ximo mez de maio por occasidao da grande [feira annual
de gado na cidade de Badajoz. .

Contam os nossos vizinhos d'alem-Goadiana que, a
exemplo do procedimento dos anunos anteriores, os Camis
nhos de [lerro eslabelegam servigo especial de bilheles
reduzidos por essa occasido, e € (e esperar que niao
deizardo de ser allendidos.

Exportacao de peixe para Hespanha
Demoras com o despacho na fronteira de Marvio

Jonforme noliciamos no nosso ullimo numero, o peixe
foi uma das mercadorias que o Governo resolven deixar
exportar, por considerar haver abundancia no paiz, me-
diante uma pequena taxa de dirveitos de exporlagio.

Succede, porém, que com o cnmprimento das formali-
dades para essa exportagdo na fronteira de Marvdo, teem
occorrido excessivos alrazos no seguimento a Hespanha do
comboio n.° 101, o que levou a Companhia dos Caminhos
de Ferro Porluguezes a publicar um Aviso declinando a
responsabilidade pelas demoras que, para o cumprimento
das referidas formalidades, alli se déem, que obriguem a
relencao das remessas alé o comboio immedialo, visto o
comboio 101 ler de seguir para Hespanha a tempo dos
passageiros nao perderem o comboio hespanhol que com
aquelle enlaga em Valencia d’Alcantara.

Lembra a Companhia aos expedidores interessados
que, para evilarem que as suas remessas fiqguem detidas
em Marvio, por falta de tempo para o despacho, poderao
faz-las seguir ja despachadas na origem, quando se trale
de procedencias habilitadas a fazer taes despachos. N'esse
caso despesa alguma sobreearregard as remessas em
Marvio. ,

Augmento de tarifas

Segundo vimos noticiado nos jornaes, a Companhia
dos Caminhos de ferro da Beira Alta ja inicion as suas
démarches junto do Governo para angmentar vus 20 °f,
nos precos das suas larifas de (ransporle, e nada nos
admira que na sua esteira se lhe sigam as demais empre-
sas lerroviarias.

Assim como as empresas de navegagdo, que ja aug-
mentaram as suas larifas em 40 e 50 °,, @ 0 commercio
que lem elevado o prego de tudos 0s generos, ¢ nalural
que os caminhos de ferro que esldo pagando o carviao por
preco hastanle mais elevado, e Lodos 0s seus maleriaes
que veem do estrangeiro aggravados com mais 40 e 50 °y,
do que lhes resulta nma exploragdo muilo mais cara, se
vejam forgcadas tambem a levantar os pre¢os de (ranspor-
le para se resarcirem dos prejuizos consequentes d’essa
guerra bestial que parece qoerer anniquilar o mundo
inteiro.

Mas, assim como achamos natural que lanlo empresas
de transporte, como todas as outras industrias e 0 com-
mercio procurem pelos meios ao seu alcance enconlrar
compensagio aos prejuizos resultantes da conflagracao,
tambem nos occorre pergunlar, embora tenhamos a certe-
za de que ninguem nos responde — aonde é que o povo
que ndo é industrial nem commerciante ird buscar o di-
nheiro preciso para dar a esles a compensagao ?

Eis ahi um problema para cuja incognila se encontrard

o valor talvez no... infinite.
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Transportes de pescaria

As Companhias dos Caminhos de ferro Porluguezes e
da Beira Alla acabam de submelter a aprovagao do Go-
verno projectos’de Avisos ao Publico pelos quaes ¢ inclui-
da na tarifa especial interna n.° 1 de grande velocidade
em vigor nas linhas da primeira, e na N. B. n.° 1 combi-
nada entre as duas, uma disposicao pela qual o peixe
fresco, salpicado, salgado ou secco, mariscos e escabeches
serao considerados como simples (ransporles de recova-
gens @ sujeilos portanlo, aos precos correspondentes nas
duas releridas larifas, sempre que d'ellas faga parle algum
volumeTde mais de 60 kilogrammas de peso brulo.

Transporte de gado de ou para a estagao
de Lishoa-~Terreiro do Paco

A partic de hoje, segundo um aviso publicado pelos
Caminhos de Ferro de Sul e Sueste, s serdo acceilas, de
ou para as estagoes de Lisboa-Jardim ¢ Lisboa-S8anto Ama-
ro, remessas de gado de quantidade superior a 6 cabecas,
devendo as de menor numero ser somente expedidas
por ou destinadas & estacdo de Terreiro do Pago, para
cujo effeito os expedidores deverao apresenlar o gado a
a despacho @ hora que lhes for indicada pelo respectivo
chefe de eslacao.

Terras radioactivas

Jomegou ha pouco a ser langado no nosso mercado
nm novo prodoclo sob a desivnacio de fertilizador ra-
dioactivo destinado a ser empregado na agricoltura, e
cujos ensaios nas culturas inlensivas realizadas em Franga
deram o melhor resaltado,

Parece incontestavel que a acgao dos corpos radioacti-
vos sobre a vegetacao lhe augmenta consideravelinente o
desenvolvimenlo, produzindo, quando convenienlemen-
le preparada, accrescimos de producgao importantis-
simos que chegam a allingir rendimentos de 20, 50 e alé
70 %, n'algimas culturas.

A radioactividade observa-se em larga escala nas ler-
ras ricas em uranio, radio, actinio, polonio e jonio, como
algumas das que se encontram no nosso paiz, na Beira
Baixa, onde se acham em exploragdo importantes minas
de uranio radifero; como a do Sabugal, cuja exportagao do
minerio ja lavado, para Franga, onde no laboralorio de
Madame Curie se faz a extraccao do radio, e na Beira
Alla onde tambem ja se [az uma exploragido imporiante.

Sdo essas terras que uma importanle casa commer-
cial de Lishoa se propoz aproveilar; @ a0 que parece com
& certeza de obter o melhor exito, para o que lem [eito
Uma larga propaganda.

Segundo lemos n'uma brochura publicada por essa ca-
sa, os ferlilizadores radioaclives empregam-se misturados
com 0s adubos, cuja acgdo vio completar, por assim di-
Zeér, na propor¢ao de 5 de fertilizador para 100 de adubo,
devendo cada hectare de terreno levar 40 kilos do fertili-
zador que langou no mercado.

~ Segundo ainda a mesma brochura, ('umas experien-
cias realizadas nos Bstados-Unidos obliveram se os seguin-
les resultados com o emprego dos [ertilizadores radio-
aclivos: nm augmento de producgdo de 50 °f, na cullura
do milho, 80 °, nos meldes, 35 a 40 °[, nas aboboras,
17 %, nos feijdes, e ainda outras percenlagens muilo ele-
Vadas em varias colturas de hortalicas e nas lorragens.

Finalmente, os productos radioactivos lem de magnifi-
08 cooperadores dos adubos chimicos parao desenvolvimen-
lo das diversas culturas, leem ainda a propriedade de ama-
nhar a , aceao morbida dos differentes minero-0rganismos
que prejudica o crescimento das plantas, depnrando o so-
lo das subslancias nocivas e excreladas pelas plantas e
hacterias, o que alé aqui s6 se conseguia fazer pelo aban-
dono da terra, depois de remexida, a acgdo dos raios so-
lares e dos agente® atmosphericos que produzem uma co-
Mo que depura¢do natural e parcial dos lerrenos.

emprego das malerias radinaclivas na preparagao
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dos lerrenos para as culluras €, pois, um meio magnifico
de estabelecer a hygiene do sclo e manter o estado sani-
lario propicio ao desenvolvimento dos vegelaes, alem da
provavel acedo nitrilicanle proveniente do efleito do efllu-
vio sobre o azote da atmosphera.

A introduegdo dos produclos radioactivos na agricollu-
ra esta destinada a produzir no nosso paiz, que deve ser
pssencialmente agricola, um verdadeiro successo, e 0
facto nao podia passar sem a collaboragao dos caminhos
de ferro, pela inclusdo nas suas larifas d'esses produclos
com pregos favoraveis ao seu derramamento.

i n'esse senlido ja a Companhia dos Caminhos de Fer-
ro Portuguezes deu o primeiro passo, apresentando & sanc-
cdo do Governo projectos de avisos pelas quaes, sob a de-
signacdo generica de terras radioactivas, serao esses [er-
lilizadores incluidos nas suas larifas em egualdade de pre-
¢os dos adubos. Virdo, porlanto, a disfructar dos pregos
da 4.% classe da larifa geral e dos da 3.* serie da larifa
especial n.° 12 de pequena velocidade.

I de esperar que a approvacao do Governo nao se fa-
¢a esperar muilo lempo e que em breve a medida entre
em vigor.

Despesas accessorias nas linhas do Porto
4 Povoa e Famalicao

Eatra hoje em vigor nas linhas da Companhia dos Ca-
minhos de flerro do Porto a Povoa e Famalicao a nova
larifa de despesas accessorias, que vem subsliluir a que
vigorava desde outnbro de 1905.

Pelo conlronto q e fizemos da anliga com a nova lari-
fa erilicamos que alem da inclusdo de algumas disposi-
coes que constavam dos Avisos, como a cobranga do im-
poslo da Assistencia, foram incluidos o8 seguintes:

Art. 16.° — Cargas em plena via — Estabelecendo a
laxa de #20 por lonelada, com o maximo cobravel de
10400, quando a requisigdo dos interessados a Companhia
[aga esse servigo.

Avt. 17.° — Cargus e descargas de qnercadorias nos
Armazens dos expelidores ow consignatarios — Quando as
mercadorias sejam carregadas ou descarregadas dos va
gOes em deposilos dos expedidores ou dos consignalarios,
e se enconlram [6ra d’agulhas das estagdes e tenham
linhas especiaes para esses armazens, ficam sujeilas as
seguinles taxas:

Com emprego de machina.. .
Sem » » 3L e R v
Minimo cobravel....c.vvves  HH0 v »

Art. 18.° — Cargas ow descargas no molhe novte de
Leixzdes (Le¢a-Mar) — $10 por ton. Nas nolas de exped Icd0
deve-se indicar que a carga ou a descarga é [eila em Lega-
Mar. -,

Art. 19.°—Deposito e arrecadagdo de objectos portateis
nas estacoes. Bstabelece a taxa de 401 por volune e por
dia, incluindo o do deposilo e o da enlrega, para voiumes
de peso alé 10 kilos, com o maximo cobrave! de 302 os
volumes que nao forem relirados no prazo.

Alem d'esta materia foram [eilas modificagOes nas la-
xas de manulengao para o gado em grande e pequena ve-
locidade, eliminando a tlaxa de manulengao para vagoes
completos, em visla do que passard a cobrar-se sempre
por cabega.

0s direilos 4 armazenagem de mercadorias em peque-
na velocidade foram egualados aos da grande velocidade,
pelo. que passa a cobrar-se 801 por fracgdo indivisivel de
100 kilos e por 24 horas, indivisivel, com o minimo de
cobranca de H05. \

Comboios rapidos Lisboa-Porto

A circulagdo dos comboios rapidos entre Lishoa e
Porto, n.° 51 e 52, que havia sido prorogada alé 51
do mez findo, foi novamente prorogada alé 30 d’este
Mmez.

H20 por lonelada



Comboios

Como se viaja hoje até Paris. —
lentos e gente triste.- Paris sem «autos» e sem gente. -

Carta d’'um amigo.—

Os grandes armazens-hospitaes. — # noite terrivel. - - Es-

pectaculo assombroso. — Salve-sg quem podér.

A' minha partida de Lisboa, pediu-me V. que lhe en-
viasse de c¢a umas carlas, conlando-lhe o que visse de
novo, o nao deseriplo ainda nas muilas vezes em que, na
seccao da Gazeta que V. preenche, se tem referido ao tra-
jecto entre Lishoa e Paris, e & vida d'esta eapilal.

Ahi vao umas nolas, mas nio as publique na secgio
consagrada na Gaseta por vinle e oilo annos de curiosis-
simas revelacOes sobre as mais inleréssanles excursoes,
por quasi lodo o mundo, que V. tem feilo, com excellente
criterio. Nao mescle, na partitura orchestral cheia de [re-
chos alegres de molivos enthusiasticos que tem sido exe-
cutada n'esse concerlo enorme, estas nolas querolas, es-
tes gemidos d'ave ferida, que the mando da capital mais
vibrantemente alegre, mais loncamente [rivola do mundo,
nos lempos bellos em que a conhecemos e comecamos a
admira-la e a ama-la.

Leitor assiduo da sua Gazela, nao me lembro se n'ella
li ou se em conversa me conton, tralando da sua enlra-
da ma China, que o viajanle deve n'ésse momento, abs-
trahir de toda a ideia preconcebida, varrer da memoria
quanto viu e quanto sabe, esquecer todo o mundo que
conhece, e entrar no Celeste Imperio como se nascesse
n'esse momenlo; porque tudo que vé e ouve, porgue tudo
que vae pralicar e tndo que vera nos oulros é absolula-
menle novo. Se assim nao fizer, passard a deler-se a
cada instanle, perdendo lempo na comparagao anlinomica
dos faclos, dos usos, dos objeclos que o rodeiam; dos
sons que lhe ferem o audilivo, dos aromas que |he affec-
tam a pitoitaria, em relagio a ludo qne conhece desde
(que nascei.

Pois a viagem hoje, a Paris, oflerece as mesmas sur-
presas: é tudo quanto ha de novo de emocionante, pela
tristeza que nos invade desde que entramos a fronleira
pyrenaica, e ¢ nada do que era, a mais e a mais desde
longos annos, quando vinhamos & Cidade-luz em excursao
de prazer.

Para tudo ser novo — imagine-se — complelamente ao
contrario de que d’antes era, comego por lhe dizer que a
parle mais agradavel da viagem é o percurso alé a fron-
teira.

Viaja-se hoje melhor em Portugal e Hespanha do qoe
alem Pyrencos! Quem diria que a isso nos levaria nma
horrorosa lueta de quasi toda a Europa?

0 Sud-express que nos Lrazia desde Hendaya em 10
horas; o rapido da manhd em que vinhamos em 12; o
ePyrénées-Cole d’Argenl» que galgava o trajecto em 11,
cederam o logar aos comboios que levam 15 horas, 17
horas e meia e 20 horas e meia para fazerem 0 mesmo
percurso.

I isto é quando o fazem sem alrazos, o que ndo é vul-
gar succeder.

Chega-se a Hendaya, lendo vindo commodamente no
nosso rapido da tarde, de Lisboa, na carruagem direcla a
Medina, e ahi passando para o rapido de Matlrld com 0
mesmo bomn material de anligamente.

Até Hendaya, pois, ndo ha alleragao em lelagao a for-
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ma porque viajavamos anles da guerra, nao vindo no
Sl

Ii" na primeira estacao franceza que principiam as no-
vidides; tristes novidades, puara quem lanlas vezes por
alli tem entrado na bella Franga.

Ao parar o comboio, ao cheg
porta da sahida, pelos guoardas é-lhes
porte.

Sentimo-nos transportados a fronleira da Russia.

Apresentados 0s nossos papeis, em ordem, algumas
perguntas sao feitas aos passageiros: qual ¢ 0 nosso
ponto de origem, qual o de destino, (a0 que respon-
demos  exhibindo o bilhete do ecaminho de [erro), e por
fim, qual o hotel on casa onde lencionamos ir alojar-nos
em Paris.

B a esta pergonta que lemos mais diflicnldade em
responder. Quem sabe, no actual momento, qual o hotel
em que vae ficar, se parle d'elles estao fechados, e ou-
tros, que conhecemos, podem ndo nos convir, porque
lendo o pessoal partido para a guerra, o que 0 subslilue
nao satisfaz?

Respondemos, ao acaso, o primeiro holel que nos lem-
bra e sabemos ser razoavel ¢ estar aberto.

E'-nos entao permitlido, a lodos os passageiros, sahir
da estagio, isto é para os que ndo se limilem a ir até
qualquer ponto alé Bordeus, porque esses podem seguir
n'wn comboio, assas ronceiro, que parte as 11 e 20 da
noite e chega a Bordeus as 7 da manha.

Oito horas quasi, para 233 kilometros, ¢ como quem
diz 30 kilometros cada hora!

Tomamos quarto no hotel De la Gere, ha pouco instal-
lado mesmo em frente da f-slacao. e as b da manha, com
um frio de gelar o0s o0ssos, eis-nos a pé, a lomar uma
bebida quente e o comboio para Paris.

Estacao quasi deserta, dparle 08 mililares que a guar-
necem; comboio quasi vazio e 0s poucos passageiros que o
lomam vao na 3.* classe e sdao mulheres.

Comega a marcha e com ella as nossas impressoes.

0s campos ja nao esltao cuidados como antigamenle,
notando-se alguns por cultivar; e nos semblantes dos
que n'elles vemos, ha uma nuvem que lhes vela o sorriso
¢ lhes amortece o olbar.

Onde esta aquella alegria que illuminava a vida das
populagoes [rancezas, aquella animagio no fallar, aquella
boa disposigao de espirilo que ldo caraclerislicamente
sublinhava a vida franceza?

Muita gente de negro, nio admira; foi sempre o preto
a cor preferida pelo trabalhador dos campos na Franga:
mas nao o era lanlo n'estas povoagdes bascas, mixto de
francez e hespanhol e em que 0s usos das cores berrantes
d'esle paiz ainda predominavam.

Deve concorrer para o actual negrume o lucto que co-
bre muitos dos que perderam ja na guerra 0s seus paren-
les; ndao o duvidemos.

Gerca das 11 horas chegamos a Bordeus, e pouco de-
pois passamos a almogar no reslauranle, onde quasi ndao
se¢ ouve [lallar; todos comem apressados, tristes. Nio ha a
animagdo que se notava nos comboios francezes, quando
a maior parte (dos passageiros eram turistas, quando todos
riam despreoccupadamente, como 0 faz quem, como el-
les, segue uma viagem de recreio.

lHoje, os que viajam em Franga fazem-no por necessi-
dade: por negocio, porque vao ver um parenle ferido na
guerra ou de o ver regressam; porque vao para as filei-
ras. Teem, portanto, pouca vontade de rir,

0 ecéo conserva-se cinzenlto escuro, muilo eseuro, e
requentes balegas d’agoa ndo lhe descarregam 0 aspeclo
carrancudo. Parece que ludo se associa para complemr a
tristeza que nos invade.

Pelas alturas de 8. Pierre des Corps (Tours) sio 5 da
larde (porque vamos alrazados), e ja anoitece. 0 [rio Lor-
na-se mais inlenso; pomos 0 maipulo da carruagem em

arem 0S8 passageiros i
exigido o passa-
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chawd e sO assim lemos um ambiente temperado no com-
parlimento em que apenas nos acompanha um oulro pas-
sageiro pouco communicalivo, com quem ¢ém todo o cami-
nho trocamos quatro phrases.

A’ porta da estacao os anligos fiacres e os coupds de
varandim. Aulomoveis nenhuam; estao lodos em servigo
militar.

Voltaram a fazer servigo anligos omnibus, porgue os
awtobus foram lambem para a guerra!

Alojado no hotel, o gerenle previne-me logo de que,
na manhd seguinte, lenho que ir ao commissariado de
policia visar o meu passaporte. Conlinuo a sentir-me na
Russia.

Saio para ver 2 aspeclo da cidade. Sao 9 da noile €
esla deserta.

Ruas quasi ds escuras; calés dos bowlevards fechados
de todo ou fechadas as portas, pelo menos. Ja nao ha a
animacao das terrasses com milhares de pessoas.

Letreiros-reclamos illuminados que se movimentavam
a cada momento e davam certo brilhantismo as ruas, tudo
desapparecen.

«Paris tornou-se uma_ cidade pacalas vi-o eseriplo ha
lempos. O escriptor foi bem modesto na phrase; pode-
ria dizer uma cidade soturna, uma cidade triste!

Nein pensemo: o que era esta grandiosa capital, por
que sentimos o espirito de revolla levar-nos ao auge da
indignagio contra essa monstruosidade que ainda enver-
gonha o seculo XX —a guerra!

Daquelles bellos e luxunsos. eslabelecimentos, mais
de um lerco estdo fechados. Nos oulros, rareiam 0s cai-
xeiros:; @ com razao porque tambem os [reguezes sao mui-
lo menos de metade.

0s grandes armazens reduziram muilo as suas secgoes
de modas, por falla de freguezes — porque Paris so esla
produzindo para exportagdo—por [alla de caixeiros e
porque, como no Louvre e no Bou-Marché, os annexos
estao transformadas em hospitaes de sangue.

Pelas 2 da tarde um bem (riste especlaculo se
desenrola nas ruas: sao os milharves de feridos, de mulila-
dos que vao s consullas e cruzam as ruas em lodos 0s
sentidos; a cabega entrapada, os bragos ao peito ou
mostrando vazia a manga dos que foram corlados; alguns

em muletas, outros amparados pelas mulheres.
' Um horror, que sG6 ndo impressiona os grupos de
rapazes que passam a caminho das eslagdes para irem
para a guerra, alegres, cantando com o coragdo cheio de
esperanca, de amor patriotico e de coragem admiravel.

Nas ruas anda-se 4 vontade; o movimenlo nao excede
0 das nossas ruas da Baixa, pela larde; nos calés, as me-
sas quasi deserlas. Nem os populares cafes Biard conser-
vam i mesma animagao de frequencia, porque [hes fallam
muitos dos operarios, caixeiros d'armazem que alli jam
lomar a sua chavepa de café por dois sous—o nosso vin-
lem. B parte d’elles eslao fechados.

0s restaurantes s6 dio comida alé as 8 da noile, e 08
hoteis, depois d’essa hora, s6 servem pralos [rios, com
que lenho que me contentar, a volla.

Thealros s6 funccionam tres ou qualro a noile, com
révistas patrioticas; alguns oulros em Jmatinée as 3 horas,
€ 4 noile fecham. Cinematographos, uns quatro, e eis
ludo.,

A cidade dos prazeres estda transformada n'uma cidade
para dormir.

Nem isso, porque a noite de 20 para 21 passou-se em
Glﬂl‘}), em commocoes violentas; noite horrivel que so6
Sera esquecida pelos que a passaram em Paris, se oulras
peiores vierem.

Pela uma e meia, quando se eslava no primeiro somno,
fomos dispertadosgpor um ruido ensurdecedor.

I?HS pragas, grupos de corneteiros do exercilo vibravam
conlinuamente um toque como o de recolher nos quarteis;
pPelas ruas corriam automoveis dos bomdeiros buzinando
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desesperadamente. Parecia que um incendio devorava todo
Paris.

0 porteiro, 0s creados, o gerenle do hotel em que en
eslava, baliam & porta de lodos 08 qnarios, dispertando
08 hospedes (que n@o eram muoitos) e convidando-0s a
descer aos sublerraneos. -

' que dois zeppelins vinham a caminho da cidade,
cerlamente para a bombardearem.

Foi um momento terrivel! _

No hotel todos gritavam; senhoras quasi desmaiadas €
em lrajos mais que menores desciam, chorando, as esca-
das, a luz de vellas de eslearvina que s ereados fraziam
nas miaos, porque a electricidade ¢ o gaz haviam sido
cortados, em toda a cidade.

Ainda assomei 4 janella.

Nas roas &6 bombeiros e soldados corriam a avisar os
incautos para que se prevenissem. [ eram sombras que
mal se viam, porque ndo havia luz sendo a da nm on
outro phosphoro que (ranseuntes apressados accendiam,
para nao esbarrar com as paredes.

Com a curiosidade de quem nao duvida arriscar a
vida para gosar d’'nm especlaculo unico, consegui em Ve
de descer 4 cave, subir ao onltimo andar do hotel e ahi,
do quarlo d'um ereado, pagands o alnguer d'uma janella
mais_earo que um camarole na Opera, gosar o imponente
espectaculo.

Era 1 hora e lres quarlos.

0 céo claro, sem nuvensg, mas sem lua, era illuminado
de todos os lados por nns doze projectores do campo. en-
trincheirado, do monte Valeriano, da Torre Billel, do Sacré-
Cocur, das Boltes Chaumont e outras alturas, cujos fogos
s¢ cruzavam em lodos os senlidos, em husca das aeroni-
ves inimigas.

Dez minutos depois, distinguia-se perfeitamente, evolu-
cionando sobre nds, primeiro uma, depois duas, das infer-
naes machinas que vinham cobardemente, a 2000 melros
d'altura, matar alta noile, uma populagao indeflesa.

03 fortes romperam fogo'conlra ellas e as delonagdes
suceediam-se como n'um campo de batalha.

Certamenle parte d'esles estampidos eram produzidos
pelo rebentar das bombas que os dois zeppellins langa-
ram e vieram cahir bem perto do nosso hotel, todas no
bairro de Batignolles, proximo da lioha de Oeste e da de
Cintura.

Mais de dois mil liros dos polentes obuzes de 75 lo-
ram disparados sobre as aeronaves, sem nenhum lhes acer-
tar. Isto sem fallar na fuzilaria das metralhadoras, colloca-
das sobre o arco do Triumpho, a Torre Eiffel, no parque
Monceau, nos telhados dos armazens do Printemps, Du-
fayel, etc. X

Junte-se ainda og-eslusiar conslanle de fogueles lumi-
nosos, com que se illuminava o espaco em que evolucio-
navam os dirigiveis inimigos.

0 espectaculo era impressionante ao nllimo punto, e
valia bem o risco que corria quem a elle assistia.

[ atravessando os faxos lominosos dos potentes pro-
jectores, um numeroso grupo de aeroplanos evolucionava
em perseguicio dos grandes Dbarcos aereos, tentando
allingi-los com os liros das suas metralbadoras.

[nfelizmente, estes e os canhdes em terra ndo conse-
guiram mais que alugenta-los, camprida que foi a sua
missao, do que resolton umas duzias de edificios ao norte
de Paris e arredores arruinados por bombas incendiarias,
umas duzias de pessoas feridas, e a morle de uma se-
pnhora, na rua das Damas.

No dia seguinte, um domingo de sol primaveril, a
romaria a ver 08 destrogos foi enorme; e oulras duas
romarias se notavam tambem: wma, formando grande
cauda, aos commissariados de policia, a visar lelegram-
mas (porque nao se expedem sem o visto da policia)
dos que queriam dar nolicias de si s familias ausenles;
@ oulra, de flacres cheios de genle e de malas, para
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as eslagoes do Norle, de 8. Lazaro e do Caes d'Orsay—
gente que abandonava Paris.

A cidade, que se animara um pouco uns dias antes,
vollou ao desolamento anterior, ou peior.

Ksta carta vae enorme, corle-a onde podér e quizer;
mas V. pedin-me notas impressionantes, e as que lhe
mando nao o podiam ser mais.

Companhia Portugueza. — A estagiao do Entron-
camento esla sendo transformada interiormente, a fim de
dar melhor commodidade nao sé6 aos passageiros como
lambem aos empregados.

=— Prosegue o reforgo da via na linha de Cintra, en-
ire Campolide ¢ Bemlica, na via ascenlente.

= A Companhia Carris de Ferro de Lisboa, resolven
em virtude do comboio rapido n.° 56 chegar a hora bLas-
tante adeantada da noile, fazer partir do Rocio a 1-25 da
noite os ullimos carros para a (raga, Estrella, Praca do
Brasil, Dafundo e Lumiar e esperarem até a 1-35 quando
o comboio traga alé 15 minutos de atrazo.

Beira-Alta.—Esla passando por grandes reparagoes
a estacao de Celorico da Beira.

= Esti ja a [unccionar a rede de lelephones n'esta
linha, podendo ja fallar-se da Figoeira para Pampilhosa,
Mangualde e Guarda, estando para breve a montagem do
apparelho em Villar Formoso.

Credito especial.—No ministerio das financas [oi
aberto, a lavor do do fomento, um credilo extraordina-
rio de 1.200.0004, para os caminhos de ferro do Esta-
do; sendo 972.883473 para occorrer ao augmento da
despesa e a diminnigdo de receilas que proveemn da con-
ffagragdo europeia e 227.116527 para encargos dos em-
prestimos auctorizados pelas leis de 29 de oulubro de
1909 e 3 de abril de 1913.

No proximo numero publicaremos esle decrelo.

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Portugueza de Phosphoros

Sociedade Anonyma de Responsabilidade Limitada

Capital: Es¢. 4.500:000
Dividendo do anno de 1914

Tendo sido lixado em 9 °f, o dividendo do anno de 1914, por
conta do qual foi paga, em outubro ultimo, a quantia de 1850 (um
escudo e cincoenta centavos) por accio, siio avisados 08 Srs. ac-
cionistas d'esta Companhia de que a comecar no dia 5 de abril
proximo se effectuard o pagamento do dividendo complementar
na razio de 2855 (dois escudos e cincoenta e cinco centavos) por
acgiio, livre de imposto de rendimento, pela forma seguinte:
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A's acgdes de coupon contra a enlrega do coupon n.* 21.

A's acgoes de assenlamento, nominativas ou ao portador, eon-
lra a apresentacio dos respectivos titulos. | ,

0 pagamento elfectnar-se-ha até ao dia 16 de abrillproximo,
inclusive, as segundas, quartas e sextas-leiras, e d'ahi por deante
em lodas as quintas-feiras, das onze ias quatorze horas.

I'm Lishoa: h

Na séde da Companhia: o dividendo das ac¢oes nominativas,
a0 portador e de coupon.

No Banco Lishoa & Acores: somente o dividendo das accoes
de coupon.

No Porto:

Na Agencia do Banco Lisboa & Acores: o dividendo das accoes
nominativas, ao portador e de coupon.

0 pagamento dos dividendos atrazados continua a effectuar-se
ds quintas-feiras, as mesmas horas e nos mesmos estabeleci-
Meatos.

Js Srs. accionistas da provineia que prefiram receber os sens
dividendos pas sédes dos concelhos em que residem, podem de-
positar as suas accoes na séde da Companhia, que lhes passard
uma cautela do respeelivo deposito de guarda, sem despesa al-
guma para 0s Srs. accionistas. Nas.epochas proprias a Compa-
nhia enviar-lhes-ha a formula de recibo preenchida e contra a
apresentagio da qual, devidamente assignada, lhes serd paga no
local da sua residencia a importancia do dividendo.

Lishoa, 31 de margo de 191503 administradores, (a) Antonio
Belloe J. W. H. Bleck.

Companhia Nacional do Caminhos de Ferro. — Niio se tendo verifi-
cado a reunido da Assembleia Geral ordinaria convocada para
hoje, por falta de numero de accionistes, ¢ nova e definitivamente
counvocada para o dia 17 do proximo mez de abril, 4 13 horas,
no Banco Commercial de Lishoa, para a apresentagio do Relatorio
e eontas da gerencia do anno findo, sua discussio e volacio, pro-
cedendo tambem i eleicio da Mesa da Assembleia Geral e dos
corpos gercntes para o biennio de 1915 e 1916. \

0 prazo para o deposito de acgoes para os effeitos do artigo
27.9 dos Estatutos, termina no dia 5 de abril proximo.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO
Lisboa, 31 de Margo de 1915.

Companhia dos Phesphoros — Sob a presidencia do Sr. Izidoro
José de Freitas. reuniu-se, hontem, a assembleia geral d'esta Com-
panhia para apreciar o Relalorio e contas da gerencia linda, cujas
conclusoes, a que ja nos referimos, foram approvadas.

Estiveram presentes 19 accionistas, representando 3.779 acgoes,

0 dividendo comega a pagar-ge no dia & do correnle mez, ¢con-
forme o annuncio que publicamos acima na seccio «Carteiran.

No ultimo relatorio da Companhlia acham-se exarados alguns
considerandos relativamente a venda clandestina de accendedores
automaticos ou congeneres, considerandos que nfio devem deixar
de merecer especial attencio dos altos poderes e designadamente
dos agentes que leem a seu cargo a lisealizagio directa, empre-
gando loda a actividade na repressio do que constitue contraban-
do, erime punivel consoante a lei com multa alé ao maximo de
1.000 escudos.

A Companhia, o Estado teem o dever indeclinavel de zelar 03
respectivos interesses; porém é indispensavel que a repressio e
liscalizacio continuem -— como sempre — a ser effeclivadas com
ponderagio meticulosa. O bom nome da Fiscaliza¢ho niio po-
de ser depreciado no desempenho dos servicos que na maioria
(os casos parece vexatorio, mas os interesses de uma empresa
tambem ndo podem ser cerceados por praticas contrarias 4s leis

L

Bolsa.—Sem movimenlo, continnando lodos os valores com re-
gular firmeza, excepto o Fundo Inferno que fraquejou um pouco,
cotando-se a 40,05. ‘

0 Externo desde 748 a 71830, Banco Ultramarino tem tido
grande procura, cotando 1075 e 1048. Phosphoros a 5648 - 56850.
Tabacos tem havido comprador a 708. As Ambacas allingiram 893,
Tambem as obrigagdes das Aguas attingiram o preco de 813,

Todos os valores conservam os cursos altos, devido & grande
disponibilidade de npumerario que ha actualmente, em maos dos
particulares, e quenio tendo collocagio rapida elles empregam
em valores de credito, dando em resultado os pregos elevados que
quasi todos congervani. f :

Deve-se esta plethora de numerario aos dividendos que algu-
mas companhias ji teem distribuido e tambem ao producto da
venda de libras que muitos lizeram, aproveitando o alto preco
que ellas attingiram. :

Cambios.—Quinzena quasi sem movimento, nio se fazendo ne-
gocios cambiaes. )

Desde que o Governo deixon de concorrer ao mercado para a
acquisigdo de cambiaes, o cambio afrouxon um pouco, tendo tido
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Curso de cambios, comparados
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meiras horas da manhii, o cotar o cheque sobre Londres desde = : _ BT
35 /g alé 38, havendo um Baneo que chegon até a offerecer 40! ~Ex 91 bx Mantosy b 15 0% MAsRo
Lontinuam elementos hespanlioes a comprar ouro no nosso Comprador] Vendedor Icompradat] Vancsder
H:ercado, e lendo adquirido graude quantidade de libras, preten -
em agora comprar francos em ouro e dollars de mesma especie, - T aaiR s 1) :
nio querendo adquirir barras de ouro, que actualmente ha em 1‘0“:““3 53“{?/‘;3 g ;E i 35 Tig ';; l 35 Yl
grande quantidade em todos os c:amluslas. Panis: CHeue. ..o veremnon o 780 790 805 | 810
- : . : Ry A v . ) .

Hoje os cambios firmaram-se dé novo, como se vé da nossa ta- {:%Islll:‘]rd'un e 3?{; gﬁf: *_5,38 g,}g
bella adeante, ficando a libra a 7800-7810: o ouro a 50 9. O Rio- Madrid [;“e ue'! """" l'iéll ME]O ‘1.155 1965
Londres esta a 12 15/, ou 188550, moeda brasileira. ) HEN o ons v ! ' i,

Cota¢des nas bolsas portugueza e estrangeiras
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. 3% 2N sarie . - - — - R 70850 | 70856 2! R4 pigd 2 0830 ([  — -
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Valle do Youga. ..., o4, ¢ nkn 20 Marco | 176 30218861 | 165| 25013890 | -f 5205871 | (71868 151860 |1 20809
Porto i Povoa ¢ Famalicao ....] 3t Juneiro 56 15278870 [ 56| 15937803 | - 6588321 272583 | 281858 | — 11875
T L S J1 Dez. 1914 64| 150228547 6 150827849 | — 10099502 | 2191506 | 2.348886 | — 1574880

Hespanholas Pesetas Pesetas Peselas Pesetas | Pesetas | Pesclas
Norte de Hespanha........ .... 10 Marco }3.681 26.43% 496 | 3.681 26603378 [ — 468 882 7.099 7.2%7 | — 128
Madvid-Zaragoza-Alicante. . . . . 28 Fevereiro | 3.66% | 19365142 | 3.664 |  19.921 911 [ —  557.769 5984 SA7|— 153
Andaluzes. ......... o, 10 Marco [4.083 | 5467158 [1.083| 5619566 | — 252,308 4771 5.00%| — =94
Madtid-Cac.-P. ¢ Oeste de Hesp [ 20 & 7T 1818301 777 L.067.072(— 15377 2333 293)— A
Lorca a Baza e Aguilas. ..... .. “ 168 624777 | 168 895.205 [— 270528  3718|  5328|— 1.610
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Ein breve comecario os trabalhos de construcgio de nmcaminho
de ferro electrico, da via provavelmente dupla e de €0 centimelros
de largura, de Fonsagrada ao porto de Ribadeo,

Seguird esta linha pelo valle de Langreo, ferlilissimo em
pastos e fructa, regado pelo Rodil e muito abundante em gado
vaccum e lanigero. Passard em seguida ao valle de Santa Eulalia,
regiiio productora em abundancia, e entrard depois na bacia do
rio Eo, cnjas ingremes montanhas couteem importantes jazigos de
ferro, que s0 aguardam por um facil meio de transporte para
lancarem no mercado toda a sua riqueza.

_As serras de Sad arin, Armada, Mestre, Acebedo e Vilaboa, da
direita, e as de Penacoba, Meira, Sejosmil, Judan, Riotorlo e
Villaméa, pela esquerda, estio cheias de minas, bosques, casaes ¢
povoas, que se euncontrario de um dia para o outro com uma
fonte de beneficios inesperada.

A" Companbia Hispano-Belga de Caminhos de Ferro, Minas e
Indostria foi feila a concessio d'esta linha, cujos trabalhos de
construccio vio ser encetados brevemente.

S
PUBLICACOES RECEBIDAS

Recebemos e agradecemos og volumes d'este anno do
«Annuario Commercial de Portugaly, 35.° da sua publi-
cacao, excellente reposilorio de utilissimas indicagdes, fun-
dado e dirigido pelo nosso velho amigo e collega da im-
prensa, Sr. Jodo Joaquim do Carmo Caldeira Pires, a quem
felicitamos muilo cordialmente pelos melhoramentos al-
cancados n'este numero.

O summario dos dois voiumes (1.% Lisboa; e 2.° Pro-
vincias, llhas e Colonias) é o seguinte:

Volume I.° — Lisboa
PARTE | — Caga. — Contribuigdes. — Correio e lelegra-
pho. — Medidas antigas.— Paula das alfandegas de Portu-
gal.— Registo Civil.— Sello..— Tubellas de cambio.— Taxa
militar.
PARTE II — Parte administrativa de Portugal. — Presi-

dencia da Republica. — Conslituigdo politica. - Legistacanor

decretada.—Ministros.— Congresso. —Ministlerios.

PARTE Il — Lisboa (Suas divisies).— Roteiro.— lndica-
gdes diversas (Diversos meios de transporte, theatros ¢ al-
traccies).—Moradas de Lisboa.

PARTE IV—Parte administrativa de Lisboa (Iastituigdes,
commerciaes, instuctivas, judiciaes, militares o de saude
¢ beneficencia). -

PARTE V—Profissdes de Lishoa (Commerciantes, indus-
friaes e profissionaes).

PARTE VI -— Caminhos de ferro.— Navegacao.—Praias.
—~Sanatorio.—Thermas. '

Secgdo de anpuncios.

Volume 2.’ Provincias, llhas e Colonias

PARTE VII—Portugal, por dislrictos, na parle continen-
tal ¢ inswlar, e em provincias na colonial. Plantas Hhoro-
graphicas com a indicagdo das respectivas capitaes dos
concel 10s; e nas provincias do Ulramar, sua divisao por
districtos.

Concelhos de Porlugal, continental e insular, agrupa-
dos alphabeticamente, com o brasao de armas e 0 pano-
rama da séde de cada concelho; freguezias, povoagoes €
logares comprehendidos em cada um d’elles. Na parte co-
lonial, por provincias, com 0s brasdes dos dillerentes dis-
triclos e sua divisao por concelhos.

Principaes centros de fabricagdo e prod ucgao (por or-
dem alphabetica de profissoes e localidades).

Feiras e Mercados (epocha e locaes em que se eflec-
tuam).

GAZETA DO CAMINHOS DE FERRO

Folhetos sobre a guerra

Da casa Garland Laidley & Comp.* recebemos seis pe-
quenos folbetos, em porluguez, destinados, pelo que se
vé, a aflirmar nos paizes de lingua portugueza — Portugal
continental e africano e Brasil — as razoes da Inglalerra
no actual conflicto. Sao elles: -

A Inglaterra e os sews enforgos pela manulencdo da pas.
Narrativa das negociagdes anglo-germanicas, 1898-1914,
por Eduardo Cook.

Porque ¢ que a Gra-Brelanha se acha em. guerrd,
causas e effeitos. Bxposicdo summaria da correspondencia
diplomalica e discursos ministeriaes, pelo mesmo auctor.

A Guerra Ewropeia, discurso do ministro da Fazenda
Lloyd George, na Queen's Hall, em setembro de 1914,

Os paizes neulraes ¢ a guerva, pelo visconde de Bryce.

Resposta ao appello feito ao mundo civilizado pelos
homens de lettras allemdes, por S. H. Church.

Y inleressantlissima, no actual momenlo, esta collec-
¢ao de documentos, discursos e escriplos, com que a nagao
nossa alliada allirma a justiga da sua causa.

Sem d'estes trabalbos podermos fazer larga analy-
se, posto que haja n'elles muito que ler, que apprender
@ (ue registar na [listoria—nao nos furlamos a dar, como
curiosidade, aos nossos leitores, a transcripgao das pasmo-
sas theorias que se cilam, no quarto d’estes folhelos, ex-
pendidas em 1911 n’um livro do general Von Bernhardi
(Allemdo) denominado: «A Allemanha e a proxima guer-
rae.

«A guerra em si ¢ uma boa coisa E uma necessidade biologi-
ca de importancia primordial (pag. 18).

A inevitabilidade, o idealismo, a bencio da guerra, como lei
indispensavel e estimuladora do progresso devem ser frisadas
repetidamente (pag. 37).

A guerra ¢ o maior faclor na promogio da enllura e poder.

Os exforcos para assegurar a paz sio extraordinariamente de-
trimentaes logo que influenciam a politica (pag, 28). .

Felizmente taes exforcos nunca podem attingir sen ultimo al-
vo em um mundo erricado de armas, @ em que um si0 €goismo
ainda divige a politica da maior parte das nagoes. «Deus proyi-
denciaras, diz Treitschke, «para que a guerra sempre lenha o sen
logar como remedio drastico para a raga humanas (pag. 36).

“0s exforcos tendentes d aboligio da guerra nio 80 si0 insensa-
Los. como tambem absolutamente immoraes e devem ser estigmali-
zados como indignos da raca humana (pag. 34).

0s tribunaes darbilrazem sio illustes perniciosas. Toda a
ideia representa uma usurvagio presumpgosa do dominio das leis
do desenvolvimento, que 0 podem conduzir 4s mais desaslrosas
gonsequenciag para a humanidade em geral (pag. ).

A manutencio da paz nunca deve ou pode ser o alvo de uma
politica (pag. 25). o

0Os exforcos para a paz, se altingissem o seu alvo, eonduziriam
4 degeneragio social, como succede sempre i natureza em que
se elimina a lucta pela existencia (pag. 84). \

0s grandes armamentos sio em si desejuveis. S0 a precondi-
¢io mais necessaria da nossa saide nacional (pag. 11).

Todo o objectivo e tada a existencia de um Estado é a forea, ¢
quem nao [Or bastante corajoso para encari com esti verdade
nio deve intrometter-se com politica q-:'l’rellsckc Politik», pag, 43).

0 seu mais elevado dever politico ¢ o augmento do seu po-
derio (pag. i5-46). . :

0 Estado tem o justo direito de fazer conquistas, sempre que
assim 0 pareca exigir @ sua propria vantagem o augmento de ter-
ritorio (pag. 46). _ . . '

A conservacio propria ¢ oideal mais elevado do Estado, e jus-
tifica qualquer acgdo que pOSsa LOMAr, S E8SA ACEIO for condu-
cente do fim. A forga é o direilo. g

0 Estado ¢ o unico juiz da moralidade dos seus proprios aclos.
De facto, esti acima da moratidade ou por oulras palavras, preci-
samenie o que for necessario ¢ moral,

Direitos reconheeidos (i e, direitos contratacdos) nunca sio
direitos absolutos: sio de origem humana e portanto imper-
feitos ¢ variaveis. Ha condicdes em que elles nio correspondem
4 verdade real dos factos; n'este ¢aso o inlringimento do direito
sarece justificado moralmente (pay. 49). De facto o Estado ¢ uma
ei para si. : _ _

As nuches pequenas, niao leem 0 mesino direito & exislencia
(que as naches poderosas e Vigorosas (pag. 35). : y

Qualquer acto em favor da humanidade collectiva fora dos hi-
mites do Estado e nacionalidade, é impossivel (pag. 25).
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Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Relatorio apresentado A4 assembleia geral ordinaria
de 30 de maio de 1915

SENHORES ACCIONISTAS

Para dar comprimento & disposigio do artigo 29.° dos Estato-
Los, vamos apresentar-vos o Relatorio e Contas referentes d geren-

cla de 1914%.

0 yesnltado da exploragiio das linhas de Mirandella, Vizeu e
Braganca, pode vér-se no segninte quadro:
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foram de 31:035861.5: em 1913 tinham sido de 39:4%6572. Houve
menos 84118105,

Na linha de Santa Comba Dio a Vizen os productos em 1915
foram de I8:351817; em 1913 tinham sido de 31:506562. Houve

menos 12:855845.
(Continua)

Tacsh
Aluminio-nickel

0 8r. M. J. Carnac inventou um processo que permille
sobrepor direclamente ao alominio um deposilo ou capa
adherente e susceptivel de polimentlo, oblendo-se assim
um producto a que o invenlor deu o nome de aluminio-
nickel. ,

Para o conseguir, procede-se a limpeza do aluminio
por meio de um banho de polassa em ebulli¢ao, da-se em
seguida uma lintura de cal, submerge-se n'um banho de
eyanelo de potassio duranle alguns minutos, e, por fim,
submeltle-se a accao de um banho chlorhydrico lerruginoso,
composto de 500 grammas de acido chlorhydrico, 500 de
agua e um gramma de ferro.

Para a composiciao do banho para a nickelagem, da
bom resultado a seguinte formula :

1,000 cenlimelros cubicos
50 grammas
20 grammas

4 e S GRSl
Chloreto de nickel. ...
Acido borico. ... s s

A corrente mais apropriada para se eflectuar a nickela-
com ¢ de 2,5 wvolts, com a densidade de 1 wmpere por
decimetro quadrado.

0 bom exito do processo parece depender da perfeicao
da limpeza e do facto de depositar-se devidamente sobre,
o aluminio uma capa dclgada de ferro proveniente do
ferro do banho. 0 facto da existencia da dila capa delgada
de ferro na superficie do aluminio, ¢ indisculivel, porque,
experimentando-o com a balanga magunelica, observa-se
que a sensibilidade do metal, quando este (enha sido
submettido ao banho em questao, ¢ qualorze vezes mais
que a Jo metal que tenha sido submellido sémente ao
effeilo da polassa, sem o lerro.

N'estas condigdes, o nickel que se deposila fica como
infiltrado no aluminio e forma corpo com elle, tao intima-
mente, que gualquer que seja a espessura do deposito, &
impossivel arrancar o nickel sem se arrancareimn a0 mesmo
lempo particulas de alominio.

0s ohjectos assim niekelados resistem perfeilamente a
accio do ar humido, dos acidos e das bases quentes e
friag, das solugdes salinas concentradas ¢ do alcool.

Ficam tambem impermeaveis ao petroleo. 0 aluminio
assim nickelado pdde empregar-se na construcgao de
carris, de barcos, no. fabrico de ulensilios de cozinha e
em outras applicagdestsemelhantes.

m -~
ARREMATACOES

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento d’agua-raz

No dia 26 do corrente, pelas 15 horas, na eslaciio central de
Ligboa (Roeio), perante a Commissice Executiva d'esta Companhia,
serdio aberlas as propostas recebidas para o fornecimento de 2.000
kilos d'agua-raz de 1.* qualidade.

As cundig]"’:es estiio patentes, em Lishoa, na reparticio central
do Servico dos Armazens Geraes (edilicio da estacio de Santa
Apclonia) todos os dias uteis das 10 horas s 16.

0 deposito para ser admillido a licitar deve ser feito alé s 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio externo da estagiao do Rocio.

e —— T e —— ™ S S —

03 productos liquidos d

o exersicio de

70:%535:}4. Houve menos 21:266455,5. :
4 linha de Tua a Braganga, os productos liquidos em 1914

4

a exploragio no conjunclo das linhas
1915 foram de 49:586578,5; em 1913 foram de

THEATRO DA RUA DOS CONDES

A revista Feira da Vida
por Severim d'Asevedo (Crispim) e Vasconcellos e St
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Em 13 de abril sahira o paquete AVON
Madeira. S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Monievideo ¢ Buenos Hires

Os vapores teem magnificas accommodagdes para passageiros.Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida a po
ugueza, cama, roupa, propinas a creados e outras despesas, Para carga e passagens trata-se com os

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C.*-R. do Corpo Santo, 47, 1.°
No porTO: TAIT & Co.-R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sahir de Lisboa

Africa Oriental

Vapor portuguez MOQA“’I.
QUE. Salird a B e abiil.

Empresa Naciopal de Navegacio.
. do Commereio, 85.

Gibraltar, Marselha, Na-
Bolsa. Suez e -Afrlca
riental

Vipor ingle: BERWIEO CAS-
TLE. Sahirda a & d¢ abril,
Aventes, Eduardo Pluto Basto &
| :?

. do Sodre, 4,

Leixoes e Liverpool

YVapor nglez BENEDIET,. Sa
hird a 9 de abril,

Agentes  Garlapd Laidley & G2
= T.2do Corpn Sauto, 11,20.°

Liverpool (directo)

J Vapor inglez MERCHANT.
Sabura a 4 de abrid,
Agentes, Garland_Lajdiey & G*

Natal, Lourenco Marques
Beira @ todos os outros
ro’rwt da Africa Orien-

a

Vapor inglv: CLAN SUTHER-
LAND. Sabirda a 10 de abinl.

Agentes, Orey, Autunes & G P'r. Dugue da Tereei
rd 4. 1.°

—

Para e Manaus
Vapor inglex HUBERT., Sa-

hirdk a 2 de abril.

Apentes, Garlond Laldley & £A*
T. do_Corpo_Santo. i, 2.0
Pernambuco, Bahia, Rio

de Jamneiro, Santos,

Montevideo e Buenos

Aires

Vapor hollandez TUBANTIA.
Saliird a4 B de abril

\zentes Orey. Antunes & G0 P

Doque da Terecira, 4, 1.°

Pernambuco, Cabedello

e Natal

Vapor inglex: MATADOR. Sa
hir a 4 de abiril.

Agentes, Garland Laldley & C*

Providence ¢ New York
© mais cidades da Ame-
rica do Norte

Vapor francez ROMA. Sulird
a & de abril.

Agentes, Urey, Antunes & G2 P,
Bugue da Tereeira, 4, 1.°
S. Mluuolé'l'aroelra. Gra-

ciosa, . Jorge, Pico,
Fayal, Fléres e Corvo

Vapor portuguez FUNCHAL.
Salirda a 8 de ubril.
Agente, Germano S, Arnand, €.

do Sodre, 84, 2°

Vigo, Folkestone e Ams*
terdam

Vapor hollandez GELRIA. Sali-
i a de abril.
Agentes, Orey, Aptunes & CAPr.

Duyue da Terceira, 4, 1.
A sahir de Leixdes

Brazil e Rio da Prata

Vapor [raucez AMIRAL TROU-
DE. Salird o 12 de abril.
Agontes, Avmindo Daniel do Mat-

. T. do Corpo Santo, 11,%2.%® T. do Corpo Santo, 1, 2.¢ tos Limith R. de S. Franeisco, 7.
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECGAO DO MINHO E DOURO

Servigo directo combinado com a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

AVISO AO PUBLICO

BILHETES DE IDA E VOLTA
ENTRE PORTO E ABRANTES E VICE-VERSA

Desde 20 de Margo de 1915, serfio vendidos ao piblico bilhetes de
ida e volta, entre Porto e Abrantes ou viee-versa, vilidos por tres dias,

pelos seguintes precos:
; Pregos
1.* classe 2.* classe 3.* classe

Do Porto a Abrantes e volta ou vice-versa............ 8%$40 6$54 4$69
Participe do Minho @ Douro..........ccovvvuvvunnnen- $18 $14 $i

|

Os portadores déstes bilhetes ficam sujeitos ao disposto nas condi-
bes da Tarifa especial interna n.” 7, de Grande velocidade, da Com- -
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses. em vigor.

Porto, 92 de Fevereiro de 1915.

0 Engenheiro Director

D. nc 922 5. o%'gmméo ¢ Silva
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