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A estagao do Porto e os seus
azulejos artisticos

Acha-se emfim quasi eoncluida a eslagao do Porto, em
cujo vestibulo se estio collocando os quadros de azulejos
pintados pelo eminenle arlista Jorge Collago.

Nio vira pois [6ra de proposilo a rapida resenha da
aceidentada historia d'essa construccao € a deseripgdo da
magnifica ornamenta¢do que o seu vestibulo esla rece-
bendo.

Foi Emygdio Navarro (que tao brilbante rasto deixou
da sua passagem pelo Ministerio das Obras Publicas) quem
auctorizou por porlaria de 18 de janeiro de 1888, a con-
strucgdo do lango de caminho de ferro entre. Campanha e
uma estacido central que se estabelecesse nas proximida-
des da praga de D. Pedro, constitvindo a linha urbana do
Porto.

Ardua empresa era essa, em verdade, nao sopelo ele-
vado cuslo da linha, parte da qual em tuonel, mas ain-
da pela difliculdade de obter terrapleno suflicientemente
vasto para a eslagdo. Estava enldo a testa da Direccao do
Minho ¢ Douro o illustre engenheiro que lao eminente lo-
gar occupa na sua classe e 1ao honrosa folha de servigos
conquiston na sva carreira, consagrada guasi por com-
pleto @ conslrucgdo e exploracao de caminhos de lerro,
o conselheiro Justino Teixeira.

0 delineamento e execugao de aquelle trogo alleslam
a_sua alla compelencia.

Existia entre as ruas da Madeira e do Loureiro, o con-
venlo de S. Bento da Ave-Maria entestando com a que
hoje se chama praca Almeida Garretl. 0 vetusto edificio e
a cerca abrangiam ' espago em rigor sufficienle para uma
estacao central, embora nm pouco curla.

Pensou-se em prolongi-la, passando em viaducto sobre
a praca Almeida Garretl e expropriando os predios que la-
deiam a praga de D. Pedro, em frente da Camara Muni-
cipal.

0 elevado dispendio a que essa solug@o obrigaria, ié-la
por de parte. Resolveu-se pois que o edificio de passa-
geiros ladeasse a pragca Almeida Garrell, que lhe daria
acesso por meio de rampas e escadas, deixando-se em lun-
nel a parte divergentefdo feixe de vias da eslagao. Resul-
tou d'essa disposicdo um problema inleressante, de con-
slruccdo n'essa irradiagdo multipla de lunneis do tronco
principal, sem o emprego de apparelhos complicados da pe-
dra das abobadas. Manleve-se em loda a parle o apparelho
orthogonal, oblendo-se o alargamento por meio de-resallos.

Comegou desde logo a conslrucgao com aclividade,
tendo que se demolir o velho templo do moslteiro, lanto
assim que uma porlaria de 5 de novembro de 1888 ap-
provava o projecto, orgamento e caderno de encargos da
empreilada D.

A estacdo projeclada era deslinada a grande e peque-
na velocidade, tendo o edificio para aquella no lopo, e pa-
ra esta dos lados e ao longo das ruas da Madeira e do
Loureiro: sendo um dos caes para a expedi¢ao e o outro
para a recepgao.

Nio tlardaria o desenvelvimento do trafego a mostrar
a exiguidade do espago para essa dupla funcgdo, de modo
que a eslagdo leria que ser exclusivamente destinada a
passageiros e recovagens.

[iin 1893, achando-se a construcgao baslante adeantada,
foi apresentado o projeclo para o eslabelecimento imme-
diato de uma esla¢dio para exploragao provisoria ao longo
da rua da Madeira, aproveilando o caes coberto que ahi
se previa. 0 projecto e orcamenlo, na imporlancia de reis
145:1655000, foi approvado por portaria de 26 de maio
de 1894%.

Proseguiram o8 trabalhos para isso indispensaveis, de
modo que em 8 de novembro de 1896 foi aberto & explo-
racio provisoria, para passageiros e recovagens, o rogo
de Campanhda a 8. Benlo com 2.707", em via unica, mas
com a plataforma para duas vias. 0s comboios do Minho
¢ Douro seguiam directamente alé a nova estagao, em-
quanto os da linha do Norte ficavam obrigados a reversao
em Campanbd, coincidindo com a mudanga de machina
determinada pela distinecao das duas administragoes.

Quando se constituin, em obediencia & lei de 14 de
juiho de 1899, a Administragdo dos Caminhos de ferro do
Estado, estava por concluir a plataforma da estagao e por
demolir a egreja. A ullima empreitada adjudicada G, es-
lava quasi concluida, faltando ainda adjudicar a A para
complelar a plataforma.
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Estava ainda por fazer o projecto definitivo do edilicio
de passageiros, cuja elaboragdo fora ajustada com o archi-
tecto Marques da Silva.

Hesilava-se entre a construcgdo de um edificio s6 para
0 servigo ferroviario, e a adaplagio de parle do andar su-
perior a eslacao central dos servigos lelegrapho-poslaes.
Depois de multiplicados estudos, optou-se pela primeira so-
lugdo.

56 em 1903 foi approvado o projecto definitivo do edi-
ficio em forma de U, sendo os dois lorredes laleraes des-
tinados aos servigos de parlida e chegada e ligados por
um vestibulo enlestando com a estreita plataforma do topo
que ligava enlre si a8 Lres longitudinaes. Nos dois lorredes
laleraes havia andar nobre destinado as repartigdes do Mi-
nho e Douro. Uma grandiosa marquise central cobria as
vias e plataformas.

Era tal a impaciencia do Porlo de ver comegado o edi-
licio, que em selembro de 1900 aproveitou-se o ensejo da
ida d'Bl-rei D. Carlos aquella cidade, para a collocagao so-
lemne da primeira pedra no cunhal da rua da Madeira.

A empreitada H fora adjudicada por 37 conlos, tendo
sido assas difficil a sua execug@o sem prejudicar os pre-
dios sobranceiros do lado da rua do Loureiro.

Todavia s6 Ires annos depois se comegou a trabalhar
aclivamente na construcgdao do edificio, pelo systema de
larefas proposto e applicado zelosamente pelo distincto
éngenheiro de saundosa memoria Basilio de Sousa Pinlo,
entao sub-director do Minho e Douro.

Havia sido approvado em 1903 o projecto do edificio
de passageiros, sob reserva de modificacdo da fachada
principal, demasiadamente ornamentada e na qual tinha
logar a singelleza das linhas e a sobriedade dos ornatos.

Foi o novo projecto da fachrda approvado por porta-
ria de 22 de abril de 1904, ainda com a recommendagio
de se levar mais longe na execugdo o eriterio da simpli-
cidade sobria e elegante, que a custo [ora adoplado.

Era preciso rever o orgamenlo, ja porque as quanlida-
des reaes de trabalho excediam as previstas, ja porque os
precos por unidade tinham subido.

D’essa revisdo, approvada por portaria de 16 de maio
de 1903, resullou a cifra de 243:7808000.

Foi caminhando regularmente e sem grande presteza,
a conslrucgao.

Ao tempo havia sido applicada na Eschola Medica de
Lisboa, a ornamentag¢do de paredes interiores com retabu-
los de azulejos, em que o distinclo pintor Jorge Collago
aflirmava com crescenle notoriedade a fecundidade do seu
lalento e a variedade das svas apiiddes artisticas. Pouco
a4 pouco se approximara nas suas obras do tom inimitavel
dos nossos anligos azulejos que ddo um encanto indefini-
vel as edilicagdes do seculo XVIIL.

No grande Hotel do Bassaco mais se affirmavam os
Seus progressos.

Occorreu-me, por isso, em 1905 a ideia de fazer do ves-
libulo da estagdo do Porlo uma obra de arte unica no seu
genero, em que lodas as superficies das paredes com-
prehendidas entre as cantarias, ostentassem sobre azulejos
arlisticos formosas paizagens da regiao, quadros pictores-
cos de costumes populares, factos gloriosos da historia re-
gional, como era proprio do adilo de um caminho de fer-
ro, abundante como nenhum em altractivos para o excur-
sionismo. N'um grande friso seriam evocadas as differen-
tes phases da viagdo alravés da Historia.

Gonvidado Jorge Collago a incarnar esta ideia, apenas
esbogada, n'umn plano definido e concreto, foi este apre-
sentado por elle em 31 de julho de 1905 e approvado em
principio pelo Conselho de Administragdo em 23 de agosto
seguinte.

Um obice surgia porém. Tralava-se de uma superficie
de 551", que, aos pregos alé ahi pagos, cusjaria 22 contos.
Prestava-se o arlista a reduzir a 20 conlos esse dispendio,
que poderia parecer desperdicio n'uma estagdo. Seria este
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porém um edificio monumental, para o qual pio era
excessiva a acurada e original ornamentagio do corpo
principal.

Bem cabido era pois um auxilio do Thesouro ao fundo
especial pela dolagdo dos edificios publicos, equivalenle &
differenga enlre a quantia de 7 conlos, em que era esli-
mada nma ornamentacdo mais modesla, e a de 20 conlos
a dispender. Tudo era dinheiro do Estado, embora sahido
de cofres diversos, sendo mais que provavel (como cerlo
sahiu) que os 13 contos dos edificios se manleriam na re-
gido dos mythos. Esta innoceate convencio surtin porém
effeito. Pela portaria de 24 de novembro de 1905 foi sane-
cionada, sendo afinal contractados em 10 de janeiro de
1906 os azulejos arlisticos do vestibulo por 20 contos. ..
(10 dias de eslipendio de cerla legido de apteros).

0 illustre arlisla, enthusiasmado com o campo oflere-
cido @ sua aclividade, poz logo mdos & obra com ardor.

Bra de prever, e assim succedeu, que a concluiria
muito antes de eslar o vestibulo em lermos de a receber,
e isso explica a demora havida no assentamento dos azu-
lejos.

Os quadros eram examinados, logo que elle os pintava
e anles de serem fixados pela acgao do fogo. Depois de
promplos, mais garanlida estava a spa conservacio alé ao
assenlamento, fazendo depositario d'elles o pintor, ao qual
se abonava uma parte do custo, em vez de os sujeitar aos
azares da armazenagem na estacao do Porlo.

Nao se previa enldo que mna commissio de syndican-
cia, desabrochando, como vigosa Nor, no ambiente novo de
austeridade moral, em que a administragdo publica se tem
retemperado n'estes ullimos annos para expiar o seu dis-
soluto passalo, fazia o signal de pudico horror perante o
escandalo de tal deposito.

Vira a pelo um dia historiar, por allo, os trabalhos
de Hercules d’essa commissdo, que esquadrinhou con-
scienciosamente as cavallaricas d’Augias dos Caminhos
de lerro do Estado, e que, verdade, verdade, ndo achou la
muilo sujas... Alé um relatorio elogioso fez, ijue se per-
dew no gabinele do Ministro e nunca poude ser publicado.
Podera ndo, versando os escandalos da gerencia da Caixa
de Aposentacdes, ponlo de appoio da alavanca com que
varios Archimedes de pé pequeno e consciencia larga, le-
vantaram o mundo flerroviario !

No caso dos azulejos, assusltou-se a commissdo por
ve-1os deposilados em poder do pintor. Foi excesso de sus-
lo. Alguma coisa havia de extranhar.

Deixemos esse microscopico episodio, para descrever
rapidamente essa bella obra de arte, que dentro de um
e meio a dois mezes podera ser vista e apreciada.

0 vestibulo é bastante extenso & alto, mas um pouco
estreilo, circumslancia desfavoravel & perspecliva.

0 tecto, ultimamente estucado, com molduras sobrias
mas vigorosas e de alto relevo, colorido n’'um tom bem
escolhido, ¢ digno do conjunclo, sem inlemperancas de
ornatos, nem arrebiques historiados. Nao destoa, nem dis-
trahe, ’

0 socco, a cimalha, corddes, pilastras, hombreiras ¢ ar-
chivollas de granito, dividem as paredes em retabulos de
forma e dimensdes variadas e consliluem a severa mol-
dura dos quadros de azulejos.

Corre em cima um friso azul e oiro, conslituido pelo
entrelagamento estylizado de folhas de arvores da regido.
Logo por baixo circumda todo o vestibulo uma larga faixa
polychromica, reproduzindo pela sua ordem historica os
mulliplos meios de transporle usados em Porlugal, desde
08 lempos mais remolos alé a aclualidade, em picltoreseas
scenas liguradas com propriedade historica, desde os Ro-
manos, das invasgdes barbaras, dos Godos, dos Arabes, alé
a alterosa Dberlinda do seculo XVIII e & inavguragio de
um caminho de ferro em nossos dias.

Por baixo d'essa historia picloresca da viagdo, ficam em
cada parede dos topos dois quadros historicos.
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Do lado da rua da Madeira, o quadro superior repre-
senta a balalha dos Arcos de Val-de-Vez, bella composi¢ao
cheia de vida, bem adequada as predilecgdes do artista.
Entre as duas porlas fica o painel inferior, representando
Egas Moniz, apresentando-se com seus filhos ao Rei de
Castella.

No topo [fronteiro, do lado da rua do Loureiro, figura
em cima a entrada solemne de D. Joao 1 no Porlo, para ce-
lebrar o sen casamenlo, e por baixo a conquista de Ceula,
em que a figura principal é a do Infante D. Henrique.

Na parvede longiludinal, do lado da gare, ficam dois
grandes quadros, representando a procissao da Senhora
dos Remedios em Lamego ¢ a romaria de 8. Torquato em
Guimardes, e outros de mencres dimensoes, adequados
a0s vaos das canlarias, lendo por assumplos: uma feira
de gado; uma vindima; uma azenha no Douro; uma fonte
milagrosa; uma ceifa; uma conducgao de vinhos no Douro;
uma caslanheira; nma promessa.

Na parede do lado da praga Garretl, esvaziada ¢uasi
loda pelas grandes porlag, alem do friso e da.laixa poly-
chromica, apenas ha nos intervallos das portas estreilos
rectangulos ornamentados com figuras symbolicas e moli-
VOs ornamenlaes accordes com o conjunclo.

A porlas que ddo para a gare sio encimadas com as
armas das principaes cidades das regioes servidas pelas
linhas do Minho ¢ Douro.

Aparte a grande faixa polychromica, todos os azulejos
sao pintados a azul sobre fundo branco.

0 soceo de granito sobe a altura suflicienle para pro-
leger 08 azulejos conlra os choques evenluaes.

0 veslibulo ficara inteiramente desoccupado e as suas
paredes limpas da parasitaria vegelagdao das tarifas, hora-
rios e annuncios.

I' para desejar que vilraes bem escolhidos complelem
nas portas a ornamenlacao.

Quem viu um a um, no escasso ambito do atelier, os
quadros, mal pdde fazer ideia do admirvavel conjonclo d'es-
sa grande obra, unica no seu genero, ¢ que sé lem uin
inconveniente: . .. o risco de fazer esquecer a hora da par-
tida e perder o comboio, ao viajante enlevado em exami-
na-la.

0 vandalismo indigena respeilarda decerlo 08 azulejos,
lanto mais que minuciosas averiguacdes acalmaram ja as
apprehensoes do seu civismo, cerlificando-o de que nos
quadros historicos nenhum rei figura da dynastia brigan-
lina. B que assim ndo fosse, que o [uror iconoclasta

que o peilo acende ¢ a cor ao gesto muda

nao tardaria em lraduzir por actos a ameaga formulada.

Ndo carecia a fama do consagrado arlista da corda de
louros que vae ser par elle a realizacdo de tdo bella e
vasla obra. Poderao os zoilos crilicar minucias de compo-
Sigao, ou precipilagdes do desenho, esquecendo que sao:
4 intensidade da vida, a propriedade historica, a fidelida-
dé na reproducgdo dos aspeclos pictorescos da paizagem
e costumes regionaes, a harmonia do conjuncto, as quali-
dades primaciaes de um trabalho decorativo de aquella
magnitude.

_ Quasi ez annos mediaram enlre a humilde semente -
~alirada cauntelosamente a terra buroeralica e ‘a plena flo-

réscencia, peranle o publico, d'essa pictoresca synthese
das bellezas naturaes e dos factos heroicos, da poesia, dos
Coslumes do vigoso Minko ¢ do Douro alcantilado.

Como artista digno d'esse nome, essencialmenle pro-
8ressivo na pnjanga do seu talento, eritica Jorge Collago
a4 sua obra, lamentando ndo ter, ao comega-la, o cabedal
de experiencia tao accrescenlado como hoje.
~Que a sua conseiencia artistica se acalme e a modes-
a o ndo cegue. Ao assentar no vestibulo da estagio o
ultimo dos seus milhares de azniejos, pode com ufania ex-
clamar: wezegi moRumentums.

J. Fernando de Souza.
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0 desenvolvimento dos caminhos de ferro
nas ilhas Philippinas

0 desenvolvimento adquirido pela viagcao ferroviaria
nas ilbas Philippinas, nos ullimos dez annos, conslitue o
objecto de vm inleressante estudo publicado recentemente
em The Raihway Gasette, e alfirma de uvm modo notavel o
poder da inicialiva americana.

Aules dos Eslados-Unidos tomarem posse d’aquellas
ithas, a unica linha ferrea existente era a linha de Manila
a Dagupan, concedida pelo governo hespanhol a uma com-
panhia ingleza que a consltruiu e a explorava. Esta linha
linha um desenvolvimento de 122 milhas, alravés de um
paiz plano, mas cortado por numerosos cursos de agua,
e que constiluia, por certo, nma das mais ricas regides
do archipelago philippino. A construcgao tinha sido relativa-
mente facil, e a parte mais onerosa era a que se referia
as diversas ponles exigidas para a travéssia dos cursos
de agua, entre as quaes merece especial mencao a ponte
sobre o Rio de Pampange, que custon 100.000 libras. Ha
tambem uma seecgdo da linha em que os irabalhos de
conservacao absorvem imporlanles sommas, por corres-
ponder a uma regiao que [requenles vezes é inundada

‘pelas cheias resullantes das chuvas.

Autes da occupacdo americana, o armamento da linha
era inglez, e o pessoal empregado era, 4 excepgao dos
funccionarios inglezes collocados & frente dos diversos ser-
vigos cenlraes, quasi exclusivamente conslituido por nalu-
raes das ilhas, ensinados por pessoal inglez especialmente
destinado o esse fim.

Estava longe da prosperidade a sitvagao da companhia.
exploradora, e basta notar que nunca distribuiu dividendo.

Quando rebentou a guerra hispano -americana, em
1898, a linha foi posta [Ora de estado de servir, e mesmo
depuis, até 1901, s6 foi vlilizada pelos Americanos com
um fim puramente militar, para as operagdes que susten-
taram contra os rebeldes indigenas. Foi s6 em 1901 que
a linha vollou ao poder da companhia ingleza, que conli-
nuon a explora-la como d’antes.

Em 1905, porém, o governo do archipelago, devida-
mente¢ auclorizado, apresenlava o plano de medidas que
ia fazer tomar rapido incremento a conslrucgao da rede
ferroviaria das principaes ilhas.

Um concurso aberto n'esse anno, propunha a adjudica-
¢do da construccao de linhas ferreas n'um lolal de 1,233
milhas, distribuidas pelas principaes ithas (Luzon, Panay,
Negros, Cebu, elc.).

Depois de varias combinagdes, as concessoes foram
adjudicadas a duas companhias que se formaram enlre
grantes financeiros americanos. Essas companhias sdo: a
Manila Railroad Company, e a Philippine Railway.

A primeira adquiriu lodas as linhas relalivas a ilha de
Luzon, e a segunda ficou com as linhas das ilhas de Pa-
nay, Negros e Cebu.

L

As linhas da Manila Railroad Company, comprehendem

actualmente o desenvolvimento que se vé no seguinte plano:

onstroidas. coesessveve...  482,7 milhas

Bm construceao...cescvsv.. 147,3
Projecladas .c.ivevevenany, 192,8 >
822,8 »

N'estas linhas comprehende-se a da anliga companhia
ingleza, que foi adquirida pela Manila Railroad Company,
ficando o3 Inglezes inleressados na nova companhia.

As linhas s@o classificadas em duas divisdes principaes:
a do Norte, com 306,6 milhas em exploragio e a do Sul
com 176,1 milhas em exploragio.

Nas linhas- do Norte as principaes sao: a de Manila a
Dagupan (da anliga companhia ingleza), a de Dagupan a
San Fernando de Union e Camp One, e os ramaes das
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provincias de Pampange e Tarlac. Esta rede de linhas
alravessa as mais ricas e mais povoadas regides do archi-
pelago, e o seu tralego augmenta de anno para anno,
apresenlando-se um lisonjeiro futuro para a exploragao.

A divisao do Sul comprehende todas as linhas ao sul
de Manila e a linha de Baguio. Deve nolar-se, sob o pon-
to de visla da organizagdo financeira da companhia, que
as linhas d’esta divisdo correspondem a uma Concessao
cujas acgdes sdo garanlidas pelo governo philippino, o
que ndo succede com as da divisdo do Norle. As princi-
paes linhas do Sul sao: a de Manila a Albay que deve ter
355 milhas, mas de que s6 estdo conslruidas 88 milhas
alé Lucena, a linha de Baguio, e os ramaes de Balangas,
Cavile e Sanla Cruoz.

Todas as linhas ja em exploragao leem dado um bom
rendimento, e assegura-se uma prospera silua¢ao para o
conjuncto da rede, que deve servir uma ilha ferlil, popu-
losa, e que contem a capilal do archipelago, importanle
cidade commercial com mais de 200.000 habitantes.

Em 1912 foram abertas 4 explpragao 40 milhas de
linha, e em 1913 foram completadas mais 20 milhas. A
companhia cspera concluir a sua rede em 1918, 0 que
dara uma de media de 85 milhas a complelar em cada
anno, resultado deveras nolavel para ser assignalado.

As linhas sdo lodas da bitola 1™,066 (3 pés e 6 polle-
gadas).

Em nenhuma linha das construidas agora, se encon-
iram grandes obras de arte.

A linha de Baguio, actualmente em conslrucgao, corre
através de uma regido montanhosa e allinge a elevagao
de 1.500 metros approximadamente. Baguio é uma apre-
ciada eslagdo para veranear.

0 malerial circulante da Manila Railroad Company com-
prehende actualmente 20 locomolivas e cerca de 400 car-
ruagens ¢ vagoes.

&

A outra companhia a que alludimos, a Philippine Rail-
way Company, possunia pela sua primiliva concessao as
linhas projecladas para as ilhas de Panay, Negros e Cebu.
D’estas linhas eslao construidas e em exploragdo 73 mi-
Ihas na ilha de Papnay e 60 milhas na ilha de Cebu. A'lem
d’estas linhas, a concessdao abrangia mais 22 milhas na
itha de Panay, 100 milhas na ilha de Negros e 35 milhas
na ilha de Cebu, mas, por accordo com o governo, a com-
panhia adiou indefinidamente a construcgao d’essas linhas.

Os termos da concessido garantem por um periodo de
30 annos o juro de 4 °|, a8 acgdes d'esta Companhia, por
modo identico ao que referimos para as linhas do Sul da
Manila Railroad Company.

As linhas da Philippine Railway Company nao apresen-
tam obras notaveis de engenharia, e em lodo 0 processo
de constrocedo diligenciou-se sempre conseguir que ficas-
se muito baixo o custo da conservagao, ¢ que fosse tam-
bem munito economico o prego da exploragio.

A linha da ilha de Panay serve uma regido muilo po-
pulosa e lermina ao sul da ilha, na cidade de loilo, gran-
de porto comwmercial de assucar das Philippinas, com uma
populagao de 45.000 almas. De lloilo para o norte, a linha
alravessa primeiro uma extensa planicie até Passi, e de-
pois corla uma cadeia de elevagdes que se extendem entre
Passi ¢ Dumarao. Esla regido é toda susceptivel de grande
desenvolvimenlo de cultura agricola,

Pe Dumarao a linha segue até Capiz, o outro terminus,
alravessando o valle de Panay River, onde existem os
principaes trabalhos de alerros ¢ pontes. E' esta a parte
da linha que exigiu maior dispendio.

Na ilha de Negros a principal linha a construir é a de
Savara e QCabancalan. Esta. linha deve correr na regiao
junto da costa oriental e sul da ilha, que abrange a mais
importante zona de producgdo de assucar do archipelago.

A linha em certos ponlos corre apenas a uma milha
da costa, e em toda esta parle nao existe nenhum porto
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de mar. Dada a natural riqueza da regiao que ella se Jdes-
lina a servir, prevé-se um grande desenvolvimento futuro
para a sua exploragido, e projeclam-se linhas addicionaes
na exlensao de muitas milhas.

A linha da ilha de Cebu vae desde Danao e Argao na
exlensao de mais de 30 milhas, passando por Cebu, a
mais antiga das cidades do archipelago, e vin dos seus
importantes porlos. A linha tem lambem ligagao com o
moderno porlo de Cebu, que possue docas onde podem
entrar navios com 8 meltros de calado, e caes acoslaveis.

A linha corre alravés das populosas cidades da cosla
¢ ao longo de uma rica planicie, que € inlensamenle cuol-
tivada. Esta planicie ¢ corlada por numerosas correnles
de agua, e assim o projeclo da linha comprehende um
desenvolvido trabalho de terraplenagens e grande numero
de ponles.

s

(lomo dissemos no comeco d'esle arligo, o desenvolvi-
mento das construegdes ferroviarias nas ilhas Philippinas
representa, sem duvida, uma notavel obra da inicialiva
americana.

De 122 milhas construidas e exploradas, que constitui-
ram desde muilo lempo, @ unica linha ferrea do archipe-
lego, passou-se em menos de 8 annos para um lotal de
482 milhas em exploragdo, e 147 em censlruegdo, alem
das que ja se acham esludadas. Isto represenla uma me-
dia, por anno, superior a 40 milhas construidas, e preveé-
se, como ficou dito, que esta media sera duplicada nos
annos proximos, alé 1918, em que se presume ficar com-
pieta a rede da ilha de Luzoun, que é a mais importanie.
Deve nolar-se ainda que uma das principaes dilliculdades
com que se tem luctado, é a falta de trabalbadores aptlos
para esle genero de construcgdes, e principalmenle a ca-
rencia de empreiteiros para lomarem conla dos diversos
trabalhos. Estas difliculdades é que levaram as companhias
concessionarias a coatractarem com uma companhia de
Nova-York o encargo da execugao (e todos os trabalhos

de construecao das linhas.
Raul Esteves

MINISTERIO DO FOMENTO

Direccao Geral de Obras Publicas e Minas
Repartigdo de Caminhos de Ferro e Pessoal

Atendendo a que a conta de liquidagio da garantia de juro da
linha de Santa Comba Dio a Visen, apresentada pela Companhia
Nacional de Caminhos de Ferro e referente no pricieiro semestre
do ane economico de 191A-1915, esta nos termos de ser aprovada:
manda o Govérno da Repablica Portuguesa, conformando-se com
o0 parvecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, que &
mencionada Companhia seja paga a quantia de 20.767807, como
liquidaciio desta garantia de juro.

Pacos do Govérno da Republica. em 19 de Fevereivo de {918 —
O Miniztro do Fomento, J. Nunes da Ponte.

Atendendo a que a conta de liquidagiio da garantia de juro da
linha de Foz Tua a Mirandela, apresentada pela Companhia Na-
cional de Caminhos de Ferro, e relerente ao primeiro semestre do
ano economico de 19151915, esta em termos de ser aprovada:

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, conformando-se
com o parecer do Conselho Superior de Obras Pithlicas e Minas,
que a mencionada Companhia seja paga a quantia de 16.797850,
pelo complemento do juro de 55 por cento, garantido pelo artigo
27.° do seu conlracto.

Pacos do Govérno da Repablica, em 19 de Feyvereiro de 1915—
O Ministro do Fomento, Jos¢e Nunes da Ponle.
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As locomotivas 0as vias ferreas

Uma das maiores conquistas da engenharia moderna
foi, sem dunvida alguma, o encurtamenlo das distancias
lerrestres por meio do emprego dos caminhos de ferro,
que hoje sulecam o globo formando uma rede com mais de

Lacomotiva do «Pennsylvania Railroads

um milhdo de kilomelros de exlensdo. Esses comboios sao
rebocados, como toda a ganle sabe, por locomotivas, cojas
lransformagoes, sobretudo a particr de 1840, (eem sido
surprehendentes. Ja ndo vamos aqui fallar nas modifica-
¢oes alé essa data e desde que circulon a primeira loco-
moliva em Inglaterra, no dia 24 de dezembro de 1802,
nos arredores de Camborne, arrastando uma carga de 10
toneladas e caminhando com uma velocidade de 8 kilome-
lros & hora.

Hoje, as velocidades dos comboios teem augmenlado
espantosamente, a que deu orvigem o emprego de novas
locomotivas, cuja polencia ullrapassa, ¢ mcilo, a das em-
pregadas em 1840. Os carros para passageiros lambem
soffreram grandes modificacdes, como o provam 08 carros
dos comboios rapidos de longo curso.

Para que os comboios possam alcangar as velocidades
com que hoje circulam nas vias [erreas, é necessario
angmentar a producgdao do vapor, ¢ isso consegue-se ang-
mentando as dimensoes da caldeira e da grelha. Mas,
por oulro lado, este augmento de dimensoes ndao é sem
limite, pois que a largura de nos-
Sa via porlugueza 4 de 1",67 e,
portanto, a largura da grelha pou-
co deve ullrapassar essas dimen-
soes: alem d'isso, loi preciso col-
locar a grelha sobre o rodado, o
(que leve como consequencia aug-
mentar a altura da locomotiva.
Essa altura ¢ limitada pela-altura
dos Lunneis e das differentes obras
de arte, e assim se viram 0S8 en-
genheiros obrigados a augmenlar
0 comprimento da caldeira, dimi-
nuindo a altura da chaminé, o
que obriga a producgdo de -
ragem arlificial, ordinariamente fei-
la pelo vapor de escape dos cylin-
dros.

0 augmento ao comprimento
da caldeira diflicultava a passagem
Nas curvas, o que levou a adop-
$40, na parte anterior das locomo-
livas, de uma bogyie, on quadro de
rodas, para lhe darmos uma desig-
nagdo portugueza. E hoje todas as locomolivas de com-
hoios rapidos de longo curso teem na parle anlerior aquel-
la disposicio.

0 peso das locomolivas deve assenlar lodo sobre as
rodas moloras, afim de que eslas possam rodar e nao pa-
Unar. K, por issopque as locomolivas teem varios pares
de rodas combinadas, isto é, ligadas por bieilas. Os eixos
de algumas supporlam, cada um, a carga de 16 toneladas.
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Para ver qudo espantoso ¢ o numero de locomolivas
que ha no munde, basla dizer que a Inglalerra possue
I locomotiva por cada 1,606 km. de via explorada; a
Companhia franceza do P.-L.-M. possue 2.970 locomo-
livas, 6.548 viaturas ou fourgons e 90.000 carros oun wa-
(Jons.

As machinas americanas fazem-se nolar pela impor-
lancia das suas dimensoes ¢ do seu peso; a nossa gra-
vura representa uma das locomo-
tivas do Pennsylvania Railroad,
que pesa 123 loneladas e arrasla
comboios de 500 toneladas, para
0s quaes anligamenle se emprega-
vam duas machinas.

Uma das maiores locomolivas,
que existem no mundo, € a que
foi construida na America para as
necessidades dos comboios de mer-
cadorias da Erie Railroad Compa-
ny; esla locomoliva arrasla um
comboio de 10.000 T. com uma velocidade de 16 km.,
mede perlo de 27™,00 de comprimento lotal ¢ pesa 265
T. Um homem conservar-se-hia de pé facilmenle dentro
da caldeira, pois esla mede 2,75 de diamelro; 0 com-
primento é Je 12™ e pesa 52 T.; a capacidade é de
20 m. c¢.; a superficie de aquecimento ¢ de 570 m. q.,
com 404 tubos de 0™,06 de diametro e 7™ de compri-
mento. -

Fallemos agora das locomotivas electricas, usadas cor-
rentemente em alguns caminhos de ferro. Apresenlamos
na nossa gravura a locomoliva usada nas linhas do cami-
nho de ferro Marienfelde-Zossen, na Allemanha; baleu o
record do munde, altingindo a velocidade maxima de 160
a 210 km. 4 hora. A ullima locomoliva de eslte genero,
construida em Franga, mede 20™ de comprimento, pesa
136 T. e desenvolve uma potencia de 1.600 cavallos; as lo-
comolivas electricas americanas pesam 100 T. e desenvol-
vem uma potencia de 3.000 cavallos.

Segundo experiencias feitas pela New-York Central
and Hudson River |Railroad Company, provou-se-que a
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Locomotiva electrica de Siemens e Halske, do caminho de ferro allemifio Marienfelde-Zossen

locomotiva a vapor péde allingir velocidades que va-
riam de 90 a 120 km., ao passo que uma locomoliva elec-
trica, rebocando o mesmo peso, p6de attingir 130 km. &
hora !

Alem de lodas eslas locomolivas, tambem ha oulras
para expulsar a neve que obstrua a via, como vem repre-
senlada uma na nossa gravura, E' uma das mais podero-
sas locomolivas postas em servigo na America; o carro €
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montado em 2 quadres de rodas, com
caldeira @ machina; o apparelho cor-
tanlte ¢ formado por uwma roda com
10 palhetas monidas de lacas.

As velocidades dos eomboios es-
lao asseguradas pela polencia das lo-
comolivas, pela grande estabilidade
das vias, pela ausencia de corpos
extranhos sobre ellas e por um bom
systema e signalizagao. 0 conforto
obtem-se por mellioramenlos e aper-
feigoamentos, cada vez mais luxuo-
808, com camas e ltodos 08 accesso-
rios precisos para percorrer grandes
distancias.

Ir de Lisboa a Conslantinopla é
hoje um passeio facil, que se pode
fazer com loda a seguranga e com-
modidade.

Affonso de Castilho

sngenheiro Civil tla&l‘uhlims
Depositos de carvao no Canal do Panama

A Commissdo do Capal do Panama publicon uma
Memoria sobre o eslabelecimento de dois grandes depo-
sitos de carvao, siluados as duas entradas do canal: do
lado do Atlantico em San Crist6bal, e do lado do Pacifico
em Balboa.

Segundo a cilada memoria, lrala-se de eslabelecer em
San Cristobal um deposito da capacidade de 290.000 tone-
ladas, e outro em Balboa de 169.000.

Em ambos os pontos o deposilo sera formado por um
grande tanque de cimenlo armado, onde cerca de melade
do carvido sera sempre conservado debaixo d’agua, como
reserva para lempo de guerra, ¢ a oulra melade [6ra
d’agua para ser relirado para as viagens ordinarias dos
navios de guerra ou mercantes. E' possivel que se arren-
dem determinadas secgdes dos tanques, a companhias
carboniferas que desejem ter deposilos seus no canal; mas,
n’este caso, o servigo de laes deposilos lar-se-hia sempre
por pessoal do Estado, a precos reduzidos.

Ouatrosim se reserva o Governo o direilo de construir
0s depositos e de collocar nas muralhas as cabreas e
demais apparelhos necessarios, principalmente as cabreas
para a descarga e cagga do carvao, carrelos que o
transportem em pontes sobre o lanque, para onde seja
necessario amonloa-lo, ele., ele.

A installagdo de San Cristébal deve ser capaz de car-
regar 1.000 toneladas e de descarregar 2.000 por hora;
a de Balboa 500 e 1.000 toneladas, no mesmo lempo.

Em geral, os barcos ndo alracardo as muralhas dos
deposilos, mas receberdo o carvdao transportado primeiro
por barcagas.

Segundo communicagdo feila a «Sociélé des Ingénieurs
Civils de France», o tanque do lado do Atlantico deve ter
305 meltros de comprimento por 76 de largura.

0 fundo ficard a 5,8 abaixo do nivel medio das marés,
¢ a parle superior dos caes a 3,"05 acima do mesmo
nivel. Havera, pois, abaixo das muralbas, ou caes, a pro-
fundidade de 8,"85. Com esle lypo de deposilos haverd
dois processos de se ulilizar o material. Podem dispor-se
0s caes de carga e de descarga, dos lados oppostos dos
tanques, uns em frente dos oulros, com os monles de
carvao ao cenlro; ou enldo, collocar os caes de descarga
perpendicularmentec aos de carga.

A capacidade normal de (odo o lanque serda de 240.000
toneladas, podendo elevar-se a 290.000, avgmenlando-se
de 3 melros, proximamenle, a altura dos monlées.

0 tanque a entrada do Pacifico terd 152,"5 de compri-
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Locomotiva com apparclho rotativo de expulsar a neve

mento por 76 de largura,” como o outro; porém ha uma
variante do projecto, em gue estas dimensoes passam a
ser, respeclivamente, de 152,"5 e 103,"7. A capacidade
normal d'este lanque serd, pois, de 135.C00 toneladas,
podendo ascender a 160.000, angmentando-se a altura dos
montes de carvao. 0 fundo ficard a 5,5 abaixo das marés
medias, e a parle superior das paredes a 5,05 acima do

mesmo nivel.
Fasith
Congresso Internacional de Engenheiros, em 1915,
em S. Francisco da California

De 20 a 25 de setembro do eorrenle anno reunir-se-ha,
na Exposicio de S. Francisco, o maior congresso de en-
genheiros dos alé hoje realizados. Intitular-se-ha Congres-
so Internacional de Engenheiros, e lerd como Presidente
[Honorario o Coronel Geo W. Goethals. Distribniram-se para
cima de 80.000 conviles entre os archileclos e engenhei-
ros civis, de machinas, de minas, de construcgdo naval e
militares, de quarenta nagdes, Grande numero d'elles res-
ponderam prometlendo lomar parie no congresso.

As sessoes eflectuar-se-hao no novo Auditoriwm que
sg esta construindo no centro da cidade. 0 salao principal
tem capacidade para dez mil pessoas, e sendo necessario
servirdo onze salas menores para quaesquer reuniges par-
licuiares. 0 congresso funccionard sob os auspicios de ecin-
co Associagdes nacionaes: a Sociedade Americana de En-
genheiros Civis, o Instituto Americano de Engenheiros de
Minas, a Sociedade Americana de Engenheiros de Machinas,
o Instituto Americano de Engenheiros Electricistas, e a So-
ciedade dos Archilectos Navaes.

Uma Commissdao, composta de dezoito dos mais illus-
tres engenheiros da California, secundard nas varias tare-
fas as entidades acima nomeadas.

0 Congresso subdividir-se-ha em onze Sab-Congressos.
Entre esles enconlra-se o que lerda a cargo o estudo dos
problemfs resolvidos com a construcgdo do Canal do Pa-
nama ¢ dos da influencia exercida por este sobre o com-
mercio do mundo, os direilos commercides, e sobre os
problemas do trafego em geral.

0 Coronel Goethals, pessoalmente, apresenlara lodos
0s documentos referenles a construcgao do Canal, e loma-
ri parte nas discussoes (que a este assumplo se prendam.
As suas palavras e os seus dados terdo valor de palavras
¢ dados ofliciaes e constituirao a historia documentada de
nma das maiores obras de engenharia que se teein levado
a cabo no mundo.

Projecta-3e reunir e publicar tudo isto, n'um livro que ha-
de dar brado por toda a parte, e cuja publicagio sera um dos
maiores servicos que se liquem devendo a este Congresso.
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US caminhos de fereo em Porfugal

XIX
A exploragdo das linhas de Leste e de Lishoa a Gaia até serem
entreques 4 Companhia.

Por um artigo dos estatutos da Companhia Real de Sa-
lamanca, obrigara-se a explorar por sua conla e risco 0s
langos dos caminhos de ferro que se [ossem abrindo &
circulagdo alé estar concluida a linha de Leste, e mais
tarde, por accordo mutuo, foi esse prazo alargado alé
estarem completas as duas linhas, incluindo a ponte sobre
o Douro e a estagio na cidade do Porto.

Em consequencia d'isto, comegou ella a explorar a
linha do Leste, de Lisboa a ponle de Asseea, no dia em
que lomou posse d'essa secgao, alé Santarem no dia 1.°
de julho de 1861, alé Abrantes em 7 de novembro do
anno seguinle, alé ao Cralo a 5 de maio, até Elvas em 27
de agosto ¢ alé Badajoz em 24 de setembro de 1863, e a
linha do Norte, de Gaia a Estarreja em 8 de junho d’esle
ultimo anno e até Taveiro em 10 de abril, do Enlronca-
mento a Soure em 22 de maio e de Soure a Taveiro em
7 de julho de 1864, ficando.n'esse dia estabelecida a liga-
¢gao por caminho de ferro de Lishoa com a margem
esquerda do Douro, em [rente do Porto.

[E ndo pareca extranho incluirmos n'essas secgdes nma
de Elvas a Badajoz, porque realmente assim aconteceu.

Na epocha em que se organizon a Companhia e ainda
muilo depois, contava-se que, quando a linha do Leste
ficasse prompla, ji eslivesse aberto & circulagdo o caminho
de ferro de Madrid por Ciudad Real, Merida e Badajoz &
fronteira, podendo desde logo fazer-se a ligagao das duas
e aquella (razer ao nosso paiz os passageiros e merca-
dorias de Hespanha e de Franga, o que seria muito impor-
tante pelo movimento que de certo haveria cora destino a
Lisboa.

Fisses calculos, porém, falharam, e em junho de 1863
da linha hespanhola eslavam assentes os seis kilomelros
de via, desde a fronteira alé Badajoz, mas ndo exislia
posto algum aduaneiro na raia, nem eslagao n'essa cidade,
¢ d'ahi para a eslagdo de Hespanha eslava muilo atrazado.

N'estas circumstancias, D. Jcsé Salamanca ajustou com
a Companhia hespanhola explorar por sua conla os seis
kilomelros da raia a Badajoz, € assim o fez alé junho de
1865, em que as linhas do Norte e Leste foram entregues
& Companhia Real. Continvou esta a exploragdo do pequeno
lrogo, ¢ s6 em fins de 1970 é que d’elle tomou conta a
Companhia de Ciudad Real a Badajoz, apesar de em 1864
ler aberto a parle entre Badajoz e Merida e em fins de
1866 a de Merida a Ciudad Real, flcando assim a nossa
capilal ligada com a rede ferroviaria hespanhola e por-
lanto com a do resto da Europa.

Durante a construcgdo, repetidas yezes foi modificado
0 horario dos comboios, para que com a abertura de novos
langos os beneficios da viacdo accelerada se fossem exlen-
dendo a maior numero de terras, e quando a linha de Leste
ficou complela estabeleceram-se dois comboios diarios em
cada sentido, um que lransportava as malas do correio ¢
levava carrnagens de 1.* e de 2.* classes, e outro mixto
Para passageiros de todas as classes e mercadorias.

Na linha do Norte tambem os comboios foram percor-
rendo os diversos trogos que se iam acabando, e quando a
expiloragio se extenden do Entroncamento alé Gaia, publi-
Cou-s¢ um novo horario, no qual se tratou de combinar
N0 melhor modo possivel o servigo das duas linhas do
Norte e do Leste. |

Passou entdao a haver dois comboios ascendentes e
dois descendentes por dia entre Lisboa e as estagdes
terminus, sendo um do correio e oulro mixto. Entre
Lishoa e o Entromcamento os comboios das duas linhas
I‘orr_r_mvam um unico, fazendo-se no Entroncamento a sepa-
Fagio da parle que seguia para o Norle e da que con-

linnava para Lesle e tambem a juncgdo dos que ahi che-
gavam vindos das duas direcgoes.

0 comboio correio do norle gastava 10 horas e meia,
e 0 do Lesle approximadamenle 9 horas e meia, e 0s
mixtos entre Lisboa e Gaia 1% horas, e entre a capilal e
Badajoz 12 horas e meia.

Ainda antes de decorrido umm mez, foi esse horario
substituido por outro, no qual se leve principalmenle em
vista favorecer as relacdes de Lishoa e Porto pelo comboio
carreio, passando este a fazer o lrajecto em 9 horas e 40
minulos na ida, e 9 horas e 53 minulos na volla. Sendo,
porém, muito differentes as dislancias que separam o Porlo
g Badajoz do Entoncamento, e nao podendo as horas de
partida e de chegada do correjio nas nossas principaes
cidades variar senao dentro de limiles mauito estreilos
por causa dos inleresses do commercio, foi preciso demo-
rar no Entroncamento mais de duas horas o comboio correio
de leste para haver correspondencia entre o Porlo e Ba-
dajoz. 03 mixtos das duas linhas ficaram sem ligagdo no
Entroncamento, com grave prejuizo das classes menos
abastadas, porque, apesar da empresa conceder aos pas-
sageiros de 3.* classe que ahi chegavam, conlinnarem a
viagem no primeiro comboio correio em carruagem de 2.*
classe, ainda assim linham de esperar no Enlroncamento
mais de 8 horas os que iam do norle para lesle e quasi 7
e meia os que iam de leste para o norte.

Por esse lempo, lendo o governo recebido muilas
queixas acerca do servico de exploracdo nos caminhos de
farro, foi nomeado uma commissdao de inquerito composta
dos engenheiros Margiocchi, Nunes de Aguiar, Jodo Maria
Leitdo, Sebastidzo do Couto e Gromicho Couceiro, para
apreciar a verdade d'essas reclamagdes e propor o que
julgasse conveniente para remediar essas fallas ou irregu-
laridades.

A commissao reconheceu os defeilos do horario em
vigor, mas entendeu que nao era facil remedid-los lodos
de promplo, e que, quando muito, se poderia allenua-los em
parte. Com esle intuilo lembrou, que, alternando um pouco
as horas da partida do correio de Lisboa e Porlo, poderiam
reduzir-se as grandes demoras no Enlroncamento, e que,
sendo pequena a velocidade effectiva dos comboios-correios
e ndo convindo angmenta-la muito, seria de grande van-
tagem para muilas lerras, delerminar que esses comboios
levassem carruagens de 3.* classe e parassem em lodas
as eslagdes, embora d'ahi resultasse accrescimo no tempo
do percurso lotal, e que lhe parecia wlil para as capilaes
dos districtos que os comboios mixtvs tambem levassem
correio para essas cidades, a fim de n’ellas haver duas
distribuigoes.

No servico de mercadorias observou a commissdo
falta de regulidade e demora que se ndo justificavam;
noton tambem insufficiencia e mau estado de locomolivas
de carruagens e de oulias especies de malerial circulante
g ainda que o pessoal éra pouco numeroso e pouco canhe-
cedor do servigo.

A’ empresa foi dado conh2cimento d'estas informagdes
para ella providenciar, ¢ em resultado d'isso foram feitos
esses comboios € em um momento as alteragdes aconse-
lhadas pela commissdo, passando a gastar 0s comboio-cor-
reios da linha do Norte 10113™ quer na ida quer na volla
¢ 0s do Leste 9"44 o ascendente e 9"34% o descendente e
sendo reduzido baslante o tempo de espera no Entronca-
menlto.

Alem dos comboios que ja havia, estabelecen-se mais
em cdda dia e em cada linha um comboio especial de
mercadorias ascendenle e oulro descendente, que de
Lishoa a Gaia gastava 31"55™ e no sentido inverso 31u5™
¢ na linha de Leste 2628™ na ida e 28"50™ na voila.

Este horario, que comegon a vigorar em 25 de novem-
bro de 1864, s6 vein a ser substituido no anno immedialo,
quando a exploragdo das linhas era ja feita pela Compnhia.

A. 0.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Mercadorias cuja exportacao esta prohibida

Foi ha poucos dias publicado um decreto prohibindo a
exporlacao de ld em rama, cardada, penteada, em fio ou
em desperdicios, e la de trapo.

Esta medida lem por [im evitar a sahida da 1a neces-
saria para a elaboracdo da industria nacional, pois dada a
necessidade que nas nagdes belligeranles se esla accen-
tuando dia a dia da entrada de las estrangeiras para o [a-
brico dos seus lecidos, dado o consumo extraordinario
com o fardamento dos exercilos e a paralyzagdo pareial
das suas industrias, deniro em pouco toda a la portugue-
za seria exportada, com o grave risco de lerem de fechar
as nossas fabricas e haver falla de lecidos para o nosso
consumo. :

Em vista da medida governamental, a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portuguezes acaba de publicar um avi-
80, elucidando o publico sobre as mercadorias cuja expor-
lagao esla prohibida e que o caminho de ferro nio pdde
acceilar a despacho para o estrangeiro. Essas mercadorias
sdo, dlem das las acima referidas: cereaes, legumes, vi-
veres, comesliveis, gado de qualquer especie, combusti-
veis, taes como o carvdo, lenha, madeiras em brulo, car-
queja, pelroleo, gazolina, etc., etc.; pneumalicos, prolec-
lores para rodas e mais perlences de vehiculos automo-
veis.

Comtudo, sempre que os expedidores apresentem no
acto d’expedi¢ao auclorizagao espeeial, para cada remessa,
devidamenle aulhenlicada pela Alfandega, permillindo a
sahida do arligo, o caminho de lerro acceila-las-ha a trans-
porte.

Quando seja apresenlada a despacho uma mercadoria
sobre a qual o caminho de lerro tenha duvidas se esla in-
cluida nas calegorias acima indicadas, s6 seria acceila
para expedir em porles pagos e sob reserva de responsa-
billi]dade da Companhia pelo transporle até & Alfandega de
sahida.

Transporte de assuecar

Uma das primeiras medidas do actual Governo loi a
anoullagdo da que o seu anlecessor havia adoplado, de nao
permillir a sahida de Lisboa de assncar em remessas de
peso superior a 100 kilos, por se ju!gar desnecessario em
vista de j& haver assucar bastante no mercado de Lishoa
para o seu abastecimento.

Succede, porém, que poucos dias depois d'esse proce-
dimento se viu na necessidade de vollar & primeira phase,
aggravada ainda com a restricgio ao peso de 30 kilos.
Isto €, agora ndo se péde expedir para féra de Lishoa pe-
lo eaminho de ferro remessas de assucar com mais de 30
kilos sem que os expedidores apresentem declaragio es-
cripta com o visto da policia.

Esta medida que & primeira vista impressiona apenas
pelo lado sympathico, qual o de se evitar que falte o as-
sucar para consumo na capilal, leva-nos a entrar em co-
gitagbes sobre o seu alcance, quando ouvimos dizer a pes-
soa inleressada no assumplo, que ha em deposilo em
Lisboa avultada tonelagem de assucar que garante o con-
sumo, accrescendo a circumslancia de que alem do que ja
veiu de Barcelona e d'oulros ponlos de Hespanha, algu-
mas loneladas mais veem ja a caminho,

Ainda uma outra coisa para a qual ndo enconlramos
explicagdo, € o facto, que nos aflirmam se tem dado, de
Ndo se ler imposto a mesma restricgdo aos transportes que
se eflectuam por via fluvial e marilima. A ser assim, im-
porla a medida em grave prejuizo para o caminho de fer-
r0, pois que natural é que os expedidores oplem sempre

pela via que nao lhes offerece embaragos, em prejuizo da
oulra.

listamos convencidos de que, 6 por um lapso, se pdde
ler dado a desegualdade na forma de procecer com as
duas vias transportadoras, e de que s¢ ndo foram ja adop-
tadas as devidas provideneias, o serao em breve e em-
quanto durar este estado anormal que, sem duvida, nio
durard muilo tempo.

Comboios rapidos Lisboa-Porto

A cirenlagao dos comboios rapidos entre Lishoa ¢ Por-
o, n.°* 51 e 52, que havia sido prorogada alé 28 do mez
findo, oi novamente prorogada alé 31 d'esle mez.

Transportes de cortiga, casca para cortumes,
carvao vegetal, etc,

Deve entrar em vigor no proximo dia 10, nas linhas da
Companhia Portugueza, a nova larifa especial interna n.°
13 de pequena velocidade, deslinada a substitnir a actual
do mesmo numero e que regula os pregos de transporles
de corligas, cascos para cortumes, carvao vegelal, ele.

Como ja livemos occasiio de relerir, a nova tarifa offe-
rece importantes vantagens sobre a anterior, especialmen-
le no que respeita a precos de lransporte de corlicas, a
cuja industria deve vir prestar um importante auxilio.

Tambem no inesmo dia 10 enltra em vigor um addila-
menlo a Classificagdo geral, para a inclusdo das rubricas
casca de mangal e discos de cortica que figuram na nova
tarifa 13, e que na tarifa geral ficam disfructando dos pre-
¢os da 2.* e 1.* classe respeclivamente.

Ampliacdo a tarifa N, B. n,” 6 de pequera
velocidade

Eotra hoje em vigor nas linhas da Companhia Porlu-
gueza e da Beira Alta, um aviso ao publico pelo qual as
remessas de madeira de pinho em loros, por expedigdes
de vagoes complelos de 10 todeladas on pagando como
lal, que se effectuarem entre as eslagoes de Sanla Comba
Dao e as de Gaia e Porto-Campanhd, passam a ser laxadas
a0 preco de 2600 por lonelada.

Tambem pelo mesmo aviso as remessas de ecereaes, [a-
vinhas, roldo, semeas ¢ outros residwos da moagem de ce-
reaes e legumes seccos, que se effectnarem por expedi¢io
do minimo de 1.000 kilos oun pagando como lal, entre as
estagtes de Murtede e zs de Lishoa-Caes dos Soldados, Al-
cantara-Terra on Mar, passam a ser laxadas ao prego de
2490 por lonelada, nas condigdes da larifa especial N. B.
n.” 6 de pequena velocidade, combinada entre as duas re-
feridas Companhias. |

Tarifas d'aluguer de terrenos para deposito
de mercadorias nas estacoes

Fotra hoje em vigor nas linhas do Minho e Douro uma
tarifa regulando o aluguer de lerreno para deposito de
mercadorias nas eslagoes.

Estabelece a larifa pregos por metro quadrado e por
res mezes, seis mezes ¢ nm auno, e que variam confor-
me a imporlancia das eslagdes, sendo o prego minimo de
510, 415 e H20 respectivamente por trimestre, semesire
ou anno.

Quando o terreno alugado fique em caes coberlo, ou
ainda quando o arrendatario desejar fazer qualquer obra
no lerreno alugado, os pre¢os do aluguer sdo augmenta-
dos de 50 °,.

0 aluguer é pago adeanladamente, e a Administragao
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declina loda a responsabilidade pelas fallas ou avarias que
solfram as mercadorias deposiladas nos terrenos alugados.

Tambem nas linhas do Sul e Sueste vae entrar em vi-
gor a partir do dia 20 do correnle, uma nova tarifa que
vem subslituir a que vigora actualmente para aluguer de
lerrenos nas eslagoes. '

Semelhantemente a do Minho e Douro estabelece pre-
¢os por metro quadrado para tres e seis mezes e um an-
no, tendo para aluguer em caes coberto precos varios, e
para caes coberlo os pregos geraes de 530, 840, $70,
respeclivamenle por lres, seis e doze mezes.

Em ambas as larifas as Administrr¢des se reservam
0 direito de fazer cessar o aloguer, quando o julguem con-
veniente, sem que por isso os arrendatarios tenham direi-
[0 a indemniza¢ao.

A “Garris de ferro do Porto” ¢ @ Camra

Sobre este assumplo que lralamos no nosso passado
numero e consideravamos ja arrnmado, tendo concluido a
questdao entre a Companhia e a Gamara por o Sr. Gover-
nador Civil fazer respeilar a resolugao dos tribunaes e a
Companhia poder fazer circular 03 carros pela linha nova,
com grande satisfaccdo e applauso do publico, recebemos
a4 seguinte carla que nao gueremos deixar de publicar,
pela muita consideracdo que o sen signalario nos merece,
fazendo-lke, porém, os commentarios que élla nos sug-
gere:

Sr. Redactor da Gazeta dos Caminhos de ferro

Como assiduo leitor da Gazeta dos Caminlios de ferro, nio po-
dia passar-me despercebido o artigo do numero nltimo sobre a
questio da Carris do Porto com a Camara, e permitta-me V.. que
extranhe a attitude d'esse jornal, que procura estudar sempre as
questhes antes de as diseutir e ser dlem d'isso impareial, ao pas-
80 que no artigo a que me venho referindo se vé claramente que
elle foi suggerido por pessoas absolutamente affectas & Compa-
nhia 'Curris, ou pelo menos, antagonistas e inimigas da vereacio
actual.

A questio que se debate ¢ importantissima, porque trata de
definir principios primordiaes de interpretacio das eondicdes do
contracto e ¢ absolutamente analoga aquella que se vem ventilan-
do entre a Camara de Lisboa ¢ a Companhia Carris da mesma ci-
dade e em que a Gazeta dos Caminhos de ferro tem estado abso-
ltamente ao lado da Camara, por esta defender os interesses dos
municipes, compellindo a Companhia ao cumprimento do seu
contracto, quando esta suppoe que ¢ independente e que pode fa-
zer o que melhor entender sem dar satisfaccoes .

Nio pretendo, de forma alguma, defender ung ou outros, por-
:]Ue imparcialmente devo dizer que embora a razio esteja do lado

a4 Camara, podia esta talvez ter recorrido a oulros processos de
defesa, bem como egualmente a Companhia Carris, mas o que de
modo nenhum vejo ¢ que a Camara deixasse de respeitar a deli-
heragﬁo dos tribunaes, quando sio estes mesmos, que, por inter-
medio dos juizes que deram o accordam, declaram que «uilo de-
ram posse da rua, mas sim da linha«. Ora desde que assim é, e
como u Camara ¢ a unica entidade que tem jurisdiccio sobre o
transito nas ruas, ¢ absolutamente legal que ella, reconhecendo a
Posse da linha, porque até hoje nada li, em que se contestasse lal
direito, tenha no emtanto o direito de impedir todo o transito de
vehiculos n'uma roa, sejam elles quaes forem.

Se estas linhas merecerem a attenciio de V... muito folgarei
:{ue a questio seja devidamente estudada e discutida por quem

entre os collaboradores d'esse jornal tem sobeja ¢ompetencia
Para o fazer, pois assim obterei mais documentos para men estu-
do proprio.

Sem mais, sou, ele., leitor assiduo

Jayme Nogueira d Oliveiva, Engenheiro

0 8r. Nogueira d'Oliveira é o actual chefe do movi-
mento dos Caminhos de ferro do Minho e Douro, tendo
exercido egual cargo na Companhia Carris; e, sendo filho
do Sr. presidente da Camara do Porlo, nalural é que de-
fenda a aulitude de seu pae; ndo sendo senio louvavel
que elle proprio s illuda, pensando que pode ser julga-
dor imparcial quem tem a voz do sangue a bradar-lhe
que siga o caminho da defesa da Camara.
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0 primeiro perviodo d'esla carta aflirma tres factos e’
por infelicidade sua, em lodos Lres se engana:

."—que esla redacgdo ndo esludon a questao;

. —que o arligo que publicimos (vé-se claramente,
diz o illustrado engenheiro) foi suggerido:

3.7 — por pessoas absolutamente (o italico ¢ nosso) af-
feclas a Companhia ou inimigas da Camara.

Todas estas aflirmacoes cahem pela base, se lhe disser-
mos, o que vamos fazer com loda a verdade que ninguem
nos pode contestar: =

1.%—que a questao foi estudada, pelos numerosos do-
cumentos que, lanlo por parle da Camara como pela da
Companhia, tem vindo nos jornaes do Porto. No proprio
artigo fizemos perceber —isso sim, bem claramente —
que desde muito acompanhavamo: a questdo, com o inle-
resse que ella merece; e foi s6 qnando ella altingin nm
caracter de confliclo e de injustificavel teimosia por parte
da Camara, que exposemos o nosso parecer,

2. —repellimos com loda a energia a insinvacdo de
que, para escrever n'esla Gazela, recebamos suggesioes
sejam de quem forem.

Temos por norma invariavel langar sobre o papel em
que escrevemosgo (que a nossa consciencia nos diz ser a
linha recla da juslica, sem cuidar se n'isso desagradamos
a Pedro oun agradamos a Paulo; se fazemos o servico de
uns oo combalemos os ideaes de oulros.

Nao precisamos e ndo acceilamos suggesldes, na per-
feila independencia com que emillimos a nossa opiniio,
subordinada apenas, sempre e unicamente, a defesa do in-
leresse do publico.

3.0 —quem ¢ nosso «assidoo leitors (com o que muito
nos honrainos) devin saber que os artigos nio assignados
sao, n'este Jornal, do proprio puitho on da responsabilida-
de do sen divector. B o pritneiro o caso que se da, o el-
le, nem de vista couhece hoje ninguem na Companhia
Carris do Porto, eomo quasi ninguem na Camara da mes-
ma cidade.

0 segundo periode lem duas affirmagoes 1ao [alhas de
razao, como as do primeiro.

A queslao que se debalia nao era de definicdo de prin-
cipios do conlraclo, mas de defini¢ao de altribvicdes da
Camara.

A Camara concedeu a conslrucgdo de uma linha para
circulagdo de carros electricos, e approvon em sessio de
4 de margo de 1909 um plano geral do servigo dos car-
ros, no qual na linha «da  Ervilha» era supprimido o
Servigo.

Viu mal esse plano ? approvou sem estudo ? Tudo isso
¢ possivel, mas dizem os Hespanhoes «con su pan se lo
comar. Esla approvado.

Pretender depois, sob o phantastico pretexto de que
tem que fazer obras'de nivelamento da avenida, impedir
a c.rculagdo dos carros, é que nao pode fazé-lo.

A acceilar se esse principio, nao havia companhia de
viagao possivel. Hontemm na Boa-Vista; hoje na linha de
Campanhd; amanha na praga da Liberdade; por toda a
parte a Camara poderia mandar levanlar a calgada e en-
tulhar as linhas.

A outra allirmagdo—que esta questdo é absolulamente
analoga &4 da Camara de Lishoa com a respectiva Carris—
¢ tambem menos verdadeira.,

Aqui ndo se trala de uma linha concedida e construi-
da, mas da linha do Chiado apenas indicada n’um annexo
a um contraclo, como mwilas outras que, alé hoje, ainda
nao foram consiruidas nem pedidas expressamente.

A linha do Chiado- lem contra si, entre oulras razoes,
o estrangular todo o servigo de viagdo n'uma arteria es-
(reila, ingreme e impropria, onde a circulagdo de vehi-
culos e pedes € inlensissima; e ¢ por isso, e €6 por isso,
que a Camara nunca a deixou conslruir — note, nem «a
actual, nem as antigas Camaras o fizeram — nem qual-
quer o deve lazer.






























