Gazeta dos Caminhos de Ferro

(C2: D028 ANNO ||

/

Contende uma PARTE OFFICIAL de Ministerie de Fomenle
(Despache de 18 de julbe de 1912) ¢ des Caminbes de Ferre do Eslade
(Resolucio do Censellic de Administracie de 3 de julbe de 1912)

{ NUMERO 650 J

' Premiada nas exposigbes: — Lisboa, 1888, grande diploma de honra
Bruxellas, 1887, Porto, 1887, Liége, 1805, Rio de Janeiro, 1908, medunlhas de prata—Antuerpian, 1894, S. Luiz, 1804, medalhas de bronze

Propriclario-directer

L. de Mendonca e Costa -

Engenbeire-consullor
Antonie Carrasco Bossa

Redactores effectivos: — José Fernando de Sousa e José Maria Mello de Mattos, Engenheiros

Secretario da Redacgdio: Alexandre Fontes, Offical do Exercito

COMPOSICAD
Typog. da Garela des Caminhos de Ferro

IMPRESSAQ

LISBOA, 16 de Janeiro de 95 |

[ REDACCAO E Anmmsmniﬁo
R. Nova da Trindade, ¢

Telephone 27
Enderego felegraphico CAMIFERRO

|
|
1

Centro Typographico, L. d'Abegoaria, 27

ANNEXO D’ESTE NUMERO

Compgnhia Portugueza. — Aviso a0 publico: Despacho cen-
tral de «El Barco de Avilas.

S
SUMMARIO

B estatistica dos ecaminhos de ferro do Sul e Sugste, em 1913, por J.

5 ety SRS I L Y TS A X 5
'ﬁg:‘:':_'::ﬂ"' P3ra o servigo militar de caminhos de ferro, par Raul
A Compar;hil -E‘.r.'.i;. L R A S NS YRS I e S byl e S O R 10
€2 Empresa Eduardo JOrge: .. o.ovriieneinassinsns )
83 caminhos de ferro em Portugal—X VIl por “\ Devevsivsnvnsenarvrsvis 2
a caminho de ferro do L L R I P LD SR ol el S St 20
Vi e SRR L L L 1 T S L B e pa e AN S T s S U S e 20
I TR0E & ArUNBPOrIRE. - ¢ sk elok et orssvnsrsarnsnssassaninsergprswnss o9
.ulur’-l“"w“ — VIl — Vizen e as suns antiguidades. — Um excellente
et 0 que olle voncorre para o bem da cldade «oooo v cevireeeie
L”h"“-‘»icbes T I T ST et o e R SO TR AL - T RS 95
L’l"::“ portuguexas, —lamal de Coimbra, ¢ Linha de Louzi.....oooovinrs 25
ﬂ“l SR RN RIENES JRNND 5 2% 1 oo b mbiinn s o aiass sant oonns i doisnessa 26
bu.c::u:i l'l'ltﬂlor :“‘“d‘? mensal @ annual em 1914 ... . ... e g
MENLO U8 Producolo SIdEruUrGICE »onvveivririnsnsssvssresnsinssen 27
S I e e
i b T TS TR A e e S R AR R 97
Farlg financeira
;’"”".‘"‘ dos aceionistag. . ...... RSO I b s AT S Sy iy o4
l,}liltﬂ-t_ln COImMEreinl ¢ Hnineeiz0. .. veererens N SN IS TR vl
li';l.“'.m‘f NAS DHOISRS portuguesza @ eSLraMgeinas . ooveeieisieiienan. il
comp:n"-::-:hnf:"s r‘éum‘;tl#uﬂ de forro portugneses e bespanlioes. .o ey ns o4
ravés d’ y ;
Ty e R e L S i A AR e %

Horarlo deos ¢ombolos

"I"£ = ('5!

A estafstea do Caminhos e Fem
1l ¢ s n

. ‘(:("Illlildu em que lerei ao menos um nwmeroso leitor,
; CSSe consagro o presente arligo, laborioso de redigir e
}{ll.islll!::llll::tjr d_"i lz::r. 03 grundus Aannuarios eslnlislims que as
stragoes publicam, sdo comparaveis as abruptas
fx.ltjtl!.e}llhas alpinas que ornam a paizagem e que todos
ddfnnam. «« (e longe, sem se avenlurarsm & sua exle-
nuante aseensdo, salvo as excepedes dos raros alpinistas
impenilentes,
A lle. El:l‘l'w. para anno tem crescido a estalistica do Sul e
sueste, gragas ao zelo competente do distineto funccionario
‘llfﬂ _ presnle. 40 servigo e se empenha em reunir n'ella a
:ll'm?”u'u copia de esclarecimentos uleis para o estudo do
1680 das linhas, até Ihe fazer ablingir perto de 200 pa-
g;:;ﬂzs.uccrusccnladus com numergsos € elucidalivos gra-
C(>|110|?1t;1r-?‘i?rl;;au a eslatistica de 1912 a novidade de abrir
S IRANAS ¢ nolicia sobre as caracteristicas de cada es-
*_-‘ﬂ(‘-ﬂf)» sob o Ponto de vista do trafego: povoagoes servidas,
Sud populagao e producgdes, industrias e ramos de com-
mert:.lu predominantes, elc.
Era natural que eRa introducgao se nao repelisse, mas

que livesse o seu nalvral seguimenlo, como leve, na es-
tatistica de 1913, em que se analysam summariamenie oS
resultados do exercicio e se comparam com os de 1912,
nao s6 no conjunclo, como em relagdo a quasi todas as
estagoes individualmente cousideradas.

Pouco mais sera o men artigo que a explanagao d’essas
consideracoes.

As receitas do trafego de 1913, captivas de imposlos
allingiram 2.012:547585, menos 22:054422 que em 1912.

Deduzindo 6,2 9, para impostos, fica a receila de
1.877:769588.

As reccitas em 1893 foram de 685:318587, e en 1903
1.231:158523, tlendo pois havido os seguinles augmentos
decennaes:

RT3 1903. . .0i voens o ssmeneas Dih:830836
0031948, o e e ety B0 B LIRS

As extencOes exploradas foram:
Roit e

1903 e s 5000 simnvosss 2I8 » - 43
1913, v v 681 » + 63

0 augiento medio annnal de receita foi de 54:583594
no primeiro decennio e 65:661516 no segundo.

lista rapida progressdo é em grande parte devida ao
angmenlo de exlensao das linhas.

A receila brula de passageiros em 1913 compoe-se
das seguintes parcellas:

475 km.

L I B O L A A
L

Bilhetes inteiros e reduzidos..... 575:223473
»y de assignalura........ ) 8: 711527
) J0 CXOPER0 as s s Lo an 933541
5 0o hanho8. Ji i evins oo 27883528
Livreles KilomeLlricos «v.vovvvenns 7:1854875
Comboios de exCursan. ..o« 2.498555
Aluguer de vapores.....c..eees 567500

Cobrancas nos tremvias.........  17:074598

»  supplemeptares.......  14:695462
» porampfiacoes de prazo. 1:266525
656:039584

A deduzir:
Para imposlo de assisltencia...... 4:637858
651:402826

E' de nolar o angmento que leem lido as cobrangas pe-
los revisores. Tomarei para termo de comparagao 1908,
para abranger n'elle um quinquennio. Temos assim:

1908 1913
Bilhetes de papel (tremvias) 12:311591  17:074498
Cobrancas supplementares. 12:915805 14:695562
Totaleeverennn.. 25:226596 31:770$60

() servico prestado pelos comboios tremvias é accusa-
do pelo numero de 144:378 passageiros que o aproveita-
ram (sem fallar nos que compram bilhetes de carlao nas
estagdes e que ndo esldo comprehendidos n'aquelle nu-
mero).
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Tambem é digna de nota a uolilizagao relativamente
grande dos livreles kilomeltricos, apesar de se achar res-
ricta a suva applicacdo aos caminhos de ferro do Estado.
Aproveitaram-nos nas linhas do Sul e Sueste 210 passa-
geiros.

Tambem se nota augmenlo sensivel nos bilheles de
banhos:

: 1908 (913
Bilhetes de bunhbo inlernos..... 19:392590 25:785476
» » » combinados, . 1:859456  2:097851

0 avgmento lem-se dado quasi exclusivamenle nos
bilheles internos.
( numero tolal de passageiros foi 0 seguinte:

1908 1913
B 11 121,11, S TR 52:395 49:762
B Y e i 301:951 241:530
P A s R e [.140:659 002:003

1.495:005 [:193:385

Foi o anno de 1908 0 primeiro em que o numero de
passageiros exceden 1.000:000. Em 1903 era ainda ape-
nas de 629:280, e em 1890, primeiro anno complelo de
exploracao da linha do Sul até Faro, de 340:915,

Aquelles 1.495:005 havera ainda que juntar 08 144:378
dos tremvias com Dbilhetes de papel e os porladores de
outros bilheles, o que da um total superior a 1.650:000.

0 numero de passageiros de via fluvial foi de 684:559.
Bm 1908 [ora apenas de 456:200, o que da no quinquennio
0 augmentlo medio annnal de 47:000.

Em 1890 houvera apenas 272:630 passageiros e em
1898, 383:213, a que corresponde o augmento annoal de
13:823, reduzido a 7:288 no decennio de 1898 a 1908. A
progressao lem-se pois aczentuado notavelmente nos ul-
timos annos, por effeito da frequencia de carreiras e prin-
cipalmente pela abertura do ramal de Aldeia-Gallega.

Em 1909, primeiro anno complelo da sna exploragdo,
houve 16:954 passageiros entre Aldeia-Gallega e Lisboa e
em 1913, 37:904. Abatendo esles ao total de 1913, acham-
se 646:655 de oulras procedencias on destinos, o que re-
duz o angmento annual (sem contar o ramal) a 38:000,
ainda assim consideravel.

0 percurso medio dos passageiros foi de 43%™,15. Em
1908 [ora de 36 62. Tem pois augmenlado sensivelmente
por effeito do acerescentamento de novas linhas e apesar
do ineremento das relagdes regionaes.

A larifa media foi de 8,916, que se redvuz a 8,363 pela
deduegio do imposto. Em 1908 [ora essa tarifa media res-
pectivamente 10,93 e 10,25,

B ainda no seu calculo ndo entram os bilhetes de pa-
pel (lremvias, elc.) que mais ainda a fariam descer,

A percentagem das classes em numero e rendimento
foi a seguinte:

1908 1913
Numero mm Numero Hecoita
12,... 4,2 14,1 3,5 11,5
o s 2(),2 29,5 20,2 27,0
3." 75,6 56,4 76,3 61,06

Gonvem ainda comparar, alem das percenlagens, o lo-
tal do rendiménlo por classes:

1908 1913
Numero Rendimento Numero Rendimento
ey £9:762 67:180507 52:395 65:478537
9.5 .. 241:530 140:963849 301:95¢  155:350816
3.5.,.. 902:093 269:745475 1.140:659 354:392420

A primeira classe tem diminuido em rendimento, em-
bora augmenlasse um pouco o numero de passageiros.

Da abertura da linha de Ayamonte a Huelva e conse-
quente incremento do turismo, pode-se legilimamente es-
perar melhoria da utiliza¢do da [.* classe.

0 ramal de Aldeia-Gallega da logar a um affluxo con-

sideravel, pois loi de 67:762 o numero de passageiros que
n'elle transitaram, dos quaes 37:904 representain as re-
lagoes com Lishoa e 11:300 as com o ramal de Setubal.

0 ramal de Setubal teve um movimento de 240:874,
dos quaes 164:071 representam as relagdes com Lishoa.
Em 1908 o ramal leve 162:694 passageiros, sendo pois
grande o augmento no quingnennio.

A eslacdo de Montemor teve 22:105 passageiros, dos
quaes 5:861 correspondendo as relagdes com Lisbhoa. Em
1910 houve 21:883. 0 movimenlo pouco tem pois ang-
mentado.

As cilras caracleristicas da linha de Evora sao

1908 1913
Entre Casa Branca e Tojal...... 71:541 92:293
» Evora e Machede..... 46:814  51:771
»  Exirendz e Arcos ... .. 24:908  30:416
v Borba e Villa-Vigosa...... 15:768 18:935

Para a linha de Ponle de Sor a comparagido deve ser
feita com 1909, primeiro anno completo de exploragao
alé Mora.

1909 1943
Evora e Ledes :siov svsevssae 19:259 921:596
fabegdo @ MOTas. .o venvss Lot 9081 719

Vie crescendo lentamente o movimenlo, manlendo-se
exiguo, como é natural em regiao o pouco povoada,
As relagoes com a linha de Setil sdo representadas por

/0] SR IROPeR! 19:547 passageiros
L0 B R e 18:176 n

E um ramo de trafego estacionario e pouco importan-
te. A principal funcgao de aguella ligagao é o Lransporle
de mercadorias. Todavia nao se deve afleriv o lralego de
passageiros apenas pelo servico combinado.

Assitn, em 1912, passarem entre Vendas-Novas e Vi-
digal 38:318 passogeiros, dos quaes 20:078 de servigo
comhinado.

Entre Selil e Morgado elevou-se o movimenlo a 52:704%,
gragas ao lributo da zona enlre Coroche e Selil.

A linha de Suest> continuou tendo exiguo movimento,
embora crescente:

| 1908 1913
Entre Beja e Baleisao ««...v0.. 27:232 36:097
» Machados ¢ Moura....... 13:935 17:032

() ramal de Porlimdo accusa progresso nolavel:

1908 1913
Botre Tunes e Algds.......... 31:01. 49:007
»  Estombar e Portimao..... 30:975 51:959

Ainda haveria que acerescentar o movimenlo dos (rem-
vias, que representa no ramal pelo menos 30:000 passa-
geiros.

Bm toda a zona algarvia se pola esta [requenlacao de
linha: .

1908 1913
intre Messines e Tunes....... 42:269  69:479
» Tunes e Albuleira...... 48:340  76:276
¥  Furo € OhARO v, ovivin s 77:902 115:432
v Luze Tavivaeeco. ., .« 05:238  T4:902
»  Monte-Gordo e Villa-Real. 62:177  88:171

havendo ainda que accrescentar os bilhetes dos tremvias.
0 movimento da linha principal accusa a influencia dos
ramaes e revela nolavel progresso do tralego. \

1908 1913
Eatre Moita e Pinhal-Novo. ... 242:097 381:655
» Pinhal-Novo e Valdera.. 217:342 168:570
v Bombel e Vendas Novas. 108:615 151:810
v Escooral e Casa-Branca. 108:977 155:386
w  Casa-Branca e Aleacovas.  79:534  155:669
v 8. Mathias e Beja......  80:546 120:620
» Beja e Sk Vicloria..... 56:157  80:657
» S, Marcos e Messines.. . £4:257 '+ 75:330
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A's relacdes entre as eslacdes dlem de Panoias e as
aquem “de Vendas Novas, que representam portanto, o
trafego de passageiros que da linha do Sul sera desviado
para a do Sado, corresponderam em 1913 apenas cerca
de' 33:000 passageiros, cilra irrisoria se livermos em con-
la a populagao do logar ou nas suas relagoes com o res-
1o do paiz. O incremento que hdo-de tomar pela econo-
mia de tempo e dinheiro, que a nova linha lhes propor-
cionara, ha-de ser largamente compensador do desloca-
mento operado.

Anles de findar a analyse da estalistica de passageiros
porei em relevo a considerave! cifrarattingida pelo rendi-
mento de servigos extraordinarios nos ullimos tres annos
& que lem osciliado entre 46 e 45 conlos.

Buagagens e cdes.— As quantidades e importancias ac-
cusadas pela eslalislica, sdo as seguinles:

1908 1913
Toneladas de bagagens.. 2:214 2:816
BHBRG TN o i s % e 2:433 4:110
Jotal das importancias .. 9:672492  12:261537

Esta receila é captiva de imposlos.

N - . v

B outro artigo analysarei o trafego de mercadorias
em grande e pequena velocidade.

J. Fernando de Souza.

AZE0

0 requlamento para o servico militar
de caminhos de ferro

N'um dos nltimos mezes do anno que findou, foi publi-
cado pelo Estado-Maior do Exercito o Regulamento para o
servico militar de caminhos de ferro, o qual, se ndo esla-
mos em erro, & o primeiro diploma d'esse genero que
entre nos se pde em execngao.

0 assumpto a que se refere esle regulamento é por
¢gual inleressante pelo lado militar e sob o aspecto do
Servigo fevroviario; e portanto iremos fazer uma breve
analyse das svas disposigdes, em especial no que loca a
missdo do lempo de guerra, que ¢ naluralmente a mais
mporlante a considerar waquelle regulamento.

Abrange o regulamento sete capitulos que Lratam res-
peclivamente dos seguinles pontos:

1.? — Organizagdo geral do servigo militar de caminhos
de ferro,

2.0 — Alt'.ribui(;ﬁes dos differentes orgaos do servigo mi-
litar de caminhos de ferro.

3.2 —Transportes ordinarios.

-L:-——'.I‘ruuspm'les eslrategicos.
{3'0 ~— Transportes especiaes.
9. ——Servigo de reabastecimento e cvacuagio.

n . \_ el
o Alimentagio das tropas durante os Lransportes em
caminhos de ferro.

Alem d’estes capitulos, ha ainda Ires annexos que
conleem os extractos dos regulamentos: de policia e explo-
- '3¢ao de caminhos de ferro, dos transporles de passageiros

€ aleriaes pertencentes ao Bstado, e dos transportes de
substancias explosivas.

Para methodizar a analyse das disposicoes do regula-
menlto, comegaremos por resumir o que se relere a ;;1'":14
Nizagao e allr‘ibuicﬁe.s dos diversos orgaos do sei i
militar de caminhos de ferro, que constitue o objeclo dos
tlpls Primeiros capitulos, e depois occupar-nos-hemos dos
dlversos lypos de transportes militares, que veem classifi-
cados nos preliminares, Tas que sao tratados desenvolvi-
damente nos capitulos 3.°, 4.% ¢ 5, | '

servico

&

Dos orgdos que interveem no servigo militar de cami-
nhos de ferro, alguns ha que sé exercem funcedes em
lempo de guerra, e para oulros as [uncgdes exercidas em
lempo de guerra sdao com certas modificagdes as mesmas
que se lhes allribvem em tempo de paz. De um modo
geral, podemos classificar estes orgaos em: orgaos de
direcgao superior e orgaos de execucao.

Em ftempo de paz os orgaos de direcgdo superior sao:

a) Reparlicao compelente do Ministerio da Guerra.

) Commissdo superior de caminhos de ferro.

¢) Reparligdes competentes do Estado Maior do Exercito.
d) Inspeccdo do servigo militar de caminhos de ferro.
¢) Comimissdes de linha.

As reparticoes compelentes do Ministerio da Guerra
sao, em lempo de paz, 0s orgaos por onde se Lrata tudo
o0 que diz respeito aos transportes ordinarios exigidos pelo
servigo do exercito.

A commissdao superior de caminhos de ferro é um
orgiao de consulla sobre os assumplos mais imporlantes
do servico militar dos caminhos de ferro, e em especial
sobre o que se refere aos (rabalhos de construcgdo de
novas linhus e modificacdo das exislentes, sob o ponlo de
visla da uolilizacdo militar da rede ferroviaria do paiz.

(s restanles orgdos que mencionamos sao, em lempo
de paz, especialmente destinados ao estudo e preparagao
do servico de caminhos de ferro para o seu emprego na
guerra. A’ Inspec¢do do Servigo Militar de caminhos de
fervo cabe principalmente a direcgao effectiva da preparagcao
do servigo, quer na parte relaliva a malerial, quer na
parle que diz respeilo ao pessoal, sendo ella que assegura,
desde o lempo de paz, a organiza¢do militar do pessoal
ferroviario, e quem prepara a sua mobilizagao. _

Como se vé, em lempo de paz, tudo o que se refere
a lransportes militares por via ferrea, é Iratado no Minis-
terio da Guerra, como assumplo de caracler meramente
administralivo, e a parle referente a preparacdo para a
guerra do servigo de caminhos ferro eslta a cargo dos
ouatros orgaos, dependentes do Estado-Maior do Exercito,
e dos quaes ¢ a Inspeccao do Servigo Militar de Caminhos
de Ferro que mais direcltamente inlervem nas relacoes
com as Companhias e Direcgdes de caminhos de ferro do
piiz.

Em tempo de guerra, os orgaos de direccao superior
sdo diversos, conforme se lrala da zona de guerra, que é.
aquella onde se [azem senlir as operagdes do exercilo, ou
da zona do interior que abrange a reslanle parte do ter-
rilorip nacional. :

Na zona de guerra, a direcgao superior fica a cargo
da Direcedo geral do servigp'de caminhos de ferro de cam-
panha, subordinada ao commando em chele do exercilo.

Na zona do interior, o servigo é regulado pela In-
speccdo do Servico Militar de Caminhos de Ferro, sob a
auctoridade do Sstado-Maior do Exercito, e segundo as
ordens do Ministro da Guerra.

Fxposta assim, nas suas linhas geraes, a organizag¢ao
da direccao superior do servico em lempo de paz e em
lempo de guerra, vejamos agora quaes sao os orgaos de
execugao que o regulamento considera. . | -

e

Os orgios de execugdo do servigo militar de caminhos
de ferro, cujas funeedes, como é obvio, se referem espe-
cialmenle ao (empo de guerra, 8ao:

@) Gommissoes de linha;

by Cominissoes de exploracao militar;

¢) Commandos de estagao; ,

d) Secgdes de caminhos de ferro de campanha;
¢) Tropas de caminhos de ferro.

N'este assumplo temos lambem a considerar o caso
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das linhas que ficam na zona do interior, e o das linhas
da zona de guerra.

Na zona do interior, 0 servico conlinua a ser desempe-
nhado pelo pessoal da respecliva linha, e, em regra, subor-
dina-se 4s mesmas pormas do tempo de paz. Em cada
linha ou grupo. de linhas existe, porém, nma commissao
de linha, que é quem dirige superiormente lodo o servigo.
0 pessoal d'estas linhas conslitue, pela mobilizagao, a
respecliva brigada de caminhos de [erro.

Na zona de guerra, ha ainda a distinguir dois casos.

1.° Linhas ferreas que conservam a administracao do
lempo de paz;

2.” Linhas ferreas que passam a ser exploradas mililar-
mente.

Para as linhas que eslejam no primeirn d'esles casos,
o fancecionamento é identico ao que se estabelece para as
linhas da zona do interior, e 08 orgaos de execucdo sao
portanlo :

a) Commissdes de linha;
b) Commandos de eslagdo;
¢) Brigadas de caminhos de ferro.

Nas linhas exploradas militarmente todo o servigo é
feito por pessoal militar ou militarizado, e os orgaos de
execugdo sao:

a) Commissdes de exploragao militar;

b Commandos de eslagdo;

¢) Seecoes de caminhos de ferro de campanha;
d) Tropas de caminhos de ferro.

Como facilmente se deprehende, as commissdes de
exploracao mililar dezempenham, para eslas linhas, o
mesmo servico que cabe &s commissoes de linha n"aquellas
em que conlinua a adwministragdo do lempo de paz. As
linhas exploradas militarmente sdo especialmente aquellas
cija siluagdo seja mais exposla, ou as que assumam uma
excepcional imporlancia nas operagoes de primeira li-
nha.

0 servico nas linhas exploradas militarmente é execula-
do pelas sec¢des de caminhos de ferro de campanha con-
stituldus por pessoal ferroviario que esteja sujeilo ao ser-
vico militar,, e ecuja composi¢do € fixada no regulamenlo
de mobilizacao. Pode admuiltir-se que uma secgao de cami-
nhos de ferro de campanha devera ter um effectivo suffi-
cicnte para assegurar o servigo n'uma livha de 100 kilo-
metros de exlensdo, e em delerminadas condigoes de
exploragao.

As tropas de sapadores de caminhos de [erro podem
tambem concorrer, em cerlos €asos, para a execugao do
servico nas linhas exploradas mililarmente, mas a sua
missdo especial sdo 0s trabalhos de conslruecdo, reparagao,
g destruicdo de linhas ferreas nos pontos mais ameagados.

0s commandos de estagao, que figuram, como se vé,
enlre os orgaos de execugdo do servigo para as diversas
linhas, sic estabelecidos em todas as eslagdes imporlantes
sob o ponlo de vista dos transporles mililares. A esles
commandos, de que faz parte o respeclivo chele de esta-
¢do, compete em cada estagao a direc¢do de todo o servigo
militar e ferroviario, ficando subordinados ao orgao que
dirigir a linha onde estejam situados.

Como indicamos no comego d'esle arligo, tratamos em
primeiro logar das disposicdes do Regulamento que se
referem a organizagdo e allribuicdes dos diversos orgaos
do servigo militar de caminhos de ferro. Para lerminar a
breve analyse d’aquelle diploma, resta-nos tratar das
diversas especies de lransporles a considerar, o que fare-
mos no arligo seguinle.

Rawl Esteves

-
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A Companbia Carris ¢ a Empresa
Edaarde Jorge

0 conhecido empresario de carros de carreira publica,
Sr. BEdoardo Jorge, enviou-nos, assim como a loda a im-
prensa de Lisboa, uma exposi¢ao que fez ao publico, pe-
lo facto de, segundo aflirma, a Companhia Carris ler re-
querido um exame a escripla d’aquella empresa, para,
contra ella, lenlar uma acgao de perdas e damnos.

Nao percebemos como isso possa ser, nem podemos
crer que haja juiz que lhe defira lal requerimento nem
que acceile tal acgao.

Mas temos vislo lanta coisa, ¢onlra o que a nossa con-
sciencia pensa ser a verdadeira jusliga, que Ja vamos sus-
peitando que somos ingenuos, e, a forga de edade, nao
acompanhamos 2 evolugdo rapida dos modos e forma de
andamento e resolugdo das questoes, que se resolviam an-
tigamente pelo direilo e pela razao.

E' talvez por isso que nao comprehendemos como um
commerciante possa pedir exame nos livros — que sao o
foro intimo do negocio — do seu concorrente, com o qual
nao lem relagdes commerciaes, simplesmente porque élle
Ihe faz concorrencia ao seu negocio.

Ndo cremos pois, repelimos, que a Companhia consi-
ga o deferimento ao seu pedido, e atl julgamos mais na-
toral que a nolicia de lal requeriménto seja o resullado
d’'uma myslificagdo feita ao Sr. Edvardo Jorge, levando
gsle a, por seu lurno, myslificar o publico.

Mesmo porque, a admillir-se o principio, egual direito
teria a Empresa Eduardo Jorge a pedir o exame da escripla
da Companhia. E entao se veriam muilas coisas que se
ignovam, Por cerlo as receitas da Camara lucrariam com
1350.

Tambem nolamos que tendo esle empresario en-
viado o seu prolesto a lodos os jornaes, s6 um a elle se
refere, quando parecia logico que, tralando-se da defesa
de uma empresa popular contra uma companhia poderosa
e riquissima, lodas as folhas que lanto defendem os des-
protegidos se occupassem da questao em longos arligos e
transcripedes e referencias ao protesto do Sr. Jorge.

Este silencio, a nao dever ser altribuido 4 amizade que
a Companhia Carris ligam 08 nossos jornaes, sempre
promplos a acharem o seu servio o suprasammo da per-
feicao. .. e até, alguns, da baraleza, s6 se explica por a
nolicia ndo ser verdadeira.

Nio tlendo elemenlos para o averiguar, registimos o
faclo e sobre elle bordaremos certas consileragoes, (llhas
do nosso modo de ver no assumplo da viagao da ca-
pital. :

Nio sympathizamos com 0s individuos on empresas
que se estabelecem em concorrencia com os ja exislenles,
fazendo-lhes compelencia e lirando-lhes 0s Ireguezes.

Achamos mesmo bem que a Companhia Carris tenha o
monopolio da lracgdo electrica nas ruas em que elia, pri-
meiro do que ninguem, o estabelecen.

Da traecdo electrica dissémos, mas sé d'esta, e s6 nas
ruas por ella servidas.

Mas valer-se d'isso para querer agambarcar em abso-
luto todo o servigo de Lransporle de passageiros — ¢ ale
queria de mercadorias!—querer matar os que fazem esse
servigo por oulros meios, os que ja existiam guando ella
nasceu, os que eslabelecem pre¢os baralos e assim favo-
recem as classes mais maodestas, n'isso nao estamos de
accordo.

Dando provas da sua ambigao de fabuolosos lucros, a
Companhia guerreia os pequenos, os que vivem mnodesta-
mente e leem mesmo mais direito & nossa sympathia, co-
mo empresas porluguezas e de poucos recursos, quando
ella é estrangeira e riquissima.
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K depois, para que os guerreia? Porque molivo desce
ella do seu olympico orgulho e offerece carros ao povo;
primeiro a 20 reis e agora alé a 10 reis?

Para beneficia-lo? Nao; para prejudicar esse mesmo
povo, lenlando malar 0s pequenos induslriaes que o ser-
vem a preco baixo, para s6 ella ficar em campo, e cobrar
08 seus elevados pregos.

[slo .é lao claro, que as carreiras baralas s6 existem
nos wnicos pontos em que ha servico de carros avulso.
Nem mesmo entre o Inlendenle e o Caminho de Ferro a
Companhia da €SSas vanlagens, porgque as empresas ainda
Nao poseram carreiras eulre esses ponlos.

Diflerentes lenlativas tem feito a Camara Municipal;
varias fez, em lempo — ha cinco ou seis annos — a Socie-
dade Propaganda, para que a Companhia fixasse-em 20
Fe1s —como ¢ em toda a parte—o prego das carreiras
simples, ja que ndo podia ser o de todas (como succede
em lanlas cidades eslrangeiras) sem nada se conseguir.

Pois ndo foi preciso pedidos, instancias, negociagdes
para que ella reduzisse os pregos entre delerminados pon-
los; bastoun que um homem lenaz e corajoso, manlivesse
DA rua os sens carros a precos baratos, para a Compa-
nhia se lembrar de lambem baratear os seus.

B como nem assim consegue derrold-lo, recorrera a
outros mejos ? K’ possivel; é capaz d'isso, de tudo.

Mas flamos em que nio conseguira matar o modesto
concorrente.

Pprqne seria um escandaloso favorilismo a uma Com-
panhia poderosa.

B mal lhe iria se o fizesse, porque no dia em que 08
carros particulares desapparecessem e ella fizesse, por
1550, desapparecer tambem o8 carros baralos, certamente
-que o publico, indignado, a obrigaria a ser menos ambi-
Closa. A paciencia lem limiles e ndo se zomba impune-
mente com a populagao inteira d’uma cidade.

Que nma zomb iria sdo ja os carros de 2 e 1 cenlavos,
pela manutencao dos quaes a Companhia sarcasticamente
diz a0 publico:

— Veés? eu nilo reduzo as tarifas porque nio quero,
porque. oblive um contraclo que manejo a meu modo e
EEIO qual te sugo quanto me apraz. Podia dar-te carreiras

dralissimas e ainda ganhava dinheiro, mas s6 'as dou
nnth ha outros carros: para a Avenida, para a Estrella,
Lumiar, Bemfica, Pogo do Bispo — onde ha muito povo —
nao punho.currus‘ baralos; s6 os ponho onde me convem.
A 00“2013_".’:“.}}(“11['13 0 motejo, porque vae ulilizando com
trencia, que the offerece carreiras baratas.

No dia em que ellas acabassem, o que faria ?

. sl
US caminhos de ferro em Portogal

XVII
’ Quando D. José Salamanca tomou conta da exploragao
v?a camioho de ferro de Lishoa a Ponle de Asseca, ja ha-
i a.lg‘un.ms obras para o seu prolongamento ¢1€é Sanla-
» 458Sim como de Santa Apolonia para o Caes dos Sol-

g?li?s’ onde tinha de ser edificada a nova estagio da ca-

Cuidon 1o
€s55a8 obras e

g0 0 aclivo empresario de adeantar lodas
Mk de proceder ao alargamento da via n’aquella
dos@ja,rgﬁorsnesmo lempo que mandava complelar os estu-
08 Dias oulras, para poder apresenlar os projec-

los deflnitivos. , para p presentar os projec
e ?PP“O\'{IG? pelas Cortes o contraclo, com as modifica-
X d.qllﬁ indicamos, tralou de consliluir o pessoal supe-
i td eimpresa constructora e nomeou director geral da
strucgao e exploratho o engenheiro hespanhol D). Angel

Retortillo.  Como esle, pelas suas occupacdes officiaes e
particulares, ndo podia sahir de Madrid, ficou n'essa cida-
de, junto de Salamanca, e para Lisboa veiu como director -
outro engenheiro hespanhol, D. Eusebio Page, que exerceu
0 cargo alé 1864, sendo entdo substiluido pelo seu col-
lega D. Angel Arribas, que ainda o desempenhava quando
a Companhia tomou posse das linhas ferreas.

Para seus immedialos, na parte da construcgao da
linha do Norte, escolheu Page D. Adolpho Ibanela, e dese-
jando confiar egual logar na linha de Lesle a algum enge-
nheiro sahido da eschola de ponles & calgadas de Paris,
pergunton para ld a quem havia de dirvigir-se. A resposita
foi que, sem recorrer a extranhos, linha.em Portugal o
distineto engenheiro Sr. Jodo Evangelista de Abreu, que
pouco anles cursara aquella eschola, e que nenhum mais
compelenle poderia eénconlrar para commissao tao difficil
¢ de tanta responsabilidade.

Acceitou Joao Evangelista o convite, e ficando em
1861 encarregado da construcgdo das duas linhas, pela
relirada de Ibangta parva Hespanha, assim conlinnou ao
servigo da empresa alé o deixar quando.sahin o director
Page. : o ah o

Foi nomeado fiscal da construegao, . por parte da Com-
panhia, o engenheiro Boguerin, @ por parte do governo o
engenheiro Joaquim Nunes de Aguiar, e alem d'essa fiscali-
zagdo conslante foram os. trabalbos inspeccionados em
1861, 1862 e 1864% pelo engenheiro Molard, chefe de
construcgao na companbia Paris-Lyao-Medilerraneo, dele-
gado do engenheiro Talabot, que, como dissemos, era o
arbitro nomeado pelos eslalulos para decidir as quesloes
susciladas enlre a companhia e a empresa conslrice-
lora,

Disposto assim tudo para a marcha regular dos traba-
lhog, tomaram esles maior incremento, e em setembro
de 1860 andava-se dewolindo o quartel do Caes dos Sol-
dados em Lisboa, encontrava-se quasi ecncluido o alarga-
mento da via alé & Poule d’Asseca, adeanlara-se bastanle
d'ahi alé Santarem, trabalhava-se nos alicerces dos encon-
tros da ponte do Tejo, para a qual ja tinham sahido de
[nglat: rra muilos maleriaes, ¢ na margem esquerda do
rio havia alguns movimentos de lerra execulados, ao
mesmo passo que na linha do Norle eslavam em con-
struccdo uns 40 kilometros nas immediacées de Ovar. 0
numero de operavios em todas essas obras regulava por
uns 6:000.

No anno seguinte foi aberto o caminhy de ferro até
Santarem, @ maior actividade se imprimia aos trabalhos
para que elle podesse ser aproveitado alé Abrautes.

Se alé Sanlarem o transporte de materiaes linha sido
difficil, por eslar sujeilo as mas condi¢des da navegagao
do Tejo, d’ahi em deante mais cusloso se lornava, princi-
palmente alem de Abrantes, por faltar a via fluvial. Era
preciso fazer passar o8 maleriaes em barcos da margem
direila para a esquerda do rio e depois leva-los em carros
alemlejanos, que, sendo poucos e necessarios para os tra-
balhos agricolas, 80 por alto preco podiam ser alugados
pela empresa construclora. _

Ao mesmo tempo trabalhava-se com afinco nas pri-
meiras secgoes da linha do Norle, onde havia a rasgar
fundas e longas trincheiras e a abrir os tunneis de Chao
de Macas e de Albergaria, sendo preciso para este ullimo
mandar vir da Irlanda mineiros, pralicos n'esse servigo,
porque, como disse Molard, as condigdes do lerreno eram
as mais ddesvanlajosas que se podem encontrar para um
trabalho d’esse genero.

Nas outras seccoes da linha do Norle em lodas se
trabalhava mais ou menos. De Coimbra ao Vouga era pre-
ciso abrir em rocha altas trincheiras e logo adeanle atraveés
de panes e lagOas, estabelecer aterros elevados e exlensos,
corlados de espago a espago por innumeras ponies, mas
as aterros abaliam a lodo o passo pela fluidez do terreno
g as fundaghes das pontes eram extremamente difficeis



22

por ndo screm conhecidos processos que hoje se podem
empregar em laes circumstlancias.

Na ullima parie d'essa Jinha ¢stavam quasi promplos
45 kilomelros, e linha-se dado comeco ao tunnel da Serra
do Pilar entre a estacdo de Gaia e a margem do Douro.
N'esse anno foi de 22:000 a media dos operarios.

Em 1862 foi aberto @ circulagdo o caminho até Abran-
tes, o que permillin dar grande impulso aos trabathos na
ultima parte da linha de Leste, de modo que no fim d’esse
anno ja havia para alem d'aquella eslagao 44 kilometros
de via assente e o avango em cada dia regulava por 800
a 1:000 melros.

Na linha do Norte ficou concluido o tunnel do Chdo de
Macas e o de Albergaria aberlo em metade da sta exlensao;
e d'ahi até Coimbra algumas obras se fizeram, comegando
a ser vencida a resistencia (os proprielarios as expro-
priagdes, unico obstaculo enconlrado pela empresa na
construcgao d'esse lango, que, a ndo ser isso, pouca difli-
culdade apresentava. Entre o Mondego e o Douro con-
linnaram as obras que estavam em andamento no anno
anterior e ficou completa a paute entre Gaia e Estarreja.

0 numero de operarios da empresa n'esse anno, foi
‘muito grande, chegando a quasi 45:000 em alguns mezes.

No anno de 1863 foi aberta a circulagdo toda a linha
do Leste e lambem o lanco de Gaia a Estarreja, na linha
do Norte, progredindo em todas as oulras secgoes d'esla
ultima as obras, de modo que em dezembro eslava quasi
concluido o tunnel de Albergaria, e o de Coimbra a Estarreja
encontrava-se tudo muito adiantado. De Gaia para deaule
conlinuava a perfuragdo do tunnel da Serra e comegava-se
a construcgdo do viaducto, mas lendo 0 governo manifes-
tado o desejo de que fosse alterado o local da ponte so-
bre 0 Douro, afim de tornar mais facil a ligagao do cami-
nho de ferro do Norte com vs que estavam projectados
para o Minho e Douro, sem comludo afastar a estagao do
Porto do centro da<cidade, iniciavam-se os estudos para des-
cobrir um novo tragado que salisfizesse a essas condigoes.

Durante o anno de 1864 continuaram os trabalhos com
toda a actividade, entre o Enlroncamenlo ¢ a margein
esquerda do Douro, de modo que, em principio de julho,
foi aberta provisoriamenle 4 circulagdo a linha do Norte
alé as Devesas, que, como ¢é sabido, por muitos annos foi
a estacdo terminus d'essa linha,

uars
0 caminho de ferro 00 lungfrau

Enlre 0s numerosos allractivos que offerece a Suissa,
figura em logar de destaque a linha do lunglrau, evidente
demonstracao da intelligencia do homem, cujas inicialivas
g commellimentos nao podem ja ser solrezdos por quaes-
quer inconveniencias nem obstaculos, que se oulr'ora eram
considerados invenciveis, ja hoje nao oflerecem serias
difficuldades para a realizagao de qualquer empresa por
enorme que parega.

0 longfrau mede cerca de 4.000 melros de altura.
Faz parte do grupo dos Alpes bernenses, que separain Os
canloes de Vallais e de Berne e abarca do cume 05 pano-
ramas mais pictorescos e as mais encanladoras perspecti-
vas, que parecem filhas da exuberante phantasia de um
genio que se houvesse comprazido em Lrasladar para um
exlenso campo uma terra ideal de valles alegres, de picos
alterosos erguendo para o céo os seu capellos brancos, e
de cimos cobertos de gelo inaccessiveis aos homens. F
uma paizagem magica, dotada de bellezas indescripliveis,
que, ao passo que deslumbram a vislta, empolgam &
intelligencia e convidam a um sonhar disperto em mundos
poetizados pela prodiga Natureza.

Sem duvida se lhe chama «Virgems, pelo manto de
.arminho que constantemente o cobre, ‘ou porque, em vista
da sua altura, s6 as possantes aguias lhe haviam attingido

4. 0.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

o cume, alé que mno seculo passado intrepidos viajanles

realizaram a sua temeraria explovagdo. Estre estes cilam-se

os irmdos Meyer e varios habitantes do Grinderwald, que
em 1828, expondo a vida a todo o momenlo, conseguiram
allingir 0 pico mais elevado, que lermina n'uma agulha
remalada por uma banqueta de 0,"7 de largura.

Bm 1841 tambem Agassis Forbes fez a mesma alrevida
excursdo; a esle se seguiram oulros exploradores, e a
partic d'esta data, viajantes de lodas as nacionalidades
accudiram deecididos a sentar-se na lemerosa banquela,
comquanto em grande maioria de:zislissem do proposito
pelo perigoso da avenlura.

A linha que percorre Lo picloresca regiao mede duas
e meia leguas de extensio e sobe cerca de dois kilomelros,
ou seja melade approximadamente da altura tolal da in-
greme cordilheira. Parte de Scheidogg e alravessa 0S
montes de Biger, Monch e por ultimo o lungfran, que lhe
da o nome, no alto do qual esta installado um tubo de
70 metros para facilitar a0s viajantes a ascensiao ao cume.

fste tubo é como um pogo vertical gigantesco, aberto
na rocha, contendo commodos ascensores accionados por
wm dynamo, com ulilizagdo das aguas do lago Luchinen,
para communicar aquelle o movimenlo por meio de em
motor hydraulico.

Tambem existe no pogo uma escada de caracol, para
quem preflira a ascensdo a pé, com receio de enlrar para
0 ascensor. ‘

Sdn curiosas as sele eslagdes da linha, pois para con-
stroi-las foi preciso escavar na propria rocha, e abrir
n'esla comparlimentos muilo acavhados, e dormitorios a
semelhanca dos beliches de um grande paquele.

A linha, no seu terminus do longlran, tem, a sahida
dos passageiros, de um lado um hotel provido de lodos
os confortos modernos, e do outro 0 pogo por onde seguem
03 ascensores, on onde esté a escada em caracol para €8
que queiram ir a pé; e o panorama do lungfrau e dos
monles circumjacenles apresenta-seé no allo como uma
interminavel pellicula cinematographica, que desenrola aos
olhos deslumbrados uma serie de bellezas que surprehen-

dem e maravilham.

A guerra ¢ os caminhos de ferro

Uma das cavacteristicas da actual guerra & o ser uma
aperra de caminhos de ferro, enja enorme efficacia se
demoustron em Frangca com o8 deslocamentos de nume-
rosos conlingentes de forgas realizados na maior ordem e
com 4 maior celeridade. 86 nos poucos dias em que Paris
esteve ameagado, furam (ransportados rapidamente do sul
ao norle exercilos giganlescos. .

Attendendo a que para lransportar um corpo de exercilo,
com lodo o sen malerial, sio necessarios 125 comboios,
e a que o intervallo minimo de comboio a comboio é de
dez minutos, sao precisas vinle e cinco horas e meia,
com via dupla, para o fazer sahir de uma eslagio.

Mas islo ndo da ideia sequer do movimento ferroviario.
I’ preciso pensar nos comboios de muniges e de viveres
a frente da batalha, e nos de feridos retirados das linhas
de fogo. s

Em Franca houve necessidade de eslabelecer eslagoes
reguladoras do movimenlo, e a lesta de cada uma esla
um official do estado-maior, dos que prepararam o0 horario
ferroviario para o caso de guerra. Cada estacao reguladora
dispde de um parque de vagdes, deposilo de munigdes,
de gado, de viveres, de forragem, elc. A parlida dos
comboios [az-se segundo a opporlunidade; e seguem,
desde o comego da guerra, & velocidade fixa de 25 Kkilo-
metros 4 hora. Ha um numero conslante de comboios
diarios, e entre esles intercalan-se os extraordinarios.

86 os caminhos de ferro é que tornam possivel esta
guerra de milhdes de combalentes.




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

VIAGENS E TR

23

NSPORTES

As novas tarifas da Companhia Nacional

Como dissemos no nosso ullimo numero, a reforma
das tarifas especiaes de pequena velocidade foi ainda mais
radical do que das de grande velocidade e representa um
importante progresso na larificacao.

A. classificacdo geral de mercadorias [vi grandemente
~ampliada, segundo as normas da da Companhia Portu-

gueza.

'I‘}'Jdus as anligas larifas internas de pequena velocida-
de foram annulladas e substituidas por um jogo de 12
larifas como segue:

\

mo de 100 kilos ou pagando como lal.

B uwma tarifa inteiramente nova, analoga 4-n.° 1 da
Companhia Portugueza. Applicavel ao minimo de percurso
de 20 kilometros ou pagando como lal,

Tem os seus pregos divididos em Lres series, cnjas
bases sao respectivamente de $022, 402 e 018 por lo-
nelada e kilometro.

0s pregos eslabelecidos para zonas de cinco kilome-
lros constam d'oma tabella inserta na (arifa.

Esn Jmlus as demais larifas sdo lambem os precos da
applicagdo geral apresentados pela mesma forma.

- N 2—dguardente, alcool, azeile, vinho, vinagre e be-
bidas diversas.—Congenere da do mesmo numero da Com-
panhia Porlugueza, estabelece pregos para remessas de
de_lulhe ¢ de vagdo completo, divididos em Ires series
cujas bases sao respectivamente de $025 e #024; H019 e
pO18; B015 e Aul4, por tonelada e kilometro. Minimo de
percurso 20 kilomelros on pagando como Lal,

N.° 8 — Madeirvas, lenha, malto, ele., por vagao com-
pleto ou pagando como tal. Minimo de percurso 20 Kilo-
melros como nas anleriores.

A sua classificagdo estabelece lres series nos pregos
da applicagdo geral (§ 1.°), cujas buses sdo respectivi-
mente de s025; 3016 ¢ §014 por lonelada e Kilomeltro.

: Do § 2.° constam os pregos especiaes A assignalados
:1;!5 clag:;ﬂ-caga'qr pira as madeiras de construcgdo. barro-
ca‘:l Ii'l SIES, vigus, cavernas, lasquias, loros, varas de
aslanhio, ripas, ele., para allender aos Lransportes des-
linados a Santa Comba, e que sio os seguintes:

Qe Vizeu, 854 por tonelada; Figueird $52; Torre d'Bi-
la 350; Tondella $32. :

'Eslgbelece 0 minimo de 8 toneladas para as madeiras
de mais de 55 alé 11 metros, e o de 12 para as de
mais de 11 até 16,5,

l rQuundo da mesma remessa fagam parle pegas de mais
(e 5,5 oulras de menor dimensdo, serdo aquellas laxa-
das Pelﬂéf minimos acima indicados e as outras como re-
lPeisa t_llslmcla, sé nao resultar mais economica a appli-
thdO do preco da tarifa pelo minimo de 10 toneladas por
tada vagao empregado, e pelo preco applicavel a merca-
doria da serie mais elevada, _ |

A larifa concede o retorno dos encerailos que servi-
rem para resguardo das mercadorias.

Todas as mereadorias classificadas n'esta tavifa, assim
Como as da n.” 2 figuravam anteriormente na tarifa n.° 1.

4 0 . - - - -
FN - d— Malerias inflammaveis, explosivas e perigosas.
e | )

xpedi¢do do minime ilos. B identica a antig
tatifa n e A0 mo de 100 kilos. £ identica 4 antiga

| c?'-“ 5—563:'!0 vacewm, swino, ovelhum e caprino, por
zag 0 completo. — Substitue a antiga larifa 4. Apresenta
ma tabella de pregos por vagio de qualquer dos gados

acima indicados, applicaveis ao minimo de percurso de

N.* {—Transporle de Taras para expedigdes do mini-

50 kilometros ou pagando como lal. Base de #07 por va-
gao e kilomelro. 2

Bstabelece as cargas.maximas por vagao de: 10 bois
ou vaccas; 20 vitellos; 20 poreos; 40 carneiros, ovelhas,
chibos ou cabras; 80 cordemros, cabrilos ou leiloes.

0s excedentes d'estes maximos serdo laxados por ca-
beca, pelos precos d'uma labella especial constante da
larifa.

Concede o transporle graluilo d'um guardador por ca-
da dois vagdes, limitado a Lres por cada expedigao, seja
qual for o numero de vagoes.

N.® 6—Touros, animaes [erozes, etc. — Similar da n.”
6 da Compauhia Portugueza. Alem dos pregos d'applicagao
geral, estabelece pregos especiaes para 08 Louros, vaccas
bravas, ele., deslinados a espectaculos que se effecluem
em localidades servidas pelas linhas da Companbia.

Esta tarifa tem o u.° 12 na serie de grande velocidade,
em que 0s seus pre¢os sao elevades ao dobro da pequena
velocidade.

No antigo regimen ndo havia tarifa para esles (rans-
porles.

N.° 7 — Mercadorias diversas, por expedigio do mi-
nimo de 500 kilos ou pagando como lal. Figuram ma
classificagdo d'esta tarila mereadorias que eslavam na
antiga 1 e -ainda outras que s6 tinham pregos na geral.

Applicavel ao minimo de percurso de 20 kilomelros,
tem 08 precos divididos em seis series—bases de $028,
5025, #4022, 4020, 5018 ¢ #4015 por lonelada e kilomelro.

Bstebelece bonificagdes importantes para os expedido-
res que no prazo de um anno effectuemn o transporte mi-
pnimo de 500 toneladas de cal commum em pedra ou em
p6. Essas bonificacdes tornam-se effectivas por meio de
reembolso mediante a apresentagdao das carlas de porle
respeclivas. -

Para as massas indivisiveis até 10 toneladas e cujo
comprimento ndo exceda 5,"5 sao eslabelecidas as se-
guintes sobrelaxas:

15 %, para pesos indivisiveis de 3 alé 4 loneladas
L T » " » mais de 4 até 6 loneladas
5 e ¥ 10 . »

D0 %l 3 » » > »

As pecas de mais de 5,"5 até 16,"5 de comprimenlo
¢ de pezo indivisivel inferior a 3 loneladas, seran laxadas
pelos pregos da 1.* serie com sujei¢do aos seguinles mi-
nimos de peso:

$ lon. para os voltimes de mais de 5,"5 até 11"
{2 o» » » » A R | O R T

0s volumes de mais: de 5,5 e de peso maximo de
3 a 10 tonelaeas fieam sujeilos as sobretaxas e minimos
de peso acima indicadas.

As operagdes de carga e descarga dos volomes de 3
alé 10 toneladas serdo [eilas por conla dos expedidores e
consignatarios e com genle sua.

N.° 8 — Mercadorias diversas por vagao completo ou
pagando como lal.

Attende a algumas das mercadorias que tambem figu-
ramm na larifa 7 e ainda a varias outras que anligamente
eram laxadas pela 1 ou pela geral.

Tem seis series de precos applicaveis ao minimo de
20 kilometros.—Bases de §023, $020, 015, 4012, 010
e 005 por tonelada e Kilometro.

Butre as mercadorias da 1.* serie figoram os adornos
metallicos e de barro, as manilhas de grés, de barro e
de ferro, os tubos d’aco, de ferro, de barro e de cimento
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armado, ¢ 0 olec de pelroleo para illuminacao em vagoes
reservalorios.

Na 2. enlre muitas oulras, o a¢o em obra, o arame
de ago on de ferro, azulejos, o3 cimenlos magnesianos,
mosaico; na 3.* a cal apagada e a commum em pedra e
em p6, chumbo, estanho e oulros melaes, pasla de ma-
deira, os ocres, Llijolos, telhas e oulros productos cera-
micos; na 4.* os mineraes, os combusliveis fosseis, as di-
versas sucalas de melaes, de vidro, de papel, ele.; na 5.*
0 basalto, cascalho e saibro, e na 6.* o bagaco d'azeilona
@ a pedra britada para construcgdo d'estradas.

Concede bonificagoes para o transporte de cal commum
em pedra ou em pé eguaes as da larila 7.

Para volumes de dimensdes anormaes estabelece os
minimos de peso eguaes aos da tarifa 7.

Tambem concede o retorno gratuito de encerados.

N.® 9—~Cereaes, legumes, [arinhas, batatas, forragens,
verduras, elc.—E' similar da 11 da Companhia Porlugue-
za. Tem pregos para minimos de vagdes completos, divi-
didos em lres series. — Bases de $022, #02 e 015 por
tonelada e kilometo.

Tambem concede o retorno dos encerados.

N.® 10—Adubos, correctivos, machinas ¢ instrwmenlos
agricolas. — Similar da 12 da Companhia Portugueza. 03
precos d’applicagao geral (§ 1.°) sdo divididos em (res
series; os da 1.* correspondendo as diversas machinas
agricolas, base de #025 por tonelada e kilomelro; os da
2.* aos instrumentos agricolas, base de $018 por lunela-
da e kilomelro; e os da 3.7 aos diversos adubos e cor-
rectivos, base de #0015 para remessas de detalhe e de
3014 para as de vagao complelo.

No § 2.° tem pregos especiaes (e gdre a gare para
adubos e correctivos por vagao completo e para remessas
de detalbe, da eslacdo de Tua para lodas as de Mirandella
a Braganca, e da de Santa Comba para as do ramal de Vi-
zeu, sem reciprocidade.

Estabelece as sobrelaxas de 10, 20 e 30 °[, para volu-
mes de pesos vidicinaes de 3 a 4 loneladas, mais de 4
até 6 e mais de 6 alé 10, respeclivameunle, e minimos de
* peso para pesos de grandes dimensoes e pouco peso como
na 8.

N.° 11— Carvio vegetal, casca para cortwmes, cortica
ete. por vagao completo. Similar da 13 da Compaunhia
Portugueza. S6 tem pregos d'applicacdo geral em 5 series
— Bases de $028, H025, $020, 3015 e $012 por lone-
lada e kilometro. ‘

Concede retorno d'encerados.

N.° 12 — Disposicio sobre transportes em vayoes de
propriedades dos expedidores.—Corresponde a tarila 14 da
Companhia Portugueza, sobre a qual se pode dizer [oi
decalcada.

Condigoes geraes d'applicacio das tarifas internas de
pequena velocidade.—Estabelecem varias disposigdes sobre
zona d’acgao, reexpedigdes, mudangas de deslino, prazos
de transporie, agrupamentos para vagdes complelos, ele.,
semelhantemente as que vigoram nas linhas da Compa-
nhia Portugueza.

Das autigas tarifas combinadas de pequena velocidade
continnam em vigor a B. V. n.° | e sua ampliagdo de
Outnbro de 1901, combinadas com a Companhia da Beira
Alta para os transportes de telha e tejolo.

Como acima dissemos esla remodelagao representa nm
progresso na larificagdo da Companhia Nacional que com
ella consegue attingiv tres fins: beneficiar, pelo baratea-
mento, um grande numero de lransporles, angmentar as
suas receitas, e simplificar 0 processo das laxas, o que
tambem ¢é importante.

Transporte de cereaes, farinhas e legumes

Em harmonia com as disposigoes de deerelo N.° 1223
de 30 de Dezembro de 1914 e do sen complementar de
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& de Janeiro de 1915, as eslacoes de caminhos de ferro
nao acceilam para expedir, remessas de (rigo ou de farinha
em quantidade superior a 30 litros, bem como de milho,
farinha de milho, centeio, arroz, leijao branco ou’de cbr,
fvijao [rade e lava em quantidade superior a 80 litros,
que tenham de. transitar de vm para oulro concelbo do
Paiz, quando ndo sejam acompanhadas de uma guia de
qualquer modelo ou mesmo manuscripla, em papel niao
sellado, authenticada pela administracdo do concelho ou
pelas regedorias de parochias de origem, e na qual se
mencione o0s nomes do remetlenle e consignalario e res-
peclivas residencias, numero de volumes, quantidade das
mercadorias e a via que seguem.

As releridas guias acompanhirdo a escripturagao das
remessas alé destino e serao enlregues aos consignalarios
que lerao de as apresentar nas regedorias das parochias
deslinarias ou nas administragcdes dos respeclivos con-
celhos.

0s transportes do Estado estdo, é claro, isentos d'es-
las prescripgoes.

Passageiros para alem da fronteira

Segundo um aviso da Companhia dos Caminhos de
Ferro de Beira Alla, as estagoes da sma rede s6 vendem,
por determinacao do governo, bilheles para alem da
fronteira, a passageiros que apresentem bilhetes de iden-
tidade ou passaporte emittidos pelos governos civis.

B
Viagens casciras

VIII
Vizeu e as suas antiguidades. == Um excellgnte hotel. = O que
concorre para o bem da cidade.

Ja aqui fallaimos, mais de uma vez, de Vizeu, ¢ apenas
hoje vollamos a referir-nos a interessante cidade de Viriato
porque ahi lerminou a nossa viagem casetra do anno
passado,

Pouco lem progredido ella, desde a ullima vez que a
visitimos, conservando o seu cachet da cidade antiga,
com as Suas velhas habitagoes solarengas, em que o0s
brasges de velhas familias denotam a linhagem fidalga dos
seus passados habitantes.

Se a democracia moderna, no seu furor demolidor do
passado, quizesse tirar essias recordagies de geracoes idas,
muito linham que fazer alli 0s canleiros.

Nao 50 pelos brasdes, mas pela [uxnosa ornamentagio
de janellas e porlaes de vetuslas casas, se lorna inleres-
sante um passeio pelas ruas, o que ainda nao fizeramos
com este espirilo observador,

Por exemplo: a casa que [az esquina da roa Jodo
Mendes no largo Alves Marlins, e tem os numeros 9 e 11,
¢ curiosissima pela sua fachada ornamentada e pela fieira
de gargulas, de variadas lormas, algumas Dbastante
comicas que lhe deram o nome de «casa das boccasy.

Tambem na rua Direila, as casas com o0s numeros, 51,
1563 e 155 teem imporlantes [rontarias com as janellas e
porlas ricamente ornamenladas.

As modernas instituigoes transformaram o anligo paco
do Foutello, resideucia do hispo, em tribunaes e prisiao
militar, mas, aparle pequenos trabalhos de apropriagdo
do edificio, nada fizeram em melhoria do parque e da
estrada—a carreira—que alli conduz, e que bem o merecia,
porque ha alli arvores seculares de uma belleza extraor-
dinaria, exemplares magni‘icos que, a falta de tratamento
do terreno em que estao, e v completo abandono a acgdo
do terrpo e ao vandalismo dos ignorantes que passam,
vao fatalmente condemnando ao anniquilamento.

Tambem a Casa do Viviato e parte do campo annexo
poderiam constituir um bello jardim, mas Vizeu pouco tem
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cuidado de melhoramentos locaes; apenas, como em lempo
notamos, se prepara nm novo bairro, € wma nova avenida
que, de futuro, conduzird a cstacdo do caminho de ferro.

Bem precisa d'isso, porque as ruas que hoje alli con-
duzem sdo méas e obrigam a uma grande volla inutil, de
mais de um kilometro, que poderia ser reduzida a metade
pela nova estrada.

i’ n’esse bairro que se encontram alguns novos edificios
estylo moderno e principalmente o Hotel Portugal, que
merece especial mengao.,

Desﬁa muito que, por lodas as formas ao nosso aleance,
preconiza quem eslas nolas esereve, a construccao de
pequenos hoteis de proviueia, com um cerlo conlorto,
com muilo asseio, boa cumida; hoteis habilaveis por oulra
populagdo que nao seja a vulgar dos que vdo comprar ou
vender aos mercados, dos caixeiros viajanles e classes
similares que com tudo se accommodam,

Sempre entendemos que um bom hotel, n'uma cidade

ou villa, é um verdadeiro altractivo para os que viajam
por prazer ou por hygiene, do corpo ou do espirito, pelo
desejo de conhecer lerras, pelo gosto de passear, apenas.

0 automobilismo tem, nos ullimos annos, desenvolvido
extraordinariamente a excursio em todos os paizes e por
lodas as povoagdis, mesmo as mais modestas; mas para
0 exercer ¢ indispensavel ter a cerleza de encontrar, no
caminho, onde comer rvazoavelmente, ende pernoilar con-
[ortavelmente.

A" falta de um bom hotel, o excursionista evila o
caminho onde ndo o encontra, e vae em husca de oulro
ponto onde tenha essa commodidade.

. 0 hotel 6, portanto, um allractivo para a cidade ou a
Villa; e € até banal repetirmos isto que ¢ hoje axiomalico
POr loda a parte, e tdo antigo que desde dezenas de
seculos, se fundaram na Palestina os conventos-dormitorios
PATd 05 peregrinos, e na Argelia os caravans-serralhos,
que oulra coisa nao eram que hoteis primitivos para abrigo
das Caravanas que alravessavam o deserlo.

Nao havia, n'esse lempo, aulomoveis nem caminhiog de
ferro.
+ Nos tempos modernos, em lodos os paizes se pensou
WSSO, € por loda a parte se elevaram grandiosos e pe-
quenos edificios para alojamento dos forasteiros. Haja vista
08 pequenos e galantes hoteis da Noruega, sem 0§ quaes
2:;;’ gﬁtﬁ;gala?:izrl'-se a iravessia, que ainda ha poucos annos

&, por ndo haver caminho de ferro, enlre a
costa allantica e a capital.

Entre n6s pouco se tem feilo.
nhe da proficuidade do receitnario

Pois o exemplo ahi esta.

¢ nao lalta quem desde-

Se Vizeu livesse, hem organizada, uma eslalistica do
numero dos visitantes, ha dez annos e hoje, veria o berefico
nﬂluxo que, para o desenvolvimento da cidade, tem sido
0 hotel que um Viziense de iniciativa alli construio, e que
outro Vigiense de provada compelencia explora.

O Hotel Portugal nao é rodeado de parques ou jardins,
mas lem uma bella exposiedo, ar e sol por todos os lados;
]T;ggl l‘l{é?l t.romigrlo a0 janlar, mas lem excellente cozinha,

- clS nao nos serve complicados pralos a franceza
Mas da-nos comida limpa feita com generos sios.e bons:
M40 nos offerece luxuosas cadeiras mapple, fofas alcatifas
d A.uhusson{ mas o0s seus alojamentos sio de um asseio
lll'll;tle][;r(:!ltljtznswel, 0 chio ben} l:wj\du, as roupas cheiram a
Py _“g c 05 enxergdes sio de arame e 0s colchdes
done ap lem pessoal agaloado e porleiro de bonnet de

i monogramma, mas os creados vestindo o seu
:_“?} ;’;Slf) € alvissimo jaleco branco, as creadas com 0s seus
(;lo:::) ?l:l tlzsgllnla, S0 de uma .;nnnbjlidutle caplivanle, e o

434 € a sua irma divigem todo, olham por tudo,
allendem a tudo, com o cuidado e a sinceridade da nossa
Sympathica provineia,

- 1. ]
Por isso a afMuencia alli é conlinua; a lodo 0 momento
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enlram hospedes, param a poria os aulomoveis, chegam
bagagens dos que vao vindo.

[ a tudo allende o gerente, o proprielario, que é,
afinal, o estimado cavalleiro lauromachico Casimiro
d’Almeida.

Quem nos diria que no estofo de um arrojado loureiro
se abrigava um competenie hoteleiro!

N6s proprios o dovidamos, quando o soubemos.

Knganamo-nos; ainda bem. Uma <6 falla lem o holel :
um omunibus que nos traga da estagdo ¢ nos condnza alli.
Para a chegada, ainda se enconlram uns carrinltos que,
a 200 reis por cabega, nos conduzem ao holel. Para a
sahida ha que mandar vir um lrem que, por pouco mais
de um kilometro, exige 1.500 reis! E" demais ! Um omni-
bus on um automovel faria a commodidade do publico e
dava lucro ao hotel.

e

Aqui terminam as nolas sobre a nossa excursao do
anno findo. A do anno corrente onde sera? Nao fazemos
programma como antigamenle, porque os tempos muda-
ram. () eslrangeiro nao esla viajavel.

Mesmo que a guerra acabe, se acabar em mezes (?)
nao da gosto visitar paizes assolados pela desgraga oa
alfeetados pelas consequencias d'uom (remendo cataclysmo.

Alem d'isso, com fratzcos a 270 ou mais e librag a 6370
(ou mais tambem) quem pode viajar por prazer? 86 0s
ricos, e n'essa honrosa classe nido enfileiramos

Ficar-nos-hemos, pois, por ca, onde, apesar de todo o
piaiz conhecermos, ainda ha muito que ver. Ponlo é que
oulras circumslancias nao no-lo impegam.

PUBLICAGOES REGEBIDAS

Diario de Noticias, sua [funlacio e seus funda-
dores, por Alfredo da Cunha. — Duplicando a comme-
moracdo de cincoentenario d’este jornal, ja celebrada pela
festa a que nos referimos ha quinze dias, publicou o seu
actual director eslé livro, que 6, inconlestavelmente, de
um valor extraordinario.

Revela elle, no sen conjunclo a veneracao de um
espirito superior pelos homens trabalhadores e intelligentes
que londaram o Diario de Noticias e em especial por Eduar-
do Coelho, a um tempo pae da institnigao benemerita que
0 avctor com tanto saber tem coulinuado € pae da esposit
digna e querida a quem o livro é dedicado. B portanto
nm livio baseado, todo elle, em sentimentos nobres qne
dignilicam.

Mas é, alem disso, para o jornalismo portuguez e para
a sua historia, um reposilerio de documentos de um valor
inestimavel, porgue wv'elle sé registam e se condensam
nao sO todos os flactos da genesis e da successiva
evolugdo da vida d’aquella folha, n'uma das mafs inpor-
tantes do paiz, como um sem numero de notas e investi-
gacOes preciosissimas sobre os primeiros jornaes mun-
diaes e especialmente, no que se refere ao nosso paiz,
sabre lodas as mais anligas gazelas que agui se publica-
ram, ¢ da qual o livro reproduz as fac-similes das
primitivas paginas.

N'uma longa serie de notas finaes enconlramos um
estudo proficientemente baseado em dados e documenlos
que €6 um espirito investigador e lenazmente observador
pode rebuscar nos archivos e bibliothecas publicas e par-
liculares. Illustram o livro selenla gravaras primorosa-
mente impressas, algumas a cores e ouro.

E' pois, um livro que se estima como um thesouro, €
terd que ser consultado e estudado por todos que de
futuro se occupem da historia do periodismo em Portugal.

Agradecemos a Empresa do «Diario de Nolicias» a
amavel offerta que d’elle nos fez.




Ramal de Coimbra, e Linha da Louza.—Pdde
considerar-se normalizado o servigo de comboios na linha
da Louza, onde ja a 8 de correnle logar os comboios .n.°*
601, 602, 605 ¢ 606.

O restabelecimento do servigo enlre as doas estacoes
de Coimbra ndo péde ser desde ja annunciado, embora
s¢ espere consegui-lo de um momento para o oulro. Ja
honlem transilaram pelo ramal alguns vagoes que a inler-
rupcao delivera em Coimbra B.

Pelo que respeita a passageiros e bagagens, pode
conlar-se com o servico da tracgao elecirica que a Camara
municipal de Coimbra gentilmente aceedeu em combinar
com a Companhia portugueza, inclusivamente para a
hora malutina da passagem dos comboios n.”* 51 e 601.

As povoagOes servidas pela linha da Louza estao muilo
gralas a Camara de Coimbra, que assim accudiu a evilar
08 lranstornos que a inlerrupcao do servigco lhes causaria.
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. Japao

0 Japao acceitou as propostas feitas pela <A, E. G. » de Berlim,
para a electrificacio do eaminhio de fervo de Usni-Toge, de via de
0,%067, que reune as costas oriental e occidental, atravessando
uma grande aresta montanhosa.e que. para se vencer, n'uma ex-
tensio de 11 Kilomelros, o desnivel de 560 metros, foi dotado em
1893, de ama cremalheira entre Yokogawa e Kanizawa, assegu-
rando-se o percurso de 20 locomotivas de cremalbeira de tres
eixos e com_a velocidade de 9 a 10 kilomelros & hora. Apesar de
tudo, o servico loi julgado insufliciente, e para o remediar, ¢ sup-
primir a0 mesmo tempo o incommodo do fumo nos sens 26 tun-
neis, recorreu-se por lim 4 electrificacio.

A's obras careceran do dispendio de cerca de 1.050:0008 de
escudos: e 12 locomotivas de cremalbeica, movidas por corrente
continua de 650 wvolls, conduzida por tres carris, estio em servico
desde 1912. '

Estas machinas foram construidas pelo systema mixto; isto é,
com motores distinetos para a marcha por adhierencia e para a
marcha por cremallieira; podem rebocar cada uma um comboio
de 90 toneladas em pendente de 67 millimetros, 4 volocidade de
16 kilometros. A duracio do percurso de Yokogawa a Ka roizawa
poude reduzir-se assim, de hora e.meia que era. a quarenta mi-
nutos, como ¢ actualmente,

Maior ¢ menor cotacao mensal e annual, em 1914, dos fundos do Estado, titulos
Janeiro Fevereiro Margo Abril Maio Junho
Bolsa Titulos s i B e R MBS | BT o BT
Ma'or | Menor | Maior ’ Menor | Maior | Menor | Maior | Menor | Maior ' Menar | Maior , Menaor
Lishoa. . |Divida Interna 3 °/ assentamento. .| 39 350[ 38,90] 40 39151 40300 39.75] 40.50[ 40,051 4055 4048 %0.70] 39.50
v “ 3% coupon........| 3925 58821 3970, 39.10] 50,40 39.60] 40,45 39850 40,45 40450 40.40{  39.20
" . 9/ 1888 ¢/ premios| 21500[ 20875 20300 20880] 21540 20800] 21530 21520] 22520 2154{“ 22500 21550
» : 814 % 1888/9...... anb#a0| es6 500 ;t.’iilmi}[r;‘i?ﬁ:ﬂl ad8S60| 57850 57810 Ejﬁ§6l.l| 378850) 56880 H8800] 7800
» " 59 1890, ........ .]e50850 El:'j[l;'!ilfdL cH50860(c50850] 50580 aa‘i()&e’itlL 208401 508001 50840 508301 50875 HOS50
» o 3% 105 of premios| 9300( 98001 95107 9805] 9s520( 9515 9330( 93051 9£15] 9500] 9s510[ YS00
5 " B 100/ 1905 G F. E [ e80830| c8080. {80800 ¢80500] 8085080800 80510 ?&léliﬂl 80820| 80800] 80820( 78550
" " 5o 1909 oh. COF. EJea05001c794850] 80340( 80810] S1500{c80880] S0540{ 79320 BOS30| BOSH0[ 81800{ 80810
» " % 1912 ouro..... — —_ - — BUS00[ 88850 89800] SRSH0] SU4S00| BES20] 89580 80840
«  Externa 3 9% 17 serie.. . ...] 67310 66850] 6690 6681 | 67810] 66880] 67810] 6G6800] 67880 G6890] 68500 67#‘:(1“
. > B3 20 serie. ... .| G6820] 66800] 665200 63880 66820( 66800] 66520 66800] 66850 66510 66760 66850
" " 39, 32 serie..... 68860 t‘:B,ﬁHq 70800] 6384501 69310 688801 695301 685 0f 70820 60520] 70850 704830
Obrigacoes dos Tabacos 4 Vs *. .| — — - ~ 1103860(102800] 101 860 101560 — — = X
Actdes Baueo de Portogal ... ..... 1595501578001 167550 1625001 163850| 1385001 167300} 1665001 166870 166 550] 168550] 166520
" v Commercial de Bishoa] 142300] 151 800 I:]R&.[l{ll!.‘l?ii[m 150500 150500) 145530] 142500} 146500| 155850 146500 TASSN0
" »  Nacional Ultramarino| 101520 100560] 102500/ 100550] 100870 99850] 100850, 94570)100520| 99860] 99850] 98560
" v Lighou & Acores ... JHES50[ 116S00] L15S00| 1088 70{ 1OSS50] LOBA85] 109560] 1078001 109580( 109500] 111500/ 110500
o Companhia Cam. F. Port...] — - - — -— - S09300{ 59800 — — — —
» » Nacional.......] 5860] 53501 — : — — 58000 5300] AS60] 4860 - — '
" . dos Tabacos.. | 68310] G7880] 68800] 67880] 65800 643001 654880 64810 683800] 66800) 67800 66400
" . dos Phosphoros) 588201 57360] 59800 583201 H0806| 5880 | 56S30) a’ﬂ;}'()l HHS201 HAS60; HASG0| HISH0
Obrig. Comp. Através d'Afrvica.....| 87850] 86800 86560 86540 87850 86850 86390, 868601 88800 868701 ¥8300{ £7880
" » Benguelln.......o...] — — —_ — 7S50 TUS501 TUAN0! TOS50] 79850 79850 — —
" v G FD P39 10 man] 65820, 63850] 63870, 638:40] 63856 05850] 63870, 63800] 634850 63800 62890| 62850
" o COF P39, 20 grav] 47840] 45830] 46310] 45850] 45800) 45810] 43830] 43800] 43530] 438001 41800] 39870
. o B. Alta 394 10 gran.] — — - — —_ — — - i — | B8SH0| H8850
" v B0 Ala 39/ 27 gran.] 17830] 17300] 16595 16580 16580 16310] 16845 16810 16860, 16810] 16835 16800
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Decrescimento da produccao siderurgica

- A producgdo sidervrgica que muito decrescen na Europa
por efféito da conflagragdo actual, tumbem baslante lem
soffrido nos Estados-Unidos, owde a producgao media
mensal, desde agosto, & a que esrresponderia a uma
produccao annval de 20.000:000 de toneladas, emquanto
em 1913 passon de 3u.000:000. Ndo (endo continnado a
diminuir a producgao, caleula-se que se lerdo oblido, em
1914, uns 23.000:000 de loneladas, ou seja, 7.500:000
de toneladas menos que em 1913, Bm analoga propor¢ao
(25"_[“ approximadamente), descerd, consequentemente, o
fabrico do aco bruto e o do manufactutado, 0 gue lerd
"Cl‘rqsunlzuln para os Bstados-1nidos, uma menor producgao
de riqueza, em 1914, de 200 milhdes de dollares.

Gesthy
BRINDES RECEBIDOS

—Do Sr. Carlos Rodrizues de Azevedo, encadernador,
calgada do Sacramento, 29 (a0 Carmo), wma microscopica
ageénda, com calendario, muilo elegante, que agradecemos.
= Do Sr. A. G. Perdigao, encadernador, R. da Saudade,
8, uma bonita agenda, com chromo, que tambem agra-
decemos.

—Do Sr.* John Sumuper & C.%, da «Indusiria Social»,

Avenida da Liberdade, 29 a 37, «machinas para as in-
dustrias, agricultura e coloniass, um grande calendario de
parcde. ,
—Um calendario de eseriptorio, de Henry Gris & C.5
aravadores-fubvicantes, vua do Ouro, 83.

N
QO Banco Nacional Ultramarino

Completou este banco, no anno findo, 0 scu cincoenle-
nario, e celebrou-o publicando uma monographia, em lu-
xuosa edigdo, que lica nas cstantes como documento de
alta valia para futuros estudos da vida financeira colonial
¢ metropolitana de tao importanle estabelecimento

Orna o interessante album o retralo do fundador, 0
grande banqueiro Francisco Chamigo — unico relralo que
alli figura, como justa homenagem, ndo lendo a actual di-
reccdo querido evidenciar-se figurando n'essa publicagao,
nem que ontro qualquer retrato alli apparecesse; e lanto
que, nas vistas do interior do estabelecimento, suas filiaes
@ agencias, as mesas e os balcoes se apresentam desertos.

Acompanham lambem o livro, dlem das vistas a que
nos referimos, interessanles graphicos do movimenlo
daquella casa baocaria, desde o seu inicio até o fim de
1913, do qual ddo ideia clara e suggesliva.

0 primeiro da-nos a comparagdo das conlas de al.u-

de Caminhos de ferro, Bancos e Companhiés, nas bolsas portugueza e estrangeiras
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cros e perdasy, «Dividendo», «Fundo de reservar e «Re-
serva para liquidagoesn».

A’ simples vista se aprecia ahi que, cm cincoenta an-
‘nos, a primeira d’aquellas conlas passou por varias vicis-
situdes, elevando-se de 60 conlos a 275 em 1879, para
voltar a 60 em 1887, comegando ahi a sua progressao,
quasi constante, alé 780 contos em 1913.

0s «Dividendos» oscillaram entre 8 e 7 °[, nos primei-
ros 12 annos, decrescendo depois, ¢ chegando mesmo a
nada distribuir durante o periodo de crise, de 1882 a
1886, recomecando depois a distribuigdo por 2 °f, para ha
dois annos estarem em 7 °|,.

0 «Fundo de reservas, nascido em 0,53 °|, chegou a
15 °,, perdeu-se de lodo em 1881 e 1882, e desde o anno
seguinte subin continnamente, desde 3,75 %, alé 40 °f,
em que eslava em 1913, com o total de 1.140 conlos.

Em 1883 foi creada, com 35 conlos, a reserva para
liquidagdes na séde e no Ultramar, e esta hoje em 1.720
conlos.

0 movimento total da Caixa em Lisboa e Porlo, que
em 1865 foi de 26.483 conlos, foj em 1913 de 262.578
contos, on muito perto do decuplo. 0 de deposilos, qoe
se elevon a 72.000 contos em 1875, reduziv-se a quasi
zero no peviodo de erise; mas, restaurado o credito, com2-
gou a ascender e esta hoje em 160.000 conlos.

Para maior inleresse, a parle commemoraliva d'esta
honrosa celebragao foi pela Direcgdo confiada s primoro-
sas pennas dos nossos mais compelenles economistas e
coloniaes, como Anselmo d’Andrade, Allredo Barjona, que
escreve sobre Cabo-Verde: Carlos Pereira, sobre a Guing-
Francisco Mantero, sobre S. Thomé e Principe; Alves Ro;
gadas, sobre Angola; Joaquim José Machado, subre Mogam-
bique: Arnaldo de Novaes, sobre GOi; doutor Gongalves
Pereira, sobre Macau: Julio Moutalv@ao Silva, sobre Timor e
finalmente, Lobo d'Avila Lima, sobre a ac¢ao do Banco no
Brasil, por meio da sua fiihal no Rio de Janeiro.

3 de juslica consignar aqui, que para o estado de
extraordinaria prosperidade em que se enconlra actual-
menle esla institnigdo bancaria, muito tem concorrido,
pela sua rasgada iniciativa, a acluai direcgao, & qual aqui
regislamos o nossc applauso e as nossas [elicitagoes.

-r'l. - !Ii

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, I5 de Janeiro de 1915.

No passado dia 11 foi apresentado 4 Camara dos Deputados o
orcamento geral do Estado, em harmonia do preseripto na Con-
stituigio.

_ N'esse importante docomento as receitas e despesas para o pro-
Xino anno economico, sio calculadas da seguinte forma, numeros
redondos:

Receilas:
Ordinaria.s-. Rk S S 76:993 contos
Extraordinarias.......c..... £:232 »
Despesas:
l)rdinnrius...... ...... Pt 3:813  »
Extraordinarias.. ......... : 5629 »

havendo um saldo positivo de 213 conlos approximadamente.

A' simples vista se percebe que na elaboracio do orcamento
se procuron obter numeros precisos para apresentar saldos po-
sitivos, nio se preoccupando com a possibilidade da sua realizacio.

A nossa sitnacio financeira aggrava-se, devido em grande par-
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e & crise europeia, ¢ cerlo, mas Mesmo sem conlarmos com as
extraordinarias despesas que jd fizemos e que ainda teremos a fa-
zer devido 4s expedicoes & Africa, e quem sabe se tambem ao
continente europen, a situacio, embora ndo seja grave, ¢ comiu-
(o de molde a desalentar, ¢ o projecto do or¢camento nio ¢, pare-
ce-nos, a sincera expressio da verdade.

Notamos que algumas verbas da degpesa estio lancadas por
importancias inferiores ds necessarias, e algumas das receitas vio
dlem do que seria equitalivo, tendo-se por objectivo avolumar a
respectiva somma.

No orcamento apresentado, calculam-se os impostos indirectos
em 26926:0008 contra 25.680:0008 calculados para 1v14-15, do
que resulta nma differenca somente de 75% contos.

Tendo as Allandegas produzido até ao lim de dezembro proxi-
mo passado, menos 2:600 contos que no anno antecedente, é qua-
sj certo que o seu rendimento seri eslte anno muilo menor, devido
d erise que lodos 08 paizes atravessam n'este romento,

As despesas do ministerio das Colonias, ordinarias ¢ extraordi-
narias, que, no orcamento de 191413, foram calculadas em 2:312
contos, figuram reduozidas a 1:579 contos, menos 733 contos.

No ministerio do Fomento, passou-se de 4:334 contos a %:013,
menos 321 conlos

Nas do ministerio dos Estrangeiros figura uma diminuigio de
577 contes, apesar do aggravamento cambial.

Isto, sem fallar na crise operaria que se aggrava dia a dia e
obrigard a dispender enormes quantias em novos trabalhos.

Nio pretendemos desanimar; ¢, porém. certo, infelizmente,
que amargos dias nos estio reservados. Preferiamos pois que os
ministros das Financas nos dissesem toda a verdade, embora is80
muito custe aos bons Portuguezes

.

Bolsa. — Com prazer notamos que as transacgoes sobre valores
de credito foram deveras numerosas, o que é digno de nota n'este
momento, mostrando todos os papeis tendencia firme como se
verilica nas cotagoes que adeante publicamos

Grande foi a acquisicio de diversos valores, principalmente do
Estado, por parte dos capitalistas particulares, devido ao accresci-
mo de disponibilidades, proveniente da cobranga de juros.

L

0 mappa_comparativo que hoje damos ¢ que o nosso jornal ¢ o
unico a publicar mo paiz, demonstra, com effeito, que especial-
mente em valores do Estado, as cotacGes mellioraram, apesar da
mié situacido financeira do paiz.

Se colejamos esse mappa com o que ruhlirt;unos ha um anno
vemos que em dezembro de 1914 os fundos publicos, estavam &
mesma cotaciio de 1913, e alguns até em subida: o mesmo svccedia
as acgoes do Baneo de Portugal.

0 papel dos outros bancos e companhias linha certas alteracies
para menos; as obrigacoes Ambaca cotavam-se a menos 3800, 0 1.¢
grau da Companhia Caminhos de Ferro mais 1800, o0 Beira alta
idem e em Prediaes desceram as de 6 % 12300, tendo subido as
de 5%, 8300 e as de &1y 2850,

Das bolsas estrangeiras ndo fazemos comparaciio, porque essas
0 funceionaram até julho.

-~

Os cambios tnlam os seguintes cursos em dezembro de 1913
[ RULE S
Precos de venda:

1913 1914
87 Londies: «vonven 43 13, 39 9/
1 PAPIR S« i e 635 78.7
S Madrid.......... : | 4§ 1330

Cambios. = No orcamento 4 que nos reporlamos, nola-se que as
differencas de cambio dos encargos da Divida Publica estio caf-
culadas a 409/,

A differenca de cambio chega a ser ja de cerca de 509,

(Caso nilo desgafserd preciso uma somima bastante elevada para
satisfazer os encargos da Divida Publica.

E' da_maior inconveniencia o governo fazer eoncorrencia #o
commercio, ineumbindo um corretor de comprar para o Estado
nma grande parte dos disponibilidades do mercado.

O mercado cambial que abrin no principio do anno a 379,
chegou a attingir agora 35 mantendo-se sempre lirme, até que
ante-hontem baixou um pouco. A Junta de Credito Publico chegou
4 pagar o coupon da Divida Externa a 25028!

_ Os cambios revelam-nos um dos maus aspectos da nossa
siluacio: no emtanto ha a contar com 08 recursos do nosso paiz e
com a proxima normalizacho da situacio brasileira, que muito nos
ha-de animar.,

Damos algumas cotagdes dos titnlos mais importantes negocta-
dos nas Bolsas francezas:
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Lyon: Curso de cambios, comparados
Crédit Lyonnais, 1,109: Panamad, 98; Russo 1880, 73. ' ¥ 4] ' | £x 15 oe danemo | Ex 81 ne desesmno
Marselha : ' SOy ey S, PR ST
- 3 dor| v y dor| Vended
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bra. Madrid cheque +........... 1320 1335 | 1260 1300
Cotac¢des nas bolsas portugueza e estrangeiras
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- — —— - — - ———— e - —_— o — ———
Desdo PRODUCTOS TOTAES MEDIA Kl_l_._._?MET RICA :
té IR T e e
= . Kil. Totnas it Totaes 1914 918
Portuguezas Escudos Escudos Escudos | Escndos | Escudos | Escudos
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:‘fl EHOREN B s x5 i 681 | 1.966.716887| 681 | 2:012.547585 | — 15830508 | 2.857808 | 2955428 | — 67830
Bhfmo SROMB i oot 20 B A74 | 1819633800 471 ]1:936.545520 | —116.812520 | 3863833 [ 4411834 | — 248301
Jeira AR G .. 11 Novembro| 253 | 487.030830| 253| 534.632454 | — 47.6028151.625802] 2113517 | — 183515
Lompanhia Nacional ..... ... 9 Dezembro | 185| 151734804 185| 175616567 [ — 23.882563| 820818| 949527 [— 12050Y
Valle do Youga....., .. ... R 176 167434523 [ 110| 94945803 |- 72840520 962836| 863813 |- 99423
Porto & Povat v Fumalicio ....| 30 Novembro] 36| 157.425867| 56| 162103850| — 5678592 | 2811515 | 2804870 [— 8288
G R 31 Ouotubro | 64| 120173838| 64| 127802546| — 6719508 | 1893533 | 1.008831 | — 104598
Hespanholas Pesetas Pesetas Peselas Pesetas | Peselas | Peselas
N"’"'e_ de Hespanha............ 20 Dezembro 1 3.681 | 144.560271 [ 3.681 | 150.474831 |— 8034360 38451 40878|— 2427
Madrid-Zaragoza- Alicante.. . . . . » »  |3666| 195477761 3,664 | 130106780 [— 3627.039| 33973 omB08[— 4335
Anda.luzes .................... " o 1.083 28.106.143 | 1.083 W I77.799 | — 271.680 25.952 26.202| — 250
Madrid-Cac.-P. ¢ Oeste de Hesp | 31 777| 10065.457] 777| 10880.663(— 26306 12053 1387 f— M8
Lorca a Baza e Aguilas. m. .. .. 2 Janciro | 168 26.169| 168 99381 |[— - 34212 135 303|— 198
- : a e e e i - e
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Companbia ]jt_rqoés @’ Hirica

Relatorio do Conselho de Administracao apresentado
& assembleia geral de 11 de novembro de 1914

SENHORES

ACCIONISTAS!

Em cumprimento do disposto nos artigos 32.° e 53.7 dos esta-
lutos, ftemos a honra de submeller & vossa apreciacio o relatorio
dos aclos da nossa administracio. e as contas fechadas em 30 de
junhe do corrente anno, accuasando og livros, n'esta data, o se-

eninte:

Balango da Companhia dos Caminhos de Ferro Alravés d'Africa

EM 30 DE JUNHO DE 1914

59:028593,7
90:669578.6
12.459: 3425835 4
36:842523 6

31 7:95958%.6
{8%:019850
216:158528,7

Propriedade...........oh...
Moveis e ulensilios. ..
CONBLIUCCRO. 3o ce vminpateasi
Estudos alem de Ambaca. . ..
Thesouro portuguez. conla no-
i LS SR
Papeis de credito..... ey
£ 48.035.3.6
Capital.. ... .. AREEE R e A
EDrIgothes. . ae . ahaii das
Buneo de Portugal......... A
Obrigacoes sorteadas. . ......
Lucros, suspensos. . ..... ihtes
Trustees el de dep. £5.00000 22:
Leltras a pagar.. ..........
Acgodes em cangio.. ..., .. 44:200500
Corpos gerentes, conta de
caucian .. ...
Thescuro, conta
COORS <5304
Artigos 26,0 e 26.° do contra-
clo de 25 de setembro de
TSR SR R AR
Administrador delegado em
Lisboa. .. Zisa
Banco Allianca, con'a corren-
te caucionada. . .. :
Direccdn em Loanda.........

300800

de reclama- _
S70:603805

-----------

..... P CRC R

b8 s cmew

16:397879,8

Devedores e credores.... ... . 20:902526,5

EXPIOragho . .o. caveiaaivon 620:580574 4

SR L Ml e i I 1:017835,5
14.612:276872.5

ESCLARECIMENTOS
Papeis de cradito
Saldo, a saber: .
I obrigacio da Companhia a. . ..

2:000 acgoes da Companhia das
Aguas de Loanda a 45800.... ...
2:000 accoes da Mala Real Portu-
gueza (Memoria)........ A 4
1:600 acgbes da, Companhia a

17 ey R R st s - 07:920500
Obrigacoes
Creadas:

0:A50 de AB0800................
A7:350 de 90800. . .vvurvs oy

6:045506,7

79850
90:000800

3.600:000500

8 280: 000800
169:580877.6

7:200800

| 853:074439

48:146471,9

3%:200500

S74:603 505

5571879

14.612:276472 3

204800

188:019840

4.252: 500800
4,252:500800

8.5035:000500

Menos sorteadas:
236 de 450800.....
1:210 de 90800. ..

106:200800
108:900800

Explicacies

Somma das ohrigacies creadas. . . .
Da qual:
Recebido dos Trus-
tees em paga-
mento da constru-
CClo......ocv o
Differenca na emis-
B0+« .«
sm consolidados
inglezes em po-
der dos Trustees
conlorme o con-
lracto respeclivo
5000 o e

G 861503500
2 206:350800

22500800

215: 100500

8.289:900500

8.505: 000800

8.505:000800

( Conlinua)

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO -

ARREMATACOES

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de drogas diversas
No dia & de fevereiro. pelas 435 horas, na estacio central de
Lishoa (Rocio) perante a Commissio Execntiva d'esta Companhia,
serio abertas as propostas recebidas para o fornecimento de dro-

gas diversas.

As condigies estio patenles, em Lishoa, na reparticio ceatral
do Servico dos Armazens Geraes (edificio da estacio de Santa

Apolonia) todos os dias uteis das 10 horas 4s 16.

O deposito para ser admittido a lieitar deve ser feito alé is 12
horas precisasdo dia do coneurso, servindo de regulador o relogio

externo da estacio do Roclo.

Fornecimento d’artigos electricos
_ No dia & de fevereiro, pelas 15 horas, na estago central de
Lisboa (Rc cio), perante a Commissio Executiva d'esta Companhia
seriio aberfas as propostas recebidas para o [fornecimento dar-

ligos electricos,

As condicoes estdo patentes, em Lishoa, na reparticio central

do Servico dos Armazens Gevaes (edilicio da
Apolonia) todos os dias uleis das 10 horas 43 16,

estacio de Santa

0 deposito para ser admittido a leitar deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do econcurso, servindo dé regulador o relo-

2io externo da estacio do Rocio.

Fornecimento de drogas e tintas

- No dia & de fevereiro, pelas 15 horas, na estagio central de
Ligboa (Rocio), perante a Comiuissie Executiva d'esta Companhia,
serito phertas as propostas recehidas para o fornecimento de dro-

ous e lintas.

As condicoes estiio patentes, em Lighoa, na reparticio central
do Servigo dos Armazens Geraes (edificio da estaciio de Santa
Apclonia) todos os dias uteis das 10 horas ds 6.

O deposito para ser admittido a licitar deve ser [eito alé s 12
horas precisas do dia do concurso, seryindo de regulador o relo-

gio externo da estagio do Rocio.
Fornecimento de bitas

. No dia 8 de Fevereiro, pelas 15 horas, na estatio central de
Lishoa (Rocio), perante a Commis-iip Exeeuliva d’esla Companhia,
serilo abertas as propostas recebidas para o fornecimento de 500

bitas

As condicoes estio palentes, em Lishoa, na reparlicio central
do Servico dos Armazens Geraes (edilicio da estacio de Santa
Apolonia) todos os dias uleis das 10 horas is 16, ¢ em Pakis, nos
escriptorios da Companhia, 28 rue de Chateaudun.

O deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até 4s 12
horas precisas do dia do concuarso, servindo de regulador o relo-

gio externo da estacio do Rocio.
Venda de barris

No dia 28 do correnle mez, pelas 45 horas, na estagio cenlal
de Lisboa (Rocio), perante a Comniissio execuliva d'esta Compa-

nhia_seriio abertas'as propostas recebidas para
barris vazios servidos a oleos diversos.

a venda de 3.300

As condicOes estho patentes, em Lisboa, na Reparticio Central

do Servico dos Armazens. Geraes (edilicio da
Apolonia) todos os dias uleis dus 10 horas s 16.

estacho de Sanla

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser leito alé s 12
horas precisas do dia do concnrso, servindo de regalador o relo-

2io externo da estacho do Rocio.

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE
Construccdo da linha d’Evora a Reguengos
No dia 26 do correpte mez, pelas 14 horas, peraote a Di-
receito dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, se ha-de proceder
a arrematacio das ‘empreitadas 1V e D, respectivamente de con-
strueciio das estacoes de Perdiganite ¢ Monloito e suas dependen-

cias. da linha de Evora a Reguengos.

Paraa empreitada LV, a base de licitagio, ¢ de 7058800 ¢ pare
a D, ¢ de 7986800; e os deposilos provisorios respeclivos que de-
vem ser effectuados em qualquer dos Thesourarias dos Caminhos
de Ferro do Estado, até ds 15 horas do proximo dia 25, sio de

178845 e de 190865.

0s programmas do concurso ¢ caderno de encargos, estiio pa-
tenles na Secretaria do Servico de Construcgio e Estudos, roa de
8. Mamede, n.* 63, ao Caldas, na séde da secciio em Evora, rua

do Mesnquita, n.* 39, e na Direccio do Minho e

ouro, Porlo, onde

podem ser examinados todos os dias nteis dos 10 s 46 horas.

OLY MPIA 0 mais distincto Cinema de Lisboa

RENDEZ-VOUS ELEGANTE

Todos os dias: Matinées as 3 horas da tarde

Oz mais bellos concertos e os melhiores

espectaculos cinematographicos™da Capital
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ZETA-Camps: e

por combinacdo com lodos os caminhos de
v . A
ferro de Portugal fornece na sua Redaccdo —

Rua Nova da Trindade, 48
Bilhetes circulatorios oa de excursao

It]perarlo

i
Lighoa, Valeneta d'Aleantarn (gahidn

Ara Hespanbaj Villar Formoso (entrada)

Pampiihosa, n !
oot J . Jhl i, ¥ J1
08, Listina. bra, Wiguelra, Alfarel

. Validade 60 dias
1. 0'..", I'ISIO; 2.“. 8528

~ ltinerario B
| ] —
-

»
.

/i

'] d ’
orto, Vidago, Barea ' Alva (salildn

para Hespaeha)

da), Coimbra, Villar Formoso (entra

Porto, Braga, Porto,
.., Validade 60 dias
, - classe, 11$70; 2.°, 8$78

Itinerario C

|

| Lishoa, Rl
| pHhosa, Porty
! mento, Lighoa!

) Validade 80 dias
\ 1. classe, 15830; 2., 1148

——

ra-Baixa, Helra-Alta, Pam

Itinerario D

Lishoa, Goimbra, p
y Go + Pampilbosa, Villar
armose {sahida para Bespanha e sotra.

W, Yillar Formoso, Pa
DUz, Cui.mhra, Llshua.mpmmm o),

Validade 80 dias

Brten 15®=m.

A

raga, Porto, Entronea-

Itinerario E

Lishoa (Sul) Villa-Keal ¢ vice-versa,
com extensiio até Milla-Vieosa, Moura o
Portimio. Este iliorario serve, espocial-
pnente, para Hear som (qualquer dos A,
G, D, I, G, I, parn as pessons  que
quetrain do narle visidar o sul on vice

Yersa.
Validade 80 dias
1." classe, 16$50; 2., 12%38

Itinerario F _

(&
\\¥
114
R

.

R ‘ r

i oLV (A .

- N w.in

—_— ———

Lishon, Badajoz, Eolvancamento, Por.
th, Brawa, Yianna, volta ate Alfarellos,
Figueira, Oeste, Cintra, Lishoa.

Validade 80 dias
1." classe, 18$90; 2., 14818

Iltinerario G___

{ L3
+
{ 1T, mfo'
! { ;!rrr-.f n-rwo’
| LR I B e
! EE P L8
X ik
5 sapivil
-\.':'*:'.dwplm
¢ - 2 2l Ve

Lighoa, Pampiihosa, Sunla-Comba, Vi-
zen, Pampllbosa, Porto, Regoa, Pedras
Salgadas, Ermezinde, Braga, Caminha,
Porto, Pampilhosa, Fizueira, Deste, Cin
tra, Lishon.

Validade 80 dias
1." classe, 20844; 2., 16542

Itinerario H

Pequeno cireofo indo de Lisboa a El-

* Vs coln Fegresso por Villa Vicosa a Lishoan

Validade 30 dias = =

Itinerario |

Lishoa-locio, Badajoz, Vills Real do Santo

Lisbon, Colmbra, Louzi, Pampi
thosa, Vizdu: Porto, Pampithosa, Fi-

gueira, Ovste, Gintra, Lishoa

Validade 60 dias

1." classe, 14$36; 2.', 11$16

ltinerario J

Antonio, Faro, Portimiio, Tunes, Beja, Mou-
ra, Casa Branca, Evora, Pinhal Novoe, Seiu-
Lal, Lishoa-Praca do Commercio.:
Validade 60 dias
1." classe, 14800; 2.°, 10890

Hinerario N

Porio, Valenca, Braga, Vidago,
Wirandela ¢ volla an Porto.

Validade 60 dias
1." classe, 1283u; 2.',9%$38

ltinerarip K '

T T——

Lisboa-Rocio, Abrantes, Covilhil, Guardis
Sunta Comba, Vizeu, Mampilhosa, Coimbra.
Louzii, Alfarellos, Fygueira, Leiria, Caldas
Torres Vedras, Lishoa Hoeto.

Validade 80 dias
1." classe, 16$50; 2.", 12§72

Coupons supplementares
Linha de Guimardées
Para ampliar os itnerarios B G F

GIK L: :
Trola a Guimaraes e volla, ouw vice-

versa, 1.° classe 1808.

Trofa a Fafe e volta, ou vice-versas

1.7 classe 1838.

Linha do Valle do Vouga
Para todos os ilinerarios excepto
AEH e N: bl
“Bspinho a_Albergaria-a-Velha e vol-
i on vice-versa, 1. classe 1§60,
2.2 classe 1821, _

Aveiro a Oliveira d’Azemeis e volta
ou vice-versa, 1.* classe 1891, 2.
classe 1839 . _

Aveiro a Espinho ou vice-versa, sin-
ples, 1. classe 1536, 2. classe 1 805.
Em negociacoes: bilhetes de Avei-

ro ¢ de Espinho a Vizeu.

Linha de Salamanca
Para os itinerarios A B D K L.
Bilhetetes de Fuentes de Onoro e
de Barca d'Alva a Salamanca e vi-

Porto, Aveiro, Vianna, Braga, Vi-
dago, Mirandella, Barca d'Alva e
regresso ao Porto.

Validade 60 dias
1." classe, 14$10; 2.7, 10858

ltinerario L

l pepee———

Comprehende, por assim  dizer,
todo o paig, desde Valenea a Villa-
Real de Santo Antonio, com ramifi-
cacoes até Braga, Vidago, Povoa de
Varzim, Vizeu, tGoarda, Yillar For-
moso, Figueira por Oeste a Lisbon,
Villa Yicosa e Portimio.

Ce-Vuorsa.
1 ola lade M0 dias sos  Vantagens d'estes bilhetes

Estarein promptos & venda todos os dias uteis, das 10 da ma-
nhii as 6 da tarde:

Poderem ser ulilizados no sentido indicado ou no inverso;

A viagem poder comecar em qualquer ponto do percurso, aln
lerminar sem angmento de precos:

0 assignante poder requisitar durante todo o anno quantos bi-
Ihetes quizer, para si, senhoras e menores da [amilia, socios das
firmas commerciaes ¢ sens caixeiros viajantes, sendo as collec-
coes de amostras transportadas como bagagem.

Pedidos podem ser feitos a
- e e omw_ ¥ mR_t_ 3 2. A0

1.0 'nm L et Bl



32

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Vapores a sahir do porto de Lisboa

Africa Qccidental

Vapor portuzuez: MALANGE.
Sahird a 22 de janeiro.

Empresa Nuclowil de Navegacio.
lL_{IiL'fIm_ullll'l'rlu, 85, i
ias Palmas, Pernambu-

co, Bahi», Rio de Ja-

neiro, Santos, Rio da

Prata e pertos do Paci-

fico

Napor inglex: ORONSA. Sahi

ri a 27 de janeiro
Pinto Bagio & &4 C. do Soddee, g, (.0
Madeira, Pernambuco,

Bahia, Rio de Janeiro,

Santos, Montevideo e

Buenos Aires

Vapor inclez ALCANTARA.
Saliird a 18 de janwviro.
Arentes, James Rawes, & C.* R,
do Corpo Santo, 47, 1.° .
Madeira, S. Maria, S. Mi-
guel, Terceira, Gracio-
sa, S. Jorge, Pico e Fayal

Vapor portuguez S, MIGUEL.
Sahird a 20 de janeiro.
\gente, Germano 8, Arnaud, C.

Aentes, kK.

do Sodrd, 84, 2.°

Marselha

Vapor francez ROMA. Sabird
a 30 e j.ljll'lln.

Agentes, Urey, Antuncs & G° P,
e odn '|'1'I'l‘w. i1
Napoles, Port-caid, Suez,

ctolomuo, Padang, Bata-

via, Timor, India, €hina

e Japao

Vanor bhollandes AW, Sahird
=e= a 28 de jangiro.

\grnleg, Henry Burnay, & G2
I, dos Fanqueiros, 10, 1.°
Pernambuco, Bahia, Rio
de Janeiro, Santos,

Montevideo e Buenos

Aires

: Vapor hollandez TUBANTIA.
e Sahird a 28 de junoiro.
\gentes Orey, Autunes & 0.0 I'r.
Dugue da Terecira, 4, 1.° L 0
i Providence e New York
e mais cidades da Ame-~
rica do Norte

Vapor [rancez BRITANNIA.

Salifrd a 27 de janeiro. *
Aguntes, Orey, Antunes & C.* Pr.

Dugque da Terceira, 4, 1.°

2t

A=t

Rio de Janeiro, Santos.
M o ntevideo, ¢ Buenos
Aires
Vapor hespanhol LEON XHI.

Sahird a 10 de jayeiro.

o Agentes, Heonry Burnay, & C.*

. dos Fanquelros, 1o, 1.°

Rio de Janeiro, Santos,
Montevideo e Buenos
Aires
Vapor inglez HERSCHEL. Sa-

hird a 28 e janero.

= == Agentes, Garland Luidley & C#

o Corpo Santo, 11, 2.9

Vigo, Dover Londres e

Amsterdam

Vipor hollamies ZEELANDIA.
Suliird a 12 de juneiro.

Agentes, Drey, Antunes & G.* P'r.
Bugue da Tercsirn, 4, 1.°

-

A sahir de Leixdes

Rio de Janeiro, Santos,
Montevideo e Buenos Ai~
res

Vapor (rancer AMIRAL JAU-
REGUIBERRY. Saliica a 18 de
S janwiro,

Agentes, Armindo Daniel de Mat-

tos Limit® . de 8. Frandisco, 7.

Manuel du Vo

Vient de paraitre [a troisiéme édition actualisée-du

eur en Portugal

Dépot—Rua Nova da Trindade, 48 I.© —LISBOA

y
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINE

OS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade AnOnima — Estatatos de 30 de Novembro de 1894 — Séde: Estagio do Rocio — Lishoa

Servico directo combinado com a

Companhia dos Caminhos de Ferro de Madrid a Caceres ¢ a Portugal e do Oeste de Espanha

Despacho Central de «El Barco de Avila)

Segundo comunicacido da Companhia dos Caminhos de Ferro de Madrid a
Caceres e a Portugal e do Oeste de Espanha, acha-se aberto a todo o servigo de
mercadorias em grande e pequena velocidade, interno e combinado, um Des-
pacho Central na povoacio de El Barco de Avila, em correspondencia com a
estagao de Béjar, situada na linlia do Oeste de Espanha (a 235 quilometros da
fronteira de Valencia d’Alcantara e a 76 quilometros de Plasencia-Empalme )

As taxas a cobrar pelo transporte das remessas expedidas directamente do
Despacho Central com destino 4s estacoes desta Companhia, ou vice-versa, sio
as estabelecidas nas respectivas tarifas para as procedencias ou destinos de

Bf{lal‘, mais as sobretaxas seguintes:

Camionagem entre a estagfio de Béjar e o Despacho Central

Minimo I
¢a por
¢do

de El Barco de Avila, vu vice-versa Progo e :{:?J:‘l:i?
Escudos | Pesetas | Kseudos | Pesetas
MERCADORIAS DE TODAS AS CLASSES
EM GRANDE VELOCIDADE:
Até 50 quilos, inclusivé, por frac¢des de 10 quilogramas........... B05, 4 0,30 509 0,50
Passando de 50 quilos, por (rac¢des de 10 quilogramas ........ .... #0455 | 0,25 - =
Praso de transporte: trinta e seis horas
EM PEQUENA VELOCIDADE:
Por tonelada, aplicavel por fracgdes de 40 quilogramas. ............ 24516 12,00 018 | 1,00
Praso de transporte: setenta e duas horas

e ——— —

Serdo taxados pelos precos acima indicados com um aumento de 50 °/,,
tanto nos transportes em grande como em pequena velocidade, os objectos de

arte e ps espelhos.

A camionagem serd convencional para as massas indivisiveis que pesarem

mais de 1.000)
metros,

Lisboa, 13 de Janeiro de 1915.
B. 2.446

Exploragio — Servigo do Trafego
Expediente n.° 1107

050 exemplares
-

Ferreira de Mesquita

quilos, e para os objectos cujo comprimento seja superior a 10

O Director Geral da Companhia
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