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A estafstea do Caminhos e Fem
1l ¢ s n

. ‘(:("Illlildu em que lerei ao menos um nwmeroso leitor,
; CSSe consagro o presente arligo, laborioso de redigir e
}{ll.islll!::llll::tjr d_"i lz::r. 03 grundus Aannuarios eslnlislims que as
stragoes publicam, sdo comparaveis as abruptas
fx.ltjtl!.e}llhas alpinas que ornam a paizagem e que todos
ddfnnam. «« (e longe, sem se avenlurarsm & sua exle-
nuante aseensdo, salvo as excepedes dos raros alpinistas
impenilentes,
A lle. El:l‘l'w. para anno tem crescido a estalistica do Sul e
sueste, gragas ao zelo competente do distineto funccionario
‘llfﬂ _ presnle. 40 servigo e se empenha em reunir n'ella a
:ll'm?”u'u copia de esclarecimentos uleis para o estudo do
1680 das linhas, até Ihe fazer ablingir perto de 200 pa-
g;:;ﬂzs.uccrusccnladus com numergsos € elucidalivos gra-
C(>|110|?1t;1r-?‘i?rl;;au a eslatistica de 1912 a novidade de abrir
S IRANAS ¢ nolicia sobre as caracteristicas de cada es-
*_-‘ﬂ(‘-ﬂf)» sob o Ponto de vista do trafego: povoagoes servidas,
Sud populagao e producgdes, industrias e ramos de com-
mert:.lu predominantes, elc.
Era natural que eRa introducgao se nao repelisse, mas

que livesse o seu nalvral seguimenlo, como leve, na es-
tatistica de 1913, em que se analysam summariamenie oS
resultados do exercicio e se comparam com os de 1912,
nao s6 no conjunclo, como em relagdo a quasi todas as
estagoes individualmente cousideradas.

Pouco mais sera o men artigo que a explanagao d’essas
consideracoes.

As receitas do trafego de 1913, captivas de imposlos
allingiram 2.012:547585, menos 22:054422 que em 1912.

Deduzindo 6,2 9, para impostos, fica a receila de
1.877:769588.

As reccitas em 1893 foram de 685:318587, e en 1903
1.231:158523, tlendo pois havido os seguinles augmentos
decennaes:

RT3 1903. . .0i voens o ssmeneas Dih:830836
0031948, o e e ety B0 B LIRS

As extencOes exploradas foram:
Roit e

1903 e s 5000 simnvosss 2I8 » - 43
1913, v v 681 » + 63

0 augiento medio annnal de receita foi de 54:583594
no primeiro decennio e 65:661516 no segundo.

lista rapida progressdo é em grande parte devida ao
angmenlo de exlensao das linhas.

A receila brula de passageiros em 1913 compoe-se
das seguintes parcellas:

475 km.

L I B O L A A
L

Bilhetes inteiros e reduzidos..... 575:223473
»y de assignalura........ ) 8: 711527
) J0 CXOPER0 as s s Lo an 933541
5 0o hanho8. Ji i evins oo 27883528
Livreles KilomeLlricos «v.vovvvenns 7:1854875
Comboios de exCursan. ..o« 2.498555
Aluguer de vapores.....c..eees 567500

Cobrancas nos tremvias.........  17:074598

»  supplemeptares.......  14:695462
» porampfiacoes de prazo. 1:266525
656:039584

A deduzir:
Para imposlo de assisltencia...... 4:637858
651:402826

E' de nolar o angmento que leem lido as cobrangas pe-
los revisores. Tomarei para termo de comparagao 1908,
para abranger n'elle um quinquennio. Temos assim:

1908 1913
Bilhetes de papel (tremvias) 12:311591  17:074498
Cobrancas supplementares. 12:915805 14:695562
Totaleeverennn.. 25:226596 31:770$60

() servico prestado pelos comboios tremvias é accusa-
do pelo numero de 144:378 passageiros que o aproveita-
ram (sem fallar nos que compram bilhetes de carlao nas
estagdes e que ndo esldo comprehendidos n'aquelle nu-
mero).



I8 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Tambem é digna de nota a uolilizagao relativamente
grande dos livreles kilomeltricos, apesar de se achar res-
ricta a suva applicacdo aos caminhos de ferro do Estado.
Aproveitaram-nos nas linhas do Sul e Sueste 210 passa-
geiros.

Tambem se nota augmenlo sensivel nos bilheles de
banhos:

: 1908 (913
Bilhetes de bunhbo inlernos..... 19:392590 25:785476
» » » combinados, . 1:859456  2:097851

0 avgmento lem-se dado quasi exclusivamenle nos
bilheles internos.
( numero tolal de passageiros foi 0 seguinte:

1908 1913
B 11 121,11, S TR 52:395 49:762
B Y e i 301:951 241:530
P A s R e [.140:659 002:003

1.495:005 [:193:385

Foi o anno de 1908 0 primeiro em que o numero de
passageiros exceden 1.000:000. Em 1903 era ainda ape-
nas de 629:280, e em 1890, primeiro anno complelo de
exploracao da linha do Sul até Faro, de 340:915,

Aquelles 1.495:005 havera ainda que juntar 08 144:378
dos tremvias com Dbilhetes de papel e os porladores de
outros bilheles, o que da um total superior a 1.650:000.

0 numero de passageiros de via fluvial foi de 684:559.
Bm 1908 [ora apenas de 456:200, o que da no quinquennio
0 augmentlo medio annnal de 47:000.

Em 1890 houvera apenas 272:630 passageiros e em
1898, 383:213, a que corresponde o augmento annoal de
13:823, reduzido a 7:288 no decennio de 1898 a 1908. A
progressao lem-se pois aczentuado notavelmente nos ul-
timos annos, por effeito da frequencia de carreiras e prin-
cipalmente pela abertura do ramal de Aldeia-Gallega.

Em 1909, primeiro anno complelo da sna exploragdo,
houve 16:954 passageiros entre Aldeia-Gallega e Lisboa e
em 1913, 37:904. Abatendo esles ao total de 1913, acham-
se 646:655 de oulras procedencias on destinos, o que re-
duz o angmento annual (sem contar o ramal) a 38:000,
ainda assim consideravel.

0 percurso medio dos passageiros foi de 43%™,15. Em
1908 [ora de 36 62. Tem pois augmenlado sensivelmente
por effeito do acerescentamento de novas linhas e apesar
do ineremento das relagdes regionaes.

A larifa media foi de 8,916, que se redvuz a 8,363 pela
deduegio do imposto. Em 1908 [ora essa tarifa media res-
pectivamente 10,93 e 10,25,

B ainda no seu calculo ndo entram os bilhetes de pa-
pel (lremvias, elc.) que mais ainda a fariam descer,

A percentagem das classes em numero e rendimento
foi a seguinte:

1908 1913
Numero mm Numero Hecoita
12,... 4,2 14,1 3,5 11,5
o s 2(),2 29,5 20,2 27,0
3." 75,6 56,4 76,3 61,06

Gonvem ainda comparar, alem das percenlagens, o lo-
tal do rendiménlo por classes:

1908 1913
Numero Rendimento Numero Rendimento
ey £9:762 67:180507 52:395 65:478537
9.5 .. 241:530 140:963849 301:95¢  155:350816
3.5.,.. 902:093 269:745475 1.140:659 354:392420

A primeira classe tem diminuido em rendimento, em-
bora augmenlasse um pouco o numero de passageiros.

Da abertura da linha de Ayamonte a Huelva e conse-
quente incremento do turismo, pode-se legilimamente es-
perar melhoria da utiliza¢do da [.* classe.

0 ramal de Aldeia-Gallega da logar a um affluxo con-

sideravel, pois loi de 67:762 o numero de passageiros que
n'elle transitaram, dos quaes 37:904 representain as re-
lagoes com Lishoa e 11:300 as com o ramal de Setubal.

0 ramal de Setubal teve um movimento de 240:874,
dos quaes 164:071 representam as relagdes com Lishoa.
Em 1908 o ramal leve 162:694 passageiros, sendo pois
grande o augmento no quingnennio.

A eslacdo de Montemor teve 22:105 passageiros, dos
quaes 5:861 correspondendo as relagdes com Lisbhoa. Em
1910 houve 21:883. 0 movimenlo pouco tem pois ang-
mentado.

As cilras caracleristicas da linha de Evora sao

1908 1913
Entre Casa Branca e Tojal...... 71:541 92:293
» Evora e Machede..... 46:814  51:771
»  Exirendz e Arcos ... .. 24:908  30:416
v Borba e Villa-Vigosa...... 15:768 18:935

Para a linha de Ponle de Sor a comparagido deve ser
feita com 1909, primeiro anno completo de exploragao
alé Mora.

1909 1943
Evora e Ledes :siov svsevssae 19:259 921:596
fabegdo @ MOTas. .o venvss Lot 9081 719

Vie crescendo lentamente o movimenlo, manlendo-se
exiguo, como é natural em regiao o pouco povoada,
As relagoes com a linha de Setil sdo representadas por

/0] SR IROPeR! 19:547 passageiros
L0 B R e 18:176 n

E um ramo de trafego estacionario e pouco importan-
te. A principal funcgao de aguella ligagao é o Lransporle
de mercadorias. Todavia nao se deve afleriv o lralego de
passageiros apenas pelo servico combinado.

Assitn, em 1912, passarem entre Vendas-Novas e Vi-
digal 38:318 passogeiros, dos quaes 20:078 de servigo
comhinado.

Entre Selil e Morgado elevou-se o movimenlo a 52:704%,
gragas ao lributo da zona enlre Coroche e Selil.

A linha de Suest> continuou tendo exiguo movimento,
embora crescente:

| 1908 1913
Entre Beja e Baleisao ««...v0.. 27:232 36:097
» Machados ¢ Moura....... 13:935 17:032

() ramal de Porlimdo accusa progresso nolavel:

1908 1913
Botre Tunes e Algds.......... 31:01. 49:007
»  Estombar e Portimao..... 30:975 51:959

Ainda haveria que acerescentar o movimenlo dos (rem-
vias, que representa no ramal pelo menos 30:000 passa-
geiros.

Bm toda a zona algarvia se pola esta [requenlacao de
linha: .

1908 1913
intre Messines e Tunes....... 42:269  69:479
» Tunes e Albuleira...... 48:340  76:276
¥  Furo € OhARO v, ovivin s 77:902 115:432
v Luze Tavivaeeco. ., .« 05:238  T4:902
»  Monte-Gordo e Villa-Real. 62:177  88:171

havendo ainda que accrescentar os bilhetes dos tremvias.
0 movimento da linha principal accusa a influencia dos
ramaes e revela nolavel progresso do tralego. \

1908 1913
Eatre Moita e Pinhal-Novo. ... 242:097 381:655
» Pinhal-Novo e Valdera.. 217:342 168:570
v Bombel e Vendas Novas. 108:615 151:810
v Escooral e Casa-Branca. 108:977 155:386
w  Casa-Branca e Aleacovas.  79:534  155:669
v 8. Mathias e Beja......  80:546 120:620
» Beja e Sk Vicloria..... 56:157  80:657
» S, Marcos e Messines.. . £4:257 '+ 75:330
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A's relacdes entre as eslacdes dlem de Panoias e as
aquem “de Vendas Novas, que representam portanto, o
trafego de passageiros que da linha do Sul sera desviado
para a do Sado, corresponderam em 1913 apenas cerca
de' 33:000 passageiros, cilra irrisoria se livermos em con-
la a populagao do logar ou nas suas relagoes com o res-
1o do paiz. O incremento que hdo-de tomar pela econo-
mia de tempo e dinheiro, que a nova linha lhes propor-
cionara, ha-de ser largamente compensador do desloca-
mento operado.

Anles de findar a analyse da estalistica de passageiros
porei em relevo a considerave! cifrarattingida pelo rendi-
mento de servigos extraordinarios nos ullimos tres annos
& que lem osciliado entre 46 e 45 conlos.

Buagagens e cdes.— As quantidades e importancias ac-
cusadas pela eslalislica, sdo as seguinles:

1908 1913
Toneladas de bagagens.. 2:214 2:816
BHBRG TN o i s % e 2:433 4:110
Jotal das importancias .. 9:672492  12:261537

Esta receila é captiva de imposlos.

N - . v

B outro artigo analysarei o trafego de mercadorias
em grande e pequena velocidade.

J. Fernando de Souza.

AZE0

0 requlamento para o servico militar
de caminhos de ferro

N'um dos nltimos mezes do anno que findou, foi publi-
cado pelo Estado-Maior do Exercito o Regulamento para o
servico militar de caminhos de ferro, o qual, se ndo esla-
mos em erro, & o primeiro diploma d'esse genero que
entre nos se pde em execngao.

0 assumpto a que se refere esle regulamento é por
¢gual inleressante pelo lado militar e sob o aspecto do
Servigo fevroviario; e portanto iremos fazer uma breve
analyse das svas disposigdes, em especial no que loca a
missdo do lempo de guerra, que ¢ naluralmente a mais
mporlante a considerar waquelle regulamento.

Abrange o regulamento sete capitulos que Lratam res-
peclivamente dos seguinles pontos:

1.? — Organizagdo geral do servigo militar de caminhos
de ferro,

2.0 — Alt'.ribui(;ﬁes dos differentes orgaos do servigo mi-
litar de caminhos de ferro.

3.2 —Transportes ordinarios.

-L:-——'.I‘ruuspm'les eslrategicos.
{3'0 ~— Transportes especiaes.
9. ——Servigo de reabastecimento e cvacuagio.

n . \_ el
o Alimentagio das tropas durante os Lransportes em
caminhos de ferro.

Alem d’estes capitulos, ha ainda Ires annexos que
conleem os extractos dos regulamentos: de policia e explo-
- '3¢ao de caminhos de ferro, dos transporles de passageiros

€ aleriaes pertencentes ao Bstado, e dos transportes de
substancias explosivas.

Para methodizar a analyse das disposicoes do regula-
menlto, comegaremos por resumir o que se relere a ;;1'":14
Nizagao e allr‘ibuicﬁe.s dos diversos orgaos do sei i
militar de caminhos de ferro, que constitue o objeclo dos
tlpls Primeiros capitulos, e depois occupar-nos-hemos dos
dlversos lypos de transportes militares, que veem classifi-
cados nos preliminares, Tas que sao tratados desenvolvi-
damente nos capitulos 3.°, 4.% ¢ 5, | '

servico

&

Dos orgdos que interveem no servigo militar de cami-
nhos de ferro, alguns ha que sé exercem funcedes em
lempo de guerra, e para oulros as [uncgdes exercidas em
lempo de guerra sdao com certas modificagdes as mesmas
que se lhes allribvem em tempo de paz. De um modo
geral, podemos classificar estes orgaos em: orgaos de
direcgao superior e orgaos de execucao.

Em ftempo de paz os orgaos de direcgdo superior sao:

a) Reparlicao compelente do Ministerio da Guerra.

) Commissdo superior de caminhos de ferro.

¢) Reparligdes competentes do Estado Maior do Exercito.
d) Inspeccdo do servigo militar de caminhos de ferro.
¢) Comimissdes de linha.

As reparticoes compelentes do Ministerio da Guerra
sao, em lempo de paz, 0s orgaos por onde se Lrata tudo
o0 que diz respeito aos transportes ordinarios exigidos pelo
servigo do exercito.

A commissdao superior de caminhos de ferro é um
orgiao de consulla sobre os assumplos mais imporlantes
do servico militar dos caminhos de ferro, e em especial
sobre o que se refere aos (rabalhos de construcgdo de
novas linhus e modificacdo das exislentes, sob o ponlo de
visla da uolilizacdo militar da rede ferroviaria do paiz.

(s restanles orgdos que mencionamos sao, em lempo
de paz, especialmente destinados ao estudo e preparagao
do servico de caminhos de ferro para o seu emprego na
guerra. A’ Inspec¢do do Servigo Militar de caminhos de
fervo cabe principalmente a direcgao effectiva da preparagcao
do servigo, quer na parte relaliva a malerial, quer na
parle que diz respeilo ao pessoal, sendo ella que assegura,
desde o lempo de paz, a organiza¢do militar do pessoal
ferroviario, e quem prepara a sua mobilizagao. _

Como se vé, em lempo de paz, tudo o que se refere
a lransportes militares por via ferrea, é Iratado no Minis-
terio da Guerra, como assumplo de caracler meramente
administralivo, e a parle referente a preparacdo para a
guerra do servigo de caminhos ferro eslta a cargo dos
ouatros orgaos, dependentes do Estado-Maior do Exercito,
e dos quaes ¢ a Inspeccao do Servigo Militar de Caminhos
de Ferro que mais direcltamente inlervem nas relacoes
com as Companhias e Direcgdes de caminhos de ferro do
piiz.

Em tempo de guerra, os orgaos de direccao superior
sdo diversos, conforme se lrala da zona de guerra, que é.
aquella onde se [azem senlir as operagdes do exercilo, ou
da zona do interior que abrange a reslanle parte do ter-
rilorip nacional. :

Na zona de guerra, a direcgao superior fica a cargo
da Direcedo geral do servigp'de caminhos de ferro de cam-
panha, subordinada ao commando em chele do exercilo.

Na zona do interior, o servigo é regulado pela In-
speccdo do Servico Militar de Caminhos de Ferro, sob a
auctoridade do Sstado-Maior do Exercito, e segundo as
ordens do Ministro da Guerra.

Fxposta assim, nas suas linhas geraes, a organizag¢ao
da direccao superior do servico em lempo de paz e em
lempo de guerra, vejamos agora quaes sao os orgaos de
execugao que o regulamento considera. . | -

e

Os orgios de execugdo do servigo militar de caminhos
de ferro, cujas funeedes, como é obvio, se referem espe-
cialmenle ao (empo de guerra, 8ao:

@) Gommissoes de linha;

by Cominissoes de exploracao militar;

¢) Commandos de estagao; ,

d) Secgdes de caminhos de ferro de campanha;
¢) Tropas de caminhos de ferro.

N'este assumplo temos lambem a considerar o caso
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das linhas que ficam na zona do interior, e o das linhas
da zona de guerra.

Na zona do interior, 0 servico conlinua a ser desempe-
nhado pelo pessoal da respecliva linha, e, em regra, subor-
dina-se 4s mesmas pormas do tempo de paz. Em cada
linha ou grupo. de linhas existe, porém, nma commissao
de linha, que é quem dirige superiormente lodo o servigo.
0 pessoal d'estas linhas conslitue, pela mobilizagao, a
respecliva brigada de caminhos de [erro.

Na zona de guerra, ha ainda a distinguir dois casos.

1.° Linhas ferreas que conservam a administracao do
lempo de paz;

2.” Linhas ferreas que passam a ser exploradas mililar-
mente.

Para as linhas que eslejam no primeirn d'esles casos,
o fancecionamento é identico ao que se estabelece para as
linhas da zona do interior, e 08 orgaos de execucdo sao
portanlo :

a) Commissdes de linha;
b) Commandos de eslagdo;
¢) Brigadas de caminhos de ferro.

Nas linhas exploradas militarmente todo o servigo é
feito por pessoal militar ou militarizado, e os orgaos de
execugdo sao:

a) Commissdes de exploragao militar;

b Commandos de eslagdo;

¢) Seecoes de caminhos de ferro de campanha;
d) Tropas de caminhos de ferro.

Como facilmente se deprehende, as commissdes de
exploracao mililar dezempenham, para eslas linhas, o
mesmo servico que cabe &s commissoes de linha n"aquellas
em que conlinua a adwministragdo do lempo de paz. As
linhas exploradas militarmente sdo especialmente aquellas
cija siluagdo seja mais exposla, ou as que assumam uma
excepcional imporlancia nas operagoes de primeira li-
nha.

0 servico nas linhas exploradas militarmente é execula-
do pelas sec¢des de caminhos de ferro de campanha con-
stituldus por pessoal ferroviario que esteja sujeilo ao ser-
vico militar,, e ecuja composi¢do € fixada no regulamenlo
de mobilizacao. Pode admuiltir-se que uma secgao de cami-
nhos de ferro de campanha devera ter um effectivo suffi-
cicnte para assegurar o servigo n'uma livha de 100 kilo-
metros de exlensdo, e em delerminadas condigoes de
exploragao.

As tropas de sapadores de caminhos de [erro podem
tambem concorrer, em cerlos €asos, para a execugao do
servico nas linhas exploradas mililarmente, mas a sua
missdo especial sdo 0s trabalhos de conslruecdo, reparagao,
g destruicdo de linhas ferreas nos pontos mais ameagados.

0s commandos de estagao, que figuram, como se vé,
enlre os orgaos de execugdo do servigo para as diversas
linhas, sic estabelecidos em todas as eslagdes imporlantes
sob o ponlo de vista dos transporles mililares. A esles
commandos, de que faz parte o respeclivo chele de esta-
¢do, compete em cada estagao a direc¢do de todo o servigo
militar e ferroviario, ficando subordinados ao orgao que
dirigir a linha onde estejam situados.

Como indicamos no comego d'esle arligo, tratamos em
primeiro logar das disposicdes do Regulamento que se
referem a organizagdo e allribuicdes dos diversos orgaos
do servigo militar de caminhos de ferro. Para lerminar a
breve analyse d’aquelle diploma, resta-nos tratar das
diversas especies de lransporles a considerar, o que fare-
mos no arligo seguinle.

Rawl Esteves

-
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A Companbia Carris ¢ a Empresa
Edaarde Jorge

0 conhecido empresario de carros de carreira publica,
Sr. BEdoardo Jorge, enviou-nos, assim como a loda a im-
prensa de Lisboa, uma exposi¢ao que fez ao publico, pe-
lo facto de, segundo aflirma, a Companhia Carris ler re-
querido um exame a escripla d’aquella empresa, para,
contra ella, lenlar uma acgao de perdas e damnos.

Nao percebemos como isso possa ser, nem podemos
crer que haja juiz que lhe defira lal requerimento nem
que acceile tal acgao.

Mas temos vislo lanta coisa, ¢onlra o que a nossa con-
sciencia pensa ser a verdadeira jusliga, que Ja vamos sus-
peitando que somos ingenuos, e, a forga de edade, nao
acompanhamos 2 evolugdo rapida dos modos e forma de
andamento e resolugdo das questoes, que se resolviam an-
tigamente pelo direilo e pela razao.

E' talvez por isso que nao comprehendemos como um
commerciante possa pedir exame nos livros — que sao o
foro intimo do negocio — do seu concorrente, com o qual
nao lem relagdes commerciaes, simplesmente porque élle
Ihe faz concorrencia ao seu negocio.

Ndo cremos pois, repelimos, que a Companhia consi-
ga o deferimento ao seu pedido, e atl julgamos mais na-
toral que a nolicia de lal requeriménto seja o resullado
d’'uma myslificagdo feita ao Sr. Edvardo Jorge, levando
gsle a, por seu lurno, myslificar o publico.

Mesmo porque, a admillir-se o principio, egual direito
teria a Empresa Eduardo Jorge a pedir o exame da escripla
da Companhia. E entao se veriam muilas coisas que se
ignovam, Por cerlo as receitas da Camara lucrariam com
1350.

Tambem nolamos que tendo esle empresario en-
viado o seu prolesto a lodos os jornaes, s6 um a elle se
refere, quando parecia logico que, tralando-se da defesa
de uma empresa popular contra uma companhia poderosa
e riquissima, lodas as folhas que lanto defendem os des-
protegidos se occupassem da questao em longos arligos e
transcripedes e referencias ao protesto do Sr. Jorge.

Este silencio, a nao dever ser altribuido 4 amizade que
a Companhia Carris ligam 08 nossos jornaes, sempre
promplos a acharem o seu servio o suprasammo da per-
feicao. .. e até, alguns, da baraleza, s6 se explica por a
nolicia ndo ser verdadeira.

Nio tlendo elemenlos para o averiguar, registimos o
faclo e sobre elle bordaremos certas consileragoes, (llhas
do nosso modo de ver no assumplo da viagao da ca-
pital. :

Nio sympathizamos com 0s individuos on empresas
que se estabelecem em concorrencia com os ja exislenles,
fazendo-lhes compelencia e lirando-lhes 0s Ireguezes.

Achamos mesmo bem que a Companhia Carris tenha o
monopolio da lracgdo electrica nas ruas em que elia, pri-
meiro do que ninguem, o estabelecen.

Da traecdo electrica dissémos, mas sé d'esta, e s6 nas
ruas por ella servidas.

Mas valer-se d'isso para querer agambarcar em abso-
luto todo o servigo de Lransporle de passageiros — ¢ ale
queria de mercadorias!—querer matar os que fazem esse
servigo por oulros meios, os que ja existiam guando ella
nasceu, os que eslabelecem pre¢os baralos e assim favo-
recem as classes mais maodestas, n'isso nao estamos de
accordo.

Dando provas da sua ambigao de fabuolosos lucros, a
Companhia guerreia os pequenos, os que vivem mnodesta-
mente e leem mesmo mais direito & nossa sympathia, co-
mo empresas porluguezas e de poucos recursos, quando
ella é estrangeira e riquissima.
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K depois, para que os guerreia? Porque molivo desce
ella do seu olympico orgulho e offerece carros ao povo;
primeiro a 20 reis e agora alé a 10 reis?

Para beneficia-lo? Nao; para prejudicar esse mesmo
povo, lenlando malar 0s pequenos induslriaes que o ser-
vem a preco baixo, para s6 ella ficar em campo, e cobrar
08 seus elevados pregos.

[slo .é lao claro, que as carreiras baralas s6 existem
nos wnicos pontos em que ha servico de carros avulso.
Nem mesmo entre o Inlendenle e o Caminho de Ferro a
Companhia da €SSas vanlagens, porgque as empresas ainda
Nao poseram carreiras eulre esses ponlos.

Diflerentes lenlativas tem feito a Camara Municipal;
varias fez, em lempo — ha cinco ou seis annos — a Socie-
dade Propaganda, para que a Companhia fixasse-em 20
Fe1s —como ¢ em toda a parte—o prego das carreiras
simples, ja que ndo podia ser o de todas (como succede
em lanlas cidades eslrangeiras) sem nada se conseguir.

Pois ndo foi preciso pedidos, instancias, negociagdes
para que ella reduzisse os pregos entre delerminados pon-
los; bastoun que um homem lenaz e corajoso, manlivesse
DA rua os sens carros a precos baratos, para a Compa-
nhia se lembrar de lambem baratear os seus.

B como nem assim consegue derrold-lo, recorrera a
outros mejos ? K’ possivel; é capaz d'isso, de tudo.

Mas flamos em que nio conseguira matar o modesto
concorrente.

Pprqne seria um escandaloso favorilismo a uma Com-
panhia poderosa.

B mal lhe iria se o fizesse, porque no dia em que 08
carros particulares desapparecessem e ella fizesse, por
1550, desapparecer tambem o8 carros baralos, certamente
-que o publico, indignado, a obrigaria a ser menos ambi-
Closa. A paciencia lem limiles e ndo se zomba impune-
mente com a populagao inteira d’uma cidade.

Que nma zomb iria sdo ja os carros de 2 e 1 cenlavos,
pela manutencao dos quaes a Companhia sarcasticamente
diz a0 publico:

— Veés? eu nilo reduzo as tarifas porque nio quero,
porque. oblive um contraclo que manejo a meu modo e
EEIO qual te sugo quanto me apraz. Podia dar-te carreiras

dralissimas e ainda ganhava dinheiro, mas s6 'as dou
nnth ha outros carros: para a Avenida, para a Estrella,
Lumiar, Bemfica, Pogo do Bispo — onde ha muito povo —
nao punho.currus‘ baralos; s6 os ponho onde me convem.
A 00“2013_".’:“.}}(“11['13 0 motejo, porque vae ulilizando com
trencia, que the offerece carreiras baratas.

No dia em que ellas acabassem, o que faria ?

. sl
US caminhos de ferro em Portogal

XVII
’ Quando D. José Salamanca tomou conta da exploragao
v?a camioho de ferro de Lishoa a Ponle de Asseca, ja ha-
i a.lg‘un.ms obras para o seu prolongamento ¢1€é Sanla-
» 458Sim como de Santa Apolonia para o Caes dos Sol-

g?li?s’ onde tinha de ser edificada a nova estagio da ca-

Cuidon 1o
€s55a8 obras e

g0 0 aclivo empresario de adeantar lodas
Mk de proceder ao alargamento da via n’aquella
dos@ja,rgﬁorsnesmo lempo que mandava complelar os estu-
08 Dias oulras, para poder apresenlar os projec-

los deflnitivos. , para p presentar os projec
e ?PP“O\'{IG? pelas Cortes o contraclo, com as modifica-
X d.qllﬁ indicamos, tralou de consliluir o pessoal supe-
i td eimpresa constructora e nomeou director geral da
strucgao e exploratho o engenheiro hespanhol D). Angel

Retortillo.  Como esle, pelas suas occupacdes officiaes e
particulares, ndo podia sahir de Madrid, ficou n'essa cida-
de, junto de Salamanca, e para Lisboa veiu como director -
outro engenheiro hespanhol, D. Eusebio Page, que exerceu
0 cargo alé 1864, sendo entdo substiluido pelo seu col-
lega D. Angel Arribas, que ainda o desempenhava quando
a Companhia tomou posse das linhas ferreas.

Para seus immedialos, na parte da construcgao da
linha do Norte, escolheu Page D. Adolpho Ibanela, e dese-
jando confiar egual logar na linha de Lesle a algum enge-
nheiro sahido da eschola de ponles & calgadas de Paris,
pergunton para ld a quem havia de dirvigir-se. A resposita
foi que, sem recorrer a extranhos, linha.em Portugal o
distineto engenheiro Sr. Jodo Evangelista de Abreu, que
pouco anles cursara aquella eschola, e que nenhum mais
compelenle poderia eénconlrar para commissao tao difficil
¢ de tanta responsabilidade.

Acceitou Joao Evangelista o convite, e ficando em
1861 encarregado da construcgdo das duas linhas, pela
relirada de Ibangta parva Hespanha, assim conlinnou ao
servigo da empresa alé o deixar quando.sahin o director
Page. : o ah o

Foi nomeado fiscal da construegao, . por parte da Com-
panhia, o engenheiro Boguerin, @ por parte do governo o
engenheiro Joaquim Nunes de Aguiar, e alem d'essa fiscali-
zagdo conslante foram os. trabalbos inspeccionados em
1861, 1862 e 1864% pelo engenheiro Molard, chefe de
construcgao na companbia Paris-Lyao-Medilerraneo, dele-
gado do engenheiro Talabot, que, como dissemos, era o
arbitro nomeado pelos eslalulos para decidir as quesloes
susciladas enlre a companhia e a empresa conslrice-
lora,

Disposto assim tudo para a marcha regular dos traba-
lhog, tomaram esles maior incremento, e em setembro
de 1860 andava-se dewolindo o quartel do Caes dos Sol-
dados em Lisboa, encontrava-se quasi ecncluido o alarga-
mento da via alé & Poule d’Asseca, adeanlara-se bastanle
d'ahi alé Santarem, trabalhava-se nos alicerces dos encon-
tros da ponte do Tejo, para a qual ja tinham sahido de
[nglat: rra muilos maleriaes, ¢ na margem esquerda do
rio havia alguns movimentos de lerra execulados, ao
mesmo passo que na linha do Norle eslavam em con-
struccdo uns 40 kilometros nas immediacées de Ovar. 0
numero de operavios em todas essas obras regulava por
uns 6:000.

No anno seguinte foi aberto o caminhy de ferro até
Santarem, @ maior actividade se imprimia aos trabalhos
para que elle podesse ser aproveitado alé Abrautes.

Se alé Sanlarem o transporte de materiaes linha sido
difficil, por eslar sujeilo as mas condi¢des da navegagao
do Tejo, d’ahi em deante mais cusloso se lornava, princi-
palmente alem de Abrantes, por faltar a via fluvial. Era
preciso fazer passar o8 maleriaes em barcos da margem
direila para a esquerda do rio e depois leva-los em carros
alemlejanos, que, sendo poucos e necessarios para os tra-
balhos agricolas, 80 por alto preco podiam ser alugados
pela empresa construclora. _

Ao mesmo tempo trabalhava-se com afinco nas pri-
meiras secgoes da linha do Norle, onde havia a rasgar
fundas e longas trincheiras e a abrir os tunneis de Chao
de Macas e de Albergaria, sendo preciso para este ullimo
mandar vir da Irlanda mineiros, pralicos n'esse servigo,
porque, como disse Molard, as condigdes do lerreno eram
as mais ddesvanlajosas que se podem encontrar para um
trabalho d’esse genero.

Nas outras seccoes da linha do Norle em lodas se
trabalhava mais ou menos. De Coimbra ao Vouga era pre-
ciso abrir em rocha altas trincheiras e logo adeanle atraveés
de panes e lagOas, estabelecer aterros elevados e exlensos,
corlados de espago a espago por innumeras ponies, mas
as aterros abaliam a lodo o passo pela fluidez do terreno
g as fundaghes das pontes eram extremamente difficeis
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por ndo screm conhecidos processos que hoje se podem
empregar em laes circumstlancias.

Na ullima parie d'essa Jinha ¢stavam quasi promplos
45 kilomelros, e linha-se dado comeco ao tunnel da Serra
do Pilar entre a estacdo de Gaia e a margem do Douro.
N'esse anno foi de 22:000 a media dos operarios.

Em 1862 foi aberto @ circulagdo o caminho até Abran-
tes, o que permillin dar grande impulso aos trabathos na
ultima parte da linha de Leste, de modo que no fim d’esse
anno ja havia para alem d'aquella eslagao 44 kilometros
de via assente e o avango em cada dia regulava por 800
a 1:000 melros.

Na linha do Norte ficou concluido o tunnel do Chdo de
Macas e o de Albergaria aberlo em metade da sta exlensao;
e d'ahi até Coimbra algumas obras se fizeram, comegando
a ser vencida a resistencia (os proprielarios as expro-
priagdes, unico obstaculo enconlrado pela empresa na
construcgao d'esse lango, que, a ndo ser isso, pouca difli-
culdade apresentava. Entre o Mondego e o Douro con-
linnaram as obras que estavam em andamento no anno
anterior e ficou completa a paute entre Gaia e Estarreja.

0 numero de operarios da empresa n'esse anno, foi
‘muito grande, chegando a quasi 45:000 em alguns mezes.

No anno de 1863 foi aberta a circulagdo toda a linha
do Leste e lambem o lanco de Gaia a Estarreja, na linha
do Norte, progredindo em todas as oulras secgoes d'esla
ultima as obras, de modo que em dezembro eslava quasi
concluido o tunnel de Albergaria, e o de Coimbra a Estarreja
encontrava-se tudo muito adiantado. De Gaia para deaule
conlinuava a perfuragdo do tunnel da Serra e comegava-se
a construcgdo do viaducto, mas lendo 0 governo manifes-
tado o desejo de que fosse alterado o local da ponte so-
bre 0 Douro, afim de tornar mais facil a ligagao do cami-
nho de ferro do Norte com vs que estavam projectados
para o Minho e Douro, sem comludo afastar a estagao do
Porto do centro da<cidade, iniciavam-se os estudos para des-
cobrir um novo tragado que salisfizesse a essas condigoes.

Durante o anno de 1864 continuaram os trabalhos com
toda a actividade, entre o Enlroncamenlo ¢ a margein
esquerda do Douro, de modo que, em principio de julho,
foi aberta provisoriamenle 4 circulagdo a linha do Norte
alé as Devesas, que, como ¢é sabido, por muitos annos foi
a estacdo terminus d'essa linha,

uars
0 caminho de ferro 00 lungfrau

Enlre 0s numerosos allractivos que offerece a Suissa,
figura em logar de destaque a linha do lunglrau, evidente
demonstracao da intelligencia do homem, cujas inicialivas
g commellimentos nao podem ja ser solrezdos por quaes-
quer inconveniencias nem obstaculos, que se oulr'ora eram
considerados invenciveis, ja hoje nao oflerecem serias
difficuldades para a realizagao de qualquer empresa por
enorme que parega.

0 longfrau mede cerca de 4.000 melros de altura.
Faz parte do grupo dos Alpes bernenses, que separain Os
canloes de Vallais e de Berne e abarca do cume 05 pano-
ramas mais pictorescos e as mais encanladoras perspecti-
vas, que parecem filhas da exuberante phantasia de um
genio que se houvesse comprazido em Lrasladar para um
exlenso campo uma terra ideal de valles alegres, de picos
alterosos erguendo para o céo os seu capellos brancos, e
de cimos cobertos de gelo inaccessiveis aos homens. F
uma paizagem magica, dotada de bellezas indescripliveis,
que, ao passo que deslumbram a vislta, empolgam &
intelligencia e convidam a um sonhar disperto em mundos
poetizados pela prodiga Natureza.

Sem duvida se lhe chama «Virgems, pelo manto de
.arminho que constantemente o cobre, ‘ou porque, em vista
da sua altura, s6 as possantes aguias lhe haviam attingido
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o cume, alé que mno seculo passado intrepidos viajanles

realizaram a sua temeraria explovagdo. Estre estes cilam-se

os irmdos Meyer e varios habitantes do Grinderwald, que
em 1828, expondo a vida a todo o momenlo, conseguiram
allingir 0 pico mais elevado, que lermina n'uma agulha
remalada por uma banqueta de 0,"7 de largura.

Bm 1841 tambem Agassis Forbes fez a mesma alrevida
excursdo; a esle se seguiram oulros exploradores, e a
partic d'esta data, viajantes de lodas as nacionalidades
accudiram deecididos a sentar-se na lemerosa banquela,
comquanto em grande maioria de:zislissem do proposito
pelo perigoso da avenlura.

A linha que percorre Lo picloresca regiao mede duas
e meia leguas de extensio e sobe cerca de dois kilomelros,
ou seja melade approximadamente da altura tolal da in-
greme cordilheira. Parte de Scheidogg e alravessa 0S
montes de Biger, Monch e por ultimo o lungfran, que lhe
da o nome, no alto do qual esta installado um tubo de
70 metros para facilitar a0s viajantes a ascensiao ao cume.

fste tubo é como um pogo vertical gigantesco, aberto
na rocha, contendo commodos ascensores accionados por
wm dynamo, com ulilizagdo das aguas do lago Luchinen,
para communicar aquelle o movimenlo por meio de em
motor hydraulico.

Tambem existe no pogo uma escada de caracol, para
quem preflira a ascensdo a pé, com receio de enlrar para
0 ascensor. ‘

Sdn curiosas as sele eslagdes da linha, pois para con-
stroi-las foi preciso escavar na propria rocha, e abrir
n'esla comparlimentos muilo acavhados, e dormitorios a
semelhanca dos beliches de um grande paquele.

A linha, no seu terminus do longlran, tem, a sahida
dos passageiros, de um lado um hotel provido de lodos
os confortos modernos, e do outro 0 pogo por onde seguem
03 ascensores, on onde esté a escada em caracol para €8
que queiram ir a pé; e o panorama do lungfrau e dos
monles circumjacenles apresenta-seé no allo como uma
interminavel pellicula cinematographica, que desenrola aos
olhos deslumbrados uma serie de bellezas que surprehen-

dem e maravilham.

A guerra ¢ os caminhos de ferro

Uma das cavacteristicas da actual guerra & o ser uma
aperra de caminhos de ferro, enja enorme efficacia se
demoustron em Frangca com o8 deslocamentos de nume-
rosos conlingentes de forgas realizados na maior ordem e
com 4 maior celeridade. 86 nos poucos dias em que Paris
esteve ameagado, furam (ransportados rapidamente do sul
ao norle exercilos giganlescos. .

Attendendo a que para lransportar um corpo de exercilo,
com lodo o sen malerial, sio necessarios 125 comboios,
e a que o intervallo minimo de comboio a comboio é de
dez minutos, sao precisas vinle e cinco horas e meia,
com via dupla, para o fazer sahir de uma eslagio.

Mas islo ndo da ideia sequer do movimento ferroviario.
I’ preciso pensar nos comboios de muniges e de viveres
a frente da batalha, e nos de feridos retirados das linhas
de fogo. s

Em Franca houve necessidade de eslabelecer eslagoes
reguladoras do movimenlo, e a lesta de cada uma esla
um official do estado-maior, dos que prepararam o0 horario
ferroviario para o caso de guerra. Cada estacao reguladora
dispde de um parque de vagdes, deposilo de munigdes,
de gado, de viveres, de forragem, elc. A parlida dos
comboios [az-se segundo a opporlunidade; e seguem,
desde o comego da guerra, & velocidade fixa de 25 Kkilo-
metros 4 hora. Ha um numero conslante de comboios
diarios, e entre esles intercalan-se os extraordinarios.

86 os caminhos de ferro é que tornam possivel esta
guerra de milhdes de combalentes.
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As novas tarifas da Companhia Nacional

Como dissemos no nosso ullimo numero, a reforma
das tarifas especiaes de pequena velocidade foi ainda mais
radical do que das de grande velocidade e representa um
importante progresso na larificacao.

A. classificacdo geral de mercadorias [vi grandemente
~ampliada, segundo as normas da da Companhia Portu-

gueza.

'I‘}'Jdus as anligas larifas internas de pequena velocida-
de foram annulladas e substituidas por um jogo de 12
larifas como segue:

\

mo de 100 kilos ou pagando como lal.

B uwma tarifa inteiramente nova, analoga 4-n.° 1 da
Companhia Portugueza. Applicavel ao minimo de percurso
de 20 kilometros ou pagando como lal,

Tem os seus pregos divididos em Lres series, cnjas
bases sao respectivamente de $022, 402 e 018 por lo-
nelada e kilometro.

0s pregos eslabelecidos para zonas de cinco kilome-
lros constam d'oma tabella inserta na (arifa.

Esn Jmlus as demais larifas sdo lambem os precos da
applicagdo geral apresentados pela mesma forma.

- N 2—dguardente, alcool, azeile, vinho, vinagre e be-
bidas diversas.—Congenere da do mesmo numero da Com-
panhia Porlugueza, estabelece pregos para remessas de
de_lulhe ¢ de vagdo completo, divididos em Ires series
cujas bases sao respectivamente de $025 e #024; H019 e
pO18; B015 e Aul4, por tonelada e kilometro. Minimo de
percurso 20 kilomelros on pagando como Lal,

N.° 8 — Madeirvas, lenha, malto, ele., por vagao com-
pleto ou pagando como tal. Minimo de percurso 20 Kilo-
melros como nas anleriores.

A sua classificagdo estabelece lres series nos pregos
da applicagdo geral (§ 1.°), cujas buses sdo respectivi-
mente de s025; 3016 ¢ §014 por lonelada e Kilomeltro.

: Do § 2.° constam os pregos especiaes A assignalados
:1;!5 clag:;ﬂ-caga'qr pira as madeiras de construcgdo. barro-
ca‘:l Ii'l SIES, vigus, cavernas, lasquias, loros, varas de
aslanhio, ripas, ele., para allender aos Lransportes des-
linados a Santa Comba, e que sio os seguintes:

Qe Vizeu, 854 por tonelada; Figueird $52; Torre d'Bi-
la 350; Tondella $32. :

'Eslgbelece 0 minimo de 8 toneladas para as madeiras
de mais de 55 alé 11 metros, e o de 12 para as de
mais de 11 até 16,5,

l rQuundo da mesma remessa fagam parle pegas de mais
(e 5,5 oulras de menor dimensdo, serdo aquellas laxa-
das Pelﬂéf minimos acima indicados e as outras como re-
lPeisa t_llslmcla, sé nao resultar mais economica a appli-
thdO do preco da tarifa pelo minimo de 10 toneladas por
tada vagao empregado, e pelo preco applicavel a merca-
doria da serie mais elevada, _ |

A larifa concede o retorno dos encerailos que servi-
rem para resguardo das mercadorias.

Todas as mereadorias classificadas n'esta tavifa, assim
Como as da n.” 2 figuravam anteriormente na tarifa n.° 1.

4 0 . - - - -
FN - d— Malerias inflammaveis, explosivas e perigosas.
e | )

xpedi¢do do minime ilos. B identica a antig
tatifa n e A0 mo de 100 kilos. £ identica 4 antiga

| c?'-“ 5—563:'!0 vacewm, swino, ovelhum e caprino, por
zag 0 completo. — Substitue a antiga larifa 4. Apresenta
ma tabella de pregos por vagio de qualquer dos gados

acima indicados, applicaveis ao minimo de percurso de

N.* {—Transporle de Taras para expedigdes do mini-

50 kilometros ou pagando como lal. Base de #07 por va-
gao e kilomelro. 2

Bstabelece as cargas.maximas por vagao de: 10 bois
ou vaccas; 20 vitellos; 20 poreos; 40 carneiros, ovelhas,
chibos ou cabras; 80 cordemros, cabrilos ou leiloes.

0s excedentes d'estes maximos serdo laxados por ca-
beca, pelos precos d'uma labella especial constante da
larifa.

Concede o transporle graluilo d'um guardador por ca-
da dois vagdes, limitado a Lres por cada expedigao, seja
qual for o numero de vagoes.

N.® 6—Touros, animaes [erozes, etc. — Similar da n.”
6 da Compauhia Portugueza. Alem dos pregos d'applicagao
geral, estabelece pregos especiaes para 08 Louros, vaccas
bravas, ele., deslinados a espectaculos que se effecluem
em localidades servidas pelas linhas da Companbia.

Esta tarifa tem o u.° 12 na serie de grande velocidade,
em que 0s seus pre¢os sao elevades ao dobro da pequena
velocidade.

No antigo regimen ndo havia tarifa para esles (rans-
porles.

N.° 7 — Mercadorias diversas, por expedigio do mi-
nimo de 500 kilos ou pagando como lal. Figuram ma
classificagdo d'esta tarila mereadorias que eslavam na
antiga 1 e -ainda outras que s6 tinham pregos na geral.

Applicavel ao minimo de percurso de 20 kilomelros,
tem 08 precos divididos em seis series—bases de $028,
5025, #4022, 4020, 5018 ¢ #4015 por lonelada e kilomelro.

Bstebelece bonificagdes importantes para os expedido-
res que no prazo de um anno effectuemn o transporte mi-
pnimo de 500 toneladas de cal commum em pedra ou em
p6. Essas bonificacdes tornam-se effectivas por meio de
reembolso mediante a apresentagdao das carlas de porle
respeclivas. -

Para as massas indivisiveis até 10 toneladas e cujo
comprimento ndo exceda 5,"5 sao eslabelecidas as se-
guintes sobrelaxas:

15 %, para pesos indivisiveis de 3 alé 4 loneladas
L T » " » mais de 4 até 6 loneladas
5 e ¥ 10 . »

D0 %l 3 » » > »

As pecas de mais de 5,"5 até 16,"5 de comprimenlo
¢ de pezo indivisivel inferior a 3 loneladas, seran laxadas
pelos pregos da 1.* serie com sujei¢do aos seguinles mi-
nimos de peso:

$ lon. para os voltimes de mais de 5,"5 até 11"
{2 o» » » » A R | O R T

0s volumes de mais: de 5,5 e de peso maximo de
3 a 10 tonelaeas fieam sujeilos as sobretaxas e minimos
de peso acima indicadas.

As operagdes de carga e descarga dos volomes de 3
alé 10 toneladas serdo [eilas por conla dos expedidores e
consignatarios e com genle sua.

N.° 8 — Mercadorias diversas por vagao completo ou
pagando como lal.

Attende a algumas das mercadorias que tambem figu-
ramm na larifa 7 e ainda a varias outras que anligamente
eram laxadas pela 1 ou pela geral.

Tem seis series de precos applicaveis ao minimo de
20 kilometros.—Bases de §023, $020, 015, 4012, 010
e 005 por tonelada e Kilometro.

Butre as mercadorias da 1.* serie figoram os adornos
metallicos e de barro, as manilhas de grés, de barro e
de ferro, os tubos d’aco, de ferro, de barro e de cimento
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armado, ¢ 0 olec de pelroleo para illuminacao em vagoes
reservalorios.

Na 2. enlre muitas oulras, o a¢o em obra, o arame
de ago on de ferro, azulejos, o3 cimenlos magnesianos,
mosaico; na 3.* a cal apagada e a commum em pedra e
em p6, chumbo, estanho e oulros melaes, pasla de ma-
deira, os ocres, Llijolos, telhas e oulros productos cera-
micos; na 4.* os mineraes, os combusliveis fosseis, as di-
versas sucalas de melaes, de vidro, de papel, ele.; na 5.*
0 basalto, cascalho e saibro, e na 6.* o bagaco d'azeilona
@ a pedra britada para construcgdo d'estradas.

Concede bonificagoes para o transporte de cal commum
em pedra ou em pé eguaes as da larila 7.

Para volumes de dimensdes anormaes estabelece os
minimos de peso eguaes aos da tarifa 7.

Tambem concede o retorno gratuito de encerados.

N.® 9—~Cereaes, legumes, [arinhas, batatas, forragens,
verduras, elc.—E' similar da 11 da Companhia Porlugue-
za. Tem pregos para minimos de vagdes completos, divi-
didos em lres series. — Bases de $022, #02 e 015 por
tonelada e kilometo.

Tambem concede o retorno dos encerados.

N.® 10—Adubos, correctivos, machinas ¢ instrwmenlos
agricolas. — Similar da 12 da Companhia Portugueza. 03
precos d’applicagao geral (§ 1.°) sdo divididos em (res
series; os da 1.* correspondendo as diversas machinas
agricolas, base de #025 por tonelada e kilomelro; os da
2.* aos instrumentos agricolas, base de $018 por lunela-
da e kilomelro; e os da 3.7 aos diversos adubos e cor-
rectivos, base de #0015 para remessas de detalhe e de
3014 para as de vagao complelo.

No § 2.° tem pregos especiaes (e gdre a gare para
adubos e correctivos por vagao completo e para remessas
de detalbe, da eslacdo de Tua para lodas as de Mirandella
a Braganca, e da de Santa Comba para as do ramal de Vi-
zeu, sem reciprocidade.

Estabelece as sobrelaxas de 10, 20 e 30 °[, para volu-
mes de pesos vidicinaes de 3 a 4 loneladas, mais de 4
até 6 e mais de 6 alé 10, respeclivameunle, e minimos de
* peso para pesos de grandes dimensoes e pouco peso como
na 8.

N.° 11— Carvio vegetal, casca para cortwmes, cortica
ete. por vagao completo. Similar da 13 da Compaunhia
Portugueza. S6 tem pregos d'applicacdo geral em 5 series
— Bases de $028, H025, $020, 3015 e $012 por lone-
lada e kilometro. ‘

Concede retorno d'encerados.

N.° 12 — Disposicio sobre transportes em vayoes de
propriedades dos expedidores.—Corresponde a tarila 14 da
Companhia Portugueza, sobre a qual se pode dizer [oi
decalcada.

Condigoes geraes d'applicacio das tarifas internas de
pequena velocidade.—Estabelecem varias disposigdes sobre
zona d’acgao, reexpedigdes, mudangas de deslino, prazos
de transporie, agrupamentos para vagdes complelos, ele.,
semelhantemente as que vigoram nas linhas da Compa-
nhia Portugueza.

Das autigas tarifas combinadas de pequena velocidade
continnam em vigor a B. V. n.° | e sua ampliagdo de
Outnbro de 1901, combinadas com a Companhia da Beira
Alta para os transportes de telha e tejolo.

Como acima dissemos esla remodelagao representa nm
progresso na larificagdo da Companhia Nacional que com
ella consegue attingiv tres fins: beneficiar, pelo baratea-
mento, um grande numero de lransporles, angmentar as
suas receitas, e simplificar 0 processo das laxas, o que
tambem ¢é importante.

Transporte de cereaes, farinhas e legumes

Em harmonia com as disposigoes de deerelo N.° 1223
de 30 de Dezembro de 1914 e do sen complementar de
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& de Janeiro de 1915, as eslacoes de caminhos de ferro
nao acceilam para expedir, remessas de (rigo ou de farinha
em quantidade superior a 30 litros, bem como de milho,
farinha de milho, centeio, arroz, leijao branco ou’de cbr,
fvijao [rade e lava em quantidade superior a 80 litros,
que tenham de. transitar de vm para oulro concelbo do
Paiz, quando ndo sejam acompanhadas de uma guia de
qualquer modelo ou mesmo manuscripla, em papel niao
sellado, authenticada pela administracdo do concelho ou
pelas regedorias de parochias de origem, e na qual se
mencione o0s nomes do remetlenle e consignalario e res-
peclivas residencias, numero de volumes, quantidade das
mercadorias e a via que seguem.

As releridas guias acompanhirdo a escripturagao das
remessas alé destino e serao enlregues aos consignalarios
que lerao de as apresentar nas regedorias das parochias
deslinarias ou nas administragcdes dos respeclivos con-
celhos.

0s transportes do Estado estdo, é claro, isentos d'es-
las prescripgoes.

Passageiros para alem da fronteira

Segundo um aviso da Companhia dos Caminhos de
Ferro de Beira Alla, as estagoes da sma rede s6 vendem,
por determinacao do governo, bilheles para alem da
fronteira, a passageiros que apresentem bilhetes de iden-
tidade ou passaporte emittidos pelos governos civis.

B
Viagens casciras

VIII
Vizeu e as suas antiguidades. == Um excellgnte hotel. = O que
concorre para o bem da cidade.

Ja aqui fallaimos, mais de uma vez, de Vizeu, ¢ apenas
hoje vollamos a referir-nos a interessante cidade de Viriato
porque ahi lerminou a nossa viagem casetra do anno
passado,

Pouco lem progredido ella, desde a ullima vez que a
visitimos, conservando o seu cachet da cidade antiga,
com as Suas velhas habitagoes solarengas, em que o0s
brasges de velhas familias denotam a linhagem fidalga dos
seus passados habitantes.

Se a democracia moderna, no seu furor demolidor do
passado, quizesse tirar essias recordagies de geracoes idas,
muito linham que fazer alli 0s canleiros.

Nao 50 pelos brasdes, mas pela [uxnosa ornamentagio
de janellas e porlaes de vetuslas casas, se lorna inleres-
sante um passeio pelas ruas, o que ainda nao fizeramos
com este espirilo observador,

Por exemplo: a casa que [az esquina da roa Jodo
Mendes no largo Alves Marlins, e tem os numeros 9 e 11,
¢ curiosissima pela sua fachada ornamentada e pela fieira
de gargulas, de variadas lormas, algumas Dbastante
comicas que lhe deram o nome de «casa das boccasy.

Tambem na rua Direila, as casas com o0s numeros, 51,
1563 e 155 teem imporlantes [rontarias com as janellas e
porlas ricamente ornamenladas.

As modernas instituigoes transformaram o anligo paco
do Foutello, resideucia do hispo, em tribunaes e prisiao
militar, mas, aparle pequenos trabalhos de apropriagdo
do edificio, nada fizeram em melhoria do parque e da
estrada—a carreira—que alli conduz, e que bem o merecia,
porque ha alli arvores seculares de uma belleza extraor-
dinaria, exemplares magni‘icos que, a falta de tratamento
do terreno em que estao, e v completo abandono a acgdo
do terrpo e ao vandalismo dos ignorantes que passam,
vao fatalmente condemnando ao anniquilamento.

Tambem a Casa do Viviato e parte do campo annexo
poderiam constituir um bello jardim, mas Vizeu pouco tem
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cuidado de melhoramentos locaes; apenas, como em lempo
notamos, se prepara nm novo bairro, € wma nova avenida
que, de futuro, conduzird a cstacdo do caminho de ferro.

Bem precisa d'isso, porque as ruas que hoje alli con-
duzem sdo méas e obrigam a uma grande volla inutil, de
mais de um kilometro, que poderia ser reduzida a metade
pela nova estrada.

i’ n’esse bairro que se encontram alguns novos edificios
estylo moderno e principalmente o Hotel Portugal, que
merece especial mengao.,

Desﬁa muito que, por lodas as formas ao nosso aleance,
preconiza quem eslas nolas esereve, a construccao de
pequenos hoteis de proviueia, com um cerlo conlorto,
com muilo asseio, boa cumida; hoteis habilaveis por oulra
populagdo que nao seja a vulgar dos que vdo comprar ou
vender aos mercados, dos caixeiros viajanles e classes
similares que com tudo se accommodam,

Sempre entendemos que um bom hotel, n'uma cidade

ou villa, é um verdadeiro altractivo para os que viajam
por prazer ou por hygiene, do corpo ou do espirito, pelo
desejo de conhecer lerras, pelo gosto de passear, apenas.

0 automobilismo tem, nos ullimos annos, desenvolvido
extraordinariamente a excursio em todos os paizes e por
lodas as povoagdis, mesmo as mais modestas; mas para
0 exercer ¢ indispensavel ter a cerleza de encontrar, no
caminho, onde comer rvazoavelmente, ende pernoilar con-
[ortavelmente.

A" falta de um bom hotel, o excursionista evila o
caminho onde ndo o encontra, e vae em husca de oulro
ponto onde tenha essa commodidade.

. 0 hotel 6, portanto, um allractivo para a cidade ou a
Villa; e € até banal repetirmos isto que ¢ hoje axiomalico
POr loda a parte, e tdo antigo que desde dezenas de
seculos, se fundaram na Palestina os conventos-dormitorios
PATd 05 peregrinos, e na Argelia os caravans-serralhos,
que oulra coisa nao eram que hoteis primitivos para abrigo
das Caravanas que alravessavam o deserlo.

Nao havia, n'esse lempo, aulomoveis nem caminhiog de
ferro.
+ Nos tempos modernos, em lodos os paizes se pensou
WSSO, € por loda a parte se elevaram grandiosos e pe-
quenos edificios para alojamento dos forasteiros. Haja vista
08 pequenos e galantes hoteis da Noruega, sem 0§ quaes
2:;;’ gﬁtﬁ;gala?:izrl'-se a iravessia, que ainda ha poucos annos

&, por ndo haver caminho de ferro, enlre a
costa allantica e a capital.

Entre n6s pouco se tem feilo.
nhe da proficuidade do receitnario

Pois o exemplo ahi esta.

¢ nao lalta quem desde-

Se Vizeu livesse, hem organizada, uma eslalistica do
numero dos visitantes, ha dez annos e hoje, veria o berefico
nﬂluxo que, para o desenvolvimento da cidade, tem sido
0 hotel que um Viziense de iniciativa alli construio, e que
outro Vigiense de provada compelencia explora.

O Hotel Portugal nao é rodeado de parques ou jardins,
mas lem uma bella exposiedo, ar e sol por todos os lados;
]T;ggl l‘l{é?l t.romigrlo a0 janlar, mas lem excellente cozinha,

- clS nao nos serve complicados pralos a franceza
Mas da-nos comida limpa feita com generos sios.e bons:
M40 nos offerece luxuosas cadeiras mapple, fofas alcatifas
d A.uhusson{ mas o0s seus alojamentos sio de um asseio
lll'll;tle][;r(:!ltljtznswel, 0 chio ben} l:wj\du, as roupas cheiram a
Py _“g c 05 enxergdes sio de arame e 0s colchdes
done ap lem pessoal agaloado e porleiro de bonnet de

i monogramma, mas os creados vestindo o seu
:_“?} ;’;Slf) € alvissimo jaleco branco, as creadas com 0s seus
(;lo:::) ?l:l tlzsgllnla, S0 de uma .;nnnbjlidutle caplivanle, e o

434 € a sua irma divigem todo, olham por tudo,
allendem a tudo, com o cuidado e a sinceridade da nossa
Sympathica provineia,

- 1. ]
Por isso a afMuencia alli é conlinua; a lodo 0 momento
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enlram hospedes, param a poria os aulomoveis, chegam
bagagens dos que vao vindo.

[ a tudo allende o gerente, o proprielario, que é,
afinal, o estimado cavalleiro lauromachico Casimiro
d’Almeida.

Quem nos diria que no estofo de um arrojado loureiro
se abrigava um competenie hoteleiro!

N6s proprios o dovidamos, quando o soubemos.

Knganamo-nos; ainda bem. Uma <6 falla lem o holel :
um omunibus que nos traga da estagdo ¢ nos condnza alli.
Para a chegada, ainda se enconlram uns carrinltos que,
a 200 reis por cabega, nos conduzem ao holel. Para a
sahida ha que mandar vir um lrem que, por pouco mais
de um kilometro, exige 1.500 reis! E" demais ! Um omni-
bus on um automovel faria a commodidade do publico e
dava lucro ao hotel.

e

Aqui terminam as nolas sobre a nossa excursao do
anno findo. A do anno corrente onde sera? Nao fazemos
programma como antigamenle, porque os tempos muda-
ram. () eslrangeiro nao esla viajavel.

Mesmo que a guerra acabe, se acabar em mezes (?)
nao da gosto visitar paizes assolados pela desgraga oa
alfeetados pelas consequencias d'uom (remendo cataclysmo.

Alem d'isso, com fratzcos a 270 ou mais e librag a 6370
(ou mais tambem) quem pode viajar por prazer? 86 0s
ricos, e n'essa honrosa classe nido enfileiramos

Ficar-nos-hemos, pois, por ca, onde, apesar de todo o
piaiz conhecermos, ainda ha muito que ver. Ponlo é que
oulras circumslancias nao no-lo impegam.

PUBLICAGOES REGEBIDAS

Diario de Noticias, sua [funlacio e seus funda-
dores, por Alfredo da Cunha. — Duplicando a comme-
moracdo de cincoentenario d’este jornal, ja celebrada pela
festa a que nos referimos ha quinze dias, publicou o seu
actual director eslé livro, que 6, inconlestavelmente, de
um valor extraordinario.

Revela elle, no sen conjunclo a veneracao de um
espirito superior pelos homens trabalhadores e intelligentes
que londaram o Diario de Noticias e em especial por Eduar-
do Coelho, a um tempo pae da institnigao benemerita que
0 avctor com tanto saber tem coulinuado € pae da esposit
digna e querida a quem o livro é dedicado. B portanto
nm livio baseado, todo elle, em sentimentos nobres qne
dignilicam.

Mas é, alem disso, para o jornalismo portuguez e para
a sua historia, um reposilerio de documentos de um valor
inestimavel, porgue wv'elle sé registam e se condensam
nao sO todos os flactos da genesis e da successiva
evolugdo da vida d’aquella folha, n'uma das mafs inpor-
tantes do paiz, como um sem numero de notas e investi-
gacOes preciosissimas sobre os primeiros jornaes mun-
diaes e especialmente, no que se refere ao nosso paiz,
sabre lodas as mais anligas gazelas que agui se publica-
ram, ¢ da qual o livro reproduz as fac-similes das
primitivas paginas.

N'uma longa serie de notas finaes enconlramos um
estudo proficientemente baseado em dados e documenlos
que €6 um espirito investigador e lenazmente observador
pode rebuscar nos archivos e bibliothecas publicas e par-
liculares. Illustram o livro selenla gravaras primorosa-
mente impressas, algumas a cores e ouro.

E' pois, um livro que se estima como um thesouro, €
terd que ser consultado e estudado por todos que de
futuro se occupem da historia do periodismo em Portugal.

Agradecemos a Empresa do «Diario de Nolicias» a
amavel offerta que d’elle nos fez.




























