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Valle do Vouga. —Ponte do Pogo de S. Thiago

Balanco de 1914

E praxe correnie a organizacao de balangos annuaes
por cujas cifras se afferem os resultados da actividade in-
dustrial ou commercial das empresas. Por analogia se da
esse nome as consideragdes que teem por fim apreciar no
fim de cada anno a vida economica das nagdes, encarada
quer de um modo geral, quer restricla a um ramo espe-
cial. E sendo a viagdo acceierada factor primacial d’essa
economia, ¢ sempre ulil e interessante a analyse das suas
manifestacoes de aclividade em cada um d’esses periodos
deflnidos por um econjunclo de phenomenos astronomicos
que por convencao se lornam verdadeiros marcos millia-
rios da vida social.

Gomo ao bode ®xpiatorio symbolicamente carregado

com os peccados do povo de Israel e alirado solemine-
mente para o deserlo, assim lambem personifica a rheto-
rica cada anno, e no momenlo em que elle cae nos abys-
mos do passado, submellido a jujzo, em que se enum-
meram os seus maleficios em confronto com o que de
benefico possa allegar como allenuante.

Porque nao havemos de respeilar a praxe e chamar a

juizo o anno presles a findar, inlimando-o a preslar con-

tas do que, emn maleria de viagao accelerada, lem no acti-
vo € no passivo?

Anno terrivel, o de 1914, que fica assignalado na His-
loria em pagina luctuosa eseripla com caracleres de san-
gue. Assignala-o uma guerra sem ple('edeulpb pela epor-
midade das massas combalenles, pe a sua generalizacao a
boa parte do mundo, pelas mrmf: inas operadas, pelo po-
der dos meios de destruigdo e sobretudo pela resurrei¢ao
de processos barbaros e crueis que o direilo das genles
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se ufanava de havér banido das luctas entre nacdes civi-
lizadas.

Serd de tal forma pesada a lugubre heranca legada a
1915, que esle ndao logre liquida-la, e que o ajuste de
contas final, com a consequénte remodelacao da carta da
Europa, nao caiba dentro d’elle ? Realizar-se-hdo as prophe-
cias pessimistas dos que valicinam larga duragao A guer-
ra, com o seu lerrivel raslo de sangue e lagrimas?

Alé onde ira a lerrivel perturbagdo da vida economica,

senlida até pelas nacdes que se manteem alheias a lucta?

“Nos povos em guerra os caminhos de ferro sdo qnasi
absorvidos pela aclividade militar. A paralyzacdo da acli-
vidade iodustrial e commercial, a mobilizagio em massa
de homens validos distrahidos das suas occupagdes pacifi-
€8, piara pegarem em armas, e as exigencias de colossaes

transportes mililares, suspendem quasi por completo o

exercicio da funcgdo normal das linhas ferreas. Mesmo
onde a exploragao commercial nio se interrompa quasi

por complelo, o retrahimento do trafego e 0 aggravamer-.

to das despesas criam enormes difficuldades ao exercicio
da industria dos transportes. [
quantas lamentaveis destruigdes de importantes obras de

arte, de eslagOes, de malerial, que exigirdo para serem-

reparadas, consideraveis sacrificios !

Nao indagaremos o grau de perturbagdo soffrida pela
viagdao accelerada nos paizes em lucta. Basta-nos ver o que
S8 passa no nosso e na vizinha [espanha, apesar da neu-
tralidade d’esta e da belligerancia cordial, que invenla-

ram para nosso uso peregrinos engenhos, habeis na con-

ciliagdo das doguras da paz com os furores mavorlicos que
lhes incendem o peito. Mau grado os patrioticos exlor¢os
de varios conferenles e escrevinhadores, empenhados em
engrinaldar de louros o brasiio de armas das instiluicdes,
4 paz oclavianna manlem-se para nosso uso em condigdes
que fazem o pasmo das gentes, altestando a sublileza do
nosso genio e a superioridade da nossa diplomacia.

Os boletins de receitas dos caminhos de ferro penin-
sulares accusam quebras enormes de receitas, que em fins
de novembro attingiam quasi 13 milhdes de peselas nas
duas principaes redes hespanholas e 359 conlos nas li-
nhas da Companhia Portugueza. A ndo ser a linha do Val-
le do Vouga, que completou em fevereiro um dos seus
mais imporlanles trogos, todas as linhas portuguezas leem
diminni¢do importante de receilas, que nas do Estado ex-
cedem 100 conlos, na da Beira-Alta 48, devendo aggra-
:fa.r-se- dainda quando calculadas em relagao ao anno in-
eiro.

Foi supprimido o Sud-Express, que ha lanfos annos se
creara e que o exforco tenaz de muilos tornara diario,
tornando-o cada vez mais commodo e rapido. Quando se
restabelecerd e em que condigdes? 0s que se recordam
com Saudade das fagueiras esperangas do incremento do
lurismo, que em 1906 determinaram as diligencias coroa-
das d’exilo para tornar diario umn comboio de luxo, nio po-
dﬁﬂl permanecer indifferentes a 1ao symplomalica pertur-
l;a:g,ao do mosso systema de communicagdes internaciondes.

Yo‘ltara 0 Sud-Express, depois da paz, a percorrer did-
riamenté o sea anligo ilinerario, reduzido a 30 horas,
- como estava planeado o trajecto eritre Lishoa e Paiis, ou

obrigado 4 inl‘eriurid’ude.'qix situagdo que o subalternize,

a via Paris-Madrid ? :

Tres factores de perturbagdo (ronxe a’'guerra a indus-
tria ferroviaria; ndo, creando-os de 'hovo, mas agaravando
angulurmeﬂle a sua acedn nociva: o :1ggravam'en|,u dos
cambios, a elevagdo do preco do CArvao, o encarecimen-
lo dos artefaclos e materias primas. |

Constituidas em boa parie com capilal estrangeiro, e
tendo de importar muitos maleriaes, o agio crescente do
oiro lorna afllictiva a situa¢do das empresas. A escassez
de fransporles torna alarmante o problema do abasteci-
mento do carvao, mérmente das linhas que o recebém
pela mhospita  ‘barra do Porlo, Coja iid répulagis s ag-

nos thealros da guerra
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grava de lal modo que mesmo com allissimos. (reles é
difficil achar navio para. Ja mandar., Pois ¢ lal a incop=
sciencia nacional, que por loda a_parte.se prelende obrigar
as empresas a.manlorem os anligos hiratios e-aid. A Cred-
rem novos -comboios, quando {-%‘llil?i‘_ﬁﬁ[.i‘l._l‘J__ilSgﬂﬁ{.}_h‘(“'I'l)el-l‘_il-_s__ijl".‘-
las diffienldades e encargbs de abastecimento do combus-
tivel. | e

Se . a- explaracao se resenteem larga escala da leme-

rosa- erise que o mundo alravessa, bhem natural é que

n'este momento se paralyzem lodas as aclividades no que
respeila & construecdo de novas linbas, "=~ 1 T
Entre u6s, apéngs o Estado’ continua constrindo al-
guns tragos anteriormente -iniciados e éufa conclusiao: se
impde a despeita das difficuldades. i e At
Acha-se quasi promplo o ultimo trogo-da ligha do Mi-
nho, que allinge Mongap, ~ =~ — 7T U
Trabalha-se no planalto de Miranda entre Carvignes e
Brogds na linha dé’ via restreila qie vad for Bsbrmento
da transformagao economica d'aquelba regiao: o oo
Fechou-se (a0 que parece) a serie dos estudos, da dis,;
nha de circumvallagao, mas infelizmente parece que in-
fluencias occullas, coplinuam a empecer o inicio. da sua
construcgdo, exaclamenle quando a crise de trabalho en
contraria, nas obras a exécutar nos suburhios do Porlo, va-
lioso palliativo, e quando dois lamentaveis nanlragios @ as,
inlerrupges de Lransito na:havra do Douro vievam aceens
tuar a importancia da ligagao da linha do Minho com, Lbi-y
x0es, mesmo antes de haver vm porto e installzgdes para’
facil e commodo embarque e desembarqua de mercado-
rias. Nao surgird algom emulo de: Alexandré no exlorco e
decis@o necessarias para cortar de' vez o nd govdio ? /|
Nas linhas do Minho e Donro apeuas ha aindd que
mencionar a quasi econclusdo do*edi‘icio da estacdo do
Porto. Nao lardara o vestibulo ja coberto, a rerrelibi"Tu ar-
tislica ornamentagdo de azulejos pintados pelty illuslre ar-
lista Jorge Collago, e a ser franqueado ao $6rvigo publico.
Nio deixarci sem mencao o louvavel exfofgo du iCom-
panhia do Caminho de ferro de Penafil a Lixa, que abriu
Ja toda a linha até aquella povoagaa, e lem quasi’ eopelui-
do o trogo que vae a Butre-Rios, sdndo sohrnm-mitl ani-
madores os resullados da exploragao, dpesar dos tmt:brgos
derivados da absurda imposicdo do careil de golka, |
As linhas do Alto-Minho conlinunam sendo :1pe;n-:i’s{ uimna
aspiragdo, a despeito das porfladas diligenecias dos!seus
concessionarios. 4
Quem pode pensar em obter capilal avullado nal pre-
sente conjectura ? O que se deveria fazer seriy a rgvisdo
criteriosa da formula de exptoragao e das condigdes da
garantin. Ndo deve haver para esta o lifite maxitho de
600400 no desembolso do Estado, porquanto essd qiantia
em papel representa potico mais de 400300 em oito, Alem
d’isso, o coefliciente de exploragdn nao pode sér de hmdo
algnm 0,50, como se suppde no contracto, celebrado ha
10 annos em condigdes diversas.  Allribuir pois ao
coneessionario 0,50 da receita bruta no periodo em que a
garantia tem de intervir, € lormar a explgracao ruinosa e
portanto incitar a parvalyzagao e traldgo, cujo incremento
aggravara a siluagao da empresa.
Ao aclivo de 191% lemos que langar a conclusao dos
79 kilometros da linha do Voliga _'t-:.Lt,‘l"c':S‘;u‘m'i'd':i_'f}!;\’ijce.u,,
digna de elogioso registo pela vapidez o pl'.'l'l'l'.'ii;{ltl'l dia con?
strucgdo, e ainda pela lao |JI(-'m-':s].~;uth;,1' licedo, infelizimen "é:
desaproveitada’ por’ ora, o récurso a alvenaria em larga,
escala, para a gonstruceao de ponles e viaduelos, g:;n‘_\*‘é*l'i
das obras melallicas. e ro
AS 4 poiles sobre o Vouga ¢ 0s.4 viaduclos, todos de
alvenaria apparélhada, sio f_)yi'as' nolaveis qlm'devulm ,'r,v:'-{
presentar o inicio da reac¢ao contri 0 abusivo emprego,
do metal onde a pedra ¢ o belon psfao indicados.  © - ‘
Infelizmente, todas ou quasi todas as obras dg ;_ll:l.lq ;li;}s[
linhas em construcgdo: Valle do Sado, ‘F.’t_it";ima',(':":1|,I,.:_|. oS,
Bvora a Reguéngos, feéni (aboléirds milallieds. .. que a
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lodas as eansas de inferioridade inherentes & natureza do
material, junlam agora 2 consideravel elevacdo de prego
por flalta do mercado allemdo a que se recorre para pro-

ducios metallurgicos.
Em 28 de outubro foi celebrado o contraclo de con-

cessao do (remvia eleclrico entre a Regoa e Lamnego, que.

a BEmpresa Hydro-electrica do Varosa se propde construir
e explorar, aproveilando a grande quantidade de energia
disponivel que lem na sua installagao.

[ om melhoramento de alcance que suppre o prlmmm
trogo da linha da Regoa a Villa Frauea. Conseguira a em-
presa concessionaria leva-lo a vl[’ulo na presenle conjunc-

tura ?

Do ramal de via larga de Payalvo a Thomar foi appm-
vado, em 19 de nul.ulno 0 respeclivo projecto. Resta ve
se a Camara Municipal obtem o capital necessario.

Abriu-se emfim no anno findo um primeivo trogo da
linha do Sudo, entre Garvdo e Alvalade; mas apesar da com-
petencia e do zelo do distincto engenheiro que preside a
construegan, tem-se esta arrastado mais do que seria para
desejar, aggravando-se as dilliculdades, creadas pelas pon-
tes metallicas.

86 agora se trabalha na ponte de Aleacer, sendo pois
de prever que nao sera em 1915 que se concluira a linha,

Foram tomadas as providencias precisas para se effec-
luarerh as obras necessavias, lanto em Villa Real como
em Ayamonlte, para o servigo fluvial entre as duas povoa-
¢des. Se a goerra nao delermivar, por difliculdades finan-
ceiras, paralyzagao dos trabalhos {l.l linha de Ayamonte a
Huelva, quando se constrair a do Sado, poder-se-ha asse-
gurar a conlinuidade das commuunicagdes enlre a rede do
Sul e Sueste e a Andalozia,

No prolongamento do ramal de Portimao trabalha-se
aclivamente, mas a conslrucgdo das pontes ha-de demo-
rar a sua conelusao.

(0 mesmo se pode dizer da linha de Evora a Reguen-
gos, da qual bem podiam ter sido banidas as obras me-
tallicas, substituindo-as pela alvenaria ou pelo beton ar-
mado.,

Tambem na@o se approximou muilo do sea termo a
conslruceao do troco do Barreiro a Cacilhas. Ultimou-se a
desastrosa obra da ponle do Seixal. em que nas aras do
caciquismo [ocal se sacrificou o melhor de 70 contos dei-
tados *innlilmente ao rio para gloria dos austeros e emi-
nentes estadistas hodiernos, A construegdo da nslufao ler-
minws esla dependente de uma recente varianlé, que
pela sua importancia merece esludo especial.

A destrambelbada legislacio de caminhos de ferro
d’estes ultimos tempos, [oi enriquecida em 1914 com mais
alguns diplomas enfermando da mesma ausencia de plano
e suscitados pelos repiques dos campanarios. Assim, foi
volada a lei para a construcedo do ramal da linha do Sul
da es'laciio de Loulé a S. Braz de Alportel, o que 2 erro
grande, pois mais valia subsidiar um tremvia que ligasse
entre si a eslacao, as doas povoagdes e a cidade de l*aro.

~Uma Jei de 2 de junho auctorizou o levantamento do ca
pital de 2.244% contos para a construecdo da lisha de Pur-
lalegre por conla do Estado. Difficil sera porém dar-lhe
cumprimento, por motivos obvios, de ordem financeira.

0 ‘mesmo podemos dizer da lei de 29 de junho, que
auelorizow o levantamento de 348 conlos para serem ap-
plicados ao prolongamento da linha de Ponte de Sor enire
Mora e proximidades de Aviz.

Nio se pode prever quando e como findard a crise
mundial, provocada pela guerra, nem as repercussoes que
ella terd na nossa vida social.

0 triste legado do anno actual ha-de pesar por muito
lempo sobre nés, anles que se possam emprehender novas
construceoes.

Ao menos seria para desejar que esse intervallo for-
¢ado fosse aproveilado no estudo reflectido e erilerioso de
um plano de fomento, pelo desenvolvimento da viagao ac-

celerada, e pa revisao.dos comrat.los \'lgenles de, ccmces-

$40.
Dez ministros do Pmnpnln em 4 anno- édemaclada

rapidez de successao, que promelle conlinuar, nao sendo
licilo esperar sequencia de vistas e estudo deudo dos. pro-
blemas da economia nacional. | e

Sigamos . pois n'eésta vida despreoccupada, justificanda
a reputacdao de alegria perenne que la por {614 1os altri-

bue o estribilho.
E' melhor assim,- para nao lexarmos a vida a chorar.

J. Fernando de Souza.
WEATS '
Os transportes estrategicos por caminhos
(e ferro na actual querra europeia

B por tal forma axiomalica a importancia assumida
pelos caminhos de ferro nas operacdes da guerra moder-
na, que se-lornu desnecessario encarecer aqui O seu enor-
me valor'esiralegico, considerado por alguns auclores co-
mo egual, pelo menos, ao da fortificagao.

Péile dizer-se que a poderosa cooperagao dos caminhos
de ferro nas operacdes mililares, comega com o primeiro
aviso de mobilizagdo, e s6 termina no ullimo transporte
de desmobilizacao.

Por esta simples consideracao pdde avaliar-se bem o
valioso concurso que os camiuhos de ferro dao, contadas
as phases de nma guerra, ¢ se allentarmos especialmen-
le em que é pela via rwrea que se faz o'principal abasle-
cimento das lorgas em operacoes, preve-se faciimenle a

vaslidao e mulliplicidade dos transportes mlllldl'eb exlgt-

dos por uma campanha.
Butre a diversidade d'estes lransportes, ha, porém,

uma clagse de ransporles a que especialmente vamos fa-
zer refevencia, pela notavel applicagdo que d’elles se esla
fazendo na guarra que dclu.nlmeule se desenrola por qua-
si loda a Europa. _

Denominam-se esses iransporles: transportes estrate-
gicos, ¢ sao os que teem por fin fazer passar rapidamente
uina grande unidade de balalha, de vin para oulro ponto
do thealro de oparagdes.

Comprehende-se, sem duvida, a enorme ulilidade do
emprego dos caminhos de ferro unos Lransporles d’esta’
natureza, quando o theatro de operacies abrange uma
vasta area, ou ainda quando haja mais de um theatro de
ooeragoes para o mesmo’ exercilo, e ambos estes casos se
acham realizados na actual guerra europeia. Bem se po-
dera dizer. que, na realiza¢do dos transporles ealralegncos.
0s caminhos de ferro aeluvam como um verdadeno instru-
mento de guerra,

Nao sao, porém, de facil EXPCIJQJ.O 08 lransportes es-
lralegicos. |‘\Igt'lll como é facil de prever, uma avullada
dotagdo de meios de embarque e desembarque, concen-
rados em poucas eslagdes, uma grande quantidade de
malerial ‘movel, e provocam a maxima intensidade de
movimento compalivel com a productividade e o rendi-
mento das linhas empregadas.

Para a prepara¢ao de um Lransporle estrategico oceor-
r: ler em vista os seguinles eleienlos principaes:

a) Escotha das linhas a ulilizar, e fixacdo do movi-
mento e composicao dos comboios, em harmonia com as
eondigdes Technicas.

&) Escolha das estagdes de embarque e de desembar-
que, conciliando quanto possivel as exigencias militares
com as condigoes lechunicas do servigo ferroviario.

¢) Reuniao @ distribuigdo do material movel, regulan-
do-se devidamente a aflluencia das lropas as eslagOes de
emburque. :
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'd) Circulagdo de regresso do material vazio.
¢) Servico das locomotivas, e em especial das machi-
nas de soecorro. '

Os (ransportes esltralegicos constiluem, como se ve,
um dos mais complexos problemas militares ferroviarios,
@ a sua conveniente execucao sO p6de assenlar n'uma
bem estudada preparagdao do lempo de paz. Assim, ainda
n’este ponto se reconhece a absoluta necessidade que lo-
dos os paizes teem de considerarem os caminhos de ferro
como um dos seus meios militares de delesa, e d’aquelles
que mais complela preparagao exigem para produzirem
todos os resullados que podem dar.

Para se fazer a ideia approximada do movimento e do
material ferroviario exigido pelos grandes Ltransportes
esltralegicos, baslara dizer que para transportar uma divi-
sao de 15 a 20 mil homens sao necessarios 20 a 30 com-
boios, e para o transporle de um corpo de exercilo a Lres
divisdes, ou sejam cerca de 45 mil homens, com todos 08
servigos auxiliares, exigem-se 80 a 100 comboios.

0s comboios militares typos s@ao os que podem Lrans-
portar um balalhdo de inlanlaria, 6u um esquadrao de
cavallaria, ou uma balaria de arlilharia, e leem, em me-
dia, entre 40 e 50 vialuras de caminhos de ferro.

*

Como dissemos, a actual guerra europeia offerece-nos
um exemplo da mais vasta applicagao dos Iransporles es-
trategicos por caminhos de ferro.

Embora ndo se possa ainda fazer uma delalhada ex-
posi¢ao do emprego que leem lido aquelles Lransportes, é
facil, no emtanlo, apreciar nas suas linhas geraes, as prin-
cipaes operacdes d’essa nalureza que teem sido effectua-
das e os resultados oblidos.

Em primeiro logar, vimos, logo no comec¢o da guerra,
como 0s Allemaes, invadindo a Belgica, utilizaram a bella
rede ferroviaria d’este paiz, para fazerem rapidamente o
desenvolvimento da ala direita dos seus exercilos, n'um
movimento cujo verdadeiro objeclivo era a fronteira do
extremo nordeste da Franca.

Este habil mévimenlo estava de ha muito previsto pe-
lo estado-maior allerndo, e com esse fim é admiravel a
preparacgdo ferroviaria, que desde muilo lempo se eslava
execulando. Essa preparagdo abrangia a conslrucgao de
varias livhas e ramaes de caminhos de ferro, estabeleci-
das no lerritorio allemdo, sob as vistas d’aquelle estado
maior, € tambem a amplia¢cao dos caes de embarque mes-
. mo em eslagdes cujo movimento commercial era bem di-
minulo.

Mas, alem de todos os trabalhos de preparacdo execu-
tados mas linhas do seu proprio paiz, o estado-maior alle-
mao tinha estudado tao minuciosamente quanto possivel,
todos 0s recursos que podia offerecer a rede ferroviaria
da Belgica, da qual, por qualquer forma, se previa a
utilizagao.

0 conveniente aproveitamento da rede ferroviaria bel-
ga, partindo da hypothese ja assente da violagao da neu-
tralidade, éra um elemento primordial para o desenvolvi-
mento estrategico dos exercilos allemies da ala direita, e
esse nproveila-menlo era considerado indispensavel por
alguns noiaveis auclores mililares allemaes, como por
exemplo o general Von Bernhardi, que foi em lempo che-
fe do estado-maior de Berlim.

Vemos, portanlo, que importante papel represenlaram
os caminhos de ferro para esla primeira phase da guerra,
assignalada como se sabe pelo rapido movimento de avan-
¢o dos exercilos germanicos em direc¢do ao extremo nor-
deste da Franca, para d'alli descerem sobre Paris, aprovei-
tando a previsla: demora na concentra;do das forgas anglo-
francezas.

Sem entrarmos em detalhes que, como dissemos, ain-
da ndo podem ser conhecidos, podemos apontar tambem
como | imporlanles transporles eslralegicos, os que se

effectuaram n'uma phase posterior da guerra, quando os
exercitos adversarios.’se fixaram em linhas fortificadas,
como ainda actualmente se encontram.

De facto, temos vislo, que os adversarios, aclualmenle
defrontados n'uma extlensissima linha de posigdes, que vae,
pode dizer-se, desde o mar alé a [ronteira suigsa, leem
procurado, ora um dd’elles, ora o outro, ora n'uma re-
giao, ora n'oatra, levar a cabo umfmovimento offensivo
energico, que, rompendo a linha fortificada, permitla a
um dos exercitos adquirir vantagem sobre o outro.

A grande concentra¢do de forgas exigida por eslas len-
lativas, ja assignaladas em varios poulos da extensa linha
de posi¢oes, exigem, como se calcula, min conjuncto de
transportes estralegicos effectiados ao longo da frente de ba-
talha, e em que os caminhos de ferro devem ler lido um
papel preponderante.

Em conclusao, e para lerminarmos estas breves notas
sobre um assumplo que mais tarde ha-de offerecer um
vasto campo de estudo, podemos dizer que a mais gran-
diosa applicagio dos Iransporles estrategicos, na aclual
guerra, tem sido, por cerlo, a que os Allemaes realizam
entre as soas doas fronleiras, alacadas de um lado pelos!
Anglo-francezes, e do outro pelos Russos.

De facto, pelas informagdes conhecidas, os Allemaes,
para fazerem face a um ou oulro inimigo, segundo as
circumslancias occorrenles, leem effectuado transportes de!
forgas consideraveis de uma fronteira para a oulra, em
prazos de lempo relalivamente curlus.

£ para notar o grau de preparacao mililar que deve
ler allingido o servigo dos caminhos de ferro n'agquelle
paiz, se lembrarmos as multiplas condigdes a que deve
salisfuzer a execugdo de um Lransporle estralegico, e se
allendermos ao conjuncto das forgas transportadas, algu-
mas cenlenas de milhares de homens por cerlo, e a enor-
me extensao do percurso,

Tambem a necessidade d'esle movimenlo estralégico
dos exercitos allemaes entre as suas frounleiras extreimas,
eslava prevista desde o lempo de paz, e a elle se refere
em particilar o auclor que ja cilamos. Para a sva. réali-
zagdo contava o grande eslado-maior, & eremos que com
razdo, com a notavel preparagiao dos caminhos do ferro
allemaes, para satisfazerem as necessidades da defesa do
paiz. ‘

Raul Esteves

ik
Companhia Carris

Ainda a proposilo do manifeslo menosprezo em que a
Companhia Carris tem o publico e a cidade, que a0 avan-
tajados lucros lhe da, lemos aqui, ha mezes ja, vma car-
la de uma pessoa, que se diz n0sso assignanle —e que,
pelo menos, ve-se que ¢ nosso a:usiduo- leitor — ca_rla de
que ja aqui accusamos a recepgao, mas de que nao nos
temos apressado em occupar-nos por nao vir assignada,
e 0 espago nos fallar.

E todavia, o nosso sollicito correspondente refere-
se a um ponto interessante.

Omillindo phrases que pessoalmente e.ao nosso jor-
nal sio dirigidas e que reconhecidamenle agradecemnos,
discordando de que sejam merecidas, extraclamos d’essa
carta alguns periodos:

«Lembra-se de que em 1896 —ja la vao bons dez-
oito annos-——publicou V. um artigo do fallecido engenheire
Raul Mesnier, com as gravuras do ascensor do Carmo, em
que se via a projeclada lorre, terminada por duas (ou
quatro) elegantes agulhas sobre um lerrago superior, e que
seria um admiravel ponto de visla para se gosar 0 pano-
rama da cidade!?

«Dizia V. enldo, n'oulro artigo, certamenlte sen, com o
enthusiasmo bom que sempre leve (noto que vae lendo
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menos e lalvez tenha razio; cansou: era de esperar!) pe-
los melhoramentos e embellezamentos da cidade, que as
torres do ascensor Aurea-Carmo seriam uma Joia engasla-
da no conjuncto plumbeo da cidade baixa pombalina. ()

«Eram com effeito, leves, eleganles, aquellas torres,
ornamentadas no eslylo gothico, encimadas pelas suas fle-
chas, com o bello terrago em que chegou a haver nm te-
lescopio e uma especie de beberete, que o publico pouco
frequenton porque funccionon em noites de ventania in-
supporlavel.

«A companliia do ascensor obleve da Camara que esla
auclorizasse a abertura provisoria do servigo do ascensor,
ficando obrigada a concluir, mais larde, a torre.

«Nunca o fez, porque os seus lucros nio eram muilos.

«Por fim, vein a Gompanhia dos Electricos e tomou o
ascensor de arrendamento, e a primeira coisa que fez foi
fechar o accesso a plataforma superior.

eBra uma vez o ponlo de vista!

«Do arrendamento passou 4 posse eflecliva, no segun-
do semestre dp 1912, e alé, por signal, valendo-se d’'uma
peregrina interpretagao do contracto que fizera com a em-
presa do ascensor, para ndo pagar a renda d'esse anno.

A Companhia dos Electricos €, pois, hoje, a proprie-
latia do ascensor; e, perante a Camara, cessionaria da
Companhia do Ascensor do Carmo; e tendo-se esla com-
promettido para com a Camara a completar a torre, per-
gunla-se:

«Nao csla a Camara perfeitamente no seu direilo de a
abrigar a concluir a obra, que, no estado em que esla, per-
deu toda a belleza ? »

Tem toda a razio o nosso correspondente,

_ Disse-0 algnem, ndo nos recorda quem, mas tem sido
mil vezes repelido na imprensa, que entre nés «nio ha
coisa mais definitiva do que o provisorios,

Aberto o servico provisoriamente em 11 de julho de
1902, ha mais de doze annos que assim se conserva, e
finguem mais tem pensado em o converler em definitivo.

Pois pensa-lo-ha a Camara Municipal, que, pelo que ve-
MOs e sabemos, toma a peilo delender os interesses dos
municipes e tratar da esthetica da cidade, obrigando a
Companhia proprietaria, hoje, do ascensor, a concluir as
torres. e até a dar livre accesso 40 publico a segunda pla-
laforma, fim a que foi destinada no contracto de concessio,
que lem que camprir-se.

Mais seria exigivel, se da parte da Companhia houves-
8¢ um pouco de consideragiio para com o publico: — que
0 €spago desde a ponte alé, pelo menos, o silio onde, no
pateo, eslacionam  os carros electricos, fosse coberto por
uma simples marquise, para evitar a inundagdo que as
c_lu.was aili produzem e sobre.a qual hoje se passa n'umas
ridiculas taboas, mais proprias para descarga de qualquer
barco cacilheiro do (que para passagem de pessoas que se
Servem do ascensor para virem aos theatros, ou emfim,
Para transitarem entre pontos principaes da cidade.

Mas- isso seria esperavel de outra entidade, nio da

3 | . » . .
wmpanlua} Carris, que s6 (rata inteira e absolutamente
dos seus interesses.

*

Depois d’esta noticia escripla, recebemos uma oulra
pergunta de um nosso anligo assignante, em que nos diz:

«—Como é que, se a Gompanhia dos Caminhos de fer-
'O qtizer allerar o seu horario entre o Caes do Sodré e
Algés, tem que o submelter 4 approvagio do Governo, e a
C'l}mpanhia‘ Carris de Ferro, por uma simples determina-
(a0 da direcedo pode supprimir nma on mais carreiras,
alterar-lhes o itinerario ¢ os precos ? »

E* simples.

() Agradecemos muito: mas 5 fa s
) uito; mas, cotnquanto tenhamos vaga ideia
de algnma coisa n'este sentido termos eseripto, nio conseguimos
encontrar esse artigo nd®nossa collecgio. :
N. do D.

Porque a Companhia Carris, por uma cerebrina herme-
neutica que applica ao seu contracto com a Camara, en-
tende que pdde fazér tudo que quizer, em completa liber-
dade, e os tribunaes, aos quaes a Camara recorren, ainda
ndo se pronunciaram, como ja o deviam ter feilo, a este
respeito. :

Truck para transporte de material de via reduzida
sobre a via normal

Grandes sdo as difficuldades com que é vulgar trope-
gar-se na pratica, para o transporle do malerial de via
reduzida nos carris de via normal, tendo sido inventados,
para evita-las, varios systemas de trucks, sendo um dos
ultimamente experimentados e mais aperfeigoados, o que
a Companhia Brown & Boveri mandou constroir para o
servigo das suas officinas de Milnschenstein (Basileia).

Este truck consla de duas vigas reunidas na parte su-
perior por meio de traves em U, que supporlam os carris
de via reduzida, cujs afaslamento p6de variar de 600 a
1.100 millimetros.

A ponte assim formada descansa em ambos o0s exlre-
mos sobre bogias de tres eixos, que circulam pela via nor-
mal, podendo estas bogias desmontar-se muito facilmente,
para cujo fim o seu travado com as vigas se faz por meio
de uma L(ravessa de ago, em cujos exlremos se engan-
cham as mesmas vigas, com munhdes.

Para se fazer uso do apparelho, desmonta-se uma das
nogias, e levanta-se levemente o truck d’esse lado, mano-
bra muito simples e facil gragas a uma bomba de glyce-
rina. Arranca-se a bogia, que sae sO, assentando-se de-
pois o extremo do truck na via e chamando a ella o ma-
terial de via reduzida, bastando em seguida voltar a mon-
tar a bogia para o truck ficar promplo a circular.

Eslas manobras s@o relalivamente muilo rapidas, exi-
gindo a carga de uma locomoliva um quarto de hora ap-
proximadamente.

0 peso d'esle truck é de 35 toneladas, estando prepa-
rado para resislir a uma carga ulil de 60 loneladas, po-
dendo receber material de 9,5 melros de comprimento,
e sendo as suas dimensdes as seguinles:

- Metros
Comprimenlo entre os extremos......... 19,40
Comprimento de eixo a eixo das bogias.. . 14,20
LATRUL A AR ' 576 < a's 00100 t5000ls ors:sirn 2,64

- Gk ¥
Direccdo Geral da Companhia Portugueza

Tendo pedido a demissdo do cargo de Director Geral
0 Sr. Lonis Forquenot, foi, pelo Conselho de Administra-
¢ao, nomeado para o, referido logar o engenheiro Sub-Di-
rector da Companhia, o Sr. Jodo de Fonles Ferreira de

Mesquila.
—Eab
DIARIO DE NOTICIAS

Completon 50 annos de vida, no dia 29 de dezembro,
esle nosso querido collega, havendo por esse motivo, va-
rias manilestagdes de regosijo, uma, intima, nas salas da
Redacgao, ao seu digno, intelligente e bondoso Director, o
Sr. Doutor Alfredo da Cunha, outra, na alameda de 8. Pe-
dro d’Alcantara, ao busto do saudoso fandador Eduardo
Coelho, no qual foi collocado um medalhdo do outro fun-
dador, Thomaz Quintinho Antunes.

A esta fesla se associon a nossa Gazeta, ndo £6 no
cumprimento, gostoso, de um dever de camaradagem pa-
ra com t@o illustre collega, como pela velha amizade que
ligou o direclor d'esta Gazeta ao purissimo caracter que
foi Eduardo Coelho e se continua na pessoa do actual di-
rector do jornal e pessoal da redacgdo.

Aqui lhes regislamos as nossas felicitagdes.-
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Conselhos aos operariss

A «Clinica do trabalho», de Mildo, da aos seus clieules
eslas instrucgoes:

{—Nem todos 08 individuos possuem a mesma resis-
tencia, a mesma capacidade para delerminado frabalho.
Antes de se escolher um officio, convem consullar-se um
medico, ao qual se deverd recorrer mesmo depois do ofli-
¢io escolhide, alim de se invesligar se o organismo lhe re-
gisle sem perigo.

[sto é absolutamenle indispensavel, quando o oflicio
escolhido seja perigoso ou antibygienico:

2 —0 operario adoece com o trabalho, sempre que
este seja antiphysiologico ou antihygienico; quando, embo-
ra physiologico, seja executado n'um ambicnte insalubre;
¢ quando exija, quer ao homem quer @ mulher, dispendio
de forcas acima da eapacidade ou da resislencia do indi-
viduo.

3—0 trabalho anlihygienico e antiphysiologico, ainda
quando nao provoquem especificas .doengas profissionaes,
imprimem as enfermidades vulgares uma physionomia es-
pecial, em virtude da qual ellas se afastam dos diagnosli-
COS normaes.

Sera ulil que o operario, ainda que nio sollicitado, for-
neca ao medico lodos os mais insigmficantes pormenores
do officio, porque lhe facilita assim o diagnostico da en-
fermidade presente e lhe suggere opportunos conselhos
para o futuro.

Todos os operarios leem que saber os riscos que se
lhes podem deparar no officio que abragaram. Quando 0s
igl‘:orvm a lodos, ao menos que procurem inlormar-se dos
principaes. '

4 — Respeitem 08 paes, e fagam respeilar as normas
estabelecidas pelas leis que regulam a admissao de meno-
res ao trabalho. Dolorosos incidentes quasi lodos os dias
provocam ruinas physicas nas ereangus, a quem a ancia
do ganho torpa para sempre incapazes de um trabalho
proficuo.

5—De manhd, e antes de qualquer refeicdo, deve o
operario lavar cuidadosamente a cara e as maos, com
agua e sabonete. Diligenceie tomar pelo menos vm banho
por semana. A pelle limpa é uma oplima protecgao das
funcgbes mais importantes do corpo. :

0 operario deve ler as unhas curlas e quanlo possivel
curlos os cabellus e a barba.

Nas industrias em que se desenvolvam poeiras, espe-
cialmente se losse, deve ter lambem muilo cuidado com
a bocea e com os dentes.

6 — E' conveniente que o operario lenha pela manha
cedo wma refeigao liquida (caldo, leite, agorda on sopa).

0 abuso da agoardente, do vinho, do tabaco, especial-
mente em jejum, diminue a resistencia do operario ao
trabalho e as doengas.

7 —Todo. v capilal do operavio esti-nos brages. Pole
elle conserva lo intacto por muitos annos, por um systema
de lfﬂljilm"‘ hygienico e bem organizado, com uina ali-
_ meuutyao sa e apropriada, capaz de mauler a inlegridade
organica e de cobrir e de restaurar as perdas do Organis-
mo em consequencia do trabalho.

Todos vus excessos na bebida, no fumo, na comuda, ele.
se resolvem em verdadeiros e [orles deperecimentos do
capilal organico.

8 — 0 operario que haja soflvido de qualquer enfermi-
dade infecciosa, ; ao deve retomar immediatammente o tra-
balho logo que saia do hospital. Os officios que exijamn
grandes exlorgos musculares, ou que se execulem em am-
biautes-onde se desenvolvam poeiras, podem prejudicar
0s orgaos que mais lenham sido aflectados no processo
morbido: vencido (coragao, pulmdes, arterias, etc.).

9 — Todos -0s qne respiram de boeca aberta, ou que
sintun as narinas obluradas ou quasi, eslao predeslina-

dos para as doengas das vias respiratorias (bronchites,
pulmonites, tubercnloses),

[’ Ihes portanto indispensavel a consulla a um medico
da especisliade.

{) — 0s operarios que sejam forcados a permanecer
por muily lewpo em posigdo obrigada, podem obviar ao
desenvolvimento de alteragdes nos membros coaclos, de-
dicando-se a movimentos livees, [6ra das horas de (ra-
halho.

1 — Quem tenha soffrido colicas oun oulras manifesta-
coes de origem saturnina (envenenamento pelo chuimbo),
pGde, por meio de muilas cantelas, evitar as recahidas.
Nio sendo essas cautelas sufficientes, lem de abandonar
de vez o conlaelo com o chnmbo e seus compostos,

12 — Um operario que soffra em consequencia do seu
officio, aproveila pira si, para 08 companheiros e para a
propria industria, desde que se apresente a consulla de
um medico compelente.

() operario intelligente que veja qualquer companheiro
de trabalho perder a pouco e pouco a saude, incila-0 a
apresentar-se ao medico: resistindo elle, insiste ou acom-
panha-o. Quem trabalhe n'um estabelecimento industrial e
se senle progressivamente mal disposto, alraigoa-se a si
e aos companheiros de trabalho,

0 operario que tenha sido tratado na «Clinjea do tra-
balhoy, colhendo informagdes sobre as cansas das enler-
midades profissionaes, torna-se um defensor da hygiene
profissional, com vaunlagem proxima para si, e remola
para 0s compauheiros.

RN

Revestimento especial dos tunneis
com blocos de cimento

No tunnel Mount-Royal da Companhia Canadian Nor-
(hern-Railway, do comprimento de 5,6 kilometros, [oi adop-
tado pela primeira vez, pela Companhia 0'Rourk de Nova-
York, o revestimento em blocos de cimenlo em forma de
arcos de cirenlo, que se rennem sem armadura-mestra,
com inlercalagdo de cunhas de madeira para acompanha-
mento do arco.

Apenas lerminado min annulo, este pGde ser transpor-
lado 4 vontade ao ponlo que se queira, e pode-se come-
car 0 anoulo immediato, ulilizando-se as saliencias qne
impedem a queda das partes isoladas do aniulo em con-
struegan.

Terminado um annulo, encastoam-se as cunhas e U-
ram-se as saliencias de supporie.

As fendas enchem-seé em seguida com estuque de ci-
mento.

0s annulos de cimento abrangem arcos de 4™,7 de
corda e teem 0,60 de espessura.

Cada bloco pesa 1.790 Kilogrammas,

BRINDES RECEBIDOS

Do «Diario de Nolicias» recebemos o brinde comme-
morativo das festas do Natal, brilbante como lofos os
annos, recheado de boas gravoras e de lexto escolhido,
sobresahindo uma bella poesia de Juuqueiro. Agradecemos.

%

De Harker, Sumner & C.*, um bello calendario de pa-
rede, de muita utilidade e bello aspeclo, e que muilo
agradecsmos aos NOssos wnigos.

L

Dos nossos amigos Francisco Riviére & Filhos, de Bar-
celona, uma linda agenda para 1915, magmificamente car-
tonada.

Mil prosperidades desejamos aos nossos velhos ami-
gos @ anligos annunciantes d'esta Gazeta, estrenuos tra-
pathadores, cujas fabricas dao houra a primeira eidade
industrial do paiz nosso vizinho.
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VIAGE

S E TRANSPORTES

"
L

i As‘__hoﬁs.téi*ifas da Companhia Nacional

T

A Companhia Nicion 11 de ‘Caminhos de ferro, que tem
ém’ expldrigao” as linhas de Tua a Mirandella ¢ de Miran-
della a Br,ug:_mca,_n 0 ramal de Santa Comba a Vizeu, aca-
ba’ de’ fazer bna profunda reforma do seu regimen tarifa-
rio, ‘0 qual entra‘lioje’ em vigor.

A Cmitifo gue se impunhz essa relorma, e assim o
t!!%-!”I"lf"ll'-'-ﬂ‘lll.!tl"it .(Im_l'lp’:.ml_lin,*I'az:':nd_o-a sob um, plano ana-
1020 ao.do rigimen’ que a Companhia Porlugueza poz em
vigor em 192, . | : ,'

., Poncas sao "as antligas tavifas que nao foram substitui-
(as,’ e," emfbora nido entrando n'uma analyse detalhada de
todas, iremos em breves notas, porque para mais nos nio
chega o lempo. dada a eircumstancia de ndo jerem chega-
do’as'nossas mdos com a anlecedencia que seria para de-
sejar, referir-nos a todas ellas.

outdmecemos, pois, pela Farifa Geral.

Pelo simples relancear d'olhos ‘que sobre ella langi-
mos, coneluimost que a Companhia procuron quanto pos-
sivel -iguala-la as suas congeneres das linhas do Estado e
da Companhia Portugueza, contribnindo assim bastanle
para a fulura, unificagio das tarvifus geraes das diflferentes
emprésas, regimen por nés tantas vezes preconizado e
que, sem duvida, se ha-de vir a alcangar.

Assim vemos que nao lendo soffvido alteragde os pre-
¢0s do transporte de passageiros que conlinuam a ser de
rSllJlQ em 1. classe, H016 em 2.% ¢ #0411 em 3.9, por pas-
§iugeiro e Kilomelro, continuando porlanto um  pouco
mals reduzidos que nas linhas do Bstado, foram baixados
405 mesmos pregos que n'aquellas linhas e nas da Compa-
nhia l?urluguuzu 0s precos de hagagens, recovagens, caes,
dinhewu,. valores e objectos d’arte, dinheiro em cobre e
b,lfq:_;.ze-.uu'kq--l',. combolos especiaes, lransportes funehres, ani-
maes,, }'v,.hiculus,, e malerial circulante, divergindo porém,
DOS minimos de carregamento dos animaes e nos limites
l‘]C peso dos vehiculos circulando sobre suas rodas, devido
a differengd desvias. | :

Assim € que os minimos de vagio complelo para o0s

apimaes, .que na Companhia Portugueza e no Estado, sdo
de: .G.cavall(_)s, POLrOs o muares; 8 bois, vaceas, muares
PEquenos ele.; 16 vitellos; 20 porcos; 40 carneiros e ove-
l,l‘)uls, _L‘,lllhfis ou - cubras e de 80 cordeiros, cabritos ou lei-
Wes, na Companhia, Nacional sdo respectivamente de 5,5,
19, 15, 30 e 60., ' A :
1 No: peso do; material circulante, 208 maximos de 30,
mais de 30, 10 e mais de 10 toneladas estabelecidas nas
Vulras linhas para locomolitas, denders e carruagens, res-
Pectivimente, correspondem na Companhia Nacional os
Maximos de 18, ~majs Ao 18,8, -mais, de. 8, ¢ 6 ¢ mais
de 6 anelagas, - ol N TR S ;0

QE:uulu ds mais disposicdes concernentes @ grande
velocidade, péde-se dizer dque ¢ egual is que the servi-
rany fde nibdeig, v 2 27 EREY &k alle’ T |

Geral para serem  objecto de tarifas especiaes de que
adeante dfullaremos. ) 1 o o | |

]: 4 mu_fquﬂf respeita & pequena velocidade ¢ que a reforma
Obamalsradieal, fMleando e quasi tudo egual as do Bstado

» ' ' . ' .
¢ dit Compaihiy Portugneza, exeeplo no que respeila aos

IITMOos . de peso para massas indivisiveis de graude peso
@ pura as de dimensoes superiores as do material.

As modificagdes na pequena velocidade, péde-se dizer
que, «d'uma forma geral representam um abaixamento de
Precos, porque embora os pregos das 1.%, 2. o 3.* clas-
ses fossem elevados db 3,59/, para equiparacdo 4s das oulras
rédes, passando dé 5030,5, 5027 e F019 @ 50313, Hu2739,

Ox bithites"de Gre ¢ o8 telegramonas sahiram da Tarifa

A02277, foi extincta a classe especial que abrangia algu-
mas mercadorias que passaram a deslructar da 1.* classe,
e foi creada a 4.* classe, 01957, em que segnndo a clas-
sificagdo geral sdo classificadas muilas das mercadorias
que eram taxadas pela 3.* classe.

K, sobre a Tarifa Geral, pouco mais vale a pena [lallar,
desde que, como ja dissemos é em quasi ludo egual as
do Estado e da Companhia Portugueza. :

Passaremos, por isso, a fallar das especiaes.

‘Na grande velocidade fica vigorando um jogo de tari-
fas numeradas de 1 a 13 no servigo interno, como segue:

N. i— Bilhetes de gare.—Maleria que eslava na Tarila
Geral — Cap. XI—e que passa a ser regulada por esla
com 0s precos seguinles: - ' :

Bilhetes para wma entrada em qualquer
63“59530........--..-.-.----ooo.--- ;05

Bilhetes mensaes:

Para entrar na gare de Vizeu........-ss #80
» » nas gares de Tondela, Mirandel-
la, Macedo e Braganga.....coveeeeens  $60

Para entrar nas oulras eslagdes da Com- ¢
0 L T T T N DR S SRR |

As disposigoes d’esla tarifa sdo analogas as das de
oulras linhas e em pouco alleram o que ja vigorava na
Companhia Nacional. |

N.° 2—Bilhetes de ida e volla a pregos reduzidos.—Es-
tabelece pregos, no § 1.° enlre varias eslagoes das linhas
de Toa a Braganga para a estacao de Mirandella e volla,
sem reciprocidade; entre as do ramal de Vizeu para a de
Tondella- ¢ para a de Vizeu e volla, em ambos os casos
sem reciprocidade. No § 2.” tem pregos para bilhetes de
ida e volla das estagdes de Braganga, Macedo, Mirandella
e Tua, para as de Bunheda e 8. Lourengo, ou vice-versa.

E" wma tarifa que se pdde comparar as 7 do Sul e
Sueste e da Companhia Porlugueza, e 16 do Minho e Dou-
ro, com cujas disposigoes as d'esta lem analogia.

N. 3—Bilhetes de assignatura.—E uma tarifa analoga
a 14 da Companhia Porlugueza. Eslabelece pregos d'as-
signalura para lres mezes, seis mezes e um anno, como
do quadro seguinte: %
— — m
' PRECO DE UM BILHETE A
| —— I R e ™ et e,
3 meses, * i} meses i apno

—_ — - 3 o,

{8 0la2Ad el 13N el

KiIun{ntros

i I8 0PI 8 R

ALE 405 aeeed] 108 118 76500 298 | 17 11850 238 | 258 { 170 .
De 11 a 5. 218 | 156 | 10866 31850 23 1538 | 478 | 34§ | 23850
De 16a 20.] 258 | 188 | 12850 376 | 278 .| 1885 | £50 1 408 | 27400
De 2 u 25| 285 | 208501 148 | 42650] 318 | 2153 | 638 | 468 | 31850
De 26 a 30.] 318 | 22850( 10501 4id | 33850 298 | a0d | 508 | 34450
De Ol a 40| 35d50] 6p 17A80] 534 | 38d5u| 206850 794 | 57850] 89450
De 41 a-50.] 408 | 208 | ¥08 | 59 436 | 49850 88 t4d | 4id
De 51 a 60| 434500 8325 | 21480[ 65 47850] 32850 07 08 | 48H50
De 61 a 7o 46850 S48 | 230.0] 708 | 518 | 358 [1048 | 758 | 524, -
De 71 a 80.| 498 | 868 | 24850] 7a8a0] 538500 874 | 109850 798 | H4850
Do 81 a 90.] 518:0] 37h50] 268 | 776 | H6§ | $88:0) 1158 | R3S

De 91 a 100..] 58850( 29 28 KOH0H0] BSAH0

60
De 101 a 120.] €08 | 44 M 1 008 | BABS0| 438 185 088 | 67850
Do 120 & 140, | 6UAS0[ 4ve [ 345 1006 | 224 | 508 (1506 [lusd | Tog,
As suas condigbes sdo quasi identicas s similares
d'outras redes. ¥

E' tambem uma tarifa que vem supprir uma lacuna
importante. 4

N.° 4 — Viagens de recreio em grupos. pelos comboios
ordinarios ow em comboios especiaes.— Novidade tambem
na Companhia Nacional, - PTG S 230
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Quasi identica & n.” 16 da Companhia Porlugueza &

umia tarifa como lodas as suas congeneres, deslipada a
incilar ao desenvolvimento do turismo no Paiz. No arl. 1.°
para grupos pelos comboios ordinarios estabelece a re-
duccdo de 50 °/, sobre os precos da geral, com os mini-
mos para formagdo dos grupos de 40 passageiros em 1.%
60 em 2.* e 80 em 3.% e o minimo de 40 kilometros de
percurso.
- - No art. 2.°% para comboios especiaes de ida e volla,
precos de 009 em 1.%, $006 em 2.* e 004 em 3.* por
passageiro e kilometro. Minime de #32 em 1.%, #2% em
2.% e #18 em 3.* por cada passageiro, ida e volla; o de 1550
por comboio e kilometro de percurso—ida e volla—e de
50400 de cobrangca do comboio.

N.° 5— Transporie de artistas de Theatro e de Circo
em grupo, suas bagagens, material de scena, aniiqiaes
amestrados e montadas de cavalleiros tawromachicos. —
Decalcada sobre a tarifa 25 da Companhia Portugueza
estabelece no § 1.° os precos de #4015 em 1.2, 3012 em
28, e 4008 em 3.* classe, por passageiro e kilometro. Mi-
nimo para formagao de grupos de 6 passageiros ou pa-
ganlo como tal, e o de percurso de 30 kilometros.

Para as bagagens, material de scenario, elc., redue¢ao
de 50 %/, dos pregos da geral.

As condigoes d'esta tarifa sdo idenlicas as das suas
congeneres d'outras linhas.

N.° 6-—Grupos de colegiaes e seus professores. —-Simi-
lar da tarifa 2 da Companhia Portugueza.

Contem pregos de ida e volla em 2.* e 3.* classe que
constam d'umas tlabellas inserlas na tarifa e que repre-
sentam uma reducgdo de 75 °/, sobre a geral.

E' tambem uma innovagao importante.

“N.° 7 — Compartimentos alugados, logares de luzo e
saldes. — Substitue a anliga larifa n.° 6 que por esla é
anulada.

N.° 8 — Telegrammas. — A maleria que conlinha o
Cap. XII da geral passou para esta larifa, modificada no
sentido de maior beneficio para o publico.

Sao 0s seguinles 0s seus pregos:

Alé 20 palavras.....oveene TP R .
Por cada fraccao de 10 palavras a
FARRR S D tsvuid dubtis s B ¥t = 0GA0

N.° 9 — Volumes de peso até 10 kilos.—Corresponde &
tarifa. 8 da Companhia Portugueza. Prego unico por volu-
me, de uma para qualquer outra estagio—A12, comprehen-
dendo a manulengao, guia, registo e sello.

N.° 10 — Generos frescos, comestiveis, etc.—Similar da
m* 1 da Companhia Portugueza e do Sul e Sueste, subsli-
tue a anliga larifa 7 que foi anulada. E' dividida em dois
§ §, o 1.% applicavel a agua salgada ow mineral; plantas
vivas; aves em cestos atados ow em gaiolas; bebidas gazo-
sas ow refrigevantes; biscoilos; caca; carnes [rescas; ¢er-
veja; coelhos, cabritos e leitdes; doces; fructas seccas; gelo;
neves; manteiga; ovos; pao; queijo ¢ owtros lacticinios. Pre-
cos da tabela A, cuja base é de §06 por tonelada e kilo-
melro.

0 § 2.° atlende aos Iransportes de agua potavel, aséi-
tonas, com 0w sem agua; batatas; flores cortadas; fructas
verdes; hortalicas; legumes verdes; leite; peize [resco, sal-
picado, salgado ow secco; mariscos e escabeches; e tuberas.
Pregos da tabella B— Precos de §045 por lonelada e kilo-
metro. |

N.° 11— Transporte de reembolsos.
Estabelece. 08 pregos seguintes:

De 1 a 50 km.—Por [rac¢do indivisivel de 508.... #02
» 51 a 100 km.—Por fracgao indivisivel de 508.. #03
v mais de 101 km.—Por [raccdo indivisivel de 505 #06

Minimo de percepgdo.......eveu.. 05

As condigdes d’esta tarifa sdo identicas as das suas
similares das outras linhas.

N.° 12 — Animaes ferozes. —E' a tarifa n.” 6 de pe-
quena velocidade de que adeanle nos occuparemos.

A tarifa n.° 13 que vigora desde 21 d’agoslo para o
transporte de generos frescos do ramal de Vizen para Fi-
gueira, Guarda e diversas estagdes da Companhia Portu-
gueza, e que € ligavel com a larifa 2 da Beira Alla e a
24 da Companhia Portugneza, niao foi allerada.

As n.° 5, & e 4 combinadas com a Companhia Portu-
gueza passaram a ler a designagdo de P. n.* 1, P. n.° 2
e P. n.° 3, respeclivamenlte, correspondendo & P. n.° 6,
n.° 105 e P. 3 das edigdes da Companhia Porlugueza.

As B. V. n.” 2 e 3 de bilheles de ida evolta para Fi-
gueira e para Luso Bussaco, foram manlidas.

No proximo numero occupar-nos hemos das larifas de
pequena velocidade, em que a remodelacdo [oi mais radi-
cal do que na grande velocidade.

Na impossibilidade de distribuir a todos 0s nossos
assignantes a collecgdo completa d’estas larifas especiaes,
prevenimos aquelles a quem uma ou outra interesse, d* que
poderemos fornecer-Ih’a quando a pegam a esta Redacgao.
Exceptuamos apenas o pessoal de caminhos de fefro, visto
que nas suas eslacdes recebem, pelas respeclivas Direc-
coes, ltodas eslas tarilas. -

Transporte de cortica nas linhas do
sul e Sueste

Segundo um Aviso ao Publico, de Direcgao do Cami-
nhos de ferro do Sul e Suesle é prorogado até 28 de feve-
reiro de 1915 o prazo para a concessao de bonus de 50 °f,
no trausporte de corticas, leito nas eondigdes do aviso ao
publico B. n.° 220 de 28 de agosto ultimo, com a seguin-
te restricgao:

Ao transporte de corticas em bruto e em prancha
applicar-se-hdo 130 somente os precos da labela 7 B da
tarifa especial n.° 13 de pequena velocidade, consideran-
do-se supprimidos, para esle efleilo, todos os outros pre-
¢os especiaes e maximos cobraveis da referida tarifa.

Paragem de 24 horas nas estagdes
de transmisséo

Segundo um aviso da Companhia Portugueza foi tor-
nada extensiva, desde o dia 22 do mez findo, as esta¢oes
da Bspinho e de Avciro, segundo a via a seguir, a facul-
dade de paragem de 24 horas, estabelecidas pelo aviso
B2002 de 13 de setembro de 1911, para os passageiros
que procedam de estagdes do Caminho de ferro do Valle
do Youga con destino as da Companhia Portugueza e re-

ciprocamente. o
Viagens caseiras

Vil

A linha do Valle do Vouga.— O seu inicio ¢ as suas bellezas.—
Costumes norueguezes.— Um almogo bom @ barato.—Uma
recordagio triste.—Chegada a Vizeu.

Excursdo destinada a percorrer linhas de via reduzida,
tinha esla que terminar pela parle nao visitada ainda pelo
auclor d’estas notas [lugitivas, e nao fallada n'ellas: — a
da linha do Valle do Vouga dlem de Albergaria.

E' o que se chama fechar com chave d’ouro, porque
esta linha é, effeclivamente, uma das mais bellas sendo a
mais bella do paiz.

Nao a conheciamos ainda, por completo, poslo que
desde o principio do anno ella esteja aberta; era indispensa-
vel ir visila-la.

E ndo obstante, no seu inicio de estudos, algumas re-
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cordagbes nos ligam ao que @ hoje a extensa rede com
173 kilomelros em exploragao.

Ja em 1898, teudo o auctor d’estas notas pedido ao
governo a concessao d'uma linha ligando a cidade de
Thomar & linha do Norte, na estagdo de Payalvo, — linha
que ha 15 annos eslaria [eila, se ndo fOra a opposicao
que lhe fez a propria cidade, 3o inleressada n’essa con-
strucgao, € que hoje se lamenta do seu erro — o [allecido
barao de Maltozinhos, que requerera uma ountra de Ovar
a Oliveira d’Azemeis, lhe proposera formar das duas em-
presas uma s0, e n'esse senlido se lrocarem impressoes,
alé que a demora nas concessdes e a crise financeira que
sobreveiu, deixaram todos os projeclos de parte.

Mais feliz foi a regido duriense, porque, depois, o
graude engenheiro Xavier Cordeiro, encarregava se, a se-
rio, dos estudos da de Oliveira d'Azemeis e lransformava-a
na linha do Vouga, fazendo-a nascer de Espinho, alongan-
do-a alé Vizeu, dando-lhe um ramal para Aveiro.

.Lougas foram as peripecias d’'esta concessao, em que
varios. inleresses se poseram em jogo, chegando alé a

pessura, ladeado por arcos de 10,50 metros. As aboba-
das sao de silhares de granilo e argamassa de cimenlo.

D'ella damos a gravura na primeira pagina d'este
numero.

Comega d’ahi a subida, quasi conlinua, em rampa de
25 ™/, no contralorle superior & estrada n.° 41 e longe
do Youga que s6 raras vezes se avista no fundo do valle.
0 panorama que se exlende & nossa esquerda, na margem
direita do rio, ¢ grandioso, desdebrando-se n'eile variados
montes arborizados que formam vima floresta enorme, da
qual se destacam. aqui e alli, pequenas povoagdes como
Sever do Vouga, Villarinho, Couto d'Esleves ele.

Nos monles proximos (o riv vemos os carreiros lalha-
dos na encosla, para por elles se deixar deslizar a madei-
ra que se corla dos pinheiraes e é assim langada ao rio
que a leva as serragdes proximas da margem. E’ 0 mes-
mo sysema que se usa na Noruega (¢m muilo maior es-
cala) e ja aqui descrevemos (*).

Estamos na regiao de Lafdes, uma das mais nolaveis
do paiz, nao s6 pela belleza dos seus panoramas, como por

Viaducto ' de Vouzella

tralar-se d'isso no Parlamento — e por signal que em bem
lamentaveis discussoes |— sendo por fim a linha construi-
da e posta em exploracdo por uma companbia [ranceza
de que é director o distinclo engenheiro Sr. Mercier, um
devol.ado amigo do nosso paiz.

_Fizeramos, em tempo, a viagem (*) até Albergaria.
V*f’.lamosz agora os 86 kilometros que d’ahi conduzem a
Vizeu e sio a purte mais bella de loda a rede.

Com effeito, até Albergaria a linha apenas se agita no
seu traga(lu em levissimas curvas ao lado da estrada n.°
10, d’Aveiro ao Porto. Mas logo desde essa estacdo é for-
(ada a descer em forle rampa, tendo para a amenizar
que descrever um lacele, para o norle, a fim de alcangar
4 cola de 23 melros, em Sarnada.

Ahi se cruzam os comboios que vdo dos Lres exire-
Mos, e o nosso inflecle a mwarcha, tomando a direcgdo

€ transpondo o Caima n’uma ponte melallica de 40
metros de vio, approxima-se do Vouga, cuja margem di-
reifla percorre na extensio de 8,5 kilometros, alé que
tambem o transpde por meio d’um grande viaduelo (’al-
venaria apparelhada, no sitio do Pogo de 8. Tiago; obra
grandiosa, a primeira, no seu genero, em Portugal, tendo
O arco principal 55 metros de vio e 1,20 metros de es-

(*) Nosso numero 520 de 1909, pag. 248.

ser ahi que se encontram reunidos muilos dos velhos so
lares do anliga nobreza porlugueza.

Desde o Pmheiro de Laloes até dlem de S. Pedro do
Qul e até Vizen, nolwmn-se as luxuosas vivendas, com as
suas capellas e as suas vaslas propriedades ruslicas, 50
bre o portal das quaes um velho brasdo allesta a eleva-
da silvagdo social dos seus lundadores.

Depois de altingir em Oliveira de Frades. ..

Mas esquecia-nos uma nota importantissima, que s6 a0
escrever o nome d'esta estacdo nos occorren —e é indis-
pensavel dar aqui: _ :

Partindo-se de Espinho pouco depois das'8 da manhd,
para chegar a Vizeu dipois das 2 da tarde, e nao haven-
do na linha bufete algum, nem restaurante no comboio,
como € que o§ passageiros se alimentam? Levando far-
nel; ¢ o que muilos fazem.

Mas para ndo ter esse incommodo, ha um meio excel-
lente e facil: previue-se, em lransilo, o revisor, para que
nos encommende o almogo para Oliveira de Frades, €
chegado ahi, la nos espera uma amavel mulherzinha com
um vulgar ceslo de duas abas, (ndo se pense que ja por
alli impere o pannier [rancez, coustante de uma eleganie
caixa de papelao, conlendo, muilas vezes, uns comeslivels

(*) Nosso numero 498 de 1908, pagina 278,
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de duvidosa conservacdo) que se inlroduz na ecarrua-
gem.

— Quanto €? pergunlamos.

—Tres tosloes, nos responde.

— Pegue la qualro.

A pobre mulher ficou altonita; nunca recebera lanlo
dinheiro por um almogo.

Aberto o cesto, o almoco de tres lostoes é nma belle-
za que vale o dnplo. Gallinha bem assada, dois peixes do
rio, fritos, dois ovos estrellados, ainda quentes, vma cha-
vena com marmellada, um pedago de queijo, fructas, pao
fresco, vinho e alé, oh admiravel previsdo ! uma garralia
de agua purissima,

Tudo isto, dando bem a impressdao de asseio, conslilue
uma refeigdo que nos deixa encantado. Alé da vontade de
ir viver para Oliveira de Frades.

Extamos ahi a altura de 425 metros e de la descemos
para VYouzella por um (racado lorluoso, por molivo da
grande accidentacdo de terveno, havendo numerosos lun-
neis pequenos ¢ 4 bonitos viaductos d'alvenaria, 0 maior
dos quaes, sobre o rio Zelia, junlo de Vouzella, é em cur-
va e lem 17 arcos de 10,5 on a extensao total 1785 metros.

E' d'essa bella obra d’arte que damos aqui a gravura.

A estacdo fica junto da villa, em sitnagao de se poder
gosar um bello panorama da villa e arredores.

AN'lem de Vouzella (nome que por cerlo vem de ser
alli a confluencia do Youga com o Zella) a linha faz repe-
tidas inflexdes alé approximar-se do Banho ou Caldas de
S. Pedro do Su!, estacdo que fica sobranceira 4 eslan-
cia thermal, a qual a ligara um Lrogo de estrada, em
adeantada conslrucedo quando a vimos.

As Caldas de S. Pedro foram ja aqui traladas; hoje
vaon-se desenvolvendo, preparindo-se grandes melhora-
mentos e alargamento do estabeleeimento balnear, haven-
do ja um bonito hotel novo, em ediflicio proprio —o Ave-
nida — com servigo de mesa muilo bom e quarlos assea-
dissimos,

Para descer a esle ponlo, a linha descreve corvas nos
dois sentidos, de lorma que o mesmo panorama ora se
vé d'um ora do outro: lado,

Depois, continuando ainda a descer, alcanga o Vouga
que lranspde n'uma formosissima ponle de alvenaria, com
um arco abatido de 36 metros, de vao, e vae servir a ¢s-
lagio de 8. Pedro, que apenas, por emquanlo, liga a vil-
la por um anligo caminho pedregoso e mau.

A esla paragem nos liga recordagdo pessoal pem (ris-
le, a que nao podemos deixar de referir-nos aqui.

Um amige de muilos annos, rapaz cheio de vida e co-
racao pleno de bondade, que enconlrimos em Lransilo,
quiz_que alli ficassemos, para nos acompanhar na visila
as bellezas d'aquelle sitio, que sdo muilas ¢ pelas quaes
elle era enlhusista.

Acceilamos as snas mnabilidades e as de sua familia
que nos encanlou pela franca hospitalidade de velha fidal-
guia portugueza. Foi uma tarde agradabilissima a que
alli passamos, mal imaginando que um mez, exaclo, de-
pois, leriamos que acruupdnhar 0 nosso pobre amigo a
sua morada derradeira

Por terceira e -ullun.l VeZ, 0 Vouga é alravessado pela
linha, n'um viaducto d'alvenaria, de 5 arcos de 18 melros
e 2 de 10,50, total 111 metros, depois do qual infleeti-
mos para o Sul, deixando o Vouga para seguir o Valle do
Trusso; e, primeiro por um grande lacele, depois por nu-
merosas curvas e contra-curvas, vamos subindo em fortes
rampas, desde a cota de 166 melros a que estavamos em
8. Pedro, até alem de Bodiosa, allingindo, idlem de Mosel
los a maior altitude da linha, 533 metros e da da Compa-
nhia Nacional.

Temos deixado, por [im, o valle do Trosso e descemos
finalmente em direccdo a Vizeu, estacdo commum d’esla
linha e da da Companhia Nacional.

Servico internacional

De alguns dos nossos eslimados assigonantes 1emos re:
cebido cartas applandindo a nossa ideia, exposta no ulli-
mo numero, sobre a necessidade inadiavel de ligar o t:mr},-'
hoio internacional n.” 3 da Beira Alla com o 51 da Com-
panhia  Portugueza, o que alias ndo ¢ mais que tnpr'lu 0
que ha tres annos vimos reclamando, desde a creagao dd
excellente comboio mpulo n.> 5{ da (,rmunullu.a Portu-
gueza. =

Tambem um funccionario superior dn uma companhia
interessada no -assumplo, nos escreve’ achando josia a
nossa campanha, # pedindo-nos pira insistirmos no nHsso
jornal para a ereacdo dé ldo excellenfe servigo, o que
equivale a dizer que com 0s servicos - réstabelecidos,
isto ¢, restabelecido o Swd-Eaxpress, ficaviamos tom lres
comboios rapidos de Lishoa para Paris, sem duvida de
grande alcance para o desenvolvimento do trafego malm-
mo de Lisbhoa.

0 comboio que alvilramos lem nma excellente hora
de partida de qualquer ponto do nosso paiz e per-
mille chegar a S Sebastidao, a Biarrilz, a Bayonna e a
Bordeus a magnilicas horas, podendo, em Bayonna, fazer-se
o trashordo para Pau, Lourdes, Cauteréts, Luchon ele., onde
se chegaria a oplimas horas.

Tudo isto se nos afligura tao facil, que pergunlamos, a
nés mesmoes, a razao porque ha muito ndo esta [eilo.

&

Um ontro nosso assignante nos pergonta em que con-
digoes pode fazer a viagem de Lisboa a Bordeus e a Pavis,

Presentemente, o melthor comboio é o das 18-55, com
magnificas carruagens de 1.% e 2.° classe, de Lisbua a Me-
dina, onde s toma o rapido n.” 9 do Nor le de Hespanha,
I‘ﬂb['-l\':lll(]l} esta Companhia um compartimanto «e 1.* ¢
outro de 2,* classe para os pas-sagcims procedentes de
Porlngal.

A chegada a Bordeus é ds 5-31 e como o com{mlo nao
tem seguimento para Paris, 08 passageiros para dlem de
Bordeus pernoitam, n'este caso, em Hendaya, onde ha um
razoavel hotel em frente da estagao, pariindo d'alli as 6 e
6 da manhd e chegando a Paris 4s 8 e 6 da noile.

Tambem (ja o dissemos) se péde ir, de Lisboa, no cor-
reio ds 21-35, chegando & Pampilhosa s 4-18; ahi se des-
ranga, ne chalet-veslaurante, al¢ as, 1050, hora a que
parte o comboio n.° 3 da Beira que tem carruagens mo-
dernas de 1.* e 2.%

N'este caso tem Lrashordo em Fuentes de Ofioro as 5
da tarde e em Medina:a. 1-da noite, indo dall a Hendayi
onde se chega pelo meio-dia e seguindo a l’dt‘ls, chéganda

as 6-45 da manhd seguinte. , L % kb
4850

B e

0 FOTEL FRANCFORT

0 proverbio que dizque «filho de peixe sabe natlary
mais uma vez se confirmon nos filhos da autiga proprietid
ria d'este hotel, “um dos mais Cunht:culos @ amlg,’f,-s de
Lisboa. %

Ao faltar de hotel Fl'rl"("“l’l. da Rua l}f“ﬂllﬂﬂ Ju‘al'l' mn)-
guem esquece ainda — por sigual que no lempo ¢m que
anda a rua era’travessa —aquellr detiva D Joaqina,
que alli immortalizon o 8eb nome, pela sua compelencii
na direegao do holel, pelos mmludui de-que rodeitva @
com que encantava a sna cliemtela, com que attendia’'d
tudo e a todos, sem qué ninguem, d ‘el on di caqa, lweﬂ-
se a menor razdo de queixa. .

Era immensa na sua aelividade, enorme na;mull‘lfﬂlcu-
cao da sua presenga em toda a parle; entrava-se ulli-ung
minulos, e viz-se a' D. Joaquina vma dozia de Vezeséd nit
sala de jantar, venﬂ{,undu $€ 0 servigo corna bem; mos

s\al db ARG BT .¢. SN

.
.
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quartos, vendo se eslavam hem preparados; na cozinha,
vigiando que a comida [osse bem [eita e fartamente ser-
vida; nos corredores, a ver se estavam limpos. Fiscali-
zando, cuidando, ralhando; ralhando muito, como era per-
mitlido m'aquelle tempo em que nm hotel em Portugal era
muilo porluguez e a sociedade que o frequentava assas
mediana.

Hoje tudo alli esta mudado, mesmo no que se refere

ao servigo, gque da antiga modeslia se vae tornando luxuo-
80, devido isto ao exforgo e savoir fuire do filho da D. Joa-
quina, que tem sabido perpetuar as honrosas (radigoes de
sua maec.
_ Nas-lojas do hotel, do lado da rua dos Sipiteiros exis-
tia ha largos annos o Café Marrare. Bra o calé dos tourei-
ros e dos elegantes d'outro tempo. Nos sabbados de espe-
ra de louros era d'ulii que parliain os trens e os cavallei-
ros que lam alé Nova Cintra ou caminho das Marmolas
esperar os bichos; e muilas vezes resmalba-los, que era
uma’ brincadeira selvagem d'entio.

Por vezes os animaes vinham alé as ruas da cidade,
volleando, e alé matando, algnns trasseunnles, proeza que
08 aucltores e sens amigos celebravam no Murrare, em
lautas ceias regadas abundantemente com Porlo, porque
0 Champagne néo se usava ainda vulgzarmente.

Foi #sta casa que o Sr. Jodo Narciso da Silva, actual
prr);)rielal'iz') do hotel Franclort, tomou ha tempos e Lrans-
formou por completo, para a adaptar a salio de janlar
do hotel,

A velha armacao de polimento escuro, lodo esse ar
sombrio do antigo Calé, mudaram-se, sob a vara magica
(o bom gosto, n'um salido resplendente de luz ‘que entra
pelas. doze rasgadas vidragas e jorra Jos numerosos
locos electricos que o guarnecem, refleclindo-se nos espe-
Ihos, mnos crystaes e nos luzentes prateados da baixella,
ntensificando-se nas pinturas de branco e ouro das pare-
des e lecto.

Comporta o luxuoso saldo logar para 300 pessoas e
lv.m';umlu uma copa ainda bastanle vasla.

~Todo o vestibulo do hotel foi tambem melhorado,
illlllllilt_lﬂ e modernizado, produzindo excellznte impressao.

A inaugoragio realizou-ge no dia 19, com uma festa, a
que foi convidada a imprensa e @ qual as nossas occupa-
COEs ndo nos permillivam assistir, correspondendo @o
amavel convilte do Sr. Narciso da Silva. Fomos, porém,
pelu l:u'(_lc. depois da festa terminada, felicita-lo, e aqui
!lw. repetimos 0s nossos louvores pela sua inicialiva arro-
Jada, que dota a capital com mais nm estabelecimento

digno d’ella.

Sul e Sueste. — Vae ser montada na estagio de
Moutemér-o-Novo, nma placa gifatoria.

Minho e Douro.— Vaue ser iluminada a acetylene a
estacao de Ermezinde.
. Companhia Nacional.—Esta Companhia acaba de
Mmangurar a sua nova eslagao de Santa Comba-Companhia
N.u‘.un.mI. 0 servigo de (ransmissdo de passageiros e mer-
cadorias eontinua porém a fazer-se na estacdo anliga.

Valle do Vouga. — Tambem as estagdes de Aveiro
e Espioho, concedem aos pussageiros de servigo combina-
do d'esta Companhia com as outras linhas, a paragem de

24 hm::.m n'estas eswgoes, quando portadores de bilheles
da larifa geral,

Viagdo electrica em Gaia.—A Camara Municipal
de Villa Nova de Gaia, representou ao Governo pedindo
auclorizagio para proceder & construcgdo’ da viagao elec-
Lrica, para ligar a si os logares mais populares do conce-
tho, e abrir concurso para levar a efleito a sua consiruc-

Banco Nacional Ultramarino— Sociedade Anonyma de Responsabili-
dade Limitada, —Tendo-se procedido hoje, em conformidade com
08 estalutos d'este Banco, ao sorteio de 314 obrigacdes prediaes
ultramarinas de 6 por cento, emittidas em virtude da carta de lei
de 22 de jnlho de 1885, e bem assim ao sorteio de 18 obrigacoes
prediaes ultramarinas de & 15 por cento, emiltidas em { de julho
de 1889, foram extrahidos es seguintes nmneros, a saber:

De € por cenlo

982 1132 9221 3008 3479 4123 5289 6500 7519 8540
283 1204 2272 3009 3503 4436 H311 6350 T756% 8390
987 1200 99273 3021 3510 4463 5340 6449 7567 B646
205 1281 2274 3025 3563 4472 5358 6469 7633 8650
315 19287 2281 3026 3619 4479 5447 6472 7643 866D
357 1480 2280 3029 3637 4495 5432 6489 7655 867D
A85 1480 2200 3086 3639 A%06 5L 6520 7703 8690
304 1495 2313 3H11 3659 K500 5455 6603 7722 8707
M8 1853 2% 311d d67% Ad1L D469 6627 7736 872%
3% AD77 2463 3118 3682 4517 UHLT GOW2 7767 8IS
855 1082 2473 1%L 3702 §520 H601 6733 7842 8735
BOL 1600 2494 131 3728 4557 D622 6748 7801 8744
558 1603 2301 8159 3780 4563 5652 6821 7897 K750
572 1606 2518 8163 3792 4583 5633 6826 7920 8808
582 1611 2587 3168 3835 4631 DHG7HD 6830 7931 8856
612 1631 25497 3173 3891 4663 5740 68i4 7948 8867
G655 1668 2651 3181 3985 4724 5745 6853 8020 8436
676 1669 268% 3182 400% 47562 5776 6864 8039 BOST
BU2 1750 2n9% BI8G 4009 4816 3802 64904 8066 8YT0
BUS 1735 2741 3187 4014 4818 5814 7016 8127 9034
=79 4870 2760 3222 A5 4833 B89 7075 8.51 9046
785 1871 2778 8239 4058 485 5841 7148 B207 9054
Y87 1453 2804 5250 4072 4886 DHU37 7213 8I10 9079
Blo 1055 2882 4301 408% A4RY3 BH965 7283 8316

827 1944 92803 - 3362 4125 4979 HU68 7204 8492

915 9016 9013 3328 4201 4998 6068 7473 8420

g50 2030 2920 3386 4213 3067 6091 7376 8441

g58 2009 2036 3H8 4238 5102 6092 7389 87

g8l 2106 2053 3125 4205 5110 60UT 7457 8480

0.6 2110 2967 3426 4331 5159 o198 7472 8500
1007 2182 2975 3442 4392 5239 6216 7477 8543
(120 2163 3004 3457 G418 5243 6270 FiU9 8514

Do4 oy por cento
1016, 1.872, 1.902, 2 628, 2613, 4628, 5002, 5103, 5.152, 6.277,

6.866, 8.5u4, 0.167, 9.370, B.551, 9572, 9834 10.817.

o portanto prevenidos os Srs. portadores de obrigacaes de
que, a comecar no din 2 de janeiro I!(.‘ 1915, se realiza n llu-s'npr:t-
via do Banco, em todos os dias uteis, excluindo as quintas-feiras,
destinadas a atrazados das 10 horas da manha 4 4 ¢ weia da lar-
de. wos sabbados das 10 s 12 horas, na sua Succursal no Porlo e
no Baneo do Minho em Braga, o pagamento do juro de todas a8

obtigacoes ¢ o da amortizacio das obrigagoes sorleadas que dei-

xam «inso factos de vencer juro a contar de 81 de dezempro de
1014, Egualmenle serdo pagos os juros e a amortizacio em Lon-
dres—{omptoir National d’Escomple, com a apresentagio dos res-
pectivos titulos.

Tendo-se procedido hoje, em conformidade com o artigo 22#
dos estalutos d'este Banco. ao sorteio de 320 obrigacdes prediaes
Ultramarinas de 6 por cento, emittidas com lundamento na carla
de lei de 27 de abril de 1901, foram extrahidos os seguintes nu-
meros a saber:

121 a 130, 274 a 280, 1.721 a 1.730, 3.281 a 3.200, 3.551 a 3 560,
a =71 o 3780, 3831 a 3.840, 4331 a &340, 5611 a 5620, 6531 a
G530, 7561 a 7.570, 7601 a 7.610. 7.791 a 7.500, 8 401 a 8 410,
8701 a 8710, 11.051 a 11060, 12001 a 12.100, 12.531 a 42540,
13,051 a 13.050, 15.551 a 15.560, 16.261 a 16.270, 16891 a 16.900,
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20111 a 20120, 20.601 a 20610, 20.671 a 20 680, 21.371 a 21.380,
22701 a 22710, 22.861 a 22.870, 24.821 a 23.830, 25.571 a 25 580,
27.201 a 27210, 27.451 a 27.460.

Sdo portants, prevenidos os Srs. portadores d'estas ohrigagies
de que a comecar no oia 2 de juneiro de 1915 realiza-se na the-
souraria do Banco, em lodos 03 dias uteiz, exeluindo as quintas-
feiras. destinadas a atrazados, das 10 horas da manha 4 1 e meia
da tarde, aos sabbados das 10 ds 12 horas o pagamento dos juros
das mesmas obrizacoes ¢ o da amortizacio das obrigaces sorlei-
das que deixam «ipso factow de vencer juro a contar do dia 31 de
dezembro de 1914

Lishoo. 23 de dezembro de 1914.—0 Governador (a) Joao Dio-
go da Silva. -

Companhia dos Caminhos de Ferro Através d'Africa— Sociedade Ano-
nyma de Responsabilidade Limitada.—Tendo-se procedido ao sor-
teio das obrigacdes a amortizar em 1 de janeiro de 1913, confor-
me o disposto no (itulo 4.° dos Estatutos, coube a 3orte aos nu-
meros: 702 — 2203 — 2503 — 2.611 — 6 007 —6.36% de 4308000 e
11 45513257 —15.432—15.768—16 592 —17 888 —18.219—19.470 —
24 468—26.619—26.663 —26 720—27 167—27.683—28 409 —29.061 —
90.175—30.320 —34.732— 34.781—35.662—36 077 —36 434—37.039 —
37.470—37922—37.923—38873 —39.111—40.192—31.242—41.780—
43.973—44.243— 4 1. 464—45.690—47.749—47 930--48.974—53 094 —
50,3508 —51 885 —52 279 —52.307--53.188 —53.391—53.391 —53.455 —
34.511-—54% 666—55 086 de 908000 reis. s

0 pasamento do coupon e dos titulos eom 0s numeros mencio-
nados serd feito no dia 1 de janeiro de 1915,

No Porto, na sede da Companhia & rua de Bellomonte, n.° 49.

£m Lisboa, no London and Brasilian Bank Limited.

Em Londres, no Capital and Counties Bank Limited.

Em Amsterdam, em casa dos Srs Westendorp & C.°

Em Bruxellas, em casa dos Srs. 1. Mathien & Fils.

Poito, 21 de dezembro de 1914, — Pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Através d'Africa, O Presidente do Conselho de
Administraciio, (assignado) Augusto Gama.

Companhia da Beira 8ita. — Desde 31 do passado mez de dezem-
bro. serd pago o coupon n.* 20, relativo ao 2.° semestre de 1914,
das obrizacoes privilegiadas de 1.° grau, 4 razio de francos 6,90,
liquido de impostos em Franca:

Em Paris, no Comptoir National d'Escompte, 14, rve Bergére.

Em Lisboa, na casa Henry Buinay & €2, 10, rua dos Fanquei-
ros.

No Parto, no Baneo Allianga. _

Os pagamentos em Portugal serdo feitos ao cambio de compra
do cheque sobre Paris, que vigorar no dia da apresentacio e com
isencao do imposto de rendimento nos termos do artigo 5° da lei
de 29 de julho de 1899 e do decreto de 2% de outubro de 1905.

Companhia Nacional de Caminhos de Farro.—No sorteio de obriga-
coes da serie «Mirandella-Bragancas a que se procedeu em 10 do
corrente, sabiram sorteados os n* 36,471 a 36.475 ¢ 45.296 a
44300 ) ]

0 pagamento dns juros e amortize¢io d'esta serie relativa ao
segundo semestre de 1914, comecard no dia 2 de janeiro, em Lis-
boa, na séde da Companhia, rua de S. Nicolau, 88, 1.°, das t1 ds
14 horas e eontinuara em todos os dias uteis alé 18 do referido
mez, e depois ds sextus-feiras para as relagdes conferidas em cada
semana. _

Este pagamento tambem se realiza no Porlo, na casa bancaria
Pinto da Fonseca & Irmio e no Banco Allianga.

Companhia do Caminho de Ferro de Guimardes.—Sio prevenidos 0s
Srs. obrigacionistas d'esta Companhia que. no sorlejo a que se
proceden hoje, das obrigagdes a amortizar no corrente anno, sali-
ram 08 seguintes numeros: 252, 322, 705, 1.253, 2012, 2,481, 2.464%,
3,012, 3.235, 3.129, 4.26% 4469 e 5473.

0 pagamento do capital nominal das referidas obrigacies, bem
como 0 juro das obrigagdes de 5 9, e & Y %, do segundo semes-
tre, effectuar-se-ha nos dias 31 do eorrente e 2 de janeiro proximo
e em todas as quartas-feirrs seguintes das 11 as 1% horas.

Companhia do Caminho de Ferro do Porto & Povoa e Famalicde—Ten-
dose procedido hoje ao sorteio de 26 obrigacoes d'esta Companhia,
para serem amorhizadas, sahiram os seguintes numeros; 97, 360,
&%1. 593, 779,534, 1:251, 1:323, 1:334, 1:338, 1:369, 2:218, 2:367,
9:380, 2:472, 2:780, 2:82%, 2:801, 3:412, 3:503, 3:931, 4:056, 4:143,
4:610, 5:389 e 5:520.

0 pagamento do capital nominal das referidas obrigacoes, bem
como 0s juros do segundo semestre do corvente auno. terd logar
no dia 2 do corrente e quintas-feira2 seguintes. das 12 as 1% ho-
ras, n'esta cidade, na sede da Companhia, rua 5 de Outubro n.° 38,
e e Lisboa, na casa bancaria dos sr€. Eonseca Santos & Vianna.

Companhia do Caminho de Ferro de Bengueila. —Participa-se que
os coupons das obrigacdes venciveis em 1 de janeiro de 1913 sio
pagos nas seguiates localidades. )

Em Lisbua: ; ?

Na sede da Companhia, largo do Barido de Quintella, 11, 22—

No Baneo Necional Ultramarino.

Na casa José Heariques Tolla & C.*.

Em Londres:

Em Friar§ House-New Broad Street E. C.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 31 de Dezembro de 1914.

Se os annos livessem, como antigamenle os soberanos, o setl
cognome, se ja houve um appellidado «o Anno terrivels, ao que
finda hoje chamara a Hi-toria «0 Anno malditon.

-Serd peior ainda—mesmo para a nossa inleliz patria — o que
amanhd comeca? Infelizmente bem o receamos; mas serd esse a
consequencia d’este. Se em 1914 semedmos venlos, natural é que
em 19135 colhamos tempestades.

E'. confessamo-lo, cheios de desanimo que n’este momento
olhamos para um periodo de doze mezes antes e, mal por mal,
?gs desejaramos retrogradéd-lo voltando ao 31 de dezembro de

13

Ha um anno lemia-se a apresentaciio do orcamento porque se
temia que... elle aggravaria as contribuicbes. Que ninharia, em
comparacio com a situacldo de hoje, em que temos a certeza de
que o deficit do nosso Thesouro terd subido a uma somma pavoro-
S‘; e a nossa situacao financeira se desenhard com as mais negras
cores !

0s encargos da nossa divida, que proveem da divida consoli-
dada, da divida amortizavel interna e externa, da divida fluctuian-
te, da divida corrente em rendas vitalicias e de outros empresti-
mos contrahidos pelo Estado com o Banco, com a Caixa Geral
dos Depositos e com a Companhia de Credito Predial; do Empres-
timo dos Tabacos de & ', %~1891 e aindd a do Municipio de Lis-
boa, de 1886, sommam encargos que orcam annualmente por cer-
ca de 22 mil contos. '

Da divida fluctuante, o seu estado pela ultima conta publicada,
era o seguinte:

30 de junbo de 1910 31 de julho de 1915

No paiz:

Billetes de Thesouro. .
Banco de Portugal... .
Caixa G. de Deposilos.

32 278: 1638916
25 6.2:6845168
5.948:201$823
63 859:0598907
6.548:65318610
70.507:7048547

35.808:6083496:
25 168:3504 810
11.376:994826

7LA%0:107832
16.280:435507

P VEPSOB e +iaw i stato sinaie
Totals .oun s s
No estrangeiro:

Londres £ 1.758 000... .
Paris frs. 30.300.000, . ..

7.879:5008000

£192.000  864:006500
5 45%:0008000 . o

13.533:500800 864 000800

Contas corventes; sallo _
BREHAL: ek ot owes . LG82:2568465 780 022500
Tolal s s . 11.851:2438535 83.977474

Total geral.... 82.058: 0485082 87.817:520413

Sendo as receitas de 75 mil contos, numeros redondos, verili-

ci-se que a percentagemn das nossas receitas absorvida pelos en-
cargos da divida publica, é de 43 °/,.
Segundo um distineto tractadista aflirma, quando a percenta-
gem nao excede 3H *,, @ sitwacio de nm paiz ndo é md; was
quando vae dlem d'isso, torna-se necessario haver toda a proden-
cia, para que ge nao seja levado a uma derrocada linanceira; e, se
isto constitue um perigo em tempo normal, nem se imaging a
que desgracas nos leva no actual momento.

03 encargos da nossa divida sio tao elevados que a sua capi-
taciio ¢ de 3870 annnalmente por habitante, ou seja nma absorpcio
de 79, do remdimento nacional. que, segundo a opinifo do Sr.
Anselmo de Andrade, é e 227.000 contos

Quando o orcamento [Or apresentado ds Camaras, faremos uma
apreciui;a‘m detalbada do assumpto, procurando elucidar quanto
possivel qual a situacio financeira actual do nosso paiz em face
das difliculdades em que o conflicto earopeu nos collocou, seeun-
dando 0s desastres produzidos pela nossa politica interna e pela
falta de uma administracio sabia e de rigorosa economia, de que
de ha muito nos queixamos.

Ha um anno a taxa dos cambios era, e é hoje:

Venda sobres 1913 1914
LONATES. e seernsearennns A e 36
PAPMEL v iaweailaesradtss’s 649 780
3 2 N1 S s IR 26 420
MEdrid. e ive RS 1o o 18010 18300
Preco da libra... .. ¥ 58390 68520

Bolsa —Todos os valores do Estado tiveram regular movimen!o
durante a quinzena, cotando-se Inscripcbes, assentamento, a 39880
e coupon a 39860; Externo, 1.° serie 3 %, manteve a colagio de
70830 e a 3.* gerie a 718: acches bancarias tiveram poucos com-
pradores, apparecendo somente procura para Banco de Portugal
a 167850; Phosphoros a 52850; Caminhos de Ferro abandonados.

A Bolsa de Londres consta que abriu no dia &. Espera-se com
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anciedade esse facto, por haver muitos titulos que g6 ahi 8io ne-

gociaveis.

Cambios — O_nosso mercado cambial mostrou firmeza durante a
quinzena, exceplo no prineipio d'esta semana, que fraquejou, pa-
ra animar novamente, mantendo o8 cnrsos de 37 Vg -47.

Tendo o cambio hegpanhol sobre Paris haixado extraordinaria-
mente, resulta qne se tem vendido notas d'aquelle paiz a 1830 o
duro, 0 que.nio é proporeional ao curso sobre Londres.

0 fecho hoje foi: Londres 37-36 7/s: Parig 775-780; Libras, ouro

6346-6852.

Rio-Londres 13 /i ou reis 178220 u libra.

Curso de cambios, comparados

Londres cheque

w

Paris cheque..............
Berlim

0 dfv. o

.....

Amsterdam cheque

Madrid cheque

13

Ex 81 g Dezensro | En 15 pE DEZEMBRO
Comprador| Vendedor {Comprador| Vendedor
........ 37 36 7% | 373 | 87%
........ 37 Vs —- 48 /15 s
775 780 760 765
........ 300 420 280 alb
........ 523 R B! 520 b4i0
........ 1260 « | 1300 1220 1230

_—

.

—_

Cotagdes nas bolsas portugueza e estrangeiras

————————

DEZEMVMIEBRO
Bolsas ¢ titulos == TR R e |y W S 7T
i 17 18 19 2 29 PN 24 26 25 29 30 31 e
ivi w'na 3%/, asse e — — — — — — — = - == - == 30,80 —
I.;i'\'.itgaoi.nlleir':n:l é‘-f."ﬁfi.'.i‘?nﬁ.-’. i “""’” ands | 48ps0| 9850 — - — - - 3060 80.60| 3960 3980| — =
" " 4 "o IBES, ¢ PrAMIOS . oo oes —_ 21600 - 21400 — 21800 s — 21810 ?!ﬂm —_ 21610 — —_
v ¢ Ayl (BBEM . veenessinns 55800 | — | she20| — 5 = 05850 |  — | 55820 | Bipa0| — - - —
. " AV 0 - — - - — — — 49800 — pecy — e == —
" a3, 1905 cfpremiog. .. ... . - — 8§80 | — Epto - 8895 | — - 8§9y| — s Bp9Y | —
" - e % 1905, 16" de I7.® Est, — - — -— — — - - — 1 iz = o T
. “ 5 M 1009, ob, (G."de F.¢ Bsl - — — — | 79550 79840 — - - - - — _ —
" L T8 £ IR ] e LR — - 84850 | BOFLG - — e ~ - - e - S8 o
o externa d Y coupon 1% serie . ..., = 70830 | T0830 | 70830 — - 0620 | 7020 - - 0830 | (8§30 | 70§40 —
" ok () B YT | A O R aL — — - - - u900 | HlHul — — — —r - — e
" i BT (VT N e — -— o T0880 | F0480 — - - — F0830 | 71400 - — —
Obrigagtes dus Tabacos o4 'y | (A AR AL X — — {10600 - — — = — - = = £ - =
Acedes Baneo do Portugal. .. Sou... ... - = - - - - - - — - - 178000 - —
" n Commercial e Lisboa...... — — - - - - 100 — - .- — - -
= . Nacional Ultramarino....... - G830 — - 98400 - -- —_ - — O8E8N | 99H00 - -
. - Lishon & Acores ........... = HWRHON =E - 1ORHO0 - [0 011 S— = 108800 | 10806 - LOREGO —
«  Gowpanhin Cam. ¥, Port .oooon. .., = 153 - — -t — i 7 2t — - - — e
«  Lompanhia Nactonula. oo coernnnnn. = E = — = = e = = - = = = »
" ll.um;.mlthilu Tabueos, eoupon.c...... L | = - = -- — =¥, = b LGA0N — = =
w Gompanhia dos Plasphoros, coupon] 51860 1 518860 - — 1R300 - SLHEN | g0 52800 | 52850 A28H0 - — o
Obrig. Compuanhin Mtraves AT wen.. — i — SHEOD  SHALU [ B350 — - — Stiubl 8600 | 86F10 — s
« Cowpaihia C. F, de Bengnella. ... . — — = = = -— - - — - - - =
s Lompanhia Gaom, K. Plor, 3% 1.2 grau - - - - — - =1 — — -- -— - - =
«  Gomipnilia Cam, K, Por 3% 2.0 gran 3. — - - 2500 = 9400 e = = = = S .
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Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e hespanboes
Skt o |- . . PRODUCTOS.YOTAES & MEDIA KILOMETRICA
Kil. Totaes e Totnes 1914 1914
Portuguesis Escudos Escudos Escndos | Esendos ; Escudos| Escudos
Gompanhla Camt— Khede geral ... | 23 Dezembro | 1.073 | 6:5%1.423800 1 1,073 | 6:860.478800 —319;03.'5600 6006838 | 6393873 | — 2097835
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N1 T T A S S 20 " 681 [ 1.022.000835 | 681 | 1:954.43286% | — 32432529 | 2.822532 2860894 | — 47562
Mioho e Douro ...... ...... 30 Novembro| 471 | 1.737.077600| 471 | 1:836.860808 | — 99.612808 | 3.688506 | 3.809893 | — 211887
BEICR AR <o s M e 28 Outubro 253 | 460 557899 253 508564808 | — 48.006809 | 1.820838 | 1.697850 | — 189875
Lompanhia Nacional ..... .... 25 Novembro| 485 | 144 244832( 185| (67388807 (— 23.363875] 779869 905888 | — 1265819
Valle do Youga...... N e 20 Dezembro| 17&| 163.066845| 100]  91.356825 | 70.710820| 737816| 838813 |4 99803
Porto 4 Povoa e Famalicdo ....| 30 Novembro| 56| 157.424867| 56| 162103859 — 5678592] 2811815 [2804870 | — 83455
LT T S B S 30 Setembro | 64| 110270868| 64 116206835 |- 6025567 ] 1961511 | 2076872 |- 107561
Hespanholas Pesetas Pesetas Peselas Pegetas | Pesetas | Peselas
Norle de Hespanha............ 10 Dezembro | 3.681 | 137.659.495 [ 3.681 | 146.006.865 | — 8347370 37.307| 36.665)|— 2.268
Madrid-Zaragoza-Alicante. . . . . 30 Novembrof 3.664 | 117.433.601 | 3.664 | 1223418051 | — 49016360 32050| 33301 — 134
Andaluzes.................... i0 Dezembro | 1.083 | 27.381.384| 1083 | 27545473 |— 163.786| 25282 25.434[ - 452
Madrid-Cac.-P. e Deste de Hesp | 20 o 777 0.753.4491 777 10089.830 | — 346 720 {2 539 12985 | — 446
Lorea a Baza e Aguilas........ 19 » 168 3.274.690| 168 14191404 1A 016 714 19,492 21948 | — 5456
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-~ Locomotiva electrica de manobra

Figuroun na ultima Exposi¢do Nacional de Berne uma
pequena locomoliva electviea, ecom accumuladores, con-
struida pelos «Caminhos de Ferro Federaes Snissoss, iden-
lica a oulras ja em servigo, destinada a manobra rapida e
simples dos vehiculos nas officinus ferroviarias. Esta loco-
moliva é inleressante especialmente pelo emprego de re-
pulsores, que, mediante uma bobine de excilagdo exislen-
te no interior, operam como electromagneles. 0 jogo dos
gquatro repulsores esta monlado, por intermedio de arli-
culagdes esphericas, sobre duas hasles conservadas na sua
posi¢do media por meio de mollus de compressdo. 0 ma-
nobrador, depois de ler conduzido a locomoliva ao con-
tacto com o vehiculo a manobrar, repulsor coutra repul-
sor, langa a correnle no circuilo de excitacao dos repulso-
res magnelicos. 0 vehicnlo fica assim fineado a locomoti-
va e pode ser conduzido onde se queira. Inlerrompendo-
sé a corrente, lem-se a immediala zeparagao.

0 exforgo maximo desenvolvido pelos electromagneles
¢ de 1.700 kgr. Desce a 900 kgr. quando a distancia en-
tre 0s repulsores [Or de 5 millimelros. 0 consumo de ener-
gia correspondente a excilacao de lodos os ¢leclromagne-
tes, & de 220 walles.

0 peso total e adherenie da locomoeliva e de 7 tepe-
ladas. A velocidade de manobra é de 9 km. & hora, solty,
e de 5 km. a hora rebocando um peso de 45 loneladas.

Alem de eliminar perigos para o pesscal, este syslema
de manobra é lambem vaunlajoso sob o ponle de visla
economico. A economia realizada por esle systema, da, em
dois annos, o custo da lecomoliva.

Hespanha

=== Soba-presidencia do marquez de Bolarque celebrou-se no Ban-
co de Hespanba a Junia de accionistus da «Companhia geral de
Hespanha et Marrocoss, que, conjunctamente conr a sua similar
franceza, ha=de construir o caminho de ferro de Tanger a Fez.

N'esla Junta accordou-se na ~onslituicio da'Sociedade, e a0
mesmo lempo approvon-se o convenio, em obedieneia ds bases
estabelecidas pelos governos franeez ¢ hespanhol

Franga

Em vista dos actvaes circumstineius, estio adiados od paga-
mentos de dividendo mareade por varias companhias, entre as
quaes muitas figuram de varias empresas de camiohos de ferro.

O ministro da Fazenda francez maudou pablicar nma nota, di-
gendo que as condigies "que [igam as empresas ferroviarias ao
Estado, permaneceiio em (odos os seus effeitos, e que, se as re-
ceitas das. Companhias fossem insuflicientes para permittircm a
distribuiciio de um dividendo egual ao minimo garantido, o The-
souro publico accudiria com a differenca, como tew: feito sempre.

Chili

0 Chili € o unico paiz da America do Sul onde o Eslado ocen-
pa grande percentagem no systema Jdas vias ferreas.

N'um total de 3.800 milhas, o Estado possee e explora 1.950,
on mais de 30°4. Comguanto estas linhas do Estado sejam
exploradas com perdas assds consideraveis, pota se comtu-
do, que aquellas em que o capital britannico estd representado
vio dando oplimos resullados.

Ei:&a siluagito financeira de quatro empresas, pars o anno de
1013-14: -

ey

Receitas  Augmento ou  Reccitas  Angmento ou Divid.
Linhas Milhias tutaes diminuigdo  liquidas  diminnicdo P C
£ £
Antofagasta 796 LOIGAS = 165 544 S4TI9 - 67.630 9
Nitato ... 485 7,48  + 3870 37280 4 23.57) 7
Taltal...... 134 00567 4+ 4002 153,808 — .62 6,5
Aranco....- 04 107,381 — 14.22 516 — 10 680 (1]
Total .. 1420  3.403:,680 - 199.048  1.416,962 4 75.86)

A linha (e Arauco, 4 semelhanca do puno anlerior, oceupa o
primewo logar no pagamento de dividendo, segnindo-se-Ihe a'li-

nha de Antofagasta. M |
ARREMATACOES

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de metaes diversos -

_ Nodia 21 do corrente mez pelas 15 horas. na estaciio cenlral de
Lishoa (Rocio) perante a Commis=io Execuliva d'esta Conmpanhia,
serdo abertas as propostas recebidas para o fornecimento de me-
taes diversos. :

As comdicoes estin patentes, em Lishoa, na reparticiio central
do Servico dos Armazens Geraes (edificio da estacio de Santa
Apolonia) todos os dias ureis das 10 loras 4s 16. AT,

O deposito para ser admittido a licitar deve ser feito alé 4s 12
heras do dia do concurso, ser¥indo de regulador o relogio exter-
no da estagiio do Rocio.

e —— ey g

Forneclmenﬁ de vidro diverso

No dia 21 dv corrente mez, pelas 15 horas, na estacio central de
Lisboa (Rccio) perante a Commissio Executiva d'esta Companiia
serito abertas as propostas recebidas para o furnecimento de yvi-
dro diverso.

As condicoes estdio patentes. em Lishoa, na reparticiio central
do Servigo dos Armazen- Geraes (edilicio da estacio de Santa
Apolonia) lodos os dias uteis das 10 horas as 16. ‘

0 deposito pora ser aomittido a licitar deve ser feilo até 4s 12
horas precizas do dia do coneurso, servindo de regulador o relo-
gio externo da estacio do Rocio. g il

Forncimento de correias diversas

No dia 21 do corrente mez, pelas 15 horas, na estacio central de
Lisboa (Rocio), perante a Conunissie Execntiva d'esta Companhia,
serito abertas as propostas recebidas para o fornecimento de cor-
reias diversas. _

As condicoes estio patentes, em Lishoa, na veparticio central
do Servico dos Armnizens Geraes (edificio da estagiio de Saata
Apolonia) todos os dias nteid das 40 horas as 16.

0 deposito para ser admitlido a licitar deve ser feito até 4s 12
lioras precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio externo da estagio do Rocio.

Venda de crina animal

No dia 28 do corrente mez. pelas 15 horas, na estacio central
de Lisboa (Mtocio), perante a Commissho execnliva d'esta Compa-
nhia serdo ubertas as propostas recebidas paraa venda de 893 Ki-
Jos de crina branca e 7419 Kilos de crina preta.

[sta erina poderd ser vista nas Officinas Geraes da Companhia,
em Lishoa, das 7 4s 11 e meia ¢ das 14 45 17. :

As condicoes esliio patentes, em Lishoa, na Reparticio Central
do Servico dos Armazens Geraes (edilicio da estagio de Santa
Apolonia) todos og dias uteis das 10 horas 4s 16.

0 deposito para ser admillido a licitar deve ser feito até is 12
haras precigas do dia do concurso, servindo de regalador o relo-
gio externo da estagio do Rocio. :

Venda de sucata metallica

No dia 8 de Fevereiro, pelas 15 horas. na es'aciio central de
Lisboa (Rogio), perante a Commis-io Executiva d’esta Companhia,
selrli'_m abertas as propostas recebidas para a venda de sucata me-
Laliica.

As condicoes ‘estiio patentes, em Lisboa, na reparticio central
do Servico dos Armazens Geraes (edificio da estacio de Santa
Apolonia) todos os dias uteis das 10 horas 88 16, ¢ em !jul'is, nos
eseriprorios da Companhia, 28 rue de Chiteandun.

0 deposito parasser admitlido a licitar deve ser feito alé ds {2
horas precisas do dia do concarso, servindo de regulador o relo-
gio externo da estacho do Rocio.

Ol Y MPIA 0 mais distincto Cinema de Lishoa

RENDEZ-VOUS ELEGANTE
Todos os dias: Matinées 4s 3 horas da tarde
0s mais bellos concertos e os melhores
especlaculos cinemalographicos da Capital
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Tinge seda, 14, li- TINTURARIA Limpa pelo pro-

h laod3 5 cesso parisiense fato
nho e algoddo, em

: _ de homem, vestidos
fio ou em tecidos, § Ade seda ou de Ia,
bem como fato feito : v ; etc. sem serem des
ou desmanchado. En- Ll 2 manchados. Os arti-
carrega-se da reex- —"’ESMMPARM MEGHANIGA g gos de |a limpos por

~ pedigao pelocaminho 14 L. da Annunciada, 16---175-A, R. de §. Bento, 175-A Yeste | processo ndo

de ferro, correio ou|| OFFICINAS A VAPOR—RIBEIRA DO PAPEL |[estdo sujeitos a se-

outra qualquer via. Gew rem atacados pela
TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZANDO traca.
\ CON AS DOS FABRICANTES INGLEZES, ALLEMAES E OUTROS

N O VR
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nio fallando senfio das mais recentes. com o Grand-Priz
; nas de St Louls, 1904; Lidge, 1905;
Mildo 1906; Madrid, 1907; Boenos-Ayres, 1910; Bruxellas
1910 Turim, 1911 e Gand, 1918

Capital: 10.000.000 de francos

Séde social e Direccido Geral:
5, Rue La Bo#tie—PARIS.
OFFICINAS DE CONSTRUCCAO:
‘em Raismes (Norts Frangs) & La Croyére (Belgica)

Material de Caminhos de Ferro e de Tramways
Locomotivas, tenders,
carruagens, vagous para todas as vias

Representante Geral 'paré Portugal:
Jodo Mavria Bravo — Lisboa
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! Fundada em 1835 CAPITAL 1.344:000$000 REIS ¥

. . 13, Largo do Corpo Santo -
EsScritorios: _p.aca do Commercio — Iaisboa

EFFECTUA SEGUROS CONTRA SINISTROS TERRESTRES E MARITINOS 4

Tem agentes e correspondentes nas seguintes localidades : Alrantes, Alcobaca. Alcountre, Almada, Aucifio,
Anadia, Aveiro, heja, benavente, braga, Cabdas da Bmoha, Carrd, coa de Anciies, Lurtaxo, Lascaes, Castello Brapeo, Gustollo de Vide, Gz, vo-
larico da Beira, Chamusca, Chaves, Gintra, Goimbra, Coruche, Gomba Dio (Santa), Cuba, Elvas, Ericeira, Espadatedo de Sinflies, kLyora, IBx-
tremoz,  Fayal, Figueira, Fornos 'Algodres, Gollied, Gouvea, Guimaries, 8. Jorge, Loirie, Loanda, Madeira, Santi Mara, MI‘!‘i'l!illllh S Miguul,
Momtemdr-o-Navo, Owsiras, dihio, Ohvaes, Ovar, Pepafiel, Forto, Vovoa de Lanhosoa, Suntarem, Serpache do Bom Jardim, hl!lil‘hlll. Sohral de
Nonte Agraco, Soure, Terceira, 8, Thingo do Cocem, Thomar, TorresNovas, Torres Vedras, Vendas Novas, Viapna do Gastello, Villa do Cande, /

Villa Pranca d6 Xira, Villa Nova dis Ourem. Villa Nova de Portimdo, Villa Real, Villa de Rei, Villa Velba de Kodam, Vigeu. V/
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Librarie Polytechnique Ck. BE'RANGER, Editeur
PARIS, rue des Saints-Peres, 15 - LIEGE, rue de la Régence, 2|

R CONDITIONS
REGLEMENTATION DU TRAVAIL

Dans les chemins de fer — Code du travail des agents de chemins de fer

Recueil annoté des Lois, Décrets et Réglements concernant les conditions ef la réglementation du travail,
Ihygiene, fa sécurité et la retraite des ouvriers et employés d¢ chemins e fer

par L. MEUNIER controleur du travail des agents de chemins de fer 2
2,Un volume in 8. Prix broche: 5 francs  RECEDEM-SE ENCOMMENdas n'esta Administracaogs
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Andnima. Estatutds de 30 de Novembro de 1804
Séde: Estacdo do Rocio— Lisboa

Aviso ao Publico

TARIFA GERAL — PASSAGEIROS

PARAGEM DE 24 HORAS NAS ESTACOES DE TRANSMISSAO

A partir da data do presente, as disposicdes do Aviso ao Publico
B. 2002, de 13 de Setembro de 1911, facultando aos portadores de
bilhetes directos de tarifa geral uma paragem de 24 horas nas esta-
¢0es de transmissiio de uma a outra das linhas designadas no mes-
mo Aviso ao Publico, sio tornadas extensivas nas estacdes de Espi-
nho ou Aveiro, segundo a via a seguir, 208 passageiros que, proce-
dendo de estactes do Vale do Vouga com destino ds desta Compa-
nhia ou além, e reciprocamente, sejam portadores de bilhetes directos
da tarifa geral no percurso desta Companhia Portuguesa, ligada em
Espinho ou Aveiro, conforme o caso, com a tarifa especial interna
D" 1 de grande velocidade da Companhia do Vale do Vouga.

Lisboa, 22 de Dezembro de 1914,

0 Engenheiro Sub-Director da Companhia
Ferreira de Mesquita

B. 2.438

Exploragio — Servio do Trafego
Expediente n,° 898/2459
950 exemplares




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade AnOnima — Estatutos de 30 de Novembro de 189% — Séde: Estagio do Rocio — Lisboa

AVISO A0 PUBLICO

Agencia Aduaneira em IVEA IRV A O

Desde | de Janeiro de 1913, os servicos aduaneiros na fronteira de Marvio passam a ser desempenhados
por um novo Agente Aduaneiro d’esta Companhia, 0 qual prestard ao publico todos os servios naquela fronteira
COmO 08 que até essa dala eram prestados pelo sea antigo representante.

A actual «Tarifa de Operagdes Aduaneiras nas fronteiras de Valencia de Alcantara e Marvio» continuard
provisoriamente em vigor, com a unica alteragio de deverem ser reduzidos em 10 °/, todos 08 prec¢os corres-
pondentes & fronteira portuguesa de Marvio.

Os Caminhos de Ferro nio serdo responsaveis por gqualquer atraso, despeza, maulla, apreeasdo, falta, ava-
M, ete., que se dé nas expedigdes, quer por deficieacia ou irregularidade de documentos que devam servir
Para o preenchimento das formalidades adnaneiras, guer por erro on infracgio das leis e regulamenlos vigentes
0o Pais, praticados pelo seu agente, quer por outro qualquer faclo independente do servigo proprio dos Cami-
nhos de Ferro.

Para evitar qualquer duvida, os Srs. expedidores que desejarem que as operac¢des aduaneiras das suas re-
messas sejam efectuadas pelo Agente desta Companhia, deverdo indicd-lo com toda a clareza na sua nota de ex-
pedicio sob a designagio de Agente Aduaneiro dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses e nunca sob a de Agente Internacional it Agente Aduaneiro, sin-
plesmente, por haver ali outros Agentes particulares que se designam com estes litulos, fazendo nas competen-
es Declaragies para as Alfandegas a seguinte indica¢do:

«Todas as operagdes e formalidades na Alfandega da fronteira portuguesa serao con-
fiadas por minha conta e risco ao Agente Aduaneiro dos Caminhos de Ferro Portuguezes,
o qual fica encarregado do pagamento das despezas correspondentes.»

Quando se nido designe o Agente que deve encarregar-se deslas operagdes, serdo elas feitas de oficio pelo
Agente Aduaneiro desta Companhia, para evilar prejuizos pela detengdo das mercadorias na fronteira, em con-
formidae com as condigdes da respectiva tarifa e seus pregos (modificados os de Marvio como acima ficou dito).
Para as mercadorias em transito fica esse servico a cargo do Agente Aduaneiro desta Companhia, unica
nlidade oficial que a Companhia ali tem para responder perante as Alfandegas, isto sem prejuizo do que dispoe
0 Artigo 394.° do Decreto n.° 1 de Maio de 1911.

Lishoa, 29 de Dezembro de 1914.

0 Engenheiro Sub-Director da Companhia
Ferrewra de Mesquita

B. 2.441

Exploragio — Serwgo do Trafego
Expediente n.° 762
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