‘_Fs—:

Gazeta dos Caminbos de Ferro

‘ )

u 22 DO 27.© ANNO U

Proprietario-director

L. de Mendonca e Costa

Contende uma PARTE OFFICIAL do Ministerie do Fomente ez
(Despacho de 18 de julbo de 7912) ¢ dos Caminbos de Ferre do Estade
(Resclucao do Censelho de A dministracie de 3 de Julhe de 1912)

Premiada nas eéxposicoes: — Lisboa,
Bruxellas, 1897, Porto, 1897, Liége, 1905, Rio de Janeiro, 1908, medalhas de prata — Antuerpia, 1894, S, Luiz,

| NUMERO 646 JJ
\

1898, grande diploma de honra
1904, medalhas de bronze
Engenbeire-consulter

Antonio Carrasco Bossa

Redactores effectivos: — Jogé Fernando de Sousa e José Maria Mello de Mattos, Engenheiros

COMPOSICAQO
Typog § da Gazeta dos Caminhos de Ferro
IMPRESSAOQ
Centro Typographico, L, d'Abegoaria, 27

i lacedo: Al

ANNEXOS D’ESTE NUMERO*

Sul e Sueste — Tarila especial interna 0.2 (G. V.): Toilelte-
camas.—id.* ampliacio & tarifa especial n.o i1 (P:V.),

Minho e Dooro -—Tarila especial P. H 1o {1 Billietes simples
do Porto a Hendaya ou de Irun a0 Porto.

Companhia Portugueza—Aviso ao publico: Tarila especial in-
terna n.° 1 (G. V.) — Tarifa especial interpa n o 15 (P. V.) — Aviso
ao publico: Transportes internacionaes.

Beira-Alta —4." ampliacio 4 tarifa especial internan.® 2 (G. V).

SUMMARIO

Caminhos de ferro vicinaes,—I{l—por J. Fernando de BOLRNG ot o 37
L S SN T s i Bl DY 3309
Parte Offlelal, — Ministerio do Fomento — Ministerio das Colonias...... 340
Um novo canal interoceanico no ALce LT T AR i S 341
A guerra e os caminhos de g O T8 R A e N M R a4l
DAL A OB SUOIOMNIE &3 byt ek oo e v raiess o i e 349
Os caminhos de ferro em Portugal — XV — PATEAL (O S b o 342
Commodidades para i AR s S VLT K T TS B R S 343
Linhas portuguezas. — Companhia Portugueza— Minbo o Doturo — Elevador

08 TARHENBOCK 08 LIBBOR /4 o\ s v v smana s oy o st MO 343
el gl Bl R S St A o Lt 344
Viagens caselras — V — ..., ........ . LR An s P R et L 34
Llngu extrangeiras. - lespanha— Franc ~\talid—Japfio..;.. ... ... 0T 346
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes - lielatorio (Continuacio) 346
Hrremaucbes 347
Parte finaneeira

GHILRIA OB BEGIOBIBLAR . &. covvins br iiunin s ihis it wain s b ot 348

BOIAIM COMMEIOIEL & BIAUCOIRE. ot oo idl dassns e een s s T 348

(otaches nas holsas portugueza e BSUPANEOIIAS. ' oue il ooiinnin i et on 349

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes............ 349
btk e Do CIPTERT ARSI b A P LA o M iy 350

Caminhos dg ferro vicinaes

111

*

Depois da suggesliva liccdo do estudo da organiza-
¢ao. dos caminhos de ferro vicinaes belga, a proximidade
geographica leva-nos a examinar o que na materia offerece
de interessante a vizinha Franga, que, embora muito supe-
rior em area e populacio ficou muito aquem da Belgica
no incremento dadp & vicinalidade dos aminhos de ferro,

Nas condigdes em que o presente artigo é redigido,
nao me permiltem as minhas fontes d'informacao referir-me
a providencias posteriores a 1907, se ¢ que as ha,

Foi em 1865 que uma lei procuron definir os caminhos
de ferro de interesse local, que os departamenlos e as
conmunas eram auctorizados a construir ou a conceder,
deixando-se-lhes plena liberdade de escolba do typo «de
via. D'essa lei resullod o construcgio de 2,189 kilometros
em exploragio nos fins de 1880, sem fallar em 1.492 por
construir ou em construcgio. K’ pouc, ao fim de 15 an-
n0s em tao vasto e rico paiz. -

Na sua analyse d’essa lei, feita na sua colossal mono-
graphia Les chemins de fer [rancais, aponta-lhe Picard
dois defeitos principaes que determinaram a sua relativa
inefficacia. Deu a lei de 1865 logar aos pedidos de con-
cessao de lerras que se soldavam alraveés de varios de-
partamentos para conslituirem linhas concorrenles das da
rede geral, em vez de serem caminhos de ferro de inte-
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resse local, complementares de aquellas. Foi assim que se
chegou 4 desastrada siluagao a que teve de por termo a
creagao da rede dos caminhos de ferro do Estado. A adop-
¢a0 da via normal para muitas d'essas linhas secundarias
faciliton esse desvirtuamento da sua funccao cconomica.

Alem ('isso permitlia a lei as subvengoes sob a fut‘inzl
de capital, o que deu logar a escandalosas especulagoes
de emissdo de litulos e adjudicacoes phantasiosas, alé se
esbanjar o capital assim obtido, sem se assegurar a con-
strucgao das linhas.

Gita Picard o caso typico de figurar como entrada re-
servada para o ‘concessionario a subvencao de 900:000
frs. dada por um departamento. As facilidades dadas por
uma lei de 1867 as sociedades anonymas desencadearam
a agiotagem.

A situagdo aggravou-se, pois, a0 ponto de lornar neces-
saria a promulgagdo da lei de 11 de junho de 1880, que
nao 86 corrigin 0s erros da legislacdo vigeule, mas esta-
beleceu clausulas diversas para duas calegorias distinctas
de linhas: as de interesse local propriamente ditas, em
leito proprio e os tremvias que ulilizassem na maior parte
da sua exlensao o leito das estradas. _

Para as primeiras era facultado o seu estabelecimento
pelos departamentos ou communas impondo-se s conces-
soes um lypo de caderno d’encargos, e ficando Q_recoglhe-
cimento da utilidade publica ou classificaciao de cada I.mha
¢ auclorizagdo da sua construcgao dependentes de lei es-
pecial. - g

A subvencdo do Estado reveslia a forma de garanlia
de juro, podendo ser concedida quando o rendimento bra-
o fosse inferior & somma das despesas d’exploracdo e
de 5 %/, do capital do primeiro estabelecimento engrossa-
do pelos deficits durante cerlo periodo inicial, comtanto
que o deparlamento on as communas parlicipassem do
encargo. |

0 subsidio” do Estado seria representado por 500 frs.
por Kilomelro, mais um quarto da quanlia precisa para
elevar_o rendimento broto maximo a 10.000 frs. para a
via normal e 8:000 frs. para a via estreita; com a limita-
¢do de 5 °/, para o juro do capital.

Os encargos annuaes eram limitados a 400:000 frs.
por deparlamento. :

As emissoes de obrigacdes ndo podiam exceder a cifra
do capital-acgdes, nem ser feilas anles de rea]izz-ulo’se. e ap-
plicados 4/5 d’esle, salvo o caso de outras linhas Ja con-
struidas  pelo concessionario, que conslilvissem caugao
pelo seu rendimento. Quando o rendimento liquido exce-
desse 6 %/, do capital, metade do excesso seria repartido
Lntre o Eslado e as corporacies administrativas que des-
sem a garanlia alé reembolso d’esta‘sem juros.

Aos preleilos eram dadas largas altribuigoes relativas
4 execngao dos projectos e a fiscalizacio.

Para os (remvias de traccdo animal ou de vapor, as-
sentes nos leitos das estradas em condicdes economicas
deconstrucgao, estatuia a lei clausulas especiaes. A con-
cessao eri [eila pelo Estado, pelo departamento ou pelas
communas conforme a calegoria da estrada ulilizada. A
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classificacao e concessdao tinham que ser feitas por decre-

to baseado em parecer do Conselho de Estado.
: A subvencio do Estado, sob a forma de garanlia de
juro, seria de 500 [rs. por kilomelro, parte fixa, mais o ne-
cessario para elevar o rendimento bruto a 6:000 frs., o
qual leria o limite de 6:500 frs., ndo podendo o juro do
capital exceder 5 °[,. A (raccao a vapor era condigao in-
dispensavel d’essa garantia.

A’ lei de 1880 succederam-se varios decrelos regula-
mentares, destinados a assegurar e esclarecer a sua appli-
cagao, por meiv de typos de cadernos d’encargos, de re-
gras sobre o modo de fixar a importancia da subvengao
e a parle que incumbiria ao Estado, aos departamentos e
as communas.

Gracas a essa lei, em 31 de dezembro de 1891 havia
em exploracao 3.286 kilometros de linhas de interesse lo-
cal e 1.382 de tremvias, e 1.037 das primeiras e 481 dos
segundos em construcgao ou concedidas, o que represen-
tava o total de 6.186 kilometros, dos quaes eram 2.931 de
via estreita e 3.255 de via normal.

Em 1889, o rendimenlo kilomeltrico liquido era, em me-
dia, de 480 frs. apenas.

Em 1892, loi proposta a modificagdo da lei de 1880 no
que respeila a forma e importancia do subsidio do Estado
e corporacdes administrativas, a fixagao do cuslo da con-
struecdo e das despesas d’exploracdo e a proporcao entre
as accoes e obrigagoes.

Para a garantia fixava-se o juro de 3,75 °[, € 0 maxi-
mo de 0,75 °, para a amortizagao, correspondente a um
prazo de 48 annos, eslabelecia-se um limite de 750 [rs.
(500 frs. nos tremvias) para a parte correspondente aos
deficits da exploragdo. Prescrevia-se que o concessionario
entrasse com cerla parte do capital garanlido, que em vez
de representar um forfait, abaixo do qual seé procurasse
descer por economias nocivas na construcgao, seria deler-
minado pelas despesas reaes, com premios por economia.

As subvencoOés seriam. conladas no rendimento neces-
sario para assegurar os encargos das obrigacdes, comtan-
to que a emissdo d'eslas ndo excedesse %, do capital ne-
cessario.

E’ manifesta a superioridade da legislacdao belga sobre
a economia da lei franceza, cuja evolugdo ullerior ndo
posso n'este momento historiar, por nao ler na occasiao
em que escrevo ao meu alcance documentagio recenle.
Procurarei completar essa lacuna, limitando-me agora a
alludir de passagem aos numerosos decrelos regulamen-
tares e circulares explicalivas, typos de cadernos d'encar-
gos, ele., que se succederam para esclarecer a lei de 1880;
merecendo mengao especial o decreto de | de marco de
1901, que modificou o regulamento da policia de explora-
¢ao de 1846 (de que foi traducgao o nosso de 1868) tor-
nando menos rigidos 08 seus preceilos sobre signalizagao,
guarda de passagens de nivel, collocagao de contra-carris,
. elc.

0 incremento que se preltendeu dar em Franga a vici-
nalidade dos caminhos de ferro, provocou o estudo da
questdo economica da sua utilidade, traduzida tanto quan-
to possivel por numeros.

Nao deixa de offerecer interesse a nolicia resumida,
que pedirei a conhecida obra de Humbert sobre os trab-
lhos de Considere e Colson destinados a esclarecé-la.

Defrontando com prejuizos, condemna a construcgao de
linhas, cujo rendimento era declarado insufliciente.

Na sua monographia, distingue com razao aquelle en-
genheiro o rendimento liquido da exploracao deslinado a
remuneracao do capilal, as economias que nos lransportes
realiza o publico pelo aproveitamento da linha, e as vanla-

gens indirectas expressas em numeros que d'ella adveem,

tanto ao publico, como ao Estado e as corporacdes admi-
pistrativas e cuja somma representa manifestamente a uli-
lidade economica da linha.

E se assim se nao procedesse, tendo em conla apenas
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o rendimento lignido da exploragao para afferir a utitida-
de, chegava-se a absurda conclusdo de que as estradas
que 86 lrazem encargos de construcgdo e conservagao, ne-
nhuma utilidade offerecem, originando apenas encargos.

Na determinacao da primeira de aquellas parcellas
teve com razao Considere em conla a influencia que o al-
fluxo do trafego das linhas secundarias lem nas receilas
das linhas de que sdo affluentes, dislinguindo assim o ren-
dimento proprio e o determinado por esse tributo.

S6 com grosseira approximagao pdde ser determinada
essa parcella da utilidade economica, mérmente querendo-
se formular conclusdes genericas.

Pela analyse da estatistica, admitlin Considére o per-
curso de 30 kilometros para os passageiros e 127 para as
mercadorias vindas das linhas secundarias, decempondo-os
pela seguinte forma:

Passageiros Mercadorias
Percurso na linha secundaria......... 11 20

» » » pl‘i[lCipal..... e 19 107
Tarifa media na linha secundaria...... 5,37 8
» R » principal ‘ageens 4,63 5,95

(om esses numeros chega-se a relagao de 1,5:1 nos
passageiros e 4:1 enlre o rendimento nas linhas princi-
paes e o da aflluente. Devendo-se, para ter e¢m conla ape-

“nas o augmenlo do movimento sobre o que ulilizavam as

estradas antes da conslrucgao das linhas affluentes, mul-
tiplicar por coeflicientes de correc¢do de 0,70 para os
passageiros e 0,60 para as mercadorias, aquellas relagoes
reduzem-se a 1 para as primeiras ¢ 2 para as segundas.

Tomando a somma dos rendimentos proprios das li-
nhas secundarias, chegou aquelle engenheiro a conclusao
generica de que se pode esperar das linhas secundarias a
construir, 140 °f, do seu rendimento proprio como tributo
as linhas afliventes, o que mostra bem a benefica influen-
por ellas exercida.

Chamando R a receita bruta, D a despesa d’exploragao,
B o rendimento liqguido proprio e B’ o de affluxo a linha
principal dando logar a receita R e admiltindo a formula
de exploragdo para linhas secundarias:

: D= 1.000 frs. -+ 0,60 R

B-—=D-R==0,50 R— 1.000 [rs.
B == 0,50 R = 0,50>< 1,40 R == 0,70 R

Sera o luero liquido total
B+ B == 1,20 R — 1.000

Basta que o rendimento brato proprio da linha secun-
daria altinja 3.000 frs. por kilometro, para assegurar o ren-
dimento liquido de 2.500 frs. correspondénte ao juro de
5 % do capital de 50.000 [rs. Tendo porém em conla 0
menor juro do capital nas redes principaes, formulou Con-
sidere a seguinte conclusao:

Uwma linha de 1% com 3 comboios diarios em cada sen-
tido, dara, logo que o rendimento brulo proprio attinja
2.400 a 2.500 frs. por kilometro, sommatorio de lncros
egual 4 media dos das linhas d’interesse geral.

Fssa cifra desce a 1.800 frs. para os tremvias, com 2
comboios por dia, e um capital de 35.000 frs.

Segue-se a avaliagdo das economias realizadas nos
transportes, pelo aproveitamento da linha [errea. Nao
acompanharei o estudo de Considere, embora inleressan--
tissimo, na sequencia dos seus calculos e raciocinios, para
nao alongar em demasia o meu arligo, limitando-me a
referir a conclusao a qué elle chega.

«A economia total que os caminhos de ferro d’inleresse
geral proporcionam annualmente ao publico, é equivalente
a cerca de melade da receila bruta» conclusdao que elle
genaraliza as linhas secundarias.

Em calculo applicado a rede portugueza, que teve 10.820
contos de receita do trafego em 1910, cifraria em 5.400
contos a economia realizada annuvalmente sobre os trans-
portes. Na realidade é muito maior, em vista da deficien-
cia da nossa viagao ordinaria, |
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Ha que considerar ainda as vantagens indireclas pro-
porcionadas pelos caminhos de ferro, represenladas pelo
augmento da receila dos impostos, computado, em Franga,
em 113 d'esta, no que respeita ao influxo de caminhos de
ferro; e como se admille que o imposlo represente 1o da
producgdo nacional.

Dos estudos economicos que venho resumindo, chega-
se a conclusdo de que as vantagens indirectas proporcio-
nadas pelos caminhos de ferro, representam em Franga
duas vezes a mais a sua receila bruta, o que junlo & eco-
nomia nos transportes, allinge o Llriplo.

Generalizando o raciocinio ao nosso paiz, chegariamos
a cifra, que pecca por deficiente, de 33:000 conlos annuaes.

Resla precisar ideias, raciocinando por analogia em
relacao aos caminhos de ferro.secundarios.

A conclusdo legitima a que chega Considere, é que o
valor das vantagens direclas e indireclas proporcionadas
ao publico pelos caminhos de ferro de interesse local, ¢
egual a 6 vezes a receila produzida pelos transportes na
propria linha. O lucro total é pois egual a

1,20 R— 1.000 frs.+6 R=7,2 R — 1.000 [rs.

Para uma linha que conta 50:000 frs. por kilometro
hasta que a receila bruta seja 2.500 frs. por kilometro
para que a ulilidade obtida represente 34 °/, do capital.

Sem discatirmos o grande rigor das cifras obtidas, em
malteria em que & impossivel allingir a exactidao malthe-
malica, podemos todavia aflirmar que sob o ponto de vis-
ta do interesse publico, pode e deve o Estado assumir en-
cargos apparentémente nao compensados, porque o incre-
mento dado a vida economica do paiz pela viagao accele-
rada, excede muilo esses encargos.

Assim, n’esle momenlo, paga o Thesouro mais de 400
contos da garantia de juro, mas que recebe em imposlos,
em taxas de correio; e quanta vida agricola e commercial
nao represenia a .ufluencia de perto de 570 kilomelros
de linhas garantidas (nao incluindo a de Torres-Figueira-
Alfarellos, que ja enlrou no periodo de reembolso)?

Se ninguem lamenta o dinheiro gaslo na construcgao
d'estradas, cuja conservacao ¢ ainda inlegralmente paga
sem rendimenlos proprios a compensa-la, porque se recua
perante um- largo exforgo a favor da construcgao das li-
nhas secundarias, pretendendo-se que haja o seu rendi-
mento proprio de occorrer aos encargos do capilal ?

E' obvio que as linhas mais productivas devem ter a
precedencia, mas por ser onercsa a exploragiao de um ca-
minho de ferro nao ¢é razao parva deixar de o construir,
como nao & razao para deixar de construir estradas gque
nenhuma receita direcla occasionam.

B' para desejar que dlem das despesas d'c xploragao, o
capital encontre no todo oun em parle remuneracao no
rendimento da Imha, mas a impossibilidade de realizar esse
desideratum nae e razao bastanle para que ella se nio
construa.

Pareceu-me ulil resumir e relembrar a doulrina ex-
~ posta a proposilo das linhas secundarias de Franga, como
criterio que entre nés se impde lambem.

J Fernando de Sousa,

RS GUERRR

A desgraca da Europa

~ 0 nosso redactor effectivo, o distincto engenheiro Sr.
Mello de Matltos, que a doénga, de que [elizmenle o vemos
melhor, tem privado de nos dar a sua primorosa collabo-
ragao, esbogou aqui, ha pouco, com o seu bello espirito
observador e a compelencia de quem conhece as liccoes
da historia e sabe prever a sequencia dos factos, as con-
sequencias- futuras que, para a Europa, advirdo do actual
conflicto, que dia a dia mais se complica ¢ semana a se-
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mana mais promelle elernizar-se, n'essa agenia tremenda
0 maior Lcﬂaclysmu da vida do orbe terresire e que fara
que o anno de 1914 fique registado no livro dos deslinos
dos povos como a era mais falal da sva existencia.

Bsse estudo previa, sobre bases inconteslaveis, o fu-
turo anniquilamento da velha Europa pela invasao do pe-
rigo amarello e pela supremacia da moderna America.

F um I‘ulmu certo, mas remoto; indubitavel, mas afas-
tado ainda pelo periodo, longo lalvez, em que aacgao evolu-
liva das racas se manifeste pelo seu embate, vencendo as
mais novas ‘e mais energicas as mais gaslas pela propiia

civilizagao que de si espargiram sobre todo 0 mando, lraba-

lhando, sem d’isso se aperceberem, para a sua propua ruina.

Autecedendo essa epocha,
diata da tremenda hecatombe, introducgao lerrifica d'es-
sa symphonia macabra que a ambig¢ao do seculo XX com-
poz, para 0s seus funeraes sangrenlos, oulras desgragas

‘nos esperam, palpaveis ji, visiveis a olho nu no horizoute,

onde um negro nimbo formado pelo fumo dos canhdes
principia a abrir sobre n0s as suas calaraclas.

Pensemos, lancando ao papel as nossas Lrisles ap-
prehensoes:

Ha tres mezes e meio que se defrontam, em varios
punlus da Earopa, o0s exercilos mais aguerridos, as or-
ganizagdes guerreiras mais complelas e mais adexiradas;
montdes de genle como nunca se reuniram n’uma batalha;
machinas de matar como s6 a sciencia moderna soube
erear, aperfeicoar e mulliplicar.

Nao 6, como as oulras guerras, uma lucta entre duas
nagoes que se digladiam e a qual as demais assistem
com o inleresse secundario que a uma ou outra ligam as
suas relacoes ethnographicas on commerciaes; é uma lucla
geral em que se empenha quasi toda a familia europeia, mo-
vida, no seu embate, por todos 0os molivos que podem
por em combale povos contra povos.

Aqui, a aspiragio pela preponderancia commercial; alli,
a dispula pela superioridade naval; d'este lado, combate-se
pela conguista de lerrilorios; alem, movem-se 08 eXercitos
para casligar povos vizinhos que assassinaram um princi-
pe; mais Inuwe batalha-se pela posse d'um porlo ma-
ritimo invejado; mais perto, pela allianga com outros po-
vos em lucta, v

Sobre todo este mar de sangue sopra a rajada soa-
nesca dos odios de ragas, aquecendo ainda mais o furor
da peleja, jontando aos horrores da guerra as selvajarias
da posse, completando pelo extermivio do saque o qne
o canhido ndo destruiv pela granada.

Nem se pensa em conquistar para ler, mas em vencer
para anniquilar.

Dez seculos de civilizacao ensinaram a humanidade os
meios de operar a sua auto-destruigdo em dez mezes.

Ha _tres mezes e meio que a tremenda tempestlade se
desencadeou, e, por mais que olhemos o horizonte, cada
vez as nuvens que o cobrem sao mais carregadas.

“Quando acabara isto? é a pergunla que noés lodos fa-
zemos ao dispertar, pensando que um mau sonho nos
acommeltten dormindo.

E nenbuma voz,
nos surge a prometler bonanga, tranquillidade, paz!

Dura ha mezes; durard annos, lalvez.

Mas, por fim, acabari, porque nada ha eterno n’esle
mundo.

E enldao?

Entdo, seja qual [or o vencedor, seja qual for o ven-
cido, a maior parte da Buropa estara destruida, despo-
voada, desgracada.

Far-se-ha a paz. Sim, vollara esta palavra a represen-
lar uma aspiracao na vida dos povos; mas que lriste paz
essa sera, lirmada sobré cinzas, deslrogos, -cadaveres e
desolagao.

A paz! a volla ao trabalho, o regresso a lucta pela
vida! Mas a doce pombinha branca que a symboliza, como

como cunsequencm imme-

nenhum indicio, a menor esperanga
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hade adejar com oseu ramo d'oliveira por sobre monloes-
de carne humana, que os corvos, em bandos, devoram ?

A paz, o trabalho! Mas como trabalhar sem o0s instru-
mentos necessarios? como fabricar sem [fabricas? como
produzir sem malerias primas? como agricultar sem se-
mentes, nem adubos, nem terras, que todas, ou na maior
parte, esldo inundadas, revolvidas, infectadas pela pu-
trefacgdo dos cadaveres de genlte e de cavallos?

Sera preciso reconstruir tudo que o sopro da guerra
devastou, mas para reconslruir precisam-se bragos, € es-
ses eslao inerles, no subsolo, em repasto dos vermes.

E para reconstruir ha que remover escombros, o que
mais demora a reconslitnicao das cidades; e para fabricar
sao precisas machinas, e as fundigdes e grandes officinas
d’essas machinas estdao 2m ruinas.

E para as machinas sdo necessarios melaes, € as mi-
nas foram obstruidas no furor devastador; e sao indispen-
saveis engenheiros e inventores e desenhcs, e muilos
d’esses morreram, e muitos d’estes eslao queimados.

Comecar-se-ha, portanto, a produzir mal, artefactos im-
perfeilos, preparados & pressa na impacienle necessidade
de fabricar para viver, e na ambigdo de adeantar aquelles
que ainda nada podem apresenlar.

Outra nova lucta se estabelecera entao: a [ebre do re-
nascimento. Gloria ao que primeiro chegar ao mercado
com O Seu genero, caro e mada. o

0 equilibrio 2conomico enconlrar-se-ha affectado em
quasi todas as classes; a vida cara € a vida difficil; a
vida carissima é por vezes impossivel.

Teremos que nos sujeitar aos productos mais modes-
los; que remodelar os costumes, porque o que hoje con-
sumimos no viver ordinario passara a ser raro e sé pos-
sivelmente adquirivel pelos enormemente ricos.

0s grandes paizes eurcpeus retrogradarao em belleza,
em fausto, em Dbrilhantismo-—e alé em independencia
commercial e producliva, porque ficarao sendo subsidiarios
da America. !

Niao ¢é pessimismo terrorista calcular que meio seculo
nao sera bastante para réslaurar os prejuizos de alguns me-
zes—se mezes forem s6 !—d’esta inconcebivel catastrophe.

Mas, dir-nos-hdao:— os paizes vencedores ficardo ricos,
com a elevada indemnizagdo de guerra que exigirdo do ini-
migo derrotado.

Ficardao, simn, os erarios abastecidos de ouro; ficardo
as nacoes engrandecidas pela annexagao de Llerritorios.

Bello, na verdade, para lisonjear as vaidades de um
governante ou de um governo. .

Mas o povo, por muito viclorioso que se sinta, lera a
sua casinha derruida, a sua granja inutilizada, o seu la-
bor destruido. '

E as pobres maes sem filhos, e as infelizes viuvas, e as
creangas orphas, nao poderdo levanlar a casa, nem cul-
livar a granja.

E no tugurio onde ainda ha seis mezes reinava o bem
estar. e o conforlo e sorria o amor da lamilia, vira assen-
tar-se, sobre o montdao de pedras revoltas que o tufao das
ambigdes amontoou, o espectro da fome. -

E como o peregrino que. hoje, em Jgrusalem, procura
as raras lages da Via Dolorosa, para dizer:=— por aqui
passou o Christo—o futuro visilante das cidades do centro
europeu, ainda ha pouco sorridenles e prosperas, diflicil-
menle reconstituira, na memoria, as anligas bellezas que as
ornamentavam, para poder dizer — aqui exisliu a riqueza
e a abundancia.

Felizes das nagdes que, pela sua siluagdo geographica,
pela sua boa diplomacia, pelo taclo dos seus governos e
o bom eriterio dos seus povos, poderem, alé final, man-
ter-se extranhas ao conflicto.

Pelo que a nés se refere, vemos governantes e gover-
nados, desde o principio da lucta, sO pensarem em lomar
parte n'ella, bem ao contravio de oulros paizes que o lem
querido, sabido e conseguido evilar.

0 futoro dira qual d Z duas orientagdes foi a melhor-
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MINISTERIO DO FOMENTO

Caminhos de Ferro do Estado
Consslho de Administragao

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, pelo Ministro do
Fomento, a quem foi presente o projecto elaborade pela Direcgio
do Minho e Douro, com data de 5 de Abril de 1910, do ramal de
caminho de ferro da estaciio de Viana do Castelo ao porto da mes-
ma cidade. conformando-se com o parecer do Conselho Superior
de Obras Piblicas e Minas, de 7 de Julho do mesmo ano, aprovar
o referido projecto e respectivo or¢amento na importaneia total de

'23.486861(1).

Pagos do Govérno da Repablica, em 30 de Outubro de {914.=
0 Ministro do Fomento, Jo@o Maria de Almeida Luona.

MINISTERIO DAS GOLONIAS

Dircaoal das Coldénias
4.* Reparticado

y DecreTo N.° 1:023

Atendendo ao que representon o governador geral do Estado
da India;

Considerando o crescente desenvolvimento do porto de Mor-
mugio e o anmento constante do trifego do caminho de ferro, de
que aquele porto ¢ testa maritima;

filt_mﬁi(lcr;uulu a importincia das obras que ali se estio execu-
tando; -

Atendendo 2 impoassibilidade do mesmo funciondrio desempe -
nhar cabalmente os cargos de director das Obras Pablicas do Es-
tado da India Portuguesa, com residéncia em Nova Goa e de di-
rector da fiscalizaciio do caminho de ferro e porto de Mormugio,
cuja residéncia ndo pode deixar.de ser em Mormugao;

Atendendo ao que estabelece o regulamento organico da Di-
reccdo das Obras Pablicas do Estado da India, de 25 de Agosto
de 1943;

Tendo ouvido o Conselho Colonial e o Conselho de Ministros:

Usando da faculdade conferida ao Govérno pelo artigo 87.° da
Constituicho Politica da Repablica Portuguesa:

Hei por bem, sob proposta do Ministro das Colonias, decretar
0 seguinte: '

Artigo 1.° 0 chefe da secciio especial da Direcciia das Obras
Pablicas do Estado da india, encarregado da fiscalizacio do cami-
nho de ferro e porto de Murmugio e mais servicos designados na
alinea g) do artigo 2.° uo citado regulamento de 25 de Agosto de
(913, sera sempre um engenheiro subalterno, subordinado ao di-
rector das obras piiblicas, considerando-se por esta forma modifi-
ado on® 5 do artigo 4.° do mesmo regulamento.

Art, 20 B criado na seccho especial, a que se refere o artigo
anterior. o lugar de fiscal do deposito e oficinas, que serd um
engenheiro mecdnico ou um maquinista naval,

Além das funcoes que cabem a éste funciondrio, como fiscal do
deposito e oficinas, desempenhard éle o3 demals servigos que,
como funcionario da Direccao das Obras Pablicas da fndia, lhe
forem superiormente determinados.

Art. 3.2 0s vencimentos de categoria do engenheiro chefe da
fiscalizacio sio os mencionados no artigo 38° do regulamento
geral das Direccoes de Obras Pablicas das Coloniag, aprovado por
decretn de 11 de Novembro de 1911; como vencimento de exer-
cicio perceberd 1 68048.

Art. 4° Os vencimentos do engenheiro mecinico, se éste for
diplomado nos termos da nova orgamizagio do lnstituto Superior
Técnico ou por escola de engenharia estrangeira de reconhecido
mérito, serfio os mencionados no artigo anterior, se nio serio 08
1_-.slal_;c:lelcidos para 03 conductores da 1.* classe na tabela n.° 1 su-
yracitada.

' Art. 5.0 0 maquinista naval terd, além do soldo e gratificagio
da sua classe, o vencimento dé exercicio de 1.5408 .

Art. 6.° Fica revogada a legislacic em contrario.

O Ministro das Colonias agsim o tenha entendido e laga execu-
tar. Dado nos Pacos do Govérno da Repablica, e publicado em 3
de Novembro de 1914, == Manuel de Arriaga=Alfredo Augusto Lis-
boa de Lima, -
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Um novo canal interoceanico
no Nicaragua

Os frequentes e cada din mais volumosos dsemorona-
mentos que sucecedem ao longo do canal do Panama, prin-
cipiam a preoccupar 0s technicos ecivis e militares dos Es-
lados-Unidos, que ja prevéem que sera muilo restricto o
valor mercantil e estrategico d'esle canal, que pde em
communicacao os dois Oceanos, parecendo destinado a re-
volucionar o commercio de NUMErosps paizes.

Por este motivo, e em vista do intenso abalo que pro-
duzin entre os povos da Europa o annuncio de que os Es-
lados-Unidos dariam grandes vanlagens a armada do seu
paiz, quanto a imposto de passagem, pensou 0 colosso nor-
le-americano, sempre astulo, que deveria conservar para
si a hegemonia, procedendo a vm estwdo detalhado de
toda a America Central, para ver se seria possivel que
outros construissem um canal em territorio de alguma
nacao estrangeira, que annullasse ou desvalorizasse em
grande parte o enorme sacrificio que para a nagao yankee
representa a construcgao do Panama.

Vista e estudada a questdo pelos lechnicos mais emi-
nentes, concluiu-se que o unico ponlo atacavel para a con-
strucg¢ao de um outro canal interoceanico de tragado viavel,
eslava no Nicaragua, tragado ja em lempos projectado,
nos comegos do seculo XIX, para unir os dois Oceanos; e
a este proposito haviam os Inglezes obedecido ao apode-
rarem-se de San Juan em 18%4, embora mais tarde hou-

vessem abandonado este ponto pela impossibilidade de

entao abrirem esse canal; e quem sabe se o bombardea-
menlo pelos Norte-Americanos obedeceria a identico
fim.

Assente o principio de que, com os conhecimentos
aclnaes, s6 sera possivel a construcgdo de um novo canal
no Nicaragua, todos os exforgos dos Estados-Unidos se di-
rigiram a arrebatarem ao Nicaragua o precioso talisman que
linha em sen poder, arma diplomatica de primeira ordem,
e que podia, bem aproveitada, “levar ao rico paiz nicara-
guano a prosperidade e o bem-estar, e quem sabe se, em
longinquos dias, viria a [facilitar 0s seus sonhos de ex-
pansdao. - :

Porém, a desordem que os partidos politicos levaram
a0 paiz, e quem sabe ce 0s manejos de lerceiro para es-
tabelecer a discordia na nagdo, a semelhanga do que suc-
ceden no Mexico, o certo é que achando-se o Nicaragua
dirigido por um governo [raco, que ndo representa a
maioria sensala da nagdo, e por manobras do colosso
yankee que ameaga constanlemente os povos lalino-ame-
ricanos, o dito governo nicaraguano estabeleceu um trac-
tado, em virlude do qual se compromelle a nao deixar
congtruir nenhum canal interoceanico por outra nacdo que
nao seja a grande republica norte-americana. Em cambio
recebeu varias vantagens economicas, que, no dizer dos
grandes estadistas, sao mais illusorias que reaes.

Arrancada s nagdes estrangeiras esla unica passagem,

- pelo ignominioso Lractado entre-o Nicaragua e os Estados-

Unidos, e que, sem duvida nenhuma, internacionalizada,
produziria resultados verdadeiramenle praticos e ndo ex-
postos ao capricho de qualquer nagdo, como na actualida-
de succede com o Panama, 86 resta ao governo yankee
tracar o caminho para o Occidente por onde os harcos
devam seguir para alcangarem o Pacifico.

0 tragado actualmente em estudo parece que parlird
de San Juan de Nicaragua, situado na formosa bahia do
mesmo nome, na qual desagua o caudaloso rio de San
Juan, navegavel em toda a extensdo e que alravessa o
lago de Nicaragua.

A partir do porto de San Juan poderao os barcos diri-

“gir-se pelo rio d’este nome alé ao lago de Nicaragua, am-

plissimo estuario de 193 kilometros de comprimento por

76 de largura, e em cujas margens assenlam povoagdes
muito importantes que poderiam transformar-se em por-
tos; e alé procurar-se a communicacio com 0 lago de
Managua, e lornar a capital n’'um magnifico porto, vasto
projeclo que encheria de riqueza’ o interior do Nica-
ragua. :

Estando livre até ao lago a passagem de barcos, sé
falta para chegar ao Pacifico a construcgdo de nm curto

canal cujo tragado ¢ de escassissima despesa, comparado .

com 0 do Panama. 0 tragado mais appropriado dos varios
existentes, segundo parece, é o que parte da foz do rio
que desagua na bahia das Salinas, e que segue parallela-
mente, aproveilando em partle o leito do rio, até chegar a
hahia. '

Executando-se este projeclo, diz-se que o imposto de
passagem dos barcos seria muito menor que o do eanal
do Panama, pois ndo havendo necessidade de elevar os
barcos a grande altura, o tempo perdido é muito menor,
assim como o trabalho, podendo a lravessia execular-se
muito mais rapida e economicamente, e com maior faci-
lidade para a grande tonelagem.

Realizar-se-ha o projecto? Uns dizem que sim, oulros
dizem que o canal do Panama, dentro em pouco, e devido
aos grandes trabalhos de cimentagao que se estdo effectuan-
do, ficara consolidado e assegurada n’elle a travessia para
toda a classe de barcos, sem nenhum perigo, nio tendo
porlanlo opportunidade o projecto nicaraguano. Sera pre-
maluro prognosticar se o projectado canal se abrird ou nao
a navegagao, sendo sémente cerlo que se prevé que, con-
linuando normalmente o trafego pelo Panama, o respesti-
vo canal nao venha a ser sufficieate para as necessidades
emergentes.

Dois problemas se deparardo enldo aos Estados-Unidos:
ou o alargamento do canal do Panama, ou a construcgio
do canal do Nicaragua, sendo antes crivel que, se as cir-
cumstancias o permitlirem, se preferira a abertura do ca-
nal do Nicaragua, pelas serias difficuldades ja havidas na
abertura do outro e as ainda mais serias, segundo os te-
chnicos, nas novas obras que se julgassem precisas.

Pena foi ter o Nicaragua assignado este tractado, pois
que, se nao fora elle, ter-se-hia convertido n’'um paiz ri-
(quissimo pelos numerosos barcos que singrariam pelo in-

tevior, e pela facilidade de exportagdo que alcancaria para -

08 productos do seu solo exuberante.
José M. de Guillén.

Da Industria e Invenciones, de Barcelona.

Rt
‘A guerra ¢ os caminhos de ferro

Com -a declaragao de gnerra a Allemanha, o governo
inglez em virtude do que lhe é facullado pelo Forces Act
de 1871, que é o ser lhe licito chamar todos os caminhos
de ferro do reino & tutela directa do mesmo governo,
constiluiu  wwa Commissdo executiva geral, composta dos
directores das principaes redes ferro-viarias do paiz (Cale-
donian, Great Northern, Great Westhern, London and
North Westhern, London and South Westhern, Midland,
North Eastern, South Eastern, and Chatam) sob a presi-
dencia do Presidente do Board of Trade.

0 pessoal segue nos seus relalorios os costumados
trasaites administralivos, mas a commissio, pelo contra-
rio, ordenou que se correspondesse do modo mais rapido
e complelo as requisi¢des das aucloridades militares, pro-
curando todavia harmonizar estas ordens com as exigencias
do servico publico privado.

As relagdes economicas entre o Estado e as Compa-
nhias ficaram reguladas em mira de garantir a estas as
receilas de 1913. Se porém as receitas do primeiro semes;

lre de 1913 forem inferiores as de 1914, em egual pr
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por¢ao se reduzird a compensacao devida ao Estado pelo
(que se refira ao exercicio do segundo semestre do mes-
mo anno, que ¢ verdadeiramenle o que se relaciona com
o eslado de guerra.

Pelo que respeita a chamada ao servico dos reservis-
las da armada e do exercito lerritorial, empregados nas
varias companhias ferroviarias, eslabeleceram eslas que
os logares ficariam guardados para 08 mesmos reservis-
‘las, quando voltassem da guerra; e que se providencia-
ria no sentido de se attender as quotas de seguros e pre-
videncia, durante todo o tempo em que o servigo mililar
liver ausentes os empregados. Estabeleceram tambem que
aos membros das familias dos reservistas chamados a fi-
leira, fossem concedidos todos o0s subsidios para aloja-
mento, concessao de bilheles, ete., durante o mesmo pe-
riodo, como se o chefe da familia permanecesse no ser-
vigo; e egualmente lodas as regalias concedidas pelo Es-
tado, por forma que as familias ndo venham a soffrer na-
da, nos seus interesses, durante a ausencia-do chefe de

familia. %
A Camara e os automoveis

E' bom nao largar de mao o assumplo, porque a gréve
dos chauffewrs acabon, mas tudo ficou como d’anles, ape-
sar da Auditoria Administrativa s6 ter feilo suspender
cineco dos vinte e oito arligos de que conslava o regulamen-
to eslabelecido peia Camara. Nao percebemos, pois, como
esta nao tenha feito cumprir os 20 artigos restantes.

Ora, parece que o regulamento foi feilo para se cum-
prir, e se nao o pOde ser in-extenso, que 08eja a0 Menos
m-partibus; alguma coisa se lueraria, e uma das princi-
paes seria a Camara reivindicar os seus direilos de go-
vernar n'um servico que indubilavelmente lhe pertence.

Agora vem de sahir a lume o relalorio annual do Sr.
doutor José d’Alhayde, o activo e intelligente chele da Re-
particao do Tuarismo, que a respeilo de automoveis nos
da, entre oulros, os seguintes esclarecimentos:

Ozviu esta Reparticio, a Academia de Sciencias de Portugal
sobre os preceitos hygienicos a introduzir na postura que viesse
regular a circulaciio de aatomoveis na eidade, tendo nos, a 16 de
de maio de 1914, enviado & Camara Municipal de Lishoa, as con-
clusoes votadas por essa douta aggremiacio, que sio as seguintes:

a) Os fumos expellidos pelos automoveis sio profunda-
' mente nocivos & satide publica, porque resultam J'uma in-
sufficiente combustio de carbonatos e conteem oxydo de car-
bone, prejuizo a que accresce ainda o de se juntarem is
poeiras levantadas pelo movimento dos releridos veliiculos;
by E' indispensavel f(iscalizar o funccionairento dos mo-
tores.
¢) Impoe-se a necessidade de se lancarem multas eleva-
das sobre 08 chauffeurs que produzam fumos em abundan-
cia, nas rpas inclinadas, e qualgquer quantidade dos mesmos
vapores, nos pavimentos horizoutaes.

‘Na nltima vez que fallimos com o Sr. Presidente da Camara
Municipal, 8. Ex:* assegurou-nos que iam ser postas em vigor al-
gumas nedidas tendentes a modificar o presente estado de cousas,
0 que, verdade seja dita, nio é tao facil como & primeira vista pa-
rece. Quando estnddmos este assumplo tivemos oceasiiio de exa-
minar inpumeras posturas da Prefeitura do Sena, algumas distan-
ciadas das anleriores muito pouco tempo, 0 que apenas vem mos-
trar que o assumpto é de difficil solugio e que 14, como ci —mis
fadas hi—. Entie as indicacoes que fornecemos & Camara Munici-
pal de Lisboa sobre o assumpto de que nos vimos occupando,
contem-se uma—a prohibi¢io do mandarim—unome por que é co-
nhecido um individuo que se senta ao lado do chauffeur e que
papel algum util desempenha, que nos foi aconselhada pela pro-
pria Assoctacdo dos Chauffeurs de Lisboa. Avistou-se comnosco
algumas vezes a direcgio d'esta Associaciio para tratar da modi-
licagio do decreto com for¢a de lei de 27 de Maio de 1911, no
sentido de passar as autribuigdes, no que diz respeito a exames
de chauffeurs ¢ automoveis, lioje a cargo do Automovel Club de
Portugal, para a Reparticio de Turismo.

B bom registar que lambem a Academia de Sciencias
reclama contra abusos dos conductores de aulos.

! # ‘. " 3
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US caminhos de ferro em Porfugal

X1V

Os Estatutos da Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes ¥

Poucos dias depois de comec¢arem o8 (rabalhos parla-
mentares, em mnovembro de 1859, apresenlou 0 governo
a camara dos depulados uma proposta de lei approvando
0 conlracto Salamanca; mas em virtude da dissolugdo
(’essa camara, ficon a resolugao do assumpto adiada para
a sessao legislaliva do anno seguinte.

Tendo previamente reforcado o seu deposilo com
20.000 libras, recebeu o concessionario a parle do cami-
nho de ferro euntre Lishoa e a Ponle da Asseca, passando
a explora-lo por sua conla e risco, e tralow logo de con-
linnar as obras.que estavam suspensas eulre a ponte da
Lsseca e Saularem e de fazer varios estudos preparalo-
rios do prolongamento da linha, tanto para a fronteira
como em direccao ao Porlo. :

Ao mesmo tempo, diligenciava fundar numa Companbhia,
a qual subrogasse a concessdo, ficando, porém, com uma
posigao predominante na administragdo da Sociedade e re-
servando exclusivamenle para si a empreilada geral da
C()[IS{.I'UCC&O.

Para isso formulou um projecto de eslatutos, modela-
do pelos de varias Companhias de caminhos de Ferro hes-
panholas, como, por exemplo, a de Madrid a Saragoga, e
a 15 de dezembro de 1859 reduziu esse trabalho a escrip-
tura publica nas notas do labellido de Lisboa, Silva Bar-
radas, sendo D. José Salamanca o unico oulorgante, e o la-
belliao, como pessoa publica, estipulanle e acceilante pe-
los que adherissem aos eslatulos ¢ por quem mais tocas-
se ausente. :

Um decrelo datado de 22 do mesmo mez approvou
esses eslatutos, segundo os quaes a nova sociedade tinha
um campo de operagdes muilo mais vasto do que a ex-
ploracao dos caminhos de ferro do Norte e Leste. Clomo
homem habituado a grandes empresas, D. José Salaman-
ca julgou pouco importante aquelle fim para ama Compa-
nhia que elle creava e por isso acercscentou-lhe: a con-
struecgcao e exploragcao de quaesquer oulros caminhos de
lerro e vias de communicagao que a sociedade oblivesse
por qualquer modo, a organiza¢dao e exploragao de todos
08 meios de lransporle, por lerra ou por agua, que podes-
sem ser eslabelecidos em confluencia com o0s caminhos
pertencentes 4 Companhia oun por ella arrendados, salvo
0s privilegios e concessoes ja outorgados, o usofructo e
exploragao de todos os terrenos, mallas, minas, officinas
metallurgicas, fabricas de machinas e todos os estabeleci-
mentos que a Companhia por qualquer forma adquirisse
e que fossein destinados a exploragdo dos seus caminhos
de ferro.

A Companhia teria a sua séde em Lisboa, o seu litnlo
seria o de Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portu-
guezes, e a sua duragao era fixada em 99 annos, a partir
da sua definitiva consliluigao.

~D. José Salamanca cedia a essa sociedade lodos 0s
seus’ direilos adquiridos e resultantes do contracto de 14
de setembro de 1859 e da lei que o approvasse, e por
sen lado a Companhia ficava com todos os direitos e obri-
gagoes conslantes d’esses diplomas e obrigava-se a pagar
0 deposito que linha sido feilo para entrar na licitagdo
das linhas do norte e lesle, e responsabilizava-se por lo-
das as despesas exigidas para a sua organizagio,

Mediante a somma fixa de 132:350 francos por kilome-
tro, alem da subvengdao do Estado, D. José Salamanca
obrigava-se a liquidar todas as despesas anteriores a for-
magao da Companhia, a constrair e a enlregar a esla, &
medida que se fossem concluindo, todas as secgdes dos
caminhos de ferro com o malerial fixo.e circulante, esta-
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coes, officinas, lelegraphos e mais accessorios nos prazos
e condigoes do contraclto da concessio, salvo o caso de,
por forga maior, serem retardadas as epochas do paga-
mento «as prestacoes dos accionistas, sem prejuizo da
responsabilidade da Companhia para com o governo pela
demora na construcgdo. Salamanca ficava encarregado de
todas as despesas de qualquer natureza, resultanles da
compra de lerrenos e execucdo de trabalhos, assim como
das que houvesse a fazer para recebimento (a subvengao
do Estado, e quaesquer que fossem os ganhos ou perdas
nada haveria a deduzir ou a accrescentar a quantia esti-
pulada por cada kilometro.

0s caminhos de ferro seriam construidos nos termos
do contracto, e Salamanca obrigava-se 2 alargar as dimbn-
sOes dos sublerraneos e de algumas obras construidas
entre Lishoa e a Ponle de Asseca, de accardo com o go-
verno, sem por islo exigir indemnizag¢do pecuniaria, mas
reservava-se a faculdade de effectuar os movimentos de
lerra s6 para uma via, se o governo Ih'o permilisse, fa-
zendo, porém, desde ja, as expropriacoes e obras d’arte
para duas vias. O malerial circulante, nas quantidades
marcadas nos eslatutos, seria dos lypos em servico na li-
nha Madrid-Saragoga.

Durante a construcgdo, Salamanca Satisfaria todas as
obrigagdes da Companhia para com o governo, sollicitaria
aapprovagdo das plantas e projectos das obras, responde-
ria a todas as reclamagdes de pagamentos em alrazo, e
representaria inteiramente a Companhia em tudo que dis-
sesse respeilo a trabalhos, gosando ao mesmo lempo de
todas as vanlagens mencionadas no contracto.

A importancia das despesas feitas com obras execula-
das, ou malerial fornecido, seria paga mensalmente pela
- Companhia a D. José Salamanca, em vista das contas for-
muladas pelos engenheiros da Companhia, ficando porém
retido um decimo da totalidade como garantias e liquidan-
do-se tudo para cada sec¢do dentro do prazo de tres me-
zes a conlar do dia em que essa parte da linha fos.e appro-
vada pelo governo e por esle julgada em condigdes de
ser aberta a circulagdo. ’

Emquanto houvesse trabalhos de construcedes pode-
ria D. José Salamanca requisitar da Companhia as som-
mas de que precisasse para o mez seguinte, dando em
caucao titulos regulares e acceilaveis de valor egual ao
dobro da qnantia pedida.

Alé ser entregue & Companhia toda a Jinha de Lishoa
a [ronteira, Salamanca obrigava-se a explorar por sua
conla e risco as secgoes, & medida que fossem sendo aber-
las ao Llransito, pagando & CGompanhia trimestralmente
uma quantia equivalente a 2 °r, ao anno do desembolso
leito pelos accionistas, para ser distribuida a titulo de di-
videndo pelas acgdes, dlem do juro de 6 °|, que, como
veremos, lhes era fixado pelos estatutos.

As conlestagoes entre a Companhia e D. José Salaman-
ca, como empreileifo geral, seriam resolvidas em ullima
instancia pelo engenheiro francez Talabot, e, na falta d’este,
por um tribunal de tres arbitros nomeado um por cada
uma das partes e o terceiro por accordo das duas.

O capital da Companhia era de 35 milhdes de fiancos,
representados por 70 mil acgdes de 500 francos cada uma
e formuladas de modo 'que podessem ser negociadas em
Portugal, Franga e Inglaterra. O fundador subscrevia com
todas, mas com a faculdade de as passar por subseripeio
publica, em nome da Companhia, e satisfazendo esta as
commissbes e mais despesas inherentes a lal operagao.

As acgdes eram pagas em prestagoes, e, logo que esti-
vesse cobrado 30 °, do seu valor, deixariam de ser no-
minaes, mas tanto a subscripgdo, como a posse, importava
plena adhesdo aos estatutos, regulamentos ¢ decisoes da
assembleia geral. |

A'lem das acgdes poderiam ser creadas, com auelovi-
zagao do goverao, obrigagdes an portador com juro fixo e
amorlizagao dentro do prazo da concessio, com privilegio
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sobre esla e seus rendimentos, sem prejuizo dos direilos
do Estado

0 conselho de administragdo da Companhia, logo que
esla se organizasse, ficava auctorizado a emiltir as obri-
gagles precisas para realizar 30 milhdes de francos.

A. 0.
Commodidades para os passageiros

Todos que veem a Portugal, ou que por Portugal via-
jam, notam que ha umas cerlas coisas que faltam nas esla-
¢oes dos caminhos de ferro e que grande commodidade
olfereceriam aos passageiros. Toda a gente necessita, no
meio de uma viagem, passar um lelegramma, por causa
de um negocio que lhe esqueceu, para avisos de chegada,
por mil motivos emfim.

Para isto lem apenas & sua disposi¢cio o lelegrapho
da linha ferrea, caro e naturalmente Moroso, porque aos
lelegrammas particulares preferem 0s sobre a circulagao
dos comboios. !

Actualmente ja as ambulancias postaes tomam tele-
grammas para expedir pela estagao mais proxima; o que
¢ sem dovida um certo melhoramento, mas succede que
muilas vezes essa estagdo ¢ longe, e s6 03 passageiros
dos comboios correios aproveitam este Servico.

Ainda ha pouco tempo vimos (jue um passageiro hes-
panhol, que viajava no rapido ds Madrid, desejando, no
Entroncamento, passar umjtelegramma para Madrid, ndo
0 conseguiu, porque o empregado de telegrapho nao o.
comprehendeu e o comboio nao linha paragem bastante
para elle procurar quem o entendesse.

Ora as estacdes do Entroncamento, Pampilhosa, Guar-
da, Villar Formoso, Ermezinde; Regoa, Barca d’Alva, Va-
lenga, ele, leem proximo uma estagdo telegrapho-postal, e
bem podiam essas estacdes ser installadas dentro da pro-
pria estagdo do caminho de ferro, como em Campanha e
Portalegre, para os passageiros, nos poucos minulos de
paragem, poderem passar 08 seus telegrammas, comprar
estampilhas, Dbilheles postaes, e deixar correspondencia.

Se este servico se normalizasse em todas as estagoes
de entroncamentos e fronteiras, muilo teriam a lucrar 0S
passageiros e a Administracio dos correios.

Companhia Portugueza. — Estio concluidas as
obras da estagdo daGranja, que, como temos dito, foi con-
sideravelmente angmentada.

0 novo edificio, ficou um dos maig elegantes no gene-
ro em linhas portuguezas.

Minho e Douro. —Esta em via de conclusio a es-
tagao do Porlo. Presentemente conclue-se o tecto do vesli-
bulo, para depois se proceder a collocagao dos paineis de
azulejos, que, como se sabe, sio do distincto artista Jorge
Collago.

Elevador da Bibliotheca de Lisboa.— A Com-
missao execuliva da Camara Municipal de Lishoa vae ini-
ciar as negociagdes necessarias para acceilar a offerta
(que o Conde do Ameal fez & Camara, do Elevador da Bi-
bliotheca.
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GENS E TRHNSPORTES

Servico directo de passageiros e mercadorias
entre Portugal e Franca

0 servico que actualmente se effectua entre Portugal
e Franga esta subordinado as condigdes seguintes:

Passageiros — Vendem-se Dbilhetes directos simples e
de ida e volta para as estacdes das Companhias do Midi
de Franga e de Orleans, segundo as tarifas em vigor com-
binadas com aquellas linhas francezas, excepto as de bi-
Ihetes colleclivos.

Bagagens registudas — Sdo admillidos a despacho 0s
volumes de que 0s passageiros se [agam acompanhar.

Mercadorias em grande e pequena velocidade — Sao
acceites a despacho todas as mercadorias com excepgao
d’aquellas cuja exporlagdo esta prohibida, e até ao maxi-
mo de 10 vagdes por expedi¢do, e em porles pagos alé
Hendaya.-

Todo o servico conlinua a ser feilo com reserva pelos
prazos de trancporle e sem responsabilidade nem garantia
de especie alguma por parte do cdaminho de ferro. '

Bilhetes de ida e volta entre Lisboa T. Paco,
Evora, Villa Vicosa e as estacoes
de Valdera e Arcos

A tarifa especial n.° 7 de grande velocidade do Sul e
Sueste foi ampliada as estagdes acima designadas pelos
precos seguintes:

Lol asel. 3.8l
. e &} Valdera... 1801 586 562

Jntre Lisboa (T. Paco) e : iyt 4 g B
Entre Lisboa (1. Pago) @), p0c 5871 4549 3522
BVOra € ArCOS.: s v soeeensnds 2507 1861  1pl1b

» Villa Vigosa e Arcas......... 335 A28  H20

Conjurctimente, distribuimos a respecliva tarifa.

Bilhetes do Porto a Herndaya ou de Irun
ao Porto para artistas e sociedades
esportivas

Entrou no dia 1 do corrente em vigor a tacifa espe-
cial de grande velocidade P. H. n.° 11 da Direcg¢ao do
Minho e Douro para bilheles simples para excursdes col-
leclivas de sociedades esporlivas legalmente constituidas
e companhias theatraes e de circo, cantores, orpheons,
bandas de musica, ele, ele., do Porto para Hendaya ou de
[run ao Porlo.

0 minimo para 4 {ermagao dos grupos € de 10 passa-
geiros ou pagando como lal, e 0s seus pregos sao 0s se-
guintes:

§:» el 2t 4\ shel.
Porto a Barca d’Alva ou vice-versa . 2427 1877 1527
Barca d'Alva a Hendaya, peselas... 41,60 31,50 18,80
Irun a Barca d’Alva, pesetas ...... 41,50 31,45 18,75

As condicdes da larifa sdo identicas ds da larila que
para 0 mesmo fim vigora nas linhas da Companhia Portu-
gueza e da qual ja nos occupamos opportunaimente.

No momento actual ndo é de esperar que seja muilo
importante o aproveitamento d’esla tarifa, em consequen-
cia da guerra que lanlos prejuizos esla causando a lodas
as classes e em lodas as nagOes, mas finda ella, sera
semn duvida bem aproveitada tanto por arlistas como pe-
las sociedades esporlivas.

Com este numero distribuimos aos nossos assignantes
esta larifa.

Comboios n.°*s 7 e 8 da Beira Alta

0s comboios n.* 7 e 8 da linha da Beira Alla, que
haviam sido prorogados alé 9 de Novembro entre Pampi-
lhosa e Mangualde, passaram a circular desde o dia 10

apenas entre Pampilhosa e Sanla-Comba, as segundas,
quintas e sabbados, ou seja nos dias em que a Compa-
nhia Nacional da ligacio ao eomboio 7 da Beira Alla, pelo
seu comboio 3 que parle de Santa Comba as 14",15.

Transporte de Feldspatho de Mangualde
para Lisboa

Entrou hontem em vigor a ampliacdo & tarifa especial
NB n.° 6 de pequena velocidade, combinada enire as
Companhias Portugueza e da Beira Alta, pela qual os
transportes de feldspatho britado ou em bruto, procedentes
de Mangualde com destino a Lisboa-C. Soldados e Alcanta-
ra Terra ou Mar, passaram a ser taxados, quando para
expedigdo de vagodes completos de 10 toneladas ou pa-
gando como lal, pelos pregos da 17.* serie d'aquella
tarila.

Applicacao de tarifas nos ramaes de
Aldegallega e Montemoér~o~Novo

Desde o dia 1 do corrente foram annulladas as larifas
geraes em applicacdo nos ramaes de Aldegallega e Monte-
mor-0-Novo, respeclivamente em vigor desde 4 de outu-
bro de 1908 e 2 de setembro de 1909, e bem assim as
larifas especiaes de pequena velocidade n. 3A e 5 B para
o transporte de gado suino, nOs MESMOs ramaes, em vi-
gor desde 18 de janeiro e 2 de selembro de 1909, bem
como lodas as suas modilicagoes.

Desde a mesma dala, passou a ser applicada, n'estes
ramaes, a larifa geral das linhas do Sul e Suesle, em Vi-
gor desde 1 de outubro de 1913, pelas distancias de
applicagio abaixo indicadas, conlinuando tambem amplia-
das as larifas especiaes internas de grande velocidade B
e sen additamento, D, (bis) D, G, H, C. F. E. n.° 1 e 2, es-
pecial n.° 3 e 6.

Todas as outras larifas especiaes inlernas de grande
e pequena velocidade, qu2 ndo tenham pregos feilos e
applicaveis as estagdes dos referidos ramaes, ligam-se
com a larifa geral nas estagdes de Pinhal Novo e Torre
da Gadanha, pelos pregos correspondentes a estas estagoes.

Distancias kilometricas de applicagdo:

Entre Pinhal Novo e Aldegallega....... VAR G 1Y 5o
PRIBDL &« ol o'y ccndtn 05 6 »
Montemor-0-Novo... 13 »
» Montem6r-o-Novo e Paiao.. ....... B St B

» Torre da Gadanha e

Estas distancias vao em separado com esle numero.

Transportes de bacalhau para Hespanha,
em transito por Portugal

Entra definitivamente em vigor no proximo dia 20, a
larifa especial n.° 15 de pequena velocidade da Gompa-
nhia Portugueza, para o transporte de bacalhau secco em
fardos das procedencias de Lishoa, Figueira, Gaia e Cam-
panhd para a fronteira de Valencia d’Alcantara, onde 0s
seus precos serdo ligados aos da larifa 3 da Companhia
de Madrid e Caceres e a Porlugal.

) esta a larifa a que nos referimos ja no nosso nu-
mero passado. ‘

Com eslte numero a distribuimos aos nossos leitores.

Ampliag¢do da tarifa P. n.° 11 de p. v.
4 estagao de Arcos

A tarifa P. n.° 11 de pequena velocidade para o trans-
porle de varias mercadorias entre as eslacdes das linhas
do Sul e Sueste e as de Aveiro a Porto, Figueira e Pam-
pilhosa da Compaunhia Portugueza, loi ampliada, a partir
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de 1 do correnle, a eslagio de Arcos, pelos precos cor-
respondentes i estacao de Borba.

Toilettes-. amas ras linhas do Sul e Sueste

No dia ! do proximo mez de dezembro entra em vi-
gor nas linhas do Sul e Sueste, a nova tarifa n.° 2 de
grande velocidade, para a occupacio de logires de loilet-
les-camas, cujos precos sao 0s seguintes:

Eatre Barreiro e Tunes 1380, Faro 2300, Villa Real de
Santo Antonio 2420.

Entre Beja e Barreiro 1550, Tunes 1550, Faro 1580,
Villa Real de Santo Antonio 2500. :

ecth
Viagens caseiras
v

Miranda do Douro. — Uma cidade infeliz. — A sua historia. — A
sua gente. — Seus usos ¢ costumes. — O dialecto miran-
dez.

A entrada em Miranda do Douro é mais que interes-
sante, podendo dizer-se imponente.

A estrada, que ¢ boa desde Mathadas, rodeia a cidade,
n'uma larga curva, subindo sempre, i vista das ameias do
castello; passa, sobre uma ponte, um estreilo rio secco,
sobre o qual segue o aqueduclo, o que faz que os Miran-
dezes digam que a cidade «|& tia puonte si auga por baixo,
mas &-la porribay.

Por fim entra-se na rua principal, quasi unica, da po-
voagao.

Ahi o espirito do visitante ¢ invadido por uma onda
de tristeza. Por mais que o ullimo censo nos diga que a
cidade lem apenas 1.005 habitantes, nio se espera tanta
desolagdo, tanta ausencia de gente & vista, lanlo isola-
mento.

As ruas, em plena tarde de verdo, n'um sabbado, dia
em que as povoagoes leem mais movimento, esldo deser-
las. Apenas a uma ou oulra-janella’ assoma uma cabeca
de mulher, attrahida pelo ruido do carro que nos leva. E,
salisfeita a curiosidade, logo se recolhe, como se receasse
ser vista.

Estabelecimentos. .. nio ha !

Apenas um commercio de mercearia e fazendas, que,
por circumslancias locaes, pouco vende, ¢ um armazem
«de sociedade ecooperaliva onde 0s socios sio os palrdes,
08 caixeiros e os consumidores. A propria pharmacia se
esconde n'um primeiro andar, sem taboleta ou indicagao
alguma.

Hotel — ¢ esse mesmo ia acabar: talvez hoje tenha ja
fechado ! —era n’om predio~de razoavel apparencia, geri-
do por uma senhora muito bondosa, muilo amavel, ser-
vindo bem, apesar dos seus precos mais que modestos, e
da falta de recursos.

Muito asseado, todavia.

Essa rua, que atravessa a cidade de um a oulro extre-
mo, vae ler ao largo onde se ergue a sumpluosa egreja,
anliga sé, fandada por D. Jodo Ill, hoje egreja matriz, edi-
ficio grandioso, no exterior, ¢ bem ornamentado interior-
mente por doze altares de fina obra de lalha.

Foi esse o lempc aureo de Miranda. As guerras da
Reslauragdo comegaram a sua ruina, por se achar a cidade
muito proxima de Hespanha, sendo por fim vendida aos
llespanhoes em 1710 pelo proprio governador, ficando a
guarnigdo prisioneira.

Digno governador, nao ha duvida!

Retomada pouco depois, nova guerra entre os dois
paizes assolou a pobre cidade, sendo destruido, por uma
explosao. o castello que D. Jodo IV mandara reedificar.

Comegou a decadencia a invadir a velha e prospera
Mir-Andul, dos Arabes; os seus bons edificlos arruinaram-
se e arruinados se conservam. '
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Do seminario conservim-se ainda de pé as paredes
exteriores, mostrando a imponencia do antigo edificio, que
tinhh mais de cincoenta janellas em cada face. Do Pago
episcopal apenas restamr ruinas desmantelladas, por so-
bre as quaes se faz o caminho para contemplar o Douro
¢ margem hespantols que fica em frente.

Estas margens do rio, que frias, que tristes sio ! Niao
ha n’cllas wmn arbusto, um caminho, um motivo que ale-
gre a vista. Pedra negea, terra sombria, penedos sobre
penedos, formando nma esealvada ravina que sO serve
para abrigo das aguias.

N'esta, um penedo alvacento se destaca legdt 0 nome
de Penedo Amarello.

" por isso que alli costuma dizer-se aque se véem as
aguias pelas costas lal é a altura a que a cidade ésta do
fundo do valle, onde o rio marulha por entre pedras, fu-
nebre, sem roido.

Tambem o pessimo Zlima siberiano no jnverno e lro-
pical no verdo, justifica outro dictado: que «em Miranda o
anno tem nove mezes de inverno e tres de infernoy.

Para completar o quadro: nao ha chafarizes, e apenas
uma fonte, bebendo-se agua de pogos e cislernas, e essa
mesma, ma! E chama-se a isto uma cidade !

Completamente abandonada pelos poderes publicos, s6
0 caminho de [ferro, pondo-a em relagdes faceis com o
resto do paiz, podera dar-Ihe vida, abastecé-la de generos
e arligos de consumo, que hoje nao vao alli porque cusla-
riam carissimos por falta de meios de lransporie.

Bem dizem os Mirandezes no seu anexim :

Se furdes a Miranda
Lhebei pa @ la manga
E le bino @ la borraleha
Que alhd nii s'atcha.

Ficando a poucos melros de Hespanha, nao lem o me-
nor 1neio de communicagdo com esse paiz, porque, nem
de ca nem de 12 ha o menor carreiro da margem do rio,
e do lado hespanhol a povoag¢io mais proxima fica a gran-
de distancia e sem via de tranfito.

0 povo emprega-se na creagio de gado e na primiliva
industria-de tecelagem de briches e saragocas, dé que se
fazem as chamadas honras de Miranda ou augadeiras,©
ciapoles, de largo cabecdo, todo bordado de seda, com
[ranjas, capuz, e pendente d'esle, desde a nuca, uma ampla
faxa de panno bordado que desce alé a cintura.

E" este o trajo elegante da terra, que os grandes pro-
prietarios oslentam nas raras [estas ou romarias.

Ahi se exhibem tambem as dangas locaes «das favas
verdes» e «dos paulitos», como as dangas pyrrhicas da ve-
Iha Roma, que Toram exhibidas em Lisboa por oceasian do
centenario da India, executadas por homens do Campo
ostentando uns colletes flammantes, fitas de cores a tira-
collo e uns saiotes de cassa muilo originaes.

Vivendo n’este isolamento do resto do paiz, nao admi-
ra que exista alli um dialecto especial com que o povo
se¢ entende enlre si. , :

Este dialecto ¢, como dissemos ji, um mizto de lermos
hespanhoes e porluguezes, e na quasi melade de pala-
vias que poderemos chamar puramente mirandezas, mas
que sao em geral zorruptelas de portuguezas, embora por
vezes rastejando pelo sentido figurado,

Nao pertence ao caracter d’estas notas estudar as ori-
gens d'esse dialecto, nem fixar as hases grammalticaes que
o definem.

Por exemplo: alguns verhos siio conjigados como em
portuguez; outros perfeitamente a hespanhola; outros ain-
da de uma forma especial, entre os quaes cilaremos o te-
ner, ler, que no fuiuro imperfeito do conjunctivo se conju-
ga: Yao tubir, .tu tubires, el tubir, nous tubirmos, bous
tubirdes, eilhes tubiran.
~ Como curiosidade, e para darmos nma ideia do idioma
mirandez, transcrevemos do livro do Sr. Albino de Moraes
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Ferreira, um trecho da deseripeio da cidade, escriplo n'a-
:)uella linguagem:

«Quando Dao Deni¢ tehubiu al trono @ 1279, 'stando la forta-
leza mni 'scangalhada pul’ (pela) sio constraco ser mala, e pu la
guiérra de les Jhionezes, mando redeficar-la de nobo. Le eastilho
“taba quajo (quase) por lierra e le recunstruiu. Les muralhas
tamie les ‘standiram (extenderam) e alhargorun (alargaram). l.e
castilho tenie il pocligo, e les muralhas 3 pudrtas».

E outro sobre costumes das mulheres mirandezas:

«Les mirandezes bisten tecidos de Ihana fabribados por eilhes
e pu les sios mulhiéres que si loudas trabalhadeiras, e*a les suos
formas (isecas, gegantadas, indas le sudbresale la belheza, puis
s *hié guapacas, e ¢l la plactica mai desambolbida; por que le
siio alhimento vé, i geral. sabrousa carve de cotchino, pa centeno,
[heite, nobos, palalas e sopicas.

Pa laprofeicoamento de les musclos de la mulhiér, infloe mailo
la dedicacd qu'eilha te a les serbicios de 'agriqueltura, i ‘special
de la arada.

La mulbiér mirandeza yé atiba, buona sérba, fi¢l, ant'lijante e
sampatéca ne sio presantagp. Eilha nll conhicee distriaco d'orde
neiia que nii seya le trabalho de I' campo, lilar, 6 le tiar de lhino
O de burél.

A dies de fiesta ba a I'eigreja, processd e sermd; bét les danga-
dires. e b beilar les habas-berdes ', sud pu le gogtico de bater la
coctethada * .

E eumo eilbas perfiran ir & larada, & quedararan-s'a casa, les
homes, algus, fazan ne meia pa toda so familes.

Nio damos a (raducgdo, porque um pouco de allengao

na leitura facilmente a dispensard.
E aqui esta o gue sdo.les pébos de Miranda.

Hespanha

Estacio de Madyid-Peielas:— Foi aberta i exploracio a nova

-estaciio de Madrid-Penuelas, sitnada na linha do Contorno de Ma-

drid. :

Esla eslacio faz todo o servico de recepcio e entrega de mer-
cadorlas em pequena velocidade, interno e combinado. As remes-
sas procedeates das linhas portuguezas, com destino & estagiao de
Madrid-Penipelas, ou viee-versa, serdo processadas pelas tarifas
combinadas com a Companhia do Norte de Hespanha, com mais a
taxa correspondente ao Contorno de Madrid, segundo a respectiva
tarila.

Franga

A Direecio dos Caminflos de ferro do Ministerio das Obras Publi-
cas [rancez publicou recenlemente o (1uzulm das entradas tolaes
o kilometiicas das seis grandes companhias de caminhos de ferro
e das companhias das linhas de eircumvallagio de Paris, durante
o anno de 1913, comparando-as s do exercicio de 1912,

“ A extensio total das seis grandes redes exploradas em 1913,
foi de 39453 kilometros, superior somente em 06 Kilometros & ex-
plorada em 1912, :

As entradas andam por 2.006.976 441 [rancos, com um accres-

cimo de 55 milhoes sobre o rendimento de 1912.

Italia

Em vista das dificuldades em que se encontra 0 commercio,
vae experimentar-se em breve o transporte rapido entre Milio ¢
Tarim, por meio de seis automoveis a vapor e tres a gazolina.

A distaneia que separa as duas cidades ¢ de 140 Kilomeltros, e
a projectada innovacio impoe-se como obra de utilidade publica,
principalmente nas regioes onde o (rafego seja assis intenso, como
na Alta Italia.

e . W —

' Habas-berdes ¢ uwma danca d'origem hespanhoia, de cuja lettra damos
uma quadra:
Tudma tu les habas-berdes,
Tudma-les atha,

Dd-les tu a quie quejires
Ou'a mi naide se me oi.

* E' uma pancada que todos os pares ddo com as costas reciprocamente,
no fim de cada parte da danga.
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Japao
A linha ferrea de Usni-Toge, de 0,067 de largura de via, troco
da arteria que liga-as coslas oriental e occidental do Japio, atra-
vessa a aresta montanhosa que se extende 120 kilometros a NO
de Tokio; e, para vencer. n'uma extensio de 11 kilometros, nmia
differenca de nivel " de 560 metros. foi dotada, em 1893, de uma
cremalheira do systema Abt, entre Yokogawa e Karnizawa.

B~
Companhia dos Caminhos ¢e Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Admiristracido e Parecer do
Conselho Fiseal, apresentados 4 Assembleia Geral dos
Accionistas, de 6 de Jurho de 1914.

(Continuado do nwmero 644)

Com fando pesar tem o Consellio de dar conla do triste acon-
tecimento que o enluctou tres dias depois da nossa ultima Assem-
hleia Geral.

Referimo-nos ao (allecimento do nosso anligo Presidente o
Ex.m Sp. Vietorino Vaz Junior, em 10 de junho de 1913. Fol sua
Ex* um dos mais antizos Vogaes d’'este Conselho, fazendo parte
d’elle desde 16 de janeiro de 1892, tendo sido assim um dos si-
gnatarios do Convenio de 4 de maio de 1894,

Durante 21 annos servin o Ex. 8r. Vietorino Vaz Junior
n'esta Companhia, com zelo, dedicacio, actividade e grande expe-
riencia financeira, procorando sempre pela bondade do seu ca-
racter conciliar todos os interesses, sem descurar o3 da Compa-
nhia. - '

Comguanto 0s nossos Corpos Gerentes tenham ji manifestado
o sen preito de veneracio ¢ sandade pelo iliustre exlineto, recor-
dando os servicos por elle prestados 4 Companhia, e as suas ex-
cellentes qualidades pessoaes, e apresentado & familia enluctada a
demonstracao do seu pesar, o Conselho nio pode deixar de coti-
sacrar n'eslas singellas palavras um preito de homenagem & hon-
rada memoria do que durante 10 annos foi seu Presidente.

Em virlade do preceituado nos Artigos 13.° 25.° e 49.° dos Es-
tatutos, terminam este anno o seu mandato os seguintes membros
dos Corpos Gerentes da Companhia:

No Conselhio de Administracio
por parte dos obrigacionistas, os Ex.» Srs.: Alewis Rostand
e Paul Desvanx. ;
por parte dos accionistas, o Ex,** Se.: Eduardo Ferreira do
Amaral.
e no Conselho Fiscal, os Ex.m Srs.: Alfredo Mendes da Silva
e Dr. Francisco Teixveira de Queiroz.

am conformidade com os Artigos 13.° ¢ 24.° acima cilados,
podem ser reeleitos pela Assembleia Geral dos Srs. Accionistas 08
seus representantes no Conselho de Administragio e o8 Vogaes
do Congelho Fiscal.

A eleicio dos representantes dos Srs. Obrigacionistas no Con-
sellio de Administraciio, compete & Assembleia Geral a realizar
em Paris, que tambem preencherd a vaga do Sr. Vielorino Viaz
Junior, cujo mandato terminava este anno.

Em harmonia com as disposictes do Artigo 35.° dos Estalutos
deve este anno a Assembleia Geral dos Srs. Accionistas eleger o
seu Presidente e Vice-Presidente, que teem de funecionar nos an-
nos de 1915 a 1917 inclusive. '

0 vosso Conselho de Administracio propoe que se manlenham
em 1914-1913 as disposicoes vigentes relativamente i remuneri-
cio dos Corpos Gerentes da Companhia, Commissario do Governo
e seu Adjuncto, d'accordo com o digposto nos Artigos 12.° e 39.°
dos Estatutos.

0 Conselho de Administracdo continta entendendo que me: e-
cem louvor a Direcciio Geral, 0s Chefes de Divisio e de Servigo e
mais pessoal da nossa Companhia, tanto da Administragio como
dos Servicos dependentes d'aquella Direcgiio Geral.

TERCEIRA PARTE

Caixa de Reformas e Pensoes

Como de uso, em seguida vio publicados o «Balango» e res-
pectiva- conta de «Ganhos e Perdas» d’esta Caixa, relativos a 31
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de Dezembro de 1913, documentos pelos quaes se pode apreciar o
estado financeiro da menecionada Caixa:

BALANCO EM 31 DE DEZEMBRO DE 1913

ACTIVO
0TS TSR AR ol & wed et o, 1 et il R R e i TR 1A 876
PApBIE (8 SPEOI0.% b xeis o akimns o e s oo man s J17.082570
TELranos no Enlrbneamento oot i viseionis va oo R.G01409]
e B AR R S (B e el . 37956044

Companhia Real dus Gaminhos de Ferro Portuguezes.

H.60GATE : ;
. 506970 439 863865

' CONTAS DE ORDEM

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes — ¢/ valores

e T T T [ R A YO St o TSNl B e LIRS SN S 394305800

Total — Escudos. ... . BRT.2164H65
PASSIVO .
Contribuintes :
R S R TR T o S L 81.466A25
SR o P Ha e fis  MBBBMI3  4os onagos
ST AT e R e S S e s A e e 4130971
LT E T T S I e e e S T A S R P l2:3.{.‘!!1“
: T A RSB A S S ot 2 84460 ’
CGontas a lguidar _ 4f 42286356
CONTAS DE ORDEM
Valores em depisito na Compunbla Real dos Caminkos de Ferro '
LT YT T R e KRS VO S e S A T R R AR B04.353 00
TOL = S OUAOB it vs s e vaivias s on 82721665

GANHOS E PERDAS

EXERCICIOS ANTERIORES

Saldo devedor em 31 de Dezembro de 1912.......u.. 20524550
Addicionando: 3

Operaghes em 1913 relallvas a exereicios anteriores

EXERCICIO DE 1913

965 §40,5

21.480880,5

Encargos :

Reformados. .. ... A A T T ?jl.':?‘lﬁﬁ'&.i
1810 Tt L RN U201 H3Y, o~ .
Pensionistas I?_iJ_l 1281998,
Despezas
SOgUIOs v v isviiines BT RN
onservac s casas  LLODRAOY, 3 A
Conservagcho de ca: as 1.GORA0 1 | B8,
Deduzindo:
Rendimento de casis....oovna.. 56810
Excedente de despeza . h..,s +.ien.s 1 0504549,0
Totai — ESBUlo8 . .o vivin-nrin, 93.7744808,7
EXERCICIO DE 1913
Receitas :
Alectas pela Companhia ¢
Bilhetes de gare....ovveneeivan, 19618885
Marcacio de logares... ........ Jadgso
ANDUNCIOS nas eslacoes. ... ... 1 4dndui

Billietes gratuitos de cirenlucio. 2.0306692

23.758H93

———

Proprias:
inrua tle papeis de eredity ... 13,390 681
ucros e titulos sorteados . .. 7046
Aluguer de terrenos.. . ....... THH62.5
Ihmmlu‘JIsus de 1908, nito recla- diod
0 P RN R S L R R A 1400805
CRl: o Lisc® 14.943 884,50
MIIAE g3 ~00pn7.0
Reversio de joias e quotas por fallecimento, demissdo ¢ reforma
empregados....ooveve s S aiah il R e P ase A e P i o 11110856
‘ Somima — Esctidos. ... ove. TR e 40813 033,45
Subivenedo da Companh'a, relativa a 1913... ... P e s Lk 43,961 565.2
o Total — Estutlos.o...ooo.0oviieene 03.774548,7

A importancia da coutribuigio do pessoal n'este anno foi-

D08 JOEE s 5 w00 o oim RS HAS . 6.427833
por quota...... LA ndt radis 32162834

Somma — Kscudos. . “m'i
Y
ARREMATACOES

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

. Leildo
de remessas retardadas e volumes encontrados

(Conlinua)

Em 18 de novembro e dias seguintes, ds 41 horas, por interme-
dio dos Agentes de Leildes, Srs. Gasimiro Candido da Cunby & So-
brinho Successor, na estagiio principal d'esta Companhia em Lis-
hoa, Caes dos Soldados e em virtude do artigo 113 da tarifa geral,

847

proceder-se-ha & venda em hasla publica de lodas as remessas
com data anterior a 18 de selembro de 191% bem como d’outros
volomes nio reclamados.

. Avisam-se portanto os consignatarios das remessas indicadas na
junta relacio ¢ d'outras que pela sua menor importancia se nio
mencionam, de que poderao ainda relira-las pagando o seu debi-
to a Companhia para o que deverio divigir-se 4 Reparticio das
Reclamagdes e Investigacies na estacio do Caes dos Soldados to-
dos os dias uteis alé 17 do referido mez de Novembro inclusivé,
das 10 ds 16 horas. -

Nt 23,680, de Vallado a Lishoa M. 1 vagio de madeira com
2400 Kilos, a Joaquim Modesto: 28614, de Lishoa P. a Caxarias 1
lardo de tecidos d'algodio, com 50 kilos, a Manuel M. Silva Junior:
16168, de KEsmoriz a Aveiro, 2 barris com vinho, com 79 kilos. a
Jos¢ Rodrigues Marinho; 6.707, de Seixas a Lishoa P.. € caixas com
machina, com 526 kilos, a 1.-.Z Casaes; 25615, de Elvas a Lishoa
P., 1 fardo de tecidos d'algodio, com 30 kilos, a Ribeiro Silva Li-
mits; 2251 da Amadora a Lishoa R.. 16 volumes de bagagem ¢
mobilia, com 1.023 kilos. a Ant.° Roiz Pereira Junior; 2.759. de M.
Miranda a Eslarreja, 4 vagao com pallia, com 9.740 kilos, a José P,
M Nuucio; 6063, do Porto-Campanhi a Estarreja, 1 viga de ferro.
com 140 Kilos, a M. Santos: 64.20%. de Coimbra a Cintra, 1 caixo-
te com livros, com 67 kilos, a Joio Castro; 16.373. de Esmoriz a
Lishoa P., 11 lardos, sendo 10 fardos de redes e 1 de fio, com 808
Kilog, a Armando Loureiro.

Pelo presente se faz publico que até ao dia 15 de dezembro,
pelas 13 horas, esta Companhia reeeberda propostas, em carla fi-
chada, dirigidas ao Engenneiro em Chele da Exploracio, em Lis-
boa, estagiio de Santa Apolonia, pgra a venda, desde 1 de Janeiro
até 31 de dezembro de 1913, de agua. fructas, doces, tabacos. café
¢ refrescos nas estagoes e apeadeiros abaixo indicades, advertin-
do-se porém, que naz estagoes das linhas de Cintra e de Cascaes
80 ¢ permittida a venda de agua, doces, fructas e tabacos:

Chellas, Braco de Prata, Olivaes, Sacavem, Povoa, Alverca,
Alhandra, Villa Franca, Carregado, Azambuja, Regnengo, Morgado,
Muge, Marinbaes, Agolada, Coruche, Quinta Graude, 8. Torquato,
Lavre, Canha, Sant’Anna, V. de Santarem, V. de Figueira, Malto de
Miranda, Torres Novas, Lamarosa, Payalvo, Chio oe Macis, Caxa-
rias, Albergaria, Vermoil, Pombal, Soure, Villa N. d_Ang¢os, Formose-
Iha, Pereira, Taveiro, Coimbra B., Coimbra, Souzellas, Mealhada,
Mogofores, Oliveira do Bairro, Cacia, Quintans, Estarreja, Avanca,
Ovar, Esmoriz, Espinho, Granja, Valladares, General Torres, Gaia,
Barquinla, “lancos, Praja, Tramagal, Abrantes, Bemposta, Poole
de SOr, Chanca, Crato, Assumar, Santa Eulalia, Cunheira, Pe.o,
Castello de Vide, Marviio, Cairpolide, Sete Rios, 8. Domingos,
Cruz da Pedra, Bemfica, Buraca, Amadora, Queluz, Barcarena, Ca-
cem, Mereds, Cintra, Sabugo. Pedra Furada, Mafra, Malveira, Pe-
ro Negro, Dois Portos, Runa, Ramalhal, Out«iro, Bombarral, S. Ma-
mede, Obidos, Bouro, 8. Martinho, Cella, Vallado, Martinganca,
Marinha Grande, Monte Real, Monte Redondo. Guia, Lourical, 1e-
[hada, Verride, Lares, Santo Aleixo, Alcantara Terra, Alcantara
Mar, Junqueira, Belem, Bom Successo, Pedrougos. Algés, Dafundo,
Gruz Quebrada, Caxias, Paco d’Arcos, Santo Amaro, Oeiras, Car-
cavellos, Parede, Cae Agua, S. J. do Estoril, Estoril, Mont'Estoril,
Cascaes, Alferrarede, Mouriscas, Alvega, Belver, Barea d’Amicira,
Fratel, Rodam, Sarnadas, Alcains, Lardosa, Castello Novo, Alpe-
drinha, V. de Prazeres, Penamacor, Alcaide, Fundao, Alearia, Tor-
tozendo, Covilha, Caria, Belmonte, Benespéra, Sabugal, Carvalho-

sas, Geira, Trémoa, Almalaguez, Miranda do Corvo, adriio e Louzi,

Sio prevenidos os proponentes de que.

1.° — No involucro das propostas, dlem do endereco, deveri in-
dicar-se o seguinte: Proposta para a venda de agua e fructas.

2. — As propostas deverdo estipular claramente o preco fixo
offerecido para a venda até 31 de Dezembro de 1915, consideran-
do-se nullas e de nenhum effeito as que se apresentarem [ora
d'estas condicies,

4. — As demais condictes estiio palenles na Seerelaria da Ex-
ploracio em Lishoa e nas estaches acima indicadas.

Caminhos de Ferro da Beira Alta
Fornecimento de travessas

Pelo presente se faz publico que alé 4s 12 horas do dia 20 de
novembro proximo, recebe esta Companhia na séde da saa Dire-
cedo da Exploragio em Figueira da Foz, propostas em carta fecha-
da para o fornecimento das seguintes travessas: 10.000 rectan-
qulares ¢ 44000 semi-redondas. '

As condigies acham-se palentes na mesma Direcciio, e na sé-

de da Administragiio, em Lisboa, Rua Victor Cordon, n.® 1.

0 deposito provisorio, leito na Thesouraria da Companhia em
Figueira da Foz ou na Administracio, é da itaportancia de Esc.
300500, cujo documento comprovativo nconilpunlluy:': a proposta, e
0 definitivo serd de 5 °/, da importancia do fornecimento.

-

B il



CARTEIRA DO ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Amortizacdo do 1.° semestre de 1914

177 obirigacdes de &°, privilegiadas de 2.% grau.

Noe - 4.410 .05 » 5562 4563 5.342 5364 a
5370 - 10444 10445 10.808 11.066 11151 14.268
i4709 a 14712 14877 11878 16,467  16.268 16.339
18831 18832 191451 19195 19 202 19.423 19.596 a
19602 21812 a 21817 22354 92 496 22548 22539
93185 23186 24908 25365 a 25367 . 20.213 26.229 a
96937 262i0 a 26249y 26293 a 26 300  26.65° a 26.662
0 451 30458 30459  30.461 a 30463 30482  30.926
11324 31801 32813 35592 a 35393  35.467 38887
JR888 39.26% a 39.266 42321 a 42332 44581 a 44.58%
49196 49542 55026  55.160 «36332 56.330  56.690
56747 57135 57.829 58392 a 58598  59.658 a 39 660
50667 60121 a 60.123 62285 62.667 63.1290  63.130
64347 a 64350 64468 a 04,570 6%B80% 6380 64815 a
61822 64850 64801 61855 a 61859,

Estas obrigacoes teem todas o coupon n.” 15 e seguinles.

Companhia dos Tabacos de Portugal.—Tendo um jornal aflir-
mado que esta Compannia se acha «cm flagrante delicto de frau-
de, visto ter pretendido ficar com 0 que lhe nio perlencia ou pelo
menos deid-lon, referindo-se n’estas jnjustas e agaravantes pala-
vras 4 que a Companhia nio teria satisleito as suas obrigacoes
referentes a0 seivico dos empresumos de 1801 ¢ 18906, ¢ tendo
mais afficmado que a Companhia estd em falta para com 0 Estado
por nio ter entreghie no dia 10 do corrente o saldo liquidado da
mensalidade da renda da concesdao: a Administracio, por digni-
dade propria, limita-se a tornar publico o seguinte: ;

P ned Companhia deu as obrigagoes de 1891 e 1896 a sua garan-
tia, por as in o ter exigido o zoverno (Contracto de 8 de novembro
de 1906, Art.> b2 e outros diplomas anteriores).

90 Nestas circumstancias ficon auctorizada a deduzir e reler
mensalmente da renda devida ao kstado. as quanlias necessarias
para 0 servigo semestral das ditas obrigacoes, cambios comprehen-
dides (Contracto de 26 de fevereivo de 1891, Art. k.0 e 5.0 Porlaria
de 19 de novembro de 1896 e outros diplomas).

3 As quantias necessavias para este servico devem ser entre-
gues: para o-servico das obrigacoes de 1891, ao Comptoir National
d’Escomple de Paris; para o servico das obrigagoes de 1896, aos
contractadores do respeetivo empreslimo ou guem elles designa-
rem. (Comtracto de 26 de fevereivo de 1891, Art. 9.2; Portaria de
19 de novembro de 1896, ¢ oulros diplomas).

%° Km viote ¢ tres annos de duragio, que tem tido a Compa-
nhia, punca a execugiio d'esta obrigacio deu logar i menor recla-
macao.

52 No que respeita ao ultimo semestee, estavam ja remettidas
pal:l-a Paris as prestaghes dos qualro mezes de abril, maio, junho ¢
ulho.
! 6° Rebentando a guerra em principios de agoslo, resullaram
&'ahi osseguintes embaracos, a todos patente-:

pifficuldade de remessa para 0 estrangeiro das prestagoes de
axoslo ¢ setembro, destinadastnos pagamentos de outubro; impos-

sibilidade do Comptoir Nacioual d’Escomple de Paris centralizar -

o servico das obrigacoes de 1891, como  prescreve o artigo 9.2 do
(‘ontrato de 26 de Feverciro de 1891.

79 N'estas circumstancias, a Companhia procurou resolve: as
difticnldades pela melhor forma, nada tendo, todavia, feito, senio

d'accordo eom 0 Governo.

8. Nio resultou do que se fez nenhuma reclamaciio caracteri-
zada, pois todos que estio de boa fé comprehendem que, reflec-
lindo-se o actual estado da guerra em todas as tormas de activi-
dade social ¢ economica. nio ¢é de admirar (o contrario é que 0
seria), que lenha vindo influir, embora sem quebra dos pagamen-
tos devidos, que se estio e continuam fazendo, 1o modus facindi
“da sua realizagio. :

9o [ extravaganle a insinuacio de que a Companhia preten-
desse reter o dinheiro destinado aos portadores do emprestimo,
alem d'outros motivos, pela consideragio de que a Companhia ¢é,
_em ultima analyse, a responsavel peranie 0s obrigacionistas, e
(ue, mesmo que o Estado nao pagasse, teria elle de pagar.

10.° Quanto & prestagio de renda da concessio, relativa ao
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mez de outubro, e que devia ser paga até 10 de novembro, n'essa
mesma data officiou a Companhia, como € de nso, pondo «d dispo-
siviio do Thesouros, a quantia devida.

Lishoa, 12 de novembro de 1914.

BOLETIN COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 14 de Novembro de 1914.

0 Diario publicon a nota da divida fluctnante no ultimo dia
dos annos economicos, de 1909-10 e 1913-1% '

A comparaciio entre 08 dois ultimos: ¢ a seguinte:

g 30 junho- 1910 30 junho-1914

No paiz:
Bilhetes de Thesouro. .
Banco de Portugal. . ...
Caixa G. de Depositos..

35.915:608896
94.300:956 539
11.847:651 849
72.073:216881%
16.366: 533807
88.439: 749891

32.278:1638016
25 632:6848 168
5.048:201 8823
63 859:0498907
6.548:654$640

e e

DIVErs0S.eoesceronnsss
Watal. s uley raiy
No estrangeiro:

Londres £ 1.751.000. ..
Paris frs. 30.300.000. ..

7 879:5008000
5.454:0008000

T13.333:5008000
Contas correntes; saldo

£ 192,000 86%:000800

864:000800

CredOr.s i Fe s onsmontt s 1.682:2568465 - 601:975879
Total =2 sl b 11.631:2438535 262:0245821
Total geral..... 82038:9485082 88 701776812

Fm 1914 2 Mmenos N0 estrangeiro. . .o.ov-.. 11.389:219832
= b 0 MAIS N0 PG cwvervasnenns Coo.. 18.032:045830
" » » » o nototalisieeeeene e oY 6.642:826304%

os seja em media annual. . cooeee e 1 660:706850

* i

Bolsa — Teem as transaccoes na Bolsa seguido normalmente,
embora pouco movimentadas.

(e precos nio tiveram alteracoes dignas de nola, havendo so-
mente grande procura de inscripeoes — coupon € assentamento,
bem como Divida Externa. f -

A proposito informamos que a Junta do Credito Publico conti-
nupa a pagar 08 coupons d'esta Divida e que os cambistas ¢ casas
bancarias degcontam tambem com insigniticante differenca, tendo
ja attingido o valor de 1890 cada coupon. ! :

Como ¢ do perfeito conhecimento publico, das 3 series da Di-
vida Externa, a que tem tido menos negocio ¢ a 2.% comtudo, ¢
aclualmente a que mais convem comprar. Disso trataremos no
proximo numero.

Fornecemos hoje algumas
cotado na Bolsa de Bordeus:

Accoes: Crédil Lyonuais, 1115, 1120, 1130, 1135: Bons Panamd,
96,95, 97; Argentina, 1911 &/, o/, 80; Hespanhol, & °/, CX1CINO 960:
Bons do Jupdo 5° 1913-473; Rugsia, 5 °/ 1906 91,505 Rio Tinto
1328. :

Bolsa de Lyon: Norte de Hespanha, 3075 Credit Lyonnaig, 1000;
Russo consolit?zuio, 72; 4 9/, 1880, 71,50, 3 % 1891, 61,25, 3 %, 1906
ex-coupon, 90; & ' %o 1909, 80; &1y ", 1914, liberado, 86.

Alfandegas.—Como ¢ facil deduzir, o rendimento das allaade-
gas tem diminuido conside avelmente, resultante da guerra (ue
se vae prolongando com grave prejuizo de todas as nacionalida-
des. A de Lisboa renden no mez de outubro, menos 380 contos e
a do Porto, 260, o que é deveras importante para um palz como o
n08s0, em comeco de reorganizar a sua situacio linancena.

L3 !

Companhia da Zambezia —Tivemos oceasiiio de apreciar o re-
latorio d'esta Companhia que, diga-se de passagem, ¢ pouco des-
envolvido. mosttando 0 mMesmo tempo que as suas transaccoes
no anno findo nio deveriam satisfazer 03 respectivos aceionistas.

A produccio do coco foi mnito inferior, resultante nao so da
estiagem, como tambem da grande quantidade de indigenas [a-
mintos que teem assolado aquella regido.

Protesta a Companhia no seu relatorio contra o decreto de 7
de junho de 1913 que tributa todas as exportagdes com & % ad
valorem para o Caminho de ferro de Quelimane, coutra 0 precel-
wado no deereto de 20 de marco de 1906 que isenta a cultura do
algodiio de qualquer imposto durante 15 annos.

Diversos considerandos faz a Direcciio, que pouco esclarecem
dcerca do estado florescente que a Companhia possa ter no proxi-
mo anno.

cotacoes dos, valores que se lecm

*

Cambios.—Por diversas vezes durante a quinzena tem a Junta
Reguladora de cambios alterado as cotacoes em virtude das ne-
cessidages do mercado. '

As ultimas colagoes que fixou foram de 38-37 3—176,5-79; sen-
do certo, porém que 0s precos no mercado livre teem sido mais

elevados.
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Conforme ji informamos no numero antecedente os precos

_Curso de cambios, comparados

349

’

feitos ao baleio divergem muito dos fixados pela Junta. Emquanto I RS IR
0 Banco de Portugal nio fornecer os cambios necessarios para £ 11 e Novauano. §. B M 'pE Outugno
que a relerida Junta satisfaca os seus compromissos patrioticos, Comprador| Vendedor |Commprador| Yendedor
nao conseguird ella satisfazer o seu objectivo. s Ll a0l e
lems a Junta aconselhado o Governo a fornecer cambiaes a di- R : ; z oo 25
versas entidades particulares, constando que diversas individuna- I‘OH:IHS gg'[‘i‘l:}‘ ¢ 33; '!/8 37 28 ";ui 1 381/
lidades teem sido atlendidas no seu desejo. Pari - phls u({ """""""" il /2 e b ot By
0 cambio, que no principio da quinzena abrin a 38 ¥/;-38 1/,- Heplim ul """""""" ; 0 ';‘90 .:.3.“ .‘i"”
737 'le-rﬁi.’ 1/y; e encerrou-se hoje a 38-373/4 havendo compradores A fnatasdn i f‘!l(.‘f.fil.e """"" Gl e ;.:6” ;;Lg
para libras a 6845. . RPN neque ...l €2 5 b b2
(O Rio-Londres ficou a 13 %/;5 ou 178219 veis por libra. Madrid cheque «........... 1220 | 1260 | 1200 | i.300
Cotac¢oes nas bolsas portugueza e estrandeiras
NOVEMBRO ¢
Bolsas e titulos e y %.l )
9 3 4 6 1 9 10 11 12 13 14 — | s
|
Lisboa: Divida Interna 3/, assentamento] — 390,80 - — - 30,80 [ 39,80 3980 | 50.80 i 4. 2 a
Iuvida interna 3 %, conpon.........oo... 2040 349,40 - - — Ju.4u Ju. 40 39.40 .40 36,40 -— 39.40 pa e
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Vapores a sahir do porto de Lisboa

Rio de Janeiro, Santos,
ﬂnntevldao e Buenos

ire
\apnl hnllamlw ZEELANDIA.

Pernambuco, Maceio, Ca-
bedelio e Natal

Vapor inglez PROFESSOR.
Sahirda a 28 de novembro. Saliira a 30 de novenibro.

Agentes, Garland Laidley & G i Agentes, Orey, l\munm & G P
T. do Eorpo Santo. 11, 2.° Dugiie da Terceira, 4. 1.°

Providence © Nova York, lguel, Terceira, Gra-

L olo-a. S. Jorge, Pico,
G Nt o Fayal, Fiores & Corve

drml mnlt-i VERDI. Sahird @ Vapor francez BRITANNIA, Vapor portuguez S. MIGUEL.
= 19 HOVEMOI. : i me-=2r Salird a 22 de novembro. - M- Sahira a 20 de nuvq: mhro. .
Agentes, Garland Laidley, & C. Aveites Orey. Antunes & G Pr. Agenle, Germano S. Arpaud, G.

T. do Corpo Santo, i1, 2.° Dugue da Terccira, 4, 1.0 do Sodré, 81, 2° N
Vigo, Dover Londres e
Amsterdam i
Vapor hollandez GELRIAL Salij-
ra a 28 de novembro.
Agentes, Orey, Antunes & G.* I'r.
Dugue da Terceira, 4, 1.°

Africa Occidental
Yapor paringuez EAZENGO.

e Sahird a 22 Je novembro.
. - Empresa Nacional de Navegacio
=== . do Commercio, 8.

Bahia, Rio de Janeiro,
. Santos, Montevideo e
\ Buenos Aires

Madelrn Pernambuco,

ahln, g de Janeiro,

Mo ntevideu e Buenos
Aires

Rio de Janeiro, RiodaPra-
ta e portos do Pacifico

Vapor inglez ORISSA. fah

ria a 1B de novembro.

DO oh. IS A S8 H s Agentes, E. tinto Basto' & £.% 0 e
hird a 23 de novembro, e e pac vt R R ; '
Agenles, James Rawes, & C.* i, do. Sodre, 14, 1. A Sahir de LQiX6Q5

do Corpo Sauto, 47, 1.2 Rio de Janeiro, Santos,
M o ntevideo, © Buenos

Aires
Vanor inglez PHIDIAS. Sahira

Rio de Janeiro, Santos,
Montevideo oﬁ'ueuol Al-
res

Vapor francez ANGO. Sahird

Para ¢ Manaus
Vapor inglez LAMFRANCE., Sa-

hird a 17 de novembro. m...—,mw,.hg; a 26 de novembro, 1 ie—mtr i 28 de novemhro. / .
Agentes, Garland Laidley & (.° ; \gu nles, Garland Laidley & C.# R _Agentes, Armindo Daviel de Mal-
T. do Corpo Sauto, 11, 2.° T. (o in:pn Santo, 11, 2. tog" Limit.* R, de 8. Francisco, 7.
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LOCO M OT l v David Roberts, deseja vender ou conceder licencas’ para a explo”

A racao do privilegio de invencdo que Ihe foi ‘concedido em Portu
gal e suas Colonias, pela patente n.° 6.530, para «aperfeicoamentos em locomotivas para estrada ordinarid
e em outros vehiculosn, #

’ Para tratar e informacdes o agente official de patentes J. A. da Cunha Ferreira, R. dos capelllstas
718, |.° Lishoa. |

-
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Alem dos ja conhecidos

TUBOS MANNESMANN .

3 para canalisagoes de.agua e gaz= g

A Mammesmanmrolren-Werke, em Disseldor]

(Fabrica de tubos «Mannesmann» em Dusseldorf, Allemanha)

fabrica tambem:

Tubos Mannesmann sem costura

para caldeiras tubulares de todos os systemas

Tubos para locomotivas &" s snm:

Para traccao electrica de curta ou longa distancia

POS t & s inteiricos, de tubo sem costura, com

- absoluta garantia de resistencia.
"3 Representantes para Portugal e Colorias:

"V Porto

3]
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e e
4 (/ompantia DE SEGUR0S Sidelidade =

P
‘ .
Fundada em 1835 CAPITAL 1.344:000$000 REIS |
E . . 13, Largo do Corpo Santo .
SCPILOPIOS: _b,aca do Commercio-. 13ISboa&
A EFFECTUA SEGUROS CONTRA SINISTROS TERRESTRES E MARITIMOS %
Tem aﬁentes e correspondentes nas seguintes localidades : Abrvanies, Alcobaca, Alcoentre, Almada, Ancido,
Anadha, Aveiro, CJa, Benavente, Braga, Caldas da Kainba, GCarri,...a de Ancides, Larnaxo, Gascaes, Casiello Pranco, Castello de. Vide. Lég, Ge-
q lorico da_Beira, _(_.]lliumrm':-t, Ghaves, Cintra, Colnbra, Coruche, Comba Ddo (Santa), Cuba, Elvas, Ericeira, Espadanedo de Sinfies, Evora, Ex
tremoz, Fayal, Figueira,Fornos J'Algodres, Gollegd, Gouvéa, Guimardes, 8. Jorge, Leiria, Loanda, Madéira, Santa Maria, Merceana, 8. Miguel,
Montemaor l'"‘l\']“.[" ‘]".l!"":- Alhilo, Olivaes, Ovar, Penaflel, Porto, Povoa de Lanhoso, Santarem, Serpache do Bom Jardim, Setubal, Solral de :
Monte Agraco, sonre,Terceira, 8. Thiago do Cacem, Thomar, TorresNovas, Torres Vedras, Vendas Novas, Vianna do Castello, Villa do Gonde,
Villa Franca de Xira, Villa Nova de Ourem, Villa Nova de Portimio, Villa Real, Villa de Rei, Villa Velha de Rodam, Vizeu.
ﬁ_ g ———s T e > o A l e P fL - -t )
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e Librarie Polytechnique Ck. BE'RANGER, Editeur XX
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- PARIS, rue des Saints-Peres, 15 - LIEGE, rue de Ia Régence, 2I D2
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e i — — e“‘

&
4 CONDITIONS
ozo
%

REGLEMENTATION DU TRAVAIL

0 e % &% %
cée ° €° 2 €2 D

é: Dans les chemins de fer — Code du travail des agents de chemins de fer

< Recueil annoté des Lois, Décrets ef Réglements concernant les conditions et la réglementation du travail,

B2 Fhysiene, la sécurité ef la retraite des ouvriers et employés de chemins e fer RS

'y par L. MEUNIER controleur du travail des agents de chemins de fer :E:
LJ

o

Un volume in 8."  Prix broché: 5 francs Recebem-se encommendas n'esta Administracao.e.
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—_ Sociedade Anonyma __ A
MUNICH-Allemanha KRAU SS & c
FABRICA DE LOCOMOTIVAS

Os estabelecimentos produzem

LOCOMOTIVAS DE ADHESAO E CREMALHEIRA

De todas as potencias para vias largas e estreitas —————— =

1161 NIHNL OIN3Hd NVYHD

GRAN PREMIO TURIN 1911

- Estabelecimentos fundados em 1866

toon ESPEGIALIDADE ESmmseTe b P s e e e s

Locomotlvas TENDER Systema KRRUSS

0 systema mais util de locomotivas - T EN D E R para vias principaes e secundarias, tremvias, cons-
trucgdes de edificios, minas e industrias.

6850 — NUMERO DE LOCOMOTIVAS FORNECIDAS ATE FIM DE 1913 —6850

+o9
*e
dod

' SOCIETE ANONYME » SAINT LEONARD

ILIEGE (Belgica)

LOCOMOTIVAS para grandes linhas, para caminhos de ferro de via reduzida e tremvias
Locomotivas para servico de fabricas e minas

Estudo de loco-

w e . i o W B, motivas correspon-
| ”} |r. o e . ¥ Y WL g dentes a quaesquer

requisitos. Projec-
tos completos
para (nstallagdo e
construcglo de li-
nhas ferreas.

Avise. A Sociedade
duvia a quem o pedir
nm  album contendo
rande vyariedade de

ypos de locomotivas
construidas nas  suas
oMeinas, dando nuue-
rosas referencias aeer-
fa do sea Tonceioy
mento.

Vient de paraitre la troisiéme édition actualisée du

En vente dans toutgs

Manuel du Vovageur en Portugal ™ i o et

Dépdt—Rua Nova da Trindade, 48, I.° —LISBOA
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Caminhos de rro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

TARIFA ESPECIAL INTERNA N. Z_GRANDE VELOCIDADE

(Aprovada por despacho ministerial de 15 de Outubro de 1914)

Em vigor desde 1 de Dezembro de 1914

TOILETTES-CAMAS

Preco de cada logar

Vila Rial |
Barreiro Tunes Faro de |
Santo Anténio;

|

‘ Das estagdes abaixo designadas
| as da frente ou vice-versa

U )3 ORI Lo RS R L N T et 4 : — 1580 2500 2820 |
| Be‘]d. .......................... 1%;’)0 1350 ]580 2@0()
CONDIGOES

1.5— 86 serd facultada a utilisacio dos logares de toilettes-camas aos passageiros munidos
de bilhete, antorisagdo ou passe, que lhes dei direito a viajar em 1.2 classe.

2.* — As requisicdes destes logares podem ser feitas nas estacdes de Lisboa T. P.. Barreiro
- . . D . . 3 ’

ou Vila Rial e ainda em qualquer estagiio intermédia, com a preciza antecedencia.
d a1 f‘l.t ‘ a8t BT 1 3 L. ']‘ FI\ l) ]3- P T \?'l‘- I{" 1 b ava 1 1._
nando sejam feitas nas estagoes de Lisboa T. P., Barreiro ou Vila Rial, a sobretaxa, indi
cada no quadro supra, serd cobrada no acto da requisicio em modélo préprio o qual deve ser
enfregue ao passageiro, que o apresentard ao revisor do comhoio, para lhe ser fornecido o com-
petente logar. Sendo porém, feita a requisicio em qualquer estaciio intermédia, a cobranca da
respectiva sobretaxa, serd feita em fransito pelo revisor do comboio ao passageiro, no caso de

lhes ser satisfeito o pedido.

3.' — Cada passageiro s6 tem direito a ocupar um logar de toilette-cama.

§ unico. Desejando, porém, wmmn ou mais passageiros o compartimento de toilette-cama reser-
vado, sem, comtudo, o mimero dagueles utilisar todas as camas do mesmo compartimento, poderi
ser facultado, pagando além dos logares toilettes-camas ocupados, mais a taxa correspondente a
todos os logares sentados da respectiva lotagio, deduzindo as passagens anteriormente pagas.

4.*— A Administracdo reserva-se o direito de recusar o fornecimento dos logares toilettes-
camas, quando ndo tenha disponivel esta classe de material, ou as conveniencias do servico o
nio permitam, sem que por éste facto haja direito a reclamacio,

5. ~—TFicam em vigor, em tudo que nio seja contrario ao que se dispde na presente, as
condi¢des da tarifa geral.

A presente anula e substitue para todos os efeitos, a tarifa especial interna n.® 2 de g. v.,
em vigor desde 10 de Julho de 1908.

Lisboa, 9 de Outubro de 1914,

0 Engenheiro-Director

Arthur Mendes

Exp. n.” 1304
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECGAO DO SUL E SUESTE

Servico directe combinado com a Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguéses

AVISO A0 PUBLICE

10." Ampliacdo & Tarifa Especial P n.' 11

PEQUENA VELOCIDADE

(Aprovada por despacho ministerial de 28 de Outubro de 1914)

A partir de 10 de Novembro de 1914, a Tarifa P n.° 11
de pequena velocidade, em vigor desde 5 de Agosto de 1904,
para transporte de varias mercadorias entre as estagoes das
duas rédes, é ampliada a estacio de Arcos, pelos precos
de aplicacao a estacido de Borba.

Em tudo o mais, ficam em vigor as condicdoes da refe-
rida tarifa especial P n’ 11,

Lisboa, 18 de Outubro de 1914.

8. n.° 335 : 0 Engenheiro Director

Exp. n.s 1390 et Dllendes

l 527—2:500 ex.—Tip. dos Caminhos de Ferro do Estado-— Novembro de 1914.



Caminhos de rro do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO

‘Servico combinado com as Companhias dos Caminhos de Ferro Portugueses,
da Beira Alta, de Salamanca & Fronteira de Portugal, de Medina del (ampo a Salamanca
¢ dos Caminhos de Ferro do Norte de Hespanha

TARIFA ESPECIAL P. H. N° 1
GRANDE VELOCIDADE
Aprovada por Despacho Ministerial de 25 de Setembro de 1914— Em vigor desde 1 de Novembro de 1914

BILHETES SIMPLES

B

Porto a Hendaye ou de Irun a Porto

Para excursdes colectivas de:

a) Sociedades desportivas legalmente constituidas ;

6) Companhias de espectaculos pablicos (actores,

cantores, ginastas, bailarinas e comparsas). — Bandas
de misica. — Orfeons.

Minimo para a formagio de cada grupo:— 10 passageiros ou pagando como tal.

Via Barea de Alva °

Prego de cada bilhete em
Percursos qti?ll(‘;gliggi]iils ¥ . 324 Ty Il
1_.:‘ classe 2. glasse 3.8 classe '

Portugal Escudos | Escudos | Escudos

De Porto a Barca de Alva ou vice-versa............ 203 2827 1877 1827
Hespanha Pesetas Pesetas Pesetas

De Barea de Alvaa Hendaye ..................... 646 41,60 31,50 18,80

De Irun & DODAE GO ALPE 2 Al TRl oasins s obisa. st o 641 41,50 31,45 18,75

Condigdes Gerais

1.*— Os portadores destes bilhetes poderfio utilisar todos os comboios que levem carruagens da classe
orrespondente, com'excepglio dos comboios rapidos e de luxo de numero limitado de logares.

2.* —Niio se vendem bilhetes a meio prego. Para as criangas de 3 a 6 anos poders no entanto optar-se
“ntre os bilhetes desta tarifa e os bilhetes a meio prego da tarifa geral.

3.* —E’ facultada a mudanga de classe quando houver logares disponiveis. A diferenga de prego serd
obrada separadamente por cada linha interessada e segundo as respectivas tarifas gerais.



4.*— Qs portadares destes bilhetes nlio teem direito a exigir quatsquer modificagdes nos comboios cuja
compesdigio normal as Administragdes ndo sie ebrigadas a alterar para garantir a viagem dos grupos. No case
de falta de logares on se considera anulada a concessdo para a aplicagiio da tarifa ou se considera vélida para
o primeiro comboio ordindrio em que haja logares da classe respectiva.

[gualmente nio poderfio exigir comboios especiais nem lhes assiste o direito a reclamagdes de qualquer
natureza por atrazos ou por falta de ligacio nos entroncamentos. :

5.* — Quando, por qualquer motivo, os portadores de bilhetes de 1.* ou 2.* classe tenham de passar para
classe inferior, nio teem direito a reembolso algum.

Os portadores de bilhetes de 2.* ou 3.* classe ndo poderfio ocupar logares de classe superior quando por
ventura ndo haja logares da classe correspondente aos seus bilhetes, devendo, néste caso, seguir pelo comboio
seguinte a ndo ser que queiram pagar a diferenga para a classe superior havendo nesya logares disponiveis.

6.* — Se depois de fornecidos os bilhetes se verificar que sdo indevidamente utilisados pelos seus porta-
dores, serdo estes considerados como passageiros sem bilhete. Alem disso as Administra¢ies reservam se o
direito de reclamar judicialmente perdas e danos 4 pessoa ou entidades que tenha solicitado a concessdo dos

bilhetes mal utilisados.

Condigoes —espeeiais

Requisi¢do. — O director do grupo solicitard da Administragio a que pertenca a estacdo de saida a apli-

caglio desta tarifa, cinco dias pelo menos. antes do indicado para inicio da viagem, preenchendo dois exempla-

res dum modelo especial cr-ado para esse efeito, do qual constarfo os nomes, apelidos e as assinaturas dos
individuos que constituam o grupo, lugares que hio-de ocupar, os quais serfio todos da mesma classe, proceden-
cia e destino, estagio de partida e de chegada e data em que deve iniciar se a viagem. Um dos referidos
exemplares devidamente autenticado, seréd entregue ao peticionario que terd de apresenta lo juntamente com os
bilhetes sempre que isso lhe seja exigido pelos Agentes das Administracdes, afim de poder justificar o seu
direito a aproveitar os beneficios da presente tarifa. O outro exemplar serd enviado 4 estagfio com as instruc-
¢bes para.o fornecimento dos bilhetes e por ela serd devolvido ao Servigo de Fiscalisaglio depois de regulari-
sado o assunto.

Modificacdo da requisi¢do. — As estagies ficam autorisadas:

1.°—A tolerar que o numero de passageiros seja reduzido a 10 ou menos, desde que seja pago o mi-
nimo de 10 bilhetes, devendo inutilizar os que sejam fornecidos para eompletar este minimo.

2.°— A consentir que a concessfio seja utilisada até oito dias depois do primitivamente fixado para ini-
cio da viagem.

Fornecimentos dos bilhetes. — A estaglio fornecerd um bilhete para cada passageiro, certificando-se de
que sdo os proprios que figuram na requisigfo para o que poderd exigir a apresentaclio das correspondentes
cedulas pessoais quando se trate de estrangeiros que as possuam ou a reprodugfio das assinaturas quando se
trate de nacionais ou de estrangeiros que ndo possuam cedula pessoal. |

Bagagens. — Os portadores destes bilhetes teem direito ao transporte gratuito de 30 quilogramas de baga-
gem registada alem da que, segundo os regulamentos, podem transportar comsigo na carruagem.

Os membros das sociedades desportivas e os musicos poderfio transportar como bagagem os seus utensilios
de desporte ou instrumentos contanto que o peso de cada volume nfio exceda 30 quilogramas. :

As Administragdes ficam isentas de qualquer responsabilidade pelas avarias que se produzem por falta ou

insuficiencia do acondicionamento. :

Os excedentes serdio taxados pelas tarifas correspondentes, cobrando-se os portes no acto do despacho.

Observagoes importantes

1.* — Muito embora os preces se achem indicados separadamente para cada um dos percursos pertugués
e espanhol por causa das diferengas de cambio, o prego total ¢ indivisivel e deverd ser satisfeito na moeda do
paiz em que o pagamento tiver logar. O pagamento efectuar-se-ha ao cambio corrente indicado por um aviso

periodico afixado nas estagdes e que serd revisto com intervalo nunca superior a 15 dias.
2.*—A aplicagio desta tarifa fica, alem disso, subordinada 4s condigdes da tarifa geral de cada Adminis-

traglio em tudo que nfo seja contrario ao acima estabelecido.
3.2 —0Os que pretendam utilisar-se desta tarifa deverfio sujeitar-se aos pregos nela estabelecidos, pois que

as Administragdes nfio autorisam qualquer modificaglio quer nos pregos, quer nas condigdes.
Porto, 19 de Setembro de 1914.
0 Engenhelro-Director,
&. Figueiredo ¢ dilva

Expediente T 945

364  2:000 ex. — Novembro, 1914 — Tip. dos Cam.*® de Ferro do I:md;
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 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

" CAMINHOS DE FPERRO PORTUGUESES

Sociedade Andnima — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
Séde : Estacio do Rocio — Lisboa

AVISO AO PUBLICO

TARIFA ESPECIAL INTERNA N." 1—GRANDE VELOCIDADE

Transportes em portes a pagar ao abrigo
dos §§ 2.° e 3.°

A partir de 10 de Novembro de 1914 poderio aceitar-se a despacho
em portes a pagar 4 chegada, remessas constituidas pelas seguintes mer-
cadorias designadas nos §§ 2.° e 3.° da tarifa especial interna n.° 1 de
grande velocidade em vigor desde 10 de Qutubro de 1903:

Peixe seco — Escabeches — Agua mineral — Batatas
Bebidas gasosas ou refrigerantes - - Biscoitos — Bolachas — Café
Cerveja—Manteiga — Ovos — Queijo

N

Fica assim,.n.o que respeita a estas mercadorias, revogada a 1." das
condicoes especiais da referida tarifa.

Em tudo 0 mais vigoram as restantes condi¢des da mesma tarifa.

Nota importante

- As disposigdes déste Aviso siio aplicaveis igualmente as remessas que,
constituidas por algumas das mercadorias acima designadas. sejam des-
pachadas ao abrigo das tarifas especiais N. B. n.” 1 de g. v. combinada
com a Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Altae L. N. M. D. n.° 8
bis de g. v. combinada com os Caminhos de Ferro do Minho e Douro.

Lisboa, 29 de Outubro de 1914.

O Director Geral da Companhia

| L. Forquenot
B. 2.424

Explora¢do — Servi¢o do Trafego ¥
Expediente n.° 609

930 exemplares . : ‘F




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

GAMINHOS DE ¥ERRO PORTUGUESES

Sociedade AnOnima — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
Séde : iZstacio do Rocio — Lisboa

TARIFA ESPECIAL INTERNA N. 15 — PEQUENA VELOCIDADE

Em aplicacdo desde 20 de Novembro de 1914

Transporte de bacalhan séco em fardos

DE

Lisboa, Figueira, Gaia ou Porto-Campanhi (local ou transito)
para a Fronteira de Valencia d’Alcantara .

POR EXPEDICOES DO MININO DE 50 QUILOGRAMAS OU PAGANDO COMO TAL

_ Precos
Das estacOes abaixo designadas por tonelada
até a Fronteira de Valencia d’Alcantara, sem reciprocidade Esordos

Lisboa-Cais dos Soldados (Terra ou Mar)
Linha do Terreiro do Trigo

Entreposto de Santa Apolonia.. .. .. .. .. .. .. .. ..

(Cais e Enfreposto de Santos (Cais do Sodré) . .. .. .. .. .. 3312
Alcantara (Terra ou Mar). .

Cais e Entreposto de Alcantara . R s, e e e v

Figueira, Gaia ou Porto-Campanhs.. .. .. .. .. .. .. .. | A$42

= e e

CONDIGCOES PARTICULARES

|.* — Impostos e despesas acessorias. —Nos precos da presente tarifa estdo incluidas
as despesas acessorias de manutencdo, os direitos de desembarque, as sobretaxas correspondentes aos trajectos
até 4 linha do Terreiro do Trigo e aos Cais e Entrepostos da Exploragio do Porto de Lisboa e bem assim o im-
posto de transito. Nio estdo, porem, compreendidos nenhuns outros impostos, nem os direitos de guia, registo,
nem quaisquer despesas de operagoes aduaneiras e direitos das alfandegas.

2. — Aplicagio de oficio. —Esta tarifa serd aplicada de oficio, a quaisquer remessas que es-
tiverem nas condigdes ‘por ela exigidas, se dos seus pregos resultar vantagem para o publico e o remetente nio
reclamar por escrito na nota de expedi¢io a aplica¢do d’outra tarifa.

Esta tarifa fica subordinada ds Condigdes Gerais de aplica¢io das tarifas especiais internas de pequena ve-
locidade em vigor desde 20 de Janeiro de 1912.

Lisboa, 10 de Novembro de 1914%.

L] I*:nxe:vlhelro Sub-Director da Companhia
Ferreira de Mesquita

Expediente n.® 575
Exploragio — Servigo do Trafego

050 exemplares \
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

GAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Anbnima — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
Séde: Estacio do Rocio — Lisboa

. — —

Aviso ao Publico

TRANSPORTES INTERNACIONAIS

DIFERENCAS DE CAMBIO

Desde o de Novembro de 1914 cobrar-se-ha sobre o preco de
todos os transportes internacionais, e com relacdo as quantias a en-
tregar 4s Companhias estrangeiras, uma sobretaxa correspondente
208 prejuisos resultantes da diferenca de cambio.

Nas estagdés se anuneciara o preco em centavos, da peseta ou do
franco, que regularé para essa cobranea.

Desta disposigio ficam exceptuados os transportes realisados ao
abrigo das tarifas da série 8. F. e internacionais combinadas com
linhas francesas, de grande e de pequena velocidade, visto que aquelas

quantias Ja abhi sao caleuladas ao cambio corrente.

Lisboa, 26 de Outubro de 1914.

O Director Geral da Companhia
L. Forquenot

B. 2.423

Exploracdo — Servigo do Trafego
Expediente n.° 1:968

950 exemplares
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COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES DA BEIRA ALTA

AVISO AO PUBLICO

GRANDE VELOCIDADE

k* AMPLIACAO A TARIFA ESPECIAL INTERNA N.° 2

Transportes em portes a pagar ao abrigo
dos §§1.°e 2.°

A partir de 10 de Novembro de 1914 poderio aceitar-se a despacho
em portes a pagar 4 chegada, remessas constituidas pelas seguintes mer-
cadorias designadas nos §§ 1.° e 2.° da tarifa especial interna n.° 2 de
grande velocidade de 26 de Julho de 1898:

Escabeches — Agua mineral — Batatas
Bebidas gasosas ou refrigerantes - - Biscoitos — Bolachas — Cafeé
Cerveja— Manteiga — Ovos — Queijo

Fica assim, no que respeita a estas mercadorias, revogada a 3." das
condicoes especiais da referida tarifa.
Em tudo o mais vigoram as restantes condi¢des da mesma tarifa.

Nota importante

As disposi¢des déste Aviso sfio aplicaveis igualmente 4s remessas que,
constituidas por algumas das mercadorias acima designadas ou peixe
séco, sejam despachadas ao abrigo da tarifa especial N. B. n.° 1 de g. v.
combinada ecom a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Lisboa, 29 de Outubro de 1914.

O Adminisirador Delegado
Luiz; Ferreira da Silva Vianna



