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- Caminhos de ferro vicinaes

————

A lei de 24 de junho de 1885 deu logar & immediala
constituicao da Sociedade Nacional em 6 de julho do mes-
mo anno, seguida das providencias regulamentares sobre
a classificagao das linhas, os typos de acedes e obrigagoes,
Sobre a sua emissao «¢ garantia das annuidades, sobre as
Concessoes a Sociedade, & qual foram concedidas em mar-
€0 de 1886 as primeiras duas linhas, cuja construcgao se
achava ja realizada mesmo anles de cumpridas as forma-
lidades legaes.

Os seguintes dados eslalisticos, (que enconlro na elnci-
dativa memoria de Mr. de Burlel, mostram a rapidez com
que a rede secundaria se desenvolven, gracas a nova or-
gdnizagao.

Extensiio

Aunos Numero de linhas Loncedida : Exp]nruélu

1887 28 12k J16*

1890 49 960 753

1895 75 1.554%. 1.258

1900 104 2.384 1.840
» 1905 143 3.550 2.717

1907 157 3.992 3.068
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A esses 3.992 kilomelros de linhas concedidas havia
que juntar 1.350 em estudo.

Nos 3.068 kilometros em exploragao havia 563 loco-
moltivas, 1.843 carruagens e furgdes, 5.099 vagdes, 218
carvuagens motrizes e 192 rebocadas por aquellas.

Foi introduzida a tracedo electrica em cerca de 200 ki-
lometros de linhas em que o trafego de passageiros era
mais intenso, obtendo-se com essa modificagao considera-
vel augmenlo de receilas. A energia é pedida a grandes
centraes estabelecidas para diversos fins e cuja existencia
dispensou a Sociedade de consideraveis immobiliza¢oes de
capital em installagdes proprias.

As receilas brutas subiram de 965.977 fr. em 1887
a4 17.782.540 frs. em 1907, ao que correspondem res-
peclivamenle as receilas kilometricas de 3.066 [rs e
2.196.

Para as linhas concedidas estava subscripto em 1907

0 capital de 249.226.000 [rs., correspondendo a 62.300
[rs. por kilomeltro.

Desse capilal, 41,6 °f, foram subseriplos pelo Estado,
28,3 pelas provincias, 28,6 pelas communas e 1,5 cober-
lo por parliculares.

A via de I™ foi adoptada em 3.469 kilomelros, a de

I",067 em 486 por causa das ligacdes com a rede secun- |

daria neerlandeza e a via normal de 1,435 apenas em 37
de curlos trogos. Ha ainda trogos, sommando 43 kilome-
lros, que leem 4 carris para permillir tambem a circula-
¢ao do malterial de via reduzida, sendo a tracgao dos va-
goes de via larga feila pelas locomotivas de via estreila

por intermedio de um vagao intercolar com os dois lypos

de engates.

I’ modesla a receita que acima regislamos: enorme &
porém o beuefico infiuxo exercido pela rede vicinal de
estreilas malhas sobre a economia do paiz e porlanto so-
bre o tralego das linhas principaes. E' esse meandro de
pequeninos engates circulando por toda a parle que en-
grossa a corrente das grandes artlerias.

Parece-nos ulil e interessante mostrar como funcciona
0 maravilhoso organismo que tal actividade imprimiu a
vida econdomica da Belgica.

0 ponto de parlida para a concessio e construcgao dos
caminhos de ferro vicinaes é o pedido do seu estudo feito
a Sociedade nacional pelos conselhos communaes, que se
obrigam a pagar os esludos, se a conslruccao se nao rea-
lizar e a fornecer parte do capital. Obtida essa garantia,
¢ feilo o ante-projecto da linha para base da classificacao
provisoria pedida a» Governo.

Os ministerios da guerra e dos caminhos de ferro exa-
minam o assumpto, tendo em conta as exigencias da de-
leza nacional e o caracler de aflluentes das linhas geraes
queé~devem manter os caminhos de ferro vicinaes. Demais
a_experiencia tem demonstrado que o aflluxo do trafego
d'esles compensa largamente alguns desvios que se pos-
sam dar.

Obtida a classificagdo provisoria, o Governo pede a
Sociedade macional o estudo commercial da linha com a
estimaliva do custo e o caleulo das receitas e encargos
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provaveis, seguindo-se a classificagdo definiliva e a sub-

seripedo de parte do capital pelo Estado, posteriormente a

qual faz a Sociedade appello ao concurso das provincias e

communas interessadas.

Subseripto integralmente o capital, procede-se é elabo-
racao do projecto definilivo e organiza-se o processo do
pedido de concessdo, que é sujeilo a minucioso inquerito
technico e administrativo. Sobre as observacgdes formula-
das é ouvida a Sociedade Nacional.

Finalmente o Governo faz a concessao, depois de cum-
pridas todas as formalidades que enumeramos.

S6 depois da concessdo e da approvagze do tragado
se procede a meticulosa elaboragdo das plantas parcellares,
como ¢ necessario em paiz onde a propriedade esla tao
fragmentada que em cada um dos annos de 1905 a
1907 a Sociedade effectuou em media 3.500 expropria-
goes.

Emquanto se procede a acquisigao de terrenos, prepa-
ram-se as empreiladas para a adjudicagao dos traba-
thos. 3

Nos tragados das linhas secundarias sao banidos os
atravessamentos de nivel das linhas principaes.

Quanto ao aproveitamento do leilo das estradas, lem-
se tornado mais raro por se reconhecer que o aggrava-
mento das condigdes technicas e as sujeigdes acceilas
nem sempre eram compensados pela economia realizada.
86 se da actualmente esse aproveilamenlo, quando a es-
trada é sufficientemente larga e o perfil satisfactorio.

Dos 3.054 kilometros em exploracao em 1907, 1.033
eram em leito proprio, 1.704 em estradas nao modificadas
e 317 em estradas alargadas.

0 custo medio das linhas vicinaes, comprehendendo o
material circulante era, em 1907, de 55.827 [rs. para as
de tracgao a vapor e 168.518 para as dc tracgao elec-
trica.
B’ interessante registar que dos 17.782.540 [rs. de
receitas brutas em 1907, pertencem 13.526.190 as linhas
que tem servico completo de passageiros e mercadorias
prevendo 35,6 °[, das mercadorias e 65,4 °[, dos passa-
geiros.

- Alem das linhas da Sociedade exisle numerosos ra-
maes (340 em 1907) industriaes privados, que os ligam
com fabricas ou exploracdes agricolas imporlanles. As es-
tagdes de contacto com a rede geral eram em numero de
124 em 1907.

Para os passageiros ha apenas duas classes, com as
taxas de 7 centimos para a 1.* classe e 5 para a 2.%, con-
cedendo-se a reducgdo de 20 °|, nos bilhetes de ida ¢
volta.

Ha ainda precos especiaes para bilhetes de assignatura
escholar ou operaria, assignatura a preco reduzido e re-
ducgdes de 50 °|, para curtas viagens colleclivas.

Para as mercadorias ha 3 classes da tarifa geral e la-
rifas especiaes. .

0s portes comprehendem a laxa fixa de 0,50 frs. por
tonelada e a taxa variavel que vae de 4 a 13 cenlimos,
descendo n'alguns casos a 1 centimo.

Para certos transportes de malterias pobres com gran-
de tonelagem, a taxa fixa varia de 25 a 35 cenlimos, sendo
a taxa variavel 4 centimos.

Concedem-se ainda reducgdes excepcionaes [6ra do
periodo de grande trafego.

Nio ha tarifas combinadas com as linhas de interesse
geral. A passagem das mercadorias da logar a uma reex-
pedigdo, com applicagdo, em cada linha, das respeclivas
tarifas. Nas relagoes reciprocas das linhas vicinaes o syste-
ma varia com as circumstancias. Umas vezes a laxa fixa
cobra-se uma unica vez, sendo repartida entre as diffe-
rentes linhas. Outras vezes procede-se como para com as
linhas de interesse geral, havendo reexpedigao.

A taxa media dos dividendos em 1907 foi de 3,07 /.

Das linhas com mais de um anno d’exploragdo, 56 da-
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vam dividendo inferior a4 annuidade, 9 dividendo superior
a 89, 13 superior a 2,5 °, e 16 superior a 2 °/,.

Nao é pois consideravel o encargo que ao Estado e as
corporagdes administralivas advem da construcgao de li-
nhas secundarias.

Na sua interessante memoria, de que estou dando no-
ticia resumida, justifica Mr. de Burlet o syslema adopla-
do pela Sociedade Nucional para a exploragao da sua
rede.

Nio convinha a centralizagdo dos servigos nas maos
de uma s6 entidade, que ndo adaplaria facilmente a explo-
racio de tantas linhas isoladas as condigdes variadas do
meio e a funcgdo economica de cada nma.

Assenlou-se pois em adoplar o principio da descentra-
lizacdo, deixando todavia a Sociedade a faculdade de re-
servar para si a exploragdao, quando o julgasse conve-
niente.

Por isso deu-se a preferencia ao arrendamento da ex-
ploracdo em hasta publica por linhas ou grupos das linhas

confiadas a uma empresa local.
Essas entidades, conhecendo melhor as circumslancias,

podem servir cabalmente os interesses regionaes, effectuar
uma exploragdo mais economica e dar assim uma feicao
mais commercial aos servicos. A’lem d'isso, por esta mul-
tiplicidade de empresas exploradoras obviam-se os in-
convenientes do monopolio ereado pela concessao de toda
a rede a uma sO enlidade.

B’ certo que a esse syslema se oppde a vantagem da
centralizagio pela diminui¢do das despesas geraes e pela
facilidade de obter competencias bem remuneradas, que
sejam postas 4 lesta dos servigos e ainda a mais facil re-
sistencia a exigencias locaes abusivas. |

Foi a questdo debalida em varios congressos da espe-
cialidade, accentuando-se a lendencia a favor de uma so-
lugdo mixta, representada pela consliluigdo de grupos de
linhas nas maos de uma s6 entidade cada um.

A experiencia levou a Sociedade Nacional a adoptar as
seguintes bases para os arrendamentos:

Arrendamentos por 30 annos, com a faculdade de reu-
niao a partir do 15.° anno, |

Material circulante fornecido pela Sociedade Nacional.

Caucdo depositada e riscos d'incendios a cargo da en-
tidade exploradora.

Numero minimo de comboios fixado no contractlo.

Tarifas, as do caderno d’encargos da concessao, com
as modificacdes que a Sociedade Nacional introduzir me-
diante a approvagao do Governo.

Resreva para a Sociedade Nacional, de todas as decisoes

sobre paragens, apeadeiros, estacdes, ramaes industriaes, |

ele.

Partilha da receita bruta, cedendo-se uma cerla percen-
lagem, ou uma quantia fixa, augmentada de melade do
excesso.

Em 1907 havia 37 sociedades exploradoras de 138
linhas.

Ha casos em que a sociedade exploradora é conslituida
pela associagdo das communas interessadas, lendo sido
favoraveis os resultados da experiencia. Para aplanar diffi-
culdades de ordem juridica foram essas associagdes auclo-
rizadas por lei de 1 de julho de 1899.

Y na verdade admiravel a obra administrativa da
Belgica em materia de caminhos de ferro vicinaes.

Realizou-se a aspiragdo do ministro Sainclelelle, que
em 1881 dizia: «Teve a Belgica a iniciativa das grandes
linhas no continente. Seria nova honra para ella ter o me-
lhor systema de caminhos de ferro secundarios».

Pertenceu-lhe de direito essa honra e muilo ha que
apprender nas suas liggdes, como em geral em todas as
manifestacoes da actividade social e em lodos 0s ramos
de legislagao.

J. Fernando de Souza.
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- Marinha Mercante

Emfim!

0 Diario do Governo de 27 de outubro publicou o pro-
gramma do concurso de navegacao nacional para lodas as
nossas colonias, ilhas adjacentes e Brasil.

Desde ha muitos annos que se reconhecia a necessida-
de de desenvolver a marinha mercante, sem que até ago-
ra se lizesse alguma coisa de pratico. Varios projectos
appareceram na Camara, mas eram todos votados ao es-
quecimento. Alé na ulima sessdo parlamentar o projecto
de navegacdao para o Brasil andou 2 longos mezes na or-
dem do dia, sem que sequer fosse discutido.

0 Governo entendeu melhor englobar n’um programma
geral a navegagdo para o Brasil e Colonias, para assim
uma s6 companhia poder concorrer, o que seria de um
grande alcance economico. _

Ha bastantes annos que acompanhamos esla questao
que sO agora teve a sancgdo official, que, embora tarde,
vem em occasiao opportuna.

Se em 1908 quando Jodo quiz estabelecer uma car-
reira para o sul do Brasil factos bem lamentaveis d'isso
nao o impedissem, teriamos hoje certamente uma linha
capaz de hombrear com as melhores. carreiras exis-
tentes.

De entdo para cd nunca se pensou a serio sobre 1io
importanté melhoramento, porque n’'esle paiz deixa-se
para amanhd o que devia fazer-se hoje.

_Emfim, o né gordio foi agora cortado.

¥ i« *

0 programma em queslio obriga o concessionario a
fazer tres carreiras mensaes para o Sul do Brasil e duas
para o Parda e Manaus, com vapores de 10.000 toneladas
para o Sul e de 6.000 para o Norte, T. S. F. e a veloci-
dade de 14 milhas a hora, e, no que toca a passageiros,
6 exige alojamentos confortaveis para 800 pas:ageiros
de 3.* classe, deixando & discre¢io do concessionario a
exploragio ou ndo exploragio de passageiros de camara.

0 melhor seria empregar vapores do typo «Sierra
Nevada», embora a sua tonelagem fosse de 8.000, com
alojamentos para 150 passageiros de 1.* classe e 100 de
2.%A, por ser esta a classe mais concorrida actual-
mente.

Porém como deixa isso 4 discre¢ao do coneessionario,
estamos cerlos que este terd loda a conveniencia em ex-
plorar passageiros de camara, para o que nao lhe faltara
concorrencia. .

Conhecemos muilo bem o Portuguez immigrado no Bra-
sil, e sabemos quanto lhe seria agradavel viajar n’'um pa-
quele portuguez, embora esle nao fosse um primor de
conforto.

Tambem ¢é cerlo que & carreira nacional nio Jhe
faltard carregamento, pois a difliculdade da carga de re-
Bresso esta em parte resolvida com a creagio do porto
[ranco em Lishoa, e, como o Governo exige que a carreira
seja dada & empresa que tomar a da costa de Alrica, po-
dem os vapores de regresso receber em Cabo Verde os
productos de todo o archipelago.

Deixa ao concessionario a liberdade de irem, quando
assim o enlenda, os sens vapores ao Rio da Prata. Ora
Como as viagens para o sul do Brasil sio em numero de
3 por mez, seria preferivel que duas se limitassem ao Bra-
Sil, com sahidas de Lisboa de 2 em 2 semanas e em dias
que podessem alcangar na Madeira o vapor da Union Cas-

e para esle levar a mala para a Costa Oriental.

A oultra viagem seria obrigaloria a Buenos-Ayres, com
escala apenas por 8. Vicenle, Rio de Janeiro e Montevi-
deo.

Para as carreiras d’Africa obriga a empresa concessio-
Naria a fazer tres viagens mensaes para a costa occiden-
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tal, sendo uma destinada a carga e malerias explosivas
em paioes especiaes; uma carreira mensal para Cachen,
Bissau, Bolama e ilhas de Cabo Verde, e ainda outra car-
reira directa para a Guiné, de quarenta em quarenta dias.

Os vapores a empregar lerdo o minimo de 2.500 (o-
neiadas brutas, com accommodagdes para 60 passageiros de
I.* classe, 30 de 2.* e 120 de 3.% e a marcha de 12.5
milhas por hora.

Para a Guiné, exige-se apenas vapores de 1.000 lone-
ladas e 10 milhas de velocidade; e devendo, dentro de oito
annos o0s vapores da costa occidental ser de 5.000 to-
neladas.

Actualmenle esta carreira é feita com vapores de 3.000
a 3.500 tonelrdas e a velocidade de 11 milhas,

Acompanha o programma um mappa com as escalas
dos vapores para a Africa Occidental e Oriental, pelo qual
nos portos de Funchal, Praia, Principe e Ambriz tocam
ires vapores por mez, sendo dois de passageiros e um de
carga. Como os vapores de passageiros sao obrigados a
dar uma velocidade de 12,5 milhas, o que ja é aprecia-
vel, seria preferivel que locassem uma vez por mez em
cada um d’esles porlos, aliviando assim cada viagem com
menos duas escalas.

A Madeira e Cabo Verde, com a navegacdo para o Bra-
sil, ficam em optimas condigdes, e Principe e Ambriz, to-
cando alli m:$nsalmente um vapor de passageiros e oulro
de carga, ficariam tambem bem servidos.

D’esta forma a viagem de Lisboa a S. Thomé, podia
ser [feita em 15 dias e a Loanda em 19, o que represen-
taria uma seducgao importante.

Para a Alrica Oriental, mantem-se a carreira actual,
sendo a velocidade elevada a 13 milhas; podendo ainda,
caso o lralego o justifique, fazer-se uma nova carreira,
sendo o regresso pelo Canal.

N'esle ponlo discordamos um pouco, pois nos parece
que, a ser-feita uma nova carreira mensal, deviam as via-
gens ser em torno d’Africa, ou seja a ida pelo Cabo e a
volla pelo Canal e vice-versa, no que se empregariam ape-
nas 5 vapores, emquanto que, d'aquella forma, sao preci-
s0s 6.

' esle um assumplo que ndo é para se por ja em
execugan, e por isso nao nos alongaremos em apreciagoes.

Ha ainda as carreiras de pequena cabotagem em S.
Thomé, Angola e Mogambique, servico que ja hoje existe’
em oplimas condigdes, para o que bastara dizer que sen-
do na Costa Oriental a cabotagem livre, os vapores nacio-
naes conseguiram bater a concorrencia allema.

No que respeila a carreira para o Oriente, ella é da
uma necessidade egual a das da Africa, pois para ter co-
lonias sem marinha propria, é melhor ndo as ter.

Bem sabemos que a India, Macau e Timor teem um
movimento commercial muito reduzido, o que é devido,
n‘uma grande parle, a falta de navegagao nacional; e que
para se-dar um certo desenvolvimento aquellas colonias é
preciso comegar pelas carreiras de vapores sob a bandei-
ra portugueza. _

0 programma obriga a uma viagem de 40 em 40 dias,
com vapores de 4.000 toneladas brutas e a velocidade de
13 milhas, e a uma outra viagem entre Macau e Timor com
um vapor de 1.000 toneladas e 12 milhas por hora.

Parece-nos tonelagem de mais para inicio de uma car-
reira, cujo desenvolvimento deve ser demorado, e cerla-
mente menores, com vapores de 2.500 a 3.000 toneladas
¢ a marcha de 12 milhas se poderia iniciar a carreira,
para Mormugao e Macau, podendo extender-se a outros por-
tos da China e do Japdo, para assim se tentar o commer-
cio com estes paizes.

i dado o caso de ndo haver possibilidade de se [a-
zer esla linha de navegagdo, por falta de concorrentes, se-
ria preferivel fazer uma carreira de Lourenco Marques &
[ndia com escala pela Beira, Mogambique e Zanzibar, re-
cebendo :’esle porto carga e passageiros vindo da Metro-
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pole, pelo vapor da carreira do Canal, que a atraz referi-
mos.

Para Timor e Macau, podia fazer-se uma carreira tendo
tambem inicio em Lourengo Marques.

0 Governo deve fazer todos os exlcrgos para que a
carreira se effectue directamente de Lisboa a India e Timor
e depois a Macau, evilando assim o trashordo para aquella
colonia; o que seria muito importante, pois sendo ella a
que ;maior carga daria para a Metropole, seria justo que
se lhe evitasse o trasbordo.

Resta-nos fallar sobre a navegagdo para a Madeira e
Agores, que pelo actual concurso é elevada a 3 viagens
mensaes e uma carreira de cabotagem no archipelago da
Madeira.

A tonelagem e velocidade foram elevadas para um va-
por de 3.500 toneladas, outro de 2.500 e outro de 1.500,
com as velocidades respectivas de 12,5, 11 e 10 mi-
Ihas.

E’ viavel esle programma, e certamenle ngo ficara, co-
mo os dois ultimos, que, com tantas exigencias e aigumas
d’ellas tdo impraticaveis, deram em resultado ficar deser-
tos, apezar de n’elles se admitlirem companhias estran-
geiras.

0 Governo dara um subsidio a companhia ou compa-
nhias que tomarem o encargo das carreiras, o qual ird bus-
car a varios impostos que cria com o0 mesmo diploma.

Como atraz dissemos, é desejo do Governo adjudicar
todas as carreiras a uma sO empresa portugueza, e ¢ de
crer que s6 a Empresa Nacional de Navegagao seja unica
concorrente, pois € pouco natural que oulra possa con-
correr, por uma empresa nova ser difficil de organizar-se
na actual conjunctura, por demandar muito capital.

Mas é uma solida garantia para o bom exito das novas
carreiras, se a Fmpresa Nacional for a concessionaria.

Seria escusado lembrar o logar de deslaque que tem
entre nds, onde tudo é indifferenga, uma companhia como
a Empresa Nacional de Navegagdo, se nao soubessemos
que haquem supponha que a importancia da Empresa vem
do monopolio das carreiras. '

0 monopolio desappareceria se a empresa nao lives-
se uma lao zelosa e cuidada administragao, que com lra-
balho persistente tem conseguido clevar entre nés uma
companhia com um exilo 3o ingralo, como € uma em-
presa de navegagdo, e que mais leria progredido se o Go-
verno livesse, ha mais tempo, olhado mais a serio para
a marinha mercante.

G. M.

- MINISTERIO DO FOMENTO

Direccéo Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticao de Camnhos de Ferro e Pessoal

Atendendo a que o projecto da linha férrea de Paialvo a To-
mar apresentado pela Camara Municipal de Tomar, estd nos ter-
mos de ser aprovado: manda o Govérno da Repablica Porluguesa,
conformando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras
Pablicas e Minas, de 2 do corrente, que seja aprovado 0 mesmo
projecto na extensio de 9.284 metros e na importancia de 298.0008.

Pacos do Govérno da Republica, em 19 de Outubro de {914.=
0 Ministro do Fomento, Jodo Maria de Almeida Lima.

L]
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K Camara ¢ os automoveis

A questdo suscitada pelo regulamento estabelecido pela
Camara para o servigo dos antomoveis de praga, regula-
mento contra o qual 0s chawffewrs reclamaram, pondo-se
em greve desde 8 do mez findo, enirou agora em nova
phase.

A Auditoria Administrativa, e ndo o Supremo Tribunal,
como um colosso de informagdo quiz fazer crer aos feus
leitores, 4 qual os reclunantes tinham recorrido, deu-
lhes razdo em parle, tendo a Camara que suspender, se-
gundo resolugao d'aquella sabia e compelente entidade, a
applicagdo dos artigos 2.% 5.° 6.%, 10.° e 12.°%, isto €,
dos principaes que protegiam o publico contra os abusos
dos conductores.

Julgavamos nds que era a Camara a quem compelia
vellar pelo bom servigo e asseio da viagao publica; meilen-
do na ordem os que abusam do publico; promovendo que,
n‘uma capital como a nossa, os vehiculos nao andem em
carreiras desordenadas, ndo sejam guiados por conduclo-
res mal veslidos, nao tragam um apparelho conlador que
¢ uma irrisdo, porque anda occulto no fundo do carro e,
marca quanto os conductores querem.

Mas enganamo-nos. A auditoria administrativa € que
manda, e como ella acha bom o que a Camara Municipal, e
a Associagdo Commercial, e a dos Lojistas e a Repartigao
do Turismo, ¢ a Propaganda, e nos, e lodo o publico acha-
mos mau ou pessimo, naturalmente é ella que lem razao.

0s arligos cuja execucdo foi mandada suslar, sdo justa-
mente 0s que mais inleressam aos que se servem do aulo
como meio de transporle e os que lendem a disciplinar o
servigo para que a capital tenha o aspeclo civilizado que
lhe cabe.

0 arligo 2.° ¢ o que impde aos chawffewrs usar um
fardamento decente.

A auditoria nao achou justo; logo teem os senhores
conductores o direito de se apresentar como lhes approu-
ver: mesmo em mangas de camisa e sapalos d’ourello,

“ que é trajo fresco, no verao; no inverno nada os impede

de se enrolarem no coberlor de la que € muilo portuguez.

0 arligo 5.° mandava que os apparelhos laximelros
fossem collocados a vista dos passageiros—fica actorisado
que seja posto onde s6 o conductor o veja e de forma que
este possa fazel-o andar como lhe agrade, o que mais fa-
cil se lhes torna vista a suppressao do artigo 6.°

0 10.° estipulava que os aulos teriam, no interior, a
tabella dos precos e que o conduclor devia da-la sempre
a0 passageiro que a exigisse.

Ficam tambem livres de nada d'isto fazerem.

Esta bem; levem o prego que quizerem, manda a audi
loria.

0 12.° finalmente fixava os silios para pragas de aulos
de aluguer, e entre ellas a Avenida da Liberdade ao centro
da rua central.

Iicou annullado.

Mas veja-se como as senlengas d’esle tribunal sao pon-
deradas: o artigo 13.0 ficon de pé; e como elle determinou
que, na Avenida, os carros que partirem para o Norte de-
verio tomar a rua transversal que fique na sua frenle, os
carros estando nos espacos entre os talhdes lerao sempre
que a atravessar rua central para seguirem para o norle.

Os abalrroamentos e o8 atropelamentos de pessoas que
sobem ou descem a rua central vdo ser diarios. Mas a au-
ditoria ndo quer saber d’isso.

A Camara vae recorrer para o Supremo Tribunal Admi- *
nistralivo, e este, estamos certos, lke dari razao, mandan-
do-a applicar o regulamento completo, e assim 08 chaw/-
fewrs s6 verdo a situagdo aggravar-se, porque a Gamara,
irritada com as exigencias que lhe sao feitas, manterd as
suas resolugdes integralmente.
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E facil seria chegar a um accordo, se os chaufJewrs o
promovesscin por modo menos inlransigente.

Aqui fomos procurados ha dias por um dos grevislas,
que nos veiu muito correctamente fazer observacoes sobre
0 que escrevemos no ullimo numero, as quacs admittimos
como o lemos [eilo e [azemos sempre,—e sem favor porque
a imprensa lem o dever de acceilar lodas as indicagdes da
opinido, embora contrarias & sua, unicamente com a con-
digdo de serem [eitas com a mesma corlezia com que ella
deve tralar aquelles cuja opiniao combate.

0 referido chawffeur veiu dizernos que a classe pro-
lestou contra o luxuoso fardamento que se lhes impde e
que, dizem, lhes custaria 40400 a 50500. Ha talvez exaggero
n'esta apreciacao do custo; mas em todo o caso ha que
attender a que os homens teem que ter dois lalos, porque
vulgar é romper-se um, e nao podem ficar privados de tra-
balhar; sae-lhes, pois, carissimo o fardamento, segundo o
modelo escolhido.

Estamos certos de que a Camara nao deixaria de tran-
sigir n'esse ponto, prescindindo das polainas de couro, que
sa0 caras e incommoilas para serem usadas durante 15
horas seguidas, e modificando o Lypo do uniforme, de for-
ma a tornd-lo mais barato.

Reclamou contra a mulla que lhes impde o art. 9.°
quando transilem com a luz poslerior apagada.

{" este um ponto difficil de resolver.

0 § unico do art. 56.° do actoal regulamento para a
circulagdo d’antomoveis nao é exequivel, porque esla trans-
gressao 86 ¢ vista pela policia depois do carro ler pas-
sado, e com a velocidade que elle leva, a policia leria
(que correr, que apilar sobre o carro, para o [azer parar
e avisar o conductor. Limita-se hoje, portanto, a autod-lo,
mas nao o pode avisar d’isso. Resulla, pois, a situagao ori-
ginal do conductor ser autoado pela mesma [alla, tan-
tas vezes quantos os policias pelos quaes passa.

E' facto que as luzes se apagam muilas vezes com o
andamento do carro; mas tambem é cerlo que podem ir
apagadas propositadamente, e que isso nao pode ser admit-
tido, muitos menos n'uma cidade.

Como simples medida de tolerancia 6 poderia adoptar-
se, transitoriamente, a cada participagio dos agenles poli-
ciaes o conductor ser chamado a explicar o faclo, e fican-
do d’elle nota, 86 aos reincidentes se applicaria multa.

Tambem nos declaron que foram elles que, no anno
passadof pediram & Camara a affericao dos laximelros.

N'este ponto affigura-se-nos qne o regulamento é ainda
omisso. Nao s6 o apparelho taximetro deve ser afferido,
mas todas as partes do carro que com elle ligam e se conju-
gam para medir a distancia percorrida. Se um taximelro
alferido for mudado para um carro cajas rodas tenham
menor diamelro, elle marcard maior percurso do que o
realmente feito, porque cada revolugdo da roda alcanga

menor distancia.

A um percurso de verificagao devem ser obrigados,
quinzenalmente pelo menos, todos os vehiculos po:mlnres
de apparelhos medidores de percurso; é o meio do publi-
co ler garantias e confianga de que, nao é enganado; e
muito bem diz a Reparticiao de Turismo que d’isso s6 re-
snlta vantagem para os alugadores d’automoveis.

Como esla hoje, é impossivel; e o publico, desconfiado
de que o exploram, foge de lomar 08 carros.

Pela que toca a quem islo escreve, temos praticamen-
le verificado que os apparelhos funccionam a la diable.
N'um trajecto de 2.100 metros temos pago 45, 50, 60 e
até 75 centavos que devem corresponder a 3.900 metros.

Com laes modificagdes do regulamenlto, por parle da
Camara, ¢ um pouco de bom-senso pela dos chauffewrs,
como 0 manifeston o que veiu procurar-nos, tudo eslaria
em bom caminho.

Mas os exigentes entenderam que pelo caminho da an-
ditoria chegavam mais depressa aos sens fins.

Até ver nao é larde.

825

S caminhos de ferro em Portugal
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Segundo as bases para a adjudicacdo do contracto das
linhas do Norle ¢ Leste, a que nos vinhamos referindo, a
empresa concessionaria era concedida a subvengdo ds
4:500 libras por kilometro do caminho de ferro de Leste e
de 5:400 libras por kilometro da linha do Norte, sendo
para esle fim cada linha dividida em seccdes e em cada
uma d’estas paga em tres prestagoes: a primeira, logo
que eslivessem concluidas as obras de arte e movimenlos
de terra; a segunda, depois de assente a via; e a lerceira,
em seguida & aberlura ao transito publico. °

Logo que o concessionario elevasse a 60:000 libras o
deposito de 40:000, que tinha feito para ser admitiido na
licitagao, ser-lhe-hia entregue o trogo ja em exploracao até
a Ponle de Asseca e as obras existentes para além d’esse
ponto. Por aquella parte do caminho de ferro, com todo o
malerial fixo e circulante, edificios e dependencias, recebe-
ria. 0 governo 612:000 libras por encontro na subvengao
qne tinha a pagar pela construcgao do resto das linhas;
para pagamento das expropriagdes e obras feilas para
deante da Ponte de Asseca, assim como dos (rabalhos e
reparacoes execuladas, depois da assignatura do contracto
provisorio, na parte ja explorada, deposilaria o concessio-
nario no Banco de Portugal a somma em que essas despe-
sas fossem liquidadas.

Se as Cortes ndo approvassem o contracto, essa somma
¢ 0 deposito das 60:000 libras seriam restituidos a D. José
Salamanca, a quem seriam egualmente satisfeilas as des-
pesas por elle feitas para o prolongamento da linha, le-
vando-se em conta a parte da subvencao que houvesse re-
cebido. Se o contracto fosse approvado pelas camaras,
aquella somma seria logo reslitnida e o deposilo poderia
ser levantado em (res prestacOes eguaes, 4 medida que o
engenheiro fiscal do governo declarasse estarem dispendi-
das 30, 60, e 90:000 libras em expropria¢des, obras e ma-
terial.

A construcgao dos dois caminhos de ferro deveria co-
megar em escala proporcional & sua extensdao, dentro de
um mez, logo que o contracto fosse approvado pelo par-
lamenlo, e, na mesma escala, conlinuariam até ao seu agh-
bamento.

0 caminho de ferro alé & fronleira devia estar em con-
dicdes de ser aberlo ao transito publico, em toda a sua
extensdo, no prazo de tres annos, a contar do dia em que
se comecassem as obras.

Se 0 concessionario ou a empresa nao elevasse o de-
posito a 60:000 libras, ndo :omecasse as obras no prazo
marcado, ou depois as nao conlinuasse ou ndao concluisse,
nos termos estipulados, ou se, no caso de desayencga, se
recusgsse a cumprir a decisao dos arbitros, o governo i-
nha o direito de declarar rescindido o conlracto.

Os arbitros, a quem compelira resolver todas as ques-
toes suscitadas entre o governo e a empresa, sobre a exe-
cugao-do contracto, seriam dois, escolhidos por cada uma
das partes, e o quinto, por accordo entre ellas, ou, na
falta de accordo, nomeado pelo Supremo Tribunal de Jus-
lica.

No contracto furam inscriplas mais algumas clausulas,
umas relativas a concessdes do Estado 4 empresa, oulras
a maneira de ser [eita a exploracdo; mas, €omo pouco

Mifferem das que tinham sido ajustadas nos contraclos

anteriores, de que démos noticia, ndo as repeliremos
agora.

A parte que dizia respeilo especialmente a tarifas, veiu
a ser alterada, e, por isso, d’ella nos occuparemos quando
tratarmos das modificacdes introduzidas pelo parlamento

no contracto que foi objecto d’este artigo.
A. 0‘
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SPORTES

Transporte de bacalhau para Hespanha
em transito por Portugal

Em virtude da Companhia Hespanhola de Madrid a
Caceres e a Portugal ter resolvido annullar os pregos appli-
caveis aos transportes de bacalhau secco em fardos proce-
dentes das linhas da Conpanhia Portugueza, estabelecidos
nas tarifas directas combinadas M. L. n.° 1 e M. L. n.° 1-A
de pequena velocidade, a Companhia Portugueza apresen-
tou ao Governo um projecto de tarifa destinada a atlender
a esses transporles e cujos pregos se ligardo na fronteira
de Valencia d’Alcantara a tarifa esfecial n.° 3 de p. v. que
a referida Companhia Hespanhola poz em vigor.

A nova larifa portugueza que ainda ndo se.acha publi-
cada, mas cuja applicagao ja foi auclorizada provisoriamen-
te para allender aos transportes em Llransilo, vislo que
outros se nao podem effectuar por se achar prohibida a
exportagdo do bacalhau, estabelece os seguintes pregos:

Procedencias de Lisboa, Caes dos Soldados (lerra ou
mar), Terreiro do Trigo, Entreposto de Santa-Apolonia,
Caes e Entreposto de Santos (Caes do Sodré), Alcantara
(Terra ou Mar), Caes e Evtreposto d’Alcantara, 3412 por
tonelada;

Figueira, Gaia ou Porto-Campanha (local ou transito),
4642 por tonelada.

Estes pregos incluem o0s direitos de manutengao, des-
embarque, as sobretaxas correspondentes aos Ltrajeclos
até a linha do Terreiro do Trigo e aos Caes e Enlreposlos

"do Porto de Lishoa, e o imposto de transito. Nao compre-

hendem nenhuns outros impostos nem os direilos de guia
e registo, nem quaesquer despesas com operagoes adua-
neiras e direitos de Alfandega.

A tarifa hespanhola, ligavel a esta, estabelece desde
a fronteira de Valencia d'Alcantara os pregos seguintes.

Para: Caceres, peselas 6,35 por lonelada—Canhaveral,
8,25—Navalnoucal, 13,20—Talavera, 16,60—Torrijos 17,95
—Bargas, 19,20-—Madrid-Delicias ou Empalme, 21,65—Pla-
sencia-Cindade, 11,45—-Béjar, 14,70—Salamanca, 17,70—
Zamora, 19,40—Benavente, 20,05—Astorga, 20,25.

Estes pregos sao tambem applicaveis a3 estagcdes com-
prehendidas entre duas das indicadas quando convenha ao
expedidor.

Deposito e arrecadacdao de objectos portateis
nas estacdes do Minho e Douro e Sul e Sueste

Segundo avisos das respeclivas Direcgoes, o § 2.° do

arl. 7.° da tarifa de Despesas Accessorias dos Caminhos de

Ferro do Minho e Douro, e 0 § 2.° do art. 6.° da dos Ca-
minhos de Ferro do Sul e Sueste, sio additadas com as
seguinles disposigoes:

Nio se acceilam em deposilo animaes vivos nem objec-
tos que contenham dinheiro ou valores, explosivos e ma-
terias inflammaveis ou perigosas.

No caso de extravio, a indemnizagdo a pagar pela
administracio ao deposilante nao pOde ser superior a
5800 por volume depositado.

A Administragdo ndao péde ser obrigada a conservar em
deposito quaesquer volumes por prazo superior a dois
mezes. Findo esse prazo poderao ser vendidos em confor-
midade dos preceitos estabelecidos no art. 113.° da Ta-
rifa geral em vigor.

Transporte de azeitonas fresecas e preparadas

Entram hoje em vigor nas linhas do Sul e Sueste os
additamentos a classificagdo geral de mercadorias e 4 da
t'aril'a especial n.° 9 de pequena velocidade, em virlude

das quaes as rubricas relalivas a azeitonas nao curlidas, e
de conserva, constantes da classilicacao geral, sao substi-
tuidas pelas seguintes.

«Azeitonas preparadas, acondicionadas.em-lalas, fras-
cos ou outras vazilhas de vidro ou barro ou barrilinhos
portateis», a que corresponde a 1.* classe da larifa geral;

«Azeitonas preparadas em laras nao designadas» na
rubrica anterior, a que corresponde a 1.* classe da tarifa
geral e a 2.* serie e precos especiaes B da tarifa 9;

«Azeitonas verdes ([rescas)» a que corresponde a 1.*
classe da geral e a 3.* e precos especiaes B e D da la-
rifa 9. ,

Remessas de grande velocidade
em portes a pagar

Deve brevemente entrar em vigor nas linhas da Com-
panhia Portugueza uma modificacdo & larifa especial n.” 1
de grande velocidade, em virtnde da qual passam a ser
acceitas a despacho em porles a pagar a chegada, remes-
sas conslituidas pelas seguintes mercadorias designadas
nos §§ 2.2 e 3.% da referida tarifa.

Peize secco —Agua mineral — Batatas— Bebidas gazo-
sas ow refrigerantes — Biscoitos— Bolachas—Café—Cerveja
— Manteiga— Ovos e (Jueijo.

Estas mesmas disposi¢oes serao tambem applicaveis
as remessas de quaesquer d’aquellas mercadorias eflfectua-
das ao abrigo das tarifas especiaes N. B. n.° 1 de g. r.,
combinada com a Companhia da Beira Alta e L. N. M. D.
n.° 3 bis de g. v. combinada com os Caminhos de Ferro
do Minho e Douro.

Transportes internacionaes
Differencas de cambio

om o fim de por lermo aos importanles prejuizos
que esla sollrendo com as differengas do cambio a
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes acaba de
publicar um aviso pelo qual o publico é prevenido de que
a partir de 5 de Novembro proximo, sera cobrada sobre o
pre¢o dos transportes inlernacionaes e com relagdo as
(quantias que lenham de entregar as companhias estran-
geiras, uma sobretaxa correspondenle aos prejuizos re-
sultantes da differenca de cambio.

kista disposigao que apenas attinge os transportes effec-
tuados ao abrigo de tarifas cujos precos eram calculados
pelo cambio ao par, nao € extensiva aos realizados ao abri-
das tarifas da serie 8. F. e das combinadas com as linhas
francezas, tanlo de grande como de pequena velocidade,
por isso as larifas ja hoje sdo calculadas ao prego corrente.

As sobrelaxas a cobrar s2rao annunciadas em centavos
por meio d’avisos afixados nas esla¢des da Companhia.

Bilhetes a precos reduzidos
de Lisboa~Terreiro do Paco para as estacgdes
de Barreiro a Setubal

Em 1 de novembro proximo é novamente posta em
vigor a larifa de passageiros que exislia alé 8 de agoslo
ultimo, e que foi suspensa n’esla occasido, 4 suppressao
de comboios.

(s pregos sao, ida e volla de Lisboa para: Barreiro-A,
320, #18, #13; Lavradio, #27, #25, #17; Alhos Vedros,
533, #30, H22; Moila, p40, 335, 425; Pinhal Novo, 855,
,gm §33; Palmella, #70, #58, #41; Setubal, 586, $#67,
04T,

De Setubal para a Moita, #47, #36, #25, respectiva-
mente em 1. 2. e 3. classe.

Estes bilhetes sdo validos 86 aos domingos e dias fe-
riados. '



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Viagens casciras
IV

Visita das grutas de Santo Adrido. — Uma riqueza assolapada.
— Viajar aos trambolhdgs. — Um mysterio geologico. — O
dialgcto mirandez.—Uma cidade triste.

Ja dissemos que resolveramos ir as pedreiras de Santo
Adrido no mesmo trem que nos levaria a Miranda.

liste supplemento de percurso paga-se por 2800 para
duas pessoas, isto é o duplo do que cuslariam as mon-
tadas.

Logo & sahida de Vimioso, o caminho comeca a ser mau,
com grandes indicagdes de em breve ser pessimo.

Caminho é um modo de dizer. Ha sitios em que nem
esle nome merece, por, que tal ndo ha. Vae-se por qual-
quer lado e por qualquer terreno, esleja on ndao marcado

pela passagem d’'outros vehiculos ou cavalleiros que, desde

lempos passados, nos precederam.
Os cavallos sdao resistenles, puxam; o cocheiro, pra-

~ lico, guia-08; o carro, bem equilibrado, ndo tomba; e noés,

decididos a tudo, la vamos.

Tombo puara a direita, baldao para a esquerda; ora a
roda salla sobre enormes pedras, ora se enterra em pro-
fundas covas; por vezes sobre terreno pedregoso, oulras por
sobre as leiras e os regos dos campos em cullivo ou por
maltagaes bravos, la vamos andando, como panella alada
a cauda de cao.

Doze kilomelros é a distancia que nos separa das pe-
dreiras, para os quaes ha que contar com umas boas tres
horas de transito.

Os lerrenos perlencentes a empresa das minas e pe-
dreiras occuopam uma grande area na encosla de dois mon-
tes separados por um pequeno ribeiro e servida por um
trecho da eslrada, em mau estado, de 8 kilometros, de que
$6 nos aproveilamos & volla, porque, para la, encurlamos
o trajecto tomando caminhos pessimos, que obrigam a dei-
xar o carro e descer a pé alé i pequena planicie onde se
acham installadas as casas da administragao, os deposilos,
a oflicina de serragdo, hoje paralyzada por se reconhecer
ser impossivel continuar a laboragao emquanto nao houver
0 caminho de ferro que facilite o transporte e permilla,
entdao a exploracdo em grande escala.

Felizmente que essa esperanga esta em via de realiza-
¢do em dois annos proximos, trabalhando-se activamente
para o prolongamento da linha de Carvicaes a Miranda,
que deve tambem servir as pedreiras.

Na casa da administra¢ao todos os moveis sio feilos
com bellissimos marmores e alabastros, d’'uma finura en-
cantadora. N'uma cama de madeira foram os dois tampos
substitzidos por laminas d’alabastro amarello d’uma trans-
parencia extraordinaria; -uma commoda tem os lampos
todos em marmores diflerentes; uma grande mesa de jan-
tar, de 2 melros,por 1,40, é feita d’'uma s6 placa de mar-
more que nio inveja as mais bellas das pedreiras de Car-
rara.

Vae-se d’alli & pedreira «Abelheiras, que é sublerranea,
formando uma gruta bastante exlensa em que as forma-
¢oes calcareas se accumularam durante muilos seculos em
lindas estalactites e estalagmiles que fariam o encanto
dos visilantes, e a fortuna dos exploradores, se se expo-
sessem ao publico e o vandalismo ndo tivesse alli exercido
0 seu espirito devastador.

Quem, como r6s, conhece tantas grulas n’esle genero,
as de Adelsberg, na Carniola; as de Rochefort, na Belgica;
as de Betharram, Padirac e outras em Franga, que sio
visiladas annnalmente por centenas de milhares de curio-
s08, cuidadosamente conservadas e constituindo, por isso,
nma indubitavel fonte de receita para os seus explorado-
res, para os caminhos de ferro e servigos de viagdo que
as servem, para 0s hoteis e restaurantes que se [undam

na localidade, nao pdde ver sem pesar que enlre nés se
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deixem perder riquezas pelo abandono ao vandalismo
estupido do que a natureza nos da. :

Quasi todas as pontas das concrecdes calcareas estio
quebradas, e apenas resistiram algumas que estao fora
do alcance da bengala ou do cajado destruidor!

Quando o caminho de ferro alli chegar, proseguir-se-
ha na exploracdo, e novas galerias deixario ver precio-
sidades apreciaveis; talvez mesmo grandes e valiosas sur-
prezas esperem os emprehendedores.

D'essa montanha passa-se & outra, na outra margem
do ribeiro, onde é a gruta dos' Ananazes, assim chamada
pela configuragdo que as infiltragdes calcareas lomaram,
formando um tecto todo de estalactites espherpidas, arro-
xeadas, que semelham ananazes, ou melhor, Guanto a no6s,
grandes medronhos.

Ha aqui um phenomeno geologico a que nao sabe-
mos dar explicagdo, que s6 podera ser achada por um
emerito mineralogista.

A meio das [ormagdes espheroidaes, ha uma camada de
calcareo branco, da espessura de alguns millimetros, (que as
corta a0 mesmo nivel, com um rigor de alinhamento ma-
thematico, nao se percebendo como as infiltracdes das ca-
madas superiores, tendo formado essa superficie perfeita-
mente plana, a atravessaram depois para completarem a
parle inferior hemispherica, retomando a mesma cor da de
cima.

Na apparencia dir-se-hia que os ananazes que pendem
da abobada foram cortados, e depois de se lhes applicar uma
folha de cartdo, a toda a extensdo da gruta, de novo se
collocaram as metades que se haviam separado de ‘cada
um.

Aqui, como na outra, se impde uma exploracdo mais
profunda e a preparagdo da gruta para receber visitantes,
dando-se-lhe um accesso facil, no exterior, e, la dentro,
preparando caminhos para a visita completa, illuminando
todo o subterraneo por electricidade, como se faz nos pai-
zes onde se sabe ganhar dinheiro.

A visita das grulas leva umas, bem empregadas,
dvas horas, e para os 24 kilometros que ha que percor-
rer alé Miranda, sendo 8 em estrada bastante avariada e
7 em pessimos caminhos, até se chegar ao logar de Malha-
das d’ondé ha estrada, razoavel, até final destino, ha que
conlar com 4 a 5 horas. &

Preciso €, pois, ter levado algum farnel para uma re-
leigao em caminho, podendo-se toma-la na casa da admi-
nistragao, que o guarda, muito amavel, e pelas ordens que
lem dos proprietarios pde a disposicdo dos visitantes.

Da gruta dos Ananazes uma pequena subida, a pé, le-
va-nos a estrada onde o trem nos espera.

Nao teem conlo as difficuldades que o trem vence n’a-
quelles sete kilometros de caminho. Os passageiros $io
agitados em todos os sentidos pelos saltos que o trem da,
ora sobre pedras, ora mellendo as rodas em barrancos
profundos de onde os possantes cavallos o arrancam com
exforgo.

A uns 2 kilomelros passa-se a aldeia de (xenizio, unica
que se encontra alé Malhadas. Os terrenos a um e oulro
lado sao, em geral, baldios, os panoramas pouco interes-
santes.

Uma nuvem de melancholia paira sobre todos aquelles
valles; os raros (ranseunles que encontramos fallam ao
nosso cocheiro n'uma linguagem que nio percebemos, mas
que sabemos ser o dialeclo mirandez.

Sempre, porém, que pretendemos aprecia-lo elles

“passam a fallar portuguez. B porque se acanham de fallar

a sua lingua especial, ou porque sdo ciosos d’ella e nao
querem desvendar o seu caracteristico aos extranhos? Pa-
rece-nos que ¢ este o molivo.

Ao que fomos vendo, afinal, o0 mirandez é um mixto
de portuguez e hespanhol, como se encontra vulgarmente
em lodas as povoagdes raianas; apenas um pouco mais
accentuado alli. .
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A segunda pessoa do plural é a forma vulgar de (ra-
tamento, e a accentuagdo caslelhana resalta a cada passo.

Faga favor diz-se d vés; a0 almogo ouvimos chamar
almerco que bem parece o almuerzo hespanhol.

Afinal entra-se na estrada, e meia hora depois comeca
0 nosso cocheiro a aponlar-nos, ao longe, um ponlo
quadrangular que se desenha no horizonte. E a torre de
menagem do velho castello de Miranda, que em 9 de maio
de 1762, foi destruido por uma explosao de mais de mil
e quinhentlas arrobas de polvora.

Tao grande foi o desastre que, disse-0 um chronisla,
nunca mais houve alegria em Miranda.

Parece que leve razao.

PUBLICACOES REGEBIDAS

A Publicidade.—Conferencia do sr. Rawl Caldevilla
no Athenew Commercial do Porto. — N'uma edi¢ao esme-
rada e elegante que nos foi offerecida com uma dedicato-
ria, carinhosa e immerecida, publicou-se este estudo, o 3.°
da colleccdo de estudos commerciaes a que o sr. Galdevilla
se lem dedicado com uma aclividade e um senlimento
modernista e invulgar eatre nos. _

Tratou o illustre conferente da publicidade sob as di-
versas formas por que o industrial, o commerciante, devem
fazé-la, e a fazem na Buropa e na America, fazendo [luaentes
e a miudo espirituosas demonstra¢cdes do seu conlronto,
como nos seguintes trechos que lranscrevemos:

«A publicidade americana offerece a technica progressiva, nio
obstante inferior aos principios fundamentaes em que aquella pu-
blicidade ¢ deveras superior 4 dos demais povos. A rigor, vale
muito mais pelo arrojo do que pela realizaciio positiva no sentido
de eaptar o cliente. Comtudo, é ainda a melhor — porque se evi-
dencia deveras; porque, pelo menos, empolga.

A technica impropria, ou por demasia de decoracdo, ou por
falta de elemento inecisivo, ou por acanhamento demasiado, é a
que mais orienta a publicidade nos centros commerciaes que nio
pertencem & America do Norte e principalmente aquelles que sio
entranhadamente latinos.

E facil é noti-la: o commereiante fecha-se n‘uma redoma que
tem por fora um rotulo mimoso. .. & espera de que o publico, no-
tando aquella immobilidade augusta annunciada por um papeli-
nho colorido, bata com os nos dos dedos no crystal da r-mlonm 0
pergunte... a que horas pode fazer negoeio com o engommado e
espartilhado recluso, adormecido na sua poltrona.

Esta publicidade tem medo de informar: limita-se a esperar
que a advinhem, que a procurem, porque ella decerto nao procu-
ra ninguem, conta com probabilidades, sendo a principal a de ser
vista, e, s vezes, decifrada por quem...nio tem que lazer, ou se
dedica excepcionalmente ao estudo repousado de inoffensivas cha-
radas.

K’ uma publicidade boa-pessoa, inimiga de ruidos que julga es-
cundalos, vestida de ponto em branco e ainda de liteira para nio
atropelar os transeuntes, Niio descal¢a nunca as luvas, nem deixa
a sobrecasaca antiga e, se nota ser fitada por uma curiosidade
forte, corre os cortinados e esconde-se, com interessante pudor,
dentro do coche da Rotina.

Esta publicidade ¢ ainda predominante nos centros commer-
ciaes europens, embora o meio a cada passo a desconsidere como
ineflicaz e mesquinha, impondo-lhe progressos radicaes. Porque,
afinal, a conveniente publicidade estuda sempre o terreno, ada-
pta-ge corajosa e intelligentemente a elle, melhorando-o mesmo, e
nio se acorrenta apenas & visio dos horizontes vulgares».

A respeito da publicidade na America nao esquecere-
mos um facto que presenceamos em Nova-York.

Um lojista, paia chamar a atten¢dao para os boloes de
collarinho que vendia, poz na vidra¢ca um boneco, de cara
tristonha, ecomo que apoquentado por nao poder abotoar o
eollarinho com os boldes vulgares.

0 publico pouco reparava no mono € menos entrava a
ecomprar boloes.

0 commerciante lembrou-se entao de subslituir o ho-
neco pela figura animada. Poz de pé dentro da vidraga,
um homem de carne e 0sso, bem veslido, elegante, fivo,

ue durante algumas horas por dia lazia incessanlemenlte

reclamo.
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Metlia nas casas da golia da camisa um botao dos vul-
gares e exforgava-se por abotoar nelle o collarinho posti-
¢o, sem o conseguir, fazendo esgares que diverliam a
multiddo boquiaberta que se acotovellava deante da montra.

Depois, desistindo desesperado de conseguir o seu fim,
tirava o boldo e arremessava-o [6ra, tendo o cuidado de
o atirar contra o vidro para mais chamar a attengao, sab-
stituindo-o por outro dos que se vendiam na loja.

Rapidamente o collarinho ficava abotoado sem cuslo, e
o homem, sorrindo, mostrava ao publico o pequeto botao
que, segundo um letreiro que estava na vidraga, s6 alli
se vendia e custava 5 centavos.

E dos que assistiam a esla scena muda mas suggesliva,
muitos entravam immediatamente a comprar o botaozinho
que os livrava de incommodos e demoras ao [azer a loi-
lette.

Definindo as virtndes da publicidade, disse o Sr. Cal-
devilla:

' que a publicidade penetra invencivelmente em loda a parte.
No hom cartaz interessa tanto o antigo freguez como cria clientela
nova, e nio prefere nem classes, em localidades, nem costumes. Por
meio do cartaz bem feito e do annuncio technicamente bem reali-
zado, infiltra-se nas multidoes das grandes cidades, voa ao cora-
¢io das fabricas, surprehende e elucida o camponez, informa o
proprio misauthropo que vive na sua herdade, entregue aos soffvi-
mentos e a solidao. Vae comnosco nos electricos, nos comboios,
nas diligenciag, nos vapores. Impoe-se-nos nos atrios e nas salas
dos hoteis e restaurantes, em objectos de uso constante, nas paredes
dos edificios, quando dobramos uma esquina, quando visitamos
um amigo, quando vamos ao theatro, a0 cinema, a um passeio no
campo, a qualquer parte, linalmente.

Como modesta cireular, colhe encommendas dispensando a cus-
tosa intervencio do caixeiro-viajante, que nio pode percorrer todas
as distancias, nem todas as regioes, sem um dispendio que repre-
sentaria a perda total dos lucros.

[7 isto ndo quer dizer que as empresas commerciaes devam
tambem prescindiv dos seus auxiliares regionaes e locaes.

A publicidade supplantou quasi completamente o viajante, e
com razio. I} isto ¢ tanto mais verdadeiro quanto é eerto que o
viajante sem propaganda nao pode fazer aquelles grandes nego-
cios a que todos aspiram.

0 cartaz, o annuneio, a circular lallam mais depressa e mais
economicamente a todo o publico, sem que este publico possa evi-
tar quem o chamma tio suggestivamente.

Foi a conferencia, como se v, un estudo da mais larga
importancia commercial, realizado, de uma forma brilhan-
te, por um pratico da mais provada competencia.

Almanach Bertrand, por Fernandes Costa, edicio
das livrarias Aillawd e Bertrand, de Lisboa ¢ Paris, e
Francisco Alves, do Rio de Janeiro, 16.° anno, 1915.—Appa-
recen @ venda e foi-nos offerecido, mais este livro da col-
leccio que ha quninze annos se publica e que lodos 0s
annos faz as delicias dos seus leilores.

[’ realmente nma obra originalmente organizada e que
revela uma apliddo especial do seu coordenador.

Por toda ella se desenha um tal cuidado na escolha
dos assumplos, na applicagido das gravaras, na linura dos
conceilos, no interesse dos pequenos trechos, das espiri-
tnosas anecdolas, nos complicados problemas, que a lei-
lura se torna, a um lempo, facil ¢ instructiva, interessan-
te e variada, como ndo ¢ vulgar encontrar n'outras publi-
cacOes congeneres, mesmo nos grandes paizes.

Percorrendo as suas cerca de 400 paginas fica-se dm-
pressionado com a somma de trabalho, de bom crilerio,
de applicagdo minuciosa que é precisa para se produzir
um repertorio de mil coisas differentes, variadas, dando-lhes
tdo bem achada,. tdo altrahente disposicao.

Mesmo no trabalho de composicdo e paginagao, se vé
que a mado do artista collaborou ellicazmente com o es-
eriptor. S6 assim se consegue que em cada pagina haja
uma especial arrumagao do texto com as gravuras, sendo
estas sempre de differentes dimenssdes ou feitios que obri-
gam a diflicil accommodacao d’aquelle.

Chega a ser singular este livrinho.

Como nota curiosa citemos que ao pé de cada uma das.
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400 paginas ha sempre uma maxima, um proverbio, um
conceito moral por vezes mordaz, ironico, mas sempre
criterioso; por todo o livro outras ha em numero nao in-
ferior; sdo portanto 800 maximas, e sabido que os volu-
mes pablicados sao ja 16, pasma-se de que contenham
12.000 d’estes pequenos pensamentos.

E' vm livrinho encantador, nao nos cansamos de re-
peti-lo.

Minho e Douro — Vae por esles dias ser presente
a0 Conselho de Administracdo dos Caminho (e Ferro do
Eistado, o projecto do tragado de Moure a Chaves na ex-

tensao de 7 kilometros. 0 novo tragado ¢ pela margem
esquerda do Tamega, para evilar duas pontes sobre esle
rio, uma antes e outra depois de Chaves, no prolonga-
mento & fronteira, fazndo-se assim nma grande economia.

iste assumpto foi ja tratado na Gazeta nos n.™ 535 de
I de abril de 1910, e 558 de 16 de marco de 1911.

Na linha em construceao, de Vidago a Chaves, havera
apenas 2 apeadeiros, uwm o de Paranheiras Jjunto- a po-
voagao de Villarinho das Paranheiras e oulro proximo de
Moure, que se denominaria Tamega, por ser este o ponlo
onde a linha mais se approxima d’esle rio.

A constracgio do trogo, que se vae submeterao Conselho,
parece que sera por administracao directa, para assim se
dar mais rapido andamento aos trabalhos, e poder a linha
Vidago-Chaves abrir a exploragao no 2.° semestre de 1915.

Penafiel & Lixa. — fsta companhia conta inangu-
rar no dia 8 do corrente o 1.9 troeo da linha de Entre-os-
Rios, comprehendido entre Penafiel-Cidade e Galgada, na
extensao de 8 kilometros: o 2.° rogo de Calgada a Torre,
sera inangurado em fins de dezembro, e 0 3.° da Torre a
ponle de Entre-os-Rios em Fevereiro do anno proximo.

Povoa a Famalicdo. Parece que esta companhia
vae proceder ao prolongamento da linha da Povoa a Rs-
pozende,

Gala a Cavaco. — l'oi requerida a concessio dc
uma linha de via larga ligando a estacao de Villa Nova de
Gaia ao logar do Cavaco, ponto muito importante na mar-
gem esquerda do Douro.

. Lourengo-Marques.—0 Governo Geral da Provin-
cla de Mogambique nomeownma commissio, para apresen-
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que se enconlram- os operarios d'aquella provincia, pela [(alta
absoluta de trabalho.

Us commissionados indicaram ao ministro que um dos meios
que haveria para resolver a crise do trabalho por que passa a pro-
vincia, seria que pelo ministerio se deliberasse a construccao im-
mediata do caminho de ferro estrategico de Zurgena O ministro.
prometten o estudo do assumpto.

Electrificacao das vias ferreas

Ha baslanle lempo que esta sendo objecto de numero-
sas discussOes a queslao da prelerencia entre a correnle
continua de alla tensdo e a corrente monophasica, para a
electrilicagao das grandes vias ferreas, e parasdemonstrar
a superioridade d’aquella sobre a segunda, publicon o Sr.
Aremlroug; engenheiro chefe do servigo de malerial ¢ tra-
¢ao da General Electric C.°, um extenso irabalho na Re-
vista de Obras Publicas, de Madrid.

Em primeiro logar, o auetor do citado trabalha cita nma
lista de 28 installagoes electrificadas com corrente mono-
phasica, durante os annos de 190% a 1911; d’este numero,
nove exploragoes abandoraram posteriormente a corrente
monophasica, primitivamente escolhida, para adoplar a cor-
rente continua.

Mas, emquanto a corrente monophasica era utilizada em
ampla escala, a extensdo até 1.200 volts da tensio conti-
hua realizava-se no decorrer de 1907, no Indianopolis
Lowisville Traction Railway.

Actualmente, as linhas electrificadas com corrente con-
linua de alta tensdo (alté 1.200 volis) sdo ji, nos Estados
Unidos e no Canada, em numero de (rinla. :

As razoes que levaram a prescindir-se pouco a pouco
do motor monophasico e a preferir o continuo, subsistem
quando se lrata exclusivamente do problema da grande
lracgdao em linhas importantes de caminhos de ferro, e as
installagbes mais recentes d’este genero foram feilas com
corrente continua de alta tensdo (2.400 wolls).

Uma installagio muilo moderna, a do Norfoll and
Western Railvay, ¢ uma applicacio do Split phase system,
que € constituido por um abastecimento monophasico, uma
transformagao de phase de monophasica em triphasica e o
emprego de molores de induecao triphasicos. 0 rendimento
d’esle systema ndo ¢ superior a 73 “,a0 passo que o de
ma locomoliva de corrente conlinua a 2.400 volls, allin-
ge 84 %.

No caso do Split phase system, é requisito indispensa-
vel ter um torneado rigoroso no mesmo diamelro das ro-
das moloras, pois, de contrario, existem grandes dese-
gualdades de par, em vista do deslizamento debil dos
molores.

Uma differenca de 4 °/ produz perturbagdes inadmissi-
veis. As dimenssoes de duas locomoloras da mesma po-

lar um projecto de reorganizacio completa dos servigos = tencia, umade corrente continua a 2.400 vols, oulra adapla-
do l!ﬂ][]i"h“ de “lerro (3 p“rt() e L”“rﬂ”s‘” “i“'([“l'q, (que da ao SPH{ ?'J/J'(I-.\'t' .\'?/‘\‘Z(’???-, sd0 muito [III“}I'(‘.II'.I\S, sendo con-
" o s, 4 i 4 . L

POssa salisfazer as suas necessidades actnaes e proximas.

Hespanha

As despesas de exploracio da linha de Sevilha-Aleald-Carmo-
na foram de 318.072 pesetas, com augmento de 4.243 pesetas <o-
bre o exercicio anterior, O passivo d’esta companhia estd repre~
sentado como segue: juros varios, 1.338.500 pesetas: pagamentos
a effectuar 681.260 vesetas e contas eredoras 1.566.142 peselas.

@&l O Ministro do Fomento hespanhol recebeu uma numero-

sideravel a vantagem offerecida pela locomotora de corrente
continua, cujo aperfeigoamento, que hoje ja ¢ muito im-
portante, «os polos de commulagdo, [az com que o seu
emprego seja dos mais praticos e dos mai¢ seguros: com
@ carrente. conlinuna torna-se muito facil a applicacao do
systema a unidades multiplas dos tractores, bem como o
emprego de nm terceiro carril.

Companhia dos Caminhos ¢e Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Admiristracdo e Parecer do
Conselho Fiseal, apresentados & Assembleia Geral dos
Accionistas, de 6 de Jurho de 1914,

(Comtinuado do numero 644)
Fundo de reserva extraordirario

Nao teve movimento em 1913 este fundo de reserva, cuja cfdi=
posicao estd descripta na Reserva Extraordinaria.
by fasTomc®

52 commlssiio de Almeria que Ihe expoz a angustiosa situacio em
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Fundo de reserva especial

Este fundo de reserva esta consti-
tuido como segue:

Deduccoes segundo alinea b) do

Artigo 61.° dos Estatutos.. . ..... 51.531888
Deduecoes segundo alinea ¢) do re-
ferido Artigo:
1 SR BN 8.440838,7
EBmA900.c..ccovv s io 29.590830
B 1901« 2onvlsasons 42474 $848
AT A L SRR ('39.3*';’!@8,!&
e ) 2 SR M S 56.752858,1 200.000800  251.531888
Producto de vendas:
Imamorers :
Em Lishoa — Nos exer- .
cicios anteriores..... 13.326801,3

Titulos :
1.446 AccOes da Soc®
de Madrid - Caceres-
Portngal —Nos exer-

cicios anteriores..... 13.075545,6

26.401 8469

Juros de 2.100 Obrigacoes da Compa-

nhia do \luuduru ................ 28.350800
Juros dos depositos em Londres, des-
de 2& de Outubro de 1902 até 7 de
Abril de 1913:
£ 10,815-5-6 ao cambio do par  48.66887k1 o 190521
SOMMGBICRNOR o< 4 vales vies v vy avraans 354952809
Deduzindo:
[nversio em ouro, a saber:
£ 3.408-14- 4 a 4850......... 15.339822.4
n 655- 1-11 » 4852.879688. . 2.966379.6
»  608-18- 6 » 4857,6877.... 278689735
n 268- 8-11 » 4865,4545. .. 1.249449
» 52-13- 9 » 4870,05. ..... 247865,6
» 1.990- 6-10 » 4$70,5882.... 6.072819 5
» 1.090- &- 3 » A3TLIL656. . .. 5.136870,4
» 0- 9- 8 » 4$85.. . 3834,7
o A84-16- 1 » 4SBT, 3006446 2.362450
» 478-13- 1 » 4893,57326%. . 2.362850
» 59- 0- 0 » 4898......... 203 582
» 280-10-11 » 5805,2631. . .. 1417850
» 1.420-14- 3 » 5805,9286. . .. 5.670800
» 926- 6-10 » 5505,928853 . . 133527,6
» 465-14- 8 » 5307,2655. . . . 2.362850
» 4.777- 8 0 » 5833......... 9473854
s 2000- 0- 0 » 5837 .... ... 10.740800
s 5.935-12- 6 » 5839,3253....  22843880,6
»  2.000- 0- 0» 5840 ........ 10.800800
» 10.000- 0- 0 » 5S51......... 55100800
»  500- 0- 0 » 5857.5....... 2.78% 850
» 99250- 0- 0 » 58585....... 51661825
» {- 0- 0 » 58395...... ) 5859.5
» 8- 0-0»5860........ h4$80
» 701-15- 4 » 5864,7058. ... hA65S00
» 1.749- 0- 0 » 5869......... 0.951 381
»  7.000-10- 0 » 5887......... 41.092393.5
» 3.232-0- 0»6819......... 20.006808
v 1.500- 0- 0 » 6825......... 9.375800
»  1.500- 0- 0»68429......... 9.435800
» 15-10- 0 » 6829,%....... 07855
Som. £ 55.851- 7-10 que custaram... 306.253834,9
A mesma quantidade Lbs. ao cambio
| D PR S PP R 251.331825,9
Differenca de cambio........c..ooovs 54952800

Totalidade da reserva em 31 de Dezembro de 1913:

Em ouro Lbs. 66.666-13-4 ao cambio do par.... 300:000800

Fundo de reserva ordinario

Nio teve movimeuto de 1913 este fundo de re-
serva, continnando portanto a sua importancia
a ser de Escudos....... FLFb vge parend ereree.  6.843869.4

Prejuizos por differernca de eambio

No anno de 1913 augmentou a differenca cambial, relativamen-
te por comparacio com o anno anter ior, como clalamente mostram
ps numeros abaixo indicados:
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Em £042. .o . uiiinionninnvnnan, e 133.267869,8
I!l[l] ‘lgi{& ---------------- -t LI I I I S I R I ) 214.051522‘6
Differenca para mais em 1943......... 80.783852.8

Factos geraes

Dos terrenos conquistados ao Tejo vendemos até 31 de Dezem-
bro de 1913:

Em 1895 — 14.960,7°00 a 3800 Esc. por metro

GUAAPSADT < & o iohi % o'a vadis e Sl e SR s DTS 44.880800
Em 1896 — 450,00 a 2$22,2 Esc. por metro
UBArBHO0 i oo o o st a e ion M) DR oo s 1.000800
Em 1897 — 3.491,25 a 6;300 Esc. por metro
QUAATARD o5 58 5% 0 fe it iron ban PR A 20.947850
Em 1898 — 2.416,"57 a 6800 Esec. por metro
GUATLAAO. i oiorn 5r0inn v athw faal SR R s 14.499842
Em 1898 —  d33U8 POL <i oo oisimision o 300858
Em 1899 — 1.089,%91 a 6800 Ksc. pol metro
quadradu ................................ 6.539846
Km 4899 — 2.250,00 a 7800 Psc por metro
GUAATAAO . - 5 s swaimiie s Firsieb bsvndls SRR 15.750800
Em 1901 — 2.290,25 a 7800 Esc |101' meltro
qu:ulrzu_ln ............................... 16031875
Em 1902 -~ 3.300, 00 a 7800  Ese. por metro
(quad |':ulo ................................ 23100400
Em 1907 — 3.736,": 71 a 6300 Esc. por metro
ARAGPRAD: 2o il vis So oo v 5 m s IR £ S ' SRR 22.420426
Em 1908 — 6.432,*°28 a 8§50 Esc. por melro
AUBAPRAD: |« <550, a7 & bininsi sisie €h s SRR wE oS H3.674838
Em 41908 — 26,42 a 6500 Esc. por metro
410711 s ERERRr T S SR FEE ¥ e T T W tie L s 158852
Em 19i1 — 1018 w73 a 7500 Esc. por metro \
QUAArAA0 .5« ov vions s on piivra arhllie S SN TAM S
Em 193 — 200000 a 8500 Esc. por ‘metro
G T (PR W + (@) 17.000800
Tolaes.... «s «- A3.088.7°30). . iviviliiahy Escudos 2@'_&.433&98
Por estas vendas recebemos em 1896 — 40 obri-
gaches de &/, (serie unica), no valor de.. 1.000400
Compramos em 1897 — para serem ammhzadaw
200 obrigacoes de &°/, de 1.° grau, por....... 189188193
Compramos em 1898 - 2 obrigactes de 4 °, (se-
Pie UMICA), PO . vvvoenerurnsscrsnnmassssns % 98466
Compramos em 1900—437 obrigacoes de & °/, de
1.9 Sratl, Por « i ceabisdesiis e s ue Srad Ihrats 15.522829,7
(:ompriamos em 1901 —231 obrigacoes de 4"/ de
1.° grau e 461 obrigacdes de & °/, de 2.° grau,
BOT - v o rda’Su i d i 00wt P PRR Bt SO J8.36087%,4
Compramos em 1903—193 obrigagoes de 4 %/, de
1.o grau e 388 ogrigacoes de 4 °/, de 2.° grau,
1107 SIS SRSl Sy v T e 391438194
Comprdamos em 1907—103 obrigacdes de & °j, de
1.° grau e 207 olmga;uw de &°, de 2.° grau, ;
POT. s ¢ o' s s Cas B 5o il R St Sy ot . 225728026
Compramos em 1908 — 61 Ulnlrrag,ues de &°/, de
1o grau e 124 obrigacoes de & °, de 2.° grau,
POL. <4 cis /s ibvuaions duEamps pisas dateaetes 13.8204870,5
Compramos em 1909184 obngagues de &°), de
1.> grau e 369 obrigacoes de &°), de 2.° grau,
POL. o &'t sia siwisialioim B ig ek 10 S b blru i At o B ol 40.837884,2
(: nmplamm em 1911 — 29 obrlgagﬁes de &“/‘, de
1> gran e 71 obrigacOes de 4 %, de 2.° grau,
POL o« vowsn'snamanic bantade i PRSI NI VR TA22878.8
Total das obrigagoes{1.452 de 4 °/, de 1.° gran
adquiridas 1.648 de &7/, de 2. gran BAgL SRR
Resta applicar, em 31 de Dezembro de 1913, a
verba de Escudos.......covvviiiiiviiienn 170368834
Somma egual........... sscudos 2’;&. 432508
(Continua) '

(@ A somma de 17 contos (que recebemos da venda de terrenos feito @8
{um‘]:auln.:-; Reunidas Gaz e Electricidades por Mcupl.ma de 24 de Dazembro
de 1913, 86 comecou a ser applicada & compra d'obrigacies de 4/ da nossa
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ARREMATAGOES

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECGAO DO SUL E SUESTE
Construccao do ramal de Portimao a Lagos

No dia 3 de Novembro proximo, pelas 13 horas, perante a Di-
reccao dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, se ha-de proceder
a arrematacio da empreitada de construcgdo de uma ponte de be-
ton de cimento-armado, sobre a ribeira de Bensalrim, na estrada








































