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A Caixa de aposentacdes dos caminhos
de ferro do Estado

Relstorios de 19;0-|9|l. 1911-1912 e 1912-1913

L's caixas de soccorros e apoqenla;oes pertence papel
importanle na economia administraliva dos caminhos de
ferro, e as quesides suseiladas pela sua organizagdo e ge-
rencia sao parlicularmente espinhosas e nao raro origi-
nam conflictos graves, de que temos enlre nés, infeliz-
mente, exewnplo t.lf‘ bontem. -

Convem por isso regislar e dnalyqar as cifras por que
$é (raduz a sua vida e desenvolvimenlo, e que permitiem
aquilatur os beneficios prestados ao pessoul e os sacrificios
exigidos a esle, bem como is empresas de caminhos
de ferro.

Até 31 de janeiro de 1901, data do deereto qne creon
4 Caixa de soccorros e aposenlagdes, em obediencia a lei
organica de 14 de julho de 1899, nao linha o pessoal dos
caminhos de ferro do Estado garantias de fuluro na inha-
bilidade, alem das que a humanidade dos ministros, ohe-
decendo ao puro arbitrio e sem Jei que The desse faculda-
des para isso, concedia sob a forma de subsidios, sem
reversao para as familias.

Creon o referido decrelo a Caixa, sybordinando a sua
‘Organizacdo aos moldes geralmente adaplados nas insti-
lnicdes similares e consagrados pela pratica, indo, porém,
alem d'ellas, guer nos auxilios assegurados, quer na con:
iribuicao. da Ad.pmuslr.zg:ao

‘Durante ‘dez annos “foi a novel inslitvi¢ao ohjm-m de

acurada sollieitude e Jé carinhosos disvellos, represen-
lando a sua gerencia pPQddg sacrificio para 0S que a exer-
clam, sem mais remuneracao que a ancmncna dos servi-
cos prestados ao pessoal. Ao mesmo lempo que se creava
e fortalecia a nova Caixa, salvava-se da reina cerla a'que
estava condemnada a anliga Associa¢do de soccorros dus
empregados do Sul e Sueste.

No fim do anno economico de 1909-1910 o fundo per-
manenle da Caixa achava-se elevado a. 353:4818417,
provindo da extincta Associagao apenas 100: 19143863.

As receilas proprias da gervepcia linham allingido
102:1778621, sendo 53:8208115 de subsidios da Admi-
pistragdo, 26:9334935 de joias e quotas e 21:4234571 de
receilas diversas, constituidas na sua quasi lolalidade por
juros de capilaes e licros das operagdes da Cdixa em em-
prestimos e fornecimento de generos.

Nas despesas, sommando 82:9944665, avuollavam
57:31382R0 e pensdes de reforma, .4:3244345 de pen-

0es de sobrevivencia e 5:4158650 de auxilios diversos,

incluindo o deficit - da extinela. Associacdao, a cargo da
Cuixa. Os saldos da gerencia, que engrossavam o0 fundo
permaunente, eram wnudlmr‘nle de 22 conlos, em media,
lendo sido ainda em 1909-1910 de 19: .5555871 0 augmen-
to do fundo permanente.

Perto de 4.000 agentes se
contribuintes da Caixa.

Como se corresponden a esse longo, desinteressado e
dedieado exfor¢o para crear e concuhdar tao lmportanlv
instituicao de previdencia e assistencia?

e achavam inscriplos como

Do lodo das sociedades secratas sairam agiladores, ao,

servico da paixao polilica e do odio sectario, que logra-
ram recrular enlre o pessoal dos caminhos de ferro do-
ceis instrumentos accessiveis as mais absurdas suggesloes,
impellindo-os para a indisciplina e para a violencia, exac-
lamente sob o pretexto de zelar os interesses da Caixa !
Debalde se extendeu pouco depois 4 esla a rede das syn-
dicancias suspeilosas, langada sobre o0s servigos publicos.
0 relatorio da &yndicancia 4 Caixa, que elogiava a sma
administracde e contabilidade, sem lhes poder apoular um
sendo, peirdeu-se no  gabinele do Ministro, nao havendo
meio de obler.a sua publicidade.

Haviam sido publicados os relalorios da Admmlclracau
de Caixa ale 30 de junho de 1910 e d'elles deu a Gozela
nolicia em tempo devide. .

Importa agora resomir 0s dados refcrenleb zww annos
economicos  seguinles, conforme constam dos respeclivos
relalorios.

Deve.-se nolar que  por {ILLI'EIU de 22 de margo de
1913 foi remodelado profundamente o regulamento da
Caixa, mas s6 na gerencia de 1913-1914 e pas seguintes

se fara senlir mais profundamente a influencia das refor--

mas decreladas. |

Tornou-se extensiva a-lodos os jornaleiros a inseripgao
obrigatoria, que anteriormente s6 era imposla a pequeno
numero -decathegoring. A quola for elevada de 3 a 5 %/,

- Elevou-se a cifra de varios vencimenlos tomada para base

do computo da reforma e modificou-se a escala das per:
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centagens do vencimenlo represenlalivas da pensao alé ao
maximo de 110 %, d'este, em vez de 75 %,.

0s anxilios extraordinarios e soccorros na doenga dei-
xaram de ser encargo da Caixa para serem concedidos
pelo Conselho, transferencia cujo alcance nao logramos
comprehender, parecendo-nos mais racional manler essa
foneedo & Caixa, Permitliu-se aos contribuintes enldo exis-
tentes a flaculdade de anlicipacao do direito ao goso da
pensdao, medianle um pagamento complemenlar.

As consequencias d’'esta reforma, que [oi, nas conces-
soes a0 pessoal, muito alem do que por toda a parte a
experiencia tem inostrado ser possivel, s6 com 0 lempo
se hdo-de manilestar. Por i380 mesmo e como elemento
d'estudo e apreciagdo convem resumir os dados das ulli-

mas Ires gerencias.

O numero de contribuintes foi o seguinle:

1910-1911
4:189

1911-1912

4:434

19121813
5:678

() consideravel augmento na ultima gerencia foi devi-

do & reforma do regulamento, a que me referi.

As receitas em cada anno ecouomico foram as seguin-

les:
Concessoes da Adminis-
tracao
Subsidios.. ....... ooeoe 49:0808000  §9:0805000  19:0808000
Gare, bonus e assigna-

RROE: 2 2 ¢/e s ko o uces 28:7368200 201318600  29:4798740
O S TP SR 9438510  1: 1485280 1:5658510
Rendas de casa. .. .... 1513880 14528040 1508710
Affixacio de annuneios  2:1338085  [:7378205 1:54548870

BL:0A58565  31:29s8215  51:8218830

Contribuigdes dn pessoal
LT SIS e By SRR 15:29838%95  6:1658625  8:0818930
Quotas, .. .. 23:0738465  27:104S885  30:3268215
' 38:3118960  33:3358510  A2:W1S8145

Receitas diversas

0 R Ry SRS 16:9118820 I15: 1148686 15:4868%852
Lucros dos Armazens , _
de viveres..... o... 2i:6328123  15:0338199  12:6545016
DUIVOPROR - 2.4 b ap b st o) 18;9630 1313 's-’t-’i_ HOS255
J8: 5628543  33:27883530  28:1915153
Yok o s cnis o pe 127:9208118 117:8548055 123:42015128
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A diminni¢cao continunou de anno para anno, tendo ha
vido em 1912-1913 menos 5:4005000 que na gerencia
anlerior,

Pelo que respeila as despesas, Joram as segnintes em
cada anno do ultimo triennio:

Despesas geraes.. . H:2208910  5:7258489%  6:7244007

Reformas e pensoes
Reformas anteriores a cons-

titnicio da Caixa....... G:BIBAAN0 4798760 33858750
Aposentaces. .. ... Y 55:8508695  57:2164740 63:3038:360
Pensoes de sobrevivencia. 59453155  9:5478775  13:5138005
. 66.6313300 70:948275 80-2028075
SOCCOPIOB. /o5 v -y <imaisss ot 7:7573180  8:401 8010 10:9558645
DIYOISOR. S AL D 79648105 94618682 12:6318599

Totals i o o R7:5735879% 95:6248891 110:51384166

Nos diversos avulla, com importancia crescente, o defi-
¢it da exlinela A-zanvl.npan a cargo da Caixa, que crescen
de 3:0065065 em 1909-1910 a 7:9725199 em 1912-1913,
por virtude das pensoes, como adeaule veremos.

No seu conjunclo as receilas pouco leem augmenltado,
emquanto a despesa crescen mais de 30 conlos em rela-
cao a 1909-1910, pois aos 27 accusados pela escripia ha
que accrescenlar 4 de despesas geraes, levados indevida-
mente & conla da extinela Associagdo em gerencias anle-
riores ¢ que em 1909-1910 foram lancados & conla da
Caixa. > |

', sobre tudo, a verba das relormas e pensdes, que
eresce rapidamente de anno para anno, apesar da nalural
diminuigao da das conrcedidas antes da creacao da Caixa.
Abstrahindo d’estas notamos o seguinte crescimento :

Aposentacdes  Sobrevivendia

A00RAMG. - .. - he 11:5665810 7045000
£904-190%. . ... ... (84558480  1:1748257
19054908, .. .. ..... 29: 7178580  1:1968870
1905-1906.. +...... 32:2248420 1:AT6H4UD
1906-4907......-... 373178005 2:1114005
(907-1908... ...... §2:325815 208883740
1908-1909.......... AT:6578350  3:44756100
19091910 ... .. 51°G943790 53348345
§10-08085: 91eg s S5:8508605  5:0458155
POHE-A02, v v BT2168760-  B:BRTSTT5.
912-1913.. <. ... 63:403 8360 13:5138965

Em 1909-1910 as concessoes da Administragdo somma-
ram 53:8204115, as contribuigdes do pessoal 26:9335935
@ as reeeitas diversas 21:42348571.

B digna de nota a dilferenga que offereceram algumas
parcellas de receita. O producto dos bonus e bithetes de
gare, que [ora de 30:8175520 em 1909-1910- e crescera
rapidamente de anno para anno alé entao, diminuiu nos
seguintes por eff«ito da transformacao dos biihetes de
identidade do pessoai em passes, embora a ‘validade d'es-
ses hilhetes, recouhecida nas linhas extranhas com a cor-
relativa reciprocidade, devesse provocar sensivel augmena
1o de receila,

As multas, que tinhim allingido 2:35339%5 waquelle
anno, baixwam a 9433410 por eff4ito do consileravel af=
frouxamento de disciplint provoeado pelos movin MILOS re -
voliacionarios, part sabirem naovamesote parinte i3 ne-
cessilades inexoraveis d). ordz n e da repressan da negli-
gencia.

0 e m=<ideravel angmento das contribuigdes do pessoal,
em 1910-1911 foi devido a (‘Io-wgﬁu dos vencitentos con-
eedida depois da greve de janeiro de 1911, e o de 1912-
1913 & inseripedao de grande numero de jornaleiros, que
até enldo nao contribuiam para a Caixa.

0 consideravel avgmento dos Jueros dos armazens, que
em 1909-1910 foram apenas de 5:8635823, fui devido a ‘que
6 em 1910-1911 fignraram nas conlas geraes o8 (os ar-
mazens do Muho e Dooro, accumulados desde a origem
na respectiva conta de capital, sommando 17:5F15811,
émquanto os de tsw-wu no Sul e Sueste baixaram a

§:1205313.

N'essge decennio as pensoes de reforma elevaram-se de
11:566A810 a 63:3035360 e as de sobrevivencia de
7048000 a 13:5144965, crescimentlo que conlinuara a ac-
centuar-se duranle niao poucos annos.

E assim que os avgmentos do fundo permanente vao
diminuindo - rapidameénte, como se vé dos seguintes nu-
MEeros :

1909-1010. . ..., ver 19:1768766
19101911+ ... ... 40:3465321
fadttuee... A 22:2295106%
1912-1913. . ... ceenen 11:9105662

0 ‘consideravel angmento excepcionalmente devido s
joias. supplemdntares corvespondentes a melhoria de ven-
cimentos em 1911, foi logo compensado, tendo sido consi-
deravel a differenga para menos na ullima gerencia, diffe-
renga que continnara a accenluar-se,

Esta pois proximo para a Ciixa o periodo eritico. dos
drfleits, em que a Sdminisiragdo lera que avolumar de
thito para anno a somma dos seus subsidios.

F.i por isso que no primeiro deceunio da sua existen-
cia 8¢ procurou angariar-lhe receilas e effectuar a maxima
capitalizocao.

0z juros de hilheles do Thesonro @ papeis dv eredito,
que somimaram 3:6243625 em 1902- 1903 eleva\am-qe ja
em 1909-1910 a 13:2674075.

: Trata-se de uma Caixa de Bstado,-em que é facil co-
brlr os encarzos com receitas do trafego. Por isso mesmo
lorna-se espinhosa a siluagao das companhias, s -quaes
o pessoal exige vantagens eguies as que da o Estado e
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Cujos encargos irdo aggravar a siluacao pouco florescenle
de munilas d'éllas.

As exigencias foram muilo dlem do que a experiencia
mostra ser compativel com o funccionamento normal das
caixas de aposentugdes. Supprirdo as receilas publicas o
excesso do eneargo.

Oude, porém, nao ha ja essa facilidade de saldar deficits,
origithun -s¢ luctas e couflictos perigosos enlre as exigen-
cias do pessoal e os recursos das companhias, luetas cu-
jas consequencias estamos vendo e veremos, inf+lizmente.

Proseguindo na analyse do relatorio, notamos o ang-
mento consideravel dos adeantamentos feitos aos empre-
gados, lendo-se elevado de 46:4465000 em 1909-1910 a
90:0964000 em 1912-1913,00 que represenla aggrava-
mento innegavel da sitoacdo do pessoal, para o qual sdo
conltraprodneentes as facilidades de recurso ao credilo.

Teem lido grande incremcnto as transacgoes tha arma-
zens de viveres.

As vendas, que ltinham atlingido 242:0424765 reis em
1909:-1910, com o lnero liguido de 9:33458361, elevaram-
se em 1912-1913 a 199:5838555, com os lueros de
12:6543046. A percentagem dos lucros foi de 6,5 %/, na-
quella. gereneia. A aberlura de um armazem subsidiario
em Beja foi uma util providencia,

A eschola primaria para os dois sexos, Maria Amelia,
creada na Casa Branca por decrelo de 13 de novembro
de 1902 firmado por Sua Magestade a Rainha e que por
isso recebeu o seu nome, passou a chamar-se eschola
Almirante Reis, ndo se percebe porqué.

Que Leve o Almirante Reis com os caminhos de lerro
do Estado, ou com a estagao de Casa Branca, on com os
meninos de la, para ser vinculado o seu nome a eschola,
cuja denominacao derivava logica e historicamente das
circumstancias em. que foi creada? Se ndao se queria con-
servar nm nome de rainha, polia-se ao menos, 1é-1o sub-
stituido pelo de Brito Taborda, o primeiro direclor das linhas
sob a adwinistragao do Estado, que com tanto zelo e
saber a ellas presidiu, ou de Tavares Trigueiros, que
¢reou uma aula de desenho e de machinas nas officinas e
cuja acgdao c¢riterivsa ¢ desvellada como direclor o Lor-
nou credor do respeilo e estima deé todos o8 sens subor-
dinados.

Merece wegisto elogioso a creagao de nm curio noctur-
no de instruecao primaria para o pessoal em Alhos Vedros,
gratuitamente regido com louvavel desinleresse pelo pro-
fessor da localidade.

Pena é que conlinnasse sem execu¢ao a disposigao
do regulamento de 1901, que facultava a creacio d'escho-
lag industriaes elementares no Barreiro e em Campanhd.
Estavam em andamento os estudos para a sna organiza-
¢ao. Infelizmente, nao s6 nada se lez, como ainda essa
previgdao foi eliminada do novo reguolamento da Caixa.

Ndo  deixarei sem mengcao o que respeila a extinela
A.-,qm,mg.ao de soccorros do Sul e Suesle. As suas receilas
annuaes mantem-se quasi sem alleragdo, como é nalural.
Tinham sido de 7:0223980 em 1909-1910 e foram de
7:0435626 em 1919- 1913. A verba prine pal de 5:4038300
provem dus juros de papeis de credito e o'reslo de guolas.

A despesa subin de 10:0298045 a 15:0158980 por
effeilo do angmento das pensoes, que representam a
quasi totalidade da verba. 0s Jeficits sobiram  de
3:0068065 a 7:9724199 e conslituiram encargo da Caixa.
Durante annos continuardo crescendo, alé se allingir o
‘maximo, para se enlrar no periodo decrescente. sendo

{@'esperar que a somma dos deficits nao exceda o valor
do eapital herdado pela Caixa.

0s relatorios que annlysei, excellentemente elaborados,
allestam a competencia e sollicilude dos dirigentes da
Caixa e do pessoul encarregado do seo funccionamento.

A’ reforma do regulamento serviramn de base os valio-
808 estudos Jeilos pelo actual secretario do Conselho, o
distincto engeuhelro Nuno Tdborda 0 que nao elgmﬂoa

lia, Silesia)
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qie fossem adoptadas as suas prudentes conclusoes. Era
preciso agradar ao pessoal, indo dlem do que a prudencia
aconselhava e sem curar dos encargos futuros, nem das
dificuldades creadas as empresas de caminhos de ferro.
A Caixa de aposenlagdes dos caminhos de ferro do Es-
tado é hoje uma das mais imporlantes instituigées de pre-
videncia do nosso paiz. Por ella esta assegurade o futuro
de uma classe nnmerosa e adstricta a arduoo labor. B de
eRperar qne a sua gerencia continue sendo sollicila e cri-
teriosa, mantlendo-a & altura da sua benefica missao.

J. Fernando de Souza.
ATAES
A industria mineira e a siderurgia
na Allemanha

669.023 --- 327 - (23)

Segundo refere a «Revista de Bilbao», a produccao de
combustiveis mineraes na Allemanha em 1912, elevou-se
a 278.986.000 toneladas, excedendo em cerca de 20 mi-
Ihdes de toneladas a produecdo de 1912. Quasi que egua-
lou assim a produccao ingleza.

A despeito do consideravel angmento que obteve a si-
derurgia em 1912, lanlo em producgdo como em lueros,
08 do anno passado ainda os excederam.

As exporiacoes de produclos acabados experimentaram
um acereseimo de 600.000 toneladas, dando-se em lroca
um ingignificante avgmento nas imporlacdes. As fabricas
do Sud-oeste poderam assim [azer crescer sensivelmenle
a sna producgdo, sem occasionarem graves perturbagoes
no mercado interno. ‘

0s pregos de venda, embora em media exeedessem os
de 1912, tiveram que ser reduzidos nos vilimos mezes do
anno por causa de circumstancias exlernas e restricgao da
procura. O Lypo do desconlo desde janeiro alé setembro
foi de 6 por cento, descendo seguidamente a 5 '/, em ou-
tubro @ por fim a 5 em dezembro.

A produecgdo de combustiveis mineraes em 1913 allin-
git, como ja se disse, 278.986 milhares de toneladas. Es-
le acerescimo incide tanto na holha como na linhite.

A producgao ingleza duranle o mesmo anno avaliou-se
em 286 milhdes de toneladas. Na Allemanha, em 1907,
nao excedia a 205.732.000 loneladas, de modo que se
p6de affirmar que o acerescimo annuoal anda por 12.209.000
toneladas durante aquelle sexennio.

A maior producgdo deve-se a Prussia (Rheno, Westpha-
que figura nos wvalores anlecedenles com
000 de Ii-

181.413.000 de toneladas de hulha e 70.255
nhite.

(uasi inleiramente se deve a Prussia a producgdo al-
lema de coke, que a elevou a 32.168.000 de toneladas em
1913 contra 29.141.000 em 1912 e 21.938.000 em 1907.
As exportacoes foram de 34 milhdes de toneladas de hu-
lha e 6 milhdes de toneladas de coke.

A produecdo de minerio de ferro foi em 1912 de 27
milhdes de toneladas, a do Luxemburgo de 6 milhdes e a
da Lorena de 21 milhoes de loueladas ou seja mais de
63 por cento da produegao total.

As imporlaghes passaram de 10 milhdes de loneladas
em 1910 a 12 em 1912 8 14 em 1913. Este ultimo valor
comprehende 4.558.000 toneladas provenienles da Suecia
¢ de Franga e 3.632.000 da Hespanha. Enlre os demais
paizes importadores, Argelia e Tunis figuram com 617.000
toneladas, ao passo que em 1911 as exporlagbes de estes
puizes apenas foram de 374.000. Convem notar que foi
esla a primeira vez que a Franga figurou na estalistica
anles da Hespavha.,

A producczo do manganez atlingiu 88.000 toneladas.
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A unportacao d’este minerio foi em 1913 de 680 000 Lo
neladas, procedentes da Russia (447.000) e 175.000 da
lndia. As 55.000 réstanles vieram do Brasil, de Hespanha
e de. Portogal.

Quantas ruinas ndo accosara a estatistica de 1914,
quando se publicar a d’esle anno maldito!

Ha 44 annos publicon Vietor Hugo o seu poema [
Annéé terrible, onde logo de comego se divisa que a Alle-
manha e a Franga se ndo deviam imporlar com a guerra
que apenas podia interessar dois imperanles, com cujos
negocios nada tivham o8 povos. Aquelles que se balessein.

Hoje trata-se de uma guerra de ragas e o odio que de
elfa. esvorma € lamanho que nos paizes neutros as chan-
cellariag leem admiradas a palavra mentira, acompanhada
(quasi sempre de algum adjeclivo de significado alfronloso,
para ainda mais augmenlar o insullo que qualquer das
pagoes belligerantes dirige. &s adversarias.

Esqueceram enlre os diplomatas allemaes, austriacos,
belgas, frangezes, inglezes, japonezes, russos e servios
esses euphemismos” gue, dizendo o mesmo, o fazem por
forma & pecullar o penrsamanto, fim para que se invenlou
a palayra, segundo o Sr. dé Taylleraud, mestre de todos
em (diplpmacia.

B’ que hoje (ritarse de nma guerra qué nao’'é de im-
perantes, quer usem chapéo de ¢oco, quer cinjam corda.

Do, puiz de onde vein o constitucionalismo, que a8 res-
tantes ne¢ocs lem mal applicam, era vulgar siber-se que
08 ministros costnmavamy. presidir a banguetes eleiloraes,
onde axpushaim ox seus programmas, fallando as vezes ¢m
politiean exterun, e guioutros banquetes a estes oppiibam
0= all¥ertarios, onde se diseitia a oricolagdo do governo
e por vezes cmbora ravamente a spa acgao internadion:l.

Tars agepes, que pav merecem semelhanle nome,
gnahdo se atienda a origen grega do lermo e gue £6 po-
dem  parecer-se . coan os dos christaos primitiveos, pbr se-
rem a noite, tich.m em vista interessar’o elemento popu-
lav po goxerno da nagdo. Apreciavim-nos decerlo us po-
hlicantes - @ talvez sgepes Hhes chamassem; mas, no lem-
plo em que se realizivian, :dorava-se a wnbiciao, o desejo
do mando, e, em logar do beijo.da jaz, sihiwsse de alli
Com o espirito azodo, com o coracdo ressuando odio.

Hoje porém nao é em bhanquete politico que se juntam
os estadistas  inglezes, 0 lord-mayor reune no Guild-[all
minisiros e chefes das opposicdes, n‘uma cercmonia pa-
triodica, poa que o povo oiga da boeca dos que dirigem os
destinos da Inglalerra e dos que aspirtm a governa-la o
que ¢ que lodos pensam acerca da guerra enropeia,

B" alli que se onve o lord-premier, Sir W, Asquith, ac-
cuspr g Allemaha de aclos ulivajantes para a civilizagao,
de | Ldrocipio. dnigandage) e \ao severo arliculado é ap-
pdudido. 5 el ' '

E-grecendo o rules away da cancdao nacional, aflfirma
aloda esle estadista que preferia ver riscada a Inglaterra
do mappa das nogdes a observar silencioso o trinmpho da
forea hratiyl sobre aliberdade, e depois d’esta aflivinativa,
que. proyica i inlensac-oyagao por parle do-aodilorio,
accusi a Allemanha de wima politica internacional sem ver-
gouha, o a iavasdo da Belgica, primeiro passo para se
apoderid du Suissa e da Iollanda.

0 csladista Balfonr. que lalvez ndo seja dos que ap-
poiam a politica de Sir W. Asquith declara muilo calego-
ricamente que se a Inglalerra se curvar agora, lornar-se-
ha no futuro o vassallo de um estado que sabe crear.o po-
derio, mas gne ignora absolulamente a maneira de se ser-
vir d'clle, '
. E no fim d’esta contenda, em. que ha de derramar-se
tanto sangue, rasgar-se lalvez o tractado de Frankfort que
determinon o proleccionismo feroz da Franca, sujeila a
ndo avanlajir qualquer. magao, em pactos commerciaes,
sem  que a Allemanha, eomo nagio mais favorecida, logo
48 . nay _ agr.q-\'e;illﬁ:ss-.e para si;.no fim de esla hecalombe,
para oude irdo os qualro reinos da Prussia, Saxouia, Ba-
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viera & Warlemberg, os cinco gran-ducados de Mecklem-
burgo-Schwerin, de  Mecklemburgo-Strelitz, de Saxe-Wei-
mar; de Baden e de Qidenburgo, os ducados de Bruns wis k,
de Saxe Meiningen, de Saxe-Allenburgo, de faxe-Coburgo-
Gotha e de Anhuli-Dessan, os einco principados de Schwariz-
burgo-Rudolstadt, de Schwarizburgo-Sondershausen, Wal-
deck, Reuss e Schaumburg-Lippe, as tres cidades livres
de Hamburgo, Lubeck e Bremen, o gran-ducado de Hesse
e a terra do imperio, a reichs'and, que os Francezes con-
linuam chamando Alsacia e Lorena? 0 que sera feilo da
hegemonia da Prussia e do simoelacro de independencia
que, pela sua conslituigan, jurada em Versailes, ficon
a0s imperantes de aquelles estados, sobre as (ropas que
paga cada um d'elles, mas por tul forma subordinadas ao
rei da Prussia, que a esle e 0 a esle compele ainda hoje
a faculdade de tudo mandar no que ao exercito se refere?
Difficil sera prevé-lo e chega por isso a ser caricato
que se exponham - mappas da Europa, retalhandosa ao
bel-prazer do desenhador, na hypothese da vicloria da Al-
lemunha on dos allisdos da Franga. |

0 que é faclo incontraverso é que o pedestal de paci-

Mista, que a si proprio elevara Guilherme Il da Allemanha,

acaba de ruir para nunca mais se levantar.

Seja qual for a opinido da Historia, embora appareca
qualquer confissao como a de Bismarck, rasurando ¢m
1870 uma palavra no despacho de Ems, diflicil sera
desmentir estas palavras gone o Sr. Bonar-Law proferiv na
sessao ja agora historica do Guild-llall: «Esta guerra é o
maior crime da Historia. A Allemanha nao tivka gue dizer
seudo uma palavra para que se mantivesse a paz. Ficou
calada ¢ preferin descmbainhar a espada. Ha de ser tam-
bem pela espadia que se supprimira semelhante politicas,

Sem recorrer & opinido de Clémencean, que deve ser
suspeita, principalmente agora, convem notar que, ja ha
muilos annos, a Condessa de Eppinghoven, dama de ho-
nor da imperalviz Angusta Victoria, fallava dos chronistas
officiosos que historiam a vida de Guilherme 1l ad wsum
populi. «A avaliar pelo gue dizem de ella aunclores como
Bigelow, essa vida da qual Guitherme =6 se julga obriga-
doa dar contas a Dens, ndo passa de um rude trabalho
para 0 bem do paiz e a paz da Europis, escreve aquella
litterata, alzo besbitholeira, como vae ver-se:

aCerto: & que Guilierme, continna ella, acredita que
vein para preencher esta alla missao e a de Bigelow e
consocios consigle exactamente em manler o publico na
crengn de que Sua Magestade se exforca em liborar na
felicidade dos Allemaes, consagrando-se a uma vida de
trabalho a miudo penosa. Alé quando escreve um drama
on compde nmi peea de musica, 0s seus historiographos
officiaes apresentam esle trabalho como um aclo que con-
corre para aquella alta missao, .

«A verdade ¢ que nem tudo ¢ custoso na vida de Gni-
lherme, conlessa a condessa, e que a sua aclividade in-
guicla e um lanto theatral, bastante dista, toda ella, do
verdadeiro trabalbho affanoso.  Como dissemos, levanla-se
hastante cedo, Jloma o sen bavho @ @ seguir nm ahmogo
leve, o que, em verdade, nao sao eoisas muilo fatiganles.
Sae depois a passeiv n'um cavallo previamenle cagsado
por exercicio, para Ihe evitar-incidentes. Toma om segun-
do almogo leve. Escuta, refastelado na sua polteona, infor-
macoes bem redigidas. _ W

«Torpa a comer, dorme a sesta, assisle a esta oy
aquella revista. . . de carrvagem, falla com agrado 4 offi-
cinlidade antes do lunch, assisle a este ou aquelle janlar,
animado por homens de talento ¢ por muheres formosas,
passcia de ecarrnagem, faz wmpa partida de lennis ou de
oulro desporto ¢ a noile vae a0 theatro-on a alguma re-
cepedo. Por vezes o imperador subslitug esle laborioso
trabalho por nma cagada ou por um passeio aos lagos de
Havel. W, A B
== «Em circumstancias extraordinarias, conlinua, desapie-
dada o intromellida a condessa, digna-se comparecer na
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chancellaria do imperio ou assistir a algum ensaio thea-
tral para dar o3 seus angustos conselhos aos arlistas.

«Porlanto, conclue, a confirmar & reza que se allribue
a Richelieu, o verdadeiro trabatho nem sempre é o do umo,
mas o dos seus servidores, quer se chamem Bismarck oo
Caprivi; quer Yon Michel ou Billows. _

Bem possivel é que o incidente da sentinella gue, de
gnarda ao palacio, matou nm pobre diabo e que na oeca-
sido ndo passou das parolices da corle, agora seja avalla-
do para demonstrar ém quao pouco apreco’o imperador
da Allemanha tem a vida dos outros, a0 passo que foge a
todu a pressa de gnalquer palacio, em que habile, quando
ouve fullur de qualquer morte por doenca inlecciosa.

E' a condessa aindi que narra: «No Palacio de M wrmore,
tinha Guilhérme numerosa vizinhanga ¢ entre elles o prin-
cipe  herdeiro de S:hoenburgo, commandante dos hussars
da guarda. Em 18 de novembro de 1887, depois do alino-
¢0, soube que o principe acabara de morrer de diphleria.
A diphteria, exclamon o soberano empallidecendo horrivel-
mente. Certamente que ha uma atiosphera contaminada
no paiz. Digam ao camarista de servigo que arrange im-
medictamenle a nossa bagagem ¢ que a mande para Bee-
lims. E como insistissem sobre as difficuldades m cum-
prir esta ordem, o que a condessia relere miudadamente,
transcresendo todo um longo dialogo com o comde de Lie-
benau, nadic quiz ouvir o imperador e apressadamente se
despede n'estes  lermos de sua augostic consorte: « Parto
para Berlim e nao tornara a verime esla casa,

“Alnda mais easos relere do imperial rececio das doen-
¢as conlagiosas, e pari dar a prova da ind Merenga que
tem  Guilherme 1l pela vida dos sens semelbantes, conta
assim o caso da sentinelia: «Sua Magestade mandou col-
locar o soldado deante das tropas, aperlou-the a mdo e
manifeston-lhe a sva graliddo acerescentando: sinlo-me
orgulhioso por vos ler as minhas ordens, porque sois um
soldado obediente e valoroso. Uma abnegacdo como a
vossi ha de ser sempre bem vista por mimo.

A confirmar este acto de valor de um homem armado
que dizpara contra um pobre diabo, comn diz a eondessa,
refere a seguinte falla de Guilherme Il aos reerntas de
Potsdam: «Rapazes da minha guarda, sois agora 0s meus
soldados e perlenceis-me em corpo e alma. Jurastes obe-
decer-me em tudo. Deveis seg:ir as minhas ordens sewm
murimnurar. De hoje para o futuro ndo tendes mais gne um
immigo, ¢ esse inimizo é o men. E se vos ordenar um
dia, Deus queira que nonca tenha que chegar a esse ex-
lremo, se vos ordenar que dispareis coulra a vossa pro-
pria familia, contri 08 YOSS08 innaos, conlra 03 vossos
paes, recordae-vos do Vosso juramentor.

eCitado n'estes termos pelos jornaes é ja atroz, com-
menta a condessa de Eppinghoven; mas confessa que a
minuta que leu no proprio escriptorio imperial, tragada
pelo punho e lettra de Guilherme I, ainda excedia esta
em croeldade.

Era assim: «Recrotas! Lembrae-vos que o exercilo al-
lemao deve eslar sewmpre promplo para combaler os ini-
Migos que possam surgir entre 0 nossos, 1ao lerriveis
tomo os do estrangeiro. Hje, a ineredulidade e o des-
contentamento extendem-se rastejando pelo paiz em esca-
la alé agora desconhecida. Por conseguinte, podeis ser
chumados de um iustanle para 0 outro a disparar conlra
membros da vossa propria familia e a espadeirar paes ou
Irtmaos. As minhas ordens, w'esle cuso, devemn ser exe-
Culadas energicamente e sem muriaurar, como lodas as
orfdens que vos der. Deveis cumprir com o vosso dever
sem esculardes a voz do vosso eoracdo, E agora, para as
Vossas novas obrigacéess.

A par das memorias on pseudo-memorias da condessa

de Eppinghoven, talvez se reedilem os conlos d'essa aven- -

tureira que se chama condessa de Wedel-Berard.
 Sempre as cOrles allemds foram ferteis em aventuras
complicadas € noespivito de muitos rebuscadores de ve-
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Iharias ndo esqueceu por certa aquella Lola-Montes, que
se 1ao sabe sequer se ery lespanhol, se Escoceza, se [
landeza e que dea que fallar a ponto tal que provecon
uma revologao em Munich, ahi pelo segundo quartél do
seculo passado. '

Nem admira pois que a actriz dangarina, que Luiz da
Baviera chrismoun em baroneza de Rosenthal e em condes-
sa de Sansleld se possa-eonlrapbr-uma-erveatura—cujo es-
tado civil € lao complicado como o da outra aventu-
reira.

Aquella porim correu mais mundo, e ora na Allema-
nha, ora na Polonia, ja em Paris, ja na Australia, agora
na India, logo na California, a Lola Montes bale-se em
ducllo on sente quebrar-se-lbe um chicole nas eoslas, ao
passo que da condessa Weder-Berard so se sabe ou o que
ella refere nas memorias que pablicou na Snissa on o que
conta um liveo enjo avctor diz chamar se Erich von Met-
tenborn e que perlence ao genevo da litteralura escania-
losa, como & legna se divisa pelo titulo «Politica e amo-
res fmininos nas corles reaes da Buropas. .

Niuralinente virdo de wovo a pelo os anonymos que
infectaram a corte berlineza ha vinte annos, de maneira
Ll que a imperatriz vinva, na recepedo do anno novo de
1894, dissc que «melade da corle recebia cartas anony-
mas da oulra melade e reciprocamente» e que por isso
nao mais queria residir em Berlim.

Foi esta uma das epochas mais crueis por que rasson
a alla sociedade  berlineza, quando se invocava o nome
de Loleki e Loloka, as duas divindades escandinavas que

presidem o8 aclos amorosos, para (razer para o soalhei-

o os amores clandestinos do keiser e a chronica inlima
das familias da cortes Foi n'essa epocha que se accusaram
comn auctores daquellas fufimias a alios Jignitarios do
palacio, a cada instante sujeilos aos interrogalorios inqui-
sitorites do preleito de polieia, de um prometor fi=cal
adrede nomeado  para descobrir. ¢ 4t elor ou autores da
infame campanha e fnalyen ¢, sob a direcydo innnsdiala
do kiiser, o Press kosak. Foi entao que se bateu muilas
vezes em duello o conde de Kotze e que n'um recontro
("essa natureza, perden a vida o bardo von Schrader,
que passa por er sido o accusador de Von Kotze.

Quao longe vae porém Ludo islo e como deve esqgue-
cer peranle as alroeidades e actos de selvajaria pralica-
dos pelos exercilos lentonicos. Quanto estes barbaros que
blasonam de intellecluaes se esqueceram de ter um livrg

bem iuteressanle de um dos seus compalrintas, Oilo vou

Leixuer! .

Conta elle qoe, na campanha de Italia, ao entrar em
Milao, o primeiro cuidado do general Bomaparte, do Iuturo
vencedor de Jena, de Austorlilz, de Wagram, e de laiitas,
e tao grandes batalhas foi mandar camprimentaro malhe-
matico Lagrange, ag tempo bem novo, mas qie fazia na
antiga capital do Mifanez um curso de mechanica e de cal-

culo transcendente, de tal muneira nolavel que a sua fama
alravessara os Alpes e, a despeito do Terror que reinava

em- Paris; e das guerras que a Franga sustentava com. to-
da a Europa, ainda em Franga havia tempo para admirar
08 (rabalhos de onde sahin a mechnica analytica, dos
estudos ‘que originaram o theorema das-velocidades vir-
tuaes, essa admiravel synthese e coroamento da eslali-
ca e que, juulamente com- o theorema de d’Al>mbert,

constitue a obra mais admiravel que o' espirito humano

jamais logrou conceber. Al
0 alumno da escala de Brienne sabia admirar o genio,

‘corvava-se reverente ante o tumuolo -de Carlos Magno em’

Aix-la Chapelle, admirava os ‘quadros
Uffiziy. : 3

Os ultra-civiiizados soldados - do kaiser, quasi' cinco
quartos de seculo depois, destroém a cathedral de Reims
e d itan fogo & bibiiotheea de Lonvain, cerlaméente por-
Lue sao iucapazes de eomprehender outra architectora

lo palacio degli

que ‘ndo seja a das cazernas, nein repulam necessatia

' el

L §
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outra litteratura, nem outra sciencia dlem da que encerra
0 cathecismo do perfeilo cabo cazerneiro.

E ainda haverd quem sustente que Herbert Spencer
nao tinha razdo quando annunciava que a humanidade
retrocedia para a baibarie!

Mello de Matlos.

MINISTERIO DO FOMENTO
Direccdo Geral de Obras Publicas e Minas

Reparticdo de Caminhos de Ferro e Pessoal

Alendendo a que a conta da liquidaciio da garantia de juros
da linha férrea da Beira Baixa, apresentada pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, e relaliva ao ano econémico de
1913-1914, findo em 30 de Junho de 1914, esti nos lermos de ser
aprovada,

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, conformando-se
com o parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas
de 14 de Setembro corrente, que & mesma Companhia seja paga
a quantia de 151.687863(3) como liquidagio da garantia de juro
do avo economico findo em 30 de Junho passado, nos termos do
artigo 27.7 do contrato de 29 de Julho de 1883,

Pacos do Govérno da Republica, em 19 de Setembro de 191%.—
O Ministro do Fomento, Jodo Maria de Almeida Lima. ,

Atendendo a que a Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses, concesionaria da linha de Torres Vedras & Figueira da
Foz e Alfarelos, por conta apresentada de liqguidacio da garan-
tia de juro d'esta linha, referente ao ano econdmico de 1913-1914,
se verifica ter tido receita superior em 53.921892 ao juro garanti-
do, constituindo-se, nos termos do § 1 ° do artigo 28.° do contrato
de 23 ue Novembro de 1883, devedora ao Estado de metade da-
quele excesso, na importancia de 27.960896: Manda o Govérno da
Repfiblica Portuguesa, conformando-se com o parecer do Conse-
_ lho Superior de Obras Pablicas ¢ Minag, datado de 41 de Setem-

bro ecorrente, que seja aprovada a referida liquidacio e reemhbol-+
g0 para o Estado na importancia de 27.960896 relativo ao ano eco-
nomico de 1913-1914.

Pacos do Govérno da Repiithlica, em 47 de Setembro de 1914.=

0 Ministro do Fomento, Jodo Masia de Almeida Lima.
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A telegraphia sem fios nos caminhes
de ferro

Nos ullimos dias de novembro de 1913 funecionon
pela primeira vez a lelegraphia sem fios no expresso de
Pensylvania, que receben radiogrammas durante a marcha
referindo os acontecimentos que n‘aquelle momento se es-
tavam desenrolando no Mexico.

Pouco depois, um commerciante que viajava n'outro
comboio da mesma linha recebia durante a marcha o pri-
meiro radiogramma parlicular, e desde entdo foi um faclo
a radiographia a bordo dos comboios, como ja o era a bordo
dos transatlanticos. Estes resultados deviam-se aos prepa-
ralivos e experiencias effectuadas no verdo anterior pela
Companhia dos Caminhos de ferro de Lackawauna, com o
fim de estabelecer um gystema mais eflicaz do que os co-
uhecidos alé hoje para a direcgdo do movimento dos com-
boios. 0s operarios da linha constroiram n’ella varias tor-
res que custaram cerca de 3.0004 escudos cada uvmna, e
adquiriv-se a equipagem de lelegraphia para nm comboio,
occasionando uma despesa de 9004 escudos, dando-se co-
mego as experiencias simplesmente com a ideia de com-
provar se a radiographia dava melhores resultados que o
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telegrapho vulgar, sobretudo na parte da linha que siga
por monlanhas onde sao muilo frequentes os aceidentes
de deterioracdo dos fios, que obrigamn & paralyzacao do
tralego por falla de communicagoes.

As lorres eslavam em circumslancias de prestar servi-
cos desde o comeco de novembro, e no dia 4 transmit-
tiu-se pela telegraphia sem flos a primeira ordem de ser-
vico, de Scraton a Brighamion, onde [oi entregue aos
empregados do comboio. O exilo nada tinha de surprehen-
denle, porquanto a lelegraphia sem flos Ja era assds anli-
ga para que houvesse duvidas sobre a sua ulilidade pra-
ica; mas faltava determinar se as tempestades ou qual-
quer oulro transtorno dos elemenlos poderia intercepla-la,
visto que as ordens [erro-viarias nao admittem dilagao
como 0s lelegraminas commerciaes.

D’estas experiencias nasceu a ideia de intentar a com-
municagao com 0§ comboios em marcha, porque o assum-
pto lem grandissima importancia. Demonstram as estalis-
licas que tres quarlas parles dos aceidentes lerro-viarios
se¢ devem ao esquecimento on a negligencia dos empre-
gados. A necessidade de possnir qualquer meio de evilar
0s accidentes, quando por molivo de falla do pessoal, eai-
gia a invencao e a adopcaoc de interruplores aulomalicos
de marcha para os comboios, e nada melhor com efleito do
que eslar em communica¢do constante com elles, para po-
der chamar a allen¢ao do machinista sobre ordens esque-
cidas ou mal interpretadas, a lempo de evilar desastres.

Mas ndo ¢ esta a unica razao para que lodas as em-
presas ferro-viarvias desejem a communicag¢ao conlinua
com 08 comboios.

No caminho de [ferro de Lackawanna as mercadorias
sao lransportadas em comboios de oitenla e novenla va-
goes, rebocados por duas ou lres locomoloras, e alé por
qualro ou cineo nos trogos de grande declive. Estes com-
boios (a0 pesados nao teem necessidade de parar senao
quando recebam ordem expressa ou lenham de deixar pas-
sar um comboio de passageiros, Nao convem a Companhia
que estes comboios se delenbam mais vezes do que as
indispensaveis, porque lhe custa de dez a lreze escudos
o pard-los e pd-los novamente em movimento. Demnais,
em qualro de cada dez paragens delerioram-se vma ou
doas pegas de lracgao, cada uma das quaes cusla uns
cincoenta escudos, sem contar os prejuizos do alrazo e
da interrupcao do servigo.

Do exposto resulla a importancia que tem para a Com-
panhia que os comboios circulem com o menor numero
de puragens possivel, e a melhor maneira de o conseguir
¢ o conductor do comboio ndao o fazer parar sem a res-
pectiva ordem recebida pela telegraphia sem fios. O lele-
grapho sem fios péde ser egualmente ulil para o servigo
parlicular  dos passageivos, communicando Jhes nolicias
impertantes dourante a \viagem.

A radiographia para uso no mar @ para a transmissao
a grande distanein esta muito aperfeicoada; porém, anles
de poder applica ln a0 caminho Je ferro ol preciso resol-
ver varios problemas. Em primeiro logar, lodas as esta-
coes devem ter um flo de communicacdn com a lerra co-
mo no lelegrapho ordinavio, e € evidentle gne nin combuio
em andamento nao pdde conlar com este elemento, e nao
se sabia exactumente se poderia vsar-se do carril em vez
do citado fio de terra. Por outro lado, o caminho de ferro
de Lackawanua lem signaes automaticos na linha, em que
se aproveilam os carris como parle do ecircnito, e, n‘esle
¢aso, 0 uso dos carris como flo de terra para o apparelho
da telegraphia sem fios a bordo dos comboios, poderia en-
fraquecer o funccionamento dos apparelhos semaphoricos,
Se assim fosse, dever-se-hia desistir da radiolelegraphia,
porquanto og apparelhos semaphoricos sao indispensaveis.

Outro problema era o da corrente electrica necessaria
para o funccionamenlo. A unica fonle disponivel era a in-
stullagdo para a illuminagao do comboio, que lira a forga
dos eixos das carruagens, ¢ era lambem preciso delermi-
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nar s¢ a corrente d'este modo oblida era satisfactoria, e,
no caso affinnalivo, faltava por ollimo delerminar se a in-
tensidade da ifluminacdo baixaria muito com o gasto da
corrente com a installagdo telegraphica.

0 primeiro comboio apetrechado com o telegrapho
sem fios partiv de Hoboken para Bufdo no dia 21 de no-
vembro, [un n'elle, alem do Dicector geral dos Telegra-
phos e Telephones, um operador e varios peritos uo sys-
tema Murconi. Todas as duvidas se desvaneceram por
completo: ‘08 carris porlaram:-se excellenlemente como
fio de terra; os apparclhos semaphoricos da hnha fdnce-
cionaram sem alteragdo, e a corrente electrica pelo mesmo
comboio serviu para a installwgdo telegraphica sewm que a
illaminacao nada perdesse perceplivelinente.

B' claro que havia outras dilliculdades. O ruido do
comboio confundin 0 operador, mas este acabou por per.
ceber que se poderia acostumar a elle, do mesmo modo
que se acostumam os operadores das grandes eslagoes
telegraphicas, nas quaes reina bastaale ruido que ao prin-
cipio lira a attengdo. Por outro lado, observou-se que 0s
sons diminuiam nas subidas; mas esle contralempo nao
teve consequencias de maior. Numa palavra: em breve
ticon demonstrado que a telegraphia sem fios se adapta a
communica¢ado com 0s comboios em andamento, lao per-
feitamente como com 0s navios no alto mar.

Com o apparelho empregado no comboio é muilo me-
nos furte que com 0s usados nos navios, e o raio € mais
pequeno. No primeiro dia o comboio esteve em commu-
nicagdo com uma das (dnas eslagdes siluadas a uns cem
kilometros de dislancia, mas o raio foi augmentado em
experiencias ulteriores.

N'uma segunda viagein hicou plenamente demonstrada
a ulilidade pratica da radiolelegraphia.

. C. de H.

Das «Industrias Modernas», de Barcelona.

S camiulm's ﬂeTeeru ol Porfugal

Emqnanto a concessdao Pelo ia passando pelas phases
que deserevemos nos ullimos ait'gos, o administrador ge-
ral do caminho de [erro de Lishoa e Santarem proourava
abreviar a construcgdo do prolongamento da linha para
alemn do Carregado e de melhorar o servigo na parle que
ja estava ou ia sendo aberta a circulagdo.

Quando Jodo Chrysostomo tomon posse do cargo esla-
vam quasi complelos os trabalhos de construegao entre o
Carregado e as Virtudes (uns 4,5 kilomelros adeante da
povoagdn da Azambuja) e por isso no 1.° Je agosto de
1857 comegaram, a ser explorados esses 14 kilomeltros,
sendo elevado a quatro o numero de comboivs de ida e
volta em cada dia.

No mez seguinle foi estabelecido o servigo de recova-
gens para transporle de pequenos volumes; mas, apesar
da tudo isso, continnon a ser muilo diminulo o rendi-
mento e a haver deficit importante, porque as condigoes
desfavoraveis, que ja apontamos, forcosamente haviam de
produzir 08 seus naturaes effeilos, e a pequena exlensao
do novo trogo fazia com que elle pouco contribuisse para
0 augmento das receitas, tanto mais que a eslagao teymi-
nus ficara n'um logar ermo e de diflicil accesso, 0 que
afastava 08 passageiros que nao tivessem grande necessi-
dade de aproveilar a viugao accelerada.

Pelo que dizia respeito a obras, foram sendo execula-
das muilas reparagdes exigidas pela pessima conslrucgao
da parte feita pelos empreileiros inglezes; estabeleceu-se
a vedacido o0 longo de todo o caminho, para evilar o ris-
¢o dos lranseugles e para reduzir o pessoal de guarda e
fiscalizacdo, realizando-se a0 mesmo lempo os rabalhos
necessarios para abrir ao transito novos langos. No 1.° de

maio de 1858 comecou a-ser explorado o trogo entre as
Virtudes e a Ponte de SantAuna e a 29 de jnaho o da
Ponte de Sant'Anna-a Ponte de Asseca, o que elevou a 68
o numero de kilometros de que o publico podia aprovei-
Lar-se. '

A par d'estes trabalhos, o adminiztrador geral me-
lhorou qnanto podia o servigo das officinas, adquiriu
material fixo e ecirculante para supprir as grawdes [ultas
que havia, e quanto ao servigo de exploragao diligenciou
estabelecer o transporle de grandes volimes e de merca-

‘doriaz em pequena velocilade, o que alé entao nao

podera fazer por ndo dispdr de vehiculos appropriados.

Sendo nomeada em julho uma commissan pira proce-
der 4 reforma e melhoramentos do caminho de ferro de
Lishoa a Santarem, da qual fizeram parte o administrador
goral, José Victorino Damasio e Gromicho Couceiro, lormu-
laramn  estes distinclos engenheiros as tabellus dos pregos
do trapsporte de mercadorias em pequena velocidade, e
no dia 1 de novembro comecou a funccionar esse servigo,
sendo  alteradas as tarifas para passageiros, que eslavam
em vigor desde a inauguragdo do caminho de lerro, em
1856.

Os precos n'essa epocha fixados para a-terceira classe
eram 1o baixos como na Allem#unha e na Belgica, que en-
tre 0s oulros paizes se distinguiam pela baraleza dos .
transportes; mas para as oulras duas classes eram muilo
elevados, porque os da segunda classe andavam pelo do-
bro e os da primeira por duas vezes e meia o da lercei-
ra, propor¢io quz s6 em rarissimas linhas estrangeiras
estava adoplada. '

N'um tempo em que ndo havia, como hoje, a ideia de
todos quererem apparentar de ricos e n’uma lerra em que
era geral o espirito de economia @ em que as estradas
eram pessimas e detlestaveis os meios de conduccdo, nao
admira que os viajanies achassem magnifi ws a3 carrua-
gens de tlerceira clusse e se cousiderassem muilo felizes
por poderem, sentados n'ellas, fazer parle da joruada, li-
vres das torturas que linham passado ou que haviam de
passar no resto do trajecto.

A praliza conflirmeu o que o raciocinio fazia prever,
porque a percentagem dos passageiros, cem as tarifas pri-
mitivas, regulava por 2 de primeira classe, 13 de se-
gunda e 85 de lerceira, e, por isso, julgou se convenien-
te manter os pregos da ultima, mas alierar os das oulras,
tomando-se por base o de 60 reis na segunda e 80 reis
na primeira, por cada cinco kilometros. Em consequencia
d'estas modificacdes, houve logo uma deslocagdo sensivel
da ultima classe para a media, mas nao se notou differen-
¢a na superior, accusando as gslalislicas as seguintes per-
cenlagens: 2 passageiros de primeira classe, 28 de se-
gunda e 70 de lerceira. T

Pouco depois reconheceu-se a necessidade de novas
alteracdes, porque os precos da terceira classe ndo guar-
davam a devida relagio com as distan.ias percorridas e
nos das mercadorias ndo se tinha feito distinegar da na-
tureza d'estas, nem altendido as circumstancias especiaes
da iinha a que eram applicadas.

Havendo, alem d’isso, oulros ponlos d’este servigo so-
bre que era convenienle providenciar, foi publicado um
regulamento de transportes no caminho de ferro, que co-
megou a vigorar no principio. do anno de 1859 e no qual
ge colligiu tudo o que se referia aos precos da conduegdo
de passageiros ou de transporles de animues e de quaes-
quer produclos. :

- Foi enldao determinado que os pregos de passagem na -
terceira classe fossem regulados & razao de 8 reis por ki-
lometro, ou [raccdes do kilomelro; que as relagdes d'el-
les com 08 da segunda classe [osse 2:3 e que os da pri-
meira classe fossem o dobro dos da lerceira.

Com a approvagdo do governo poderia haver bilbeles
a pregos reduzidos para ida e volla, e nos dias de [esta
tambem, 86 para uma viagem.



_ Para transporte de gado, que alé entde se tinha feito
s6 por ajustes particulares; fixaram-se as condigOes e pre-
COS; para a recovagem, o cuslo do transporie de volumes ale
500 kilos, pela grande velocidade, foi marcado, em geral,
o dobro do preco que pagassem nos comboios de merca-
dorias, havendo, porém, generos £ arligos que pagavam
menos: as mercadorias foram classificadas em tres clusses
com precos differentes, e dentro de cada uma Jd’ellas fa-
voraveis as grandes remessas, com o fim de allrahir ao
caminho de ferro o0s generos e producltos que, de outro
modo, conlinuariam a ser transporlados em barcos pelo
Tejo.

No meio das reformas que iam sendo leitas em Lodos
os ramos do servigo, a dos quadros do pessoal foi viva-
menle crilicada em alguns jurnaes, 0 que muilo desgos-
teu Joao Chrysostomo, que desde entao mostroun grande
desejo de largar a commissan que acceilara com a espe-
ranga de que fosse pouco duradoira.

Vendo depois que se tralava de annullar a concessao
Pelo, sem se conhecer o syslema que o governo escolhe-
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ria para a construcgdo € exploracao do resto da linha, pe
diu a exoneragao do cargo, a gual lhe foi concedida, ao
mesmo lempo que era exlincla a commissdao nomeada em
1858 ¢ da qual elle fazia parte, lendo esses diplomas,
assim como o decreto gue rescindin o contracto Pelo a
data de 6 junho.

A adwinistracdo do caminho de Terro «le Lisboa a San-
tavem [oi n’esse dia confiada ao engenheiro Joaguim Nu-
nes de Aguiar, que pouco tempo a exerceu, porgne d'ahi
a poucos mezes essa parle da linha ferrea foi entregue a
D. José Salamanca, com quem 0 governo conlraclon 0 seu
prolongamento alé & frontleira e alé ao Porio.

Nio se sabe ao ecerlo guanto custon ao thesouro a par-
te do caminho de ferro que estava conslruida quando d’el-
la tomou posse o novo concessionario; mas de uma nola
official consta que em estudos, pagamenlos a Companhia
Peninsular e aos empreileiros inglezes, fiscalizagdo de
construccao, administiagcao por conla do governo e oulras
despesas =e gastaram 4:462 contos de reis.

A. 0.

VIAGENS E TRANSPORTES

Festas e feira em Villa Franca de Xira

Nos dias 4 a 6 do correnle tem logar a importante
feira annnal em Villa Franca de Xira, realizando-se ao
mesmo lempo brilhantes festas commemoralivas da pro-
clamacao da Republica.

Havera illominacdes, fogos dartificio, concertos musi-
caes e louradas, uma das quaes na noile de 6 e na qual
lomam parte arlistas de repulagao.

A Companhia des Caminhos de ferro Porluguoezes, ef-
fectna n'esses dias nm servigo especial de bilhetes de ida
e volta a pregos reduzidos entre as estagdes de Lishoa até
Santarem e a de Villa Franca.

Na uoile de 6 para 7, 0o comboio tramway que parle
do Rocio para Villa Franca as 22,36 é prolongado alé San-
larem para O regresso dos passageiros que tenham ido
a lourada nocturna. A parlida de Villa Franca é aos 10
minutos da madrugada, e a chegada a Sautarem a 1-26.

0 prego dos bilheles, que sdo validos para todos 0s
comboios «que fazem servico das (res classes, sdo 0s se-
guinles:

Rocio e Campolide, 1.* cl., #66; 2.*, A42; 3.%, H28;
Brago de Prata, 462, 538 e 426; Olivaes, #.8, A3 e 424;
Sacaver, #54; #30 e A22; Povoa, $44, 426 e A18; Alver
ca, $36, #18 e S14; Albandra e Carregado, $22, d14 e
510: Azambuja, 540, 430 ¢ $22; Reguengo e S«iil, 460,
350 e A40: SanUAuna, #70, A54 e #42; Valle de Sunta-
rem, #80, A60 e $44; Santaremn, 90, 470 e A50.

Dados os attractivos que offerecem a feira e as [esias
da famosa villa ribatejana, a modicidade dos pregos do
caminho de ferro, e ainda a circumstancia de, por cansa
da guerra europeia, nao haver grandes [estejos em Lisboa
e n'ontras lerras pelo anniversario da proclamagao da Re-
publica, a concorrencia a Yilla Franca n'esses dias deve
ser importantissima.

Bilhetes d’excursdo para sociedades desporti-
vas e companhias de artistas, de Lisboa

para Hendaya ou de Irun para Lisboa,

Entra no proximo dia 11 em vigor a tarifa intérnacio-

pal*n.° 206 de grande velocidade, da Companhia Portu-
gueza combinada com as companhias hespanholas de Sala-
manca a Fronteira de Portugal, de Medina a Salamanca e
do Norle de Hespanha, pela qual sav estabelecidos bilhe-

tes collectivos simples de Lishoa para Hendaya ou e Iran
para Lisboa para sociedades desportivas legalmente con-
stituidas e companhias de espectaculos publicos, tanto de
theatro como de ecireos ou de concerlos,

Bsta tarifa, cunja [alta ja se fazia senlir levando as
companhias a langar mav muilas vezes do regimen de con-
cessoes especiaes para allender ao grande nuimnero de ar-
listas, que para o exercicio da sua proflssdo se \véem for-
pados a longas viagens para as quaes a sua bolsa nao
comporta 0s pregos ordinarios, vewm preencher uma im-
portante lacuna. .

0s precos estabelecidos pela nossa larifa e que sao
applicaveis a grupos do minimo de 10 individuos ou pa-
gando como tal, sdo 08 seguinles:

Percurso portuguez — 1.* classe 4p89; 2.* 3580 e 3.°
247 30.

D Fuentes d’0noro a Tlendaya — Pesetas — 1.* classe
%1.05; 2. 31,10 e 3.* 18,55:

De Ienn a Villar Formoso—Peselas—1.* classe 40,95;
2:231.05°¢e 3.* 18,05.

Como se vé sao muito reduzidos, pelo que nao [allarao
oceasides para que o8 arlistas e sociedades de sport d'el-
les se aproveilem.

Viagens de estudo ou de re reio para
estudantes, professores e pessoal escholar

[la muito que os caminhos de ferro portuguezes leem
em vigor larilas reduzidas para gropos de estudantes e
seus professures; essas tarifas, porém, ja bastante anli-
quadas, sdo deficientes para us exigencias da epocha
em que estamos, reconhecido como esla que o excur-
sionismo 6 nm dos melbores faclores para o desenvolvi-
mento da instruecao.

A nova larifa n.° 2 de grande velocidade da Compa-
nhin Porlugueza, que distribtimos com o nosso ultimo nu-
mero, e que entra no proximo dia 15 em vigor, vem reme-
diar em grande parle essas deficiencias, pois que sendo
a rede d'agquella Companhia a maior do piiz ¢ abrangendo
a maior parle dos pontos mais apropriados a excorsoes
de estudo, como Batatha, Leiria, Coimbra, Thomar, Sanla-
rem, ele., € certamente prlas suas linhas que maior nu-
mero de estudiosos teewm e passar.

A nova larifa que ja muilo se approxima das que para
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identico lim vigoram em paizes mais desenvolvidos do
que 0 nosgo, tanto pelo' que’ respeila a precos como a con-
dighes, vae, sem duvida, ter uin largo aproveitamento.

A tarifa actualmente em vigor € que pela nova vae

ser revogada, apenas eslabelecia precos em 3.% classe
para uma viagemn de ida e volla entre duas estacdes. A
nova tarila 2 estabelece nao sé esses bilheles e em con-
digdes mais vantajosas, como a dos grupos poderem ser
forinados ou 6 de estudantes, ou de estudanles e sens
professores e empregados escholares conjunclamente; eo-
mo bilheles para excursfes com paragens em (ransito,
para visita a diversas localidades, em percursos minimos
de 100 kilomelros, ida e volta, com a rednegao de 50 °f,
sobre a turila geral, e para geupos do miniino de 5 pas-
sageiros ou pagando como lal, e com validade por 15
ding; e ainda viagens em comboios especiaes, aos precos
de 0,6 centavos em 2." e 0,4 ¢m 3.% classe por passa-
geiro e kilometro alé o maximo de 200 Kilometros, e (e
0,4 ceutavos ¢ 0,3 respectivaunente por cidda Kilomelro
alem dos 200, com as taxas minimas de 1500 por cada
Kilometro que o comboio tenba a percorrer; de 50400 por
comboio simples de ida e 100400 de ida e volti. Para es-
s comboeivs sao tambem permittidas paragens em tran-
Rito, medianle a sobretaxa de 25500 por cada periodo in-
divisivel de 12 horas de demora.

Airda oulras disposicoes importantes encerra a tarifa
cnja leitura ¢ exame recommendam: s a l0dos 05 108803
leitores que por il assumplo se jnleressem que, cremos
bem; serd a maioria.

Transporte de flores e comestiveis em cestos
e leite em bilhas ou potes

Uma tarifa gue merece bem que sobre ella chamemos
a attengdo do publico é a tarifa espeeial n.° 28 de grande
velocidade da Companhia Portugueza, que ja distribuimos
408 nossos leitores.

Exta farvifa que vem substiluir- a antiga L n.° 4 de
grande velocidade, eujo aproveilamento era quasi insigui-
ficanie, vem pre ucher liconas importanles.

O3 Lransporles de [lores e comestiveis, especialmente
fructas e horlaligas, assim como do leite dos arvabaldes
de Lisboa para a cidade, estd cada vez tomando maior in-
cremento, e para esses aprésenla a nova tarifa importans

les vanlagens come 08 pregos de assignatura mensal de

cestos @ das bilhas ou putes cheios e o regresso respecti-
Vo que sdo muito reduzidos. Para se apreciar d’essa umie-
dicidade de pregos basta citar uns exemplos.

Assignatura para tres cestos, bhilthas ou poles, pesando
em cheios mais de 30 a1é 60 kilos entre Cintra e Lishoa
14841, incluindo as despesas de manutencao, guia, regis-
1o @ o3 impostos de sello e assistencia.

Para um cesto, bilha ou pote com leite pesando até
30 Kilos, enire guaesquer das estagdes das linhas de Les-
te até Villa Franca, de toda a linha de Cintra e da de Cas-
caes, e a de Lisboa-Rocio, custa a assignalura apenas
38u1, incluindo como no caso anles citado, lodas as des-
pesas accessorias.

E<tabelece tambem a tarifa condiches muito vantajo-
$a8 para 0s Llransportes em cestos, bilbus ou poles da
propricdade. dos assignanles.

Cremos bem que a nova larifa ha de ser recebida com
geral applauso e que o seu aproveilamenlo vae coucorrer
Para o desenvolvimento da producgdo e commercio dos
8eneros & cujos transportes allende.

Transporte de fructas, hortalicas,
flores cortadas, ete.

Foi recébida com goru! applinso ¢ ja esia tendo em
bom aproveitamento, a 3.* ampliagdo a tarifa especial n.?
2 de grande velocidade da Compunbia da Beiva Alla para
O transporte de Pulatas, Nores, froctas verdes, agua pota-
vel, azeilonas com ou sem agua, horlalias, legumes ver-

des, leite e tuberas, que camecou a vigorar no du 1 do
meéz findo.

Esta turifa, que distribuimos com o p:esenle uumem'
cujos precos reduzidissimos tucluem todas as dt*cpeqas ac-

Cessorias com excepeio apena- dos direitos de guia, re-
gisto e impostos de sello e assislencia, é ligavel 4s tari-
fas 2% de grande velocidade da Cump.lulud Portugue-
za, de que ja por vezes nos ltemos occupudo, € 4 1.° 19
da Companhia Nacional.

Apeadeiro de Contengas

Desde o dia 25 do proximo passado acha-se aberto a
todo o servico de grande e pequena velocidade, sewm res-

triecbes, o apeadeiro de Comtencas, situado na livha da

Beira Alla e que anteviormente fazia servigo restrieto.

=5
Viagens caseiras
I

flinda Vidago. — O progresso e a rofina. — Um hotel que fecha
antes do tzmpo.  Outros hotels e out-as aguas. As Cal-
das d'Aregos. - A linha de Braganga.—A cidade. - Uma co-
zinha modelo.

A permanencin no Palace-Hotel de Vidago faz-nos pen-
sar em quanto pode a roting e o que é de diflicil, espe-
cialmente no nosso paiz, introduzir costiumes novos, mes
mo quando estes representam  wna commodidade, e/0
meio em que se preteade vineola-los é uma sociedade
culta como a que frequenta este hotel.

A empresa, a0 construi-lo, quiz acabar com o uso da
campainha eleetrica no corredor, locada pelos huspedes,
por meio de um boldo em cada quarto, e adoplou o cos-
tmne americano de substituir, uos quartos, esse hotdo

por um appareiho lelephonico.

E' pois, facillimo, quando o h0-pmle precisa‘do servi-
¢o do creado, dizé-lo ao lelephone, e da central immedia-
tatnente dao as ordens. E munilo mais pratico e rapido do
que chamar a creada ou o creado, pedir 0 que se quer
e esperar que ella on elle volte.

Pois com a nossa genle, nao ha meio de lhes fazer

perceber esta commodidade; todes se queixam da falla do
botdo electrico e todos batem palininhas & porta do quar-
to quande querem chamar os servenles. Fui um progresso
de carangucjo.

Pela manha chegam a ouvir-se tres e qnalro pessoas,
a um lempo, a baler palmas, no corredor. Alé parece
que a orchestra acabou de tocar alli wna symphonia de
Bethoven ! x

Por parle do hotel tambem ha uvma rolina que ‘vao i
cara sem regislo:

0 hotel fecia em 30 de setembro, quer faga bom ou’

mau lempo, quer Baja poucos ou muitos hospedes.

Ora, quando se prolonga o lempo estival, como este
anno, muilas familias ha que 86 vao estar alli uns dias.

depois de meados de setembro, e n'esse caso, leem que
se ir embora, forgadamente no fim do mez.

Seria facil, como se pralica em toda a parte, ir redu-
zindo o servigo, conforme a diminuicdo da concorrencia,
deixando apenas oma metade do edificio em [une¢des,
metade do pessoal de quartos, de mesa e de cozinha e
assim permillir a conservagao dos luhpedes alé meados
de oatubro.

0 que vale é que durante csse mez fica aberto .0 ho-
el Avenida, em [renle da estacdo e proximo das aguas,
para onde passam os hospedes do Palice gque querem
continuar, por nns dias mais 0 seu tralamenlo.

E' um estabelecimento este, muito mais modesto, mas
onde se esta commodamente, gragas ao coulorto dos seus
quallm a boa cozinha @ aos cuidadog de que o.propriela-
rio rodeia o8 seus hospedes.

Outro hotel, classe intermedia mas com todas as con-

digdes modernas, eslard construido d’aqui a dois -anuos,













































