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A Caixa de aposentacdes dos caminhos
de ferro do Estado

Relstorios de 19;0-|9|l. 1911-1912 e 1912-1913

L's caixas de soccorros e apoqenla;oes pertence papel
importanle na economia administraliva dos caminhos de
ferro, e as quesides suseiladas pela sua organizagdo e ge-
rencia sao parlicularmente espinhosas e nao raro origi-
nam conflictos graves, de que temos enlre nés, infeliz-
mente, exewnplo t.lf‘ bontem. -

Convem por isso regislar e dnalyqar as cifras por que
$é (raduz a sua vida e desenvolvimenlo, e que permitiem
aquilatur os beneficios prestados ao pessoul e os sacrificios
exigidos a esle, bem como is empresas de caminhos
de ferro.

Até 31 de janeiro de 1901, data do deereto qne creon
4 Caixa de soccorros e aposenlagdes, em obediencia a lei
organica de 14 de julho de 1899, nao linha o pessoal dos
caminhos de ferro do Estado garantias de fuluro na inha-
bilidade, alem das que a humanidade dos ministros, ohe-
decendo ao puro arbitrio e sem Jei que The desse faculda-
des para isso, concedia sob a forma de subsidios, sem
reversao para as familias.

Creon o referido decrelo a Caixa, sybordinando a sua
‘Organizacdo aos moldes geralmente adaplados nas insti-
lnicdes similares e consagrados pela pratica, indo, porém,
alem d'ellas, guer nos auxilios assegurados, quer na con:
iribuicao. da Ad.pmuslr.zg:ao

‘Durante ‘dez annos “foi a novel inslitvi¢ao ohjm-m de

acurada sollieitude e Jé carinhosos disvellos, represen-
lando a sua gerencia pPQddg sacrificio para 0S que a exer-
clam, sem mais remuneracao que a ancmncna dos servi-
cos prestados ao pessoal. Ao mesmo lempo que se creava
e fortalecia a nova Caixa, salvava-se da reina cerla a'que
estava condemnada a anliga Associa¢do de soccorros dus
empregados do Sul e Sueste.

No fim do anno economico de 1909-1910 o fundo per-
manenle da Caixa achava-se elevado a. 353:4818417,
provindo da extincta Associagao apenas 100: 19143863.

As receilas proprias da gervepcia linham allingido
102:1778621, sendo 53:8208115 de subsidios da Admi-
pistragdo, 26:9334935 de joias e quotas e 21:4234571 de
receilas diversas, constituidas na sua quasi lolalidade por
juros de capilaes e licros das operagdes da Cdixa em em-
prestimos e fornecimento de generos.

Nas despesas, sommando 82:9944665, avuollavam
57:31382R0 e pensdes de reforma, .4:3244345 de pen-

0es de sobrevivencia e 5:4158650 de auxilios diversos,

incluindo o deficit - da extinela. Associacdao, a cargo da
Cuixa. Os saldos da gerencia, que engrossavam o0 fundo
permaunente, eram wnudlmr‘nle de 22 conlos, em media,
lendo sido ainda em 1909-1910 de 19: .5555871 0 augmen-
to do fundo permanente.

Perto de 4.000 agentes se
contribuintes da Caixa.

Como se corresponden a esse longo, desinteressado e
dedieado exfor¢o para crear e concuhdar tao lmportanlv
instituicao de previdencia e assistencia?

e achavam inscriplos como

Do lodo das sociedades secratas sairam agiladores, ao,

servico da paixao polilica e do odio sectario, que logra-
ram recrular enlre o pessoal dos caminhos de ferro do-
ceis instrumentos accessiveis as mais absurdas suggesloes,
impellindo-os para a indisciplina e para a violencia, exac-
lamente sob o pretexto de zelar os interesses da Caixa !
Debalde se extendeu pouco depois 4 esla a rede das syn-
dicancias suspeilosas, langada sobre o0s servigos publicos.
0 relatorio da &yndicancia 4 Caixa, que elogiava a sma
administracde e contabilidade, sem lhes poder apoular um
sendo, peirdeu-se no  gabinele do Ministro, nao havendo
meio de obler.a sua publicidade.

Haviam sido publicados os relalorios da Admmlclracau
de Caixa ale 30 de junho de 1910 e d'elles deu a Gozela
nolicia em tempo devide. .

Importa agora resomir 0s dados refcrenleb zww annos
economicos  seguinles, conforme constam dos respeclivos
relalorios.

Deve.-se nolar que  por {ILLI'EIU de 22 de margo de
1913 foi remodelado profundamente o regulamento da
Caixa, mas s6 na gerencia de 1913-1914 e pas seguintes

se fara senlir mais profundamente a influencia das refor--

mas decreladas. |

Tornou-se extensiva a-lodos os jornaleiros a inseripgao
obrigatoria, que anteriormente s6 era imposla a pequeno
numero -decathegoring. A quola for elevada de 3 a 5 %/,

- Elevou-se a cifra de varios vencimenlos tomada para base

do computo da reforma e modificou-se a escala das per:
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centagens do vencimenlo represenlalivas da pensao alé ao
maximo de 110 %, d'este, em vez de 75 %,.

0s anxilios extraordinarios e soccorros na doenga dei-
xaram de ser encargo da Caixa para serem concedidos
pelo Conselho, transferencia cujo alcance nao logramos
comprehender, parecendo-nos mais racional manler essa
foneedo & Caixa, Permitliu-se aos contribuintes enldo exis-
tentes a flaculdade de anlicipacao do direito ao goso da
pensdao, medianle um pagamento complemenlar.

As consequencias d’'esta reforma, que [oi, nas conces-
soes a0 pessoal, muito alem do que por toda a parte a
experiencia tem inostrado ser possivel, s6 com 0 lempo
se hdo-de manilestar. Por i380 mesmo e como elemento
d'estudo e apreciagdo convem resumir os dados das ulli-

mas Ires gerencias.

O numero de contribuintes foi o seguinle:

1910-1911
4:189

1911-1912

4:434

19121813
5:678

() consideravel augmento na ultima gerencia foi devi-

do & reforma do regulamento, a que me referi.

As receitas em cada anno ecouomico foram as seguin-

les:
Concessoes da Adminis-
tracao
Subsidios.. ....... ooeoe 49:0808000  §9:0805000  19:0808000
Gare, bonus e assigna-

RROE: 2 2 ¢/e s ko o uces 28:7368200 201318600  29:4798740
O S TP SR 9438510  1: 1485280 1:5658510
Rendas de casa. .. .... 1513880 14528040 1508710
Affixacio de annuneios  2:1338085  [:7378205 1:54548870

BL:0A58565  31:29s8215  51:8218830

Contribuigdes dn pessoal
LT SIS e By SRR 15:29838%95  6:1658625  8:0818930
Quotas, .. .. 23:0738465  27:104S885  30:3268215
' 38:3118960  33:3358510  A2:W1S8145

Receitas diversas

0 R Ry SRS 16:9118820 I15: 1148686 15:4868%852
Lucros dos Armazens , _
de viveres..... o... 2i:6328123  15:0338199  12:6545016
DUIVOPROR - 2.4 b ap b st o) 18;9630 1313 's-’t-’i_ HOS255
J8: 5628543  33:27883530  28:1915153
Yok o s cnis o pe 127:9208118 117:8548055 123:42015128

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A diminni¢cao continunou de anno para anno, tendo ha
vido em 1912-1913 menos 5:4005000 que na gerencia
anlerior,

Pelo que respeila as despesas, Joram as segnintes em
cada anno do ultimo triennio:

Despesas geraes.. . H:2208910  5:7258489%  6:7244007

Reformas e pensoes
Reformas anteriores a cons-

titnicio da Caixa....... G:BIBAAN0 4798760 33858750
Aposentaces. .. ... Y 55:8508695  57:2164740 63:3038:360
Pensoes de sobrevivencia. 59453155  9:5478775  13:5138005
. 66.6313300 70:948275 80-2028075
SOCCOPIOB. /o5 v -y <imaisss ot 7:7573180  8:401 8010 10:9558645
DIYOISOR. S AL D 79648105 94618682 12:6318599

Totals i o o R7:5735879% 95:6248891 110:51384166

Nos diversos avulla, com importancia crescente, o defi-
¢it da exlinela A-zanvl.npan a cargo da Caixa, que crescen
de 3:0065065 em 1909-1910 a 7:9725199 em 1912-1913,
por virtude das pensoes, como adeaule veremos.

No seu conjunclo as receilas pouco leem augmenltado,
emquanto a despesa crescen mais de 30 conlos em rela-
cao a 1909-1910, pois aos 27 accusados pela escripia ha
que accrescenlar 4 de despesas geraes, levados indevida-
mente & conla da extinela Associagdo em gerencias anle-
riores ¢ que em 1909-1910 foram lancados & conla da
Caixa. > |

', sobre tudo, a verba das relormas e pensdes, que
eresce rapidamente de anno para anno, apesar da nalural
diminuigao da das conrcedidas antes da creacao da Caixa.
Abstrahindo d’estas notamos o seguinte crescimento :

Aposentacdes  Sobrevivendia

A00RAMG. - .. - he 11:5665810 7045000
£904-190%. . ... ... (84558480  1:1748257
19054908, .. .. ..... 29: 7178580  1:1968870
1905-1906.. +...... 32:2248420 1:AT6H4UD
1906-4907......-... 373178005 2:1114005
(907-1908... ...... §2:325815 208883740
1908-1909.......... AT:6578350  3:44756100
19091910 ... .. 51°G943790 53348345
§10-08085: 91eg s S5:8508605  5:0458155
POHE-A02, v v BT2168760-  B:BRTSTT5.
912-1913.. <. ... 63:403 8360 13:5138965

Em 1909-1910 as concessoes da Administragdo somma-
ram 53:8204115, as contribuigdes do pessoal 26:9335935
@ as reeeitas diversas 21:42348571.

B digna de nota a dilferenga que offereceram algumas
parcellas de receita. O producto dos bonus e bithetes de
gare, que [ora de 30:8175520 em 1909-1910- e crescera
rapidamente de anno para anno alé entao, diminuiu nos
seguintes por eff«ito da transformacao dos biihetes de
identidade do pessoai em passes, embora a ‘validade d'es-
ses hilhetes, recouhecida nas linhas extranhas com a cor-
relativa reciprocidade, devesse provocar sensivel augmena
1o de receila,

As multas, que tinhim allingido 2:35339%5 waquelle
anno, baixwam a 9433410 por eff4ito do consileravel af=
frouxamento de disciplint provoeado pelos movin MILOS re -
voliacionarios, part sabirem naovamesote parinte i3 ne-
cessilades inexoraveis d). ordz n e da repressan da negli-
gencia.

0 e m=<ideravel angmento das contribuigdes do pessoal,
em 1910-1911 foi devido a (‘Io-wgﬁu dos vencitentos con-
eedida depois da greve de janeiro de 1911, e o de 1912-
1913 & inseripedao de grande numero de jornaleiros, que
até enldo nao contribuiam para a Caixa.

0 consideravel avgmento dos Jueros dos armazens, que
em 1909-1910 foram apenas de 5:8635823, fui devido a ‘que
6 em 1910-1911 fignraram nas conlas geraes o8 (os ar-
mazens do Muho e Dooro, accumulados desde a origem
na respectiva conta de capital, sommando 17:5F15811,
émquanto os de tsw-wu no Sul e Sueste baixaram a

§:1205313.

N'essge decennio as pensoes de reforma elevaram-se de
11:566A810 a 63:3035360 e as de sobrevivencia de
7048000 a 13:5144965, crescimentlo que conlinuara a ac-
centuar-se duranle niao poucos annos.

E assim que os avgmentos do fundo permanente vao
diminuindo - rapidameénte, como se vé dos seguintes nu-
MEeros :

1909-1010. . ..., ver 19:1768766
19101911+ ... ... 40:3465321
fadttuee... A 22:2295106%
1912-1913. . ... ceenen 11:9105662

0 ‘consideravel angmento excepcionalmente devido s
joias. supplemdntares corvespondentes a melhoria de ven-
cimentos em 1911, foi logo compensado, tendo sido consi-
deravel a differenga para menos na ullima gerencia, diffe-
renga que continnara a accenluar-se,

Esta pois proximo para a Ciixa o periodo eritico. dos
drfleits, em que a Sdminisiragdo lera que avolumar de
thito para anno a somma dos seus subsidios.

F.i por isso que no primeiro deceunio da sua existen-
cia 8¢ procurou angariar-lhe receilas e effectuar a maxima
capitalizocao.

0z juros de hilheles do Thesonro @ papeis dv eredito,
que somimaram 3:6243625 em 1902- 1903 eleva\am-qe ja
em 1909-1910 a 13:2674075.

: Trata-se de uma Caixa de Bstado,-em que é facil co-
brlr os encarzos com receitas do trafego. Por isso mesmo
lorna-se espinhosa a siluagao das companhias, s -quaes
o pessoal exige vantagens eguies as que da o Estado e
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Cujos encargos irdo aggravar a siluacao pouco florescenle
de munilas d'éllas.

As exigencias foram muilo dlem do que a experiencia
mostra ser compativel com o funccionamento normal das
caixas de aposentugdes. Supprirdo as receilas publicas o
excesso do eneargo.

Oude, porém, nao ha ja essa facilidade de saldar deficits,
origithun -s¢ luctas e couflictos perigosos enlre as exigen-
cias do pessoal e os recursos das companhias, luetas cu-
jas consequencias estamos vendo e veremos, inf+lizmente.

Proseguindo na analyse do relatorio, notamos o ang-
mento consideravel dos adeantamentos feitos aos empre-
gados, lendo-se elevado de 46:4465000 em 1909-1910 a
90:0964000 em 1912-1913,00 que represenla aggrava-
mento innegavel da sitoacdo do pessoal, para o qual sdo
conltraprodneentes as facilidades de recurso ao credilo.

Teem lido grande incremcnto as transacgoes tha arma-
zens de viveres.

As vendas, que ltinham atlingido 242:0424765 reis em
1909:-1910, com o lnero liguido de 9:33458361, elevaram-
se em 1912-1913 a 199:5838555, com os lueros de
12:6543046. A percentagem dos lucros foi de 6,5 %/, na-
quella. gereneia. A aberlura de um armazem subsidiario
em Beja foi uma util providencia,

A eschola primaria para os dois sexos, Maria Amelia,
creada na Casa Branca por decrelo de 13 de novembro
de 1902 firmado por Sua Magestade a Rainha e que por
isso recebeu o seu nome, passou a chamar-se eschola
Almirante Reis, ndo se percebe porqué.

Que Leve o Almirante Reis com os caminhos de lerro
do Estado, ou com a estagao de Casa Branca, on com os
meninos de la, para ser vinculado o seu nome a eschola,
cuja denominacao derivava logica e historicamente das
circumstancias em. que foi creada? Se ndao se queria con-
servar nm nome de rainha, polia-se ao menos, 1é-1o sub-
stituido pelo de Brito Taborda, o primeiro direclor das linhas
sob a adwinistragao do Estado, que com tanto zelo e
saber a ellas presidiu, ou de Tavares Trigueiros, que
¢reou uma aula de desenho e de machinas nas officinas e
cuja acgdao c¢riterivsa ¢ desvellada como direclor o Lor-
nou credor do respeilo e estima deé todos o8 sens subor-
dinados.

Merece wegisto elogioso a creagao de nm curio noctur-
no de instruecao primaria para o pessoal em Alhos Vedros,
gratuitamente regido com louvavel desinleresse pelo pro-
fessor da localidade.

Pena é que conlinnasse sem execu¢ao a disposigao
do regulamento de 1901, que facultava a creacio d'escho-
lag industriaes elementares no Barreiro e em Campanhd.
Estavam em andamento os estudos para a sna organiza-
¢ao. Infelizmente, nao s6 nada se lez, como ainda essa
previgdao foi eliminada do novo reguolamento da Caixa.

Ndo  deixarei sem mengcao o que respeila a extinela
A.-,qm,mg.ao de soccorros do Sul e Suesle. As suas receilas
annuaes mantem-se quasi sem alleragdo, como é nalural.
Tinham sido de 7:0223980 em 1909-1910 e foram de
7:0435626 em 1919- 1913. A verba prine pal de 5:4038300
provem dus juros de papeis de credito e o'reslo de guolas.

A despesa subin de 10:0298045 a 15:0158980 por
effeilo do angmento das pensoes, que representam a
quasi totalidade da verba. 0s Jeficits sobiram  de
3:0068065 a 7:9724199 e conslituiram encargo da Caixa.
Durante annos continuardo crescendo, alé se allingir o
‘maximo, para se enlrar no periodo decrescente. sendo

{@'esperar que a somma dos deficits nao exceda o valor
do eapital herdado pela Caixa.

0s relatorios que annlysei, excellentemente elaborados,
allestam a competencia e sollicilude dos dirigentes da
Caixa e do pessoul encarregado do seo funccionamento.

A’ reforma do regulamento serviramn de base os valio-
808 estudos Jeilos pelo actual secretario do Conselho, o
distincto engeuhelro Nuno Tdborda 0 que nao elgmﬂoa

lia, Silesia)
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qie fossem adoptadas as suas prudentes conclusoes. Era
preciso agradar ao pessoal, indo dlem do que a prudencia
aconselhava e sem curar dos encargos futuros, nem das
dificuldades creadas as empresas de caminhos de ferro.
A Caixa de aposenlagdes dos caminhos de ferro do Es-
tado é hoje uma das mais imporlantes instituigées de pre-
videncia do nosso paiz. Por ella esta assegurade o futuro
de uma classe nnmerosa e adstricta a arduoo labor. B de
eRperar qne a sua gerencia continue sendo sollicila e cri-
teriosa, mantlendo-a & altura da sua benefica missao.

J. Fernando de Souza.
ATAES
A industria mineira e a siderurgia
na Allemanha

669.023 --- 327 - (23)

Segundo refere a «Revista de Bilbao», a produccao de
combustiveis mineraes na Allemanha em 1912, elevou-se
a 278.986.000 toneladas, excedendo em cerca de 20 mi-
Ihdes de toneladas a produecdo de 1912. Quasi que egua-
lou assim a produccao ingleza.

A despeito do consideravel angmento que obteve a si-
derurgia em 1912, lanlo em producgdo como em lueros,
08 do anno passado ainda os excederam.

As exporiacoes de produclos acabados experimentaram
um acereseimo de 600.000 toneladas, dando-se em lroca
um ingignificante avgmento nas imporlacdes. As fabricas
do Sud-oeste poderam assim [azer crescer sensivelmenle
a sna producgdo, sem occasionarem graves perturbagoes
no mercado interno. ‘

0s pregos de venda, embora em media exeedessem os
de 1912, tiveram que ser reduzidos nos vilimos mezes do
anno por causa de circumstancias exlernas e restricgao da
procura. O Lypo do desconlo desde janeiro alé setembro
foi de 6 por cento, descendo seguidamente a 5 '/, em ou-
tubro @ por fim a 5 em dezembro.

A produecgdo de combustiveis mineraes em 1913 allin-
git, como ja se disse, 278.986 milhares de toneladas. Es-
le acerescimo incide tanto na holha como na linhite.

A producgao ingleza duranle o mesmo anno avaliou-se
em 286 milhdes de toneladas. Na Allemanha, em 1907,
nao excedia a 205.732.000 loneladas, de modo que se
p6de affirmar que o acerescimo annuoal anda por 12.209.000
toneladas durante aquelle sexennio.

A maior producgdo deve-se a Prussia (Rheno, Westpha-
que figura nos wvalores anlecedenles com
000 de Ii-

181.413.000 de toneladas de hulha e 70.255
nhite.

(uasi inleiramente se deve a Prussia a producgdo al-
lema de coke, que a elevou a 32.168.000 de toneladas em
1913 contra 29.141.000 em 1912 e 21.938.000 em 1907.
As exportacoes foram de 34 milhdes de toneladas de hu-
lha e 6 milhdes de toneladas de coke.

A produecdo de minerio de ferro foi em 1912 de 27
milhdes de toneladas, a do Luxemburgo de 6 milhdes e a
da Lorena de 21 milhoes de loueladas ou seja mais de
63 por cento da produegao total.

As imporlaghes passaram de 10 milhdes de loneladas
em 1910 a 12 em 1912 8 14 em 1913. Este ultimo valor
comprehende 4.558.000 toneladas provenienles da Suecia
¢ de Franga e 3.632.000 da Hespanha. Enlre os demais
paizes importadores, Argelia e Tunis figuram com 617.000
toneladas, ao passo que em 1911 as exporlagbes de estes
puizes apenas foram de 374.000. Convem notar que foi
esla a primeira vez que a Franga figurou na estalistica
anles da Hespavha.,

A producczo do manganez atlingiu 88.000 toneladas.
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A unportacao d’este minerio foi em 1913 de 680 000 Lo
neladas, procedentes da Russia (447.000) e 175.000 da
lndia. As 55.000 réstanles vieram do Brasil, de Hespanha
e de. Portogal.

Quantas ruinas ndo accosara a estatistica de 1914,
quando se publicar a d’esle anno maldito!

Ha 44 annos publicon Vietor Hugo o seu poema [
Annéé terrible, onde logo de comego se divisa que a Alle-
manha e a Franga se ndo deviam imporlar com a guerra
que apenas podia interessar dois imperanles, com cujos
negocios nada tivham o8 povos. Aquelles que se balessein.

Hoje trata-se de uma guerra de ragas e o odio que de
elfa. esvorma € lamanho que nos paizes neutros as chan-
cellariag leem admiradas a palavra mentira, acompanhada
(quasi sempre de algum adjeclivo de significado alfronloso,
para ainda mais augmenlar o insullo que qualquer das
pagoes belligerantes dirige. &s adversarias.

Esqueceram enlre os diplomatas allemaes, austriacos,
belgas, frangezes, inglezes, japonezes, russos e servios
esses euphemismos” gue, dizendo o mesmo, o fazem por
forma & pecullar o penrsamanto, fim para que se invenlou
a palayra, segundo o Sr. dé Taylleraud, mestre de todos
em (diplpmacia.

B’ que hoje (ritarse de nma guerra qué nao’'é de im-
perantes, quer usem chapéo de ¢oco, quer cinjam corda.

Do, puiz de onde vein o constitucionalismo, que a8 res-
tantes ne¢ocs lem mal applicam, era vulgar siber-se que
08 ministros costnmavamy. presidir a banguetes eleiloraes,
onde axpushaim ox seus programmas, fallando as vezes ¢m
politiean exterun, e guioutros banquetes a estes oppiibam
0= all¥ertarios, onde se diseitia a oricolagdo do governo
e por vezes cmbora ravamente a spa acgao internadion:l.

Tars agepes, que pav merecem semelhanle nome,
gnahdo se atienda a origen grega do lermo e gue £6 po-
dem  parecer-se . coan os dos christaos primitiveos, pbr se-
rem a noite, tich.m em vista interessar’o elemento popu-
lav po goxerno da nagdo. Apreciavim-nos decerlo us po-
hlicantes - @ talvez sgepes Hhes chamassem; mas, no lem-
plo em que se realizivian, :dorava-se a wnbiciao, o desejo
do mando, e, em logar do beijo.da jaz, sihiwsse de alli
Com o espirito azodo, com o coracdo ressuando odio.

Hoje porém nao é em bhanquete politico que se juntam
os estadistas  inglezes, 0 lord-mayor reune no Guild-[all
minisiros e chefes das opposicdes, n‘uma cercmonia pa-
triodica, poa que o povo oiga da boeca dos que dirigem os
destinos da Inglalerra e dos que aspirtm a governa-la o
que ¢ que lodos pensam acerca da guerra enropeia,

B" alli que se onve o lord-premier, Sir W, Asquith, ac-
cuspr g Allemaha de aclos ulivajantes para a civilizagao,
de | Ldrocipio. dnigandage) e \ao severo arliculado é ap-
pdudido. 5 el ' '

E-grecendo o rules away da cancdao nacional, aflfirma
aloda esle estadista que preferia ver riscada a Inglaterra
do mappa das nogdes a observar silencioso o trinmpho da
forea hratiyl sobre aliberdade, e depois d’esta aflivinativa,
que. proyica i inlensac-oyagao por parle do-aodilorio,
accusi a Allemanha de wima politica internacional sem ver-
gouha, o a iavasdo da Belgica, primeiro passo para se
apoderid du Suissa e da Iollanda.

0 csladista Balfonr. que lalvez ndo seja dos que ap-
poiam a politica de Sir W. Asquith declara muilo calego-
ricamente que se a Inglalerra se curvar agora, lornar-se-
ha no futuro o vassallo de um estado que sabe crear.o po-
derio, mas gne ignora absolulamente a maneira de se ser-
vir d'clle, '
. E no fim d’esta contenda, em. que ha de derramar-se
tanto sangue, rasgar-se lalvez o tractado de Frankfort que
determinon o proleccionismo feroz da Franca, sujeila a
ndo avanlajir qualquer. magao, em pactos commerciaes,
sem  que a Allemanha, eomo nagio mais favorecida, logo
48 . nay _ agr.q-\'e;illﬁ:ss-.e para si;.no fim de esla hecalombe,
para oude irdo os qualro reinos da Prussia, Saxouia, Ba-
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viera & Warlemberg, os cinco gran-ducados de Mecklem-
burgo-Schwerin, de  Mecklemburgo-Strelitz, de Saxe-Wei-
mar; de Baden e de Qidenburgo, os ducados de Bruns wis k,
de Saxe Meiningen, de Saxe-Allenburgo, de faxe-Coburgo-
Gotha e de Anhuli-Dessan, os einco principados de Schwariz-
burgo-Rudolstadt, de Schwarizburgo-Sondershausen, Wal-
deck, Reuss e Schaumburg-Lippe, as tres cidades livres
de Hamburgo, Lubeck e Bremen, o gran-ducado de Hesse
e a terra do imperio, a reichs'and, que os Francezes con-
linuam chamando Alsacia e Lorena? 0 que sera feilo da
hegemonia da Prussia e do simoelacro de independencia
que, pela sua conslituigan, jurada em Versailes, ficon
a0s imperantes de aquelles estados, sobre as (ropas que
paga cada um d'elles, mas por tul forma subordinadas ao
rei da Prussia, que a esle e 0 a esle compele ainda hoje
a faculdade de tudo mandar no que ao exercito se refere?
Difficil sera prevé-lo e chega por isso a ser caricato
que se exponham - mappas da Europa, retalhandosa ao
bel-prazer do desenhador, na hypothese da vicloria da Al-
lemunha on dos allisdos da Franga. |

0 que é faclo incontraverso é que o pedestal de paci-

Mista, que a si proprio elevara Guilherme Il da Allemanha,

acaba de ruir para nunca mais se levantar.

Seja qual for a opinido da Historia, embora appareca
qualquer confissao como a de Bismarck, rasurando ¢m
1870 uma palavra no despacho de Ems, diflicil sera
desmentir estas palavras gone o Sr. Bonar-Law proferiv na
sessao ja agora historica do Guild-llall: «Esta guerra é o
maior crime da Historia. A Allemanha nao tivka gue dizer
seudo uma palavra para que se mantivesse a paz. Ficou
calada ¢ preferin descmbainhar a espada. Ha de ser tam-
bem pela espadia que se supprimira semelhante politicas,

Sem recorrer & opinido de Clémencean, que deve ser
suspeita, principalmente agora, convem notar que, ja ha
muilos annos, a Condessa de Eppinghoven, dama de ho-
nor da imperalviz Angusta Victoria, fallava dos chronistas
officiosos que historiam a vida de Guilherme 1l ad wsum
populi. «A avaliar pelo gue dizem de ella aunclores como
Bigelow, essa vida da qual Guitherme =6 se julga obriga-
doa dar contas a Dens, ndo passa de um rude trabalho
para 0 bem do paiz e a paz da Europis, escreve aquella
litterata, alzo besbitholeira, como vae ver-se:

aCerto: & que Guilierme, continna ella, acredita que
vein para preencher esta alla missao e a de Bigelow e
consocios consigle exactamente em manler o publico na
crengn de que Sua Magestade se exforca em liborar na
felicidade dos Allemaes, consagrando-se a uma vida de
trabalho a miudo penosa. Alé quando escreve um drama
on compde nmi peea de musica, 0s seus historiographos
officiaes apresentam esle trabalho como um aclo que con-
corre para aquella alta missao, .

«A verdade ¢ que nem tudo ¢ custoso na vida de Gni-
lherme, conlessa a condessa, e que a sua aclividade in-
guicla e um lanto theatral, bastante dista, toda ella, do
verdadeiro trabalbho affanoso.  Como dissemos, levanla-se
hastante cedo, Jloma o sen bavho @ @ seguir nm ahmogo
leve, o que, em verdade, nao sao eoisas muilo fatiganles.
Sae depois a passeiv n'um cavallo previamenle cagsado
por exercicio, para Ihe evitar-incidentes. Toma om segun-
do almogo leve. Escuta, refastelado na sua polteona, infor-
macoes bem redigidas. _ W

«Torpa a comer, dorme a sesta, assisle a esta oy
aquella revista. . . de carrvagem, falla com agrado 4 offi-
cinlidade antes do lunch, assisle a este ou aquelle janlar,
animado por homens de talento ¢ por muheres formosas,
passcia de ecarrnagem, faz wmpa partida de lennis ou de
oulro desporto ¢ a noile vae a0 theatro-on a alguma re-
cepedo. Por vezes o imperador subslitug esle laborioso
trabalho por nma cagada ou por um passeio aos lagos de
Havel. W, A B
== «Em circumstancias extraordinarias, conlinua, desapie-
dada o intromellida a condessa, digna-se comparecer na
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chancellaria do imperio ou assistir a algum ensaio thea-
tral para dar o3 seus angustos conselhos aos arlistas.

«Porlanto, conclue, a confirmar & reza que se allribue
a Richelieu, o verdadeiro trabatho nem sempre é o do umo,
mas o dos seus servidores, quer se chamem Bismarck oo
Caprivi; quer Yon Michel ou Billows. _

Bem possivel é que o incidente da sentinella gue, de
gnarda ao palacio, matou nm pobre diabo e que na oeca-
sido ndo passou das parolices da corle, agora seja avalla-
do para demonstrar ém quao pouco apreco’o imperador
da Allemanha tem a vida dos outros, a0 passo que foge a
todu a pressa de gnalquer palacio, em que habile, quando
ouve fullur de qualquer morte por doenca inlecciosa.

E' a condessa aindi que narra: «No Palacio de M wrmore,
tinha Guilhérme numerosa vizinhanga ¢ entre elles o prin-
cipe  herdeiro de S:hoenburgo, commandante dos hussars
da guarda. Em 18 de novembro de 1887, depois do alino-
¢0, soube que o principe acabara de morrer de diphleria.
A diphteria, exclamon o soberano empallidecendo horrivel-
mente. Certamente que ha uma atiosphera contaminada
no paiz. Digam ao camarista de servigo que arrange im-
medictamenle a nossa bagagem ¢ que a mande para Bee-
lims. E como insistissem sobre as difficuldades m cum-
prir esta ordem, o que a condessia relere miudadamente,
transcresendo todo um longo dialogo com o comde de Lie-
benau, nadic quiz ouvir o imperador e apressadamente se
despede n'estes  lermos de sua augostic consorte: « Parto
para Berlim e nao tornara a verime esla casa,

“Alnda mais easos relere do imperial rececio das doen-
¢as conlagiosas, e pari dar a prova da ind Merenga que
tem  Guilherme 1l pela vida dos sens semelbantes, conta
assim o caso da sentinelia: «Sua Magestade mandou col-
locar o soldado deante das tropas, aperlou-the a mdo e
manifeston-lhe a sva graliddo acerescentando: sinlo-me
orgulhioso por vos ler as minhas ordens, porque sois um
soldado obediente e valoroso. Uma abnegacdo como a
vossi ha de ser sempre bem vista por mimo.

A confirmar este acto de valor de um homem armado
que dizpara contra um pobre diabo, comn diz a eondessa,
refere a seguinte falla de Guilherme Il aos reerntas de
Potsdam: «Rapazes da minha guarda, sois agora 0s meus
soldados e perlenceis-me em corpo e alma. Jurastes obe-
decer-me em tudo. Deveis seg:ir as minhas ordens sewm
murimnurar. De hoje para o futuro ndo tendes mais gne um
immigo, ¢ esse inimizo é o men. E se vos ordenar um
dia, Deus queira que nonca tenha que chegar a esse ex-
lremo, se vos ordenar que dispareis coulra a vossa pro-
pria familia, contri 08 YOSS08 innaos, conlra 03 vossos
paes, recordae-vos do Vosso juramentor.

eCitado n'estes termos pelos jornaes é ja atroz, com-
menta a condessa de Eppinghoven; mas confessa que a
minuta que leu no proprio escriptorio imperial, tragada
pelo punho e lettra de Guilherme I, ainda excedia esta
em croeldade.

Era assim: «Recrotas! Lembrae-vos que o exercilo al-
lemao deve eslar sewmpre promplo para combaler os ini-
Migos que possam surgir entre 0 nossos, 1ao lerriveis
tomo os do estrangeiro. Hje, a ineredulidade e o des-
contentamento extendem-se rastejando pelo paiz em esca-
la alé agora desconhecida. Por conseguinte, podeis ser
chumados de um iustanle para 0 outro a disparar conlra
membros da vossa propria familia e a espadeirar paes ou
Irtmaos. As minhas ordens, w'esle cuso, devemn ser exe-
Culadas energicamente e sem muriaurar, como lodas as
orfdens que vos der. Deveis cumprir com o vosso dever
sem esculardes a voz do vosso eoracdo, E agora, para as
Vossas novas obrigacéess.

A par das memorias on pseudo-memorias da condessa

de Eppinghoven, talvez se reedilem os conlos d'essa aven- -

tureira que se chama condessa de Wedel-Berard.
 Sempre as cOrles allemds foram ferteis em aventuras
complicadas € noespivito de muitos rebuscadores de ve-
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Iharias ndo esqueceu por certa aquella Lola-Montes, que
se 1ao sabe sequer se ery lespanhol, se Escoceza, se [
landeza e que dea que fallar a ponto tal que provecon
uma revologao em Munich, ahi pelo segundo quartél do
seculo passado. '

Nem admira pois que a actriz dangarina, que Luiz da
Baviera chrismoun em baroneza de Rosenthal e em condes-
sa de Sansleld se possa-eonlrapbr-uma-erveatura—cujo es-
tado civil € lao complicado como o da outra aventu-
reira.

Aquella porim correu mais mundo, e ora na Allema-
nha, ora na Polonia, ja em Paris, ja na Australia, agora
na India, logo na California, a Lola Montes bale-se em
ducllo on sente quebrar-se-lbe um chicole nas eoslas, ao
passo que da condessa Weder-Berard so se sabe ou o que
ella refere nas memorias que pablicou na Snissa on o que
conta um liveo enjo avctor diz chamar se Erich von Met-
tenborn e que perlence ao genevo da litteralura escania-
losa, como & legna se divisa pelo titulo «Politica e amo-
res fmininos nas corles reaes da Buropas. .

Niuralinente virdo de wovo a pelo os anonymos que
infectaram a corte berlineza ha vinte annos, de maneira
Ll que a imperatriz vinva, na recepedo do anno novo de
1894, dissc que «melade da corle recebia cartas anony-
mas da oulra melade e reciprocamente» e que por isso
nao mais queria residir em Berlim.

Foi esta uma das epochas mais crueis por que rasson
a alla sociedade  berlineza, quando se invocava o nome
de Loleki e Loloka, as duas divindades escandinavas que

presidem o8 aclos amorosos, para (razer para o soalhei-

o os amores clandestinos do keiser e a chronica inlima
das familias da cortes Foi n'essa epocha que se accusaram
comn auctores daquellas fufimias a alios Jignitarios do
palacio, a cada instante sujeilos aos interrogalorios inqui-
sitorites do preleito de polieia, de um prometor fi=cal
adrede nomeado  para descobrir. ¢ 4t elor ou autores da
infame campanha e fnalyen ¢, sob a direcydo innnsdiala
do kiiser, o Press kosak. Foi entao que se bateu muilas
vezes em duello o conde de Kotze e que n'um recontro
("essa natureza, perden a vida o bardo von Schrader,
que passa por er sido o accusador de Von Kotze.

Quao longe vae porém Ludo islo e como deve esqgue-
cer peranle as alroeidades e actos de selvajaria pralica-
dos pelos exercilos lentonicos. Quanto estes barbaros que
blasonam de intellecluaes se esqueceram de ter um livrg

bem iuteressanle de um dos seus compalrintas, Oilo vou

Leixuer! .

Conta elle qoe, na campanha de Italia, ao entrar em
Milao, o primeiro cuidado do general Bomaparte, do Iuturo
vencedor de Jena, de Austorlilz, de Wagram, e de laiitas,
e tao grandes batalhas foi mandar camprimentaro malhe-
matico Lagrange, ag tempo bem novo, mas qie fazia na
antiga capital do Mifanez um curso de mechanica e de cal-

culo transcendente, de tal muneira nolavel que a sua fama
alravessara os Alpes e, a despeito do Terror que reinava

em- Paris; e das guerras que a Franga sustentava com. to-
da a Europa, ainda em Franga havia tempo para admirar
08 (rabalhos de onde sahin a mechnica analytica, dos
estudos ‘que originaram o theorema das-velocidades vir-
tuaes, essa admiravel synthese e coroamento da eslali-
ca e que, juulamente com- o theorema de d’Al>mbert,

constitue a obra mais admiravel que o' espirito humano

jamais logrou conceber. Al
0 alumno da escala de Brienne sabia admirar o genio,

‘corvava-se reverente ante o tumuolo -de Carlos Magno em’

Aix-la Chapelle, admirava os ‘quadros
Uffiziy. : 3

Os ultra-civiiizados soldados - do kaiser, quasi' cinco
quartos de seculo depois, destroém a cathedral de Reims
e d itan fogo & bibiiotheea de Lonvain, cerlaméente por-
Lue sao iucapazes de eomprehender outra architectora

lo palacio degli

que ‘ndo seja a das cazernas, nein repulam necessatia

' el

L §
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outra litteratura, nem outra sciencia dlem da que encerra
0 cathecismo do perfeilo cabo cazerneiro.

E ainda haverd quem sustente que Herbert Spencer
nao tinha razdo quando annunciava que a humanidade
retrocedia para a baibarie!

Mello de Matlos.

MINISTERIO DO FOMENTO
Direccdo Geral de Obras Publicas e Minas

Reparticdo de Caminhos de Ferro e Pessoal

Alendendo a que a conta da liquidaciio da garantia de juros
da linha férrea da Beira Baixa, apresentada pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, e relaliva ao ano econémico de
1913-1914, findo em 30 de Junho de 1914, esti nos lermos de ser
aprovada,

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, conformando-se
com o parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas
de 14 de Setembro corrente, que & mesma Companhia seja paga
a quantia de 151.687863(3) como liquidagio da garantia de juro
do avo economico findo em 30 de Junho passado, nos termos do
artigo 27.7 do contrato de 29 de Julho de 1883,

Pacos do Govérno da Republica, em 19 de Setembro de 191%.—
O Ministro do Fomento, Jodo Maria de Almeida Lima. ,

Atendendo a que a Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses, concesionaria da linha de Torres Vedras & Figueira da
Foz e Alfarelos, por conta apresentada de liqguidacio da garan-
tia de juro d'esta linha, referente ao ano econdmico de 1913-1914,
se verifica ter tido receita superior em 53.921892 ao juro garanti-
do, constituindo-se, nos termos do § 1 ° do artigo 28.° do contrato
de 23 ue Novembro de 1883, devedora ao Estado de metade da-
quele excesso, na importancia de 27.960896: Manda o Govérno da
Repfiblica Portuguesa, conformando-se com o parecer do Conse-
_ lho Superior de Obras Pablicas ¢ Minag, datado de 41 de Setem-

bro ecorrente, que seja aprovada a referida liquidacio e reemhbol-+
g0 para o Estado na importancia de 27.960896 relativo ao ano eco-
nomico de 1913-1914.

Pacos do Govérno da Repiithlica, em 47 de Setembro de 1914.=

0 Ministro do Fomento, Jodo Masia de Almeida Lima.
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A telegraphia sem fios nos caminhes
de ferro

Nos ullimos dias de novembro de 1913 funecionon
pela primeira vez a lelegraphia sem fios no expresso de
Pensylvania, que receben radiogrammas durante a marcha
referindo os acontecimentos que n‘aquelle momento se es-
tavam desenrolando no Mexico.

Pouco depois, um commerciante que viajava n'outro
comboio da mesma linha recebia durante a marcha o pri-
meiro radiogramma parlicular, e desde entdo foi um faclo
a radiographia a bordo dos comboios, como ja o era a bordo
dos transatlanticos. Estes resultados deviam-se aos prepa-
ralivos e experiencias effectuadas no verdo anterior pela
Companhia dos Caminhos de ferro de Lackawauna, com o
fim de estabelecer um gystema mais eflicaz do que os co-
uhecidos alé hoje para a direcgdo do movimento dos com-
boios. 0s operarios da linha constroiram n’ella varias tor-
res que custaram cerca de 3.0004 escudos cada uvmna, e
adquiriv-se a equipagem de lelegraphia para nm comboio,
occasionando uma despesa de 9004 escudos, dando-se co-
mego as experiencias simplesmente com a ideia de com-
provar se a radiographia dava melhores resultados que o
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telegrapho vulgar, sobretudo na parte da linha que siga
por monlanhas onde sao muilo frequentes os aceidentes
de deterioracdo dos fios, que obrigamn & paralyzacao do
tralego por falla de communicagoes.

As lorres eslavam em circumslancias de prestar servi-
cos desde o comeco de novembro, e no dia 4 transmit-
tiu-se pela telegraphia sem flos a primeira ordem de ser-
vico, de Scraton a Brighamion, onde [oi entregue aos
empregados do comboio. O exilo nada tinha de surprehen-
denle, porquanto a lelegraphia sem flos Ja era assds anli-
ga para que houvesse duvidas sobre a sua ulilidade pra-
ica; mas faltava determinar se as tempestades ou qual-
quer oulro transtorno dos elemenlos poderia intercepla-la,
visto que as ordens [erro-viarias nao admittem dilagao
como 0s lelegraminas commerciaes.

D’estas experiencias nasceu a ideia de intentar a com-
municagao com 0§ comboios em marcha, porque o assum-
pto lem grandissima importancia. Demonstram as estalis-
licas que tres quarlas parles dos aceidentes lerro-viarios
se¢ devem ao esquecimento on a negligencia dos empre-
gados. A necessidade de possnir qualquer meio de evilar
0s accidentes, quando por molivo de falla do pessoal, eai-
gia a invencao e a adopcaoc de interruplores aulomalicos
de marcha para os comboios, e nada melhor com efleito do
que eslar em communica¢do constante com elles, para po-
der chamar a allen¢ao do machinista sobre ordens esque-
cidas ou mal interpretadas, a lempo de evilar desastres.

Mas ndo ¢ esta a unica razao para que lodas as em-
presas ferro-viarvias desejem a communicag¢ao conlinua
com 08 comboios.

No caminho de [ferro de Lackawanna as mercadorias
sao lransportadas em comboios de oitenla e novenla va-
goes, rebocados por duas ou lres locomoloras, e alé por
qualro ou cineo nos trogos de grande declive. Estes com-
boios (a0 pesados nao teem necessidade de parar senao
quando recebam ordem expressa ou lenham de deixar pas-
sar um comboio de passageiros, Nao convem a Companhia
que estes comboios se delenbam mais vezes do que as
indispensaveis, porque lhe custa de dez a lreze escudos
o pard-los e pd-los novamente em movimento. Demnais,
em qualro de cada dez paragens delerioram-se vma ou
doas pegas de lracgao, cada uma das quaes cusla uns
cincoenta escudos, sem contar os prejuizos do alrazo e
da interrupcao do servigo.

Do exposto resulla a importancia que tem para a Com-
panhia que os comboios circulem com o menor numero
de puragens possivel, e a melhor maneira de o conseguir
¢ o conductor do comboio ndao o fazer parar sem a res-
pectiva ordem recebida pela telegraphia sem fios. O lele-
grapho sem fios péde ser egualmente ulil para o servigo
parlicular  dos passageivos, communicando Jhes nolicias
impertantes dourante a \viagem.

A radiographia para uso no mar @ para a transmissao
a grande distanein esta muito aperfeicoada; porém, anles
de poder applica ln a0 caminho Je ferro ol preciso resol-
ver varios problemas. Em primeiro logar, lodas as esta-
coes devem ter um flo de communicacdn com a lerra co-
mo no lelegrapho ordinavio, e € evidentle gne nin combuio
em andamento nao pdde conlar com este elemento, e nao
se sabia exactumente se poderia vsar-se do carril em vez
do citado fio de terra. Por outro lado, o caminho de ferro
de Lackawanua lem signaes automaticos na linha, em que
se aproveilam os carris como parle do ecircnito, e, n‘esle
¢aso, 0 uso dos carris como flo de terra para o apparelho
da telegraphia sem fios a bordo dos comboios, poderia en-
fraquecer o funccionamento dos apparelhos semaphoricos,
Se assim fosse, dever-se-hia desistir da radiolelegraphia,
porquanto og apparelhos semaphoricos sao indispensaveis.

Outro problema era o da corrente electrica necessaria
para o funccionamenlo. A unica fonle disponivel era a in-
stullagdo para a illuminagao do comboio, que lira a forga
dos eixos das carruagens, ¢ era lambem preciso delermi-
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nar s¢ a corrente d'este modo oblida era satisfactoria, e,
no caso affinnalivo, faltava por ollimo delerminar se a in-
tensidade da ifluminacdo baixaria muito com o gasto da
corrente com a installagdo telegraphica.

0 primeiro comboio apetrechado com o telegrapho
sem fios partiv de Hoboken para Bufdo no dia 21 de no-
vembro, [un n'elle, alem do Dicector geral dos Telegra-
phos e Telephones, um operador e varios peritos uo sys-
tema Murconi. Todas as duvidas se desvaneceram por
completo: ‘08 carris porlaram:-se excellenlemente como
fio de terra; os apparclhos semaphoricos da hnha fdnce-
cionaram sem alteragdo, e a corrente electrica pelo mesmo
comboio serviu para a installwgdo telegraphica sewm que a
illaminacao nada perdesse perceplivelinente.

B' claro que havia outras dilliculdades. O ruido do
comboio confundin 0 operador, mas este acabou por per.
ceber que se poderia acostumar a elle, do mesmo modo
que se acostumam os operadores das grandes eslagoes
telegraphicas, nas quaes reina bastaale ruido que ao prin-
cipio lira a attengdo. Por outro lado, observou-se que 0s
sons diminuiam nas subidas; mas esle contralempo nao
teve consequencias de maior. Numa palavra: em breve
ticon demonstrado que a telegraphia sem fios se adapta a
communica¢ado com 0s comboios em andamento, lao per-
feitamente como com 0s navios no alto mar.

Com o apparelho empregado no comboio é muilo me-
nos furte que com 0s usados nos navios, e o raio € mais
pequeno. No primeiro dia o comboio esteve em commu-
nicagdo com uma das (dnas eslagdes siluadas a uns cem
kilometros de dislancia, mas o raio foi augmentado em
experiencias ulteriores.

N'uma segunda viagein hicou plenamente demonstrada
a ulilidade pratica da radiolelegraphia.

. C. de H.

Das «Industrias Modernas», de Barcelona.

S camiulm's ﬂeTeeru ol Porfugal

Emqnanto a concessdao Pelo ia passando pelas phases
que deserevemos nos ullimos ait'gos, o administrador ge-
ral do caminho de [erro de Lishoa e Santarem proourava
abreviar a construcgdo do prolongamento da linha para
alemn do Carregado e de melhorar o servigo na parle que
ja estava ou ia sendo aberta a circulagdo.

Quando Jodo Chrysostomo tomon posse do cargo esla-
vam quasi complelos os trabalhos de construegao entre o
Carregado e as Virtudes (uns 4,5 kilomelros adeante da
povoagdn da Azambuja) e por isso no 1.° Je agosto de
1857 comegaram, a ser explorados esses 14 kilomeltros,
sendo elevado a quatro o numero de comboivs de ida e
volta em cada dia.

No mez seguinle foi estabelecido o servigo de recova-
gens para transporle de pequenos volumes; mas, apesar
da tudo isso, continnon a ser muilo diminulo o rendi-
mento e a haver deficit importante, porque as condigoes
desfavoraveis, que ja apontamos, forcosamente haviam de
produzir 08 seus naturaes effeilos, e a pequena exlensao
do novo trogo fazia com que elle pouco contribuisse para
0 augmento das receitas, tanto mais que a eslagao teymi-
nus ficara n'um logar ermo e de diflicil accesso, 0 que
afastava 08 passageiros que nao tivessem grande necessi-
dade de aproveilar a viugao accelerada.

Pelo que dizia respeito a obras, foram sendo execula-
das muilas reparagdes exigidas pela pessima conslrucgao
da parte feita pelos empreileiros inglezes; estabeleceu-se
a vedacido o0 longo de todo o caminho, para evilar o ris-
¢o dos lranseugles e para reduzir o pessoal de guarda e
fiscalizacdo, realizando-se a0 mesmo lempo os rabalhos
necessarios para abrir ao transito novos langos. No 1.° de

maio de 1858 comecou a-ser explorado o trogo entre as
Virtudes e a Ponte de SantAuna e a 29 de jnaho o da
Ponte de Sant'Anna-a Ponte de Asseca, o que elevou a 68
o numero de kilometros de que o publico podia aprovei-
Lar-se. '

A par d'estes trabalhos, o adminiztrador geral me-
lhorou qnanto podia o servigo das officinas, adquiriu
material fixo e ecirculante para supprir as grawdes [ultas
que havia, e quanto ao servigo de exploragao diligenciou
estabelecer o transporle de grandes volimes e de merca-

‘doriaz em pequena velocilade, o que alé entao nao

podera fazer por ndo dispdr de vehiculos appropriados.

Sendo nomeada em julho uma commissan pira proce-
der 4 reforma e melhoramentos do caminho de ferro de
Lishoa a Santarem, da qual fizeram parte o administrador
goral, José Victorino Damasio e Gromicho Couceiro, lormu-
laramn  estes distinclos engenheiros as tabellus dos pregos
do trapsporte de mercadorias em pequena velocidade, e
no dia 1 de novembro comecou a funccionar esse servigo,
sendo  alteradas as tarifas para passageiros, que eslavam
em vigor desde a inauguragdo do caminho de lerro, em
1856.

Os precos n'essa epocha fixados para a-terceira classe
eram 1o baixos como na Allem#unha e na Belgica, que en-
tre 0s oulros paizes se distinguiam pela baraleza dos .
transportes; mas para as oulras duas classes eram muilo
elevados, porque os da segunda classe andavam pelo do-
bro e os da primeira por duas vezes e meia o da lercei-
ra, propor¢io quz s6 em rarissimas linhas estrangeiras
estava adoplada. '

N'um tempo em que ndo havia, como hoje, a ideia de
todos quererem apparentar de ricos e n’uma lerra em que
era geral o espirito de economia @ em que as estradas
eram pessimas e detlestaveis os meios de conduccdo, nao
admira que os viajanies achassem magnifi ws a3 carrua-
gens de tlerceira clusse e se cousiderassem muilo felizes
por poderem, sentados n'ellas, fazer parle da joruada, li-
vres das torturas que linham passado ou que haviam de
passar no resto do trajecto.

A praliza conflirmeu o que o raciocinio fazia prever,
porque a percentagem dos passageiros, cem as tarifas pri-
mitivas, regulava por 2 de primeira classe, 13 de se-
gunda e 85 de lerceira, e, por isso, julgou se convenien-
te manter os pregos da ultima, mas alierar os das oulras,
tomando-se por base o de 60 reis na segunda e 80 reis
na primeira, por cada cinco kilometros. Em consequencia
d'estas modificacdes, houve logo uma deslocagdo sensivel
da ultima classe para a media, mas nao se notou differen-
¢a na superior, accusando as gslalislicas as seguintes per-
cenlagens: 2 passageiros de primeira classe, 28 de se-
gunda e 70 de lerceira. T

Pouco depois reconheceu-se a necessidade de novas
alteracdes, porque os precos da terceira classe ndo guar-
davam a devida relagio com as distan.ias percorridas e
nos das mercadorias ndo se tinha feito distinegar da na-
tureza d'estas, nem altendido as circumstancias especiaes
da iinha a que eram applicadas.

Havendo, alem d’isso, oulros ponlos d’este servigo so-
bre que era convenienle providenciar, foi publicado um
regulamento de transportes no caminho de ferro, que co-
megou a vigorar no principio. do anno de 1859 e no qual
ge colligiu tudo o que se referia aos precos da conduegdo
de passageiros ou de transporles de animues e de quaes-
quer produclos. :

- Foi enldao determinado que os pregos de passagem na -
terceira classe fossem regulados & razao de 8 reis por ki-
lometro, ou [raccdes do kilomelro; que as relagdes d'el-
les com 08 da segunda classe [osse 2:3 e que os da pri-
meira classe fossem o dobro dos da lerceira.

Com a approvagdo do governo poderia haver bilbeles
a pregos reduzidos para ida e volla, e nos dias de [esta
tambem, 86 para uma viagem.



_ Para transporte de gado, que alé entde se tinha feito
s6 por ajustes particulares; fixaram-se as condigOes e pre-
COS; para a recovagem, o cuslo do transporie de volumes ale
500 kilos, pela grande velocidade, foi marcado, em geral,
o dobro do preco que pagassem nos comboios de merca-
dorias, havendo, porém, generos £ arligos que pagavam
menos: as mercadorias foram classificadas em tres clusses
com precos differentes, e dentro de cada uma Jd’ellas fa-
voraveis as grandes remessas, com o fim de allrahir ao
caminho de ferro o0s generos e producltos que, de outro
modo, conlinuariam a ser transporlados em barcos pelo
Tejo.

No meio das reformas que iam sendo leitas em Lodos
os ramos do servigo, a dos quadros do pessoal foi viva-
menle crilicada em alguns jurnaes, 0 que muilo desgos-
teu Joao Chrysostomo, que desde entao mostroun grande
desejo de largar a commissan que acceilara com a espe-
ranga de que fosse pouco duradoira.

Vendo depois que se tralava de annullar a concessao
Pelo, sem se conhecer o syslema que o governo escolhe-
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ria para a construcgdo € exploracao do resto da linha, pe
diu a exoneragao do cargo, a gual lhe foi concedida, ao
mesmo lempo que era exlincla a commissdao nomeada em
1858 ¢ da qual elle fazia parte, lendo esses diplomas,
assim como o decreto gue rescindin o contracto Pelo a
data de 6 junho.

A adwinistracdo do caminho de Terro «le Lisboa a San-
tavem [oi n’esse dia confiada ao engenheiro Joaguim Nu-
nes de Aguiar, que pouco tempo a exerceu, porgne d'ahi
a poucos mezes essa parle da linha ferrea foi entregue a
D. José Salamanca, com quem 0 governo conlraclon 0 seu
prolongamento alé & frontleira e alé ao Porio.

Nio se sabe ao ecerlo guanto custon ao thesouro a par-
te do caminho de ferro que estava conslruida quando d’el-
la tomou posse o novo concessionario; mas de uma nola
official consta que em estudos, pagamenlos a Companhia
Peninsular e aos empreileiros inglezes, fiscalizagdo de
construccao, administiagcao por conla do governo e oulras
despesas =e gastaram 4:462 contos de reis.

A. 0.

VIAGENS E TRANSPORTES

Festas e feira em Villa Franca de Xira

Nos dias 4 a 6 do correnle tem logar a importante
feira annnal em Villa Franca de Xira, realizando-se ao
mesmo lempo brilhantes festas commemoralivas da pro-
clamacao da Republica.

Havera illominacdes, fogos dartificio, concertos musi-
caes e louradas, uma das quaes na noile de 6 e na qual
lomam parte arlistas de repulagao.

A Companhia des Caminhos de ferro Porluguoezes, ef-
fectna n'esses dias nm servigo especial de bilhetes de ida
e volta a pregos reduzidos entre as estagdes de Lishoa até
Santarem e a de Villa Franca.

Na uoile de 6 para 7, 0o comboio tramway que parle
do Rocio para Villa Franca as 22,36 é prolongado alé San-
larem para O regresso dos passageiros que tenham ido
a lourada nocturna. A parlida de Villa Franca é aos 10
minutos da madrugada, e a chegada a Sautarem a 1-26.

0 prego dos bilheles, que sdo validos para todos 0s
comboios «que fazem servico das (res classes, sdo 0s se-
guinles:

Rocio e Campolide, 1.* cl., #66; 2.*, A42; 3.%, H28;
Brago de Prata, 462, 538 e 426; Olivaes, #.8, A3 e 424;
Sacaver, #54; #30 e A22; Povoa, $44, 426 e A18; Alver
ca, $36, #18 e S14; Albandra e Carregado, $22, d14 e
510: Azambuja, 540, 430 ¢ $22; Reguengo e S«iil, 460,
350 e A40: SanUAuna, #70, A54 e #42; Valle de Sunta-
rem, #80, A60 e $44; Santaremn, 90, 470 e A50.

Dados os attractivos que offerecem a feira e as [esias
da famosa villa ribatejana, a modicidade dos pregos do
caminho de ferro, e ainda a circumstancia de, por cansa
da guerra europeia, nao haver grandes [estejos em Lisboa
e n'ontras lerras pelo anniversario da proclamagao da Re-
publica, a concorrencia a Yilla Franca n'esses dias deve
ser importantissima.

Bilhetes d’excursdo para sociedades desporti-
vas e companhias de artistas, de Lisboa

para Hendaya ou de Irun para Lisboa,

Entra no proximo dia 11 em vigor a tarifa intérnacio-

pal*n.° 206 de grande velocidade, da Companhia Portu-
gueza combinada com as companhias hespanholas de Sala-
manca a Fronteira de Portugal, de Medina a Salamanca e
do Norle de Hespanha, pela qual sav estabelecidos bilhe-

tes collectivos simples de Lishoa para Hendaya ou e Iran
para Lisboa para sociedades desportivas legalmente con-
stituidas e companhias de espectaculos publicos, tanto de
theatro como de ecireos ou de concerlos,

Bsta tarifa, cunja [alta ja se fazia senlir levando as
companhias a langar mav muilas vezes do regimen de con-
cessoes especiaes para allender ao grande nuimnero de ar-
listas, que para o exercicio da sua proflssdo se \véem for-
pados a longas viagens para as quaes a sua bolsa nao
comporta 0s pregos ordinarios, vewm preencher uma im-
portante lacuna. .

0s precos estabelecidos pela nossa larifa e que sao
applicaveis a grupos do minimo de 10 individuos ou pa-
gando como tal, sdo 08 seguinles:

Percurso portuguez — 1.* classe 4p89; 2.* 3580 e 3.°
247 30.

D Fuentes d’0noro a Tlendaya — Pesetas — 1.* classe
%1.05; 2. 31,10 e 3.* 18,55:

De Ienn a Villar Formoso—Peselas—1.* classe 40,95;
2:231.05°¢e 3.* 18,05.

Como se vé sao muito reduzidos, pelo que nao [allarao
oceasides para que o8 arlistas e sociedades de sport d'el-
les se aproveilem.

Viagens de estudo ou de re reio para
estudantes, professores e pessoal escholar

[la muito que os caminhos de ferro portuguezes leem
em vigor larilas reduzidas para gropos de estudantes e
seus professures; essas tarifas, porém, ja bastante anli-
quadas, sdo deficientes para us exigencias da epocha
em que estamos, reconhecido como esla que o excur-
sionismo 6 nm dos melbores faclores para o desenvolvi-
mento da instruecao.

A nova larifa n.° 2 de grande velocidade da Compa-
nhin Porlugueza, que distribtimos com o nosso ultimo nu-
mero, e que entra no proximo dia 15 em vigor, vem reme-
diar em grande parle essas deficiencias, pois que sendo
a rede d'agquella Companhia a maior do piiz ¢ abrangendo
a maior parle dos pontos mais apropriados a excorsoes
de estudo, como Batatha, Leiria, Coimbra, Thomar, Sanla-
rem, ele., € certamente prlas suas linhas que maior nu-
mero de estudiosos teewm e passar.

A nova larifa que ja muilo se approxima das que para
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identico lim vigoram em paizes mais desenvolvidos do
que 0 nosgo, tanto pelo' que’ respeila a precos como a con-
dighes, vae, sem duvida, ter uin largo aproveitamento.

A tarifa actualmente em vigor € que pela nova vae

ser revogada, apenas eslabelecia precos em 3.% classe
para uma viagemn de ida e volla entre duas estacdes. A
nova tarila 2 estabelece nao sé esses bilheles e em con-
digdes mais vantajosas, como a dos grupos poderem ser
forinados ou 6 de estudantes, ou de estudanles e sens
professores e empregados escholares conjunclamente; eo-
mo bilheles para excursfes com paragens em (ransito,
para visita a diversas localidades, em percursos minimos
de 100 kilomelros, ida e volta, com a rednegao de 50 °f,
sobre a turila geral, e para geupos do miniino de 5 pas-
sageiros ou pagando como lal, e com validade por 15
ding; e ainda viagens em comboios especiaes, aos precos
de 0,6 centavos em 2." e 0,4 ¢m 3.% classe por passa-
geiro e kilometro alé o maximo de 200 Kilometros, e (e
0,4 ceutavos ¢ 0,3 respectivaunente por cidda Kilomelro
alem dos 200, com as taxas minimas de 1500 por cada
Kilometro que o comboio tenba a percorrer; de 50400 por
comboio simples de ida e 100400 de ida e volti. Para es-
s comboeivs sao tambem permittidas paragens em tran-
Rito, medianle a sobretaxa de 25500 por cada periodo in-
divisivel de 12 horas de demora.

Airda oulras disposicoes importantes encerra a tarifa
cnja leitura ¢ exame recommendam: s a l0dos 05 108803
leitores que por il assumplo se jnleressem que, cremos
bem; serd a maioria.

Transporte de flores e comestiveis em cestos
e leite em bilhas ou potes

Uma tarifa gue merece bem que sobre ella chamemos
a attengdo do publico é a tarifa espeeial n.° 28 de grande
velocidade da Companhia Portugueza, que ja distribuimos
408 nossos leitores.

Exta farvifa que vem substiluir- a antiga L n.° 4 de
grande velocidade, eujo aproveilamento era quasi insigui-
ficanie, vem pre ucher liconas importanles.

O3 Lransporles de [lores e comestiveis, especialmente
fructas e horlaligas, assim como do leite dos arvabaldes
de Lisboa para a cidade, estd cada vez tomando maior in-
cremento, e para esses aprésenla a nova tarifa importans

les vanlagens come 08 pregos de assignatura mensal de

cestos @ das bilhas ou putes cheios e o regresso respecti-
Vo que sdo muito reduzidos. Para se apreciar d’essa umie-
dicidade de pregos basta citar uns exemplos.

Assignatura para tres cestos, bhilthas ou poles, pesando
em cheios mais de 30 a1é 60 kilos entre Cintra e Lishoa
14841, incluindo as despesas de manutencao, guia, regis-
1o @ o3 impostos de sello e assistencia.

Para um cesto, bilha ou pote com leite pesando até
30 Kilos, enire guaesquer das estagdes das linhas de Les-
te até Villa Franca, de toda a linha de Cintra e da de Cas-
caes, e a de Lisboa-Rocio, custa a assignalura apenas
38u1, incluindo como no caso anles citado, lodas as des-
pesas accessorias.

E<tabelece tambem a tarifa condiches muito vantajo-
$a8 para 0s Llransportes em cestos, bilbus ou poles da
propricdade. dos assignanles.

Cremos bem que a nova larifa ha de ser recebida com
geral applauso e que o seu aproveilamenlo vae coucorrer
Para o desenvolvimento da producgdo e commercio dos
8eneros & cujos transportes allende.

Transporte de fructas, hortalicas,
flores cortadas, ete.

Foi recébida com goru! applinso ¢ ja esia tendo em
bom aproveitamento, a 3.* ampliagdo a tarifa especial n.?
2 de grande velocidade da Compunbia da Beiva Alla para
O transporte de Pulatas, Nores, froctas verdes, agua pota-
vel, azeilonas com ou sem agua, horlalias, legumes ver-

des, leite e tuberas, que camecou a vigorar no du 1 do
meéz findo.

Esta turifa, que distribuimos com o p:esenle uumem'
cujos precos reduzidissimos tucluem todas as dt*cpeqas ac-

Cessorias com excepeio apena- dos direitos de guia, re-
gisto e impostos de sello e assislencia, é ligavel 4s tari-
fas 2% de grande velocidade da Cump.lulud Portugue-
za, de que ja por vezes nos ltemos occupudo, € 4 1.° 19
da Companhia Nacional.

Apeadeiro de Contengas

Desde o dia 25 do proximo passado acha-se aberto a
todo o servico de grande e pequena velocidade, sewm res-

triecbes, o apeadeiro de Comtencas, situado na livha da

Beira Alla e que anteviormente fazia servigo restrieto.

=5
Viagens caseiras
I

flinda Vidago. — O progresso e a rofina. — Um hotel que fecha
antes do tzmpo.  Outros hotels e out-as aguas. As Cal-
das d'Aregos. - A linha de Braganga.—A cidade. - Uma co-
zinha modelo.

A permanencin no Palace-Hotel de Vidago faz-nos pen-
sar em quanto pode a roting e o que é de diflicil, espe-
cialmente no nosso paiz, introduzir costiumes novos, mes
mo quando estes representam  wna commodidade, e/0
meio em que se preteade vineola-los é uma sociedade
culta como a que frequenta este hotel.

A empresa, a0 construi-lo, quiz acabar com o uso da
campainha eleetrica no corredor, locada pelos huspedes,
por meio de um boldo em cada quarto, e adoplou o cos-
tmne americano de substituir, uos quartos, esse hotdo

por um appareiho lelephonico.

E' pois, facillimo, quando o h0-pmle precisa‘do servi-
¢o do creado, dizé-lo ao lelephone, e da central immedia-
tatnente dao as ordens. E munilo mais pratico e rapido do
que chamar a creada ou o creado, pedir 0 que se quer
e esperar que ella on elle volte.

Pois com a nossa genle, nao ha meio de lhes fazer

perceber esta commodidade; todes se queixam da falla do
botdo electrico e todos batem palininhas & porta do quar-
to quande querem chamar os servenles. Fui um progresso
de carangucjo.

Pela manha chegam a ouvir-se tres e qnalro pessoas,
a um lempo, a baler palmas, no corredor. Alé parece
que a orchestra acabou de tocar alli wna symphonia de
Bethoven ! x

Por parle do hotel tambem ha uvma rolina que ‘vao i
cara sem regislo:

0 hotel fecia em 30 de setembro, quer faga bom ou’

mau lempo, quer Baja poucos ou muitos hospedes.

Ora, quando se prolonga o lempo estival, como este
anno, muilas familias ha que 86 vao estar alli uns dias.

depois de meados de setembro, e n'esse caso, leem que
se ir embora, forgadamente no fim do mez.

Seria facil, como se pralica em toda a parte, ir redu-
zindo o servigo, conforme a diminuicdo da concorrencia,
deixando apenas oma metade do edificio em [une¢des,
metade do pessoal de quartos, de mesa e de cozinha e
assim permillir a conservagao dos luhpedes alé meados
de oatubro.

0 que vale é que durante csse mez fica aberto .0 ho-
el Avenida, em [renle da estacdo e proximo das aguas,
para onde passam os hospedes do Palice gque querem
continuar, por nns dias mais 0 seu tralamenlo.

E' um estabelecimento este, muito mais modesto, mas
onde se esta commodamente, gragas ao coulorto dos seus
quallm a boa cozinha @ aos cuidadog de que o.propriela-
rio rodeia o8 seus hospedes.

Outro hotel, classe intermedia mas com todas as con-

digdes modernas, eslard construido d’aqui a dois -anuos,



s

208
uns 500 melros mais ao sul, no sitio das aguas Salus; per-
tencente a.empresa d'estas aguas, que ja lem alli um pe-
queno . paraiso de verdura em volta das nascenles, oude
se passam bem algumas horas, pela tarde.

A agua é equiparavel nas suas dosagens mineralogi-
cas a da fonte Vidago, e us novas installagOes para ser
tomada foram bem preparadas, indo o doente alé propria-
mente a nascente tomd-la ao sahir da rocha,

A empresa poe & disposicdo do publico um automovel
em que de Vidago se vae a fonte e se volta pelos modi-
cos 40 reis, e asseguram-nos que este servigo sera, no
proximo anno, ndo s6 mantido mas ampliado, adoplando
nm auto-omnibus que leve 12 ou mais passageiros de
cada vez, o que bem preciso é porque a aflluencia de
aquistas ja é consideravel.

Vidago sera pois, n'um [uturo proximo, uma estacao
d'aguas das mais modernas e [requentadas da Peninsula,
¢ vird, mesmo a constituir, no verao, um cenlro de turis-
mo dos principaes do paiz.

Terminadas as nossas nolas sobre este ponto, visite-
mos oulra estacdo thermal que nao conheciamos e de gue
aihda pao fullamos aqui.

Fica ella na pequena aldeia de Aregos, na margem
esquerda do Douro, um pouco antes da Regoa.

Fomos encontrar alli vm estabelecimento moderno,
com lodas as installagdes hydrotherapicas para a applica-
¢ao das excelleutes aguas sulphuricas que alli brolam, e
mn hotel novo, vasto, [resco; sem aspiragdes, mas com
todo o conforto, illuminacdo electrica, sala de fesias, cine-
matographo, grande e bello parque, elc.

Vae-se la da estacdo do caminho de ferro, por um ca-
minho sobre areia, atravessando-se o rio na barca de pas-
sagem.

Pena € que o Estado ndo tenha cuidado de fazer con-
struir aquelle pequéno trogo de estrada, que bem o mere-
ce a importante estagao thermal de Aregos.

Retrocedamos agora pela hinha do Douro, para (omar,
em Tua, a linha da Companhia Nacional que nos traz a
Braginga.

Ja duas vezes nos occupamos aqui d’esta linha: quan-
do ella abrin 4 exploragao até Mirandella em 1887, e em
1906, até Braganga. :

Miis uma vez admiramos as inleressanles e importan-
tes obras a'arle a que obrigon o tragado do primeiro bro-
co d’esta linha, desde Tua até Abreiro, mas d'esla vez le-
mos que recouhecer tambem que a influencia do caminho
de ferro vae promovendo o desenvolvimenlo das povea-
¢oes que elle serve. i novas instullages de armazens e
fabricas, junto das esla¢Oes; algumas das quaes ja sao ser-
vidas por boas estradas para povougdes distanles,

Braganga, terminns da livhy, € uma cidade de 6.000
habitautes, pelo censo de 1911, numero hoje dizimado
pela emigragao dos ullimos annos.

As suas ruas sao desaniadas, por falla de movimen-
to, mas sdo largas e extremamente limpas.

Como curiosidades a visitar, apenas o velho castello,
do qual se gosa um larguissimo panorama. Permille n'elle
a entrada, facilmente, o official de inspecgdo, que nos faz
acompanhar por um soldado.

Sobre alojamento dissera-nos um amigo, em carla:

alla 0 hotel Virginia, muito regular, para Tras-os-Mon-
tes, e outro, tambem recommendavel, o Commercial, cuja
mesa é superior. Tenho la comido alinogos como em parte
alguma da provincian.

Com tal recommendacao preferimos o Commercial e é
de justica agradecer aqui a indicagdo, perfeilamente ver-
dadeira.

- Vamos mesmo mais longe: tudo que nos servem é 1ao
bem cozinhado, que se pGle dizer que, n'esta especialida-
de, 6 o nosso melhor hotel da provincia.

~ Se Armand Silvestre immortalizou, n’uma qonadra que
o dono do hotel Pintal, de Saint Sauveur poz na tabolela,
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a bella mesa d’este hotel, como aqui o dissemos em 1904,
pagina 103, com razao um hospede d’este hotel de Bragan-
¢a deixou agora 4 amavel hospedeira a quadra que aqui
COPIANOS:

S¢ um jaotar no Commercial

Dona Fraycised preparasse,

E toln a Burope convidussa. .. v

Fazia u paz nmversal.

No proximo artigo fallavemos de uma excursan, a mais

difficil e uma das mais incommodas que so podem fazer

no OSSO paiz.
sk
Carreiras de Automoveis

Funeciona ja com loda a regularidade a carreira de
automoveis entre Vizeu e Regoa, passando por S. Pedro
do Sul e Gastro Diire.

Faz o servigo wm magnifico anto de 27 logares, po-
dendo transportar 600 kilos de bagagem.

Bsta carreira ndao =0 vein Lrazer vantagens as liga-
¢oes da capital da Beira Alta com as livhas do Douro e
Valle do Corgo, como representa um grande melhora-
mento para Lamego e Castro Daire, que assim véem
diminuidas as suas grandes distancias por caminho de ferro.

0s pregos sao convidalivos: da Regoa para Lamego,
520 reis, 100 reis mais que na diligencia, ¢ de Vizeu
a Castro Daire 14220. '

A partida dtv Regoa é as 12,30 e a chegada a Yizeu
as 6 horas da tarde; em senliddo inverso obriga a per-
noitar em Castro Daire, sendo a parlida de Yizeu as 6,30
da tarde e a chegada no dia seguiote & Regoa dés 11,30
da manha. :

Tambem funceiona com o melhor exito a carreira de
Villa Franca das Naves para Pinhel e Figueira de Castello
Rodrign, nllimamente inavgurada, e lanlo esla como
aquella, sdo ligagdes rapidas enlre as provincias da Beira
e Tras-os-Monles. '

A carreira Villa Franca das Naves-Figueira de Ca: tello
Rodrigo, ja prests grandes servigos ao transilo de passa-
geiros da livha da Beira Alla para o Douro e vice-versa.

Péde fzer-se a viagem partindo de Villa Franca as
2 50 da tarde, para estar em Figueira as 6, pernoitando
alli 0s passageiros, onde ha dois holeis razoaveis, partin-
do no dia seguinte as 9 da manhd, na diligencia para
Birca d'Alva, que chega alli a horas de se tomar 0 com-
boio correio do Douro,

Em sentido inverso parte-se de Barca d'Alva @ che-
gada do comboio correio, pernoitando-se lambem em Fi-
gueira, seguindo-se no dia seguinte para Villa Franca,
onde se chega a horas de lomar o8 comboivs para a Guar-
da, Villar Furmoso e Beira Buixa.

£ de crer que dentro eém breve, dado o bom resul-
tado d'esta carreira, o servigo de aulomoveis se prolon-
gue a Barca d’Alva.

il
Caminho de ferro aereo de 120 kilometros

Vae comegar-se em breve a construegio de nm cami-
oho de ferro aereo, que ligard o celebre vaile de Cache-
mira 4s planicies do Peujab, na ludia. Terd 120 kilome-
tros de extensdo, sendo portanto a linha ferrea aerea
mais extensa do mundo, ndo tendo a linha d'este genero,
existente na Argenlina, mais de 26 kilomeltros.

A linha aerea da India custara cerca de um milhdo e
quinhentos mil escudos, e funccionara por meio de ele-
etricidade oblida pela forga hydraulica.

Dividir-se-ha em sec¢des de cerca de oitocentos me-
tros, com 0s cabos suslidos por pilares de varias alturas,
alguns de lrinla metros.

é
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Companhia Portugueza. - Esldo quasi ‘conclui-
das as obras de amplirgao da estacdo da Granja, fean-
do esla ‘estagdo com oplimas condigdes de commodidade
ndo s6 para passageiros como para hubitagdo de pessoal,

Exteriormente é do Lypo das novas estagdes dus Mer-
cés e Lamarosa.

Minho e Douro. — Estd quasi concluida a terraple-
nagem do proloigamento da linha da Regoa a Chaves,
cutre Vidago e Moure.

Nos reslantes 7 kilometros de Moure a Chaves vao
em breve ser iniciados o0s (rabalhos, parece que por
administragdo directa.

== Tambem na linha de Miranda vao adeantados 03

trabalhos de terraplenagem, devendo: o primeiro lrogo

em consirucgao eslar concluido antes do fim do anno.

== Parece que sera inaugurado no proximo mez de
novembro o trego do caminbo de ferro de Lapella a Mon
cao.

Valle do Vouga. —A parlir de 11 de outubro sdo
reslabelecidos os comboios 7 e 12 enlre Albergaria e
Aveiro, para [acilitar as relagCes regionaes com a séde da
comarca e do districto.

0 C. n. 7 sahird de Albergaria as 6,20, chegando a
Aveiro as 8,10, a Ilempo de dar correspondencia ao
n." 18 da Companhia Porlugueza.

0 n.° 12 parte de Aveiro as 18,50 depois da passa.
gem do n.® 3 da Companhia Portugueza e chega a Al-
bergaria as 20,40.

Penafiel a Entre-os-Rios. — Prosegue com a
maior aclividade a construcgdo d'este caminho-de- ferro,
que como se sabe & sobre o leito da respecliva estrada,
e perience a Companhia de Penafiel a Lixa.

il R

A I 2,

S L

Hespanha

Constituiu-se em Barcelona uma Sociedade anonyma com o ti-
tlo de «Caminhos de ferro secundirios do Sul de Hespanhas,
cujo fim & constroiv e explovar, por i on por meio de arrenda-
mento, caminhos de ferro secundarios com garantia de juro do Es-
tado, e, especialmente, o acabamento do de Jumilla a Gieza, enja
Concesgiio possue, ¢ a exploracio que arrendou & Companhia dos
Caminhos de ferro economicos de Villena a Aleoy e Yecla.

O capital social é de 1.563 000 pesetas, representado por 3,430
acehes de 500 peselas cada.,

&k 0 Banco Castella estimulido pelos satisfactorios resulta-
dos dy tramway por elle explorado nas Canarias, no porto de Las
almas, vae agora emprehender uma analoga empresa, para cujo
fim sollicitou a concessho de um tramway eleetrico entre Mad id
€ 0 Escorial. pontos eulre 08 quaes existe am importautissimo
trafego de passageiMos.

Wsgak Inaugurou-se a tracclio electrica no tremvia urbano de
Vigo, cujo servico publico comecou em 10 de agosto ultimo.
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Relatorio do Conselho de Admiristraciio e Parecer do
Conselho Fiseal, apresentados 4 Assembleia Geral dos
Accionistas, de ¢ de Jurho de 1914,

(Cemtinuado do numery 642)
Material circulanle,

Saldo devedor em 31 de dezembro de 1913... . ..
Saldo devedor em 31 de dezembro de 1912.. .. ..
-~ 68R 3R1E23 6

Differenca para mais em 4943.. ...
A debito: 43 '

Degpesa com’ achuisicio de material

circulante pelas «Despesas Extra-

ordinariass n'esteanmo: L.l
Pespesa com acquisicao de material

circulante pelas «Despe as Ordi-

narias da Kxploraciios u'este anno.
Despesa com acquisicio de material

circulanle pelas eDespesss Oridlina-

rias da Exploriacios em exercicios
“auterivres.a 1943. ... 000l A100.184826,4

. : ; ; LSO IOWENS 7960868 45,4
Baixa do inventario de material circulante demoli- '
-doeinutlizado .. ....... Rt b ks e e 39.7234190.8

Differenca indicada................. " 686 363591 6
Mobilla, Utensilios ¢ Ferramenta. i

Saldo devedor em 31 de Dezembro de 4943......
Saldo devedor em 31 de Dezembro de 1812......

Differenca para mais em 1913.. .. ..

A debito:
Despesa com acquigicio de mobilia,
utensilios e ferramenta pelas « Des-
pesas Extraordioariass n'este anno
Despesa com acquisicio de mobilia,
- ulensilios e ferramonta pelas «Des-
pesas Ordinarias da Exploracio»
N'eSIe BNN0.ve s vennn T %
Despesa com arquigiciio de mobilia,
utensilios e ferramerita pelas « Des-
pesasx Ordipar:as da Exploracios
em exercicios anteriores a 1913. .
Arredondando por nova moeda . . . .

A credilos
Baixa no inventario de arligos inutilizados.. .. ..
Differenca indicada.. ......... ...
Despesas Extraordinarias.
. As despesas extraordinarins n'este exercicio elevaram-se
somma de Escodos 862.628830.9, cujo detalhe é o seguinte (map-
pa ne 23 até 23-10):

oy o .

5:964.612819
D:2TBRIRAU5.4

5726388914

53.263825,6

1:052 090821
081.369803

70721818
345655984
7425194

553418828

3003 906404309

1992%3129
0 ;gl'_.ﬁ;m'

Novag Con-truccdes e Traballios Complementares 2554208111
Material Tircalante.... ..oonuie. Ve oo TP v s 572 618891 .4
Mobilia, Uten ilios e Ferramenta.. ... .... Y roriy 35658284
: Somma —Eseudos ... oovn i 8626285309
Para fazer face a esta somma:
a) Liquidamos pela conta de «Ganhos e Perdas» 562 6285300
b) Ficon para ser amortizado pelos exercicios
Ioluros -— ESCudos.c.... ., SRR b Ak g 400 0ONSNN
Subs'dio Negessario da Expioragdo ao Estabglecimento.
Saldo eredor em 31 de Dezembro de 1913, ..., .. 6:6%0 505875
Suldo credor em 31 de Dezembro de 1912, ..., 5:835 8188749
Differenca para mais em 1913... ... ~ RIDBRTS00. 4

A credito:
_Amortizacdo de parte das «Despesas Extraor-
dinarias» feilas n'este anno, a saber:
Novas Con Irucges e Trabalhos Com-

DICTHODIBICR . iasicivets sosan 55424814 1
Material Civenlante rparte)....... o 27264R8891:4
Mobi ia, Utensilios e Fo_rrumouln. L :i's.Sﬁ.’ii:!Hﬁ 562.638530,9
Credilo por avgmento d'inventarios, indevida-
mente liquidados pelas «Despesas Ordinarias da
Exp oracitos, a saber:
Material Circulante.......oooo.., 153.547852
Mobilia, Utensilios e Ferramenta. . . . 9&.-‘;8!5!7.__? 247.098869.9
Somma — Escudos. ......... N By R10.557800,8
A debito:
Arredondamento por nova moeda..... ...... &8s $00.7
Differenga indicada..............: . B0 537500 §
{ Continua)
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ARREMATACOES
Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE
Construcgio da linha d’Evora a Reguengos

Pelo presente apnuocio se faz publico, que no dia 24 de Outu-
bro proximo, pelas €3 horas, perante @ Direccio dos Camiahos de

Ferro do Sul e Sueste, se ha-de proceder & arrematicito da em-
preflada de fornecimento e montagem de um teamo wetallieo, com
I8=0 enrre a8 alvenarias, para a poule sobre a ribeiva do Xarra-
ma, da seecio de Evora a Reguengos da linha do Guandiana,

A base de licitacio ¢ dv 2 500800 ¢ 0 e posito provisorio fque
pode ser effeciuado em qualquer das Thesourarias dos Caminhos
de Fero do kstudo, desde a data d'este anuuneio alé 21 do refe-
rido mez. ¢ de 62355.

0 programnxt do concurso e caderne de cneargns, estio pa-
teples na Sceretaria do Servico de Constraecio e E-tudos, raa de
S Mamede, n® 63, ao Caldas na séde da seccdo em Evora e nan
Direcedo do Mwuho e Do, Porto. onde podem ser examinados
twdos os dias ateis, das 10 a3 16 horas.

Cons'ruccgao do ramal de Portimao a Lagos

Pelo presente anvunc o se faz publico. que no dia 3 de Novem-
bro proxime. pelas 13 horas, se Ba=de proceder @ arremalagio da
emwpreitada de fornecimento e montagem de um tiamo meiallico,
viez, com 20, 50 entee cixos dos @ poios, para a ponte sobre a ri-
beira da Torre nooamal de Portimio a Lagos.

A base de licitacio é de 2700800 ¢ 0 deposito provisorio, que
gde ser elfectuado em quabjuer das Diveceoes dos Caminhos de
orro o E-tado, desde a data d'este annuncio até 2 do referido
mez, ¢ de 67850,

O programma do concurso e caderno de eoncargos. estin pa-
tenles pu Secretaria do Servieo de construceio ¢ kEstudos, rna de
S. Mamede n® 63, a0 Caldas, ¢ na pireecao 00 Minho e Douro,
Porto. onde pudem ser examinados todos 0s dias aleis, das 10 as
16 loras

Linha do Sado

Pelo presente annunciv ¢ fuz publico, que no dia 12 de No-
vi mibro proximo, pelas 13 horag perante a birecgio dos Caminhos
de Ferro do sul e Sueste, ¢ lu-de proceder @ arrematagio da
emp eitada do Tornecimento ¢ montagem de wm (eamo imetallico
do taboleiro inferior, com 170, culve eixos dos appuios, pari
a ponte sobre a ribeira de 8. Martinho: e reforcamento ¢ monta-
gem de wm tramo para o vao de 15%.0. jd exi-t nle em arma-
zem, a coilocar sobre a valla de S. Martioho, da 1.2 Secgio de
con-truccio de Setubal-Mar a Aleacer, na linha do Sado,

A base de heitaci, é de 2800800 ¢ o deposilo provisorio que
pode ser effectuado em qualquer das Thesourarias dos Caminhos
de Ferro do Estado, desde a data ('este annuocio até (1 do refe-
rido mez, ¢ de 7u800. :

O programma do concurso e ¢aderno de eneargos, estio paten-
tes na Secrelaria do servico de Con-trucgio e Estudos, rua de S,
Mamede, 1. 63, a0 'Caldas ¢ pa Direcedo do M nho ¢ Douro, Porto,
tl.mtlu podem ser examinados todos os dias uteis, das 10 45 16

01 US

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Leilao

Em 8 de Outubro proximo lutu o ¢ dias segointes, s {1 horas,
por intermedio dos Agentes de Leiloes Srs. Casimiro Candido da
Cotlm & Sobrinhos Sucevssor, na esti o principal «'esta Compa-
nhia em Lishoa Cuaes d8 soldados, ¢ em virtade do Art, 143 da
tavila geral, proceder-se-ha & venda em hasta publica de 1odas
as remes=as com data anterior a8 de Agosto de 1914, bem como
de outros volumes nde rveclamados,

Avisam-se, po tanlo, os consignatarios das rem-ssas indicadas
na relacio junta e d'outros que pelasoa menor imporiancia se 1o
mencionant, de que poderdo win ta reticd-las, pagando o sea debito
4 Compauhia, para 0 que deverdo divig r-3¢ @ Reparticio das Re-
clamagoes e Investigacoes na estaciio do Caes dos soldados: todos
os dias uteis até 7 do referido mez d'Ootubro inclusivé, das 10 as
16 horas. 3,54

N 3782 de Montemor a Figneira da Foz. { vagio com palha
com 12 650 kilos a José Costa Monteiro; 42 397 de Porto Campanhi
a Lishoa R. | eaira com cartonagem com 33 kilos a Tavares Fer-
reira; &6 993 de Paialvo n Lisbou R. 6 vagdes com artigusde cama
com 200 Kilos ao Deposito Geral do Material; 35 985 de Estarovja
a Aleantara Terra, 30 eaixas com vidro com 2 522 Kilog a Anlonio
Braz: 36101 de Eswarreja a Alcantara Terra, 28 caixas com vidro
com 22%% kiloga Antonio Braz; 1512 de Aleaide a Covilhi, 1 va-
gio com lenha com 10.000 Kilos a José Francisco Gaspar, 7.977
de Eivas a Lishoa R, 1 fardo de tecidos com 9 kitos a Manuel
Dias de Sonsa; 1 8% de Vemlas Novas a Porto Campanhi 5% va-
vagoes com camas e 1 mala.com roujia com 163 kilvs a José Jero-
nymo Castro; 82,988 de Coimbra a Lisboa P, I mala con roupa
com 30 kilos #o Dr. Francizeo Marting; 2811 de Central Ribeira
Velha a Elvas, 1 vaglo com sacos vazios com 76 Kilos a Antonio

Caldeira.

Srnrirnacil T
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Fornecimento de um lote de madeiras nacionaes
para construcgao

Deposito provisorio. . . 380800

No dia 12 de Oulubro proximo pelas 14 horas na estacio cen-
tral de Lisboa (Rocio), perate a Commissio Executiva d'e la
Companbia, serdo aberlas as propostas para 0 furnecimento de
pm fote de madeirag nacionaes para construecio, conforme o ca-
derno de encargos. quantidides ¢ dimensoes que se encontram
pati ntes em todos 08 dias utvis das 10 horas da manlia s & horas
da tarde na Repatticio Centyal de Vias ¢ Obras em Santa Apolo-
nin. As propostas devem ser enderecadas & Diyeccio da Comja -
nhia estacio de Lisboa (Santa Avolonia) com a indicagio exterior
no sobreseriplo:

«Propo ta para o fornecimento v madeiras da tarefa n.® 152
e redigidis segnodo a formula seguinte:

Eu abaixo assignado residente em. . .obrigo-me a fornecer &
Companhia dos Caminhos de Ferro Portoguczes, um lole de ma-
der as macionnes petos precos de. . (precos por exiénso) na con-
formidade das condicnes patentes na Beparticio Cential de Via e
Obras e das quaes tomel pleno conhiecimento, SICN I

(Dati ¢ assignature por extenso ¢ em lettra bem intelligivel )

O deposito pava ser admittido a lieitar deve ser feito alé a5 13
horas precisas do dia do conearso, servindo de regulador o relo-
gio externo da estacio do Rocio,

N. B. Esta Cowpanhia 0o concederd passes aos fornecedores.

Fornecimento de um lote de madeiras extrangeiras
para construcgoOes

Deposito provisurio...... 100800

No dia 12 de Cutubro proximo pelas 1% hotas na eslacio cen-
tral de Lishoa (Rovio), perante @ Cemmissio  Execotiva d'esta
Companbia, serio abeilas as propostas. para o foreebuenty de
um lote de mwadeiras de casquinia pasit construecio conform® o
caderno de envargos, quantidades e digensoes que se enconliam
patentes em fodos os dias uteis das 10 @< 16 o ras na Reparticio
Cental de Via e Obras em Santa Ape lonia, .

As propostas deven ser emdereciudas & bireccdo da Compantia,
estugito de Lisboa (Santa Apolonig) com a indicagiy exteror no
sobreseripto: . '

«Proposta para o forpdcimento de madeira da tarefa n.° 153° e
redigidas segundo a furwala seguinte: .

bu ubaixo a-signado residente ¢m. . .obrigo-me a fornecer &
Compannhia dos taminhos de ferro Portuguezes, um lote de -
deiras de casquinhiy pelog preco<de. .. (precos por extensao) va
conformidade das condicoes patentes nit Repatigio Centval de
Vi e Obras ¢ das quaes tomer pleno conbecimento. e

(Data e assignatwa por extensuy e ¢ ledia bem l_ulvlh;m'vl.)

O deposito pata ser admitlido a licitar deve ser [tito ate i< 13
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
aio externo da esiacho do Rocio.

"N, B, Esta Cowpanhia udo concederd passes aos fornecedores.

CARTEIR® DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Amortizacdo do 1.° semestre de 1914
274 obrigacdes de 3 %, privilegiadas «Beira Baixae.
26 titulos de 3 ob igagoes:

N W6 W% W2 18 676 677
1673 1.972 2001 201 2 483 2 543 2848
3.615 & 567 5012 5015 5049 b 642 6.108
7.437 7617 8.018 8.494 B.574 B9

144 titulos de 1 obrigacio:

N> 0515 10158 10166 a 10170 10377 10.509
10637 10601 a 11603 12332  1347% 43497 16288
14280 140340 15639 43685 15733 16080 47017
17337 18004 18488 a 18300 19003 19035 19200
19315 19535 19400 20055 20078 20079 20897 a
20809 22666 22173 a 22177 22787 22809 22858
21405 24042 24113 23645 250i2 25083 25369
358 26677 2086 20051 W56 27208 27867
2885 28620 2BUGL 30953  SLISE 31353 313

= =133 TeE Y F AR AFY) b S .
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S1857 a 31361 32080 3342% 33783 34966 3% 602
J5 694 G5.40% 45821 3588 45899 3710% 30678
o752 30.733  S0wm3 40438 51562 429231 53383
42506 42581 42881 Ay 020 45219 55405 &3.454
A5541  AS578  ANGI0  AHBGL 46460 47083 47 0%
AT2i7 47205 37416 47.619 37829 4785%F  47.082
AV578 40006 BOOSE  SeAuS  S1536 52085 52800
S99 53788 B3074 54083  ABO2L  A5.046 53663
SN 820 B5821  S6471  H6AY3 56739 36823 5706 a
7008 58357 H8.4%%  BEAS 38.7TS.

Estas obrigacdes leem todas o coupon n.° 38 e seguintes e o n.*
10 complementar € seguin vs,

Companhia dos Caminhos de Perro Através d’Africa. — Socie-
dede anomyma de vesp nsabilidade bmitaia. — Pary diseussiio das
Contas e doy relalorio e de ootros assumplos que =eja preciso re-
folver, §io convidados 0< 8 s, Accionistas a reunir uo dia 11 de
Novembro as 12 horas do dia, na casa da Companhia lua do Bel-
lomonte n.° 4Y.

Porto. 2% de Setembro de 191% — Pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Atvavés d'Afeiea, O Vice Presidente da Assetbleia
Geral, Antonio d’A. Serpa Pinto,

S =

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 30 de Seten bro de 1914.

Conforme dissemos em um dos nossos ullimos Bolelins, egta
em vigor o alargavento da circolacio fiduciaria, que terd por
ohjectivo alargar na crise que vamos alravesgsando, as Lansaceies
do Banco de Fortugal, roncedendo todas as Facilidides aos restin-
1¢s Bancos da nraga. no atlineate a supportar a situaeio dolorosa do
mereado, aoxilinudo o commereio nas suas ja resumidas operacies

Sendo certo qoe o< valores dvs diversos Bancos ¢ Gompanhias
estio actualmente inutilizados, em resultado nio +0 da mo* atoria que
0.6 0s governos ewopens concederam, como tambem da dos
respectivos fundos de reserva serem ua sua maioria valores do
Fslado, preci<o se lorna que o Banco de Portuzal, na qoalidade
de Lanco privilegiado, facilite a todo o commercio tudo que po<sa
resultar 0 bom funceionamento de todos os elementos de activida-
e commercial na vida economica da nacio.

-

Installon-se no dia 28 do corvente, a Jonta Reguladora de Cam-
hiog, no intaito de vormalizar, tauto quanto possivel, a sitaagio
vinbial .

Sendo a questio de cambio um assumpto transeendente, pare-
0 nos que o funecionamento de uma Junta comoa que esta actual-
mente organizada, nio € sofficiente para resolver a regolarizacio
Ui agio. :

biversaz erises economicas e financeitas lemos atravessado,
el que na natiorin dos casos vejamos solucionado 1ho fmportin-
e assumpto, desejando, porém, que a Junty, cheia de bom eriterio
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e patriotismo adopte providencias em harmonia do decreto do Go-
verno, que certamente fornecerd @ lanta 0s recos 508 de ouro nes
cessatios para fazer face A< legitimas exigeneias do commerecio

Avuurdemuos quaes as vesolucoes tomadas e.na devida opporta-
nidade diremos o que se nos offerecer sobre o a~sumplo.

@

O Diario publicou em 20 um decreto guetorizando o Governe
a realizar provisoriamente, por intermedio da divida fuetpante
interna, 0< emprestimes a que e referem as leis de 22 de feverei-
ro de 1913 e n 253 e 256 de 1% e 22 de jullio de 4914, na somma
de 5:500.0008, até que possam effectudr-st delinitivamente as alhu-
didas operacoes. .

Sio aberlos no ministerio das Financas og seguintes ereditos
esperiaes:

[l)e 1:000 0005, a favor do ministerio do Fomento, importancia
do  emprestimo auctorizado pela lei de 22 de fevereiro de 1913
para conclusio da pede de estradas, 4 fucluir no orcamento Ja
despesa extraordinaria do mesmo ministerio para 1914-1915, onde
deverd constitoir o artigo 8%.* do capitulo 46.2, soh o titulo: Con-
clusiiy da rede de estvadas de 1°* opdem, nos termos da lei de 92
de fevereiro de 19133

De 2:000.0005. a favor do ministerio das Colonias, importancia
do emprestimo avclorizado, pela fei n.e 252 de 18 de jnlho de 1914,
para despesas urgentes e onlias ja realisadas pela provineia de
Angola;

De 1:500 0004, a favor do migisterio das Colonias, importancia
do emprestimo a que se relere 0 airligo 3.0 da lei 1.0 256, de 22
de jullio de 191% como sapprime mo. no= lermos do § nnico do
mesmo artigo, do emprestin o até 8:000.0008, avetorizado pelo
artigo 2% da mesma lei. destinado 4s despesas do estudo e exec -
¢ito dus ohias necessarias ao fomento de Angola; ~

De 200 0004, & favor do ministerio das Finangas, divida publi
ca, importaneia dos encargos do emprestinio de 2:000.0003, a sa-
tisfazer pela provineia de . Thomé: ‘

he 150 0008, a favor do ninisterio das Financas, divida publi-
ca, importancia dos encurgos do empre-timo de 1:500 0005, a qoe
se refere o arligo 3. da lei n.® 256 de 22 de j ho de 1914.

A importancia dos encargos de ju os e amortizacio § laxa de
5 por cento do emprestimo de 2:000.0008. ¢ fixada ¢m 200.0018
e as dos encargos do emprestinio ae 1:300,0008. em 150.0006
ambos a contar de 1 de julho do.cm-rt'ule anno. .

Bolsa. — Em conformidade com o sollicitado pela Associnciio
Commercial de Lishoa e Camata de Correrores, 2o Sr. minishio
do Fomeuto, a Bol-a de Fandos read fn hoje vendendo-se apenas
externas 1.7 serie a 67570, 0 3 %/, 1905 a 9530, i 2t

Houve offerta de 3 °/, interup a 40800, ¢ comprador s0.a 39470.

Cambies,—A Jnnta Reguladova do Canhios no pimeiro dia que
reaoiu, fixou o ecaml io # Londies a 40 7/ - 40 3 5 Lonlem a 40+
30 /5 -. 'IOjl‘ n 40 1y —39 “Is-

Paiis. 0870 - US73. !

£ owo houve comprador a 5880, vendedor a 6300.

Receitas dos Caminhos de ferro portugue=zes e bespanhoes

Mw
T PRODUCTOS TOTAES | _MEDIA KILOMETRICA
LINHAS ldoajt:nalrn _ i9ia o 1913 mﬂ:;-uea ik LT n,g..,.;..,,
Kil, Totaes Kil. Totaes 1914 _ 1914
Portuguezas Escuodos CEscudos | Esemdos | Escudos | Eseudo | E:cudos
Comnditla caml- hede geral .| 16 Selembro | 1.073 | 5:619.101800 | 1.073 | 5:002.842500 183 741 800 5.30188% | 5 662818 | — 4575864
"n'ﬂba de ferrof Vendas Novas...| » . 700 93628800 70| 100332800 — 6.705800] 1.33785% | 1.433831 | - 9877
POMDGOERES . - | i nbra o Louzi] » s 20 22462500 20| 24021800 — 1550800] 775855| s28kn | - pase
T R 20 u 681 | AR5 101872 [ 681 [ 1513950815 [+ 31451858 | 2.122502| 2076828 | - 45474
Minlo e Douro .. 20 Agosto | 471 [1.213.447800 ) &71 | 1:224.965861 | — 19 818566 2575868 | 2602380 | — 27591
T W SR S R 26 X 53| BA5902800| 23| 368810816 | — 22908816 1.367820] 1 457875 | — 00435
Companhia Nacional ... .. 26 : 185 98971800 | 85| 116877807 — 17.906898| 534897 631377 [ — 96480
Valle do Vobga...... oo ..... J1 a 173 90.432813 S7( 46529896 | - 53902817 522873| 470869 |- 4380%
Guimaries . . .. . B I e 30 Junho 56 65.572820| 56 GO.583815 f — 142895 ] 1469815 | L171816 — 2802
Porto & Povoa e Famalicao 31 Julbo Bil  91631$72) 64|  BS5S0899 |4 3090873 | 1431800 | 1383560 |- $8£30
lHespanholas « | ! Pesetas . " Peselas . Pesetas. . | Pesetas | Pesetas | Pesetas
Norte de Hespanha............| 10 Setembro | 3.68%| 100487216 |3.681 | 105019011 | — 3562605) 27570| 928538+~ 068
Nadrid-Zamgoza-Alicnnle ..... o M Agosto | 3.06% 85,381 310 | 3.66% 86455441 | - 1070401} 23303) 23305)/— 200
Audaluzes. .. <. .oorneh s vee woof 10Setembro [ 1.083 |- 20.185.055 [ 1.083 .. 40.532053 )+  652102] 18638] . 18035|4+ = 603
Madrid-Cac.-P.;e Oege de Hesp § 20.....» = | 7720 33170850 32l <. 7302318 |~ . mﬁ L OAI8) - (9513 | C. 08
Lorea a Baza e Aguvilas. ....... 19« ous8 | assnl 68|  3000330|— se7s0| 4s070] cgsisFL 3378
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Vapores a sahir do porto de Lisboa

africa Ucciuental
Yapar portugue: LOANDA, S

ird a 7 e ouinbira,
Ewmpresa Navional de Navegario

Para e Manaus
Yapor inglez ANSELME. 5i

hirg-a B de ontub o,
Agentes, Garlaud | Laidley & G0

Rio de Janeliro, Santos,
Mmontevideo e Buenos
Alres

Vapor hollapdez GELRIA, 54

R, do Commerein, B I'. do f;:-l‘;u- Sanl, 1), 2.0 — hird §2 de outubro. =
F T Agentes, Orey, Autunes & C.° Pr.
€abo Verde e Guiné ernam.uco, Bahia, Rio | Dugus s Tere i 410
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Vapor pler DREOMA. Sabi-
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Cave Town, Mossel Bay,| ., coir (4 1.0 :

Algoa Bay e Eastiondon “Port-said, Colombo Sin-
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Sabivaa B de owrubive.,
Avenres, Gurland Laidle Wl gce 3 }“':” 7'“‘]!"' h”| I‘“L'GA”TE'
T. do Corpo Santo, 11, 9.4 BICAR A 4280 QUL RS - Vopor portugn: FUNCHAL.
= | Agea vxi Hoory Buimy & C.* e et o Saliird & 8 v vuuliry
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Bahia, Rio de Janeiro : York:
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ginles, Hawes, o ! K.de Cor. Ageutes, Urey, Aulunes & G5 P i & s e Aponles, Urey, Anlune s & C.* I'r.
Ungoe do Terceira, 4, 1.° Digque da 1v1n a4, 1.2

Vapor inzlez HERSECHEL. Sa
ey e iR o 19 e vuiubrb.
‘l\,'.'t-ulr-s, Garland Laidley & €%
T o Carnp Saoto, 1],

ﬂlguel, Terce.ra, Gra-

ciosa, S. Jorge, Pico
Fayal, Fléres e Cérvo

f

Vigo. Lover e Amster-
‘dim
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po Santo, 4740
ey = — -
W

e L < ———
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FORNALHAS DE CALDEIRAS AC;O .
- Franz Marcotty, deseja vender ou conceder li- The Pennsylvania Steel Company, deseja vender ou

cencas para a exploracdo em Portugal do privilegio  conceder licengas para exploragao em Portugal do pri-
de invencdo que n'este’ paiz Ihe fai concedido pela’ vilegio de invencao que n'este paiz lhe fol concedido pe-
patente n.° 8,487, para «disposicdo mechanica para la patente n.” 6,513, para «aperfeicoamentos no pro-
garregar de combustivel as fornalhas de caldeiras», cesso de fabrico de aco com ferro coado chromiferon.

Para tratar e informacdes o agente official de Para tratar e informacles o agente official de
patentas J. A, da Cunha Farrmra,a dos Capellistas, _patentes J. A. da Cunha Ferreira, R. dos Capellistas,
118 J.8 LIshoa. - | I78 I.°, I.lsbna.
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'SOCIETE ANONYME o SAINT LEONARD

LIEGE ( Belgica)

LOCOMOTIVAS para grandes linhas, para caminhos de ferro de via reduzida e tremvias
Locomotivas para servico de fabricas e minas

Estudo de loco-
motivas correspon-
dentes a quaesquer
requisitos. Projec-
tors completos
para installagao e
construcgdao de li-
nhas ferreas.

Avise. A Soctedade
wuyvia a gquem o |Jln“]‘
um album contendo
grande variedade e
typus de Jocomotivas
construidas nas suas
ofvinas, dando nuine-
rosas referencias acep-
¢a'do sen Tuncciona-
menlo.

SOClETE FRANCO- BELGEDE Watériel de Cheming de Fer

Premiade em todas as cxposhdus e e spectalme il

uiio fallando sendo daz wals recvnies. vom o urtmff !'”'
nas «e S6. Louls, 1904: Leége, 1905;

Milko 1906: Madrid. 1905 Buenos-Avies. 1910: Broxellas
19105 Tureim, 1911 « Gand, 1913

Capital: 10.000.000 de francos

Séde social e Direcgdo Geral:
5, Rue La Bogétie—PARIS.

OFFICINAS DE CONSTRUCGAO:
em Raismes (Norfe Frangsa) o La Croyére (Beigica)

Material de Caminhos de Ferro e de Tramways
Locomotivas, tenders,
carruzgens, vagons para todas as vias

Representante Geral para Portugal:

Jodo Maria Bravo — Lisboa

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

lOlhlllll(hhlllll'lhllilt‘llil'll aco +I‘ull't'|l¢nut,ul.u a0 da agua —
Inexplosiveis,.— Economicas

fta mais ¢ 11.000.000 cavallos e for¢a funccionando

Tambem se constroem : Superaquecedores de vapor.— Grellias
antomaticas. — Aquecedores d'agna d’alimentacio. — Purificadores
d'agua. — Chaminés dvm 0.~ Trans |lmlcld(lli“-}lllld[:Ii\.lO'-—-—(slll!l'
dastes electr icos. — Tubagens de todas as dimensoes e para lm!'b
a8 pressoes

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL

Lishoa - Rua do Commercio, 84 a 86

: «BABC »—LISBOA .
Caldmira «Babeock & Wileoxs typo terrestre pnlagstmnas DN

4

('_’r—zLﬂUNmN Y EL FENIX ESPAN'OL:\ EquaTEUR-ATLANTIQUE UNioN- anm

Capital Social ".400:0005000 rs. effectivos Companhias francezas de seguros ———
——— Sequros contra 1o, &IBJ‘NH a8 gaz ¢ ralo, 2 premios reduzidos —— contra os riscos de transportes de qualquer netureza
‘, " Dirertores em Lisboa: T.IMA MAYIER & Ci.', RUA DA PRATA, 858, L' )

EELtE . %

— e —_—— —

- ——— e —— -t S T—
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HENSCHEL & SOHN

CASSEL(Allemanha) Fabrica de LOCOMOCIUAS

FUNDADA EM 1810 ¢++e¢ Exposicoes de Bruxellas e Buenos-Aires — 1910 GRAND PRIX
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Locomotiva para os Caminhos de Ferrodo Estado

COCOMOTTUAS para Caminhos de ferro de via normal, €aminbos de ferro economicos ¢ fremvias
LOCOMOTIVAS pequenas para usos industriaes e empreiteiros

CALDEIRASE TODAS AS OUTRAS PECAS SOBRESALENTES PARA LOCOMOTIVAS
Prensas para porcas (Systema KETTELLER) trabalkando sem desperdicios

HENSCHEL & SOHN— Abt. Heinrichsitte (Proximo de HATTINGEN, Westphalia)

Altos fornos—Fabricacdo de ago—Laminadores de todos os generos; folhas de ferro e de ago de todas as espessuras

iisas e estriadas — Fundicd@io de ferro e ago, pecas
forjadas de quaesque dimensdes, forias hydraulicas. Rodas e eixos para locomotivas, tenders ¢ vagdes
Agentes geraes: HENRY BURNAY & C.A - LISBOA y
. FREIO PRIVILEGIADO DE ALTA PRESSAD PARA COMBOIOS DE GRANDE VELOCIDADE l
PRENIOS NAS EXPOSICOES C OMP ANHI A po UReCsit — PARIS, RUE DE MADRID, 15
Medalbas d'care :
ke m!"*ﬂe ?asrls. W Para Portugal, Hespanha, Franca e Belgica

Internacloval de Londres, 1885
Unisersal de Parls, 1889
Gran Prix:
Universal de Paris, 1900
FORA DE CONCURSO, Membro do Jury

Interpacional de Mildo, 1906
Freios continuos automaticos e nao automaticos para caminhos de ferro e tremvias a vapor

FREIO DE‘ACCAO RAPIDA |

Para grandes comboios
DE PASSAGEIROS E MERCADORIAS

Signaes Oe alarme combinados com os freios

ENYITOW OUdHIY

teem adoptado este freio:

CONTINENTE:

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Caminhos de ferro do Minho e Douro

Caminhos de ferro do Sul e Sueste

Companhia da Beira Alta
Companhia de Guimaries
Companhia do Porto 4 Povoa e Famalicao
Companhia Nacional
Companhia do Valle do Vouga.

CONSTRUCCHAO SIMPLES

H ULTRAMAR: — Lourengo Marques ac Transvaal,

CONSERVACAO QUASI NULLA
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CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Anonima, Estatutos de 3o de Novembro de 13g4
Séde: Estagdo do Rocio— Lisboa

“Companhia dos Caminhod de Ferro ‘Portugueses da ‘Beira Alta, de Salamanca 4 fronteira de Portugal,
de Medina del Campo a Salamanca e do Norte de Espanha

Servico directo combinado

TARIFA INTERNACIONAL N.* 206 - GRANDE VELOCIDADE

ia aplicacdo desde 11 de On tﬁbrd de 1914

Bilhetes simples _de Lishoa a Hendaye ou de Irun a Lisbhoa
PARA EXCURSOES COLECTIVAS DE:

a) — Sogiedades desportivas legalmente constituidas ;

h) - Companhias de espectaculos publicos (actores, cantores, ginastas, bailarinas e
comparsas) — Bandas de musica — Orfeons.

Minimo para & formagdo de cada grupo: — 10 passageiros ou pagando como tal

Via Pampilhosa —Villar Formoso
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gg Prego de cada bilhete
O~ — e —eeeee
Pereursos 8%
oS 1.* classe | 2.* classe | 3.* classe
=
I
PORTUGAL ! Escudos
oy : A ik O P, (2RSS, 239 2562 2504 1846
De Lishoa-Rocio a Fuentes de Ofioro ou de Villar Formoso a )
Lisboa-Rogio « covvsininuiansns s M Y G s B2 RS Puflon s phe s 202 AR 1472 1,52;
Impostos... «os. - 03505 050% 0303
Potal.. s nndang 141 5589 3480 2573 !
t
ESPANHA " Péiotas
Pe Foeates de Ofioro-Villar Formoso a Hendaye....... R S S N 636 41,05 31,10 18,55
De Iran a Fuentes de Oiioro-Villar Formoso. ... ovvviivniniiiiiinianns avs 634 40,95 31,05 ‘ . 48,50

Condicoes gerais

1.¥— 05 portadores déstes bilbetes poderdo utilisar todos os comboios que levem carruagens da classe
correspondente, com excepedo dos comboios rapidos e de luxo de numero limtado de logares.

9.* __Nio se vendem bilhetes a meio prego. Para as creangas de 3 a 6 anos poderd no enlauto oplar-se
entre os bilhetes désla tarifa e os bilhetes a meio prego da tanifa geral.

3.* —E' facultada a mudanca desclasse quando houver logares disponiveis. A diferenca de prego sera co-
brada separadamente por cada linha interessada e segundo as respeclivas tarifas gerais.

k2 —Os portadores déstes bilhetes ndo teem direito a exigir quaisquer modificacbes nos comboios cuja
composi¢io normal as Companhias nio sio obrigadas a alterar para garantir a viagem dos grupos. No caso de
falta de logares ou se considera anulada a concessdo para a aplicagao da tarifa ou se considera valida para o
primeiro combojp ordinario em que haja logares da classe rvespectliva.

| Igualmente nio poderdo exigir combuios especiais new lhes assiste o direito a reclamagdes de qualquigouvo

natureza por atrazos ou por falta de ligagdo nos entroncamentos. | '




5.°— Quando, por qualquer motivo, 0s portadores de bilhetes de 1.* on 2.* classe ‘tenbam de passar para
clagse inferior, ndo teem direito a reemholso algnm.

Os portadores de bilhetes de 2.* on 3.* classe nio poderio ocupar logares de classe superior quando por-
ventura nio haja logares da classe correspondente aos sens bilhetes, devendo, néste caso, seguir pelo comboio
seguinte a pdo ser que queiram pagar a diferenca para a classe superior havendo nésta logares disponiveis.

6. — Se depois de fornecidos os bilhetes se verificar que sio indevidamente utilisados pelos seus porta-
dores, serdo esles considerados como passageiros sem bilhete. Além disso as Companhias reservam-se o direito
de reclamar judicialmente perdas e danos & pessoa ou entidade que tenha solicitado a concessio dos bilhetes
ma! utilisados.

Condigoes especiails

Requisi¢ao. — O director do grupo solicitard por escrilo ao Servigo Central da Companhia a que perienca
a estagdo de partida, pelo menos cioco dias antes do indicado para inicio da viagem, a aplica¢io désta tarifa. A
este pedido juntard para cada viagem uma nota, em duplicado, na qual constardo os nomes, apelidos e as assi-
naturas dos individuos que constilnam o grupo, logares que hio-de ocupar (0s quais serdo todos da mesma
classe, procedencia e destino) estacdes de parlida e de chegada e data em que deve iniciar-se a viagem. Um
dos exemplares da nota, devidamente autenticado, serd entregue ao pelicionario que terd de apresental-o junta-
mente com os bilhetes sempre que isso Ihe seja exigido pelos Agentes das Compaohias, a fim de poder justi-
ficar o seu direito a disfructar os beneficios da presente tarifa. O onlro exemplar serd enviado & eslagdo com
as instrucdes para o Tornecimento dos bilhetes e por ela sera devolvido ‘a0 Servigo Central depois de regulari-
sado o assunlto.

Modificagao da requisicdo. — As estages ficam autorisadas @ 1.°— A folerar que 0 numero de passageiros
seja reduzido a 10 ou menos, desde que seja pago o minimo de 10 bilhetes,” devendo inutilisar os que sejam
fornecidos para completar este minimo. 2.°— A consentir que a concessdo seja utilisada até oilo dias depois do
primitivamente fixado para inicio da viagem.

Fornecimento dos bilhetes. — A estagdo fornecerd um bilhete para cada passageiro, certificando-se de que
s30 08 proprios que figuram na requisi¢io para o que poderd exigir a apresenlagio das correspondentes cednlas
pessoais quando se trale de estrangeiros que as pessuam ou a reprodugio das assinaluras quando se trate de
nacionais ou de estrangeiros que nio possuam cedula pessoal. |

Bagagens. — Os portadores déstes bilhetes teem direito ao transporte gratuilo de 30 quilogramas de baga-
gens regisiada além da que, segundo os regnlamentos, podem transportar comsigo na carruagem.

Os membros das sociedades desporlivas e os musicos poderdo transportar como bagagem os seus ulensilios
de desporte ou instrumentos contanto que o peso de cada volume nao exceda 30 quilogramas.

As Companhias ficam isentas de qualquer responsabilidade pelas avarias que se produzam por falla ou in-

snficiencia de acondicionamento.
0s excedentes serio taxados pelas tarifas correspondentes, cobrando-se os pories no acto do despacho.

Observagoes importantes

1.* — Muilo embora os precos se achem indicados separadamente para cada um dos percursos portugues
e espanhol por causa das diferengas de cambio, o preco lotal & indivisivel e deverd ser satisfeito na moeda do
pais em que o pagamento liver logar. O pagamento efectuar-se-ha ao cambio corrente indicado por um aviso
periodico afixado nas estacBes e que serd revisto com intervalo nunca superior a quinze dias.

9.* — A aplicagdo désta tarifa fica, além disso, subordinada s condigdes da tarifa geral de cada Compa-

nhia em tudo que nio seja contrario ao acima estabelecido. m . _
3.2—0s que pretendam ulilisar-se désta tarifa deverdo sujeitar-se aos precos néla estabelecidos, pois que

as Companhias nio autorisam qualquer modificagio quer nos pregos, quer nas condiges.

Lishoa, 11 de Setembro de 1914.

O Direcior Geral da Companhia
L. Forquenot
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REPUBLICA PORTUGUESA

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO

NServico directo, combinado com a Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguéses
e com os Caminhos de Ferro do Sul e Sueste.

AVISO AO PUBLICO

3. ampliagao a Tarifa especial n.° 101 —Pequena velocidade
(Aprovado por despacho Ministerial de 20 de Junho de 1914 )

A partir de 10 de Setembro de 1914 sdo aditadas as rubricas “arcos
de madeira, madeira cortada para vasilhame e varas de castanho
rachadas”, a classificacdo de mercadorias da Tarifa especial n. 101 de pe- =
quena velocidade, em vigor desde 20 de Maio de 1911, 4s quals corresponde
aplicar todos os pregos da 3:* série da Tarifa.

Para estas mercadorias, bem como para a madeira em bruto ou
Serrada, € ampliada a mesma tarifa aos transportes entre Portimédo e Va-
lenga, aos seguintes precos por tonelada:

| De Portimao & esta- Faxvkioipes | [l
cdo abaixo indicada ou TOTAL
~ vice-versa. M.D.! C.P. | 8.8.
' VALENGA . - . .| %65 [1874,5!18365|  3$76

~ Ficam em tudo o mais em vigor as condigbes da referida tarifa espe-
Cial n.° 101 de pequena velocidade.

Porto, 6 de Julho de 19l4.

0 Engenheiro-Director,

- D.-888 . gdg,ueifz.w(o ¢ dva.
Exp. T. n.°0 744

700 ex.—Tip. Coelho Ferreiva & Filhos— Porto
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Caminhos de Ferro do Estado

Direc¢ciio do Minho e Douro

AVISO AO PUBLICO

{.” ADITAMENTO A TARIFA ESPECIAL N. 9 DE PEQUENA VELOCIDADE
2. ADITAMENTO A TARIFA ESPECIAL C. F. E. N." 1 DE PEQUENA VELOCIDADE

Transporte de dcidos azotico, cloridrico e sulfarico
em Yvagoes-reservatorios, pertencentes aos expedidores ou por éles
postos 4 disposicdo do caminho de ferro

!
Aprovado por despacho ministerial de 10 de Agosto de 1914

Desde 15 de Setembro de 1914, os dcidos acima mencionados poderiio ser transportados em
vagoes-reservatorios pertencentes aos expedidores ou por eles postos & disposi¢do do Caminho de
Ferro, sujeitando-se, porem, o seu transporte aos pregos e condi¢des seguintes:

1.°—VAGOES CARREGADOS: — Pelo peso liquido da ecarga, considerada a bonificacdo corres-
pondente & utilisacio do material :

a) — Da estagio de Campanha-lransmissio para a de Alfandega, sem reciprocidade, por tonelada $30 centavos.

Neste prego estdo incluidas as despesas acessérias de manutenciio. A descarga é feita por
gente, conta e risco do consignatirio.

b) — Em quaisquér outros percursos aplicar-se-ha a 3.* série da tarifa especial n.” 9, de pequena velocidade, on
a 3. classe da tarifa geral, confirme fOr mais vantajoso para o piblico.

Para o célenlo do péso do carregamento serio adotadas as seguintes proporgdes:

Acido azotico, nitrico ou agua-forte................. 1,332 cada litro
» celovidrico Gy MUPIEEIeD . . «.. o ios e cimvivnvismeivs Y80 >
T LT LR T (] L D R R O 1,680 » »

A taxa, tanto do transporte como das evolugdes e manobras. incidird s6bre o péso corres-
pondente & capacidade total de cada reservatério, com o minimo de 10:000 quilogramas ou
pagando como tal. Os excedentes déste minimo serdo taxados por fracedes indivisiveis de 100

quilogramas.
2. — VAGOES VASIOS — (Providos ou niio de reservatério, destinados & conducio dos 4eidos).

Por veiculo e quilometro, incluindo as despesas acessorias, de
TN L e e N LS R et SRS TR e S $02

3.° BSTACIONAMENTO DOS VAGOES NAS ESTACOES:
a) —Vagdes carregados: — laxas da tarifa de Despésas Acessérias, como se o material fosse désta Administragio®
b)- Vagies vasios:—&10 centévos por vagdo e periodo indivisivel de 24 horas.
A administraciio declina toda a responsabilidade pelas avarias que os vagdes, a sua carga
€ 08 respectivos reservatérios sofram, qualquer que seja a sua causa.
Em tudo o que nio seja contrario ao que se dispde no presente aditamento, ficam em vigor,
para estes transportes, as condigdes das tarifas especiais n.® 9 e C. F. E. n. 1 de pequena velo-
cidade, datadas, respectivamente, de 21 de Janeiro de 1904 e 25 de Fevereiro de 1909.

Porto, § de Julho de 1914,
0 Engenheiro Director,

e D. N." 887 — — i >
BT 550567 J. Figueiredo e Silva

388—2:000 ex. —~ Botombrode 1914 Tip dos Cam.** ds Ferro do Bstndo



Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta

GRANDE VELOCIDADE

3." Ampliacao & tarifa especial interna n,’ 2

Em applicacdo desde | de Setembro de 1914

PARA O TRANSPORTE DE

Agua potavel, azeitona (com ou sem agua) bafatas, flores nafuraes (cortadas)
{ructas verdes, hortalicas, legumes verdes, leite e tuberas

De qualquer estagao das linhas d'esta Companhia para as abaixo indicadas:

ESTACOES PRECOS
Remessas de detalhe
a) Figueira da Foz-local. KA
) I : { TABELLA— A

h) Figueira da Foz-T., Pampilhosa-T. e Guarda-T., com destino a Lisboa-Rocio,

para entrega nos mercados oun nos domicilios.

Remessas de wagon completo |
¢) Figueira da Foz.
Remessas de detalhe e wagon completo

d) Guarda-local. » TABELLA—B
e) Figueira da Foz-T., Pampilhosa-T. e Guarda-T., com destino a Lisboa-Mar (ex-

portacio), Santarem, Paialvo (Thomar), Coimbra, Aveiro, Gaia, Campanhd, Lei- :

ria, Portalegre, Elvas, Castello Branco e Covilha. |
f) Santa Comba-T., com destino a Vizen. J {

Observacoes importantes

|—Esta ampliacio é ligavel ds tarifas especiaes n.° 24 de grande velocidade da Companhia Portugueza
6 n.* 13 de grande velocidade da Companhia Nacional.

[I—As remessas provenientes e destinadas de e para estagoes da Companhia Portugueza, circulando nas
linhas d’aquella Companhia sob o regimen da sua tarifa especial n.® 24 de grande velocidade e que, em virtude
da obrigacio ¢ wia mais curta, lenham de passar em transito pelas linhas da Beira Alta, serdo cobradas
para esta Companhia as seguinles taxas que jd comprehendem as despezas accessorias:

e

Detalhe wiagon eompleto
g !

De Pampllhosa a Guarda ou viee-versa. ... .. 4R82 48HH



CONDICOES

[."— Nos precos da presente ampliagio estio comprehendidas as despezas accessorias, sendo a carga
e descarga das remessas de wagon completo feilas pelo expedidor e consigznatario.,
Nao comprehendem guia, sello, ete. — 809 por expedic¢do.

2.5 — Esta ampliacio s6 é applicavel ds remessas expedidas em portes pagos a partida e,
salvo pedido em contrario, serd applicada de officio a todas as remessas que sejam apresentadas a despacho nas
presentes condicdes.

3." — Nas remessas de detalhe, cada volume deve ter marea bem distineta e trazer a indicacio clara do
nome e morada do consignatario, para evitar que se confunda com outros de natureza ou forma analogas.
As marcas e o enderego devem ser reproduzidos pelos remettentes nas respectivas notas de expedicio.

4.4—Para os destinos a que sio applicaveis os precos da tabella B d’esta ampliacio, admitlem-se expe-
digoes de wagon completo, com a earga minima de cinco toneladas ou pagando como tal.

Retorno de taras

O regresso duas.taras vasias far-se-ha por pequena velocidade, para a estaciio expedidora da remessa em
cheio, dentro do praso maximo de 15 dias contados da data da remessa em cheio. Para que as precedentes dis-
posi¢oes sartam eflnito é necessario: :

@) que o retorno se faca de uma sb vez para cada remessa em cheio

b) que as taras sejam as mesmas que hajam servido para a conduceiio da remessa e em numero egual
ou inferior;

¢) que o remelente das laras em retorno apresente a carta de porte da remessa em cheio, para a com-
pra dos competentes rotulos de retorno em numero egnal ao das taras a devolver e ao preco de $02 cada um.,

~y

Estes transportes serdo feitos sem responsabilidade para a Companhia,

Nas remessas destinadas 4s estacdes das Companhias Portugueza e Nacional de Caminhos de Ferro a
que siao applicaveis, respectivamente, as tarifas especiaes n.’ 24 e n.” 13 ambas de' grande velocidade. deverdo
ter-se em visla as condicoes d'estas tarifas.

A presente annulla e substitue a 3.° ampliagdo 4 tarifa especial n. 2 de grande velocidade de 12 de
Julho de 1913.

Lisboa, 24 d'Agosto de 1914.

O Administrador Delegado

Lm'{ Ferreira da Sitlva Vianna.

Expediente n.” 716"
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Tabella A — Precos por tonelada (includas as despezas accessorias)

) Remessas Remessas
Kilometros de Kilometros de
detalhe detalhe
1 a 10 831 131 a 13p 3596
1 S 346 136 » 140 4509
16 » 20) 61 141 » 145 4522
21 9 2D 876 146 o 150 4835
20 . » 30 H91 i1bl » bbb 4848
31 » 3D 1506 156 » 160 4H62
36 « 40 1521 161 » 165 4AH7H
41 » 45 1537 166 » 170 4H88
46 H0) 15562 171 % 1% HA01
Bl “» 0D 1867 176 » 180 573 85
61 » G 1697 186 » 190 o4l
66 70 2812 191 » 195 HbH4
71 » 7D 2627 196 » 200 DH67
76 80 2842 2010 » 200 HHTH
81 » 8D 2808 206 o 210 Hi8Y
86 » 90 28473 28T » 21H 6500
91 » 95 2588 210 »' 220 G511
96 » 100 3503 225" ¥ 225 6522
101 » 105 3516 226 » 230 6333
106 » 110 3529 231 » 236 644
111 » 115 3543 236 » 240 6855
116 » 120 3956 241 » 24) 6366
121 » 125 3569 246 » 250 6377
126 » 130 3A82 201 » 2B8H HARS

Kilometros

Remessas de

detalhe

wagon
completo

Kilometros

Remessas de

detalhe

wagon
completo

11
16
21
26
31
B
41
46
ol
B1H]
1
Kb
71
76
51
86
91
96
101
106
111
L16
121
126

a 10
¥ | 73D
20
20
30
R
40
4D
ol
Hd
i

» 6HH
¥ | @4
» 7D
y 8l

v Hi.)
o 90
» 95
o 100
o 105
o 110
» 115
o 120
» 126
v 130

571

HR6
1801
1616
1531
1§46
1461
1577
1492
25807
2322
2837
2562
2067
2882
2508
3813
3528
3843
3856
3969
3383
3596
4809
4622

#d1

866

A81

A6
1511
1526
1541
1AD7
1572
1H87
2802
2817
2532
2047
2562
2478
2893
3808
3523
3834
3045
3956
3567
3878
3489

131
136
141
146
151
156
161
166
171
176
181
186
191
196
201
206
211
216
221
226

231

236
241
246
251

135
140
145
150
15H
160
165 .
170 1
175
180
185
190
195
200
200
210
215
220
225
230
235
240
24H
250
200

pue

o ¥ v T e 9 © ® ¥ 9 9w v @ ¥ ©® ¥ =5 @ L = = = 5 =

4836
4849
4862
47D
4588
HH02
ba1bH
A28
Hi41
DADH
DH68
57 Na 1
HHv4
6507
6418
6429
6540
6351
6362
6573
B84
6395
7806
7017

7928

4500
911
4622
533
D44
4955
1566
W77
1588
4699
5810
nH21
D832
43
HHbH2
Hi62
0H71
HH81
5590
6300
6309
618
6528
6337
HA47




