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Imposto e transio nos caminhos de ferro

Annos economicos de 1911-1912 ¢ 1912-1913

Sob este titulo publicou a Direcgdo geral d’estatistica
duas monographias, relativas cada uma a um anno econo-
mico, que importa analysar, lomando para base do esto-
do, como € nalural, a segunda, por mais vicente.

N'uma adverlencia previa enumeram-se os caminhos
de ferro do paiz, divididos em dois grupos: do Estado e
de partienlares, o que ndo & denominacao muito feliz,
porque, .wgundn a lvi, todos os esminhos de ferro fazem
parle do dominio publico ¢ perlencem. ao, Estado, émbora
Csle os conceda a uma empresa, individuo ou companhia,
para os construir e explorar durante delerminado pnmero
e annos. Nao ha pois em Portogal linkas de paiticulares,
Excepto as industriges que nao ullrapasgem os limiles’ da
respectiva fabrica, mina ou propriedade. Porlanto . dis-’
tinecao real € entre linkas exploradas pelo Estado e linlias
concedidas a empresas.

Na referida advertencia vem determinadas linhas mar:
cadas com wm asterisco, declarando-se que essas, ¢m
vVirtude dos seus contractos, siao chrigadas apenas a0
pagamento do imposto de  transilo, nao p.lp:.lmlu addi-
cional, pem complementar. Tambem: fulta aqui o rigor
dcxpwsmn desejavel n'umapublicagdo official, pm~ g
NAO sd0 48 cmpresas que pagam o imposlo e sin o pi-
blico, servindo a nnlul.uho exploradora de intermediario
Para a cobranca; 2.0 parque o8 covlraclos nao permillem

julho de

a modificagdo do imposto, nio podendo pois lei posterior,

substiluir a laxa de 5 °/, por ontra. Péde o Governo alle-
rar essa taxa, incorporando nella para os aggravar ale, os
addicionaes, que essa modificacao fica letira morta para
certas linhas. A ignorancia d'esse preceito 1ao absoluto,
ignorancia alias indeseulpavel, levou o actual ministro da
guerra a dar a enorme bola de propor. a 1Inpl|mgdu do
imposto  de Lransito em lodas as linhas do paiz, conlando
com a receita nova de 500 conlos, para-ler o desgosto de
ver cihir a sua proposla no cesto dos papeis velhos.-
Observa-se ainda na Adverteneia que em virlode, do.
decreto de 16 de junho de 1910 o Thesounro apenas co-

bra dos Caminhos de ferro do Estado quantias fixas, que.

se cilam, pelos impostos de transilo e sello, revertendo o,

excesso para o fundo especial. Ora o citado decrelo ape-
nas fixa o modo de pag.nnvnlu por prestagies mensaes
eguzes. Foram as leis de 14 de julho de 1899 e'de’ 1 de
1903 que fixaram a8 quaulias que deviam per-
lencer ao Thesouro, nao sendo citada a segunda d’ellas e

attribuindo<se a um decreto regulamentar o que uunana

de leis anteriores.

[nsisto n’esta crilica, porque terei de mostrar o erro A

que o exame superficial d’esle assumplo levou 0s organi-
zadores da Estatistica. .
Nos mappas figuram, como impostos cobrados nos ca
minhos de ferro do Estado, tao s6mente as quantias fixas
que revertem para o Tnesouro. Confunde-se cobranga d®
impostos eom destino das reccitas cobradas, & por esid
forma figuram aquelles caminhos de ferro com imporian-
cias d’impostos muilo inferiores as realmente cobradas:
Assim o rendimento dos impostos foi 0 seguinle:

Sul e Sueste

1911-1912 1912-1918
Quota fixa para o Thesouro.  69:7508143  69:7505143
Excesso para o fundo espe-- ,

Solalo i e s i ewsnss  53:3164707 . 56:1594329
Total dos impostos .. 123:0665850 125:9095472
Minho e [‘ouro

Quota fixa para o' Thesouro  74:2728346  74:272H346

Excesso p.nd o' fundo espe-
‘el bve el B, 62034 esqm 69:7565385
Tolal dos impostos ..  136:6135286 144:0284731

Assim pois,

especial, sommando nas linhas do Estado 115:6575647
em: AOLI-1912 e 1250158714 em 1912-1913, ni'm figu-

ratn, como deviam, na Estalistica,

a8 quantias que -reverteram para o fando

Compde-s¢ esta de 12 mappas, identicos na eslruclum.'—

o primeiro dos quaes resume 1odos 08 oulros.
Cada um delles é consagrado a uma linha ov grupe
de linhas, formando as da Companhia Real nm s6 gropo.
Os mappas singalarves dividem-se em duas parles. A

primeiva da, por mezes, a lolalidade das receitas do trafe-.

go, iucluindo impostos e as respeclivas parcellas corres-
pondentes aog passageiros ¢ mercadoriag, nos dois annos
economicos  consecutivos,

comm a8 “differencas para mais -
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ou para menos. A segunda regista, lambem por mezes, o
total do imposto do (ransito, destringando os addicionaes,
o imposto do sello e o sello da Assistencia nos dois
annos e as respectivas differencas.

A nao ser o proposilo de publicar um fasciculo de 32
paginas, onde bastavam duas, nao se vé que inleresse
possa ler a eslalistica por mezes. Para o estudo do im-
posto de transito e scllo basta o mappa annual, que resuo-
me a eslalistica e que da para cada linha as receitlas do
lralego e em separado os imposlos n'ellas incluidos.

Deveria esse mappa ser aperfeicoado pela mengdao em
separado de cada linha das concessdes da Companhia Real.

Nao se comprehende como e agrupam lodas essas e
se nao procede pela mesma [orma com as linhas da Com-
paniiia Nacional, que figuram no mappa sob tres rubricas
distinctas.

Para dar ideia d'este trabalbo estatistico basta pois
analysar o mappa-resumo.

Vé-se por elle que os rendimentos dos caminhos de
ferro portuguezes, incluindo impostos, foram os seguintes:

Differenca
219:2955800

1911-1912
5:731.903 8304

10121013

Passageiros...... 4:951.1998194

Mercadorias .....  6:469.5088926  6:025.7018019 443:80758907
TOM o s s vte pincia 11:420.7085120 10:757.6048323 663:1038797

0 rendimento dos impostos foi o seguinte:

Transito.. «...... 458.1288905

6°/, addicional. - . 50388004

6%/, complementar 0758438

Total do transito. 462 2048347 137.0088720  25:2558618
SO0, s - s ensaais 2254195988 217.6898611 7:A308377
* o da Assisten.” 61.0948660 310938020  30:00186%0
Total dos impos.» 7A8.4788995 6858018360  62:6878635

Como ja ohservei, esla eslalislica induz em erro por
nao mencionar a parte dos impostos nas linhas do Estado
que reverte para o lundo especial.

A cifra exacta dos impostos € a seguinte:

5 T2 L SRS SN P 874:3944709
& 25§ b PSR A 801:5494007
T Ry SR IR e 72:8455702

Estes numeros differem consideravelmente dos da es-
latistica official.

Poder-se-ha allegar, para defesa do systema n’ella se-
guido, que, sendo a eslalistica organizada no ministerio das
finangas, apenas devia meancionar as quantias que rever-
lem para o Thesouro.

A razao nao colhe para juslificar a omissao de parle
dos impostos das linhas do Eslado pertencentes ao [undo
especiai. Os mappas designam o8 «impostos cobrados para
o FEstadoy.

Ora, ao Estado pertence o fundo especial dos seus ca-
minhos de ferro e para o Estado é cobrada a totalidade do im-
posto. Se ha nisso erro de designacao e se queria dizer
impostos cobrados para o Thesowro, lambem o mappa nio
esla exacto, porque os impostos das linhas de Vendas No-
vas ao Selil, de Mirandella a Braganga, de Coimbra a Lou-
za, de Guimaraes a Fafe, do Valle do Youga, ndo perten-
cem ao Thesouro e sao por lei deslinados 4o fundo espe-
cial (o que na Adverlencia previa se nao encontra mencio-
nado). Mais ainda: por lei de 27 outubro de 1909, até
hoje por cumprir, o imposlo de lransilo nas linhas do
Norte e Leste que o Thesouro recebe desde abril de 1911
& que represenla cerca de 10u comos, tem applicagdo es-
pecial, sendo destinado as linhas complementares da zona
central, como as receilas do fundo especial sao para as
linhas das zonas extremas. A mesma razao haveria para
eliminar, aquellas como eslas, da eslalistica.

Para corresponder portanto a realidade e ser verda-
deiramenle elucidativo, devia o mappa regislar integral-
mente o producto dos impostos nas linhas do Estado,
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lembrando embora, em nola, qne ao Thesouro sé perten-
ciain as quantias fixas que a lei determinon, coino tambem
se devia indicar o deslino dos impostos nas linhas acima
enumeradas.

Foi decerto excellente a intengao a que chedecen a
elaboragao da estalistica especial dos impostos de (ransilo
e sello nos caminhos de ferro, mas a forma atraicoon a
ideia @ a eslatistica saiu prolixa na inulil multiplicidade
dos seus mappas e errada no mappa synoplico que suppre
todos 0s ounlros.

Anles de lerminar eslas annotagées observarei, que
tendo sido, em 1912-1913, de 748:4788995 a somma
de impostos de Lransilo e sello nos caminhos de ferro por-
tuguezes, o rendimento do (rafego liquido de impostos
foi 10.672:2294125, represenlando pois 03 imposlos cer-
ca de 7 °|, d’esle.

Nao é muilo, comparalivamente com a brutalidade do
imposto n'outros paizes. Nao se segue por isso que hajam
de o aggravar, onde a capacidade tributaria do cidaddo é
sujeito a multiformes provas que fazem o imposto allin-
gir e nao raro exceder o limite comporlavel.

o} . Fernando de Souza.
Chronicas internacionaes

Ex."™ Sr. Carlos Roma dw Bocage

Quando, ha muilos annos, V. Ex. quiz percorrér uma
regido alagadica que en, por dever de cargo, conhecia ¢
que V. Ex.* pretendia, como deputado, saber o que valia,
tive ensejo de lamenlar in-petio que se occupasse de po-
litica, quando tamanho saber revelava em assumplos de
engenharia.

om 0 acanhamenlo que ao espirito da o especialismo,
nao podia atinar como € que houvesse cerebros bem or-
ganizados que lomassem a serio o modo de volar, as
mogdes de ordem, as interpellagdes e loda essa algaravia
que, felizmente para mim, nunca chegueia apprender e que
o Sr. Dr. Theophilo Braga comparot aos esignaes que
entre si trocam os ciganos» (*).

N'essa orientagao que me arrependo de ter perdido
n'uma oceasido unica, em que corri atraz de um messia-
nismo qualquer, mas que em breve readquiri, escusado
serd dizer que ndo lia nem leio jornaes politicos e aos
arligos de politica que trazem os incolores applico o grae-
cum est non legitur, ja de tal modo aceeile eéntre os es-
cholares do seculo XV, que os hellenistas coevos la-
mentlavain esse desamor pela lingua em que escrevera
Arisloleles.

A apoiar este meu desaffecto pelas questoes de politica
vinha ainda a tao conhecida pergunta de Carlyle.

«Qual foi o acto do Parlamento, qual foi o debale em
Sanlo Estevdo, nos comicios on n'oulros locaes, que pro-
vocou o apparecimento de um Shakespeare?»

Nenhum leilor mais desallenlo podiam assim encon-
trar as Chronmicas internacionaes que V. Ex.* acaba de
publicar em volume, que li, por ver no titulo o nome de
V. Bx.*

Bra a curiosidade doentia de quem procura inves-
ligar ¢omo é que um cerebro bem ponderado laz caso
de coisas despreziveis.

Fra essa tendencia que nos leva a besbilbolar as pe-
quenezas, as manias dos homens que predominam pelo
seu saber e pela sua intelligencia, para os reduzir a era-
veira da vulgaridade humana.

Auntes mesmo comtudo de dobradas as primeiras cem
paginas da obra, convenci-me que erim erroneas em ahso-

(') As Modernas Ideias na Lilleralura Porlugueza, vol. Il p. 51.
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fulo as nogdes que tinha sobre o que deve chamar-se politi-
ca. Via alli uma sciencia em que ha hypotheses cujo valor
se discule, antes que de ellas se deduzam os: problemas a
estudar e ja as ler o que V. Ex.* escreven acerca de Cle-
menceau (') concluia que, alem da technica de engenha-
ria, du caleulo sobre seguros e de outros assumplos em
que tenho dispersado a minha aclividade intellectual, sem
proveito para ninguem, nem sequer para mim, ha ques-
(Ges que s6 podem ser tratadas por quem disponha de
uma graude copia de conhecimentos e de um seguido
estudo de phenomenos cojas leis se nao compendiaram,
nem- lalvez seja jamais possivel methodiza-las, o que me
recordon o non licet omnibus adire Corinthum.

E todavia quem é que, sem preparacdo alguma intel-
iretual, se ndo julga capaz de ser, pelo menos, ministro
de todas as pastas? Quem é que ndo discreleia sobre 1odos
08 negocios da administragcao publica? Qual é o periodista
que nao escreve agora sobre direito penal e de aqui a
pouco sobre conslrucgdes navaes?

Onde porém mais admirei as Chronicas foi no capitulo
referente a Belgica e Hollanda. Publicada em 31 de agos-
to de 1906, aquella chronica deduzia o que se deu oilo
annos depois, quasi com uma precisao mathematica e dia
a dia, no mez passado. :

Mas o que prova que foi mui fundadamente que V.
Ex.* assentou a recomendagao de que os Belgas e os Hol-
landezes cnidassem da sua organizacao mililar, encontra-
ge no final do capiwlo que consagron ao projectado Lun-
nel da Mancha e a sva possivel neutralizagio.

«Neulralizado esla o lerritorio belga, escreve V. Ex.*,
e lodos sabem que, em caso de necessidade, on mesmo
de vantagem decisiva, os exercilos ailemaes nao hesila-
riam um momento em o alravessar e depois. .. pediam
desculpa & Belgica e indemnizavam-na, se fossem viclo-
riosos, com algum pedaco da Franga, que lhes nio fizes
se falta».

Em comegos de 1907 escrevia V. Ex.* o que acaba de
ler-se e, diriam alguns, que propheticamente acerescentou
«Em pactos inlernacionaes, feitos em tempo de paz, nio
ha que fiar durante a guerra; ndo ha nenhum que lhe re-
Sislan,

No emtanto, como nio acredilo em palpites, nem accei-
to-as capacidades de videnles com que se adornam as
variadas madamas de Thebes, que, desde as que de maos
sujas e unhas negras manipulam baralhos de carlas, ainda
mais immundos, em  casinhotos com vm s6 posligo por
onde mal coa a luz do dia, tudo sob os olhares somno-
lentos de um gato preto e ao reflexo dos olhos de vidro
de mma coruja empalhada, alé aquellas que montaram
saldo de consulla, cuja porla é aberta por um laciio aga-
loado ¢ onde se tem quasi vonlade de proferir phrases
amaveis, de faire une portugaise, como se dizia nos lem-
pos de Madame de Sévigné, alludindo as lernoras das
carlas de Marianna Aleolorado, devo concluir que a politi-
ca @ de facto uma sciencia lao deducliva como a mecha-
nica applicada, mas com a differenca de n'ella entrar um
sem numero de factores que extraordinariamente a com-
plicam.

Assim, deveria admirar-me que pelas paixdes se dei-
xe assoberbar ftanto espirito que, perdendo a nogas das
realidades, ndo tenham sempre no pensamento que aos
governanles compete nao promeller sendo o que podem
cumprir ¢ darem aos governados o que realmente lhes
aproveila, em logar de lhes offerecerem o que os seduz.

Bem o aconselha V. Ex.* na sua chronica allusiva 4
agilagao operaria em Franga (*), mas ¢ 120 facil barbowil-
ler dw rose n’uma pintura cojos contornos nao estio defini-
dos, que mal resistem a isso os impu'sivos e esses sio 0s
que conduzem as mullidoes. :

B e -

(*) Chronicas internacionaes p. 115.
() Chronicas cit. pag. 73.
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0 chapéo de chuva da caricatura a que V. Ex.* ai-
Inde n'aquelle seu arligo é a contra-parlida da experiencia
do professor Glosson referida pelo Dr. Gustave Le Bon (%)
para demonstrar a influencia da suggestao individual sobre
as multidoes. -

Mas o egrevicultory, como V. Ex.® the chama, o meneur,
conforme Le Bon o classifica, o leader, para usar d’uin ler-
mo parlamentar deve ser sempre nm convielo ferranho,
aulo-suggestionando-se e s0 assim se explicaria o le.anta-
mento da populagio parisiense no dia seguinte ao da exe-
cugdo de Ferrer, em Hespanha.

Conta o Dr. Gustave Le Bon que bastou a excitacao de
alguns menewrs para lancar um verdadeiro exercilo popu-
lar contra a legagdo de Hespanha, com o iniunilo de lhe
deitar fogo; mas, acabando por perceber que podia ser
perigoso o incendio de um palacio onde se alojava o re-
presentanle de uma nagao eslrangeira, deram ordem de
se effecluar uma manisfestagdo pacifica, no dia immedialo,
¢ obedeceram a elles com lanta fidelidade como na occasiae
em que ordenavam o molim (*).

Nao & comludo apenas na alma dos simples, dos quasi
illettrados que tal succede, e aquelle mathemalico dos
Morts qui parlent do Visconde de Vogiié é a prova J'esta
assercao.

Deputado, nos corredores da camara, na sala dos
passos perdidos, na bibliotheca, em toda a parte, sé tinha
sentimentos carinkosos, como [h'os inspirava o seu espiri-
o chimerico, o seun coragao fundamentalmente honesto e

justo. Mas ao enlrar na sala das sessdes, em cada tarde,

envenenava-se-lhe a razao e o sentimenlo. Parecia-lhe que
mergulhava n'sm banho de odio, conforme elle proprio
dizla.

Dogmalicamenle, de index exlendido, Ferroz, o sabio
alienista, explica o phenomeno pela acgao da mentalidade
collectiva e lemporaria, com os seus movimenlos; o seu
nivel quasi’ sempre mediocre, elevando-se raramente alé
a altura dos melhores e descendo quasi sempre alé & es-
liagem dos mais maug, dos menos intelligenles, dos peio-
res, porque alli se da a lucla de interesses e de vaida-
des, factores impreseripliveis das contendas humanas.

Essa é talvez a razdo porque, sahindo da phanlasia do
romance, para a psychologia da historia, se encontra uma
explicagdo muilo parecida no retralo moral de Robespier-
re lragado pelo Dr. Gustave Le Bon.

Temperamenlo hypochondriaco, escreve este auclor,
intelligencia medioere, incapaz de apanhar as realidades,
confinado nas abstracedes astucioso e dissimulado, a sua
nola predominante foi um excessivo orgulhio, erescendo
conlinuamente até ao seu derradeiro dia (*).

Mas para onde me levou sem querer, loda esla digres-
sao sobre psychologia das mulliddes e dos que as diri-
gem ! s

Falta-me porém a coragem para riscar ludo isto, inu-
lilizando assim loda esta passagem da carla que eslou
escrevendo, e que ja deve medir, pelo menos duas alen-
tadas legnas da Povoa, senao mais.

Todavia no livro de V. Ex.* encontro uma passagem
que parece ler esquecido a diplomacia, sele annos depois.

Cque foi eseripla,

Com efleito, a proposito da organizagao militar na In-
glalerra, atlribue V. Ex.* a immensidade dos acluaes exer-
citos, a paz de que gosaram alé ha pouco as nagdes eu-
ropeias. |

lnlelizmente, ambigdes de uns, instinclo de defesa de
outros desencadearam a  mais pavorosa calastrophe que
Jamais cahiu sobre a humanidade. Temerosa sob lodos os
pontos de vista quasi que desnorleia os espirilos ainda
08 mais [rios, os mais pouderados e lodos descuram 08
trabalhos intellectuaes a que se enlregam por goslo, pro-

() La Révolution framgaise pag. 99 nota.
*) Lu Révolution francaise pag. 100 )
(?) Gustave Le Bon — La Révolution frangaise pags 230. ~ »»-
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pensao ou dever de cargo, desviando as altengdes para a
enorme chacina que se esla dando n'este primeiro quar-
tel de um seculo que s6 devia proseguir nos trabalhos da
paz, do maior beneficio da humanidade.

Tal & comludo ¢ pendor do espirito humano na aclua-
lidade, que, no numero de Scientific American, que 0s va-
pores, vindos do outro lado do Atlantico, ha pouco me
trouxeram, depara-se-me logo & vista, logo de comego,
uma gravura representando a cathedral de Colonia quasi
encoberta por umas figuras de comesliveis, laes como
dois paes que pesassem 60.130:000 libras, quasi 1do volu-
mosos como o monumenlo em cuja cripta repoisam as
ossadas das onze mil companheiras de Santa Ursula.

Se esses 27.274:526 kilogrammas de pdo apavoram
pela enormidade do seu peso e volume, que se dird dos
54.580:804 kilogrammas de balatas, dos 7.271:090 kilo-
grammas de carne, dos 911:267 kilogrammas de sal e do
mesmo peso de calé, assim como os 619:154 kilogram-
mas de assucar, quando se observar que ludo islo seria
o lolal das ragdes semanaes do exercilo allemao.

Em presenca d’esles algarismos, quio longe ficam as
festancas nas bodas de Camacho do D. Quixote, as come-
sainas garganluescas de que falla Rabelais.

Quanto seria para desejar que, anles de emprehender
lamanho deseneadear de odios, de compilas, de ambicdes
e de violencias, que rebaixam n homem eivilizado até ao
nivel do selvagem, no sadismo do soffvimento alheio,
pensassem o0s que allribniram a si proprios o encargo (e
dirigir .0s povos que, na actual guerra, a despesa com a
alimentacao diaria das tropas, nos locaes do consumo, 6
orgada pela revista americana citada em 22.950:000 dol-
lars (V).

Agora porém que o orgulho das nagdes esla envolvi-
do tambem em (@0 odienta conlenda, difficil sera prever
quando lerminad este horrivel pesadello que arruinara a
todos, confirmara sem duvida o retrocesso 4 selvajaria
previsto n'um dos ollimos estndos sociologicos de Herbert
Spencer e que prova o quanto V. Ex.* lem razao quando
declara que pouco no fuluro coufia.

Desculpe-me V. Ex.* por ir obrigd lo, com esta carla,
a perder o sen lempo e queira acceilar os prolestos de
alta consideragao do

De V. Ex.?
Collega m.° respeiloso € admirador obg.™

Mello de Mattos.

(y) Seientific American de 22 de agosto de 1914 pag. 13% col,
3 »Subsistence in the present war.s

N
Consideracoes sobre a escolha da corrente
nes caminhos de ferro electricos

(Conclusdo)

Il — Estado actual da tracedo electrica na Europd. —
0 Sr. Evelet, engenheiro da «General Electric C.%, que
dirigin nos Estados Unidos a installacdo de grande nume-
ro de linhas de caminhos de [erro com tracgdao eleclriza,
acaba de publicar as snas Impressoes sobre a sitwacdo da
traecido electrica na Euwropa. (1).

A auctoridade do Sr. Evelelt n'esta materia da grande
valor as suas apreciagdes. Julgamos portanto interessanle

meneiona-las.

0 auclor constala que em Inglaterra a electrificagao
lem-se restringido alé aqui aos casos do trafego suburba-
no muito inlenso de algumas grandes cidades, como Lon-
dres, Manchester e Liverpool. O trafego e as receitas leein
muilo seusivelmente avgmentado r’estas linhas depois da

(1) Procceeding of the American Institute of Electrical Engi-
neers, de maio de’1912.
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adopgdo da (racgdo electrica, que tornon possivel nm ser-
vico de comboios mais [requentes e de velocidade media
mais elevada. Sob este ponlo de vista, deve mencionar-se
especialmente o tramway London-Bridge a Vicloria, onde o
numero constantemente crescenle de passageiros vae obri-
gar a Companhia a ampliar a eleetrificacdo da sua rede
em grandes proporgdes.

Pelo que se relere as vanlagens respectivas das cor-
renles conlinua e alternaliva simples, a opiniao volgar é
a de achar a conlinua mais economica e mais vanlajosa
na rede ingleza. D'est’arle quasi todos os novos projeclos
de electrificagdo abrangem o emprego d'esta corrente.

Ha, porém, uma excepcdo a regra. A tinha London
Brighton. and South Coast Railroad vae proseguir na sua
electrilicacdo com a monophasica, conforme comecou, nio
obstanle haver observado, assim cono na Midland C.°
grandes acerescimos em relacao as despesas previstas, B
parece qne o emprego da corrente conlinua, mesmo a 60u
volts, teria custado menos n'estas linhas. Nenhuma despesa
de exploragdo foi publicada pela London Brighton. Esla re-
serva comprehende-se; os fornecedores sendo os responsa-
veis pelo material gasto na experiencia, ¢ a Companhia
London Brighton nan tendo ainda apurado as suas contas,
nao podia ella por esse facto possuir lodos os elemenlos
da despesa.

Em Inglaterra encara-se favoravelmente a conlinua a
1.200 wolts e parva cima.

Uma ecasa conslruclora ingleza tem experimentado, de
ha um anno para cd, uma locomoliva a 3.500 wolts, e in-
teressante ¢ assignalar que essa locomoliva ¢ acluada por
uma geradora com um unico collector que fornece a cor-
rente conlinua n'esta elevada lensdao de 3.500 volts.

Na Hollanda quasi todo o lralego de mercadorias é
[eilo pelos canaes. As empresas de caminhos de ferro (e-
vem porlanto basear-se quasi exclusivamente no Lranspor-
le de passageiros, para o estubelecimento de um projecto
de tracgao electrica. Nao parece possivel, n'estas con-
digbes, que a electrificacao das grandes linhas de ca-
minhos de ferro possa attingis na Hollanda grande desen-
volvimento.

03 resoltados oblidos na linha de Rotterdam i Scheve-
ningen, explorada com a correnle allernativa simples, pa-
recem coulirmar esta apreciagdo. Comquanto a monopha-
sica se afligure dever convir as condigdes de exploragdo
d'esta linha de Irafego ponco intenso, e que ndo lem pa-
ragem  sendao de 15 em 15 Kilometros, vo entanto os lu-
cros mul chegam para cobrir as despesas de conservagio,
que a0 muilo elevadas. Por consequencia nenhuma am-
plingdo d'este systema de exploragdo se tem tido em con-
sideragao alé hoje.

As impressées com relagdo a Franca resumem-se em
poucas palavras:

0 auclor constata que em Paris se encontram odos oz
syslemas possiveis de lraegio.

Gita as experiencias da P.-L.-M. com uma locomotiva
de correnle continua munida de uma permutadora que

permitle o aproveitamento da corrente monophasica capla-

da na linha de trabalho; menciona egualnente as expe-
riencias dos caminhos de ferro do Midi com relagdo as li-
nhas lranspyrenaicas,

0 auctor fulla em termos elogiosos da linha de 2.400
volts, com duas poules, no caminho de fervo de La Mure,
com motores de 60 cavallos supportando wma super-ele:
vagao de tensdo de 50°, e uma super-intensidade de
100 °/. .

Emfim, as actoaes electrificagdes da Orlédans e da
Ouest-E'tat foram feitas e desenvolver-se-hao com corrente
continua e eom lerceiro earril.

Nua Swuissa, o tuanel do Simplon ehama particularmente
a allengdo, porque, com as linhas italianas, é a unica li-
nha de trafego intenso explorada na Europa por meio de
electricidade. Este trogo serve-se da lriphasica que lem

b=
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dado o0s mais salisfactorios resullados. O auctor julga
faveralmente a econondia nas despesas de conservacao,
em visla do reduzido effectivo do pessoul e do fraco de-
senvoivimenlo das oflicinas por elle visiladas em Brigue.

A maior parte das outras electrificacdes, com riphasi-
ca, monophasica ou continua (600 ¢ 1.200 wvolts) corres-
pondem n'esle paiz a casos especiaes como as exlensas
rampas de grande declividade.

A linha do Leelschberg esta ainda em experiencia, com
uma locomoliva monophasica de Oerlikon, de 100 tonela-
das, 15 -periodos por segundo, que reboca um comboio
diario de 300 a 400 loneladas, de Spielz a Fruligen (16
Kilometros), com a rampa maxima de 16 por 1.000. Tem
lres aulomotloras para passageiros, mas é de prever que
todos os comboios venham a ser rebocados por locomoli-
vas. O 1ypo escolhido é o de dois motores com biellas
laleraes.

As experienciag comparalivas a que se entregaram’ 08
eugenheiros suissos na electrificagao de S. Gothardo, de-
monstraram gue o machinismo monophasico realiza uma
economia de 10 %, em comparag¢an com o Lriphasico e de
33 %, em comparado com o continuo,

Esta differenga consideravel de 33 4, é lanto mais in-
leressante apounld-la, quanlo esta em desaccordo nao s6-
mente com as consideragoes precedentes, mas lamhem

‘com 0s resultados obtidos na tolalidade das exploragdes
de caminhos de ferro, pela electricidade, na America. Mas
e explicavel pelo calenlo nm pouco arbitrario das despe-
sas, fazendo-se com que enlrem nos gaslos com o primei-
ro estabelecimento um numero de sub-estagdes lalvez ex-
cessivo, munidas todas dos grupos conversores indispen-
saveis, dos grupos de reserva em grande qoantlidade, de
balerias de accumuladores, ele.

Admiltin-se, alem d'isto, que o preco das :ocomolivas
monophasicas ¢ o das de correnle continua é o mes-
mo. E comquanto lenha sid, impossivel fazer o caleulo
exaclo das despesas de conservacdo, consideron-se que
fossem exaclamente as mesmas para ambos os casos, isto
& metade das despesas a fazer com a conservagdo das
locomolivas a vapor. s

As mais importantes installacoes da Nfalia, laes como
a Valtelina, o Monte-Cenis, o tunnel de Giovi perto de Ge-
nova, foram realizadas pelo Estado, com corrente tripha-
sica.

Prosegue-se activamente na electrificagdo de numero-
sis linhas com corrente egualmente triphasica e previu-
=8¢ a acquisicdo de muitos centos de locomolivas.

Em Genova, o Iralego allinge 1.800 vagdes de merca-
dorias por dia. E' a realizagao verdadeiramente commer-
clal da tracgdo electrica, feita na linha electrica mais sobre-
carregada do conlinente.

Uma das mais extraordinarias e em todo o caso das
mais inesperadas vanlagens, ¢ a realizacao de uma econo-
mia na conservagao da via, lal que basta para compensar
0 jurt do capilal do primeiro estabelecimento da estagio
central e das linhas de transmissdo. Accenlua-se essa eco-
nomia especialmente na conservagao da via descendente
do tunnel de Giovi, cujos rails se gastavam em 3 annos e
meio, quando os da outra via doravam 12 annos. A ava-
liar pelo grau de desgaste actual, que é muilo fraco e
eghal para uma e para a oulra via, a duracdo de 12 annos
geria pelo menos atlingida. Todo o merito é devido ao
enfreamento eiectrico.

Como se devia espérar, a eflicacia da recuperacao
nao fica menos assignalada. Ultrapassa as mais oplimistas
previsoes, realizando uma economia de 17 9, sobre a des-
pesa do carviao na oflicina. E esta economia ainda mais
augmentard pelo seu alurgamento as linhas proximas com-
prehendidas no programma da electrificagao.

03 engenheiros italianos sdo enthusiastas pela tripha-
sica nas suas condigdes de exploragio. |

As electrificagdes mais importantes da dllemanha lo-
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ram effectuadas nag linhas do Eslado. O interesse da elec-
trificacao esta para os engenheiros do Estado na ulilizac@o
do combuslivel pobre.

Adoptou-se e wunificou-se por motivos de ordem mili-
tar (*) o systema da corrente alternativa simples.

A linba Blankenese-Ohlsdorl ([lamburgo) esta actual-
mente em pleno periodo de exploragcao, e em experiencias
a linha de Dessau. N'esta linha empregam-se dois motores
que alacauy as rodas por meio de endoraga sem nevhum
inlermediario elastico.

A lendencia actual dos engenheiros allemaes é para
realizar o mais forte potencial por meio de molor e de em-
parelhamento com redounga, emquanto na America se em-
pregam sempre muilos motores @ a lransmissdao por en-
grenagens. -

0 systema das aulomoloras, um pouco mais caro na
conservagdo, em Himbuorgo, lende a desapparecer peran-
e a tracedo com locomotivas. 0 Governo encara a electri-
ficagdo de Magdeburgo a Halle, de 233 kilometros na Si-
lesia, como a compra de muitos eentos de locomolivis.

As razdes que justificam a electrificagdo das linhas de
caminhos de lerro da Swecia, sio muito diversas das dos
oulros paizes europeus. A Suecia é, com effvito, tribularia
de oulros paizes para as suas munigoes de carvao; por
oulro ludo, poszue magunificas quedas d’agna, cujo forne-
cimento, regulado por meio de depositos naturaes, apre-
seula fracas oscillagOes. Esta particularidade permiile a
continvidade dos servigos de exploracao, sem necessidade
de grandes constroegdes. N'estas condigdes, a energia ne-
cessuria ¢ fornecida por prego Lao diminnlo, que a elec-
Irificac2o justifica-se alé mesmo nas linhas onde nao ha
comboios senao de 3 em 3 ou de 4 em 4 horas.

Os " engenheiros snecos emprehenderam uvma serie de
experiencias comparalivas dos diversos systemas de trae-
¢20. Procuraram sobreludo aquelle que permillisse a dis-
(ribuigao mais economica e que assegurasse lucros suffi-
cientemenle remuneradores, nas condigdes dos explora-
¢oes especiacs do seu paiz, isto é: ralego pouco iulenso
servido por comboios poucos [requentes.

Adoplaram a correnle alternativa simples, cuja esco-
[ha se justifica em virtude do numero-muito reduzido dos
traclores necessarios. As despesas de compra e de con-
servacao d’esles (ractores constiluem uma verba insignifi-
canle comparada com 08 encargos enormes que demanda
0 primeiro estabelecimento da linha.

Il — Conelusdes.—Resulta, pois, lanto das Fmpressoes
do Sr. Evelett como das condigdes formuladas pelo Sr.
Carlier, que a intensidade do trafego deve servir de guia
na escolha do systema, resalvando lodavia as convenien-
cias parliculares das diversas exploragdes para o eslabe-
lecimento das linhas de coulaclo.

0s dois auctores pavecem egualmente ler as suas pre-

ferencias pelo systema de correnle conlinua com a mais
alta tensao possivel. Mas emquanlto o Sr. Carlier nao
concebe o emprego de ella sendao com o terceiro carril, o Sr.
Eveletl, encarando a questao mais pelo lado da economia
e menos preoccupado com o conforto ou a esthetica da
installagdo, acceila de bom grado a distribuigdo por fios
Aaereos ou por um syslema mixto, que permitla chegar-se
a lensoes de 2.400 volls, quer por meio de dois fios de
trolley (caminhos de ferro de La Mure), quer pela combi-
nagdo de um fio aereo e do terceiro carril (Norle-Sul).

(1) Para quem conhece a Allemanha estas palavras bastam
para explicar a unificaciio.

Quauto-d escolha do monophiasico, que pode parecer criticayel,
o Sr. Carlier propoe a explicacio seguinte:

«Pode explicar-se a escolha do monophasico pelo motivo da
grande extensdo das linhas de caminhos de ferro. e por um trafe-
go relativamente pouco iutenso, com excepcio das proximidades
das cidades.

Na Belgica, a extensio das linhas consideradas a partir

do
ponto central: Bruxellas, ¢ muito menor e o trafego muito map 3o

mnlensos,
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Pelo que respeila aos dois sysiemas de correntes al-
lernativas, o monophasico e o triphasico, as apreciagoes
d'estes dois auclores sao anlagonicas.

0 Sr: Carlier preconiza o emprego da corrente alterna-
liva simples de preferencia a lriphasica, que lhe parece
complicada e caja ulilizagdo nao apresenla, na sua opiniao,
vanlagens, sendao nas linhas em que haja grandes de-
clives.

Este juizo do Sr. Carlier concorda com a opiniao, alias
bastante geral, que considera o systema monophasico
como o verdadeiro concorrenle do da correnle conlinua
nas linhas de caminhos de ferro.

Mas resalta nitidamenle das Impressoes do Sr. Evelell,
reforcadas com f[aclos averiguados e recenles, que o pa-
rallelo deve eslabelecer-se, no actual momento, antes en-
lre a conlinna e a lriphasica, do que entre a monophasica
e a conlinua. £ incontestavel, de faclo, que a monopha-
sica perde de dia para dia parle do terreno goe havia
conquistado ha alguns annos o seu emprego pare-
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0 exemplo de Berlim & lypico; ei-lo, segundo o Sr.
Garlier:

As linhas de cintura e as suburbanas de Berlim leem
visto, de ha muitos annos para cd, o trafego augmentar-
thes de uma lorma espantosa: em 1895 conlavam-se 75
milhdes de passageiros na livha de cintura e 41 milhdes
nas suburbanas; em 1909 esles numeros passaram res-
peclivamente para 157 e 137 milhces. (')

Estas linhas estdo quasi chegadas ao limile de capaci-
dade, e, admitlindo a mesma proporcionalidade nos annos
vindouros, chegar-se-hia a 192 ¢ 185 milhdes de passa-
geiros em 1915, E assim, o ministerio das Obras Publicas
mandou proceder a estudos profundos, em virlude dos
quaes [oi enviado um relatorio & Camara dos Depulados
para fundamento do pedido de creditos deslinados a elec-
trificacao das linhas de cintura e suburbanas.

A fig. b da a reproducgdo da carla eschemalica das li-
nhas de Berlim, confinadas n'um raio de 25 kilomelros ¢m
volta da capital.

Grunewald 4
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ce dever limilar-se hoje as exploragdes onde seja pouco
intenso o trafego e que caregam de pequeno numero de
. tractores. N'eslas condigdes, as despesas de compra e de
couservagao d’esses tractores, sao compensadas pelas eco-
nomias de realizagdo possivel no primeiro estabelecimen-
lo da installacdo.

Pelo contrario, nas linhas de grande trafego, nas con-
digdes acluaes do malerial, alias muilo aperfeigoado, pa-
rece dever oplar-se pelo systema triphasico. 0 systema da
correnle Lriphasica €, com efleilo, o unico ja bem experi-
mentado, e lendo fornecido resoliados praticos na explorva-
gao das linhas electricas mais sobrecarregadas da Europa,
o Simplon e a rede do Estado italiano.

Se se nolar, alem do mais, que se encontram em ser-
vigo mais locomotivas Iriphasicas do que monophasicas;
que, por outro lado, as primeiras sao mais simples, mais
resistentes e exigem despesas de conservagdo menores do
que as ullimas, affigura-se prematuro dar menos impor-
tancia a wmn systema que ja deu boas provas em condi-
goes particularmente difliceis, ou até considera-lo obsoleto.

Na falta do systema por correnle conlinua, a traccio
por corrente Iriphasica parece dever ser mais economica
do que a (raccdo por corrente monophasica na exploragio
de linhas de grande trafego, apesar dos progressos con-
sideraveis realizados ullimamente na construcedo do ma-
lerial cirenlante para este ultimo modo de traccio.

Electrificacdo mos suburbios de Berlim. — Sabe-se ja
que a electricidade p6de realizar progressos, especialmen-
té n’um servigo suburbano, que ndc poderiam aleangar-se
com o vapor.

Sendo uma das mais sobrecarregadas secgoes a de
Charlottenburgo & estacdo da Silesia (cerca do 11 kilome-
tros), havia-se primeiramente pensado em desdobrar as suas
vias, ou em allivid-la, quer por uma linha subterranea de
tragado pouco diverso, quer por uma linha completamen-
le distincta da existente. Mas, consideragdes de ordem
economica, e consideracoes de ordem technica, influiram
na rejeigio d'esses projeclos, e procuron-se enldo o in-
cremento a dar as linhas existentes, sem augmenlo do
numero de vias. |

POode chegar-se a este resullado, quer pelo reforga-
mento dos comboios, rebocados n'esse caso com locomo-
livas a vapor, quer pela electificagdo.

As previsGes quanto ao servigo no foturo, sao de 30
a 40 comboios por hora, em cada direcgdo, com 600 lo-
gares senlados, on seja 18.000 a 2%.000 logares, sem
conlar as sobrecargas.

As locomolivas electricas sdo n'este caso preleri-
veis as automoloras, porque oS seéus molores, gragas
a0 espago disponivel, pédem allingir polencia muito maior,
e, por conseguinte, podem representar cada um de per si
seis ou sele motores vulgares das avtomotoras, o que lhes
melhora o rendimento, minora os riscos de avaria e sim-
plifica grandemenle a conseryacao, as canalizagées e os
mechanismos de direcgao, ete., bem como o consumo de
energia, despesa muito importante quando se Lrate de uma
rede de intenso tralego e de numerosos comboios. A dis-

(Y As cadernetas de assignalura mensal servem para sessenta
viagens: as cadernetas hebdomadarias, para doze viagens. =
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tribuigdo da corrente pelas locomotivas far-se-hia por meio
de uma corrente allernativa simples de 15.000 volts, ex-
ceplo na linha de Berlim a Gross-Lichterfeld, ja explorada
electricamente com corrente continua.

A correnle primaria, partindo de officinas cuja escolha
ndao ficou ainda assenle, seria conduzida a Berlim na ten-
520 de 6.000 wvolts, por forma a evitar os riscos de ser
interrompida, e transmitlida depois a 15.000 »olts a uma
serie de sub-eslagdes disseminadas pela rede.

A escolba da corrente monophasica jostifica-se para os
engenheiros allemdes, pela experiencia de numerosas li-
uhas onde o servigo é analogo ao dos suburbios de Ber-
lim, dando bom resultado: por exemplo, a linha Blanke-
nese-llamburgo-Ohlsdorf, a linba de Dessau-Bitlerfeld, que
08 caminhos de ferro prusianos exploram ha um anno com
locomolivas, ete. Gragas a electrificacio, espera-se luerar
20 °1,, com o horario actual d'estas linhas.

As despesas da electrificacao estdo orcadas em cderca
de 125 milhdes de marcos (35.000:0008); construir-se-
hiam 550 locomolivas electricas e 700 carruagens novas:
mas ficariam livres as 575 locomolivas a vapor que ac-
tnalmente desempenham o servigo.

Gragas a esta transformagio, espera-se fazer desappa-
recer pouco depois o deficit actual da exploragdo, que nio
andard em menos de 2 milhdes de marcos (560.0008), no
corrente anno.

Bernardo da Costa

Gl

B linha 0e Penafiel 4 Lixa

Foi ha poucos dias inavgurado o ullimo trogo do (rem-
via a vapor de Penafiel a Lixa, por Lousada e Felgueira, e
hrevemente o sera tambem o troco de Penafiel a Bntre-rios.

" um melhoramento de grande alcance e cujos resul-
lados financeiros parece irem alem da espectativa, tao li-
sonjeiro ¢ o movimenlo desde o inicio da exploragao.

A’ lenaz perseveranca de um grupo de earolas, i freu-
e dos quaes se encontra o Sr. Dr. Cerqueira Magro, o
creador do magnifico sanatorio de Seixoso, se deve a
construcedo da linha, cuojos trabalhos foram proficiente-
mente dirigidos pelo distinclo engenheiro Sr. Francisco
Ferreira de Liina.

Pena foi que as estagoes officiaes se obslinassem em
unpdr o carril de gola, menosprezando a pratica geral-
mente seguida hoje em relagdo a caminhos de ferro so-
bre estradas nos paizes que d’elles possnem extensa rede.

Os resullados perniciosos (d’essa imposigdo ja se eslio
vendo. .

Sem vanlagem algoma para a conservagao da estrada
lorna-se necessaria uma constante limpeza do carril para
evitar descarrilamentos, que a menor obstrucgao pode
causar. A sobre-largura da via nas curvas ndo tem, para
a passagem das rodas, a mesma eflicacia que no Lypo de
carril ordinario. A resislencia nas curvas e portanlo o
desgaste dos verdugos das rodas sdo enormes; grande
sera porlanto o desgaste do carril.

Nao conlente pois o Estado com a exigencia de uma
annuoidade de 505000 reis por kilometro para a conserva-
fdo das estradas, nas quaes o tremvia subslitue com
Vantagem boa parte da viagdo ordinaria, impoz-lhe ainda
consideravel onus escusado.

Oxala que ao menos o erro praticado em relagdo
dquella linha abra os olhog dos que tenham de fuluro de
intervir n'outras concessdes e que o Estado deixe de exi-
gir win typo de carril, que 6 se juslifica no interior das
Cidades em delerminadas condigoes. Recordo-me de ler
percorrido grande extensao de avenidas em Louvam, onde
0 carril Vignole é empregado, substituindo-o o carril de

2ola apenas no ewzamento de ruas.

Quantos prejuizos dominam ainda os espiritos entre

. '
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nos em wmaleria de caminhos de ferro secundarios! Typo
de carrii para o tremvia, irmanado nas estradas ao que se
exige nas ruas calgadas das cidades; signalisagdo rigorosa;
loxo de eslagdes; guardas em guasi lodas as passagens
de mnivel; oulras lanlas reminiscencias das linhas princi-
paes, que s6 servem para encarecer a viagao secundaria
e afugentar iniciativas.

Creio que os caminhos de ferro sobre estradas esldo
destinados a representar largo e util papel na nossa eco-
nomia, mas € preciso que se nao exaggerem as exigencias,
nem se imponham dispendios inuteis.

E ja& que fallo em prejuizos, aponlarei os que resuliam
do exame superficial das quesloes. Tem sido objecto de
apaixonadas criticas a acedao da Companhia Carris de Fer-
ro de Lisboa, julgando-se nocivas a c:rculagdo linhas assen-
les em delerminadas ruas, especialmente na rua Garretl.

Contrapdem-se o0s precos reduzidos de outras cidades
da Europa aos de Lisboa, especialmente em cerlas carrei-
ras.

Que haja conveniencia na revisdo dos precos, lodos o
reconhecem, e em delerminada oceasiao, ltendo en formu-
lado um pedido & Compaphia em nome de determinada
collectividade, a que enldo presidia, foi por aquella judicio-
samente reconhecida a conveniencia da revisao, ponderan-
do porém que ndo era opporluna, para a realizar, a occa-
sido em que facciosamente se conlestavam os seus direi-
los e se prelendia rasgar os conltractos existentes.

Para o exame d’essa questdo ndo vejo os que as dis-
culem lerem em conla um elemento capital: 0 enorme
comprimento virtual da maior parle das linhas de trem-
vias em Lisboa.

. E' sabido que as resistencias ao rolamento em pata-
mar e alinhamento reclo sio pequenas em caminho de
ferro, contando-se, em geral, para ellas 3*¢ por tonelada,
dentro de delerminados limiles de velocidade. A esla re.
sistencia junlam-se, na tracgdo eleelrica, as do machinismo
molor, como na lracgdo a vapor a resistencia da carga re-
bocada ha que juntar a da locomoliva. Nas rampas, a cada
millimetro de inclinagdo corresponde uma resistencia addi-
cional de 1% por lonelada. Do mesmo modo as curvas aper-
tadas dao logar a resistencias supplementares, que pédem
ir longe e dependem do raio da curva e da largura da via.

Um kilometro em rampa exige pois um dispendio
d’energia superior @ d'egual extensdo horizontal e tanto
maior quanto mais forte é a inclinagdo.

0 comprimento virtnal das pendentes é a extensdo
horizontal equivalente ao dispendio d’exforco medido como
se fossem palamares mais exlensos.

Ailenle-se agora em (ue nas ruas de Lishoa percorri-
das pelos Iremvias ha rampas que vdo alé 12 °4, isto é,
a 120 ™/n 0 que introduz a resistencia addicional de
120%, isto & 40 vezes o que representx. o exforgo para
rebocar um carro €m patamar!

Talvez que nenhuma outra cidade da Europa offerega
tao difficeis condigGes de lracgdo.

Se excepluarmos as linhas Dafundo-Santa Apolonia,
Terreiro do Pago-Almirante Reis e Avenida, por toda a par-
le se encontram rampas forles e curvas aperladas, que se
(raduzem por comprimenlos virtuaes eguaes a muilas ve-
zes a extensdao horizontal. Qual nao serd o comprimento
virtnal da linha da Graga, ou da da Estrella, da rampa da
Pampulha, das calgadas da Estrella ou dos Paulistas, ou
das ruas do Alecrim e de 8. Roque ?

Gomo é que se pGde lomar para base da crilica de

precos o criterio applicavel a redes sem accidenlagdo sen-
sivel ?

As consideragdes esparsas, que ao acaso aliro para esta
nota, mostram bem quanto ha que rectificar nos juizos do-
minantes acerca da viagao accelerada no leito de estradas
e roas, sendo queremos deixar de conlar com o sen ldo
necessario incremento.

~ J. Fernando de Sousa
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

VIAGENS E TRANSPORTES

Feira e festas em Soure

Soure é uma pictoresca villa do districto de Coimbra,
cnjos campos baubados pelos rios Augos e Arunco, sao
ferlilissimos,

Fundada pelos Saurienses, foi toinada aos Mouros pelo
conde D. Henrique que desde logo lhe deu foros de muni-
cipio. Sendo, portanto, das povoacdes mais antigas de Por-
tugal, € lambem das mais ricas em agricullura e, sem
exaggeros, das mais bellas, pela pujanga dos seus poma-
res, das suas vinhas e das searas.

Pouco reclamada aos turistas, merece bem que d'ella
se falle, nao s6 pelas bellezas naturaes que a rodeiam,
como pela sua historia gne se perde na noite dos lempos.

Pois, € n'essa maguifica povoacao que, nos dias 19 a
22 d'este mez se realizam esplendidas festas e a maior
feira annual, chamada de Sie Matheus, a mais imporlante
do concelho e onde se realizam negocios de grande vullo.

As feslas sdo sempre muilo concorridas, especialmente
pelos povos de todo o districlo de Coimbra.

Alliaccorrem as lindas tricanas de Coimbra, que com a
sua ‘graga e as suas cangdes senlimenlaes, dao as festas
uma nola swi generis.

Por molivo d'eslas feiras e festas a Companhia dos ca-
mitthos de ferro Portuguezes eslabelece bitheles especiaes
de ida e volta a precos reduzidos para Soure, que sao va-
lidos para ida nos dias 18 a 22 e volla alé 23 do corrente,
por lodes os comboios ordinarios que fazem servigo das
fres classes. Vendem d'estes bilhetes as estagdes de Caxa-
rias alé Coimbra, e as de Monle Redondo a Figueira e
Verride.

E' de esperar que a concorrencia n'esses dias a Soure
nao seja inferior as dos annos anteriores.

Romaria & Senhora d’Ajuda em Espinho

B nos dias 19 a 21 d'este .mez gne tem logar na lin-
da villa de Espinho a tradicional romaria @ Senhora da
Ajuda, a mais importanle de lodas as que se realizam no
norte do paiz pela grande concorrencia de romeiros.

Alem da romaria, .que =6 por si conslitue um bello al-
tractivo, realizam-se [estas brilhantes, que constam de
concertos, illuminagoes, bailes e descantes populares, elc.

E<pinho, cuja formosa praia é n'esta epocha frequenta
dissima de bauhistas portuguezes e hespanhoes, que lhe
dao extraordinaria animagac, diflicilmente podra conter &
enorme avilanche de forasteiros que alli se darao rendes-
vous nos dias das festas, tanto mais que a Companhia dos

Caminhos de Ferro Portuguezes estabelece n'esses dins nm

servigo de bilhetes a pregos reduzidos validos pelos Iram-
ways (o servigo ordinario dos dias 19 a 21 e pelos eun-
bolos supplementares que se ellectuam no dia 20 entre
Campanha e Espinho.

Feira e romaria em Elvas

Nos dias 20 a 25 d'esle mez lem logar na [amosa ci-
dade de Eivas a tradicional romaria ao Senhor da Piedas
de e a feira franca denominada de S. Muheus,

Por e¢ssa oceasiao realizam-se Lumbem grandiosas festi-
vidades, que constam, entre outras variadas diversoes,
de arraial, illuminagdo e fogos d'artificio, concertos, expo-
sigao de gado, bailes populares, concurso hippico ¢ loura-
das em que lomam parle artistas dos mais Lwreados.

A concorrencia a Elvas nos dias d'essas festas coslu-
ma dos 03 annos Ser enorme ¢ nao o sera por cerlo
menor este auno, udo s6 porque a commisssao das festas
se esmera  na conleecao do respeclivo programinia, como
03 caminhos de ferro nio fallam com o seu servigo espe-
cial de bithetes de ida e volla a pregos reduzidos que sdo

valilos para ida de 19 2 24 e volla até 29 d’este mez
por lodos os comboios ordinarios.

Para a ulilizagao dos bilhetes de 1.* e 2.* classe nos
comboios rapidos e dos de [.* no Sud-Express, quando
n'‘elles haja logares, aceresce, alem da sobrelaxa gue cor-
responda por occupacdo de logares de luxo e por marea-
cdo anticipada dos logares, a sobretaxa de 10 cenlavos
em 1.2 ¢ b em 2.* classe por cada [racgao de 50 kilome-
tros de percurso.

As principaes eslacoes da rede da Companhia Porlu-
gueza vendem bilheles d'este servigo espevial.

0s pregos de Lisboa a Elvas e volia san de 4§42 em
(.5 3544 e 2.% e 2846 em 3.* Do Porto custam: 6328
em 1.% 4p88 em 2.* e 3350 em 3.%

Feira annual e festas em Salamanca

Tem tido grande concorrencia a grande feira annual
em Salamaueca, que se inauguron no dia 11 d’este mez e
conlinua alé o dia 23.

Como nos annos anteriores um dos mais attrabentes
numeros do programma  das festas, ¢ as touradas, das
quaes Lres ja liveram logar, devendo realizar-se ainda a
ultima no dia 21 e na quai lomam parte os afamados es-
padas Camisero, Malla e Peribafiez com as suas cuadrilhas,

Grande numero de compalriotas nossos alli teem sido
levados pelos diversos allraclivos das magnificas lestas
Sulamanguinas cujo caracter bem dillerente do dos nos-
s0s, lem para o Porluguez encanlos e seducgoes que
alegria e a graca hespanhola tao bem nos sabe despertar.

Como nos annos anteriores as companhias de caminhos
de ferro portuguezes teemn feilo servigo a pregos reduzi-
dos, terminando no dia 23 a venda dos bilheles 0s quaes
sd0 validos para o regresso alé o dia 30 do corrente. Ha,
pois, ainda bastanle lempo, para aquelles que ndo live-
rem podido ja ter ido a eslas festas de o fazerem e por
pouco dinheiro.

0 custo de um bilhete das eslagdes de Lisboa, Santa-
rem, Entroncamento e Vendas a Salamanca e volla é de
0532 em [.* e 55106 em 2.%

Tambem vendem d'estes bilheles especiaes as esta-
¢oes de Pombal, Alfurellos, Coimbra, Miranda, Louza,
Aveiro, Gaia, Porto, Torres, Caldas, Leiria, @ as principaes
das linhas da Beira Alia e do Minho e Douro.

Substancias metalliferas, combustiveis mine~
raes e productos do seu tratamento chi-

mico ou metallurgico.

Bm vista d’'um decreto publicado no Diario do Gover-
no de 3 de agoslo ullimo, as differentes empresas de ca-
minhos de ferro publicaram avisos prevenindo 08 Lrans-
pottadores de mercadorias d'esta natureza, de que nao
acceitavam a despacho quaesquer remessas que ndo se-
jum acompanhadas da guia passada pelo posto aduaneiro
da fronteira, quando procedam do estrangeiro e se desti-
nem  a- reexportacdo; do certifi ado do vendedor quando
para consumo em Portugal, e de guia passada pelo con-
cessionario da mina quando o producto proceda do Paiz
e se desline a exportacdo on @ consumo nacionul.

Com este numero distribuimos o aviso aos nossos lei-
lores.

As medidas sobre a exportaciao de peixe
fructas e madeiras

Tem cansado graves lranslornos aos negocianles ex-
portadores d'estas mercadorias a forma confusa como leem
sido postas em pratica as medidas adopladas pelo Gover-
no sobre a sua exporlagao,
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Primeiramente a prohibicao da exportagao dos generos
alimenticios e de combustiveis, excluia as fruclas ¢ o pei-
xe, e por uma interpretacio logica dos interessados, tam-
bem as madeiras que, embora combustiveis, o fim a que
se deslipavam nao era nem é o de simples lenha.

Logo a seguir, por ordens intarnas da allandega a expor-
tagao da fructa ¢ do peixe loi tambem prohibida, para pon-
cos dias depois ser novamente permillida, permissao que
levou tempo a chegar as alfandegas das [ronleiras, de for-
ma que houve um grande numero de remessas que alli fi-
caram detidas e que se perderam quagi por completo, do
que resullou grande prejuizo para os expedidores.

Depois essa permissdo, ainda lem 0s seus queés, pois
que para as remessas seguirem para os deslinos, é neces-
sario que os expedidores fagun um requerimento a Alfan-
dega por cada remessa e do qual conslam a natureza,
quantidade e peso dos volumes, procedencias e desting
gle., requerimentos sem 08 quaes se dispende alem do
custo do papel sellalo mais uns 6 on 7 cenlavos de sellos.

Bsses requerimentos leem que acompanbar as remessas
¢ podem ser deferidos pelus delegagdes das alfandegas.

Com as madeiras de pinho em toros, vigas, varas ou
serradas 0 processo € o Inesmo.

Niao percebemos bem a razao de toda esta Lrapalhada
cujo unico resullado tem sido crear difliculdades e os ex-
portadores terem de esportolar muis algans cenlavos do
que 1o regimen norinal,

Que ndao havera razao bastante para prohibir a expor-
tagio d'estas mereadorias, d'accordo; mas porque se uao
permille sem 0s laes requerimentos que leem de ser sew-
pre deleridos?

Trauscendencias que nds ndo podemos attingir.

Deposito e arrecadacao de objectos portateis
- nas estacoes.

Conforme o Aviso ao Publico da Companhia Portngneza
que distribuimos com o presente nnmero, a partic de hon-
tem o § 2.% do arligo 7.° da tarifa de despesas accessorias
em vigor ¢ additado a0 senlido de ndo se acceilarem
para deposilo nas esiagdes animaes, vivos, dinheiro ¢ va-
lores, explosivos e oulros maleriies perigosos; fixando no
maximo de 5300 as indemnizacdes que a Compauhia te-
nha a pagar por quulquer objecto extraviado, e nao se
obrigando a conservar os volumes em deposito por mais
de dois mezes.

Madeira para vazilhame, arcos de madeira
e varas de castanho rachadas

A partir de 10 d'esle mez a tarifa n.® 101 combina-
da entre o Sul & Sueste ¢ a Companhia Portngueza, [oi
ampliada a estas mercadorias correspondendo-lhes os pre-
¢os da 3.* serie.

Para estas mercadorias assim como para a madeira
em bruto ow servada foi a mesma larilfa ampliada nos
transportes entre Portimdo e Valenga wo prego de 33706

por toneladas.
TN
PUBLICACOES RECEBIDAS

Foi-nns gentilmente offerecido o 3.° Tomno da «Nova
ca ta chorographica de Portugal,» do erudilo ge-
neval Se. Murquez d’Avila e Bolama, cuja dedicatoria ama-
bilissima muito agradecemos.

B nma obra de vasta erudigdn, que consisle n'uma
serie de monographias topographicas e historicas de lodas
as povoagdes do paiz, desde as mais importantes cidades
alé 4s mais modestas villas. Bste terceira tomo comprehen-
de nolicias relativas a vinte e quatro felhas da «Carta
chorographica de Portugal,» na escala de 1:100.000, ela-
borada pela Direcgdo Geral dos Trabalhos Geodesicos e
Topographicos, e que foi durante muilo lempo chefe o
auctor da obra. .
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Viagens caseiras
I

Presos em gaiola doirada.—Uma excursdo ao Norte.—# Suissa
em Portugal. —Regoa, Pedras Salgadas. — Uma gstagdo
thermal modernizada. — Sempre a industria estrangeira, —
Os Pyrenéos de Traz-os-Montes. - Grande Palace-Hotel de
Vidago. — Commodidade e economia.

Na (riste situagdo a que chegou o mundo ndo esperam
0s leitores que lhes vamos descrever grandes e originaes
vingens, por caminhos nunca descriplos, por piaizes pouco
conhecidos ou «por mares nunca d’anles navegados».

05 felizes, como uds, que teemn o prazer de socegados
ge acharem un'este doce confim do occidenle europeu, nao
péilem, nem que o quizessem, ir buscar, noulros paizes,
inpressoes lorles senao de encarnicados combales em que
as grandes, e alé algnmas pequenas, nagoes se digladiam,
dando, n'este principio do seculo XX, o especlaculo deso-
lador de que a humanidade caminba, na vangnarda do
progresso, para a negagdo da sua propria existencia, e
para a allinmagao de que o direito das gentes, o direito &
vida e o respeilo & propriedade alheia sao grandes pila-
vras de nma vacuidade provada pela boeea das carabinas,
dos canhoes, pela expansao  da dynamite e de lodos 08
mgredientes mortiferos que a chimica tem combinado para
a destroicao.

Nao estamos, pois, prisioneiros dos Allemaes ou dos
Francezes, mas estamos delidos... para averiguagoes
n'este doce cantinho da Boropa, n’esto presidio cojo teclo
¢ de purissimo azul, doirado por este sol que nos avivenla
2 Nos acaricia.

0 conllicto europeu leve, para nos, a vantagem de en-
caminhar a familia portagueza para as povoiagdes de ve-
rdo do proprio paiz, visto que, lantos que n'esta epocha
jam  para o estrangeiro se viram na impossibilidade de o
lazer. '

[ quantos se afastavam, para as (hermas e montanhas
da Buropa cenlral, ignorando que por ea temos umas e
outras, nao menos bellas, aguas ndo menos proflicuas aos
padecimentos a que se vao buscar allivios nas eslancias
extranhas, estacoes de verdo nao menos bellas do que as
de oulros paizes. _

Tomemos o comboio, nm bello rapido que galga 80,
100 kilometros a hora, que da estacdo do Rucio nos leva
ao Porlo, e d’ahi, se por prudente reserva para a possivel
escassez (e carvdo, ndao temos oulro rapido para seguir,
contenlemo-nos com o mixto que nos conduz do Porlo
4 Regoa pela interessante linvha do Dourvo.

Na Regoa, onde antigamente se comia horrorosamente
mal, almoga-se hoje muilo razoavelmenle, no bulete da
eslagao.

Quarenta minutes depois parte o combaio da linha do
Valle do Corgo, ofide tomamos logar.

Para onde? Para a Suissa, nos respondera gquem nao
conhecer esta lindissima linha e se vir w'aquellas boas
carruagens da via reduzida, galzando montanhas, em aper-
ladas curvas e contra-curvas, comn violentas rampas do
alto das quaes a vista se extende por encantadores valles
profundos e verdejanles.

Tao repelidas sdo as vollas que a linha da, que mui:
tas vezes vimos, a nosso lado, a propria linha por onde
passamos hia um momento ou que vVamos percorrer €m
breves minulos.

Arfando de cansaco a locomotiva alcanga Villa Real,
da qual jia aqui fallinos, pitlorescamente acavallada no
seu monle. _

Miis alem é Villa Pouea d'Aguiar, n’um ninho de ver-.
dura, entre as serras de Sandonha e Padrella.

D'uhi desce-se, serpenteando pela encosta coberla de
vetustos castanheiros, alé que o trem para na encantado-
ra estancia (hermal das Pedras Salgadas, onde vale bem
ficar, porque, desde ha cinco annos que a Visilamos, mui-


































































