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Pedindo desculpa

As incertezas do actval momento, escasseando-nos o
Papel e nao lendo garantido, mesmo por preco mais ele-
vado que a fabrica se apressou a fixarnos, a conlinuagdo
de fornecimento de egual qualidade, forgam-nos a reduzir
um pouco, n'esle numero, e em alguns mais, lalvez, o
Numero de paginas do nosso jornal, sem, comtudo, lal-
ar ao que, no nosso programma, promellemos,

Em lempos melhores procuraremos compensar larga-
mente, d'esta momentanea falta, os nossos assignanles.
BA0
ANNEXO D’ESTE NUMERO

Sul & sueste. — Aviso ao publico: Inauguracio das estacdes de
Torre-va e Alvalade, da linha do Sado.

SUMMARIO

Os caminhos de I’grro da Povoa ¢ de Gmmarhs, em 1913 IJUT ] Fer-
pailo de Sousa. . s A

ad i

QUBITE CUFrOPRIB. i svrrercsnncnre srirnnssnrias T 254
ols congressos projgclados arenu, por Mello de Mull‘na ........... . 260
Parte Officlal — Ministerio do Fomento — Deereto 0% 790, ovneyivnonnn. 2452
ilgens B ATANSPOPIRE. - oo (i s N Ui e am s haials s dnnnrnnessbedmeinsenescnsnson L
Onslderagdes sohre a escolha da corrente nos clrmnhos de ferro
electrices, por Bernardo Costa.. .. viiiiiivii o oci it raar ity i

lhlmmm (© ontinnaciio] 260

..................... L]
264

COmpanhll dos Caminhos de Ferro Fortugungs
Ompanhla da Beira Alta—Relatorio (Conclugio).
Inhas estrangelras. - Hespanha. . XY
arte financeira

L 0N A OIS v ath 490 Vo et e anam e v Ao sty ont,  oiae b ias e sennnie NE
Notas Kinanceiros. . T L )
Kecuitas dos caminhos de forro |mllunlwu s 0 Inspanhuu NN T

S T YRR G R o TR T S e S A R I oh

Orario dos comboios. .

Os caminhos de ferro 0a Povoa
¢ e Guimaraes, em 1913

Nao ¢ indifferente aos que se inleressamn pela vida
Geonomica do paiz, 0 exame da accac de fomento exercida
€ cada anno pelos nossos caminhos de ferro, instrumen-
0 indispensavel da sua actividade. Costuma por isso a
Gazeta dar nolicia pormenorizada dos seus relatorios e
eslalisticas.

. ' o que hoje vamos fazer, em relagao as linhas da
Povos e de Guimardes.

A Companhia da Povoa leve, em 1913, as seguinles
receilas:

BRATOROL i 4 s 5oy e o ae s e s s v 174:8415072
Féra do trafego........ ol 9485608
rotal e oo "via {75: 7895680

As receilas de 1912 foram 169:1474816, havendo pois
em 1913 um augmento de 6:3415864.

A receila kilomelrica, gne [dra de 2:6475622 em 1912,
allingiu 2:7464710 em 1913 on mais 995088.

As despesas d'exploragao desceram de 120:4244702
em 1912 a 115:220$390 ou menos 5:2044312.

(' rendimento liquido elevou-se pois de 49:0235114 a
60:5694290 e o coefliciente d’exploragao desceu de 0,7106
a 0,65b4.

Se compararmos as receilas kilomelricas por quinguen-
nios successivos, notamos a seguinle progressao:

1893 s nvnieiess ; 1:2814563

1898 i neniv e ooesa 1:6344358 -+ 3524795
B B AR 2:0558439 - 4213081
JDOR ¢ X siatsiasshiinies 2:5258111 -+ 4694672
1913+ 2:7465710 -+ 2215599

0 crescimento medio annual dos ullimos 20 annos
lem sido de 735257 reis.

0 ultimo anno foi pois excepcivnalmenle lavoravel.

0 avgmento da receita foi na sua maior parte devido
a grande velocidade (3:6743002 nos passageiros, 2:1315193
na recovagem). ;

A receita e despesa por kilometro de trem foram as

seguinles:

1912 1013
R EIE 7 s it 0 3l 464,55 500,49
DORDORR o 1s:i lea v 8 Cvieritiy's 330,17 328,05
Receita liquida......... 134,38 172,44
Percurso kilomelrico. ... ~ 351:210  364:725
Transportaram-se em 1913 1.101:293 passageiros,

3:463" de grande velocidade e 79:289' de pequena velo-
cidade, contra 1.071:062, 2:371' e 76:280"' em 1912.

Avullam nas mercadorias de grande velocidade 1:268"
de peixe e na pequena velovidade 27:706' e madeiras,
12:089 de cereaes, 8:547 de vinho, 7:772 de ferro, 4:864
de mercearies, 4:906 defarinhas.

0 custo do trem kilomelrico decompoe-se pela seguin-
le forma:

1913 1912

Direccao e Servigos geraes. 40,5 38,9
MOV IO s it e snssanresn ok 83,4 79.8
Vid B ODIRS sao arvinines e 42.3 54,7
Traccao e officinas.......... 161,8 156,6
328,0 330,0

A economia realizada em via e obras ¢ explicada pelo
menor numero de lravessas empregadas.

A conta de Ganhos e Perdas que recebeu de 1912 o
sallo de 24:206585, subdividida em 1.210435 para fun-
do de reserva e 22:996450 de lucros a distribuir, apre-
senla, depois de deduzida a despesa, bem como 08 cou-
pons do anno na importancia de 21:928850, um saldo de
32:201459 ao qual foi dada a seguinte applicacao:

Para fundo de reserva.... ...-. 1:610508
Para lucros a distribuir, .. ... e 30:591451
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0 balango acima, no total de 1.210:971593 do Activo,
1.111:930526 de construcgan de via, 5:239486 da 2.2 via,
6:750487 de lerrenos e propriedades, 36:606590 de mate-
rial em deposito, 2:956850, 29:528513 de conla do deposilo,
6:876p77 de diversos devedores, 68463 de conta d’estagdes
e 11:016300 valores em deposito. No Passivo, dlem de
980:240800 de acgoes e obrigacdes, figuram 6.875529 de
fundo d2 reserva, 28:095400 de dividendos ¢ coupons a
pagar e amorlizacdo de obrigacdes, 65:480471 de lueros
a distribuir, 78:606537 de credores e devedores, 11.632519
da caixa de aposentagdes, 7:840478 de deposilos, fechan-
do com 32:201459 do saldo de conta de Ganhos e Per-
das.

Refere-se o relatorio 4 necessidade de conlinuar a re-
novagcao da via, avaliada em 40:000400 e & reparacao da
linha de LeixGes.

A Caixa de aposenlacies leve 5:4314765 de receitas,
que junto ao saldo de 10:6908310 do anno anterior, per-
faz  16:1225075. A despesa foi de 4.4894885, passando
para 1914 o saldo de 11:63245190.

Estando em vesperas de realizagdo a grande obra do
porlo de Leixdes, seria mais do que nunca opportuno o
estabelecimento de principios acerca das svas linhas de
servico que nao podem ser exclusivamenle de via larga.

Devendo o porto ser tambem a lesta de nma rede im-
portanle de via estreila, é preciso que o accesso d'esla a0
caes fique previsto. Tambem pede a equidade que a gran-
de reparagcao do ramal da Senhora da Hora nao constilua
encargo exclusivamente da Companhia da Povoa, quando
a Administracao do porto o vae utilizar em larga escala
para a exploragao das pedreiras de 3. Gens.

Il

Passarei agora a referir os dados concernentes a explo-
ragao das linhas de Guimaraes.

0 relatorio engloba, como acerca dos dos annos anle-
riores ja ponderei, os impostos nas receitas do trafego,
langando-0s depois a debito de Ganhos e Perdas, peccando
pois por excesso lodos os dados relativos aquella receila,
que leem de ser rectificados:

1913 1912

Receita do trafego. .. 150:3275490  147:4578440
A deduvzir, impostos .. .. 550457 9:1024320
Receita do trafego liquido

de imposlos. . ...... 140:8725033  138:3554117
Receita do trafego por ki-

lomeltro de via...... 2:5154572 2:470H627
Receita do trafego por ki-

lometro de trem. . 3755 AT54

Como se vé, as receitas Kilometricas que foram de
2:7435000 no anno anlerior a4 abertura do lrogo de Fafe,
ainda nao voltaram a essa cifra depois da depressao por

aquelle trogo causada.
0 relatorio aceusa a receita de 2:7525930 por kilome-

iro de via, 832,1 por kilometro de trem, gragas aos im-
postos e & receita [6ra do Lrafego.
As despzsas de exploragdo foram as seguinles:

1913 1912

Despesa lotal.......... coon BO:BT55854 56:9695641
»  por kilomelro de via,  1:0633850  1:0175315

»  por kilomelro de Lrem 321,5 310,4
Coefliciente d’exploragao..... 0,426 0,411

0 relalorio menciona os coefficienles 0,3864 em 1913
e 0,3769 por causa da inclusdao dos impostos e das recei-
las féra do trafego, nas do trafego.

Assim ao augmento de 2:5163916 na receita do fra.
fegu, correspondeu o de 2:6064213 na despesa.

0s angmenlos distriboiram-se pela forma segumle'
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1013 1912

Pagsageiros. ... . «v... 14:318 399:707 = 14:611
Toneladas em g. v.... 4:826 £:799 + 27
0 P Vesos 70:993 68: 186 - 2:80%

As receitas Gra do (rafego foram as seguinles:

3:8368730—3:6754127

Acha-se n'ellas englobada a participacdo na receita do
Minho e Douro.

Tomando as cilras do relatorio (illiquidas de impostos)
vemos quanto a importancia da (. V. (passagens e recova-
gens) sobrepuja a da P. V. representando respeclivamente
63 %, e 37 %/, da receila total.

Y interessante o seguinte mappa das unidades de Ira-
fego que passaram entre cada duoas eslacdes, calenlado
com 08 elementos que subminislram 08 mappas por pro-
cedencias e destinos ,do relatorio:

! Grande volorsi.dade Peruena velocidade .

l‘assngci-l = i S o

Fi

: ase. | desc. ’ total || asc. | dese. | Total
Looende. 1o oo sz 521 566(3 89856.048(17.678(63. 726
Santo Thyrso.... 20%.!&'5(:“2 32211 . 566(3 . 898/145 . 813{17.609(63 . 5114
Canicos o ves iy 150, 50202, 18411 . 408]3. 597130, 685/16. 008156 . 683
Negrellos... .... 17555702 405]1.372(3. 3771135 824 | 1 5. 48R|50. 312
Espinho......... 153 25702.021|  027]2. 04428, 685/13 . 149/41 .83%

Lordello.. .. .\v.- Tx ST R | (e g - P
Vizela oo o oviaiics IS0ALZL. 9751 903)2. 87827, 788127, 267140 035
Magdalena...... 1766791, 730  834[2. 56425 812110855136 667

COVHRY < ooanbisik vis 177.350f — | — | — — - -—

Guimardes.... ..[81.403 — [ — | — - — —
{’ertga ........... bﬁ 347 573 237 SI10)10.460] 6.520[16.980

PO o S s —_ | = — — —
Fareja 234 793510.317( 4.765115.082

Cepies . : — | - —_ = o
Fafe. vz : ) 231 787410 308] 3.536{13. 844

Assim o numero de passageiros desce de 181.403
aquem de Guimardes, a 56:337; o de toneladas G. V. de
2.564' a 810%, ode P. V. de 36.667" a 16.980% o que
mosira bem a secundaria imporlancia do novo trogo.

Vé-se ainda quanto inferior ¢ o movimento descenden-
le de mereadorias ao ascendente.

0 custo do trem kilometrico decompde-se pela seguinle

forma:

191 1012

Gartonei®s sy sisyinaian s 8,9 9,1
Direccao e servigos geraes., .. 50,4 50,1
Movimento . . e e 79,4 72,9
£ TG SIS, 5 - ) AT 64,9 71,8
FPABDR0. i s wiFem h s A mis 126,7 115,6
Total+. oW uwsini. [R36,3 "310S

Estes numeros differem dos do relalorio por lhes ler-
mos accrescentado a despesa da gerencia.

E' interessanle a comparagdo da receila e despesa do
trem kilomelrico na Povoa e em Guimaraes:

Ginimaries

1013 Povon
ROVOIIR 2w o e o o itS vvaes 50049 780,86
Despesa:

Administra¢do ....... ATy 40,5 59,3
MOVIIOND oo s suviviss vaane 83,4 79,4
Ve, PR oT e 42,3 64,9
DERCERO: 5 0k e a13 s ot s ol il 161 8 126,7

Tolal Vv ves sdiis’ SIRD | 3808

Para maior rigor, as despesas de exploragao deveriam
abranger nao 86 as da Gerencia como ainda as gralifica-
¢oes do pessoal da Companhm. que fignram na conla de
lanhos e Perdas pela guantia de 2:117500, o que repre-
senta mais 11,4 reis por lrcm kilometrico, cujo custo lo-
tal se eleva assim a 341,7.
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Nas mercadorias l,ranspurladas em pequena velocida-
de, destacam-se o ar\'&u com 15:608', o algoddo com
H:228', as madeiras com 9:017%, os cereaes com 4:890%,
08 vinhos e vinagres wm 6 751, as farinhas com 2:78%",
08 lecidos com 3:094%, o3 melaes com 2:458".

A conta de Ganhos e Perdas accusa um saldo credor
de 25:0345345.

Acha-se ainda affecto aos tribunaes o processo relali-
Vo a liquidagao da empreilada Burgnels, lendo a Compa-
nhia effectuado o deposito de 31:2875130 em resultado
da senlenga da 1.* instancia.

0 balango accusa em resumo, no Aclivo:

Conta d’estabelecimento «......... : 1.519:2224990
Valores mobiliarios, incluindo materiaes
em deposilo.....c.ovviann.nn o 180:8744383

1.700:0975373
No Passivo:

ACees e ObTigactes. «ovvuievasesoss 1.519: 1408000
Depositos, conta em liquidagdo, juros,

fundos da Caixa.. L0 S e iy g 79:1264784
Reservas dm,rms e u-.'lmmﬁf_-.s... 76:7965264
BUOT0S 6 Perlas il ais scs v i ) 25: {H'nﬁH.,.;

1.700:09748373

; A Caixa leve a receila de 3:1805115, quuunln ao sal-
do de 1912, 8:4788019, perfaz 11:6588134. A despesa [vi

de 2 25!«’1;53“. passando a 1916 o saldo de 11.6585134.

I na verdade interessante a vida d’estas duas compa-
nitias, ambas com o capital exclusivamenle porluguez,
ambas sem subvengao nem garantia, a ndo ser a modesta
participacao na receita do lrogo de Guimaraes a Fafe,
lendo ambas lueros hqnidoq de certo vallo.

Pena é que uma serie dé circumstancias desfavoraveis
lenham creado embaragos @ projectada coustrnecdo da linha
do Alto Minho e & unificagdo com ellas, da da Povoa a
Goimaraes, tendo o grupo unificado no Lypo de via e na
exploragito a sua lesla marilime no porlo commercial de
Leixdes, com installagdes dignas da sua funccao.

A horrivel tempestade que se desencadeon sobre o mun-
do vae deixar laes ruinas, que serd preciso lempo.para as
reparar, proporcionando as iniciativas o capilal de que ca-
recem.

Oxala se offerega ensejo de lornar animadora realidade
O que até hoje tem sido apenas miragem croel.

J. Fernando de Souwza.

| s
A guerra europeia

Sopra um vento de insania por toda a Europa!

Com uma [ferocidade que deshonra a raga humana, as
multidoes, a voz do commando dos chefes de estado —
Sejam estes imperadores, reis ou presidentes de repnhli-
€a, — langam-se encarnicadamente a malar mulliddes,
devastar cidades e aldeias indefesas, a lrucidar, pelm
bombardeios, mulheres, velhos e creangas, a semear a
morte ¢ o marlyrio de milhdes de innocentes, emqnanto
08 criminosos, os mandantes d’esla carnificina, dos seus
palacios alargam o geslo para que o incilamento a carna-
gem seja mais energico, para que o numero de vielimas
sem mais volumoso, para que o arremesso seja mais vio-
lento e mais se espalhe pelo mundo o assombro horrori-
zado d’esse morlicinio.

E os que ndo esldao na guerra conlentam-se em verhe-
rar a prolervia que a originou, e interessam-se, quasi ja
Sem - se emocionarem, pelas noticias d'essa hecalombe
humana para a qual sega necessario, ldo gigantesca ella
€, que as nossas lagrimas jorrassem como as cascalas do
Niagara.
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E sdo homers, ¢ é em 1914, quando orguthosamente
s¢ diz que a civilizacdo se extende por loda a parle, que
o mundo assiste a uma lal locta de selvajarias entre
genle que levou seculos a prégar bondades ficticias, que
eslabeleceu calegorias para adogar asperezas enlre o
pensar de uns e o d'oulros, e bitolas para regular inleres-
ses, e escholas para ensinar muluos respeitos pela vida e
propriedade alheias, e lodo esse corlejo de cuidados, de
estudos, de prudentes legislacoes, em que sabios queima-
ram peslanas e benemeritos ergueram a immorlalidade
de um lemma, a palavra fralernidade!

Mentira, pura mentira!

A humanidade esld mais selvagem que nos tempos
primilivos; civiliza¢cao quer dizer barbarie aperfeicoada; tu-
do quanto se tem caminhado na estrada do saber humano,
vé-se agora, s6 tendia a lornar mais rancorosas as pai-
xoes, mais perfeitos, mais rapidos os processos de malar.

E temos nds, os ingenvos! levado annos a horrorizar-
nos com a historia dos grandes Iyrannos, para, a vista do
presente espectaculo, lermos que considera-los modestos
loncos da Hisloria!

Calligula, querendo que os seus vissallos livessem uma
80 cabeca, para que clle de nm £6 golpe a decepasse,
foi muito menos deshumano do que os grandes impera-
dores acluaes. Podessem esles corlar, de umn sé golpe, a
cabega nao de um sé povo mas de muilos povos, de
quasi toda a Buropa, e quem dovida de que o fariam com
prazer, elles que para o avango das suas tropas, devas-
tam campos, destroem cidades ¢ espalham a morte, indifl-
ferentes a ludo, menos a ambigdo do seu poderio, a vai-
dade da superioridade dos seus elementos de morlicinio!

Nero, canlado pelo grande estro de Racine, como

ala plus crouelle injure des plus cruels tyrans»
mandando, para seu prazer, incendiar toda Roma, lem
acaso comparagao com os que hoje incendeiam cidades
sobre cidades, e n'nma extensao immensa transformam
as villas e aldeias em montes de cadaveres?

E esse 24 d’agosto de 1572, o Sao-Bartholomeu, que
ficou celebre na Historia, em que Carlos IX assistia, da sva
janella, 4 carnificina dos Protestantes, nao ¢ muilo menos
!mrt\f'l _que esla mesma dala, 342 annos mais larde, em
que, nao o pateo do Louvre, nao Paris, ndo uma parte
da Franga, mas a maior parte da Europa se enconlra
frente a frenle a bater-se em guorra de exlerminio?

E Torquemada, cujo nome ficou celebre pelos marty-
rios que, em nome d'uma religiao loda bondade, a Inqui-
¢icao espalhou como um caudal de sangue sobre loda a
Hespanha, p6de acaso comparar-se a sua malvada influen-
cia com a dos diplomatas modernos que aconselham, gue
instig m paizes conlra paizes, povos conlra povos?

Pois ha em lodas as legisligdes codigos que estabele-’
cem, ¢ em lodos 0s paizes lribunaes que apphcam ngo-
rosas penas a quem commetle o assassinio, mais rigoro-'
sas ainda a quem o faz com aleivosia e premeditagao, e
sabe-se que nagdes inteiras premedilam na sombra, du-
rante dezenas de annos, o exterminio das suas vizinl}as,
accumulando machinas guerreiras, estudando os pontos de
ataque, exercilando-se no systema do assallo, e ndo ba
um tribunal universal que desterre para alem do grau 80.°
esses grandes criminosos de lesa-direilo (das genles!

0 anno de 1914 ficara celebre na historia do mundo,
como o anno terrivel da crueza e da ferocidade — dado o
caso que o mundo, depois d'elle; volle a ter dias de paz
¢ de trabalho. Para essa Iriste celebridade levaram secu-
los & estudar, 0s sabios ¢ 'o0s doutores!

E tao mau é o instincto humano que, durante esses
longos seculos, ndo se pensou senao em aperfeigoar o8
processos. .. de fazer mal. Niao fallemos ja do invento de
Dupuy de Lome, o couragado, do canhdo Krupp, da me-
tralhadora, da dynamile; alé os mais pacificos invenlos
foram logo explorados para serem applicados ao. morti-
cinio.
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0 automovel, creado para vencer dislancias em via-
gens de prazer, foi logo aproveilado para lransportar
canhdes.

A direcgdo dos aerostalos, que lantas locubracdes
exigiu, era a conquisla da sciencia para dar ao homem o
poder de dominar os ares. _

Pois, logo que o problema se resolveu, o cirigivel foi
utilizado para elevar cavhGes, para d'elle se deixarem
cahir bombas destruidoras. Mal diriam os primeiros aero-
nautas, que dos sens globos langavam flores que as mulli-
tdes apanhavam sorridentes, que, no seenlo XX, essas flo-
res, ao contrarvio das do altribuido milagre do regago da
nossa Rainha-Santa, se transformariam em ingirumentlos
de morticinio; mal imaginava o nosso Bartholomeu de
Gusmao, inventando a sua passarola, que langara a primei-
ra ideia para um novo apparelho de matar.

luventou-se o aeroplano, e o mundo rejubilou porque
era a definitiva conquista dos espagos.

O homem invejava a ave nos seus voos, e tanto estu-
tou que conseguin quasi eguala-la. Gomo era bom ir alra-
vés do espago immenso, voando rapidamente, evolucionan-
do a seu bel-prazer, sobre as cidades e 0s campos, alra-
vés das nuvens, conlra a corrente dos venlos, dominando
ludo, senhor do ar, como ja o era da terra firme; [6ra da
terra, [6ra do mundo—era a verdadeira conguista do uni-
verso pelo eslorgo do habitante d’esle pequeno planela sa-
tellite do =ol.

Pois bem;—que o espirilo invenlivo do modesto allaiate
sonhador de Ulm ndo saiba que, na sua ingenuidade de
querer invenlar umas azas que s6 lhe serviram para o
precipilar no canal de Béau, langou as primeiras ideias de
um apparelho mortifero—o aeroplano [vi logo aproveilado
para Lransportador de granadas a cahir sobre a lerra.

Eutdao, se todas as descoberlas da sciencia assim sao
aproveitudas, para morlicinios, para que peunsar no aper-
feigoamento do homem, se elle s6 pensa em se destruir?

0 que vale o esforgo do physico que descobre um re-
medio para a luberculose on para o cancro, que matam
milhares de pessoas n'um anno, ao lado da politica inter-
nacional que tudo aproveila para malar milhdes n’um dia?

Para que indignarmo-nos conlra o scelerado que mala o
seu semelhanle ou mesmo o que langa uma bomba sobre
um grupo indefeso, se as pacoes se lancam mutuamente
milhares d’ellas que nao s6 malam os que com eguaes
designios se lhes delrontam, como os innocentes que, pelo
sen afastamento da luela, pela inconsciencia da suainfancia
ou da sua velhice, ou a fraqueza do seu sexo, se ndo de-
fendem ?

Para que considerar uma raca inferior as feras que,
pas suas selvas, se respeilam mutvamente, se o homem,
que se lhes diz superior, é peior do que ellas ?

Provado fica, aos olhos da civilizada Europa, que as
feras, os selvagens, sdo juslamente os povos civilizados.
Retrocedemos, julgando avancar. Se podessemos voltar aos
lempos primilivos, respirariamos um ar vivificador e sen-
tir-nos-hiamos alliviados do peso da. .. civilizagao!

»

Deixeme-nos d’estas simples divagagies a que um
estado febricilante, lalvez resultado de vermos o mundo
por nm prisma differente do que lhe applica o resto d'esse
mesmo mundo, nos levou, e desgamos ao posilivismo da
nossa situacao interna e internacional, em face d'essa hor-
renda lempestade.

Estamo-nos indignando porque o mundo se odeia, e
enlre noés, os Portuguezes, que nada temos com esses
odios e essas luctas, ainda ha espiritos obeecados, cere-
bros insensalos, que defendem a ideia de que n'ella deve-
mos euvolvernos !

Se o nosso paiz fosse offendido, teriamos que nos de-
fender, e longe de nds por a menor duvida em que o fa-
riamos briosamenle, como o lem feito a heroica Belgica.
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Mas, comquanto seja de bom crilerio que prolejamos as
nossas possessoes africanas conlra qualquer surpresa, ¢s-
tamos afastados do conflicto, ¢ se nao offendermos é bem
natural que ndo rejamos aggredidos. Se nos horrorizamos
com esse medonho espectaculo que as nacgdes da Europa
dao ao mundo inleiro, um s6 logar temos a lomar n'este
enorime palco em que se desdobra o mais tremendo drama
da historia mundial:

Portugal foi sempre reconhecido como paiz guerreiro,
mas lambem como paiz bondoso.

0 genio da guerra agila as =0u8 azas por sobre a gran-
de familia europeia; nés somos o paiz naluralmente indica-
do para levar aos campos da batalba a nola da paz.

Facamo-nos, pois, nés todos, os missionarios do bem.

Nio lemos calegoria para sermos arbilros da tremen-
da disputa; sejamos enfermeiros da grande ferida.

Em todos os campos, em lodos os exercilos ha enles
que agonizam: levemos-lhe o nosso conforto.

A Cruz-Vermelha ndao é nma instituicao livree de peri-
gos, e nOs nao somos nm paiz de cobardes. Formemos um
exercilo, uma legidao immensa de benemerilos.

Despovoam-8e 08 oulros paizes para pegar em armas?
Despovoe-se o nosso para accudir aos que soflrem; espa-
tham os oulros a morle, tratemos nos de [he minorar os
horrores.

Homens, mulheres; a alta sociedade como o modesto
operario; parlidarvios de um ou de outro regimen, vamos
todos, lodos, accudir aos que gemem; salvar os feridos, con-
fortar os moribundos.

E acabada—quando a tremenda tempestade passar-—a
guerra, Porlugal lerd dado ao mundo inteiro o maior
exemplo de abnegacao, de humanidade!

E em fuluros lempos jamais oulras nacoes pensarao em
tocar, n'um cabello que seja, d'este povo que passara a
Historia, no seculo XX, como o prototypo da bondade.

Gl e

[I$ congressos projectados apenas

(321.91) - (347.771)

Na occasiao em que se tragam eslas linhas esla a me-
chanica celeste dando aos homens uma prova visivel de
que lhe sdo indifierentes as contendas de predominio que
produzem 1ao espanlosas chacinas como sao aqnellas de
que nos da nolicia o lelegrapho.

Ha hoje um eclipse de sol, parcial em Lishoa, mas
que deve ser bello, na majeslade de lodos os plenome-
nos cosmicos, la para as bandas do oriente da Europa,
onde se degladiam as ambi¢des do predominio de dois
imperios, aquelle que a i proprio s¢ chamou de ha lar-
gos seculos o imperio do Orienle (Osterveich) ¢ um que
nao chega a contar tres seculos de exislencia, fundado
talvez pela intransigencia d'om despota que um eseriptor
portuguez chama leliz, feroz e fona (').

A esse desprezo dos astros pelo que se passa n'este
infimo satellite do sol, péde vir junlar-se um proloquio
que justifica a fama de comilées que onlr’ora liveram o8
Portuguezes e que produzin a raga de arthriticos e nervosos
impressionaveis que somos, n'este canlo occidental da
Buropa, de ultra-civilizada cultura, de grandes ideaes da
fraternidade a liros de canhdao e do pacifismo cuja voz
troa nas combinaches eslaveis do enxofre, salilre e car-
vao, nas suas o diversas quao destroidoras modalidades.

Ora o lal proverbio reza que «do pralo & bocca mui-
tas vezes se perde a sopar ¢ cerlamente que esla deixa-
ra de ser engulida pelos que pensavam em ir lomar par-
te no «luternationaler Mitlelstands-Kongress» ou como

(') Ramalho Ortigio — A Hollanda, pag. 119,
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quem diria, no Congresso internacional das classses me-
dias.

No prospecto que esta lfazendo negacas a quem islo
esereve, perfilando em bellos caracleres gothicos todos
llovidos ¢ em linguagem tudescamente complicada o obje-
Clo do congresso e o programma sommario das leslas,
recepgoes e sessies de trabalho, vé-se que se projeclava
rennir de 5 e 7 de outubro proximo, no Hannover, o quar-
o congresso internacional das classes medias, ¢ a propo-
Silo hisloria o programma alludido em que consisle aquel-
@ reuniao.

Primeiramente da conta da existencia de uma associa-
¢d0, cujo nome regula por uma noite de Lamego, 1ao obs-
curo e comprido € aquelle «lnternationalen Verbandes
zum Studium der Verhiiltnisse des Mitlelstandes» que ella
escolhen por titulo.

Nio errara sem duvida quem aflirmar que exislem
sermoes mais curtos do que esla designacao, muilo pro-
Pria para exercilar a memoria, obrigando-a a reter que
S Irala de unma sociedade internacional para o estudo
dos interesses da classe media, ¢ ndo admira por isso que
o comprido chamadouro possa auxiliar qualquer coisa.

De tantas palavras, nem lodas podemn ser inuleis, ¢ por
iss0, @ forca de se exlender em vocabulos, patrocinon o
lumigerado congresso de oulubro proximo.

Comtodo as seis duzias e pico /e letiras germanicas
bue ddo o wome a associagdo, tinham por dever fazer
mais alguma coisa do que palrocinarem um congresso
gorado, e por isso é que o prospecto nos diz que em Bru-
Xellas se encontra a sede da tal sociedade, e que desde
que se fundou, em 1904, tem feilo a exploragdo scientifica
~dos problemas da classe media ¢ a collecgdo de lodos os
maleriaes, excluindo_quaesquer opinides politicas ou con-
fessionaes.

Deve aqui declarar quem istojescreve que ndo esla
bem certo de que as ullimas palavras acabadas de ler
lraduzam pelo menos approximadamente um «unler Aus-
schluss aller (Konfessionellen und politischen Fragen zur
Aulgaben, que se inlerpde antes do egemachthals que no
lim de um periodo de vinte e cinco palavras, algumas de
vinle lettras, diz ao mundo todo pasmado o que fez a lal
cluternationalen Verbandess ele, ete. Repetir o litulo gas-
la muitos caracteres de imprensa, que podem vir a lazer
falta nos caixoling para noticia mais util.

No emtanto para que os seus socios ndo esquegcam 0
nome do Verband, de Ires em (res annos, reone um con-
gresso que publica as discussoes e, segundo aflirma o pro-
gramma que vae sendo custamente decifrado, constilue um
malerial precioso (wertvolles, diz o0 lexto) para o desen-
volvimentlo das classes medias de todos os estados eivili-
zados . . .

Mas, w'esta altura do ammo, o0s Kultwrstaaten serao
dquelles que andam a metler navios no fundo do oceano
# a ceifar’vidas sem conlo sobre as aguas, sobre a lerra
& alé no ar?

0 peior & que esta pergunla e as cousideragdes de
ella resultantes e cuja leitura se poupa ao paciente leitor,
izeram com que se sallassem nove linhas que o program-
a emprega a elogiar a obra do congresso. Verdade seja
que lanto podem applicar-se a0 que se conlava reunir no
Hannover, como a outro qualquer que se occupasse em
discutir a quadropla raiz do principio da razao suffici-
€nle de «schopenhanericas memoria, a sensibilidade dos
Ictalloides, a paz universal e tantas oulras coisas que
OCcupam as cabecas dos que teem o cerebro bem mobila-
do e dos que o entulham com sonhos de idealismos que
& Dbrutalidade de algumas ambigoes faz ruir na fallencia
do internacionalismo, n'esta segunda decada da ultra-civi-
lizagio do seculo XX.

Todavia, gragas aquele salto, fica-se sabendo mais de-
Pressa que o primeiro congresso se realizon em Liége
€m 1905 sob a presidencia do Dr. Bidicker, antigo presi-
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dente da Reparligdo imnperia! de Segurus, se é que a islo
correspondem as vinte e tres lettras da «Reichsversiche-
rangsamis» com que se adornava o Jocal onde ponlifica-
va o illugtre doutor.

Nao diz o programma se 0s congressislas passaram
por deante da estalua de Grélry nem se foram obsequia-
dos com algum concerto, onde esculassem as melodias
de aquelle musico amigo de Voltaire, nem tampouco escla-
rece se & on nao verdade que o commensal de Frederico
o Grande da Prussia escrevesse a proposilo de uma ope-
ra do Liegense, que [oi paleada em Versailles e applaudida
em Paris, que:

«...Grétry, les oreilles des grands sont souvenl de
grandes oreillesy.

0 faclo é porém que da universalaria e industrial ci-
dade belga foram em 1908 parar a aristocralica Vienna
de Ausliria, e logicamente alli, cidade da cOrte, toda vai-
dosa dos sens jardins e de ser séde de um governo on-
de o prolocollo tudo domina, sé podia dirigir os debates
uma «Excellenzs, nada menos do que Sua Excellencia o
Sr. Erner, presidente do desenvolvimento da industria
auslriaca.

Em 1911 coube a vez a Allemanha d» sul para dar
accolhida a «Internationalen Verbandes zum Studiumo,
ele, elc.

Ora ja o illustre Topsins da «Religuias, com aquelle
ar dogmalico que se aproveitava das liberalidades da titi do
Theodorico Raposo, a0 mesmo lempo em que investiga-
va coisas sabias na Terra-Savta, asseverava que a Alle-
manha ¢ a mae intellectnal dos povos e naluralmente por
isso ¢ que se chamou a presidencia do congresso um
professor, que accumulava com o seu cargo docente o
diploma de doutor e as funegdes de sub-secrelario de
estado. |

Convinha porém ndo esquecer que se (ralava de um
congresso de classes medias e por isso um nome usual
nao vinha [6ra de proprosito, Mayer por exemplo. Por
outro lado, comtudo, ia substituir uma «Excellenzs e assim
foi que apparecen a presidir um professor, doutor, sub-se-
cretario de estado, dando pelo nome de Von Mayr. A par-
licula e a suppressao de uwma voga! nao deixaram portanto
Munich em plano inferior a Vienna, mas por cerlo um
tanto acima de Liége. :

Quanto ao projectado congresso de Hannover, diz o
programma que, d'esta feila, o pr2sidira o ministro do
trabalho da Belzica, Excellenz Coormann. Nu previsdo com-
tudo de que os cuidados da pasta obrigassem o ministro
a ndo ir para muito longe de Laeken, onde podia estar
veraneando o rei Alberlo, se..., ja o programma diz que
seria escoihido para dirigir a discussao, em segundo logar
(mittunterseichnete) o copgelheiro intimo no ministerio
real prusgiano do trabaiho e da industria Dr. Von Seefeld.

N'esta epocha em que lanto imperam as mesdames de
Thébes, um monge que escrevia em hexametros lalinos,
uma bruxa que sabia fazer contas de somma, com parcel-
las de poucos algarismos e com .certeza mais alguns adi-
vinhos, cujos valicinios hao-de ir apparecendo depois de
realizados os laclos, que bello nace de reflexdes nao daria
o nome d'este conselheiro quando se isolassem as duas
syllabas do seu nome para dizer que o imperador da Alle-
manha n'este anno leria qe combater sobre o mar e em
campanha.

Mas como principia aqui o programma a dar noticia
do que tinha que occorrer no congresso do Hannover nao
¢ mau dizer-sé o que se projectuva.

Depois da installagdo, as 9 horas da manha de 5 de
outubro, da eommissdan central da associag@o internacional
para o estudo dos inleresses da classe media e da reunido
magna da mesma associa¢dao as (res da larde, haveria, as
7 e meia da noite, uma grande reuniao publica no galdo
da Stadthalle. - -

Alli se faria uma exposigao da imporlancia das classes
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medias urbana e rustica recorrendo-se a allocugoes cur-
tas e ao alcance de todas as intelligencias. Como se vé, o
programma € pouco amavel para o projectado auditorio,
quando faz uso das dezanove lettras de aquelle «gemein-
verstindliche» que impde aos oradores da Stadthalle.

Em 6 e 7 de outubro propde o programma a inangu-
racio e o encerramenlo das sessdes plenarias e tambem
as consullas s secgdes, que em poucas horas leriam que
occupar-se de:

Commercio de retalho;

Trabalho manual e industrial;

Genossenschafte ou como quem diria associagoes, par-
cerias ou cooperalivas e caracteristicas do credito (Kredit-
wesen);

Economia domestica agraria;

Habitacdo e posse da lerra.

Em todo o easo, o programma homaniza-se lembrando-
se de que 0s congressos ndo sao apenas para Lrabalhar, e
por isso l4 marca para as 8 horas de 6 de outubro nma
recepedo festiva dos delegados ao estado hannoveriano na
nova casa da camara e encerra officialmente os debales a
uma hora de 7, para que os congressislas assim lenham
o reslo do dia e o de 8 para visilarem os silios dignos
de ser vistoz no estado hannoveriano, para examinarein
as organizacdes existentes destinadas ao progresso da classe
media, para assstirem as 8 horas de 7 de outubro a uma
representacdo de gala no real thealro da corte e para fa-
serem uma excursao ao vizinho estado de Hildesheim.

Seguem-sé no programma umas linhas em grossas
letiras que pouco adeantam ao que [lea exposlo, a nao ser
para indicar o enderego da séde da secrelaria do congres-
so, que naturalmente ndo fancciona, assim como nao che
goll @ reunir-se o congresso internacional da associagao
dos inventores, que linha aprazado para esle mez a sua
quarta reuniao em Lyon.

Enlre os problemas que se propunha, sendo resoiver,
pelo menos agitar, figurava o da palente internacional.

Succede porém que dois systemas adoplaram os diver-
s0s governos na coneessdo das palentes de invencao. Ou
sio dadas sem garantia do governo on esldao sujeilas a
exame previo. :

No primeiro caso, 0 governo nao garanle a exequibili-
dade do invento, nem as suas vanlagens; no segundo, a
concessao da patente resulta de wn estudo que sobre
elle fez a administragdo, que garante assim as assergoes
do inventor.

0s Estados-Unidos e a Allemanha, entre outros embora
poucos, paizes, adoplaram o exame previo, mas reconhe-
cem-lhe defeitos entre os quais a morosidade na oblengao
de uma patente e o numeroso pessoal que é necessario
para 0s exames, mas os invenlores leem a garantia de que
0s capitalistas ndo hesitam em patrocinar os invenlos que
sabem que inconlestavelmente sao novos, lugo que as pa-
tentes sao publicadas e concedidus.

0 Iypo de patenles sem garanlia do governo € no
emtanto o mais geralmente seguido nan £6 porque per-
mille que tudo seja privilegiavel, mas porque da ensejo
a que o inventor va successivamenle aperfeigoando o sen
invento, conforme Ih'o ensina a pralica.

Assim, uma ideia mal definida n’vma applicagdo imper-
feita, pode abrir caminho a successivos aperfeicoumenlos
e a oulras tanlas patentes que fardo progredir industrias
que de tal desesperavam.

Como se pode em dois systemas tdao divergentes obler
a patente internacional? :

Sujeitar para esla, o invenlo ao exame previo e garan-
tir assim perante todas as nagdes a novidade de nma in-
vengdo, seria arriscado, porque cerlos problemas de me-
chanica e de chimica industrial estao desaliando a curio-
sidade de inventores em lodos os paizes e assim pode-
riam dois processos pouco differentes ser privilegiados

ng‘_asi que simultaneamente, @ as questdes de prioridade
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surgiriam sempre irritantes, pondo em serios embaracos
as administragdes qne em dois paizes se occupassem de
propriedade industrial,

A unificagdo da legislagdo sobre palentes de invengao
era outro problema de que havia de se tralar em Lyon,
mas aqui sobe de ponto a difficuldade, por isso que a pro-
priedade industrial é nm ramo do direilo tao moderno
que ainda ndo péde assenlar as snas bases philosophicas.

D'esta maneira, se uns paizes ja possuem um corpo
de doutrina bem definido, outros conservam antigas leis,
e ndo poncos se regem ou pelo direito civil ou alé pelo
direito consueludinario.

Reunir n'um corpo de doutrina principios que a maio-
ria dos paizes acceilassem para unificar as leis prolecto-
ras de patenles de invengdo, seria talvez vma ideia bem
acceite quando as nagdes quasi todas iam moldar a sua
legislagdo civil no codigo que inslituiu a primeira repu-
blica franceza.

Mis esle phenomeno de imitagdo jmidica nao é sendo
apparente, como o faz notar o advogado Jean Cruet no
sen precioso livro La vie dw droit et I impuissance des
lois.

De facto, esse eminente jurisconsullo faz nolar que a
expansdo do direito romano e a irradiagio do Codigo Na-
poledo produziram divergencias bem caracteristicas nos
paizes onde se implantaram,

0 jurisconsulto J. Van Biervliel observa que a Belgica
¢ a Franca possuem o mesmo codigo que applicam na
mesma lingua, em situacdes semelhantes, com magistrados
que sdo instituidos em condigdes quasi que identicas, de-
pois de terem recebido uma analoga educagao juridica, e
comiudo nio é egual a jurisprudencia de ambas as nagdes.

Bsta observacdo citada por Jean Groel (') caracteriza
bemn a incapacidade de organizar leis geraes, quando nao
correspondam a necessidades bem caraclerizadas nos po-
vos que as adoplam.

Depois suceede que alguns paizes sao mais progressivos
do que outros, e assim succederia que para esses seriam
peias as disposigdes inlernacionaes que se lomassem na
unificagdo da legislagdo sobre invenlog, a0 passo que
para outros ainda constituiriam verdadeiras innovagoes.

D'este modo se provaria quao justa é a observagdo de
F. Gény de que as relaghes da vida conteem em si proprias
as leis que as devem reger, ou talvez melhor 4 maxima
de Alfredo Fouillée: «o direito atlinge o seu maximo quan-
do 0 constrangimento esliver no seu 1inimos.

Improficua se afligura pois a quem islo escreve, o len-
tativa do congresso que devia realizar-se n'esle mez em
Lyon, mas pena foi que pelo menos se ndo agilassem
estes problemas, assim como por cerlo s¢ ndo disculirao
0s que se planeavam para o Hannover.

Azora falla @ brotalidade expansiva dos gazes que se
conleem na polvora, € o que se ouve sao 0s gemidos dos
que morrem sacrificados as ambigoes dos que se nao
arriscam deante dos canhdes e das espingardas, vomitando
a morte.

Mello de Mattos.

(1) La vie du droit, p, 312.
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PARTE OFFICIAL

MINISTERIO DO FOMENTO
Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de Administragdo
DRCRETO N 776

Propondo o Consellio de Administragio dos Caminhos de Fer-
ro do Estado um aditamento ao § 5.° do artigo 8.2 do regulamen-
to da Caixa de Reformas e Peusoes dos Caminhos de Ferro do
Estado, aprovado por decreto de 22 de Margo de 1913, incluindo
nelle a categoria de guardas de foilettes-ramas, com o fundamen-
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o de que esta classe de agentes, pelas lungoes que desempe-
Wham estio em condicies idénticas & dos que fazem parte do re-
ferido § 5 do artigo 8.° do eitado regulamento: hei por bem, sob
Proposta do Ministro do Fomento ¢ em harmonia com a resolugio
omada pelo relerido Gonselho de Administracio, el sua sessio
de 2% de Junho de 1914. decretar que ne aludido § 5. do artigo
8 do decreto de 22 de Marco de 1913 seja incluida a categoria de
suirdas de toilettes-camas, sendo 0 seu vencimento, para os effei-
s do computo das joias, cotas e pensoes, fixado em 23800 men-
gues.

Dado nos Pagos do Governo da Republica, e nul':.licudo em 20
de Agosto de 1914.= Manuel de Arriaga = Jodo Maria de Almeida
ma.

VI
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Direccao Geral das Obras Publicas e Minas
Reparticdo de Caminhos de Ferro e Pessoal

Alendendo a que Jofio Pedro Vierling, adjudicatario do cami-
nho de ferro de Tomar & Nazaré, requeren nova prerrogaciao de
prazo estipulado no contracto de § de Agosto de 1913 para apre-
sentaciio dos estndos:

Manda o Governo da Republica Portuguesa, conformando-se
com o parecer do Conselho Superior das Obras Publicas e Minas,
(que seja autorizada a nova prorrogagio pedida até 30 de Agosto

0 correnle anno.

Pacos do Governo da Republica, em 21 de Agosto de 191%.—0

Ministro do Fomento, Joao Maria de Aimeida Lima.

Festas da Encarnac¢éo em Buarcos
e tourada na Figueira

No proximo dia 6 devem realizar-se em Buarcos as
lestas annuaes @ Senhora da Rucarnagio, que dio sempre
logar a uma enorme concorrencia de forasteiros aquella
linda povoagdo maritima, um dos melhores arredores da
Figueira da Foz.

Para esse dia esta lambem annuneiada uma magnifica
torrida de louros no Colisen Figueirense, para a qual es-
ldo contractados artistas da melhor repulagao. '

Para recommendar um passeio 4 Figueira e a Buarcos
basta a belleza e a grandiosidade das suvas praias,
Westa epocha animadissimas pela grande colonia balnear,
portugueza e hespanhola, que alli se encontra, ¢ lambem
A animagao dos seus casinos; com as festas em Buarcos,
Stmpre Lao brilhantes e concorridas, e com uma boa loura-
ta, mais recommendavel ainda se torna, ¢ por isso preven-
do a grande concorrencia que havera para aquella cida-
de n'esse dia, as Companhias Portugueza e da Beira Alla,
estabelecem bilheles reduzidos das suas principaes estacoes
4 Figueira & volta a precos eguaes aos de servigos anlerio-
es, ¢ que sao validos para ida de 5 a 8, e volla de 6 a
10 do corrente por todos os comboios ordinarios, exceplo
0 Sod-Express.

Para os comboios rapidos ¢ estabebelecida a sobre-la-
Xa de velocidade de $05 por fracgdo indivisivel de 50 ki-
lometros de pereurso, para 08 portadores de bilhetes de
2. classe. '

Romaria dos Milagres

No pictoresco logar dos Milagres, proximo de Regueira
de Pontes, realiza-se nos dias 13 a 15 d’este mez as fes-
tag ¢ romaria que ¢ da tradigdo effectuar todos 0s annos
Por esta epacha.

Como todas as romarias, offerece ao (urista avido de
USpectaculos variados, quadros verdadeiramente encanta-
tores, pela sua simplicidade ruslica e pela variedade dos
Costumes dos povos que alli accorrem.

Muito frequentada pela gente dos differentes concelhos
4o districto de Leiria, alli vae tambem grande numero de
PEssoas de ponlos muito distantes, como da Nazareth, Fi-
Bueira ete.

A Companhia dos Caminhos de ferro Porluguezes esla-
tlece por occasido d'esta romaria bilhetes especiacs de
divirsas estagcOes para o apeadeiro de Regueira de Pontes
“ volta, para ida nos dias 12 a 15 e regresso alé 16 do
“orrente, pelos comboios ordinarios.

Vendem d'estes bilheles lodas as estagoes e apeadei-
05 desde Vallado até Figueira da Foz, do ramal de Alfa-
'ellos, e de Soure a Formozelha.

Festas ha Nazareth
Nos dias 7 a 13 do correnle leem logar na formosa po-

voagao da Nazarelh as festas que todos os annos alli se
costnmam realizar.

Eatre os differentes numeros do programma das festas
fignram a chegada dos cirios, brilhante illuminagdo e fogos
d'arlificio, arraial, dangas e cantos populares e magnificas
corridas de touros, em que lomam parte 0s mais afamados
arlistas portuguezes.

Por esle molivo, a Companhia Porlugueza estabeleceu
bilheles de ida ¢ volta a precos reduzidos para Cella e Val-
lado, (ue sdo as estagdes que servem a linda praia da Na-
zareth, ~ validos para ida nos dias 6 a 13, e volla alé 14

- do corrente, pelos comhoios ordinarios que fazem servigo

das tres classes e pelos comboios especiaes que partem
de: Lisboa-Rocio as 8-30 de. 10: d'Alfarellos ds 3-20 de 10;
de Cella as 13-24 de 12 e 13; de Vallado as 19-45 de {2
e 7 do dia 13.

Corrida de touros em Salamanca
nos dias 11-12 e 13 e 21 de setembro

A Companhia da Beira Alla fara bilkeles de ida e volla
a pregos muilos reduozidos, para Salamanca, sendo validos
4 ida nos dias 7 a 23 e regresso de 9 a 30 de selem-
bro. :

0s pregos sao: Figueira da Foz, a Murtede, 6534 em
1. classe, 4576 em 2.* e 3516 em 3.% Pampilhosa a Mor-
tagua, 5584, 4525 ¢ 2484; Santa Comba a Cannas, 5564,
4906 e 2564; Nellas a Contengas, 5534, 3874 ¢ 2844; Cou-
veia a Foruns, 4484, 3444 e 2834: Celorico a Pinhel,
4932, 3504 e 1592; Guarda e Villa Fernando, 3592, 2470
e 1592; Cerdeira, 3857, 2860 e 1462; Freineda, 35086,
27030 e 1937.

Festas da Senhora do Castello em Mangualde
em 7 e 8 de setembro

Tambem a Beira Alta faz um servigo especial para esta
tradicional romaria, cujo prego de bilheles é muilo redu-
zido, como vae ver-se:

Guarda e Sobral, 1856 em 2.* classe e 1504 em 3.%
Pinhel e Villa Franca, 1506 ¢ #72; Celorico, #77 e A57;
Fornos, #47 e #32: Gouveia, #32 e $22; Abrunhosa, §26 .
e #18; Conlengas, $15 e #10; Alcafache, 315 e #10: Nel-
las, 022 e #15; Cannas, 337 e $27: Oliveirinha, $52 e
#37; Carregal, A62 e §42; Castellejo, 477 e #57: Santa
Comba, #82 e 562: Mortagua, 1505 e £72: Soito, 1320 e
#82; Luso, 1536, e 392; Pampithosa, 1556 e 1504.

0s bilheles sa0 validos 4 ida, de 6 a R de selembro e
regresso alé av dia 9.

Transportes entre Portugal e Frhnga

Segundo informagdes officiacs das linhas francezas, des-
de 28 do proximo passado flcaram asseguradas as rela-
¢oes directas entre Lishoa e as eslagdes francezas alé Pa-
ris, visto que desde essa data ha dois comboios expres#
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sos diarios de Paris a Hendaya, partindo de Pariz 4s 8,5 e
as 8,13 e chegando a Hendaya respectivamente as 5-52 e
as 12-25 do dia immedialo.

No sentido inverso havera diariamente nm comboio
expresso partindo de Hendaya as 13-15 e chegando a Pa-
ris as 7-9 do dia immediato.

0s passageiros que de Franga se destinem a Lishoa
poderdo portanto chegar a Lisboa pelo comboio 18 as 17-26
(08 que cheguem a Hendaya as 5-52) on pelo Sud-Express
as 19-8, ou rapido do Porto as 23-53 (0s que cheguem a
Hendaya as 12-25). -

0s que de Portugal vdo para Franga, poderdo lomar
nas linhas da Companhia Portugueza, o Sud-Express, que
parle de Lisboa as 13 e chega a Hendaya 4s 9-56 on o
correio da noile (comboio n.° 15) que parte de Lisboa s
21-35 e permilte chegar a Hendaya as 12-25.

Em virlude das disposi¢des adoptadas pelo governo de
Franca, as estagdes portuguezas, entretanto, s6 venderio
bilhetes para simples viagem de ida. e sé acceilardo o
despacho de bagagens registadas alé ao peso de 30
kilos.

O transporte de recovagens bem como de mercadorias
em grande e pequena velocidade, em vista das medidas
do governo [rancez e das adoptadas pelo portuguez sobre
a exporlagdo, ficara restringido aos seguintes arligos:

Gelo, jornaes, productos pharmaceulicos e arligos para
pensos, sé em grande velocidade.

Aguas mineraes, couros e pelles, instrumentos ¢ ma-
chinas agricolas e accessorios, lixivias, papel para jornaes,
sabdo commum, tecidos e arligos de vestuario, linta de
impressao, laras vazias em retorno de generos [rescos e
vinho em vazilhame, em grande velocidade, sem condicies
de tonelagem, e em pequena velocidade por empedicoes de
retalho.

Aguas mineraes, folha de Flandres, gelo, instrumentos
e machinas agricolas, e vinho em vazilhame, em pequena
velocidade por vagdes complelos.

Todos estes Lransporles sdo [eilos com reserva pelos
respeclivos prazos e sem responsabilidades nem garantias
de especie alguma para o caminho de ferro.

Transporte de fructas, hortalicas, ete.,
pela tarifa 24 da Companhia Portugueza

A parlir de hoje a tarifa especial n.° 24 de grande ve-
locidade da Companhia Porlugoeza, é applicavel as linhas
do Sul e Suesle, da Companhia da Beira Alta, ou no ramal
de Vizeu, que se destinem as estagdes designadas na tarifa,
sempre que na linha a que perlenga a estagdo de origem
essas remessas tenham de ser transportadas ao abrigo das
larifas especiaes inferiores de g. v. n.° 1 do Sul e Sueste,
n.° 2 (3.* ampliagdo) da Beira Alta; n.° 13 da Companhia
Nacional.

Para o relorno de Faro é eslabelecido o prego dos ro-
tulos de 2 centavos para cada administragdo e mais 2
cenlavos quando se deslinem aos despachos centraes.

Estagdo hespanhola de El Arquillo

A anliga estacdao de Baeza, enlroncamento das linhas
de Manzanares a Cordova e Linares a Almeria, da Compa-
nhia dos Caminhos de ferro de Madrid a Zaragoga e Ali-
cante, passou a denominar-se «El Arquillo».

Para o effeilo da applicagdo das larifas aos (ranspor-
tes de Porlugal para aquella eslacdo ou vice-versa, a dis-
tancia a conlar desde a [ronleira de Badajoz é de 493 ki-
lomeatros.

Exportacdo de combustiveis e comestiveis

Em virtnde da prohibicdo ordenada pelo governo, da
exporlagdo para paizes estrangeiros de lodos 08 generos
necessarios para a alimengao, inclusivé [roclas e peixe
fresco, e bem assim de todos os combustiveis, as esla-
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goes dos Caminhos de ferro u@o acceitam a despacho laes
mercadorias quando destinadas ao estrangeiro.

Anticipagdo da compra de bilhetes e despacho
de bagagens nas lirhas do Minho e Douro

Segundo um Aviso do Minho e Douro passou a ser
permillida a compra de bilhetes e o despacho de baga-
geus no dia anlerior ao da partida dos comboios em que
08 passageiros desejem seguir viagem, até &s 20 horas.

Bsta medida é de grande vantagem para o publico
que assim pdde evilar as contrariedades que quasi sem-
pre acarrela, devido a agglomeracido dos passageiros, a
compra do bilhete e o despacho das bagagens & ullima
hora.

Transporte de sulphureto de carbone
nas linhas do Minho e Douro

A tarifa n.> 4 de pequena velocidade das linhas do
Minho e Douro [oi modificada com a inclusdo do sulphore-
to de carbone no grupo 2 e na 3." serie, cuja carga mi-
nima para vagoes completos foi fixada em 7 toneladas.

Gl

Consideracoes sobre a escolha da corrente
nos caminhos de ferro electricos

A memoria do Sr. Carlier sobre a electrilicacdo dos
caminhos de ferro belgas, (') torna a por na ordem do
dia a questao das vanlagens e dos inconvenienles dos
differentes systemas de tracgao pala electricidade.

Esta questao, comquanto tratada com frequencia, esla
sem Solugdo.

05 progressos conlinuos realizados com o malerial de
tracgao, assim como os resultados adquiridos pela expe-
riencia, veem lodos os dias modificar 0s elemenlos da
discussao, cojos aspectos variam indefinidamente confor-
me as applicacdes que se encaram.

D'este ultimo ponto de vista, o estudo do Sr. Carlier,
cuja analyse vamos apresenlar, comporla crilicas e pha-
ses que € bastanle interessanle assignalar.

| — Comparagdo entre os diversos systemas de traccdo
electrica. — fis1a fora de duovida que a traccdo elecirica
nas grandes linhas de caminhos de ferro pdlde justificar-
se nao sémenle por molivo das cargas elevadas gue as
locomaolivas eleclricas permittem rebocar com velocida-
des e em rampas inadwmissiveis para a lracgdo a vapor,
mas tlambem em virtude da razd@o economica desde que
se nos depare um Lrafego suflicientemente intenso.

Quando, em principio, se resolve adoplar a tracgdo
electrica, resta escolher entre os tres systemas consagras
dos pela pralica.

Estes Lres syslemas sao:

1.° Systema de corrente continua, ordinariamente de-
signado pelo nome de systema dos tres carris (%), que em-
prega a corrente alternativa, na forma triphasica, para
Iransimissdao da energia, quando se trata de grandes dis-
lancias; '

2.% Systema de correntes Lriphasicas, com dois fios de
trolley aereo;

3.% Systema de corrente allernaliva simples, de alta
tensdao e com um 86 fio de trolley aereo.

A escolha da natureza da correnteé deve resultar das

() Veja-se La Revue Eléctrique, 1. XIX, de 16 de maio de 1913,
pag. 477-480. .

(?) Convem nolar que a distribuicio da corrente conlinua nio
se faz somente por um terceiro carvil; para tensoes elevadas de
£.300 a 2500 wvolts, empregam-se antes linhas aereas, com um
unico fio ou com dois fios de trolley; ou entdo systemas mixtos
compostos de um fio de trolley e do lerceiro-carril.
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condigdes especiaes que haja em vista: é uma questio
especial. E' improdente declarar a priori que tal ou tal
syslema de traccao é superior a lal outro, sem se allen-
der primeiro a circumslancias bem determinadas.

Bstas consideragdes concordam, de reslo, com as con-
clusdes fixadas pela assembleia plenaria do Congrsso dos
Gaminhos de [ferro, de Berne, em 1910 (Y), que convida
48 empresas a porem-se de accordo sobre a escolha do
systema de tracgdo pela electricidade, afim de se flacilitar
a lroca de malterial nas estacoes limitrophes.

Na memoria que eslamos analysando, o Sr. Carlier
encara os tres sysiemas enumerados acima, do ponto de
vista particular da rede belga.

Demonstra primeiramente a influencia predominante
requentemente exercida pela nalureza do mechanismo
da livha de contacto.

As consideracoes do Sr. Carlier podem resumir-se da
seguinte forma: ‘

0s systemas das correnles allernativas simples ou tri-
phasica exigem um material de linhas muito complicado,
para transmissdao de energia eleclrica as locomolivas e
as automoloras. Numerosas condigoes (*) devem ser obser-
vadas para que as linhas aereas de caminho de ferro pos-
sam corresponder as exigencias da circulagiao dos Lractores.

De resto, todos os syslemas de linhas acreas compre-
hendem suppories, na maioria metallicos, que ao verda-
deiros pontins distanciados entre si de 90 metros, e as
vezes de 40. Teem o incontestavel inconvenienle de abra-
vancar -as linhas, e comprehende-se a repugnancia dos
engenheiros de caminhos de [ferro por uin lal systema
que dilliculta a visibilidade dos signaes, que exige o em-
prego de torres-giranles para as inspecgdes e para 0s con-
certos, ele. '

() As conclusbes a que fazemos allusiio, sio as seguintes:

1.2 Do ponto de vista technico, a applicacio da tracgio electri-
ca fez grandes progressos n'estes ultimos annos, a ponto de se
ter reconhecido hoje que ella pode dar solugho satisfactoria para
ag grandes linhas de caminhos de ferro, empregando-se quer lo-
comolivas (para cargas e velocidades grandes), quer automoloras.

29 Diversos systemas se eoncontram em presenga, e a sua ap-
plicacio exige wma solugio para cada caso particular.

3.° 0 Congresso convida as redes que lizerem applicagdo da
tracclo electrica nas suas linhas a porem-se de accordo entre si,
tanto quanto possivel, no sentido de serem tomadas todas as me-
didas tendentes a facilitar-se a troca de material nas estacoes
communs.

(%) O programma apresentado ao Congresso de Turim de 1911,
por o Sr. Hoest, director geral da Reparticio de electricidade do
ministerio belga dos Caminlios de ferro, correios e telegraphos,
resumindo estas condicoes, poe bem e evidencia as difllculdades
da realizacdo perfeita do systema aereo, quer de um fio nnico
quer de dois fios de trotley.

Estas condigdes sio formuladas nos seguintes artigos:

1.* 0 conductor conservar-se-ha praticamente horizontal com
todas as temperaturas do logar, por forma que & passagem do
apparelhio captor nenhuma interrupeio de contacto se produza.

2° 0 conjuncto da construcgiio deve ser solido e estavel, por-
que nas velocidades usuaes um arranco de movimento da linha
exporia a graves perigos. e, em todo o caso, a nma prolongada
nterrupeio do tralego.

3.2 Como & preciso transpdr com velocidade os apparelhos de
murdanca de via, a linha aerea nio comporta mechanismo nenhuin

ara a respeetiva manobra; esta condiciio exclue natnralmente o
rolley; e, de facto, o arco, o pantographo, ¢ excepeionalmente a
antenna de OErlikon sio quasi os unicos apparelhos caplores em
us0;
he B preciso ainda que a linha de contacto apresente lixidez
0o sentido horizontal; niio sdmenlte para evitar que, por excessivo
balanco, ella niao fuja pelo rebordo do arco, mas tambem para
que, ligada com o frictor, ella conserve a disposiciio de zigueza-
gue necessaria para o (desgaste regalar do arco;

5.% Quando se faca uso de uma corrente de alta tensio, deve
naturalmente adoptar-se o duplo isolamento da linha; é preciso,
dlem d'isso, escollher, para a confeccdo dos isoladores, substancias
muito isoladoras, e dar a estas pecas formas adequadas que [hes
assegurem o homogeneidade e a solidez. — A maioria dos assen-
ladores julgam que seja util ¢ar ao conductor nma certa flexibili-
dade no sentido vertical; desastres succedidos n'uma linha onde
esta condicio nio féra respeitada, parece que muito justificam

essa opinido.
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Por ontro lado, por muito incommodas que sejam em
materia de exploragao de caminhos de ferro, estas linhas
sao indispensaveis desde que se lrate de transmillir as
locomotivas correnles de alta lensdo; porque o lerceiro
carril apresenta, para o lransporte de corrente de alta ten-
san, o duplo inconvenienle de insufficiente isolamento e
do permanente risco para a circulagao. Estes dois incon-
vepientes excluem com lanla mais razao a correnle con-
linga, quanto € eerlo que esta nao ¢ vanlajosa senao em
alla tensao.

Por conseguinte, segundo o Sr. Carlier, «lazendo-se a
opgao pelo terceiro carril ou pela linha aerea, opla-se egual-
mente por arespecliva forma de corrente.

Nao obstante, é-se muilas vezes forgado a acceilar os
multiplos inconvenientes do apparelho aereo para gosar
das vanlagens economicas que as correntes allernativas
trazem apparentemente a lracgao electrica, e cespecial-
mente a corrente allernativa simpless» ().

Mas serdo reaes essas vanlagens? Os argumentos que
militam a favor da correnle alternativa terzo o valor que
s¢ |hes attribue?

() Sr. Carlier nao o crd, e grande numero de enge-
nheiros electricistas sao actnalmente do sen parecer,

Para as exploragdes cujo desenvolvimento seja assas
reduzido para nao precisar de sub-estacées, a correnle
continua ¢, segundo a opinido geral, o typo ainda ideal,
e isto independentemente da intensidade do tralego.

0 systema de corrente conlinna nao é discutivel sendo
quando a extensao da linha é (al que seja necessario uli-
lizar o servigo de sub-estagdes. Assaca-se, com elfeilo, ao
systema Iriphasico-conlinuo, a complicagdo das linhas, a
despesa elevada com as installagdes e os efleilos eleelro-
Iyticos da corrente de regresso.

Mas a isto pdlde-se responder, accrescenta o Sr. Car--
lier, que se o capital dispendido com as sunb-estagdes e
com oulros elementos de distribuigdo é maior do que para
0 monophasico, por exemplo, em conlraposigao o malerial
circulante ¢ menos pesado e menos caro, de medo que,
para os lralegos inlensos, a despesa lotal é menor para a
correnle conlinua.

Péde observar-se eguzlmente que as despesas de con-
servacao de uma locomotiva de correnle conlinua sao muilo
menores, para egnal polencia, que as de uma locomoliva
de corrente allernaliva simples (%), o que fondamenla os
argumenlos do Sr. Carlier.

Quanto & quesldo da electrolyse, ja estd na acluali-
dade. resolvida e n@o enlra porlanlo n'uma discussdo
seria.

Se, porlanto, se esliver em presenga de um lralego
sufliciente, nao se hesilara em escolher a corrrente conli-
nua, na mais alla lensao cempativel com a existencia de

(') Estas palavras licam entre haspas, para robustecer a opi-
nido do Sr. Carlier e d'outros, que persistem em considerar o sys-
tema de corrente alternativa simples, como o mais simples e o
menos caro entre 03 diversos svstemas de tracgio. Como veremos a
seguir, a lucta parece tender a circumserever-se entre a continua
e a triphasica.

(*) Para egual potencia, as locomotivas monophasicas custam
geralmente 1,5 vezes mais do que as locomotivas de corrente con-
linua, e as respeclivas despesas de conservacio andam pelo do-
bro das d'estas ultimas. O sen rendimento ¢ menor e maior o
arquecimento, o que origina wma maior perda de energia. Para
mais, a desatracagio deixa muito a desejar, e, por esga oceasido,
a polencia é lraca. Em vista d'estes inconvenientes, o emprego do
syslema monophasico ndo se aconselha nas linhas metropolitanas
com frequentes desatracacoes, e exige, nas grandes linhas de tra-
fego intenso. um numero de locomolivas muilo snperior 40 exi-
gido pelo systema de corrente continua: e assim, a Companhia
da New- York-New-Haven Railroad teve de prevenir-se com 4l lo-
comotivas monophasicas para o mesmo servigo que poderia ser
feito por 28 locomolivas de corrente continua.

Pode fazer-se ideia por estes numeros, que no emtanto nada
teem de absoluto, da importancia da verba de conservacio do ma-
terial circulante nas despesas annuaes de exploragio, n'uma rede
de traccio monophasica.
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um  lerceiro carril (%), de forma que permilla um grande
espaco entre as sub-estagdes. Aproveitam-se assim lodas
as vanlagens do systema continuo, que alids nao sao
contestadas por ninguem, a saber: um binario motor aci-
ma do desatracador, maior simplicidade nos apparelhos de
direcgao, um bom rendimento e menor perigo da corrente
aproveitada, que sido as vanlagens caracleristicas dos mo-
tores de serie conlinua.

Segundo o Sr. L'Hoesl, o equivalente dos encargos
financeiros enlre a correnle conlinua e a corrente allerna-
liva simples, eslabele:er-se-hia, n’um paiz como a Belgi-
ca, pelo valor do trafego horario de 200 toneladas.

Assignalamos, comquanto nada lenha de absolulo, este
dado, como bastante interessante. Fazendo applicagao ‘s
redes belgas, concluir-se-hia por exemplo, que, para uma
zona circular de 100 kilm. de diametro e envolvendo Bruxel-
las, a preferencia deveria ser dada a correnle conlinua )

Quanto ao systema triphasico, nao parece vantajoso
para as linhas belgas. BEste syslema permitle recuperar
nas (eseidas parte da energia electrica gasta nas subidas,
¢ assegurar o enfreamento dos comboios sem se recorrer
aos freios mechanicos, o que conslitlug uma importante
economia, mas sémente nas regides em que haja grandes
declives (25 por 1000 por exemplo).

Em contraposicdo, a constancia da velocidade do mo-
tor triphasico apresenla inconvenienles em muilos casos,
porque impede uma acceleragdo momentanea [requente-
mente necessaria para se vencer um atrazo na marcha
de um comboio. Todavia, omo veremos mais adeante, 0s
engenheiros italianos, que se dao muito bem com a dupla
linha de contacto do triphasico, concordam egualmente
em que esta constancia de velocidade constitue nm meio
de regularizagdo e uma condigdo de seguranga para o
movimento dos comboios.

0§ partidarios do monophasico, diz o Sr. Carlier, valo-
rizam no seu aclivo, em opposigdo ao triphasico:

{.° A simplicidade de distribuigao da correnle: nada
de dupla linha de contacto, eom agulhas aereas, que sao
complicagdes dispendiosas e pouco favoraveis ao augmen-
lo de lensao, emquanto a corvente monophasica € condu-
zida aos molores por nma linha aerea uniea, fazendo-se o
regresso da corrente, em wmbos 05 casos, por meio de
carris de deslize.

2.% A potencia do binarigde desatracagio e a possibilida-
de de alternar a vonlade a velocidade, em condigdes mais
gconomicas do que para o motor de correnles. triphasicas,
pois que para o primeiro basta modificar a relacdao da
transformacio, emquanto para o segundo ha-de perder-se
energia nos rheostalos.

No emtanto é hom saber-se que nas ullimas locomoli-
vas do Simplon e n'uma parte das da rede italiana, a va-

(1) Na America ja se attingiram e alé ultrapassaram 1.500 volls
em servico, pela applicagiio do lerceiro carril invertido, de con-
tacto inferior {fig. @). K, em seguida a um estudo feito nos Esla-
dos-Unidos pelo engenbeiro Sr. Uytbork, a administracio dos Ca-
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minhos de ferro do Estado belga adoptou-o na linha electrica do
troco real de Laeken, perto de Bruxellas. Fsta experiencia tem
dado resultados muito satisfactorios.

(¥) Conferencia perante a Associacio dos Engenheiros Electri-
cistas sahidos do Instituto de Montefiore, com o titulo de Notas sobre
« tinha de contacto dos caminhos de ferro electricos. 1912, e commu-
picaciio do mesmo auctor ao Congresso de Berne. -

riacdo de velocidade oblem-se por permutacao dos rolos
do stator, allerando-se” assim o numero de polos dos mo-
lores, e pelo emprego de um rotor de muito forte resis-
lencia. O argumento da perda de energia nos rheostatos
ndo lem portanto o valor que se Ihe attribue.

0 anector assignala a seguir o8 inconvenienles do sys-
tema de corrente alterpativa simples: ao inverso do tri-
phasico o molor monophasico comprehende um collector;
nao funcciona sendo com baixas lensdes (o que determina
a adjunccdo de um transformador-reductor de lensao na
locomotiva) e com a [requencia de 15 on 16 2 p: s, 0
que torna a corrente inutil para oulras applicagdes, como
por exemplo a illnominagdo.

D'accordo n'estes ponlos, alfaslamo-nos do auclor quan-
do affirma que o motor de corrente alternaliva simples e
com collector, ndo recupera, pois a Companhia dos Cami-
nhos de ferro do Meio-dia manda enlrar a recuperagao
com enfreamento nas descidas, nas condigcdes do seu ca-
derno de encargos, e a Companhia Thomson-Houslon & as
fabricas de Jeumont enlregaram, com experiencias na re-
cepedo, locomotivas munidas de monophasicos com col-
tector, adapladas aquellas condigdes. 2

Fsta vantagem oblem-se, verdade é, & custa de dispo-
sivos especiaes () mais ou menos simples, e convem
aguardar que a pratica confirme o valor do rendimento
da recuperagdo em declive (40 on 50 %, da energia
absorvida na subida) annunciado pelos censtruclores, e
que por amquanto se nos affigura um pouco oplimista e
udo poder applicar-se sendo aos grandes declives (7).

Af6ra esla reserva, eslamos plenamente de accordo
com o Sr. Carlier sobre 08 outros inconvenientes do sys-
tema monophasico, e em particular sobre os seguintes:
ps molores sao mais pesados; o machinisino circulante
gnche muito mais, e o material que o trausporta fica mais
sobrecarregado do que nos casos do emprego da correnle

triphasica. (Continna) Bernardo da Costa

Este artigo, cwja conlinuagdo vird no prozimo nume-
ro, ¢ devido d penna do nosso intelligente ¢ activo compa-
triota, Sr. Bernardo F. da Costa, engenheiro de ponles ¢
calcadas estabelecido em Paris, ¢ ¢ trasladado da « Revue
Electriques de Paris, n.° 229 de 4 de julho wltimo.

(1) Veja-se a Revue Electrique de 16 de maio de 1913, pag. 480.

() Para a recoperacio em deelive, o disposilivo emprega-
do na loconotiva das Officinas electricas de Jeumoot, consiste em
por a traballiar os motores de traceio como geradores, exci‘ando-
0s por meio de uma correnle auxiliar conveniente produzida por
circuitos especiaes dispostos sobre 0s motores dos compressores
d'ar; estes motores constituem portanto, verdadeiros exciladores
sui generis. Operam como lransformadores phasicos rotalivos,
sendo o sen primeiro papel estabelecer a concordancia phasica
entre a tensio dos motores de traccio com a dos allernadores que
alimentam a rede. Regula-se o valor da tensio, actoando sobre a
dos reguladores de induccio alojados na culatra dos transforma-
dores principaes. .

0 dispositive Thomson-Houston funda-se, em principio, na in-
versio da marcha dos motores. Invertendo as connexoes de um
motorr monophasico em serie sem se lhe inverter a marcha, lica
elle funeciopando como gerador, apanhando da rede a sua cor-
rente de exciticiio, @ fornecendo um binario retardador. Mas nada
obsta a que, n'estas condiges, se gere uma corrente continua
(podendo atlingir uma intensidade perigosa), devido &4 auto-exci-
tacao gerial. Para o evitar, intercala-se no eircuito de enfreamen-
to um transformador auxiliar, cujo elemento primario se liga n'es-
se momento aos inductores principaes, e cujo secundario se liga
tambem ao eirenito formado pelos indnzidos e pelos fios da exci-

taciio compensada.

Companhia ¢es Caminhos ¢e Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administracio e Parecer do
Conselho Fiseal, apresentados 4 Assembleia Geral dos
Accionistas, de 6 de Junho de 1914,

(Continuado do numero 640)

Devido ae cuidado empregado ultimamente na cONservagao
do material, consegniu-se que as despesas n’este exercicio fossem

























