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O caminho de ferro de Bensuella
em 1913

~ N'um dos numeros anteriores da Gazeta foi dada noti-
Gl summaria dos resultados da exploracdo da linha de
Benguella em 1913, baseada no relatorio do Conselho de
Administracdo. Convém desenvolvé-la aproveilando os es-
clarecimentos subministrados pelo extenso e bem elabora-
do relatorio do distincto Director geral da exploragido da
linha, o Sr. Mariano Machado.
0 movimento das receilas ¢ despesas é lisonjeiro, pois

flf_ﬂ 1910 a 1913 subiram as primeiras de 280 contos a
153 e desceram as segundas de 347 a 315, tendo sido a
dp.s'pesa Kilomelrica de 700860 apenas descendo o coeffi-
Cienla de exploracao de 0,75 a 0,69.

. A despesa de (raccdo por lonelada bruta descen de
%25 em 1912 e 3,76 em 1913,

£’ digno de mengdo o augmento que vae tendo 0 em-
prego da linha nas locomolivas e a consequente reduccao
do consumo do carvao.

Durante 1913 fizeram-se varias obras para melhorar a
linha, taes como augmento de 36™ na ponte-caes do Lobi-
to que ficon com 139™,40 no alinhamento exterior ¢ 90™
no iolerior e 760 de largura, permitlindo a alracacao si-
multanea de dois navios;

Substituigdo das Iravessas melallicas pelas de madeira
indigena nos terrenos salgados dos primeiros 6 kilomeltros;

Constrnegdo de nm deposito de agua de 400™ em Ca-
tumbella; e outro de 300™ em S. Pedro.

Desvio entre os kilometros 15 e [7:

Diversos trabalhos de consolidacac de alerros, e defesa
marginal no Lobito.

Importaram esses trabalhos em 35.985433.

Na constrocgao propriamente dila merece ser mencio-
nada a nolavel rapidez com que em 40 dias conseculivos
foram assemtes 90. kilometros de via, lendo havido que
transportar n'esse periodo 10:300 toneladas de material.

0 seguinlte mappa mosira como se decompdem as
despesas de exploracao:
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0 percurso dos comboios foi de 220:865 loneladas, das
quaes 201:311 de exploragao.

0 quadro seguinte da ideia da otilizagdo do malerial
circulanle:

mmm

Designagio
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No dia em que a linha chegar ao Bihé (Silva Porto) kilometro
627, tudo leva a erer que as propriedades ja comecadas tomario
grande desenvolvimento, para o que & granja experimenial do
Governo vae ser um grande incentivo.

Devido naturalmente ds facilidades que o caminbo de ferro
proporciona e ainda ds estradas a que me
referi e a outras, muito transitaveis, que ji
existiam no Bailundo, foi este anno pela
irimeira vez um Governador geral ao Bai-
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O prego do carviao resentiu-se da elevacao geral, len-
do subido gradualmente de 85948 a 115084 reis pelo que
se¢ substituiram 1:500% de carvdo por 4:842' com lenha.
Esse consumo vae angmentar mediante modificagdes que
se vao introduzindo nas locomolivas,

0 malerial eirculante é represenlado por 9 locomotivas
de manobras e de cremalheira e 16 para a linha geral,
16 carrvagens e 201 vagdes.

As novas locomolivas encommendadas teem o gobre-
aquecimento do vapor, syslema Schmidl e lenders de
maior capacidade e poderao rebocar de 200 a 300" con-
forme as secgdes de carga.

0s (res lypos de locomotivas mais usados liveram os
seguinles percursos medios em 1913: 15:632 kilomelros
as de 6.* classe, 10:498 as de 7.%, 17:065 as de 8.%

A carga rebocada foi de 30 555:120 toneladas kilome-
(ricas com o aproveilamento de 54,3 %, da lracgdo e com
o trem medio de 134,7 loneladas.

0 consumo de combustivel por kilomelro foi de 27%,60
represertando a despesa de 156 reis, mas n'aquelle preco
acha-se englobada a lenha com o carvio.

0 consumo de lubrificantes foi de 16°,66 por [00%.

E’ particularmente elucidativa a parle do relatorio que
se refere 4 economia da regido e a influencia n'ella exer-
cida pela nova liuha.

Depois de enumerar as providencias adoptadas pelo
Governo da provincia e das quaes se destacam as facili-
dades dadas a concessao de lerrenos e a construceao de
estradas, bem como os melhoramentos do servigo publico
a que tem direito uma povoagdo da importancia do Lobito,
pondera o relatorio que a consideravel baixa do prego da
borracha, causa principal da crise que Angola alravessa
leva muilos europeus a vollarem-se para a agricullnra.
Assim se vae operando uma transformagdo que pode ser
estimado beneficio.

«Por toda a parte se veem manifestactes de actividade e se [a-
zem pedidos de concessies do lerrenos. Ne | de janeiro a 19 de
fevereiro de 1914 passaram-se em Benguella 55 licengas para de-
marcacio de terrenos. Em 1913 foram pedidas no Bié 600 licen-

as para casas commerciaes, no Hambo 400 e no Bailundo 130.
omo ja ficou dita anteriormente, o transporte dos ehamados pro-
ductos pobres representa um importante augmento em 1943 sobre
os transportes de 1912..

Depois de enumerar as imporlantes fazendas do in-
terior, em grande parte devidas ao caminho de ferro, o
que mostra quanto ba a esperar dos lerrenos do Bailundo
e do Bihé, ferteis e de excellente clima, accrescenta o re-

latorio :

A populagdo branca do Bihé, que contem homens de grande
actividade e rara persistencia, lem vida propria e aceentnado es-
pirito associativo; assim, ¢ frequente nos dias de reunifio da asso-
ciaclo commercial virem os sens socios de dezenas de kilometros
de distancia assistir 4s sezsoes, o que em Africa é caso para men-
¢do muito especial. O elima e a relativa facilidade du vida, pare-
ce concorrerem para conservar a energia dos europeus alli resi-
dentes. Véem-se alli cullivadas todas as fructas da Enropa e da

Africa.

Vehiculos de G. V. ..
Vehiculos de P. V...
Comboio medio..... ..
De P. V. e o peso tolal robocado dos vehiculos P. V...
Total e o peso total rebocado do comboio mediov.. ...
Total e a lorca de traceiio offerecida..........

Percentagem entre o peso total do comboio medio e a forga de traccio offe-
....... 50,5¢

.......

undo, Bilé e mais dlem. Viajando como

21,801 2015  Governador geral, 0 o sr. Paiva Coueeiro

0,741 1,11 tinha conseguido chegar até ao Hamhbo
49481 50,69 Nos mezes de outubro ¢ novembro, per-
52201 42,70  corren o Governador geral Ex.»* Sr, Norton

de Mallos, com a sua comitiva, eerca de
1.000 kilometros em automevel, verdadeiro
acontecimento para aAfrica oceidental por-
tngueza.

Da mesma forma ja loram ao Bailundo: o
engenheiro Sr. Costa Serrdio (que tendo estu-
dado o caminho de ferro de Benguella em
1845 ndo deve ter deisado de notar a differenca entre as incle-
mencias que passon durante os estudos e o relativo conforto com
que agora fez essa viagem), o chefe do departamento maritimo
Sr. Martinho Montenegro, o engenheiro inspector d'obras publicas
Lopes Galviwo, o director da agrimensura major Mimoso Guerra e
ainda ultimamente o engenheiro Scraeyens, da Companhia do ea-
minho de ferro da Catanga,

Na Catumbella estabeleceu o Governo um campo experimental
da cultura do algodio, cujos resultados excederam todas as es-
pectativas, o que nio surprehenderd quando se sonber que na
epocha das maiores chuvas, outubro de 1913 a fevereiro de 1914,
80 ali choveu duas vezes, ¢ tdo pouco que o pluviometro nio che-
gou o marcar chuva.

A «Sociedade assucareira do Cassequels comecon em abril de
1913 os debravamentos para a cultura da canna, estando em fing
de janeiro de 1914 lavrados cerca de 600 hectares e plantados 400
e a fazer-se com loda a regularidade a montagem da labrica que
deve comecar a funccionar em outabro de 1915, A fabrica tem ca-
pacidade para produzir 7.000 toneladas de agsucar por annos.

A8, 80( 47 15
36,10{ 34.33
18,25] 20.2!

GLAIA

Pelo que respeila a carvao, relere-se o relalorio ao
Jazigo de Zewza de Yiombe, a 200 kilometros de Loan-
da e a 10 da respectiva linha lerrea, tendo uma cama-
da reconhecida de 1™,80 de possanga e 10™ de profun-
didade. O carvdao produz 6.000 calorias por kgr. e nido
tem enxolre.

Merecem ser ciladas as seguintes ponderaghes acerca
da colonizagdo da provineia :

«Emquanto se nio estabelece para a colonizagio d'Angola uma
corrente de emigracio branca cuidadosamente orientada, muito
conviria aproveilar os elementos locaes, continnando o (ue as
missoes teem feito, espalhando escholas d'artes e officios e camhpos
experimentaes de agricultura, ensinando os indigenas que estio
aneiozos de apprender, como se conclue do facto de o inspector da
agricultura ser diaviamente visitado por chefes indigenas que Ihe
pedem as mais miouciosas informagoes. O professor de Benguel-
la Dr. José Gregorio diz que lhe & de todo impossivel attender, por
falta de tempo, os muitos indigenas que o procuram na ancia de
apprender. _

Devido & iniciativa do actoal Governador geral alguma coisa
se estd fazendo n'esse sentido, mas os seus eslorcos encontram
obstaculos provenientes da diflicil sitnacio financeira d'esta pro-
vincia.

Os indigenas civilizados que estao ao sercigo do caminho de fervo,
¢ o8 artistas de cr que enconl)amos na costa ¢ no interior sio fodos
educados nas missies.

E'. pot is-0, da maiz alta conveniencia que, emquanto se nfo
poder diffundir a instraegio pelos indigenas, creando lF{rnmle nu-
mero de escholas de arteg e officios, se imite o que se faz no Con-
0 belga, abrindo-se o districto de Benguella s missoes e anyi-
iando-as por todos os meios para que os indigenas sejam tirados
do estado de ignorancia em que se acham.

Existem no districto de Benguella 22 missoes prolestantes e
catholicas ao passo que no Congo belga existiam em 1911, 56
missoes catholicas ¢ &1 protestantess.

Fsta elogquencia dos factos ndo conseguird porém so-
brepujar o seclarismo de vistas curtas que domina as re-
gides officiaes e se (raduz na guerra surda ou aberta as
missoes calholicas portuguezas cm proveilo de uma des-
nacionalizagao das missdes prostestantles. :

A seguinle eslalistica accusa as vicissiludes por que
tem passado ullimamente o commercio de Angola:
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e s s e portante movimento gqoe sera majs um ele.
Provincia Benguella Lab'to mento de aclividade e riqueza local. 0
Annos ~. —— —— transito da Rodhesia pela Be{'m eo lra;ns;lo
A R P 3 ot XY AN do Transwaal por Lourenco Marques, longe
: Valores ireitos Valores Diriitos Valores Dirweiti: o llr('jllllil'il.l' 0 commercio d'esses portos
= i T e R T g — tem coneorrido largamente para o seu de-
1908, . .1 10.201:181513] 8445:552800] 2.631:200530/235:965579] 1.528:387500(128:452546  Senvolvimento. A _
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WUhE. .. .| 12 988:220 98] 1. 395:303521| 2.819:858577(445:200850] 2 627:270501 [254-580565  em benelicio da provincia dt;._.-_\ngnh} 0 mo-
:zuz... 13 780:561 881] 1.378: 355893 3.696:585350100:272564| 2 116:435521[220:81851 3 ‘I'““f'":;’ [:ig-‘lfl'l*é*i';;:ﬁ":j'u"&"'lgﬁ’";)’eigll(‘;‘g;gn@
M. ..} 15.289:9; AAESROS68] 2 039:5128301266:046850 2 150:102545157:679515  da zona fronteiric: . d %
i LI2BD:05G26] 1. 144:500568( 2 939:312830/266:046530] 2 130:102 845157679513 gi). A uniea via actualmente praticavel de
AT T Angola para aquelles pontos ¢ a que segue

A imporlancia do movimento de Beguella ¢ do Lobito,
résalta ainda mais claramente do seguinle mappa com-
pParativo:

da testa actoal do caminho de fepro de Benguoella (kil. 520) para
i fronteira pelas estradas conhecidas que atravessam utoa regiio
onde nio ha mosed (¢ z¢ e seguem pela linha divisoria das
aguas dos rios Zaire, Zambeze e Quanza. Emquanio se nio fize-
rem dis) endiosas obras d'arte sobre muitos

SR SR L 3y - viog que saleam o territorio d’Angola; nio
tenguolla ¢ Lobito Nostantes alfundegas da Proxineia | parcontagens  poderd haver outro caminho para os referi-

Ahtiod e e — ({10 SUULWENLO (fog pontos.
v Hreitos ) Direiios illzlt;.'!lll:lllal"v:l]: tl':-l- l;:“i esse 0 caminho SBQ{UidP pelo Sr.
Valores weluindo imposto Valores tnelindo inpostollavin aos outros  Guaingham para levar mercadorias ao Rwe,
e ) R L e IYRICIpRE | 7 R o municapw; L no interior da Catanga, e para trazer no re-
5 LSS D W FY e Tl gresso. quarenta toneladas de conre em bar-
1908...... CABO:G28520 | K03:685305 | G O51:552500 | 550:5 1815 73,3 °,  vas que em 1908 foram embarcadas no Lo-
Y, SALESHISHB [ 575:662300 | GUSG:288375 | 667:0175852 86,2 v/, bito com destino a Londres. Teem sido fei-
1910. .. .. G.288:720875 | 1070:352851 | DA07:156861 | 950:968551 12,6 o/, tas varias tentativas para abertura de novos
L NP DAGT7HISEG8 | THICUMZATO | 7.521:000860 |  780:986845 G54 v/, caminhos para a fronteira, mas sem resul-
1019, .. .. 813020580 | 670:57034% | 7.967:541801 | RAD:579586 | 7849 o/, lado; em 1912 um importanle negociante
I8 ... DOTH615875 | 460657382 | R 210:32185:1 | 805142500 | 3,7 ¢ lenton com 'parrn-‘f Imers.,' ~tig&l;g c:c _Ma!a[n:
17 % oG para i a; perder1.062 bois e foi
35.227:038556 | 3937191504 | 66.293:951 341 | 4 012:255558 BRE W A A s e o o
—_ . Os transportes para a Catanga pelo ca-

_ Ainda reproduzirei outro mappa que da ideia das va-
fagdes que tem Lido ultimamente o commercio da horri-
CCha e a consequente diminuigao da importagio de ulgo-
~Udes nacionaes:

<0 valor e direitos da borracha e
{

: J i xportada pelas alfundegas de
Benguella e Lobito foi:

: e —— ———— — e — e —————
\fos c:l.;‘;:{.ilrﬁi::(’li:; Vadis Direitns \'ujl;':r; l;ﬁl:;::m
10, ... .| 2458 AZ2 030800 | 397583800 IS8
i94......| 1.968 2 380 000800 195010500 13213
1013....... AR | 2930672800 | 265 762500 1834.1
185y ..., . 1.48Y 1.526 780800 1D 200800 18211
T — - . o = o pa— — T—

A iuu'mrl_ngnu de algodies nacionaes pelas alfandegas de Ben-
uella ¢ Lobito foi:

Annnog Vialores
£ )| N O e SN 1.120:170800
1910, £ e B 0 1.333:5724500
RO TN S hivct 720:028 800
IR s . 637:083800
104 b T R A i YO7:596800

Varios exforgos se estao envidando para melhorar a
Qualidade da horracha, que -contribue para  depressio
dos pregos, empregando-se  machinas para a limpeza da

Orracha.

08~ caminhos de ferro concederam importantes redue-

toes de Preco para facilitar a exporlagao

B VISl do sobresalto que no espivito publico deter-
.r:m;t-)u 0 decreto (e 17 de novembro de 1913 t'h.’iplndu e
rorta abeytq, que facifiton o trangito de mercadorias atea-
ves de Anigola, convem tornar coubecido o Jniza que d'es-
S€ diploma faz o Direclor do caminho de feero de Bon-
guella, » Cuja opinido ninguem contestara auctoridade:

ml‘]“*"ilﬂlﬂu injustificada celeuma o decreto de 17 de novembirg de
nrnm'-c;??{'.?"“m“”"" 0 transito atraves da provineia de Anzola de
d'el] Horias destinadas as colopins estrangeiras limitrophes on
I8 procedentes. Ksse decreto longe de constiir im perizo
"ﬁuriaaou tommercio angolense serd um clemento de rigueza para o
Ay O transito que elle auctoriza prodezivd: sngmento de o~
dé ento. nos Portos maritimos com o corre<pondente aecrescimo
dormcl’-i'ﬂs para o Estado: teabalho peemuonemo pava s teabalbi-
1o 8 tmpy '_3“"“5,"“5 cargas e descargas; OCCNpPRCRo Para nuppe-
808 interediarios: avoilada tonelazem de mertadorias piira

ransporte nos vaporesse no caminho de ferro; e portanto nm fn-

minho acima indicado custam hoje 200800
4 230500 escudos por tonelada e sio mais rapidos ¢ economicos
do que pela via Beira-Cambove on Matadi Stanley-Pool. Todos
0s negociantes afflrmam ser aclualmente mais caro o frete de
nina tonelada de mercadoriag desde a nossa fronteira a Cambove
com destino & Beira, ou a qualquer ponto do rio Zaire para se-
guir para Matadi, do que o frete d'essa mesma fronteira a Ben-
guetla. Os lransportes desde os lerminus acluaes d'esses camni-
nhos de ferro sio muoito difficeis por cansa da abundancia de
mosea 120-12¢ ¢ da falta de estradas e carregadores. :

Segundo opiniio geral, a exportacio de borracha, cera e on-
tros produetos explorados va regiio de Cassai e na zona fronteiri-
v da Callanga e a importacio alli de mercadorias em reral, serfio
leitas pelo territorio portuguez emquanto a via Benguella 10r como
¢ hoje, mais economica. Uma vez estabelecidas as relacoes com-
merenes pelo nosso territorio, mais facil serd a competencia —
Mesmo gquando o frétes por outra via venham a ser egnaes aos
dit via Benguella em consequencia do barateamento das commu-
nicacies com a Catanga — pois todos sabem quanto ¢ diflicil des-
Viar correntes commerciaes estabelpeidas.

Tem-se argumentado contra o decreto de 17 de novembro de
1913 com a possibiiidade de s¢ subtrahivem us mercadorias ao pa-
wamento dos direitos e com a impossibilidade de crear ao longo
dog caminhios postos suflicientes para o impedir. Mas ja actual-
mente existe um movimento muilo importante de carros hoers e
carregadores que seguem pelo unico caminho actualmente possi-
vel, do Chingoar (kil. 520) a Bihe — Quanza — Matola — Moxico-
Dilolo ou Nana — Candundo. Muilos proprietarios de carros 10-
am inteira responsabilidade pelas cargas: eitarei 0s nomes, que
me occorrem, dos Sre. Felisherto Guedes, Gordon, Chapman,
Mayer, Candeias & lrmag Miranda, Van-der-Merbe e Almeida da
Chibia, que como outros de egnal rcs’milabiliduule, garantem qual-
quer carga que sejaun encarregados de trausportar através do dis-
triclo de Benguocelld, ¢ que ha annes fuzem esse trajecto com os
seus carros a contento dos negociantes.

Para distraliie qualquer preoceupagiio a respeito da possibili-
dade de subtraceiio de mercadorias ao pagamento de direitos has-
la que se estabeleca a regra de que a importancia dos direitos de-
nositados na allandega so serfio cestituidos depois da apresentacao
do docamento eomprovativo de terem sahido pelos postos allan-
degarios da fronteira, podendo ainda ser exigido, se tanto se jul-
Znr pecessario, que os importadores provem ter pago os direitos
essas meceadorias nas alfandegas do territorio helrga ou inglez
fronteirico.

Para verificacio da sabida das mercadorias pela fronteira sera
necessaria a ereacio de tres postos alfandegarios por onde devem
passar as ercadarias: Calanda, Luaw ¢ Chicongo.

Casanda Tiea o nordeste de Nana-Cadundo, nas proximidades
da earreteira Bilé-Nana Cadundo. E* o ponto obrigatorio de pas-
sigem dos earros boers para 0 Congo belga; residem abi muitos
Hegoeiintes portuguezes. Kssa carreteira segue approximadamen-
te o tracado do caminho de ferro, onde existem ja diversos postos
como sio us do Quanga, Sec-Sec Munhango, Calunga, Moxico, Ca-
lunga-Cameia ¢ bilolo. O eaminho de carros segue junto ao Cas- -
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sui, desviando-se de algung postos sem comiudo passar a grande
distancia d'elles.

Luaw (junto ao rio Luan), é o ponto em que a estrada carre-
teira atiavessa a [ronteira para entrar novamente no lerritorio
portuguez: o caminho é pouco seguido porque a regido do Dilolo,
que atravessa em lerritorio belga, é mortifera para o gado.

Chicongo (junto do rio Ninda), ¢ destinado a servir o caminho
de transito Bihé-Matota, que deverd descahir para o sul de manei-
ra a tocar a fronteira de lesie proximo do parallelo 15. O cami-
nho nio deverd ser Bihé-Malota, mas sim Bihé-Cangamba (séde
da capitania-mor dos Lu~hases) que é o mais curto ¢ aquelle que
percorrem todos os carros que vio a fronteira ingleza. De Bilié a
Cangamba e até & [ronteira nio ha postos. mas tambem ndo ha
exemplo, pelo menos nos ultimos annos, de o gentio ter atacado
0s carros. K esta a opinido do Sr. Manuel de Espregueira Goes
Pinto, governador do districto de Benguella que, antes de o ser,
viagjou muito pelo interior. _ ;

0 ponto em que a carreteira alravessa a [ronteira ¢ proximo
de N'lamba (grande povoag¢io indigena que d'ella dista oito kilo-
metrosi. Como Nlamba € muito doentia por a regiiio ser panta-
nosa, deve o posto ser estabelecido em Chicongo, junto do rio
Ninda, que ¢ ponto salubre. . e

A influeneia que o nosso caminho de ferro ja tem no districto
de Benguella e a que é de s &mm- vird a ter 4 medida que [or
avancando csld bem demonstrada, nos numeros que contém este
relatorios .

Oxala que o oplimismo d'este juizo seja confirmado
pelos factos, e que a espoliagdo planeada, como é nolorio,
nao vingue, apesar da lenacidade ledesca com que tem
de defrontar-se o nosso dominio colonial.

J. Fernando de Souza.

Seith:

ALGONS LIVROS

(019.41) |- (55) -- (63.4) - (658)

Quando os periodicos 86 nos dao nolicias de que os
homens regressam a selvajaria que apés vinle seculos
ainda ndo conseguoin fazer admitlir que todos sio irmaos
e como irmdos se devem amar, nao é [6ra de proposilo
que nos relugiemos enire os livros, v'um egoismo de
quem se pado quer couvencer de que a ecivilizacdo é um
vdo phantasma que se esvae anle o troar dos canhdes, o
tropear dos cavallos ou o bater de azas dos avides.

Por isso, fechando os olhos ao quadro pavoroso das
chacinas que véo junto das margens do Danubio, ao pé
do Mosa, nos campos que banha o Rheno, nas planuras
que orlam o Vistula talvez, cerrando os ouvidos aos rui-
dos da guerra, nao fullando Sequer na incontestavel der-
rola posiliva que ¢caba de soffrer a chamada diplomacia,
mergilhemo-nos nas paginas de papel ennegrecido que
aguardavam ensejo de ser lidas e de ser mediladas.

Rd " #

Preciosos sdao o0s servigos que a geologia presta a lo-
das as formas do saber humano e até quando se consagra
a assumptos de natureza essencialmente scientifica, os
seus cullores logram dotar a humanidade com riquezas
inconlaveis e inconteslaveis, que nao custam sacrificios
de vidas humanas.

Nao ¢ para alludir as pesquisas diamantiferas, que o0s
geoiogos da All-manha fizeram, baseados em deducedes
theoricas, que se lracaram as linhas admiraveis que aca-
bam de ler-se, porque essas riquezas que lalvez sejam
causa da perda do Togolandia, sdo por cerlo lalvez inu-
teis quando a humanidade menos pensar no seu valor es-
timalivo do que na sua falta de utilidade pralica.

Tal nao sueccede porém com os lhesouros que se de-
pararam a Philippe Thomas na sua missdo scientifica na
Tunisia.

Tinha-se revelido este geologo em estudos meramen-
le  scientificos, quando em 1882 descobriu os jazigos
de phosphatos no eoceno da colonia que a leste confina

com a Franga do sul do Medilerraneo.

n_g.
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Presidindo a sessao annual da Sociedade geologica da
Franga vinte annos depois d’aquelle descobrimento, disse
0 sabio professor Lacroix: «Cenlenas de milhdes de fran-
cos ja resullaram e ainda hdo-de resullar d'esla desco-
berla, que moslrou alé que ponto os governos leem inle-
resse em [avorecer estudos de geologia theorica e quan-
lo podem aproveilar ao interesse geral os subsidios par-
cimoniosamente consagrados ao estudo do solo nacional.»

Da phosphorite para a agricullura facil é a transicdo
e menos difficil ainda a passagem d’esta para a arboricul-
tura.

Nao admira pois que se laga uma ligeira referencia a
allocugao que o illustre sabio portuguez Sr. Dr. Ferreira
da Silva proferiu na «Feslta da Arvore» da terra da sva
naturalidade.

Segundo um costume portuguez muito velho e muito
invelerado, em ludo se metle a poliliquice que a si pro-
pria se chrismou de politica, persuadida, como certos ma-
landrins, que, mudando de nome, pdde illudir gente hones-
la. A proposilo pois da festa da arvore a tal cavalheira
desatou a fazer uma propaganda que provocaria d6 se
ndo causasse nauseas.

Certo é que se bem procurarmos a razao de esse
odio a arvore, devemos encontra-lo no substratum arabe
ou berbére que em nds existe.

Quem isto escreve ha mais de um quarto de seculo
dirigia obras de hydraulica agricola e procuron defender
uns terrenos contra a violencia das cheias do Vouga.,

De annos a annos era preciso dispender grande som-
ma de dinheiro com a constroceao de nm muro de defe-
sa n’um sitio denominado «Barreiras da Horta.»

Claro esla que as areias carrejadas pela corrente
lam encostando-se s pedras. Nisto surgia uma cheia;
as aguas galgavam a crista do muro ou dique e, despe-
nhando-se para um terreno em nivel inferior ao leito do
Vouga, estabeleciam uma violenta corrente para a Valla
do Arrujo, infra-excavavam as lerras e, como consequen-
cia, aliravam em lerra com a defesa de pedra Lo impro-
ficua eomo dispend osa.

86 havia wma maneira de attenuvar a violencia torren-
cial que assim se estabelecia e isso se fez.

Reconstruiu-se o dique para, ao abrigo d’elle, se fa-
zer uma espessa plantagao de salgueiros e amieiros, que
se conlava ir merguwhando nos annos seguniles, de modo
que enfeltrassem o lerreno com o raizame e offerecessem
com a soa ramaria uma barreira alravés da qual a agua
se escoaria vagarosamenle, quando viessem de novo as
cheias a destruir o dique, que deixaria depois de isso de
ge reconsltruir,

No campo de Coimbra, debaixo da sabia direccao do
engenheiro Adolpho Loureiro, eram innumeros os exem-
plos de este genero de defesa, e em lodos os paizes elles
sé empregam sempre com exilo, quando os povos pos-
suem a comprehensao do que convem ao homem civilizado.

Nao se fazia porlanto sendo reproduzir o que era ca
paz de defender os campos contra a bruteza das aguas de
um rio que transhordando se transforma em torrente.

Completou-se a obra, fez-se uma plantacdo de mais
de um milheiro de tanchas de salgueiro e depois de tudo
complelo, quando s6 era preciso que a nalureza comple-
tasse a obra do homem, os habilantes de um povoado
vizinho chamado Horta e situado nas proximidades do
Bixo e de Eirol, duranle uma noite, arrancaram todas as
tanchas, empilharam-nas, deitaram-lhes fogo e ergueram
uma forca de onde dependuraram wm boneco de palha
com um bonné e armado de uma foice, symbolismo expli-
cavel quando se saiba que os guar-darios ou cantoneiros
do servigo fluvial no Mondego, Vonga e Liz andavam ao
tempo sempre com um distinetivo melallico no bonné e
com uma foice.

Escusado sera dizer que as anctoridades administrati-
vas nunca descobriram os auclores da eslupida proeza.
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Dois ou ou tres annos depois vinham 08 meésmos po-
vos requerer a reconstrucgdo do dique das «Barreiras da
Horla». O rio destruira umas poucas de jeiras de lerra,
esgaivara 0s lerrenos, levara pastagens e gados.

Narrei em informagao official o que se passara, puz
em relevo o desleixo das aucloridades administrativas em
descobrirem o que s6 muilas pessoas combinadas eram
capazes de pralicar e concluir que sem as plantacoes, que
n'outros locaes do Vouga linham dado excellentes resulta-
dos, era impossivel defender os terrenos a ndo ser com
uma obra que custaria mais que o dobro de elles.

E' bem provavel que a politiquice, em epochas eleigoei-
ras lenha mandado reconstruir a defesa de pedra que é
derrubada pelas aguas, afim de dar volos na eleigdo se-
guinte.

Por isso, na erudila oragao que proferin em 9 de mar-
¢o ultimo, o Sr. Dr. Ferreira da Silva diz com razao que
«a festa da arvore é a propaganda viva e insistenle feila
pelo exemplo, & sombra de todas as forgas vivas das lo-
calidades e com o concurso alegre das creancas, para
que se organizem sociedades llorestaes e protecloras do
arvoredo, afim de se conservarem as florestas existenles
no nosso paiz e formarem oulras, onde sejamn precisas,
augmentando assim a nossa riqueza publica e particulars.,

Através de 18 paginas de lexto e qualro oulras de
notas, o illustre chimico defende com razdoes ponderosas a
festa da arvore, falla dar suas applicagdes industriaes, re-
fere-se as arvores da Palestina, as riquezas botavicas do
valle do Amazonas, embora muilo ao de leve como ¢ na-
tural, e, entrando na sciencia em que ‘hoje lem nome res-
peilado e conbecido dentro e [6ra de Portugal, enumera
0s elementos que constilnem o vegeltal, «em numero bem
menor do que o das leltras do alphabetos, escreve.

E' precisamenle esla a passagem mais inleressante do
bello discurso do Dr. Ferreira da Silva, especialmente
quando allude as variadas transformagdes de dez corpos
simples, fle onde vem ou a alimenlagdo, ou 0 veneno, a
perfumaria ou a coloragio, uma materia plastica sem a
qual ndo se pdde conceber hoje a industria, a borracha,
“¢ lodas eslas reaceOes e syntheses ldo variadas dao-se
s:lenc_iosamenle, brandamente, 4 temperatura ordinaria
& unicamente sob a influencia estimuladora dos raios do
80l», diz e muilo judiciosamente, para recordar a belleza
(las paisagens minhotas, a imporlancia hygienica das ar-
vores e os desaslres economicos que produzem, referindo
im exemplo de casa.

Bem o conhego por infelicidade minha e dos meus, e
recordo-me de que bem creanga vi proceder dentro dos
limites de uma propriedace a ensaios seguidos de rearbo-
izagao da serra da Estrella, realizados com exilo per um
dos individuos de mais arraigadas crengas religiosas que
lenho conhecido.

Efa um bom e sanlo velho que militara nas hostes de
D. Miguel, mas um espirito aberlo a todos os grandes
ldeaps e a todos 0s progressos, ¢ promplo a reagir quando
5€ lralava das regalias e da honra de Portugal. A uin mi-
Mistro do constitucionalismo que delendia a altitude servil
qUe tomaramos perante a recusa da confirmagido de um
r'“PO eleilo para uma das dioceses do sul do paiz, disse-
@ elle «Bmquanto a schismas. .. eu, antes de ser catholi-
€0, nasci Portuguezs (*).

i :Lmlas e muilas dezenas de annos anles que o Gover-
mexesse para pensar na rearborizagdo da Serra da
Estrella, trabalhara elle n’ella.

Em_ fins de 1877, o lallecido lenle de Economia Politica
da U.luw;_-,rsldade de Coimbra escrevia «Estas tres ribeiras
(Garpmlelru, Degoldra e Agua d'Allo) teem lodas sua ori-
gein na magnoificente Serra da Bstrella. Foram outr'ora
fortissimas, quasi rios: hoje porém correm-lhes minguadas
R —

(') Dr. Manuoel Nunes Geraldes: Cathecismo naci le Philo-
Sophia do Trabalho, wol. 1.° pag. 103 (nota). Sonddakuilo
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as aguas que mal chegam para as necessidades da indus-
tria e tambem da agricultura... Conduziun a ldo lamenta-
vel pobreza a devaslagdo das mallas virgens que desde
a crista até as faldas vesliam a serra toda. O consumo
desalumiado da sciencia e por isso cego, falal e sem lei,
foi satisfazendo as necessidades do momenlo, sem se lem-
brar do futuro, e, a troco de alguns graos de centeio, ma-
lou-se aquella magnifica gratvidade da nalureza... encal-
veceu-se a serrania para dar areias em vez de aguas ao
rio Zezere... Ha longo tempo que a Covilhd pensa em
aproveitar a immensa riqueza florestal e fluvial gue esla
promeltendo aquella importante parte da serra da Estrella
aquelles que a exploraram. Tomou a inicialiva no levan-
tado projecto o Sr. Gregorio Nunes Geraldes, convidando,
ja como vereador, ja como industrial, os seus conlerra-
neos a porem hombros a4 empresa. Convocou para isto
uma grande reuniio de industriaes. .. reservando-se pro-
seguir depois no acabamento do plano pela arborizagéo
da serra, a qual devia segurar os resullados oblidos pela
exploragdo das aguas.

Comegara com bons auspicios as obras, por elle mes-
mo presididas, para o que ndo poupava nem Lrabalho,
nem dinheiro. . .Breve porém se viu abandonado de quasi
todos 0s seus cooperadores na empresa palriotica e ulik:
e teve de ceder deanle da inercia...Vingou-se entao o
Sr. Gregorio Geraldes em fazer como particular o que nao
podera levar a cabo como municipe covilhanense; e gran-
demente ajudado de seus consocios, cuidou de arborizar
todos o0s lerrenos adjacentes da Fabrica Velha, comprou
outros de novo, dando-th's egual destino...» (Y

0s resultados eram palpaveis, 0 exilo seguro, mas
uma empresa que necessilava de capilaes para 0 seu gi-
ro industrial ndo podia immobilizd-los na acquisi¢ao de
terrenos para rearborizar.

Com o egoismo dos espirilos mesquinhos, 08 oulros
industriaes covilhenenses viam os exforgos de Gregorio
Geraldes, observando os beneficos effeilos do emprehen-
dimento. Emn logar de concorrerem para que elle se ex-
pandisse para alem dos limiles das propriedades que ia
adquirindo a firma Campos Mello & Irmao, com quem es-
tava associado Gregorio Geraldes, acharam prelerivel que
lhes comprassem lerrenos escalvados para que aquelle
industrial os arborizasse 4 sua custa. O caudal da ribeira
da Carpinteira augmentaria, obleriam assim o correlalivo
accrescimo de forga molriz, e, ao passo que ludo espera-
vam do exfor¢o alheio. ..

Mas para onde ia esta digressdo de quem ja con-
ta quasi que s6 cabellos brapncos € por isso recorda o
passado, onde ndo vé porém a saudade dos lempos idos,
mas 08 egoismos que proseguem inconsideradamente des-
truindo as arvores, como imprevidentes selvagens que
olham, com desprezo talvez, para 0s nossos vizinhos das
bandas do norte e de leste.

De elles poréin nos cita o Sr. Dr. Ferreira da Silva na
sua allocugdo um exemplo frisante de uma festa da arvo.
re a que concorreram em grande copia prelados e repre-
sentantes do clero romano.

N'um commovido final do seu discurso, o Sr. Dr. Fer-
reira da Silva falla do cemiterio & sombra de cnjas arvo-
res deseja repousar junlo de seu pae, terminando por
exhortar 08 seus ouvinles com as seguintes palavras:
«Amae as arvores, festejae as arvores, é justo, Mas ado-
rae o Creador de ellas e de tudo guanlo existe—é lambem
0 vosso dever.»

Esta oragdo ldo convicla e (@o cheia de amor foi pro-
ferida n’uma das terras do Norte, onde maior predominio
tinham nos ultimos annos do passado regimen os repre-
sentantes das ordens religiosas.

Bem fez portanto o grandeé chimico que rege com 1o-
do o brilhantismo uma cadeira na Universidade do Porlo,

(*) Dr. Manuel Nunes Geraldes, obra cit. pag. 94, a 93 nota. m‘
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orientando o seu discurso de modo que bem provasse
que a festa da arvore s6 lem inluilos civilizadores, scien-
tificos até, porque ensina a emar a natureza, ¢ no estudo
de ella e que se apprende a ser lolerante, a respeitar to-
das as opinides que sdo sinceras, porque lodas imagi-
nam ser as unicas possuidoras da verdade.

Precisdamenle por ser sineero e conviclo no seu dPos-
tolado de fazer reviver uma lingua que soubera Lrazer
sentimentos effectivos as que do latim dervivam, é que
Mistral tornou a dar foros de linguagem culta ao proven-
¢al e n'om dos seus poeinas se nos depara um dos inais
vibrantes cantos em favor da arvore.

aPorém as arvores das cumiadas, ellas que sinceras,
tranquillas e rigidas, a despeito dos ventos de todos 0s
quadrantes, erguem as suas [rondes: ellas sobre quem
menos pesam o0s annos do que as aves de passagem; el-
las a quem ao conlrario de ndés oulrog lorna mais lorles
¢ mais bellas a muila vetustez: ellas, solemnes frantas
(que o venlo do vorte faz cantar em pleno som como or-
gaos: ellas, boas e opulentas, que derramam a frescora e
a sombra desde ha annos sem conla; ellas, cabelleiva
sombria da terra e madrinhas dos mananciaes e das fon-
tes, que vivam! Deixae-as viver! porque . profusamente
brota a seiva dos seus lroncos; pois sao as (ilhas ama-
das, as inseparaveis creancas de mamma, 0 goso, a gloria
colossal da nutridora do universo! Deixae-as viver, ¢ a
grande chocadora cobrindo-as com as suas azas, cacare-
Jard alegre! Ah! a Natureza! Se esculasseis a sua lingua-
gem, s¢ a corlejasseis em logar de a combaterdes perfi-
daments, dos sens peilos manariam doig jorros de leite
soberanamente doce ¢ entre as estevas corréria o mel
para vosso alimento!

« Oh! mmas se a ullrajaes, se sois a causa de correr o
pranto pelo seu bello rosto, violando-o ¢ corlando-0 ¢ es-
galhando a virgindade das suas florestas, oh! ndo imagi-
neis que escapaes a fixidez lerrivel da sna pupilla impla-
cavel! Dos contraforles ¢ das brechas das suas collinas
fard que loucamente brolem as agnas e crescam. os 1ios,
¢ sabes o que enldo veras? Bergos de creancas [luctuando
sobre a onda, as casas brancas e as loiras terras alundan:
do-se com o fragor das avalanches e por loda a parle vm
horrivel pedregaly ,

Mal pode esta descorada traduegao do final do setimo
canto de Calendas, dar sequer mma idein do senlimenlo
pantheista que se revela através do verso solto do poema
publicado ha quasi meio seculo.

Quanto nao vem lodavia a proposilo esla Lranseripgao,
(que mais nao seja para mostrar aos que imaginam qoe
toda a grandeza existe nas poguas polilicas, que os dis-
cursos que elles fazem, os arligos que escrevem, as
apostrophes que prolerem e as luctas em que se envol-
vem, nem sequer lhes sobrevivem; ao passo que os que
s¢ consagram ao culle eterno da belleza, passando ao lado
da politica, sem darem sequer pela sua existencia, esses
dominam no lempo € no espago ¢ emocionam ainda lar-
gos annos depois de commovidamente confiarem ao papel
0s senlimentos que lhes agitaram a alma ¢ jque lhes fize-
ram vibrar o espirito.

E' a liccao que se tira da vida de Mistral, ¢ o exemplo
que deveria orientar-nos em presenca de wm paiz que
precisa de dedicacao e onde sobram ambicoes, ¢ onde se
rende pouco ou quasi nenhum culto a sciencia.

‘ Mello de Mattos.
ety

PARTE OFFICIAL
MINISTERIO DO FOMENTO

Direccao Geral das Obras Publicas e Minas
Repartigdo de Caminhos de Ferro e Pessoal ._
_Atendendo a que a conta de liquidaciio da garantia de juro da
linha de Santa Comba Dio a Visen, apresentada pela Companhia

- v - Mg

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Nacional de Caminhos de Ferro e referente ao 2.2 semestre do ano
eeonomico de 1913-1914. esti nos termos de ser aprovada.

Manda o Govirno da Repablica Portuguesa, conformando-se
com 0 parecqr do Bonselho Superior de Obras Pablicas e Minas,
que i mencionada Compunbia seja paga a quantia de 23.262844 .

Pacos do Govérno da Repialilica, em & de Agosto de 19014, —
O Ministro do Fomento, Jodo Maria de Almeida Lima.

_Atendendo a gque a conta de fguidacio da garantia de juro da
linha de Foz-Tua a Mirandella, apresentadg pela Companhia Na-
cional de Caminhos de Ferro e relerente ao 2 semestre do ano
economico de {M3-1914%, estid nos termos de ser aprovada: manda
0 Govérno da Repiblica Portuguesa, conformando-se com o pare-
cer do Consellio Superior de Obras Pablicas e M nas, que & men-
clotiada Companhia seja paga o quantia de 22448829 como liqui-
dacio desta garantia de juro.

acos do Govérno da Repablica, em & de Agosto de 1944.—0
Ministro do Fomento, Jodo Maria de Atmeida Lima.

Atendendo a que a conta de liquidacio da gavantia de juro da
linha de Mirandela a Braganga, an'n.‘svnliulu pela Companhi « Na-
cional de Caminhos de Ferro e referente ao segundo semestre do
ano economico de 1913-191% estd nos lermos de ser aprovada,
manda o Govérno da Repablica Portuguesa, conformando-se com
o parecer do Conselho Superior de Obras Pablicas e Minas, que 2
mencionada Companhia seja paga pelo fundo especial dos Cami-
nhos de Ferro do Estado, em harmonia com o disposto no res-
pectivo contrato de construciho aprovado por carta de lei de 24
de Maio de 1902, a quantia de 57.835896, como liquidacio desta
garantia de juro.

Pacos do Govérno da Repiblica, em 4 de Agosto de 1914. =0
Ministro do Fomento, Jodo Maria de Almeida Lima.

Alendendo a gque se eneontram concluidos os trabalhos de con-
strucio do trdco da linha do Sado compreendido entre Garviio e
Alvalade: manda o Govdérne da Republica Portnguesa que a Co
misio de Verifieacio da Resisténeia das Pontes e Construcoes Me-
tilicas, que tem de proceder i vistoria do taboleiro metdlico da
ponte sobre a Ribeira de Garvio, proceda também & vistoria do
mesmo Lrdco.

Pacos do Govérno da Repablica, em 11 de Agosto de 194 =0
Ministro do Fomento, Jod@o Maria de Almeida Lima.

PorTaria 8. 214

Mamda o Govérno da Repablica Portuguesa, conformando-se
(om n‘Fnrener do Couselho de tarifas, que o prazo concedido pe-
las tarifas em vigor, para os transportes em grande e pequena ve-
locidade nos eaminhos de ferro do continente da Repiablica, seja
temporiviamente elevado ao ddbro.

Esta disposico ¢ aplicada a todas as linhas férreas do Estado
¢ as exploradas por Companhias que dela queiram usar, resalvan-
do-se a8 remessas dog artigos spjeitog a deterioracio.

Dada nos Pacos do Govérno da Repniblica, e publicada em 11
de Agosto de 19145 = 0 Ministro do Fomento, Jido Mavia de Al-

meida Lima.

S caminhos de ferro em Portagal

X

Assignado o conlracto de cujas principaes disposighes
démos nolicia no artigo anlerior, tudo levava a crer que
nos flins de 1861 eslaria feito o caminho de ferro de Lis-
boa ao Porlo. Mais uma vez, porém, esse imporlanle me-
[(horamento enconlron embaracos que demoraram a Sua
realizagdo.

A erise financeira originada pela guerra da Crimeia ¢
aggravada pela febre das especulagdes commerciaes e
pelo exaggerado desenvolvimento das obras publicas, ma-
nifeston-se com grande intensidade em todos os merca-
dos da Europa e da America, durante os annos de 1857-
1858, tornando impossivel a organizagdo da Companhia
com que Siv Morton Pello contava para ter 4 sua dispo-
sigdo o8 capitaes indespensaveis & constrocedo da linha
ferrea.

Em taes circumstancias, o governo loi admiltindo ta-
citamente a prorogagao do prazo marcado para a [orma-
¢ao da Companhia, e, afinal, em jutho de =58, Sir Mor-
ton  Petlo, perdendo as esperancas de a poder conslitoir,
propoz  varias alleragdes ao sen contracto com o fim de

R T T e e Lal Y
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deixar para mais tarde a execugdo da parte mais diflicil e
mais dispendiosa do caminho de ferro.

Segundo essa proposta, ficava obrigado a apresentar
até ao din 1.° de novembro todos os planos relalivos &
secedo da linha ferrea entre a Ponle de Asseca e Thomar
€ alé ao 1.° de janeiro do anno seguinle os da secgdo
comprehendida entre Pombal e a margem esquerda do
Doura, e bem assim a consiroir essas duas seccoes de
modo que podessem comegar a ser exploradas, a primei-
ra dois annos e a segunda tres annos depois dos planos
serem approvados pelo governo, mas sendo. a estagao de
Coimbra e a da margem do Donro provisorias.

A subvencdo mantinha-se em 5:500 libras por kilome-
Iro, mas passava a ser paga mensalmente duranle os
dois e Lres annos da construcedo.

Para abreviar a conclusdo das obras entre Thomar ¢
Pombal, abriria os pocos necessarios para o tunnel ao pé
do Abiul, os quaes deveriam ficar promplos ao mesmo
lempo que a secgdo da Ponte de Asseca a Thomar.

0 concessionario assegurava que empregaria 08 maio-
res exforcos para organizar uma Companhia que comple-
tasse o caminho entre Thomar e Pombal e cumprisse lo-
das as clausnlas do contracto de 1857, obrigando-se o
governo, pela sua parle, para facilitar a couslituigdo da
Companhia, a obter das Cortes, na sessio legislativa que
estava aberta, que o systema de remissdo estabelecido
n‘aquelle contracto fosse substiteido pelo adoplado nos
contractos feitos ultimamente em Franga para construcgao
de caminhos de ferro.

Se a4 Companhia se formasse anles de concluida a
parte Asseca-Thomar, lodas as obrigacoes eslipuladas em
agosto de 1857 seriam por ella satisfeitas dentro do pra-
20 de tres annos contados da data em que aquella seceao
ficasse prompla.

Se alé aquelln epocha Siv Morton Pello nao conseguis-
se, porém, organizar a companhia, o governo ou qual-
quer Companhia, com approvagdo d'este poderia lomar
posse das duoas secgdes conslruidas ¢ das obras feilas
entre Thomar e Pombal, pagando ao concessionatio 3:500
librag por kilometro dé cada uma d'aquellas duas parles
da linha,

Poderia tambem o governo ajustar a construcgao da
parte entre Thomar e Pombal com Sir Morton Petto, que
5S¢ obrigava a, no prazo de lres annos, entrega-la prom-
Pla ao Estado para ser por elle explorada.

Quer wn'este ullimo caso, quer no do governo querer
ddiar a construcgdo d'essa secgdo, o Eslado exploraria
POr sua confa a parle Asseca-Thomar e Sir Morlon Pelto a
parte Pombal-Douro, podendo o governo em qualquer oc-
Casizo adqoirir a posse das duas secgdes, pagando 3:500
libras por kilometro e sendo obrigatoria essa remigdo lo-
B0 que passascem sele annos desde a abertora ao transi-
o da parte Pombal-Douro.

0 governo, a 10 de agosto, pediu as Corles auctoriza-
Cdo.para fazer novo contraclo, acceitando estas modifica-
¢0es; mas depois retiron o pedido em vista de novas
Ptopostas do concessionario, que se foram succedendo
YOm mupjlas variantes. Afinal, apresenton uma, acompa-
hada (e declaracdes de varios capitalistas inglezes e

rancezes, que se comprometliam a cooperar com elle na:

Urganizagao da Companhia e na emissao das accdes, se
O contracto primitivo fossem introduzidas diversas emen-
das que apontavam.

N'estas circumstancias, o governo, de accordo com
dquellas indicagdes, formulon nova proposta de lei que
dpresentou 4 camara dos depulados na sessao de 16 de
fevergiro de 1859, pedindo para celebrar novo contracto,
alterando o de agosto de 1857, nos seguintes pontos:

0 Governo poderia' remir o caminho de ferro, desde
qne livessem decorrido quinze aunos a partir da conclo-
840 d'elle, pagando a Companbia, durante os annos que
faltassem para completar o tempo da concessiao, uma an-
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nuidade caleulada pela media do producto liquido dos se-
te annos immediatamente antleriores, excluidos 08 dois
de menor rendimento, ndo podendo, comtudo, ser infe-
vior nem ao producto liquido do ullimo d’esses sele an-
nos, nem a 6 ‘4 °, do capital da Companhia, sendo esle
computado @ razao de 6:600 libras por kilometro e em
relagdo a 328,5 kilomelros.

A subvengdo de 5:500 libras estipulada no contracto
de 1857 seria reduzida a 4:400 libras; mas, alem d'isso,
o Estado garantlia o juro de 6 '/; °/, em relagao ao capi-
tal da Companhia, compulado eomo dissemos, sendo as
importancias devidas pagas aos semestres, e 4 Compa-
nhia era dada a faculdade de emillir obrigagdes ou acgdes
com qualquer juro, comlanto que o lermo medio d’este
em relagdo ao capilal assim levantado ndo excedesse
6 %2 *fo- y

A garantia do juro comecaria em relagao aos 68 kilo-
metros de Lisboa 4 Ponte de Asseca, um anno depois da
Companhia ter tomado posse da linha de Lisboa a Sanla-
rem e execulado obrag de valor egual ao da somma que
ella tinha de pagar por essa parte, podendo o governo
alé que esla circumslancia se verificasse abaler a impor-
lancia das obras nao feilas.

A garantia do juro iria sendo applicada successiva-
mente a 125 kilometros, quando fosse aberia ao lransilo
de passageiros e mercadorias a parte entre a Ponle de
Asseca e Thomar, a 283 kilometros quando isso se fizes-
s¢ na parte comprehendida entre o Douro ¢ Pombal e a
328 quando a exploragdo se exlendesse a toda a linha.

A somma que o governo livesse a receber pela secgao
da linha de Santarem seria salisfeila em duas preslagoes
eguaes: a primeira um mez depois da Companhia tomar
posse d'essa secgdo e a segunda d’ahi a seis mezes.

Os trabalhos comecariam um mez depois de approva-
dos pelo governo os primeiros planos, que lhe seriam
submettidos no prazo de 30 dias, a parlir da constilvigao
da Companhia, e esta iria apresentando o resto dos pla-
nos com a anlecedencia precisa para as obras seguirem
com a devida regularidade.

0 governo leria o direito de fiscalizar a eseripluragao
da Companhia, e se lres mezes depois de publicada a lei
que approvasse esla modificacdo, a Companhia nio esti-
vesse constituida, ficaria ipso facto rescindido o contra-
cto de 1857, e Sir Morton Petlo perderia o deposilo de
40:000 libras em fundos portuguezes que, para garanlia
da execucao d'esse contracto, linha feilo no Banco de In-
glalerra.

As commissoes de Fazenda e de Obras publicas da Ca-
mara dos depulados, reunidas para apreciar a proposta
do Governo, formularam um parecer de maioria e outro
de minoria, rejeitando aquella a proposta, pelo que o mi-
nisterio cahin, sncc:;dendu-lhc outro em que a pasta das
obras puoblicas foisdada a Antonio de Serpa Pimentel e a
da fazenda a Fonles.

Entrando em discussac os dois pareceres, depois de
acalorados debales, a Camara vejeilou & proposla e volou
que o contracto de 1857 [osse rescindido e que n'essa
occasido era conveniente ndo fazer chnlracto algum de
caminhos de [lerro, sem comprehender n'elle a linha que
havia de ligar-nos com a Hespanha, e tambem que, para
a construcedo de caminhos de [ferro, era preferivel recor-
rer ao con 2urso publico, assenle sobre bases delerminadas.

Em virtude d'eslas resolugcdes da Camara, o Governo
fixeu o dia 31 de maio para termo definitivo da proroga-
¢ao do prazo, denlro do qual Sir Morton.Pello se obriga-
va a formar a Companhia e a emillir as ac¢Oes d'ella, e
declarando o representanie d’esse concessionario em Lis-
boa que niao o linha conseguido, por decreto de 6 de ju-
nho foi rescindido o contraclo de 1857, ficando assim
baldado tudo quanto nos dois ullimos annos se linha fei-
to para tornar n'uma realidade o caminho de ferro entre
Lisbhea e Porlo. & O
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VIAGENS E TRANSPORTES

Novos horarios

(¥ receio da falta de carvao, por molivo da guerra, de-
lerminou, em plena epocha de verdao, uma reduocgdo geral
no servigo de lodas as linhas ferreas, diminuindo conside-
ravelmente o num>ro de comboios em todos os sentidos —
justamente no perindo em que o movimenlo de passagei-
ros & maior, por haver mais genle que passa a viver em
estagbes de verdo e praias, pelos que leem que ir a ba-
nhos e pelos que realizam excursoes.

F para mais, pelo mesmo motivo, muilas [amilias que
se ansenlavam para o eslrangeiro, ndo podendo fazé-lo
gste anuo, Vao para as nossas aguas, e assim augmentam o
movimento dos comboios que circulam completos, a trans-
bordar, offerecendo menos commodidade.

Deu-se isto quando justamenle o nosso servigo de
comboios allingira uma grande perfeigao que o tornava
digno de nota.

0 publico queixa-se, mas reconhece que 0 imperiosas
circumstancias ¢ uma medida de prodente prevengao [oi
causa forgada d’esta alteragdo, com a qual os mais preju-
dicados sao os proprios caminhos de ferrn que soffrerao
cerlamente nas suas receilas os resultados d'essa diminui
¢ao de servigo.

Todos temos que nos conformar com a flalalidade que
assolou a Europa!

0 nosso horario—pag. 256--vae ajusltado, como sem-
pre, ao novo servigo, com as horas pelo syslema anligo
por ser de mais facil leitura.

Bilbetes circulares

A epocha de verao deu grande desenvolvimenlo aos
.0ss0s bilhetes de excursdo. Familias iuteiras d’elles teem
aproveitado, vislo o chefe da familia ser nosso assignanlte.

Tambem o commercio 03 lem tomado para 08 seus cai-
xeiros viajanles, e alguns ha que nos declaram que acham
08 nossos bilhetes tdo vanlajosos que nao querem onlros.

As festas da Senhora da Agonia
em Vianna do Castello

Vianna do Castello ¢ uma das mais lindas lerras da
mais linda provincia de Portugal: o Minho. Reclinada na
margem direita do poelico Lima, que a beija n'nma con-
slante @ amoruda ecaricia, a sua casaria exlende-se em
gnorme plano riscado por arejadas ¢ bem tratadas ruas. 0s
seus arredorés sao encantadores, offerecendo paizagens
deliciosas. A visla perde-se ao percorrer 08 NUMErosos
casaes oslentando a branca casaria e 0s massigos verde-
jantes das bem cuidadas hortas, e o espirito expande-se na
contemplagao d'esses quadros impregnados do mais intenso
bucolismo .Aqui corre uma levada, alem (rabalha uma
azenha, sobre cuja roda a agua espadana em fios de cryslal;
mais alem um pequeno regalo murmura por entre 08 can-
naviaes e aos ouvidos chegam-nos os sons gemebundos e
dolentes de nma nora.

Vianna do Caslello prepara-se para feslejar nos dias 18
e 20 do correnle mez, a Senhora da Agonia, cuja invoca-
gao provoca estremegdes de alegria em dezenas de leguas
ao redor; nao ha Minhoto que a desconhega e consequen-
temente que para ella se nao sinta attrahido.

E justificada é a sua fama, pois trala-se de uma das
mais imporlanles, se ndo a mais importante, das feslas
que no norte do paiz se realizam. Nao se descreve, vé-se.
E vale bem a pena alli ir, ver bem de perlo aquelles cos-

tumes ldo lypicos e aquells trajos lao caraclerislicos, mnor-
menle das svas mulheres de uma formosura afamada e
que noés s6 conhecemos pelos. .. postaes llustrados!

Com o fim de alli levar o maior numero de forasieiros,
a Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes, de
accordo com os Caminhos de Ferro do Minho e Douro, es-
labeleceu um servigy especial a pregos reduzidissimos,
custando os bilhetes respectivamente em 2.* e 3.* classe,
ida e volta:

Lishoa-RoCiO. .« s s essanerense 0980 3592
BRDLALOM s reoeaiate ae aisiatels v AB3E 29182
Tortes Novas .. .... s e 508 2494
KDRANLER S 114 avv hacs ga's At i A3 - w3810
Porlalegre. s c.oeavsooass cove Bpald 3592
RIvae e s e et MEEIOL . B30 4H42
PRISIVO v v s iy aa e 3592 2582
DDA oa it ia s ik daeis . 3646 25_50
Coimbra e Coimbra-B......... 35840 2516
UorBeRO R s el bar i, s it v afld - 3848
Vendas NOvas «..e-uecean hs 5860 4902

R assim tera muita gente occasido de visitar Vianna do
Castello, uma das mais lindas terras da mais linda provin-
cia de Portugal: o Minho!

Tarifa para transmisséo de telegrammas

A Direccdo dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste
acaba de publicar a sua tarifa especial interna n.° 6, de
grande velocidade, que subslilue a do mesmo numero de
10 de agosto de 1913, destinada 4 transmissio de lelegram-
mas. Lo o)

As suas bases estipulam que até 20 palavras, inclui-
das as indicagdes do nome e morada do deslinalario e a
assignatura do expedidor, o custo € de $42 e cada 10 pa-
lavras mais $21. .

Tambem indica taxas para a conducgdo a domicilio dos
telegrammas em Lisboa e f6ra de Lisboa.

Com este numero distribuimos esta larifa.

Arimaes, instrumentos, etcC., para concursos
agricolas ou exposicdes offi iaes, cavallos
para concursos hippicos.

0 Minho e Douro poz em +igor uma nova larifa sob o
0. 23 de grande velocidade, que, a ultima hora, junta-
lamos ao presenle numero.

Prazos de transporte em pequena velocidade

Em conformidade com a auclorizagio dada pelo Go-
verno, em porlario que publicamos no logar respeclivo,
as Companhias Porluguezas e Beira Alla resolveram que,
com o fim de realizar a maxima economia no consumo de
combustivel pelo melhor aproveitamento da capacidade e
da traccdo dos comboios, desde 15 do corrente e alé aviso
em contrario, sao elevados ao dobro os prazos regulamen-
tares consignados na tarifa geral e em quaesquer larifas
especiaes para expedigio, transporle e enlrega de merca-
dorias em pequena velocidade.

Passageiros entre as estagdes e apeadeiros
de Porto a Aveiro

Segundo aviso que acabamos de receber 0 cumb.oio
n.° 18 faz servigo de tramway entre Porto e Aveiro,
sendo portanto validos para este comboio 03 bilhetes das
tarifas n.° 3 e P 10 de grande velocidade nas condigdes
indicadas no Aviso ao Publico B. 2.350 de 23 de Junho pro
ximo passado.
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Companhia Carris

Nao ¢ certamenle tambem collocando-se n'uma inlran-
sigencia absoluta com os desejos da Companhia, que. alé
certo ponlo, vao d'accordo com os da cidade, que a Ca-
mara péde obter, para esla, vanlagens que ella desde
muito exige e a que lem direilo.

Ha muito — munito — que fazer para melhorar o servi-
co de viacao accelerada na nossa capital; e apesar dos
contractos leoninos em que a companhia se estriba, ella
nao dovidard, no seu proprio interesse, fazer cerlas con-
cessoes que podem modificar, de nma forma importante,
as condicoes em que ella hoje explora esse servigo.

Tomando por base o projecto de conlracto ullimamen-
te feito, vejamos se d'uma e d'oulra parle se podem [a-
zer n'elle modificagdes que o lornem aceeitavel. Sigamos
para isso a ordem das consideragbes do relatorio da com-
Missdo que o0 examinou:

Ajuste e liguidacdo de contas. — Parecen 4 commissao
bem arrumada esta quesltdo; nao ha, pois, que modificar
o que se concordou; e ja esse accordo é uma boa base
para que as doas enlidades se enlendam, pelo passado e
pelo futurg, deixando de haver quesides prejudiciaes para
ambas e para a boa harmonia que entre ambas deve sub-
sistir, para o fim que a Camara deve ler em vista. O3
n.°¢ 1 e 2 do relatorio seriam, pois, approvados.

Coneessoes. — A de transporte de mercadorias ndao po-
de evidenlemente ser feila nas mesmas condigdes que a
Companhia tem para o transporte de passageiros.

Nada impede, porém, que & Companhia possa ser con-
cedido [lazer esses Lranspories, sem exclusivo e pagando
a Camara as laxas de licengas a que eslao snjeilos os
vehiculos d’'este genero perlencentes a empresas parlicu-
lares.

0 reconhecimento da Companhia como «de utilidade
publica para lodos os efleilos legaes» levaria lao longe
que a simples vista se reconhece que era uma concessao
enorme, incommensuravel, perfeilamente inadmissivel.

Pois se imporlanles redes de caminhos de ferro que
servem afastados ponlos do paiz, que nos poéem em rela-
¢oes com o estrangeiro, que lornam a nagdo cenlro de
transporte ¢ de irradiagao para a Buropa; se, sem mais
longe ir, temos a Companhia Portugueza, que liga a capi-
tal cony as principaes cidades e as principaes fronleiras, e
extende a sua rede por 1:200 Kilomelros, e dlem de enor-
mes beneficios no paiz da ao Thesouro, em impostos ¢ con-
tribuigdes, centenares de contos annnaes, cuja capilal se
eleva a 70.000 contos, ndo gosa d'esse pomposo litulo,
como se explica que a uma companhia de servigo urbano
elle se desse?

E’ puramente pasmoso que vma lal concessiao chegas-
3¢ a ser consignada no contraclo, lanlo mais que nas ne-
gociagoes d'elle por parte da Camara, entraram algumas
capacidades cuja intelligencia ndo admilte duovidas. Nao
percebemos, pois, como isso foi!

E estamos cerlos de que os negociadores por parle da
Companhia muito se hio-de ter rido de conseguirem intro-
duzir, e fazer passar, esse principio no celebrado projeeto.

E, quanlo as consequencias d’essa introducgao, nao
estamos d’accordo com a commissdo que deu parecer so-
bre o projecto, de que uma d'ellas seria a Companhia fi-
Car com o direito de collocar nos predios rosetas para
Segurar os seus cabos, sem auclorizagdo dos proprielari-
03. A esse ponlo ndo chegaria ella, porque elles nao Iho
consenliriam, fosse ella de quantas ultilidades publicas
fosse. Mas havia de servir-lhe para coisas mais importan-
tes: para allerar o leilo das vias publicas; para fazer pas-
Sar as suas linhas em locaes onde embaragasse o transi-
lo; para impedir alargamento de passeios ou reduzir a
largura de outross para airavessar alé, pelo centro, pra-
¢as publicas, ele. ele.

4
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Onde essa concessao iria, nas maos d'nma companhia
que s6 porque um dos sens contractos falla em vehiculos
de carga, ja se considera com direito a monopolizar o
transporte de mercadorias !

A concessao para poder explorar carros circulando fura
dos carris, nem sequer explicaiva que se referia a auto-
moveis ou carros de tracgdo mechanica.

Isto €: a Companhia ndo quer que outros vehiculos lhe
lagamn compelencia, embora sujeilos a posturas e ao pa-
gamento de imposlos; e queria para si—e era-loe dado
— o direito de Tfazer ella compelencia aos oulros isenta
d esses impostos e do camprimento d'essas posturas!!

Nao lazemos commentarios.

Uma nova combinagao pode porém ser feila com van-
tagem para as Juas parles, dando-se 4 Companhia a conees-
sao de eslabelecer as linhas previstas no art. 3.° do pro-
jecto, com excepgao uniza das ruas do Carmo, S. Nicolau,
Nova do Almada e Garrell, @ mais a concessao de abrir num
tunnel da Praga do Municipio ao Largo do Corpo Santo ou
de Rocio (angulo da roa 1.° de Dezembro) aquelle largo,
podendo n'essas galerias cobrar uma delerminada taxa de
passagem, duranle um cerlo numero de annos, aos vehi-
culos de passageiros perlencentes a parliculares.

A solucao Rocio-Oeste da cidade ficava dada.

A ligagao Rocio-Esirella esta achada desde que a Com-
panhia é proprielaria do ascensor da rua Aurea, srevindo
elle para a subida ao Carmo, e d’ahi a linha poderia seguir
pela travessa e rua Nova da Tiindade ao largo das Duas
Egrejas, alem da ligagao que actualmente existe alli para
a linha de Campolide.

E se a Companhia precisa de uma ligagao no senlido
Leste-Estrella, ndo vemos inconveniente em que se lhe
concedesse o prolongamento da actnal linha da rua da
Conceigao, pela calgada de S. Francisco e ruas Victor Cordon
e Paiva d’Andrade, ao largo das Duas Egrejas, tanlo em
sentido descendenle (como ella pede) como no ascendenle.

Resta-nos o terceiro ponto que inleressa a cidade —e
86 d'estes ponlos devemos (ratar aqui — o que se rclere
aos precos de passagens e a fixagdo do numero de car-
reiras.

Na impossibilidade (ndao vamos alé esse exaggero de
exigencias) de se eslabelecer uma s6 zona dentro da ci-
dade, como, ¢ alé [ora d’ellas, se faz em muitas cidades
estrangeiras, a fixacao de zonas para nma rede lao com-
plicada, de malhas tdo apertadas e tdo diversas, com per-
fis differentes, com inlerpolagdo de ascenssores, como a
de Lisboa, é uma tarifa difficil e s6 podesia conseguir-se
presidindo ao seu estudo um espirito muilo liberal, muito
largamente disposto a reconhecer a jusliga com que o pu-
blico da nossa capilal reclama a reduccao dos elevados
precos de trausporle que esta pagando.

isse espirilo nuaca o teve nem o tem a Companhia, e
escudada n’uma peregrina inlerpretacao do seus contraclos,
trata de delender-se de acceilar como principio que a Ca-
mara possa locar n'esse escandaloso baluarte da liberdade
de larifas de que ella se arroga o direilo.

Resla, pois, negociar com ella por muluas concessoes.

Ora estas devem ser lendentes a beneficiar o maior
numero, e nao se percebe como, no tal projectado contrac-
to, se fazia o contrario.

A Companhia considera como uma grande concessao,
actual, os bilhetes de assignatura; e lem razao, quanlo a
nGs. Realmente nao se percebe que n'uma tao vasta rede,
onde, mesmo sem a percorrer de um a oulro exiremo,
o publico paga 90 réis por nma carreira simples de um
extremo alé ao centro da cidade, exista um bilhele que

- custa apenas 137 réis por dia, islo é, o prego de uma 86

viagem de ida e volla, ainda com 25 % de abatimento,
ficando gratis lodos os percursos que o assignante faga
durante o dia.

E nao nos venham dizer que pelo projeclo, as carrei-
ras ficavam mais baralas, porque a differenca pouca era e













































