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~ Em janeiro de 1909, o Conselheiro Antonio Cabral,
minisiro da Marinha, empenhado na resolugao do momen-

segunda o destino que deveria ter o arsenal aclual, se a
transferencia se effectuasse.

De ambas as commissoes tive a honra de ser relator.
Por aquelle illustre Ministro, cujo curto consulado Ihe nao
deu tempo para levar a effeilo o plano delineado, foi ancto-
rizada 2 publicagdo dos dois relatorios, determinagdo que
nao foi cumprida.

No momenlo em que uma commissao esta revendo o
plano das installacdes do porto de Lisboa, ndo vird [6ra de
proposito a exhumagdo do segundo de aquelles relatorios,
acompanhado de dois esbogos de plantas, mostrando o
estado actual da margem entre a Allandega e o Caes do
Sodré e a disposicao proposta.

A commiscdo era composla dos Conselheiros Adolpho
Loureiro, Presidente e Pires de Sousa Gomes, engenheiros
Cordeiro de Sousa, Mancellos Ferraz e

J. Fernando de Souza.

.70 fx . Sr.

A Commissao encarregada pela porlaria de 28 de ja-
peiro ultimo de propér o destino que devem ler as de-
pendencias do Arsenal da Marinha, no caso de ser esle
transferido para oulro local, vem dar conta a V. E.* do
resultado dos .seus. trabalhos, nao os lendo podido vlli-
mar mais cedo por doenga de alguns dos seus vogaes.

A primeira queslao que importava examinar era se o
actual dique ouw doca secca de reparagao deveria conli-
nuar a subsistir e ser uolilizado depois da transferencia do
Arsenal. Foi a commissao upanime em condemnda-lo, nao
80 porque junto d’elle leria de haver para a sua uliliza.
cao officinas, que mal ficariam em local que deve ser afor
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1030 problema da trausferencia do Arsenal paralajmargem
eésquerda, encarregou duas commissées lechuicas, de apre-
clar’a primeigt o nolavel anle-projecto elaborado peio
distinclo engenheiro Santos Viegas, como base do projeclo
definitivo de aguelle estabelecimento fabril, ¢ de propor a
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moseado,” mas tambem e principalmente pelas pessimas
condigbes em que o digue se encontra.

A exiguidade das suas dimensdes; o estado precario
do seu velusto bhatel-porta, que nem sempre péde funceio-
nar; a roina das alvenarias, alravés das guaes ha grandes
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infiltracdes; o consideravel custo de qualguer obra desti-
nada a angmentar-lhe as dimensdes; a sujeicdo que resol-
taria, para a avenida marginal, de ter uma ponte movel
sobre a entrada do dique, sdo razdes de inconleslavel
peso, que lodas levam a condemna-lo. E com esle modo
de ver da commissao estd de accordo o parecer junto de
15 de fevereiro ullimo, dos engenheiros navaes José Gon-
calves Vaz de Carvalho e Eugenio Estanislau de Barros,
encarregados pela Direccdc das construcgdes navaes de exa-
minar a doca secca e o respectivo batel-porla.

Deve pois ficar todo o terreno hoje occupado pelo di-
que e pelas officinas livre para outros destinos, cuja de-
terminagdo tem de se subordinar ao plano geral das obras
do porto e ao objeclivo de torpar desafogada a circulagao
da roua do Arsenal, contribvindo-se ao mesmo lempo para
o aformoseamento da parte mais central da cidade.

Segundo o plano primilivo das obras do porlo de Lis-
boa o muro de caes, com o qual se reclificava a margem
direita do Tejo, seguia em alinhamento reclo desde as
proximidades da Alfandega alé a torre de Belem; ficava um
vasto terrapleno em frenle da Praga do Commercio e a ju-
zanle d’elle uma doca para servigo do Arsenal, com ponle
rolanle na enlrada para assegurar a conlinuidade da li-
nha e avenidas marginaes.

As excepcionaes difficuldades de construegao proveni-
entes da npatureza do solo e oulras circumstancias, por
demais conhecidas, fizeram adiar indefinidamente a reali-
zacdo das obras projecladas entre a Alfandega e Sanlos.

0 muro em frente da Alfandega foi construido em con-
dicdrs de ndo offerecer alracacao.

0s inconvenientes da grande reintrancia de Santos
teem levado a aconselhar a construcgdo de um simples
molhe de regularizagdo da margem, que evilaria 0s con-
sideraveis assoriamentlos que aili se produzem e leve co-
mego de execugdo a juzanle do embarcadouro da Parce-
ria; ou se poderia fazer o mesmo entre o Caes do Sodré
e a Alfandega, ou renunciar & reclificacdo da margem
n’esse lrogo em visla da sua pequena reinlrancia, recor-
rendo-se a dragagens periodicas para combaler o asso-
riamento.

Nio compele a esta Commissdo estudar e propdr as
obras que hajam de ser feitas para conclusao das do porlo
no lango referido. Quasquer que sejam porém as que se al-
vilrem, o que parece féra de discussdo é a necessaria
continnidade da avenida e linha marginaes, cuja direciriz
tem de ser forcosamenle alterada em virtude da (ransfe-
rencia do Arsenal. Comprehende-se que no plano primiti-
vo a avenida se approximasse do muro do caes para po-
der passar a frente da doca. Desde porém que esla de-
sappareceu (e ninguem péde hoje advogar a conservagao
d’aquelle estabelecimento fabril no logar em que sé en-
conira) o que é razoavel é ligar as parles ja construidas
da avenida por um (rogo que corra proximamenie segun-
do a linha da margem actual, sem impedir quaesquer
obras complementares de regularizagdo da correnle, que
porvenlura venham a ser preconizadas e resolvidas.

Assimn pois, bastara conlar desde ja com nm Lragado
que margine pelo Sul o terrapleno do Arsenal e se ligue
pela melhor forma para um lado com a avenida do Alerro
para 0 oulro com o trogo que chega alé a Alfandega (R.
Jodo Chrysostomc).

Sem prejuizo de qualquer estudo definitivo, que lem
de ser feilo, lembra a Commissdo a conveniencia de se
deslocar parallelamente a si mesma para o Sul a corlina
da praga do Commercio, conservando-se-lhe a mesma dis-
posicdo e aspeclo, de modo que em frenle cos dois tor-
redes a avenida possa ler 25 metros de largura. Esse ali-
nhamento tem de ser concordado com o que vem de San-

1os, conforme o estudo definitivo que haja de ser feilo e
que ndo é indispensavel para o desempenho da missdo
que nos foi confiada. Basla para isso ficar assente que a
venida tem de alravessar o terreno do Arsenal depois
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de acompanhar a margem em cerla extensao desde a
Alfandega. '

Por isso mesmo convem que no ponlo em que deixe
de ser rigorosamente marginal, se bifurque para assegurar
a existencia de uma roa ao longo da margem, em cujo
leito se assente a linha ferrea.

Nio havendo que esperar n'esta intensa circulagao de
comboios, p6de-se, sem inconveniente, aproveilar o leilo da
avenida e do seu ramal para a linha seguir com uma s0
via, carris de golla e sem veda¢do, de modo que o publi-
co nao figue privado do accesso d’aquella parte da mar-
gem que deve conslituir um formoso passeio @ beira do
rio.

Para o leito da avenida se p6de tambem transferir a
via descendente dos tramways desde a praga do Commer-
cio alé o caes do Sodré, o que, junto ao natural desdobra-
menlo da circulagdo de pedes e vehiculos, € sufliciente
para desafogar aquella rua, sem necessidade de gxpropria-
¢bes e obras caras, nem se sacrificar o edificio pombalino,
que pela nobreza severa do eslylo bem merece ser con-
servado e que pela sua vastiddo se presta a accommodar
varios servicos publicos.

Entre a rua do Arsenal e a avenida devera haver uma
rua Lransversal de ligagao, ladeando a ala da sala de risco,
prolongando-se alé enteslar n'ella a rua de Caes do Sodré.

Bsse systema de communicagdes deve ser completado
pela transformagcdo da entrada do Arsenal n'uma passa-
gem publica para pedes, pelo menos, abrindo-se oulra no
corpo lateral do lado de Oeste e proximo do resallo do
corpo cenlral.

Botre o edificio pombalino € a avenida ficara um vasto
quadrilatero. Convem (ransforma-lo em jardim, que pode-
ra ser umn dos mais apraziveis passeios da cidade por
estar abrigado dos ventos do Norle e ter a vizinhanga do
rio. E’ obvia a conveniencia de se deixar uma rua que o0
conlorne e facilite o accesso do edificio.

No local da caldeira actual, que deve ser alerrada,
ficara um pequeno largo, que péde servir para estaciona-
mento de carros.

Indicado assim nos tragus geraes o plano da vias pu-
blicas, que aquelle local se adapta e que exemplificamos
na planta junta, reconhecendo a possibilidade ¢ convenien-
cia de conservar o edificio pombalino do Arsenal, importa
assentar ideias em relacdo ao aproveilamento d’este e dos
terrenos que ficam dispouiveis entre as ruas e avenidas
que hajam de se abrir.
= Tem sido preconizada a ulilizagio de parte d'esse es-
pago para a estagio fluvial definitiva das linhas do Sul ¢
Queste, destinando-se ao seu servico a ponte do Arsenal,
¢ a parle central do edificio. Basta a mais leve reflexao
sobre o assumplo para mostrar a inconveniencia d'essa
solucao.

0 movimento da estacdo é ja hoje representado por
cerca de 500.000 passageiros e mais de 40.000 toneladas
de mercadorias, devendo assumir muilo maiores propor-
¢des, quando se conclua o prolongamento do Barreiro a
Cacilhas e se construam varias linhas complementares da
rede. A propria transferencia do Arsenal para junto da
estagio de Cacilbas contribuirda para esse desenvolvimenio
do trafego.

E' preciso pois contar, para a eslagao, com local apro-
priado, sufficientemente vasto para o trafego de passagei-
ros @ mercadorias, permitlindo a alraca¢do simultanea de
dois vapores, barcagas, tendo couliguo o pateo de accesso
para eslacionamento de vehiculos tanto a par do edificio
de passageiros, como dos armazens de mercadorias.

Desde que se tragou o plano geral das obras do porlo
de Lisboa, lem sido sempre destinado para a eslacdo do
Sul e Sueste a parte do terrapleno em frente do lorredo
oriental da Praca do Commercio. A serie de estndos e
projectos elaborados e de pareceres do Conselho Superior
de Obras Publicas e Minas, que sobre elles recahiram, de-
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ram logar as porlarias de 17 de ontubro de 1904 e 3 de
maio de 1905, allribuindo para a estaco parte do lerraple-
noem frente da Alfandega. As discussdes a que deu logar
ma representacao em conlrario da Associagdn Commer-
cial de Lisboa, confirmam o resullado dos estudos anlerio-
Fes, mostrando: que nenhum outro local havia apropriado
Para a estagao; que nenhum fundamento tinham as apprehen-
S0es de parle do commercio #cerca dos prejuizos que
lhes adviriam d’esse aproveitamento de um vaslo espago,
Qe permanece sem applicagdo; que ndo se justificavam
Bslacadas avancadas, sobremodo dispendiosas, de con-
struegao alealoria e inconvenientes para o regimen de cor-
féntes; que o unico aproveilamento razoavel de um muro
Hao acostavel e do terrapleno conliguo era a installagao
df-: om servigo de barcos de pequeno calado por iuterme-
1110 de um desembarcadouro fluctuante, carecendo a eslas
a0 de achar relagdes commodas e promplas com o centro
da cidade.

‘A projectada transferencia do Arsenal em nada allera
0 eslado da questao. Com effvito, & preciso que a eslugdo
Com Lodas as suas dependencias e o respectivo pateo de
accessd fiquem  exleriores 4 avenida marginal, Seria pois
Preciso conquistar ao rio, enlre a estagdo actual e a ponte,
0 espago necessario por uma obra carissima, desaprovei-
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Occupa o Arsenal no pavimenlo terreo a seguinle su-
perficie, approximadamante:

Alaida sala de: TISCO: s5% 7 viosisias LT |.044m2
Ala oesle, ao longo da rua do Arsenal. .. 1.864%
PavHBRO CONIRAL i st o v oo S 028
Parte oriental........ R N 4.448
8.281
No 1.9 andar ha ainda
Ala da 83l A0 TISCO .« a'ss os s/5 s voivs 1.041
A1R TOBBLE < s i iss e o is S areTe o o 1.864
2.905

No segundo andar da ala oeste ha ainda 1864.™

8ao pois perto de 13.000™ de superficie, que fica cir-
cumdada de roas, nao lendo na maior parle do pavimen-
o lerreo divisorias que difficultem qualguer distribui¢ao,

Supprimidos os gradeamenlos das janellas e alargadas
varias aberturas para o lado dos terrenos do Arsenal, ha-
vera luz baslante.

Parece a Commissdan que o melhor destino a dar a esse
edificio € wina installacao, defivitiva e planeada com largue-
za e inlelligente criterio, dos servigos lelegrapho-postaes,
dispersos hoje por diversos locaes acanhados e sem as
condigdes devidas.
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tando-se um terveno existenle e sem applicagao. A ponte
¢ demasiado acanhada para poder satisfazer as exigencias
do servigo da eslagdo. Seria absurdo destinar piara esla
08 armazens que ficam disponiveis no edificio do Arsenal,
Separados da margem pela avenida, longe do local de
embarque e desembarque e ndo se prestando a distribui-
€40 commoda e racional em harmonia com o servico
d'uma estacio,

Mais a juzante e proximo do Caes de¢ Sodré seriam do
MEsmo  modo necessarias obras dispendiosas; embaragar-
se-hia mutuamente o servico da estagio ¢ o do embarca-
douro da Parceria, que tambem corresponde a uma neces-
Sidade publica e aproveila a um importante trafego su-
burbano, Demais, é preciso, para embellezamento da cidade,
gue 40 menos entre a Praca do Commercio e o Caes do
dgd;énlique Um passeio marginal devidamente aforiosea-

HVEe para o publico.
. Nio hpsila pois a Commissdao em affirmar (v devem
2UF Imantidas e cumpridas as resolugdes governativis
acerea da estagio fluvial do Sul e Sueste em frente da
Allandega, ¢ (que nio 6 possivel, nem conveniente, instala la
nos lgrrenos do Arsenal. _

Nio se segue por isso que a ponte deixe de ser apro-
vVetlada para o servico geral do porlo, especialmente para
embarque o desembarque de passageiros e malas de
correio., _

Quanto a0 eRificio pombalino, desafrontado de barra-
tas e officinas que o circumdam, parece-nos facil altribuir-
lbe destino. |

EsPICIO
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Transferido 0% Arsenal, mai se comprebende que a Es-
choia Naval deixe de o acompanhar, podendo até ser instal-
lada no palacio do Alfeite, que permanece de ha muilo
desaproveitado.

Fica pois livre todo o edificio, salvo a parte occupada
pelo Tribunal de Contas e Relagdo, com a qual se nao
conton na medigao d’areas.

No pavimento tergeo podem ficar os diversos servigos
em relagdo directa” com o publico, no primeiro andar as
reparticoes ¢ no segundo grandes salas para distribuigcao
do correspondencia, servida por aseensores e profusamen-
le illuminadas por grandes claraboias. A proximidade da
ponte facilita sobremodo o embarque e desembarque das
malas em transilo, servico importanle ¢ que de anno
para anno se desenvolve n'um porto d’escala como o de
Lisboa, que precisa valorizar as vanlagens excepcionaes
resnltantes da sua siluagao. :

Essas installagbes devem ser objecto de cuidadoso es-
tado, que a esta Commissao nao compele, bhastando por
agorit indicacoes geraes. Parecem-lthe alias relativamente
facwis as obras dadaplacao, sendo inconlestavel a vanla-
gem de aproveitar para o8 servicos do correio e telegra-
phos wm vasto edificio convenientemente situado, com
accesso facil por lodos os lados e relacoes diveclas com o
rio e alé com a linha ferrea. Outra qualquer localizagao
exige expropriagdes carissimas e obras muito mais dis-
pendiosas que as necessarias para a adaptlagao do Arse-
nal ao seu novo Jesltino.

S0 depois de fixada a parte do edificio necessaria
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para ampla e desafogada installagao dos correios, se po-
derd saber que espago fica disponivel para oulras repar-
ticoes publicas, que hoje occupam edificios alugados.

No extremo do pd\lmeulo terreo do corpo laleral cor-
respondente & sala do risco, esld uma eslacdo cenlral de
electricidade, que convird manler para fornecer, como ho-
je, energia electrica para a illuminagdo das reparticdes
e dos correivs e lelegraphos e que podera porventura
fornecé-la a outros edificios publicos.

*

Foram enviados a Commissao para sobre elles se pro-
nunciar, dois pedidos de cedencia de lerrenos: um da Liga
Naval Portugueza e outro, Real Instituto de Soccorros a
Naufragos.

Propde aquella que lhe sejam cedidos 800™ com fren-
te para a nova praga do Caes do Sodré a fim de se con-
struir um edificio para séde da Liga e installagao da Capi-
tania do porlo, Sailors-howse ¢ museu nacional de ocea-
nographia e marinha, medianle o pagamento de uma an-
nuidade.

Esta proposta, apresentada em 14 de janeiro, ainda
anles da nomeacao da Commissao, presuppunha a conli-
nuagdo do Arsenal na sua situagao acloal.

Na sua informacdo de 21 do mesmo mez o conlra-al-
mirante Administrador dos servigos fabris pondera que o
terreno pedido € destinade a um plano inelinado, que
nao lhe parece convenienle fazer-se, e conclue por se
mosirar favoravel a cedencia do terreno pedido entre o0s
limiles 40™><20™ e 50™><16™.

0 Director Geral da Marinha informa tambem favora-
velmenle a concessao.

Na hypothese de se prolongar o alinhamenlo da ave-
nida para leste do Ceaes do Sodré, conforme a plarta
exemplificaliva que se junla para elucidacao do presente
relalorio, ficaria entre aquella e o passeio marginal vma
frente livre de cerca de 60™, em que teria logar a cqo-
struegdo do palacio da Liga defronte da nova eslacdo da
linha de Cascaes, podendo a respecliva faixa de terreno
ter 30 metros de fundo para ficar com parle ajardinada
em volta do edificio.

Se ontro [or porém o tragcado da avenida, pGde prejudi-
ca-lo a localizacdo indicada para a séde da Liga Naval.
Convemn ainda ler em conta a excepcional difficuldade de
fundacdes, n’aquelle local. E' cerlo que resolvida essa ce-
dencia, poderia effecluar-se sem esperar pela transferencia
do Arsenal, ao qual de pouco serve o lerreno junlo da
nova praga, e Lisboa seria dotada em breve com um edi-
ficio de grande ulilidade e que contribuiria para aformo-
sear yma das suas pragas. Hesila porem a Commissdo em
aconselhar essa cedencia, anles de se assenlar no tragado
da avenida marginal e de se reconhecer que em nada o
prejudica a concessao a Liga Naval.

Quanto ao Real Instituto de Soccorros a Naufragos,
pretende 300" de terreno do Arsenal (no caso da sua
transferencia para a margem esquerda) com facil accesso
para o mar para construir vm edificio para encalhe e re-
parag¢do de malerial naval, arrecadagao de carros porla-
cabos e oulros apparelhos de soccorros,

Entende esta Commissdao que a construcgdo que se
prelende lazer prejudicaria a avenida marginal e destoaria
do aspeclo que se deve dar a nma faixa que deve haver
o maior empenho em aformosear. Demais, as installagdes
projecladas parece ficarem melhor situadas em local me-
nos afastado da barra, onde mais probabilidades ha de
terem de se prestar soccorros. Quanto a armazens, & pos-
sivel que no edificio do Arsenal fique espago disponivel
que possa ser cedido, mas =6 depois de se reconhecer
que nao € necessario para a perfeila installagao dos ser-
Vigos lelegrapho-poslaes.

Entulhado o dique e a celdeira, desalrontado o edificio
pombalino de todos os barracdes vizinhos, aberlas as ave-
nidas e roas necessarias, feito o jardim entre aquella e o
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edificio, ficam alguns talhdes de terreno disponivel, que
podem ser vendidos, sem contar com o0s 1.800™ que po-
dem ser allribuidos & Liga Naval, se o tracado definitivo
da avenida o permillir.

Para avaliar approximadamente a sua area, delinearam-
s¢ na planta junla ruas e avenidas atraz indicadas, como
exemplo de solugdo que péde ser adoptada e base do
caleulo da area disponivel, e que ndo exclue oulros traga:
dos da avenida.

Entre a praga do Corpo Santo, a rua do Arsenal, a
nova rua transveérsal e o prolongamento da rna do Caes
do Sodré, fica um rectangulo de cerca de 1.000™ com ali-
cerces em parle do conlorno, e que tera portanto grande
valor. Juntando-lhe outros talhdes, n’'vin dos quaes se po-
deria fazer um grande hotel circumdado de jardim, chega-
se a area de 9.500™ approximadamente, a que se nao po-
de altribuir valor inferior a 200:0008000.

N'esses terrenos ndo se consenlirdo seguramente con-
strucgdes, cujo aspeclo nao seja proprio de um local que
deve haver o maximo empenho em aformosear.

Em resumo e conclusdo entende a Commissdo:

1.° que deve ser condemnado o dique actual;

2.° que a ponte do Arsenal pode =er aproveilada para
servigo de passageiros e malas de correio, removendo-se
a cabrea para o novo Arsenal;

3.° que a estagdo do Sul e Suesle deve ser installada
definitivamente no terrapleno em frente da Praga do Com-
mercio;

4.° que o ediflicio pombalino que corre ao longo da
rua do Arsenal e a ala da sala do risco devem ser conser-
vadas, demolindo-se lodas as oulras conslrucgoes existen-
tes no recinto do Arsenal;

5.° que a corlina mdrginal da Pragca do flommercio
deve avangar o baslante para que a avenida marginal te-
nha 25" em frente dos torredes, devendo-se observar na
reconstruc¢ao a disposicdo primitiva para nao allerar o
aspeclo da praga;

6. que a avenida se deve prolongar alé a ligagan
com a que vem de Sanlos, bilurcando-se no ponto onde
deixa de ser rigorosamente marginal, para se assegurar a
continvidade de um passeio ao longo da margem alé ¢
embarcadouro da Parceria;

7.° que para a avenida deve ser transferida a linha
descendente dos tramways da rua do Arsenal;

8. que a linha ferrea deve vir, da parte Snl da esta-
¢ao do Caes do Sodré, ligar-se com o trogo de Leste com
uma 6 via, carris de golla no pavimento da avenida e
em ramal sem vedagao;

9. que enlre a avenida e o edificio pombalino deve
ficar uvm jardim, e um largo no logar da caldeira actoal;

10.° que a enlrada do Arsenal se deve lornar passa-
gem publica, estabelecendo-se ainda outra a Oeste do cor-

po cenl,al;
11.° que a ala da sala do risco deve ser ladeada por

uma rua transversal que ligue a do Arsenal com a aveni-
da, na qual venha a desembocar o prolongamento da rua
do Caes do Sodré,

12.° que o edificio do Arsenal deve ser destinado ao ser-
vigo dos correios e lelegraphos, e a parle que ficar, depois
da sna conveniente installagdo para outros servigos publicos;

13.° que a Liga Naval poderd ser cedida uma faixa
de terreno defrontando com a nova praga do Caes do So-
dré, se essa cedencia nao collidir com o tragado definiti-
vo que se adoplar para a avenida;

14.° que o lerreno que ficar, depois de eslabelecido o
convenienle plano de ruas e avenidag, pdde ser alienado,
nao se consentindo porém n’elle edificagdes cujo aspecto
prejndique o aformoseamento do local;

15.° que ao Real Instituto de Soccorros a Naufragos
apenas podera ser cedido algum armazem que fique dis-
ponivel no edificio.

Lishoa, abril de 1909.
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Um tricentenario

511.91 - 51 (09) *

Quando era muilo creanga cahiu-me nas maos um livro
de Luiz Figuier relalivo as grandes invengdes antigas e
modernas e vincou-se-me no espirilo um phrase em que
8¢ accusava a humanidade de ingralidao, porque recorda-
Va e conservava o nome dos que a lyrannizavam e escra-
Vizavam e esquecia ou ignorava o dos seus bemfeilores.
E_exemplificiva apontando o martello e a agulha, que se
030 sabia por quem tinham sido inventados, ao passo que
Sé recordavam o8 nomes de Alexandre, de Cesar, e de
lantos outros.

Iguoro ainda porque razdo é que tal pensamento im-
pregnado de pessimismo algo philosophico se fixoun n’um
cerebro de creanga que contava menos de dez annos de
eédade ¢ passados muilos lustros se recorda d'isso a res-
peito de Joao Napier.

A maioria, se ndo a totalidade dos leitores da Gazeta,
leem recorrido por mais de nma vez ao invenlo que se
deve a esle illustre Escocz; mas quasi lodos com exforgo
Se lembrarao que aquelle nome é o do inventor dos loga-
rithmos e mui pucos estardo cerlos que data de 1614 a
Publicagdo da obra em que elle expoz o seu methodo de
caleulo.

0 facto porém é que nos prelos de Edimburgo, ez offi-
cina Andrae Hurt bibliopolae, sahia ha 300 annos um iu-
4.° com 56 paginas de lexto e 90 de tabellas subordina-
da ao exlensissimo (itnlo de «Mirifici logarithmorum ca-
nonis descriplio, ejusque usus in ulraque lrigonomelria,
ul etiam in omuj logistica mathematica amplisisimi, fa-
cillimi et expeditissimi explicatio: auctore el inventore
Joaune Nepero, barone Merchistonis.

Gomo se vé ndo s6 por este litulo Jodo Napier se de-
clarava auctor e inventor do methodo logarithmice, mas
elle proprio dizia e com razao que se lratava de uma la-
bella maravilhosa, de uso amplissimo, facillimo e expedi-
bssimo tanto nas duas trigonometriag como em todo o
Calculo mathematico.

0 professor Max-Marie da Eschola Polytechnica de Paris
aflirma que nada se sabe da vida de este mathemalico, de
onde conclue que devia ter sido muito sossegada ('), mas
Fernando Hoefer da-o como um irrascivel theologo, para
quem os trabalhos mathemalicos representavam um des-
canso intellectual, bem merecido apds os commentarios do
qucalyp e, 4 que se entregou com paixao como succedeu
mais tarde a Newton (*).

Que fosse Napierum sossegadissimo burguez que oc-
Cupasse os seus ocios em investigagdes arithmeticas desti-
Dadas a poupar o lempo aos que linham que fazer cal-
culog enfadonhos, ou que disculisse os livros sagrados co-
Mo irreductivel presbyteriauo, pouco importaria, se n’essa
!mlnﬂ'eyanga da Historia se nao divisasse ainda uma vez a
W0gralidao da humanidade para com um dos seus bemfei-
'&0;936 l?'o passo que nao ignora a fava doirada do cavallo
mil e‘* 'gula, a voz de fulsele de Nero, nem esquece as
L3 u:gla vilezas conladas por Suelonio, de seres que
tencio g lam  de recommendaveis para fixar sequer a al-
| 48 geragdes que se seguiram aquellas que de el-
es foram wvictimas.

a d_!_a-nuel du Répertoire Bibliographique Universel»,
?ﬂ;lcﬁo de 1907, nio vem referencia alguma a taboas de loga-
de a“f.ol*"r que nio podemn apenas ser consideradas como tabellas
i Fithmetica (511.9) visto conterem tambem os logarithmos das
co:;ltaa luigopom tricas. Por seu lado, a trigonomelyia (314) nio
e designacho de tabellas em nenhuma das suas nove sub-
51 llgf;es.APu:; is'so. upapllc.ando 0 mvlho;lr&._ se escreven a referencia
ALE 18 esigna ue se segue indic i8lo-
ria d'a Hgitlu:malica? o..q 8 a que se trata de Histo
pagt ’86 Histoire des Sciences Mathématiques et Physiques, 3.° vol.,
- (") Histoire des Mathémaliques, 2. éd., pag. 376.
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Mas quantos tyrannos e tyrannetes ndo conta a histo-
ria antes e depois dos doze Cesares, cujos nomes §3o co-
nhecidos, de quem se contam hislorias que todos sabem,
a0 passo que se ndao lembram que Marc Séguim in-
ventando a caldeira tubular den um impulso incomparavel
aos caminhos de ferro, que Henry Giffard, pela corrente
de vapor logrou alimenlar rapidamente as caldeiras e que
Humphrey Potler conseguiu, por meio de um scoggan ()
poupar o trabalho enfadonho de abrir uma valvula dupli-
cando assim o numero de golpes de embolo da velba ma-
china de Newcomen, a percursora da invencdo genial de
James Wall.

0 facto porém € que a humanidade ha de continuar a
pasmar lolamenle peranle os politicantes m#is ou menos
cheios de intransigencias e ha de couolinuar ignorando os
nomes que deviam ser inler nwmina veferetur, em logar
de esses besouros que, para em ludo se parecerem com
aquelles inuleis coleopteros, alé os imitam nao sé na inu-
tilidade do barulho que fazem, como na cOr das fazendas
com que se veslem, e por um pouco no feilio que dao as
sobrecasacas, cujas abas se levantam, embora ndo para
darem expansao a azas membranosas. E' que esles dis-
pensam-se de se elevarem do sclo e 6 n’isso, e para peor
se differengam da especie que os zoologos denominam Me-
lolontha vulgaris.

Pondo por isso de parle os gestos mais ou menos
feios, as palavras mais ou menos inuleis e 0s aclos mais
ou menos tolos dos polilicantes de todo esse mundo alem,
alguns de elles Gouvarinhos sem a linha, Ribamares sem
pose, Accacios: sem phrases relumbanles, notemos, para
bem da justica que ha ainda quem escreva no Scienlific
American mais de seis columnas de prosa a respeito do
tricentenario de uma das maiores invengdes conhecidas
para poupar Lrabalho.

Ao professor George A. Gibson (magister artium, le-
gum doetor) ou, como escrevem os Anglo-saxoes, M. A.
LL. D., se deve um copioso arligo de que se colhem dados
interessantes a respeito do inventor dos logarithmos.

0 professor Gibson depois de dar uma leve ideia da
ligacdo que existe entre os Principios de Newlon, e 08
descobrimentos astronomicos de Kepler, lembra que gra-
cas ao methodo logarithmico poderam ser muilo abrevia-
dos os calculog do astronomo allemao. «Sem o0s loga-
rithmos ou qualquer auxilio analogo, escreve, a custo ou
mesmo nada, podiam reduzir-se as observagdes astrono-
micas, com grande dificuldade, e o desenvolvimento da
sciencia moderna poderia seguir uma lrajectoria diversar,

Depois allude em breves palavras ao estado scientifico
da Rscocia, onde a fundagao da Universidade de Edimbur-
go elevava a quatro as escholas do allo ensino, que, no
emtanlo, confessa ser lao elementar que 0s esludantes
pensavam em o completar v'outros estabelecimentos de
instroceao. ,

Appoiando-se n'um livro escriplo por um descendenle
de Napier, Mark Napier, e publicado em Edimburgo em
1834, diz que Joao Napier nascen em Merchiston Caslle,
perto de Edimburgo, em 1550, e que era o oilavo senhor

‘de Merchiston.

Eutra n'uma larga enumeracdo dos [eilos guerreiros
dos ascendentes do invenlor dos logarithmos e das Lrans-
formagdes por que passou o nome alé chegar & forma Na-
pier, sem esquecer a de Neper com que em geral se de-
signam as analogias dos triangulos esphericos.

Einbora pouco se saiba da educagao que recebeu em
creanga, o professor Gibson transcreve uma passagem de
uma carla datada de 5 de dezembro de 1560, em que
Adao Bothwell, bispo de Orkney, aconselhava o pae de
John Napier a manda-lo estudar nas escholas de Frauga e
de Flandres. |

(') R H. T. Hurston, Histoire de la Machine & vapeur, tome I,
pag. 63.
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Em 1563 morren a mae de Joao Napier, que antes de
fallecer o Lmha mulriculado, no Collegio de S. Salvador em
Santo André, e, segundo mm contracto [vito por sua mae,
Jodo Napier eslava alojado dentro do collegio sob o en
cargo especial do direetor Jodo Rutherlurd.

Nao ha vestigios n’aquelle collegio de que seguisse o
curso ordinario. parque o sen nome nao apparece na lisla
dos Determinantes para 1566 e dos Mestres em Arles pa-
ra 1568, e d’aqui conclue o professor Gibson que deveu
ser curla a residencia de Napier no collegio de 8. Salva-
dor, acerescentando que embora pareca que Rutherfurd foi
um homem de conhecimentos, dovida alguma ha de que
Napier nao adquiriv em Santo André o seu vaslo saber de
litteratura classica, nem alli principiou a trithar o cami-
nho que havia de o conduzir 4s suas descoberlas e gran-
des invengdes no campo da mathemaltica.

Segundo o professor Gibson, varias referencias nas
obras malhematicas de Napier explicam-se apenas pelo
altractivo que encontrava nos estudos theologicos, que, de

“resto, eram amplamente cultivados e discutidos calorosa-
mente no seculo XVI na Escocia. A predominancia de
Jaine VI sobre a egrieja escoceza e principalmente a vieto-
ria de este sobre os preshylerianos, com quem estava li-
gado o bardo de Merchiston, obrigaram-no a alastat-se do
campo ecclesiaslico, consagrando-se aos estudos mathema-
ticos.

E' qunasi certo, escreve o professor Gibson, embora nao
esteju explicitamente documentado com evidencia, que Na-
pier, depois de deixar a universidade, seguin o conselho
de Adao Bothwell e gastou alguns annos no coutinente,
estndando principalmente na Universidade de Paris e vi-
sitando a Hollanda e a lLalia.

Muitos [aclos interessantes mencionados por Mark Na-
pier pa sua introduegio da obra posthuma « /e arte logis-
tica» coulirmam a extrema probabilidade de que fosse le-
vado a proseguir 0s seus estudos no esirangeiro, €oimo
membro que era de nma familia nobre. No emtinto nio
possuimos referencia alguma sobre as vingens de Nopier,
nem iwerca dos homens com quem estudou ou com quem
ge relacionon. Sabemos apenas que se encontrava na Bs-
cocia em 1571. -

Vizto que possuia vastos predios, é admissivel que Na-
pier dirigisse a sua atlen¢do para os melhoramentos da
agricultura. Tomou vivo interesse pelas suas propriedades,
inclinou-se em insistic no que maginava serem os seus
direitos, mas a0 mesmo tempo desejava ardentemente
promover os methodos de lavoura que se [he afliguravam
propocionar melhores rendimentos. Diz-se que realizou
cuidadosas experiencias no fibrico e adubacio de toda a
especie de campos, com saes ordinarios, onde quer que
podia com élles produzir, com muita mais abundancia, Lri-
go ou herva de loda a qualidade, e muilo mais barata do
que pelo processo vulgar da estrumagdo, ao tempo usado
na Escocia.

«Ndo se limiton comludo a inventiva de Napier no do-
minio pacifico da mathemaltica, mas tambem a patenteou
no invenlo de instrumentos guerreiros. Mark Napier da
um  fac-simile de um documento conservado na colleegdo
Bicon, no Lambeth Palace, em que Jodao Napier descreve
algumas invengdes secrelas aproveilaveis e necessarias
n'estes dias para defesa d'esta ilha e para resistir 408 es-
trangeiros inimigos do Dens verdadeiro e da religido. A
invengdo consiste n'um espelho para queimar a quzﬁlqnvr
distancia os navios ipimigos, n‘uma pega de arlilharia
destruindo tudo em lorno de um arco de circulo, € um
carro melallico redondo, construido de maneira que os
que o occtipam podem mové-lo rapida e facilimente, ao
passo que fazem fogo alravés de pequenos orificios n'elle
abertos. Sir Thomas Urqubart allirma que Napier con-
struin nm engenho que experimentou n'uma vasta planicie
da ~Bscoeia para a destruigdo de uma grande quantidide
de rebanhos de cornupelos e de ovelhas, embora alguns
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d'esses animaes estivessem afastados meia mitha dos ou-
tros em lodos os sentidos e alguns outros de uma milha
completa.

Observa todavia o professor Gibson que seria no em-
tanto arrojo assenlar qualquer assercao na forga da ancto-
ridade de sir Thomas, e que muito pouco sabemos de es-
tas invengoes para formar qualquer conceito definitivo
sobre ellas.

0 que é porem féra de duvida ¢ que Napier possuia
nma grande habilidade mechanica.

Onde porém se impde a recordagio do nome de Na-
pier ¢ na maior das suas invengdes:— o8 logarithmos.

Muitas vezes se observou que as grandes descoberlas
¢ invengdes sempre surgiram na epocha para ellas ade-
quada, e que se um homem nao desse o passo decisivo
para a frente, oulro o daria quasi tao depressa. Talvez
seja esta asserciio menos acertada em referencia a inven-
¢ao dos logarithmos do que a proposilo de quaesquer
oulras descobertas, porque, apepas com uma excepeao
possivel, nao ha suspeigio de que Napier livesse rival
n'ella.

A excepgao é Jobst Biirgi, relojoeiro ¢ mechanico
stisso, mas o Canon mirificus de Napier [oi publicado
seis annos antes das Progress Tabulen de Bilrgi. As tabel-
las de Bilrgi eram muilo imperfeitas, comparadas com as
de Napier, e ha toda a razdo para acredilar que esle con-
cebeu os seus logarithimos e principion os seus caleulos
provavelmenle muito mais cedo do que Biirgi, ou pelo
menos  bastanle mais cedo do que elle. Demais, a obra
de Biirgi nao teve a menor inlluencia, tanto quanto péde
avaliar-se; quer scbre a (heoria quer sobre a pralica dos
logarilhmos.

Como commenlario ao que acaba de ler-se e que nao
passa da traduccdo de uma passagem do numero de 11
de julho passado do supplemento do Seientific American:
convem nolar que o professor Max Mavie ja citado falla
de Biirgi, embora [he orthographe o nome de maneira di-
versa diaquella por que o faz o colluborador do Seientific
American.

(huna-lhe Byrge, da-o como nascido em Lichtenstein
qgue & nin prqueno principado entre o Tyrol ¢ a Suisea, e
portanto facil é suppd lo cidadao helvetico, como o affirma
o Sr. Gihson. Alribue-the a descoberta do compasso de
reduecao e diz que publicon em 1620 em Praga uma la-
boa de logarithmos mais judiciosamente disposta do que
aquellas de que usamog, porque faz crescer os logarithmos
em progressao arithmetics, a0 passo que nas nossas tubel-
las sd0 08 nnmeros que assim crescem.

«Seria difficil, esereve o professor Marie, saber se leve
conhecimento da invengdao de Napier. A obra em que este
desenvolve a sua invengao data de 1614 e por isso é an-
lerior em seis annos a de Byrge, o que garante a prioti-
dade de Napier. Mas é pouco provavel qué em seis annos
podesse Byrge ler nolicia da existencia da obra do geome-
ra escocez, que a estudasse, que sé disposesse a reali-
zar 0 invento gne indicava, @ que de [acto calculasse
33.000 mnmeros correspondentes a 33.000 logarithmos
em progressao arithmetica e que fizessse imprimir a la-
boa que conlem ao todo sele folhas ¢ meias.,

O que ¢ um faclo é que a invengdo devia preoccupar
mais de um espirilo que se entregasse a calculos astrono-
micos e se enconlrasse na contingencia de ler que procu-
rar em cada problema o valor das linhas trigonometricas.

Demais, a concepeio de Napier é de tal mfodo simples
que lembra a estafada historia do ove de Colombo, mas
expo-la n'esta allura do arligo seria abus.r da paciencia
dos leilores da Gaseta mais do que de razdo, molivo por-
que lalvez se explique no proximo numero, recorrendo
as escriptus do professor Gibson, que nio allude sequer
ao que em caleulo arithmelico se cham as varelas de
Neper, alias bem interessantes como machinas de calcular,
rudimentares é cerlo,: mas dignas de registo, mérmente
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quando se recorda o (ricentenario de uma invencdo de
que just’ficadamente diz o numero ja referido do Scienti-
fic American: «Na hisloria da sciencia brilanvica a obra
de Napier, em referencia ao seu invenlo, enfileira pela
Sua grande imporlancia logo a seguir dos Principia de
Newloun,

Mas voltando as varetas de Neper de que falla um es-
quecido curso de mathematica de Christiano Woll, é pre-
Ciso recordar que oulr'ora se faziam as mulliplicacoes por
gelosia. Um exemplo fard perceber este systema. Seja pe-
dido o producto de 1429 por 873.

Na multiplicacdo per gelosia procedia-se assim:

Tragava-se uma grade, em
9 cada uma de cujas casas se
escreviam por sua ordem o8

3 algarismos o multiplicando

71 7 ¢ nas casas inferiores os do
k mulliplicador.

Y As casas dos prodoctos
6 eram divididas por meio de
N 5 diagonaes, escrevendo-se no

(riangulo superior de cada
I o W ey casa 0 algarismo das unida-
des e no triangulo inferior o
das dezenas, se o havia, ou um zero, se fallava.

Asgim temos no exemplo que demos, 0§ productos 27;
06; 12; 03 na primeira linha de.quadrados dos productos
porque sdo de facto os que resultam de 3 que mulliplica
Suecessivamente 9; 2; 4 e 1.

Na carreira horizonlal de quadrados logo inferiormen-
e a esla, e sem recunar coisa algnma como hoje se prati-
€a, na disposigao ja dita, 63; 14: 28; 07 produclos succes-
SIvos de 7 por 9; 2; 4 e 1.

Finalmente sommava-se segundo a8 diagonaes e
Oblinha-se em volta da jelozia ou rolula o produclo
1.247:517.

Imagine-se quio eafadonho ndo sera este desenho da
fotnla on jelozia e o tempo que levava a fazer uma mul-
liplicacéo.

Neper simplificon o caso organizando umas
varetas nos indicados lermos da jelozia em que
se inscreviam em cada casa os produclos de
um algarismo pela serie dos numeros digilos,
nos lermos da figura seguinte em que se leem
0s diversos produclos de 4 desde 1 alé 9.

Se se quizesse achar o producto de 457 por
8 baslava reunir as respeclivas varetas como na
figura seguinle:

0 producto ler-se-
hia facilmente olhando
para a carreira horizon-
lal de quadrados e sem
cuslo se escreveria
3656.

Estabelecido assim
0 mulliplicando  seria
facil achar os produclos
por tcdos os algaris-
Mos do multiplicador, e a opera-
¢80 lornava-se um simples co-
panco, como se diz em calao
escholar,

Como se vé, ainda n’este ca-
S0 se palenleia a singelleza das
toncepedes de John Nuapier of
Merchiston, de cejo invento se
orgulha com justa razao a logla-
terra.
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Mello de Mattos.

MINISTERIO DO FOMENTO

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administracgéo
PORTARIA N.° 194

Manda o Govérno da Repablica Portuguesa, pelo Minisiro do
Fomento, conceder aos socios, alunos, da Associaciio Académica
de Liceu de Jodo de Dens, de Faro, bilhetes de identidade dos Ca-
minhos de Ferro do Estado, cuja apresentacio nas bilheteiras dog
mesmos Caminhos de Ferro lhies dé direito & reduccio de 50 por
cento sObre os precos de 2.* clagse das tarifas gerais, sob as se-
guintes condiches:

1. Os bilhetes de identidade seriio anuais, conterio o nome e
naturalidade do portador, a designacio do seu niimero de matri-
cula naquella Associacio e serdo antenticados com o relrato e as-
sinatura do individuo a quem sio concedidos.

2* Estes bilhetes teriio um némero de ordem, a assinatura do
presidente da Associacdo e um sélo tanto da Secretaria do refleri-
:lu Licen como da Associagio que aulentiquem aquelas assina-
uras.

3.2 Os portadores désles billietes sfio obrigados a comprovar a
sua freqoéncia naquele Liceu com atestados trimestrais passados
pelo megmo Liceu.

Daila nos Pacos do Govérno da Repiiblica e publicada em 2%
de Julho de 1914.=0 Miuistro do Fomento, José Maria de Almei-

da Lima. m
0 novos apparelhos do pharol de Messina

Em breve comegara a funccionar no pharol de 8. Ra-
nieri, de Messina, um novo apparelho lenticular Pintsck,
conslituido por quatro diaphragmas a distancia focal de
250 mm., com o respeclivo plano a 41,5 acima do ni-
vel medio das aguvas. Considerado o observador & altura
de cinco meltros sobre o mar, o alcance do pharol orca
por 17,5 milhas maritimas.

A fonte luminosa sera conslituida por um bico de in-
candescencia com vapores de petroleo, com reticulo, do
diametro de 40 mm., capaz de dar a cada um dos dia-
phragmas opticos uma intensidade luminosa horizontal de
cerca de 3.250 vellas. A rotacao completa de pharol far-
se-ha em vinle segndos. A caracteristica serd a de luz
de relampago, durando este 5"/, com eclipse por 4 e 5.

e
Um «Zeppelim monstro

Esta-se construindo actualmente na Allamanha um
«Zeppeline monstro, por conta da Companhia da Exposi-
¢ao Universal que no proximo auno se effectuard em 8.
Francisco da Calilornia, em commemoragao da inaugura-
¢io do Canal do Panama.

E:te «Zeppeliny terd todos os aperfeicoamentos possi-
veis com applicagao ao mais requintado lurismo. Tera
150 metros de eixo longitudinal por 25 de diametro,
cuslara 250;000 dollars (250:0003). O preco do globo an-
da por 60:000 dollars (60:0004), e o da installagao do
gaz 40:000 (40:0004). ,

0 dirigivel effectuara viagens de 50 milhas, sendo a
passagem de 25§ por pessoa, e serda dotado de duas Lri-
pulagdes de oilo praticus cado uma, vindos expressamen-
te da Allemanha, com permissao do governo, como licen-
ciados do Corpo especial militar de aviadores.
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VIRGENS E TRANSPORTES

ASuas mineraes e passeios
de verao

Teem tido, durante o mez, extraordinaria procura os bi-
lheles que esta Gazeta fornece, por servirem para todos
que vdo a quaesquer aguas mineraes do paiz, €S-
tacdes de verdo, elc., podendo-se com elles partir
de qualquer ponto do paiz, realizando, 4 ida ou a
volta, inleressantes viagens circulares, por todas
as linhas do paiz, parando-se em qualquer ponto do tra-
jecto, sem ter que pagar sobretaxa alguma, nem por pa-
ragem, nem por utilizagao dos comboios rapidos.

Mesmo para as pessoas que vao ao estrangeiro es-
tes bilhetes servem, porque alcangam alé Salamanca, e
teem largo prazo de validade que, n’alguns casos, allin-
ge mais de tres mezes.

Feira e touradas em Badajoz

E' nos dias 15 e 16 d'esle mez qne devera realizar-se
a grande feira annnal na cidade de Badajoz, havendo co-
mo de costume por essa occasiao [estas brilhanles, enlre
as quaes ndo faltarao por certo as louradas, diverlimento
predilecto do povo hespaunhol e tambem de muila geule

portugueza.
E' de esperar que, como nos annos anteriores, 08 ca-

minhos de ferro portuguezes organizem servigo especial a
precos reduzidos por essa occasiao.

Podem, pois, ir-se preparando os amadores para mais

uma viagem a Badajoz.
Festas e tourada na Figueira da Foz

No dia 16 do corrente devem realizar-se imponenles
festas na formosa cidade da Figueira da Foz.

Entre oulros interessantes numeros do magnifico pro-
gramma das festas, aununcia-se uma grande corrida de
touros em que tomardo parle 08 nossos melhores ar-
listas.

N'esta eporha em que ja se encontra na Figueira a
colonia balnear, em grande parte couslituida por Hespa-
nhoes, com feslas deslumbranles e uma boa tourada,
gsla bem de ver a animacdo que alli deve reinar no
dia 16.

As Companhias dos Caminhos de Ferro Porluguezes e
da Beira Alta, estabelecem n'esse dia servico a pregos re-
duzidos em 2.* e 3.* classe, das svas principaes eslacoes
a Figueira e volla, validos pelos comboios ordinarios.

0s portadores de bilhetes de 2.* classe podem ulilizar
0s comboios rapidos Lisboa-Porto em percursos nao infe-
riores a 50 kilometros, quando haja logares aisponiveis,
mediante a sobretaxa de 405 por cada [racgdo de 50 kilo-
melros de percurso.

0 prego dos bilhetes de Lishoa & Figueira e volla é de
4808 em 2.* classe e 2498 em 3.%

Feira e tourada nas Caldas da Rainha

E' nos dias 15, 16 e 17 d'este mez que lem logar na
magnifica estancia thermal das Caldas da Rainha a impor-
tanle feira annual, que é sempre concorridissima.

No dia 15 deve realizar-se uma lourada que esla dis-
pertando grande enthusiasmo nos aficionados por n'ella
tomarem parle o8 artistas mais alamados,

0s caminhos de ferro, como de costume, venderao bi-

Ihetes especiaes para ida nos dias 14 a 16 e volla até 17,
pelos comboios ordinarios, aos pre¢os modicos de 2410
em 2.* classe e 1850 em 3.%, de Lisboa-Rocio a Caldas e
volta.

Por tao pouco dinheiro vale bem a pena um passeio
as Caldas, muito mais em dias de feira e tourada.

Festa em Estarreja

Agosto é bem o mez das festas e romarias. Em Estar-
reja realiza-se tambem esle mez, no dia 15, uma festa &
Senhora do Monte, que segundo os seus devolos, é Se-
nhora muilo milagrosa.

Para que os fieis ndo deixem de I ir prestar-lhe o
seu cullo, e os curiosos ndo deixem de gosar o especla-
culo que taes feslas sempre offerecem, a Companbia dos
Caminhos de Ferro faz parar n'esse dia nos apeadeiros de
Canellas e Cacia dois comboios, um que parle de Estarre-
ja as 1801 e outro as 21-56, e que chegam ao Rocio as
18-30 e 22-24.

Festas 4 Senhora do Castello em Coruche

As festag que lodos os annos se realizam em Coruche
costumam levar grande concorrencia de forasleiros, espe-
cialmente du povo ribalejano.

Este anno annuncia-se um programma deveras allra-
hente, conlando-se enlre oulros interessanles numeros
uma magnifica lourada.

As festas lerdo logar este anno nos dias 12 a 18 do
corrente mez, e para allender @ grande eoncorrencia qae
se espera, a Companhia dos Caminhos de Ferro Porlugue-
zes estabelece um servigo especial de bilheles de ida e
volta a precos reduzidos, validos para ida de 11 a 18 @
volta de 12 a 19, pelos combuios ordinarios que [azem
gervico das tres classes,

0s precos, incluindo og impostos, 830 o8 seguinles :
Lishou-R., 2.* cl. 2800, 3.* 1532; Villa-Franca, 1526 e
A82, Carregado, 1814 e #74; Azambuju, H88 e #58; Re-
guengo a Sant’Anna, 480 e $52; Valle de Santarem, $88
e #58; Santarem, 1808 e #70; Torres Novas, 1562 e 1606;
Entroncamento, 1472 e 1814; Barguiuha, 1578 e 1p18;
Praia, 1594 e 1528; Tramagal, 2420 e 154+; Abranles,
2330 e 1450; Muge, 854 e #36; Marinhaes e Lavre, §42 e
#30; Canha, #58 e #38; Vendas Novas, 480 & $52.

Romaria ao Senhor da Serra de Semide

Semide & uma pequena povoacdo que dista alguns ki-
lometros apenas da cidade de Coimbra e que lem lanlo
de notavel como dezenas de oulras do districlo, lodas
ellas encantadoras pela belleza da vegetagdo e pela sim-
plicidade duas habitagdes e costumes do povo, lodo elle
melancholia e poesia que tdo bem se lraduz nos seus
cantares. '

E' ahi, nos dias 12 a 2% d’esle mez, que esta romaria
tem logar, e recommendamo-la aos que como noés tanto
apreciam estes bellos especlaculos, lanto mais que a via-
gem ¢é Dbaralissima, pois o0s Caminhos de ferro vendem
n'esses divs bilbetes a pregos reduzidos, das suas eslagoes
desde Pombul até Ovar, de Leiria alé Figoeira da Foz e
Verride, e das da linha da Louza, para Semide e volla.

Estacdo de Lamarosa

0 anligo apeadeiro de Lamarosa, siluado na linha do
Norle em seguida @ estagdo do Entroncamento, acaba de
ser elevado & categoria de eslagcdo, passando a fazer
desde hoje lodo o servigo de passageiros, mercadorias,
animaes e vehiculos em grande e pequena velogcidade.

Assim ficam salisfeitas as aspiragbes do povo de La-
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marosa, que ha muito reclamava esse imporlante metho-
ramenlo.

Bilhetes Lisboa~Paris e vice~versa

A partiv de hoje o prazo de validade dos bilhetes de
Lishoa a Paris e volti ou vice-versa, das larifas inlerna-
cionaes 302 e 313 de grande velocidade, € excepcional-
mente elevado a um anno, sem faculdade de prorogacdo
quando esses bilhetes [orem vendidos juntamente com 08
bilhetes para a viagem marilima de gualquer porto da
America do Sul, para Lishoa ou inversamente.

Carruagens directas d: Lishoa e Porto
a Medina e vice~versa

Teem Llido o melhor aproveilamento por parte do pu-
blico duas carrnagens mixtas de 1.% e 2. classes que
desde o dia 1.° do mez findo foram postas em circulacao
enlre Lisboa e Medina, e Porto e Medina, a primeira das
quaes segue no comboio rapido 53 que parte do Rocio as
18,55, e a segunda do Porto pelo comboio correio n.® 8
as 19,55.

Estas duas carruagens passam em Pampilhosa ao com-
boio 5 da Beira Alta que d'alli parte as 23,15 seguindo
directamente até Medina onde chegam as 12,38 alcangando
0 rapido 0. 9 do Norle de Hespanha, que alii passa as
12,15, para chegar a fronteira de Hendaya as 2 ,55.

De Hendaya pavie o comboio francez as 21,31, para
chegar a Paris as 9,36 do 3.° dia.

A volla parle-se de Paris as 19,38 para se chegar a
Lishoa as 14,35 e ao Porto as 13,13 do 3.° dia.

Constitug este importante melhoramento uma grande
commo: idale para o publico, porque lhe permille fuzer a
viagem de Lishoa ou Purlo a Paris ou vice-versa com dois
trasbordos apenas, um em Medina, outro em Hendaya. A
duragdo total da viagem de ida é de 38,41, partindo de
Lisboa, e 37,41 partindo do Porto, e a da volla é de
42,57 para Lisboa e 41,35 para o Porto.

05 rapidos do Norte de Hespanha que servem esles
itinerarios leem vagao-reslauraule.

Suppressio do toque de campainha nas linhas
da Companhia Nacional

Segunde aviso ao publico que acaba de ser publicado
pela Companbia Nacional, a parlit de hoje é supprimido o
loqus d+ campainha @ partida dos comboios nas linhas
@’aquella Companhia.

Novas tarifas e ampliacdes d'outras

Entra em vigor, no proximo dia 10, a nova larila espe-
cial 6 de pequena velocidale do Sul e Sueste, para 0
transporte de louros e animues ferozes por vagoes com-
pletos, a qual vem substituir a actual do mesmo numero.

Alem de pequenas alleragdes a antiga larifa, ha a no-
tar a creacdo de pregos especiaes, os do § 2.° para os
louros,: vaccas bravas, novilhos e cabritos em jaulas, quan-
do destinados a especlacelos em localidades serv-das por
aquellas linhas, semelhantemente ao que esta ha muito
eslubelecido nas linhas da Companhia Purlugueza.

A Direccdo dos Caminhos de ferro do Sul e Sueste
ampliou as condi¢des particulares das suas tarifas espe-
ciaes n.” 8, 13 e 17 de pequena velocidade, que distri-
buimos com o presente numero, no senlido de s6 se obri-
gar a fornecer vagdes descoberlog para as remessas de
vagio complelo ou pagando como lal, de adubos, cal,
carvao vegelal, madeiras e sal, quando transportudos por
aquellas. tarifas.

Entra em vigor no dia 15 d’esle mez a nova tarifa n.”
6 de grande velocidade das livhas do Sul e Suesle, para
transmissdo de lelegrammas, que tambem distribuimos.
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Companhia Carris

(lomo, a ultima hora, dissemos no nosso numero anle-
rior, a Companhia Carris oflicion & Camara Municipal »e-
clamando com toda a wigencia a auvelorizagao indispensa-
vel para construir a linha pelo Chiado e rvas do Carmo,
Nova do Almada, da Prata e dos Fanqueiros, declarando
que qualquer demora na concessdo d’esta licenca the cau-
sa grandes prejwisos.

Felicitamo-nos entdo ¢ contlinnamos satisfeilos por-
que a Companhia chegue a esta franca confissio que de-
fiue a siluagao, como noés sempre aqui 0 dissemos.

Vé-se que, n'esta campanha, que de longo lempo sus-
lentamos, e que, apesar da modestia do nosso valimento,
muilo tem concorrido para que a Companhia nao tenha
até hoje realizado os seus desejos n'esla ponto,—isto de-
vido ao valor dos argomenlos com que lemos demonsira-
do que em parte alguma do mundo, em ruas em taes con-
digoes de planta e de perfil, se consente ou se consenlti-
ria lal — somos nds que lemos razao.

B temo-la tanlo mais, e ltanto melhor é o campo em
que nos eollocamos, que nds defendemos a grande collec-
lividade anouyma, os inleresses geraes |’uma capilal, con-
(ra a ambicao egoiste de uma companhia que s6 mira a0s
seus inleresses proprios sem respeitar os aiheios.

Se alé a Historia ella nac respeila, como aqui o de-
monstramos, tendo demolido, coulra o parecer de Lo-
das as instancias competentes, o Arco de Sanlo André que
era uma das anligas portas da cidade, s6 para a commo-
didade d'ella passar com a sua linha!

Mas alé agora, com uma arleirice manhosa, a compa-
nhia lentava valorizar as suas reclamagdes com acompa-
nhamento de c¢oro, por ella organizado, em representacoes
de um ou outro grupo de varios commerciantes que ella
con<eguiu ensaiar, para dizerem & Camara que viam n'es-
sa8 novas linhas um futuro ridente para o desenvolvimen-
o do seu commercio.

0 demonio era que, a par d’esses, vinham os mais im-
portantes commercianles do Chiado e roa do Garmo, as
mais intelligentes capacidades lechnicas, oppor o seu pa-
recer 4 escandalosa submissao da priveip | rua de élite
que temos em Lisbhoa, ao jugo da ambiciosa companhia.

E a Carris, com aquelle acompanhamenlo, apresenta-
va-se a4 Camara como nma benemerita, 4 quem era indif-
ferente passar ou ndo por aquellas ruas, e s06 insislia n'es-
sa construegdo, de que alé lhe resultava difficil exploracao,
para altender aquellas sollicitacoes.

Alé fazia 06 o sacrificio a que se sujeilava a pobre-
zinha !

Foi assim, dando-se ares de que ainda fazia favor 4o
publico, que e!la conseguin du commissao camararia que
negocion o ultimo prejecto de comracto, obter valiosas
concessoes.

Agora, porém, poslo esse projecto de parle, a Carris
lira a4 mascara de benemerila e bale o pé, imperiosa, a
Camara, dizendo:lhe que guer as linhas do Chiado e ruas
da Baixa; e ai d'ella se ndo I'o consentir!

Trema Byzaneio !

Tem a companhia cgrandes prejuizos» em nao fazer
passar 08 seus earros pelo Chiado?

E’' esle um ponlo que nao se deve deixar passar em
julgado, semn minucioso exame.

Prejuizo, segundo o Moraes é «damno na fazenda,
honra, sutider; ora, o caso que se da é bem differente:—
o que a companhia tem ndo é danmino nos seus inleresses,
mas impossibilidade de augmentar os seus ja hoje enor-
mes lucros.

E p6de a Camara, em nome do angmento de interes-
ses de uma companhia que ja ganha extraordinariamente
com a exploragao da rede que lhe foi concedida, e que
esla por isso em plena prosperidade, ir dar-lhe, de mao
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beijada, mais [laculdades de maiores interesses, isto com
sacrificio das unicas arterias onde, — pelas condicdes de
planta, estreilas como sao; pelas de perfil, em rampa
violenta ; por serem ruas de intensa circulagdo de vehi-
culos e pedes; por deverem ser consideradas reservadas
a wma [requencia de publico mais escolhido; pelo exem-
plo de lodas as cidades do esltrangeiro — a passagem de
carros eleciricos nao deve ser permiltida ?

Nao o deve fazer: nao o péde fazer sem ser accusada,
por nos lodos, os municipes prejudicados, de ter pra-
ticado © maior dos escandalos que nwunca uma verea-
¢a0 anlerior pralicou, apesar de lodas as lenlalivas da
companhia, de (odas as swas influencias, de lodos os
meios de que ella sempre se servin para extender as suas
garras dominadoras por sobre a cidade, apossando-se de
toda ella, como se toda fosse &6 sua.

Recorrera a companhia para os (ribunaes, dizendo-se
agaravada nos seus direilos, conferidos pelas estupidas e
machiavelicas condigoes 1.2, 2.* e 3.* do contracto de 16
de agosto de 18987

PG e lazé-ly, mas vejamos o que dizem essas tres pri-
meiras condigdes d'essa famigerada escriplura:

\* — A Camara concede 4 Companhia Carris de Ferro de Lis
boa, licenca para construir e explorar, pelo systema de tracgio
electrica por conductores aereos, 26 Kilometros de via publica, para
o assen‘amento de novas linhas dentro da autiga e nova area da

cidade de Lisboa. : . :
20— 0s 26 kilometros de via publica serfio escollidos dentro

da area das ruag, a que se refere o pedido da Companhia Carris
de Ferro de Lisboa de 17 de fevereiro de 1896, avenida Ressano
Garcia e ruas adjacentes, quando construidas, e quaesquer oulras
em harmonia com o plano geral de viacio. elaborado pzla Cama-
ra, e conveniencias do servico publico ¢ da companhia.

5.2 — Nos 26 kilometros das linhas, a que se refere a condicio
L.*, piwo licam comprehendidas as linhas actuplmente em explora-
¢ito, nem as de que a Companhia tem concessio pelas condigbes 5.2
do contracto de 10 de abril de 1888 e 1.* do contracto de 5 de ju-
nho de 1897, nem o~ desvios ou resguardos para desaccamular o
servigo de trafego, ainda que ndo construidas.

D'este imbroglio alé a grammalica ¢ o bom-senso o=
gem espavoridos !

Pela condicdo 1.%, a Camara concede @ compauhia o di-
reito de construir 26 kilometros de via publica n'essa
area, assentar linhas ¢ explora-las por electricidade.

Nao se trala de ruas jd existentes em que se [he con-
ceda assentar carvis; sdo 26 kilometros de via publica que
a companhia pode construir. B o que Ja estd, bem claro,
a pinguem tem o direito de o inlerpretar de outro modo.
N'esse ponlo a commissao camararia que ullimamente ne-
gocion com a companhia, nao viu bem.

A 2.* explica que os novos 26 kilometros s rdo ésco-
lhidos dentro d'uma area citada n'um officio da companhia,
mas cautelosamente ndo se lranscreve esse officio, nem
se determina essa area. E' « tal, a que nds cd sabemos. ..

Mas, em lodo o caso, serdo escolhidos; por quem ? Cer-
tamente que ndao & s6 pela companhia, porque sendo dois
0s conlractantes e ndo se dando preferencia para eseolhe-
dor a um ou a oultro, segue-se que as linhas tanto podem
ser escolbhidas pela companhia como pela Camara.

E como escolher é separar 0 bom do mau, 0 que con-
vem o que ndo convem, claro esta que a Camara lem
direito incontestuvel de scparar para este nllimo grupo a
linha do Chiado. D'aqui ndo ha sahir.

A condicao 3.* declara que o que n'ésse contraclo se
concede, nao & o que ja estava concedido (alé lembra a
velha cancdo do amigo Banana) pelos conltractos de 1888
e 1897.

Mas vamos a estes, e no segundo enconlramos que va-
rias linhas concedidas por elle nunca foram construidas,
como a da roa de 8. Bernardo, a de 8. Sebaslido da Pe-
dreira a Campolide, a da avenida Marginal do Tejo e as
dos caes publicos; sendo muito notavel que havendo n'es-
tes, no Caes do Sodré e na praga do Zommercio, estagdes
de caminhos de ferro, ellas ndo sejam servidas directa-
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mente pelos carros da companhia, que 86 passam a dis-
tancia.

A Camara ltem, pois, largos argumentos para conlestar
na aceao que a companhia lhe intente, e ganha-la-ha sem
a menor dovida, porque ndo haverd juiz nem tribunal que
considere como legal e effectiva uma condigdo de um eon-
tracto a que nem a hermeneulica pode applicar-se, por-
que é um mistiforio inintelligivel.

E ficaria esse juiz ou esse (ribunal responsavel pelos
enormissimos desastres que se poderdo dar se as linhas
das ruas do Carmo, Almada e Chiado forem construidas,
desastres como ainda em 7 d'este mez succeden em Flo-
renca, onde um carro que subia a rampa de Granina (que
cremos lembrar-nos que nao é mais violenta do que a
d'aquellas ruas) lendo-se-lhe parlido os [reios, desarvo-
ron com toda a velocidade, vindo tombar na estrada, fican-
do vinle pessoas leridas, das quaes lres em estado grave.

Imagine-se o horror de um desastre d’estes no alto do
Chiado, ou das ruas do GCarmo ou Almada, onde a rampa
6 de 12,5 9, e a circulagdo ae pedes extraordinaria a toda
a hora do dia.

Dir-nos-hao que laes desaslres nao se teemn dado nas
ruas do Alecrim, de 8. Roque e outras; mas ja se deram,
por duas vezes até, na avenida Antonio Augusto de Aguiar
em que o carro alravessou descarrilado a avenida Fontes
e quasi se pricipiton n'um pateo d’esta; na rua Ferreira
Borges vein um derruir parte d'uma porta da rua do Cam-
po d'Ourique; na curva do largo da Trindade ja tres ve-
zes [oi entrar por uma porta da rua de 8. Roque; e lodos
s¢ lembram do grande desastre da rua dos Clerigos, no
Porlo, onde um carro foi matar uma infeliz mulher que
estava dentro de uma loja.

Esta serie de desastres deu-se em ponlos pouco [re
quentados, por isso ha s6 nma victima a lamentar. U ear-
ro desarvorado Chiado abaixo, ou pela rua do Carmo on
pela do Almada, sempre povoadas de lranseuntes, quan-
tas viclimas faria, pelo caminho, e indo esbarrar com os
Armazens do Chiado, eom a loja Maison Blanche, ou com
a parede da egreja de 8, Julido, em que estado ficariam
08 passageiros !

Razao demais leem, pois, 0s commerciantes locaes
para a representagao gue ha dias apresentaram na Cama-
ra, @ que lranscrevemos na inlegra :

Ex.m Sr. Presidente da Camara Municipal de Lishoa

Os abaixo assignados, Commerciantes do Chiado ¢ rua do Car-
mo, julgam que nio serd levada & conta de impertinencia esta no-
va representaciio a essa Ex.* Camara, pois que leem apenis em
vista contrap0-la 4. de facto muito impertinente, insisténcia da
llompnnh_ia Carris de Ferro, em voltar a requerer, com muita ur-
gencia, licenga para assentar os seus rails nas nossas ruas, e atra-
vauca-las com 08 seus carros.

Estio os abaixo assignados convencidos de que a actual Ve-
reaclio, como a anlerior e lodas as anteriores, se nio subordinard
48 exigencias da famosa companhia (que até ja altega direitos so-
bre as mossas ruas), antes sa[)era manter o sea prestigio, landada
nas mesmas razoes tantas vezes allegadas por no<. acerescidas
agora com o reconhecimento da necessidade de alargar os pas-
s«leiog das ruas de maior transilo, como jd comecou a lazer na rua
do Ouro.

Essas razoes tantas vezes allegadas por nos em representacdes
anteriores e sustentadas em muitos jornaes, resumem-se nas se-
guintes:

I.* Que entregar estas ruas & posse da Companhta, é restringir
aos mnnieipes o diveito, jd abolido n'outras, de transitarem
livrements 2 pé ou em vehiculos que nio sejam o8 da pro-
pria Companhia.

29 Que & por em risco imminente e permanente a vida dos ci-
daddos que por necessidade tenbam de transitar por taes
ruas.

30 Que é altamente antipatriotico expropriarem-nos d'ellas
para utilidade e em beuoeficio exclusivo d'uma companhia,
com a aggravante de ser estrangeira, 4 qual uma antiga
Vereaclio conceden a posse ab=oluta das ruas em que as-
sentasse os seus rails, pela eternidade de 99 annos, e nos
sabemos duramente o que nos custam os direitos concedi-
dos a estrangeiros. A

4* Que seria um vandalismo a banalizagio do Chiado, centro
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tradicional da vida elegante lishoeta desde o seenlo XV,
e como tal indicado nos Bedeckers avs fouristes que tanto
empenhio mostramos em atirabiv. .. para [hes mostrarmos
08 electricos.

Bifectivamente, a capacidade das 1mas em questio é de lal for-
ma exigua para 0 seu movimento sempre crescen'e, que a ceras
horas, ndo 8O 08 passeios mas alé os proprios leitos se enchem
completamente, ¢ d'ahi o ter alé sido posta, em lempo, em vigor

uma postura municipal para que o transito de vehiculos fosse di-
vidido por outras vias.

i por estudos feitos officialmente; foi demonstrado por techni-
cos, a impossibitidade de n'ellas se assentarem rails para a trac-
¢ao eleelrica, sem prejudicar altissimamente o transito dos outros
seliculos e principalmente dos pedes, e eatio ainda nao havia os
aulomoveis.

N'estar condivoes, os Commerciantes confiam na integridade e
atriotismo da Vereacio da digna presidepeia de V, Ex.?, que sa-

erd manter os seus direitos elfeetivos, inconteslaveis e incontesta-
dos, coulra us investidas dos pretensos direitos da Compunhia
Carris de Ferro de Lishoa.

Lisboa, 15 de julho de 1914.

0 Sr. doutor Levy Marques da Cosla, o intelligente. pre-
sidente da commissao execuliva, apresentou este documen-
lo na sessao de 23, fazendo notar que a companhia ja se
ndo limita, agora, a pedir para assenlar crails» no Chiado
s rua do Carmo: considera isso um direito.

0 requerimento, disse, vae ser presente ¢m 86830 Nno se-
nado municipal, que resolverd o assumplo, lendo em vista
os interesses geraes da cidade, e afflrmou que, apor muito
grandes que fossem os interesses da companhia em esla-
belecer a traccdo nas veferidas vias publicas, a cidade
tambem tinha inleresses que precisavam ser defendidos»,

Fiamos muito na atlitude do illustre presidente, e tam-
bem nao menos no bom crilerio da commissao, que, na
Camara, [oi ullimamente encarregada de examinar as re-
clunacéos da companhia e que (ao brilhantemente se des-
empenhon do sen manduto, no relutorio que publicamos
aqui.

Ficard assim, de uma vez para sempre, lrancada esta
quesiao e libertas aquellas importantes arterias de serem
prejudicadas pela passagem de um servigo de viagao que
laes € improprio por lodos 08 molivos.

Mas quer isto dizer que, na medida do possivel, a Ga-
mara nao deva atlender aos desejos da companhia para
melhorar 0 sen servico, quando, € pela forma que isso
interesse a0 bem do publico em geral, e sem se oppdr a
que, d'esta forma, a companhia avfiva novos e grandes
interesses, antes d'esse facto lirando argumento para
d’elle fazer beneficiar os muuicipes?

De forma alguma.

Ha muito meio de beneficiar a companhia, a Camara e
0 publico, se aquetlus duas entidades, por muotuas transi-
gencias chegarem a um accordo que pode ser reciproca-

mente vanlajoso.

B’ isso o que lentaremos mostear n'um oulto artigo,
porque este ja vae enormemente longo, alé féra das pra-
xes do nosso jornal.

0 tunnel 0o Elba, em Hamburso

Do Sr. Edvardo Azeta, e publicado pelo nosso illustre
collega Industria e Mmvenciones, de Barcelona, é o Irecho
seguinte, que se refere a esta ohra-prima de engenharia,
e que com a devida venia lranscrevemos:

«Havera corca de dois annos inaugurou-se em Ham-
burgo uma das obras mais interessantes da engenharia.
Referimo-nos ao tunnel que atravessa a parle norte do
Elba, constituindo nma exeellente e yapida via de commu-
nicagdo parva pedes e viaturas entre a cidade de Hambor-

go propriamente dita, sitvada de vm dos lados do rio, €

toda a zona do pork e bairros adjacentes do outro.
Alé agora ndo exisliam; como communicacdes fixas en-

285

ire as duas margens, mais que a ponte do caminho de
forro e uma oulra para pedes e vialuras; um grande nu-
mero de vapores facilitavam o transilo entre uma e oulra
margem, mas ndo podiam circular em dias de nevoeiro
ou de gelo, e enldo milhares de operarios e empregados
que  trabaltham na zona do porlo, viam-se forcados a dar
uma grande volla para alcangarem d ponle, quer pard
irem para o trabalbo, quer para regressarem a casa. De-
pois, o0s vehiculos, e especialmente todos 0§ €arros desli-
nados ao servico de mercadorias, viam-se obrigados sem-
pre a [lazer esle rodeio, 0 que encareeia gxtraordiparia-
mente o frete. [sto fez com que de dia para dia cresces-
s mais a necessidade de estabelecer na parle oesle da
cidade ¢ perto de Altona, uma communicagdo fixa entre
48 margens do rio.

Penson-se em conslruir uma ponle; mas esta, pard
ndo interromper a navegacdo, careceria de ler o tabolei-
o 55 melros acima do nivel do mar, e cuslaria assim
cerca de 25 milhdes de marcos (7:000:0004). Umna ponte
de transbordo leria custado sémente a terga parte d'esta
somma; mas, provavelmente, ndo seria sufficients para o
lrafego, estorvando alem d'isso a navegicao, e nem lodos
os dias poderia funecionar.

Bm vista do exposto, e ap6s muilos ¢ muilos estudos
e deliberagdes por parte das auctoridades, decidiu-se abra-
car as (duas margens do rio com um lunuel, verdadeira
estrada subterranea, a que ddo accesso em ambas as mar-
gens ascensores disposlos para transportar nao sO pesso-
a8, mas lambem vehicolog, incluindo camioes e carros pe-
sados.

Para a execugdo d'esta obra votou-se um credilo de
10:722:000 marcos (3.002:1604), sendo confiados 0s tra-
balbos & firma Ph. Holzmann & C.%, de Frankfurl, por ser
a unica casa allema que havia ja execulado constriegdes
deste genero. 0s trabalhos de construcgdo iniciaram-se o
922 de julho de 1907 e seguiram-se com lal aclividade que
foram lerminados em pouco mais de qualro annos, abrin-
do-se o tunnel a circnlagdo de pedes a 7 de selembro de
1911 e a de vehiculos a 30 de novembro do mesmo anno.

Nio podendo conslruir-se rampas para dar accesso ao
tunnel, houve que recorrer-se ao emprego de ascensores,
abrindo-se em cada extremo do tunnel pogos de gran-
de diametro, nos quaes se inslallaram os ascensores que
pstabelecem a communicacdo enire o tunnel e a superfi-
cie do solo. Bstes pogos teem 22 metros de diametro, ¢
o0s respectivos eixos distam entre si 448 melros.

Para facilitar o transito disposeéram-se dois lunneis pa-
rallelos, servindo cada qual para determinado seutido.

Em cada um dos pogos ha seis ascensores symelrica-
menle dispostos; os dois do centro medem 3 por 10
melros e teem a forca ascensional de 10 toreladas, desti-
nando-se a camies e carros pesadog; os dois conliguos,
de 6 toneladas de forga, deslinam-se a carruagens € a
carros leves e medem 2,6 por 8 melros; e, por ullimo,
os dos exlremos, de 2,4 toneladas de forga, destinam-se
a0 servico de pedes e medem 1,8 por 3,5 melros.

Nio obslante, em occasides de grande ajuntamento,
como 4 hora da ida e do regresso dos operarios das offi-
cinas e fabvicas do porlo, ulilizam-se lodos 08 ascensores

para 0 Lransporle de pessoas, podendo lransporlar em ca-
da viagem os ascensores grandes, 130 pessoas, cada uin,

os medios 80, e os pequenos 26. D'esta forma podem ser
transporladas, em meia hora, 7:000 pessoas em cada di-
reccao.

Nos pogos ha escadas de ferro que podem servir no
caso de avaria nos ascensores.

0s ascensores estdo suspensos por cabos de resislen-
cia 10 vezes maior do que a necessaria, e sdo accionados
por machinas eleciricas sitnadas no compartimento de ma-
chinas que fica ao alto de cada pogo,

0s . dois tunneis sdo constituidos por segmentos cylin-
dricos de couraga envollos em cimeato, que o8 livra da
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noxydagao. Interiormente esldo os tunneis reveslidos de es-
tuque que lhes da o perfil apropriado. Ao centro ha uma
via de 1™,8 de largura, provida de duas faxas de granito
para a passagem das rodas, sendo o resto do pavimento
de aspbalto. De cada lado ha um passeio de 1™,25 de lar-
gura, e cujo pavimenlo é constituido por lousas de as-
phalto.

Debaixo dos passeios e nas paredes lateraes do tunnel
ha canaes destinados a conter as canalizacdes da agua, da
electricidade, dos telephones e telegraphos, correio pneu-
malico, ele. De resto, para a sérvigo do tunnel ha tuba-
gem especial para agua, para limpeza e para caso de in-
cendio; e a agua que tenha servido para a limpeza, jun-
lamenle com as immundicies que se tenbam accumulado
no tunnel, escorre tudo por sargetas collocadas ao centro
da via, e é depois aspirado com fortes bombas centrifu-
gas para a canalizagdo geral de exgotos da cidade.

As paredes e a abubada do tunnel estdao revestidas in-
teriormente de azulejos, que contribuem para dar um as-
pecto mais limpo e agradavel ao tunnel, e augmentam a
illuminagao obtida por meio de lampadas electricas de in-
candescencia.

e
Emissoes ferroviarias nos Estados-Unidos

Foi apresenlado ao parlamento dos Estados-Unidos um
projecto de lei estabelecendo a fiscalizagao do governo no
servico de emissao de accoes e de obrigagdes dos cami-
nhos de ferro. Tal projecto ja foi objecto de um relatorio
favoravel, elaborado pela commissdao do commercio entre
os Estados-Unidos e o estrangeiro, e apresenlado i cama-
ra dos deputados da Unido.

A lei, que passa por representar as vistas da adminis-
tragao, obriga lodas as companhias de caminhos de ferro
a obter, anles da emissao de accdes e de obrigagdes, a
auclorizacao da comnissdo do commercio para proceder a
essus emissies.

Esta medida sera presumivelmente preferida a da vi-
gilancia, que seria feita por um cerlo numero de commis-
sdes do Estado.

Exige a publicidade, por inlermedio d’aquella commis-
sdo, de todos os faclos relalivos 4 emiszdo de valores
ferroviarios, dos fins a que se deslina a emissao, das som-
mas ja em caixa, dos direilos e condigdes concedidos aos
portadores, ele.

Ninguem pdde ser empregado superior ou administra-
dor de mais de vma companhia de caminhos de ferro sem
a approvacdo da commissao de commercio entre os Esla-
dos. Esta islo de accordo com uma prohibicdo semelhante
contida n’uma ouotra lei actualmente discutida na camara
dos deputados. Esta clausula transtornara sem duovida as
relugdes existentes enire certos membros do allo pessoal
ou da administragao dos caminhos de ferro.

Penas severas, na forma de mullas e de encarcera-
mento, se preséem para 0 caso em que a lei seja violada,
devendo ser applicado a todos.os deliclos o principio da
eculpabilidade pessoal».

Fica inlerdicto a todos os funceionarios de caminhos
de ferro o acceilarem remuperagao da parte de qualquer
casa que se encarregue das operagdes financeiras dos ca-
minhos de ferro, e a lei eslipula que se considerara illegal
0 facto de «qualquer funccionario, administrador ou mem-
bro do couselho de administragdo, pagar ou receber, co-
mo emolumentos ou dividendos, quantias resultantes da
venda de acgdes ou obrigagdes, ov tendo proveniencia di-
versa das receilas dos caminhos de ferro, as quaes deve-
rao previamente soffrer as deducgdes convenienles para a
conservagdo das liuhas e seu municiamento.
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Sul e Sueste. — Vio muito adeantados os trabalhos
de construccdo da linha de Evora a Reguengos, havendo
ja muoitos kilometros de lerraplenagem e obras d’arte
construidas. A inaugura¢do d'esta linha serd no 2.° semes-

tre de 1915.
Minho e Douro. —Nas oflicinas de Campanha vao

ser coustruidas 9 carruagens para a via larga, sendo 2
de 1.* classe, 6 de 2.* e uma mixla de 1.* e 2.* classe.
0 novo malerial sera dotado de todo o conforto mo-

derno.
aeuidh,

PARTE FINANCEIRA

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 31 de Julho de 1914,

A tedacgio da nota enviada pela Austria & Servia, foi por
assim dizer, uma surpresa muodial.

Em Berlim sabia-se ba tempo que ella seria redigida em ter-
mos energicos; era, porém, opinido quasi geral que nada se pare-
ceria com um ultimatum, sendo objectivo da Austria declarar de
qua!qtller [orma guerra & Servia. Lomo quer que seja, a nota foi
enviada.

Quanto mais se analysar, mais se verifica ser um documento
diplomatico de wmwa singularidade que se nio encontia desde ha
muilo. As condighes que se pretendem impdr & Seivia, sio evi-
dentemente inacceilavels, para um povo que preza a sua indepen-
dencia. Nio se recu<a a humilliar o governo servio, exigindo a
publicacio no jornal oflicial do reino, desie 26 de julho, de uma
declaraciio, que constitue uma serie de wmedidas pelas quaes a
Servia ndo poderia manifestar-se sem se reconhecer vassalla da
Austria-Hungria.

Por exewplo: ha approximadamente 8 annos que exisle na
Servia wma Associacio chamada Nerodua Obrana, cujo fim é in-
struir os camponezes, ensinando-lhes 08 sens deveres civicos e
militares e que patrocina as sociedades de tiro. quer dizer, uma
associacio que tem por lim desempenhar identicas lunegoes 4s
que desempenbam as nossas sociedades de Instruccdao Militar

reparaloria. :

A nota austriaca exigia qone o Governo servio procedesse im-
mediatamente & dissolucio d'esta Associncio ¢ obstasse a todos os
meiovs de sua propaganda.

_Ainda mais exigiram os Austriacos ao governo servio; — eli-
minagio sem demora, na jnstrucgdo publica, mesmo no que diz
re=peito aos simples meios de instruccio, de tudo quanto podesse
servir de pretexto a fomentar a propaganda contra a Aunstris-Hun-
gria. Deduz-se que vs Servios jamais teriam o direito de ensinarem
a historia patria a seus filhos, inhibindo-0s de couhecer ou fallar
dcerca da insurreiciio servia contra a Hungria em 1848, ou da sub-
levacio da Bosnia em {875.

Parece-nos que taes exigencias foram demasiadamente violeu-
tas, pois exigiram mais do que a servia pode:ia aceitar como colla-
boraciio n'esse paiz do governo austro-hungaro na suppressio do
movimeuto subvessivo dirigido contra a integridade da monar-
chia; e que a policia servia deveria ser confiada & gendarmeria
auslriaca.

Exigia mais que a resposta servia fosse enviada antes de sab-
bado 25 de jullio 4s 6 horas, o que deu & nota todo o aspecto de
um witimatum. Na circular que a Austria enviou 4s potencias, sol-
licita a sua approvacio. )

O que é certo é que, recusando-se & arbitragem, a Austria le-
vanlon contra si a opinido publica (’nma grande parte da Euro-
pa, per se verificar que o seu unico desejo é tornar a Servia em
sen protlectorado; ndo sendo admissivel que se tentem conquistas

d'esta natureza em pleno seculo XX.

~

Todos o8 negocios bolsistas paralyzaram immediatamente, es-
tando fechadas as principaes bolsas do estrangeiro, e na nos=a o
negocio tem =ido quasi nullo, registando-se apenas algwm movi-
mento em externo, que tem mantito o preco de 668. A divida
interna fui vendida em Bolsa a 509, havendo 86 comprador no
mercado livre a 398.

Dos restantes valores nenhuma operaciio se tem effectuado di-
goa de registo, cotaudo apenas Norte e Leste 2.° gran 39 °/, a 504,
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Gragas todavia a pequenes do nosso mercado. nio se deu n'el-
le o pauico que se manisfeston nas grandes bolsas estrangeiras.

v
0s cambios mantinham-se antes do conflicto servio, aggravan-
do-se nos ultimos dias de um modo consideravel; encerraram-se

hoje a 43 1/,- 421/,, 670 e 680.

Tem se notado absoluta falta de ouro, principalmente libras,
ue teem tido larga procura, havendo compradores a 5860 e ven-  po o ChBQUE. oo vrensrss
dedor &6 a 568‘]. Ber[im » i

O Rio-Londres fechou a 15 3/3; ou 158900 reis.
0 concurso da Junla para compra de camb;ais lrLcouRdeserlu.
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Curso de cambios, compnradna

L.ondres cheque

» 90(1[\' ......... A b

Amsterdam cheque

Madrid cheque

.............

------------

.....

Cotacdes nas bolsas portu

gueza e est

Ex 31 be JuLno Enm 15 oe Jureo
Comprador| Vendedor |Comprador| Vendedor
&3 1/, k21, | 461/ 46 1
Wil = oSl s
655 675 617 620
268 278 253 254
coo] 455 &70 428 430
1040 1.080 | 990 1000
rangeiras

JULLEIO
T e ————————— =il
Bolsas ¢ titulos Pz ==
16 17 18 20 21 22 23 24 25 20 28 20 30 3
boas hivida Interna 8%, assentamento] 39,85 | 59,80 | Al 4000 | 40,10| 40,20 40,301 40,301 4,80 4030| 40,30 40 i 94.70
tl'\‘.idl interna 3 % COUPOn.. coue e ans 39,80 e 39,9 40 - 4) 40,00 | 40,051 40 4 40 34,50 == =

. " A Yy 18K, ¢/premios....... 21485 - 21440 | 21940 — 21450 | - — 21800 i PX 21§50 ks =

. . 4 Yy Y 18889 e, — - — - 57580 | 57480 | STHI0 — 57980 — - s Jg 4

' PR T /56 |, SN e - — e - - — o=t | = - 21400 — e 50960 | 50560

y ‘ 3 %, 1905 c/premios........ - — - 9510 - oo 04815 - = v s = il 9400

L o b a % 1905, (G0 de K. Esl) - - Vi 78H50 | TBADL | - o 8P50 | — - — =

' v 5 % 1908, ob, (C.2%du F.oEst)] — - s 19400 — - — 19400 — = = £3 7R850 =

" v A 1912, oUr0 ciesiaiaiins — — 88400 | - 8BGO0 | — = - — - e 88500 | 87650 | 87850

externa 3 s coupon 1.* serie. ... 66470 | — BABL | B6ABO | GEHO0 | GEHOO p C6HA0 | 66H5C | — - BESO0 | 6HHO0 | 05860
LTI JL R 1 ENIIIRRIoN § — - e - - - — — = = ok i = Al

. 3 'i. AT ) 4 AN e 68470 — — 6RR00 | 6OH0 — 60800 | cOat0 = = =% 5 o =
Obrigactes dos Tabacus 4 'y *fe.oooniin. - — = — — - - — = ok - g Al o
Angb%-srllam-n qlE !‘urlugal...l I ......... - - - - — 162460 | 165850 = ik il :2-':23? = &5

' . Jommercial de Ligboa...... -~ — v = - = = = - - ) — - —

' «  Nagcioval Ultramaring. ... .. — 99500 | 96850 | 960 96450 | 96§50 | 86450 = — - - - 96500

. « Lishoa & Agores .......... 100415 | — o — | 109400 | 108480 | — F 108301 - — | 108400 | m— ot

»  Companhia gam. F.Il’ur! A A i — oY G - | = = == =2 — - ~ - = =

¢ Companhia Nacional.. « cooeieans - -- = - - == - - — - - 5 = g

. Bumgau{tiu Tahml'clm. c'lunpun ....... ﬁgggg — 68490 5&3‘ ot s 68gol | — el s — — 5 = =

«  Gompanhia dos Plinsphores, couponj & o = U DA TR o o U ' 37 TR =2 S
Obrig. l:mu:nanhlu éﬂ?vss ttﬁ frn-n.l.....l.. 8:':&30' 85080 , 85430 - Rod1o | BaH20 —. - -— - 85840 8420 85iu -

« Compa bia C. F. de Beoguella..... == — = = = = = 5= — - - - - kT

. L'um{:nnlua Gam. F. Por. :ig"j. 1 gra - - = BOG3O | — g0 | - — mia -2 = = ER

«  Companhia Cau, F.Por, 3 % 2.¢ grav | 41400 1 41400 - Aip10] 40570 | 40810 | 40400 | 40500 [ 408500 & i - s 39490

«  Gompanhia da Beira Alla d */1.° gra P pen: = = . i e e - - - — - ik

o Gompanlia da Beira Alta 3 %, 2.° gran - 15460 = = 15850 | 15485 = - — — = s = =

v Gompaeobhia Nacional coupon {.* seri = - e s 7h#H0 — -—= — —_ - = S T

v Compunhia Nacional coupon 2.* seri -- 63850 | 03400 - 5630 —_ - - fuk = ¥ ¥, X g

«  Companhia das Aguas de Lisboa....] =— - s 75600 | ZhHo0 | Tadoo e 75800 | 75400 = = _. 3l

o PrOGIUE G Y covicie s sbaiiasanaise s - 87660 - - - — - — - — = 87850 = A

. P D T R L — 7980 — - - = o - - - — 76800 | »- — —

, o A e, 2400 | P = | = | 700 = 2000 | — — - — | Rpo0| 750
Pariss 3 '/ portoguez 1.* serie........ (8,12 63,56 | 03,75 63,65) 63,8, 6370 G385 63,84 = 64 60 25 = TR =
Accows Gompanhia Cam. F Port'.....o.... — - -— - - - - a = & & ) N [

v Mudnd-Caceres-lortugal .. ....o.... — 15,75 e -— 16 — v ~ - = A = 3 i,

v Madrid-Zaragoza-Alicaute . ........ 428 430 428 425 421 420 417 416 365 47 = s B

AT R 2558 v aidiascsie ba's s aisisned - 310 310 306 - 247 206 205 983 o = = : i

« Companhia Cam. F. Port. { * grau. | 286,50 | 285,25 | 288,50 | 288 285,00 | 288 287 281 285 - - — 3 iy

Gowpanina Cam. ¥, Port. 2.* grau. | 196 200 2 149 197 - 194 194 I 144 v 5 - 2F

o Companhia da Beira Alta..... S - - - - % - - - —_ : = i . B

o Madrid-Gaceres lortugal <. .oooenn, - = — — — - — = = - = 5 — s
Londres: 3 " porlugues ... ccouviee.. — 63"y - 64 o4 (i1 ] a 631, - — - = L =
Amstoerdam: lrv Aeavie d'Afpica - - - — - - — - — -5 = = = &5
P SRS LA — - " — == S ST LS

Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e hespanhoes

T T e — —

Haads , PRODUCTOS TOTAES | MEDIA KILOMETRICA
LINHAS | de janeiro | 1914 i 1913 Differengs Gk

até o S T om 1914 1913 pln

Kil. Totaes Kil. Totaes 1914 1914
Portuguezas Escudos Escudos Escudos | Escudos | Escudos | Esendos
comanhla Cami-(Rede geral ... 15 Julbo |1.073|3:271.508800 | 4.073 | 3:525 838800 [ —25% 330,800 | 3.04893 | 3.285896 [ — 247503
phos de ferro¢ Vendas Novas...| » . 70| 63885800] 70 70461800 | — 7.576800] 919834 ] 1.020887 ! — 108523
POTTUUEAES. - - { soimbra a Louza| »  » 99| 16190800 20| 166545800 —  46'800| 55827 | B74827 | — 16800
Sule Sueste.......... ... 90 Julho | 681 922411840 | 681 [ 970273883 |- 22.137861 | 1.457828 | 1424877 |- 32851
Minhoe Douro ...... ...... o . 474 [ 1017146800 | 471]1.023.300852 | — 6.254852 | 2150854 | 2172880 | — 13426
Botta AR s ok i st 9% Junho | 53| 239812810 253| 257.681882|— 17.812863| 947890| 1.018831 | — 70452
Companhia Nacional ..... 8 Julho 185 76679451 85| 90500850 | — 43.830800| A414$48| EBIS2E | — TAST6
Valle do Vouga...... «v.vevn. 20 y 172| 85.040813| 97| 43.856880 |- 41.192833 | A494gAT| 447852 [+ 46805
GUIMArEes « . o vvv e annia 5.0 31 Maio 56| 53.208835| 56| 53.961895|— 6634611 951875| Y63S60 | — 11580
Porto & Povoa e Famalicdo ....} 30 Junho 64| 77736860 O4) TAATBST8|-- 3.257882| 1.214863 | 1463873 [ 50890
Hespanholas Pesetas Pegetas Peselas Pesetas | Peselas | Pesetas
Norle de Hespanha............ 10 Julbo 13681 75319014 (3681 | 77.603.025|— 2284011| 20461] 21.082|— 624
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Hespanha

Foi apresentado @s Cortes um projecto de lei referente ao ca-
minho de Ferro de Tanger a Fez, cujo articuludo ¢ o seguinte:

“Art. 10 E approvado o Convenio, e 0 eaderno de ¢ncargos
antiexo, entre o Governo hespanhol e a Companhia geral hespa-
nhola de Africa e a Companhia geral de Marroces, para a conces-
sho do caminho de ferro de Tanger a Fez.

Art. 2° Outrosim ¢ approvado o Convenio celebrado entre o
Governo hespanhol e a Companhia geral hespanhola de Alrica.
para garanlia de um juro de 6 °/ ao capital que esta companbia
empregue na empresa do caminho de ferro de Tanger a Fez..

(recia

Teem-se realizado conferencias em Athenas enlre o inspector
geral da Companhia Internacicnal dos «Wagons-litsv, fque [ol pro-
positadamente a Athenas, e o8 delegados do governo grego, com
o fim de estabelecer um servico directo de vagies de lnxo entre
o Pyren e Vieuna ¢ de | Or vm circulagic am frem de luxo espe-
cial entre Ostende, Paris e Athenas.

Russia

0 Censelho de Ministros approven o projecto do Ministerio
russo das vias e communicacies, para a constinecio, 4 custa do
Estado, do caminho de ferro transcaw asico até 1iflis.

Segundo o tragado provisorio, o comprimento da linha sera de
157 ou 169 verstes.

0 eaminho de ferro atravessara o Cancaso perto de Arkol, pop
meio 'um tonnel de 22 verstes. Os trabalhios, ndo camprenenden-
do o'estas eilra o material volante e a installacao da traccilo elec-
trica, foram avaliados em 10%.216,132 rublos, dos quavs sera re-
servado um milho, em 1914% pa a os Laballios preparalotios.
Pade~-se prever que a despesa oceasionada pelos trabalhos de
abertora do tonnel de Arkof se elevard a 41 milhoes de rublos.,

A construecao d’esta linha nio estard concluida antes de nove
annos.

Columbia

O Diario Official, do Bogota, contem o lexto d'am contracto
que acaba de se dar entre o Ministro das Obras publicas ¢ uma
companiia particular para a construeciio e exploriacio d'uma linha
de caminhos de ferro ligando um pouto do districto de Riohacha,
ou um ponto da costa da Goajira ao districto de Barrancas, na
provineia de Padilla.

0 material volunte devera ser o melhor e mais aperfeicoado
possivel e compbr-se-ha pelo menos de 2 locomoiivas, 2 vaghes
de 4. classe, 2 de 22 ¢ 4 de 3.* para cada sector de 40 kilometros
de linha que ge construir.

Companhia dos Caminhos ¢e Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Admiristracio e Parecer do
Conselho Fiseal, apresentados 4 Assembleia Geral dos
Accionistas, de 6 de Jurho de 1914,

(Continuvado do numero 638)

Exploragao

0s resnltados d'estas medidas comecaram a luzer-se senh 4
partir do mez de Janho; emquanto que nos cinco primeiros me-
zes de 1943 deram um augmento imporiante de despesa e espe-
cialmente na quantidade indemnizacoes, os nllimos sete mezes
melhoraram de tal maneira a sitgacio que o despesa do artigo
42 teria apresentado a economia de 793823.6 (artino 32° §§ 1.9,
2 ¢ 3°) sobre o auno anterior, se um aceidenteoccorrido n'uma
passagem de nivel, e do gquoal ndo é responsavel a exploracio,
nao livesse aggravado pesadamente este artigo de forma que o
degpeza do § & (accidentes) tendo sido mais elevada 10554884,
a totulidade do artigo 32.° é pur fim superior em 9.761869,5 & do
anno anlerior.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Nos mezed de Agosto, Setembro e Ouatubro, — periodo de maior
movimento de mercadorias, — houve quasi sempre falta de va-
ghes. Fizemos o pessivel para reduzir a0 minimo, durante esta
ppocha, 08 (PFANSPOIIES pars 08 NOSS0s servigos, especialmente 0s
transportes de eombustivel. Ao mesmo tempo o Servico do Movis-
mento exerces incessante ¢ rigorosa figeatizacio na ulilizagio dos
vagoes, ewquanto que o do Trafego publicava um Aviso ao pu-
hlico reduzindo o prazo concedido para a descarga impondo en
wso de necessidade a descarga por conta dos bansporladores.

sta medida, acertada rente applicada, ndo den logar a recla-
macgodes.

Deu-se frequentemente a preferencia aog expedidores que se
obrigassem a fuzer a descavga 4 chegada no mais curto prazo, Fi-
nalmente, devido a um accordo com wm importante expedidor,
podemos carregar em Lisboa-Santa Apolonia, onde geralmente
ha vagoes vazios, em fogar de carregar no Barreiro, — para onde
teriamos de levar 08 vagdes vazios — vma grande tonelagem de
mercadorias. Mas estas medidas nio sio sufficicutes e segundo a
expressio de uma auctoridade na materia, chegar-se-hia 2 nm
desastee 2e apenas augmentas<e o material circolante sem aug-
mentar para lellamente e intellicentements as installacdes lixas,

_Ghegar-se-hia_ a agglomeracdes, isto 6 a uma solugio ainda
peior que a insufficiencia de material, e tornar-se-hia o mais irve-
paravel. (1)

[ esla a razio porque desde ha bastantes annos foi chamada
4 vossa altencio sobre a necessidade urgente de ampliar um
cerlor pumero de estacoes e de fornecer & Compinhia o8 meios fi-
nanceiros tecessarios para occorrer a eslas despesas,

As estacOes de Lishea e Porto, as de Gaia, Goimbra, Entron-
camento e Aveiro, sem contar com a de Allarellos, estio no nu-
mero das mais insufficic ntes: nio se devendooecnltar que a des-
pesa necessaria para esse lim ¢ bastante importante. -

Ontras medidag deram resaltados apreciaveis, taeg como o ab-
gmento de despesa, na impoltancia de 567878,7. com a veifica-
¢io das taxag, de que resullon um augmento de receita de
20108182, deixando um loero liquido de 2451 839.5.

Devido a novas medidas adoptadas pa eseriptoracio da expe-
diciio de volumes e na contabilidade das receitas. CONSCZUin-se
obler, desde 1911, uma reduc ¢io de mais de & contos sobre a des-
pesa leita com o fornecimento de impressos ds estaghes, tendo 8i~
do ainda de 457868,5 a importancia da economia de 1912 a 1913,
apesar do sensivel angmento da quantidade de expedicoes,

Finalmente, con-tatamos que certas despegas nio poderam pro-
dugir ainda todo o sen elfeilo, taes como as de publicidade feita
no estrangeiro e que em 1913 sio muito elevadas 2.1368Y6.8 que
em 1912.

A esle respeilo temos 0 prazer de notar que, actualmente, circu:
lam durante todo o anno carrpagens directas no servico interna-
cional entre Lisbca e Vigo, entre Lisboa, Porto e Viliar Formo-
0 (%), entre Lisboa e Madrid e finalmente entre Lishoa e sevilha

As carruagens de boggie, de 18 e 2* classe, compradas no
anno passado. sdo empregadas n'estes servigos, exceplo entre Lis-
hoa e Sevillia, onde pelo seu peso, apezar de moderado, nio se
tem consegnido que elas sejam acceites pela Companlia de Ma-
drid Zaragoza-Alicante nos seus comhoios correios diarios,

Reduzindo, os angmentos de despesa a que nos referimos, sio
08 seguintes:

Indemnizaciio por accidentes. . .- 10,555 #84
Publicidade.. .. ... oS e W R 21368968
MANODPAR s o bia La-es a5 o ed & als'e 29614867,1
POSSOR] s v sirsleibie s b b B S BOTIA76.4 937953243
Como a despesa augmenton no total apenas em... 158418978
realizou-se sobre oulros artigos, no conjuncto, a eco-

pomia de... ..... Ao Somid b e Fes s __BRRIS26.5

Devemos notar que esta economia da margen para compensar
o auemento da despesa com o pessoal (8 671876.4). _
Tates resultados honram o distineto Engenheiro Sr. Sanlos Vie-

gas, que estd 4 testa d'esla Divisdo. _ ,
(Continuae)

('t Alhort Sartianx. 4 ; ;
) Esta carruagem devera seguir hrevemente até Medina del Campo.

| s
Companbia +da Beira Hita

Relatorio do Conselho de Administragdo, apresentado 4 assembleia
geral dos accionistas, de 22 de maio de 1914,

(Continuado do numera 638)
Balango em 31 de Dezembro de 1913

Nio é menos cerlo que o pessoal. mais vigiado, cuida melhor
* “"dla - manipulacio dos vo{uuws e conlamos chegar a fazer parar a
 progressio d’estas despesa e mesmo provavelinente a conseguir

- reduzi-las.

" Devemos ainda fazer notar outras medidas interessantes:

Abaixo damos as explicactes dag prineipacs differencas que
apparecem no actual Balanco, em comparacho com o do anno
anterior. :

r - 4 - - v e e e 4 m——
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Activo

Primetra estabelecimento. — Esta conla foi angmentada com o
valor das novas edilicacies feitas durante o anno de 1913, na im-
portancia total de Escudos 5.416865.1, conlorme indica o quadro
imserto no capitulo Trabalhos Extraordinarios.

Como_counsequencia dos varios aperfeicoamentos introduzidos
nos servicos e das novas acquisicies de malerial, as seguintes
conlas accusam sensiveis dimiouicoes nos saldos em 81 de De-
zembro de 1913.

Caizas ¢ Banros — menos, .« .. «....... Escudos 2135808
Letras a Receber — conta saldada......... » 30.000500
Papeis de eredito — realisacio de valores na

importancia de........... FEY SR N v 13.408887
Contas Correntes Devedoras — menos.. . . .. > 6375802

differencas que se acham compensadas e regularisadas pelas se-
guintes:

Escudos 84168651 — augmento do §.° Estabelecimento;
. 15908816 — acquisicdo de material por conta da Reser-
va Convencional;
o 16.902887,0 — augmento nas existencias da conta Abas-
lecimendos;

3.073833 —diminuicdo no saldo a applicar ao servico
das obrigacdes variaveis;
; 4694886 — diminuicio no saldo das contas correntes
credoras;
: 3.000800 — diminviciio no saldo doz diversos coupons

vencidos e nao pagos; elc;,, ele.

Impaostos pagyos sobre ubrigacies de 2.° grau.— A verba que ligu-
ra n'este lilulo é representativa da quantia que ja foi paga ao lis-
co francez por conta dos impostos a cobrar dos obrigacionistas, no
pagamento do proximo coupon a vencer em 30 de Junho.

Passivo
Reserva Convencional — O credito d'esta conta em 31
de Dezembro de 1912, era de........ .o drancos:  229.089.43
A addicionar.
Juros dos papeis de credito em carteira e das disponi-
bilidades em especies.... ... ..........1 fraucos:  60.541,82
. Somma francos 289.631 25
A deduozir:
Os pagamentos feilos por conta do malterial circulante
adquirido no estrangeiro, de conformidade com o
preceituado no art. 10.° do Convenio,. .. [rancos: 14842214
Saldo eredor em 31 de Dezembro de 1913.... ...... 140.709,06
on seja ao cambio par de dezoito centavos por franco,
Escudo8 .o vvvovuannnn R S A v e e 25.327463

Provisio especial — Reserva de cambio. — N'esla conta estd lan-
cada a differvoca entre o combio par, a que foi valorisada a Re-
serva Convencional no Balanco, e o que estd estabelecido para o
caleulo das disponibilidades existentes no estrangeiro em 31 de
Nezembro de 1913.

Liquidacdo final do exercicio de 1912
() saldo do exercicio de 1912 destinado ao servico

das obrigagtes de 2° grau, foide..... Escudos  90.551539,2
A deduozir:

Custo de 640 ohrigu?ﬁqs de 2° grau,

amortisadas no referido exercicio. 10222875
Pagamento de 78:692 conpons n° 8 4

razio® de 5 francos cada, incluindo

a differenca de cambio..av .o oo .. 80.265#8%  90.488559
Saldo para conta nova, Escudos. ............ny. 625802

(Continua)
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ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado
DIRECCAO DO SUL E SUESTE

No dia 14 de agosto de 1913, pelas {4 horas, perante a Direc-
cio dog Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, rua de 8. Mamede,
63, ao Caldas, Lishoa, se ha de proceder & arremataciio das em-
preiladas X1, XIV, XV e XVI do fornecimento de pedra britada
ara balastro, destinada 4 1. seccio de Setubal-Mar a Alcacer da
linh_a do Sado, cujas Qases de licitagdo e depositos provisorios,

30 as seguintes:

239

Basrs de licitacao: X1, 18:000800 — XIV, 11:000870 — XV,
13:000860 — X VI, 13:000860.

Depositos provisorios: X1, 460800-—X1V, 202850--XV. 30853 —
XVI. 37850,

Os depositos provisorios podem ser feitos nas thesonravias do
Sul e Sueste e do Minho e Douro, até as 43 horas do 13 do refe-
rido mez.

0 programma do concumrso e caderno de encargos, estio pa-
tentes na secrelaria do Servico de Construceao e Estudos, yua de
S. Mamede, 63, a0 Caldas, Lisboa; na Direccio do Minho e Douro,
Porto; e na séde da secciio de Construecio em Setubal, avenida
Portella, 17 e 19, onde podem ser examinados todos os dias uteis
das 40 48 16 horas.

Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de 160,000 trravessas de pinho
normaes

Deposito provisorio para cada lote 100500

No dia 17 de agosto proximo, pelas duas horas da tarde na es-
tacdo Central de Lishoa-Rocio, perante a Commissdo Execoliva
da Companhia, serdio aberlas as Fro;ms!as para o fornecimento de
16 (dezaseis) lotes de travessas de pinho nacional, composto cada
um de 10.000 travessas normniaes.

As propostas que poderio ser feitas para um ou mais loles, se-
rio enderecadas 4 Direcciio Geral da Companhia, estacio de Lis-
hoa (Santa Apolonia) com a indicacio exterior no sobrescriplo:

o Proposta para o fornecimento de travessas» e redigidas segun-
do a formula seguinte:

Eun abaixo assignado. residente em ... obrigo-me a fornecer 4
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes, ... lotes de tra-
vessag de pinho nacional, composgto cada um de 10.000 (ravessas
com as dimensoes minimas de 280 ><0,26 ><0,4% pelo preco
de ... cada travessa (preco por extenso) no conformidade das
condicoes patentes na Repartigio de Via e Obras e das quaes lo-
mei pleno conhecimento. :

(Dala e assignalura por extenso e em lettra bem intelligivel).

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito alé as 13
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio externo da estaciio do Roeio.

N. B.— Esta Companhia nio concede passes aos fornecedores.

Fornecimento de 20.000 travessas de pinho
rectargulares :
com as dimensOes de 2°,80<0",26><0",14

Deposito provisorio para cada lote 100800

No dia 17 de agosto proximo pelas 2 horag da tarde, na esla-
cio Central de Lisboa (Rocio) perante a Commissio Executiva da
Companhia, serdo abertas as propostas para o fornecimento de 2
(dois) lotes de travessas de pinho rectangulares composlo cada
um de 10.000 travessas com as dimensoes de £*.80X0%.26X0"1%.

As propostas, que poderdio ser feitas para um ou dois lotes, se-
riio enderecadas & Direccao Geral da Companhia, estacio de Lis-
hoa (Santa” Apolonia) com a indicaciio exlerior no sobrescripto:

«Praposta para o fornecimento de travessus» e redigidas segun-
da a formula seguinte: Eu abaixo assignado. residente em ...
obrigo-me a furnecer 4 Compaunhia dos Caminhos de Ferro Portu-
guezes, ... loles de travessas de pinho rectangulares, composio
cada um de 10.000 travessas com as dimensOes minimas de
2= 80 X 0,26 X 0™ 14 pelo preco de ... cada Lravessa (preco por
extenso) na conformidade das-condigies palentes na Heparticao
Central de Via e Obras ¢ das quaes tomei pleno conhecimento.

(Data e assignatura porextenso e em lettra bem jntelligivel).

0 deposito para ser Admittido a licitar deve ser feilo até as
13 horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o re-
logio externo da estagcio do Rocio.

N. B.— Esta Companhia niio concede pisses aos fornecedores.

FRANCEZ

Bom professor pode ser indicado n’'esta
Redaccao.

ANIMATOGRAPHOS

Olympia. —0 mais distinclo cinema da capilal. Ses-
s6es de cinema e concerlos todas as noiles das 7 & meia
as 12—Todas as quintas-feiras, das 3 as 6 da larde, Mati-
nées dedicadas a Sociedade elegante da capital.

Trindade. — 0 mais vasto Saldo, de Lisbhoa, — Qus
las e subbados, Sotrées d{: Moda, com fitas escolhidag

das melhores marcas.
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AGENDAR DO VIARIANTE
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CAMINHOS DE FERRO DO ESTADO

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.° 6—GRANDE VELOCIDADE

Aprovada por despacho ministerial de 13 de Julho de 1914— Em vigor desde 10 de Agosto de 1914

Para transmissao de telegramas

Bases
Até 20 palavras, incluindo as indicagdes do nome e morada do destinatirio e a assi-
natura do expedidor :..icivev i ias S e o TS R A 942
Cladn 10 DulBTIR AR W vl o x o o f & shn i3 0400 x wix e B Lhecs s mee s S RRALE T iy 2 i $21
Conducao a domicilio (excepto Lisbhoa)
Na zona de 1 quilémetro, a partir da estagio de destino................. ... Gritis
Além de 1 quilémetro, até 2 ....... e A T R S T o e T e $20
Por cada quilémetro, além de 2 e até 5, Mais . ...coviveinieicincvnot oo $15
Condug¢iao a domicilio em Lisbhoa T. P.
LB o7 3 ikl s et biaih wiehes o a¥s R R T L, oot Sl T S B K GRS £ S S SR S et e $10
2.' D s s e es s ne s dld sele diee L I B I R Y @ & % & & 8 0 8 8 BB A B A9 @ # & & & % % & % & B % "8 8 8 8 520
3.3 ] P I YT B R TP WO o SR W A TR te S TE P S R L S ¥ 00 (8l co iUl e e, 9 el ellele e ee el @ liere T S S T %40

N. B.— A divisiio das zonas na cidade de Lisbhoa para os efeitos da cobranca, encontram-
se no anexo A tarifa de transportes a domieilio.

Condigoes

1.*—Niio se aceitam telegramas para entrega, no domicilio, quando éste se encontre a
distincia superior a 5 quilémetros da estagio destinatdria, nem para pontos que haja de efectuar-
se o transporte do telegrama pela via fluvial.

2.* — Na transmissfio ou recepedo dos telegramas, quer na estagio de origem, de destino ou
intermédias, dar-se hd sempre preferéncia;

a) Aos despachos telegrificos que tiverem relagio com a seguranga dos comboios ou da via.

b) A’s comunicagdes urgentes de servigo do caminho de ferro.

¢) Aos despachos oficiais, |

3. -~ Qualquer despacho oficial ou particular poderd ser suspenso e interrompido, ainda
mesmo que tenha sido comegada a sua transmissio, se for necessdrio transmitir ou receber um
despacho relativo & seguranga dos combolos ou da via.

4.*—Nifo serdo aceites telegramas em cifra, excepto aqueles que forem expedidos pelas
autoridades devidamente reconhecidas.

5. — Esta tarifa é aplicdvel entre todas as estagdes destas linhas, qualquer que seja a

distancia.
6.*— A Administracio nfio se responsabilisa pela demora na transmissiio e entrega déstes

telegramas.
A presente anula e substitue para todos os efeitos, a tarifa especial interna n.” 6, de g. v.,
em vigor desde 10 de Agosto de 1903, bem como todas as suas ampliagdes ou modificagdes.

Lishoa, 25 de Junho de 1914.
0 Engenheiro-Director

Exp. n.' 1:398 Nrthur Mendes.

10081000 ex—.Julho, 1814~ Trip. dos Cam,** de Ferrodo Estado
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Caminhos de Frro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

AVISO A0 PUBLICO

18.* AMPLIAGAO A TARIFA BSPECIAL INTERNA N.* 8
PEQUENA VELOCIDADE

(Aprovada por despacho ministerial de 13 de Julho de 1914)

EM VIGOR DESDE I5 DE AGOSTO DE 1914

As condicoes particulares desta tarifa siao
amphadas, como se seque:

A Administracao so se obriga a fornecer
vagoes descohertos, para as remessas de vagio
completo ou pagando como tal, de adubos, cal
» sal, taxadas por esta tarifa.

Lisbhca, 18 de Junho de 1914.

0 Engenheiro Director
B n.” 289

Exp. n. 1408 ﬂn‘/)ur JWel]a’es.

101—2500 ex.—~Julho de 1914—Tip. dos Cam. * de Perro do Estado



Caminhos de Ferro do Estado
DIRECCAO DO SUL E SUESTE

AVISO AO PUBLICO

8. Ampliacdo 4 especial interna n.’ 13
PEQUENA VELOCIDADE

(Aprovada por despacho ministerial de 13 de Julho de 1914)

EM VIGOR DESDE 15 DE AGOSTO DE 1914

As condigoes especiais desta tarifa
sio ampliadas como se segue:

A Administracio so se obriga a tor-
necer vagoes descobertos, para as remes-
sas de vag@io completo ou pagando como
tal, de earvio vegetal, taxadas por esta

tarifa.
Lisboa, 18 de Junho de 1914.

8. 280 0 Engenheiro Director

Exp. 1:413
HArthur Mendes.
-
102—2:500 ex.—Julho g Cam.® de Ferro do Estado
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Caminhos de Frro do Estad'o

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

AVISO AQ PUBLICO

2} AMPLIAGAO A TARIFA ESPECIAL INTERNA N.° 4T
PEQUENA VELOCIDADE

(Aprovada por despacho ministerial de 13 de Julho de 1914)

EM VIGOR DESDE 15 DE AGOSTO DE 1914

As condicoes desta tarifa, sao ampliadas
cOmo se segue.

A Administracao so se obriga a fornecer
vagoes descobertos, para as remessas de va-
gao completo ou pagando como tal, de adubos,
cal, madeiras e sal, taxadas por esta tarila.

Lisboa, 18 de Junho de 1914.

8 201
Exp. n.° 1:417

0 Engenh:iro Director

Artur _Mendes

198 — 2000 ex. — Julho de 1814 — I'p. dos Cam.* do Ferro du Esisuo



Caminhos de rro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

AVISO A0 PUBLICO

Aprovado por despacho ministerial de 20 de Julho de 1944

«Declaracao de UM VAGAO DE.......... »

A partir de 1 de Agosto de 1914, sempre que os expedidores
declararem nas notas de expedicio UM VAGAO DE..........
e a carga a transportar nfio atinja o peso exigido para vagio com-
pleto, a taxa serd processada como remessa de vagio completo ou de
detalhe, conforme seja mais vantajoso para o publico, cobrando-se,
porém, na ultima hipotese, além do pre¢o de transporte e manuten-
¢fo, 100 por vagio como estacionamento do vaglo requisitado
indevidamente.

Fica, pois, pelo presente aviso, anulado o § 3:* do artigo 83.° da
Tarifa Geral e a alinea I da 8* das condigdes gerais de aplicagio
das tarifas especiais internas de pequena velocidade em vigor desde
25 de Novembro de 1903.

Lisboa, 7 de Julho de 1914.

B n.° 294 0 Engenheiro Director

Exp. o 1363 _ Arthur Mendes.

165—3000 ox.— Agosto de 1914—TIp. dos Qam."? de Ferrodo Estado
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GAZETA DOS GAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Snciedade AnOnima—Estatutos de 30 de Novembro de 1894 —Séde: Estacio do Rocio-LISBOA

Companhias dos Caminhos de Ferro: Portuguéses da Beira Alta, de Salamanca 4 Fronteira de Portugal,

de Medina del Campo a Salamanca, do Norte de Espanha,
do Meio-Dia da Franga, de Orléans, de Cintura de Paris, do Norte de Franga, de Leste de Franga e de P. L. M.

Servico directo combinado

TARIFA INTERNACIONAL N.” 507— PEQUENA VELOCIDADE

(Tarifa especial comum n.° 414 das linhas francesas)

[ransporte do PRODUTON WRTALIRGICS eom destin Porngal, procedentes do raned

0l Eransitando por M[Ilﬂlﬁ Dy

EM APLICACAO DESDE 10 DE JULHO DE 1914

| de 10:(_ |

Guilogramas, ou pagando como tal quando procedentes de Paris-fvry.

~ CATEGORIAS APLILAVKIS |
Percmﬂnnnbn
Por expedigdes do mi- Por vaglio carregado
DESIGNAGAO DAS MERCADORIAS nimo da do minimo de Pep're:trnms
1:000 5 10:
80 quilog* | quilog.* quilo;u? () qmlo;mo(l] Slpon
ou pagando por este peso
Aco em esféras, placas, discos ou pratos - IV v VI 5
Ago ou ferro alinhado. ; - 1V A VI b
Ago ou ferro em brulo, em lmgotw ou em hlocos ; - IV \ VI 5
A¢o ou ferro em folhas .. - 1Y v VI 5
Aco ou ferro fundido, moldado ‘em bruto ou smlplesmenle aparado e raspado = v v VI 5
Aco ou ferro laminado, em barras, em feixes ou rolos.. .. .. .. ‘ - IV v VI o
Arame de pontas . I, 4 3 : [ IV v - 3
Boggies (carangueijas) | IV Vv - 3
(abos metalicos . I 1V \ - 3
Caixilhos metalicos sem vidros . I i (2 m - 2
Canos e tubos metalicos nio destgmdos | v v - 3
Chapa ou folha d’ago ou ferro, batida . I I 11 - 3
Chapa ou folha d’ago ou ferro, em bruto . I IV v - 4
Chapa on folha d’ago ou ferro, niquelada. .. 1 II I - 2
Chumaceiras, éclisses, cavilhas de éclisses, lnrcfondq e outraﬂ pepas metalicas
para colocagfo de rails Bl oA Eeda oo 3 - 1V Vv VI 5
Cobre em bruto ou Iammadn . - 1V v - &
Cravaglo : I 18 vV - 3
Eixos .. . | IV A - 3
Ferragens ndo des:gnadas ; [ I {(2) 1 - 2
Ferro esmaltado (objectos da) em grades gatolas cm:u, glgus, cestos ou barricas 1 Il 1] - 2
Fios metalicos ey Py I v v - 2
Fivelas ordinarias 1 I|(2) 1 - 2
Gradeamentos e rddes de arame, de ago ou ferro gnlvamaado oa 1o . I I 111 - 3
Hastes de ago ou de ferro.. .. A o (B0 T, ] 1V ) & - 3
Instrumentos e maqmnas agncolns desarmndas ] IV v - 2
Limas .. . 1 11 - - 2
Maquinas e aparelhos mecanicos armados, em gmdea, gamlas. caix as. gtgos, ces-
tos ou barricas .. . : | ol |(2) I - 3
Maquinas e aparelhos meeanicos desarmados . ] I |(2) I - A
Obra de caldeireiro .. .. 1 I [(2) I - 2
Pegas de ago ou ferro nio demgnadas (cmn exclusda das pegaq de maqumas ou
de aparelhos mecanicos) . e [ IV \ Vi 3
Pegas de ago ou ferro para calorlferos, caldeiras ou fornalhas ! v v T 3
Pecas e acessorios nfio designados para vias ferreas | 1V \ Vi 3
Pigas forjadas ou peqns nio deslgnadas de maqulnas aparelhos mesanicos em
. bl}utoad. o " o8 7 | v A - 3
egas forjadas ou et;as nfio as:gna as de maqulnas o aparelhos mecanicos em
”?Jhr? g ”p “d .pa. BT I I {(2) 1 - 3
Cumeilhatia 0 d i " @) 1 n a :
uilharias nao eslgnadas s
Ba:lsq S : - - v Vi 5
Rebites . .. .. 1 v v - 3
Rodas metalicas .. . I IV v - 3
Telas melalicas galvnrusadas ou 1o . I Il - - 2
Travessas metalicas para vias ferreas .. - - A VI 5
Utensilios domesticos de ago, estanho rerro balado, folha de Flandras, ferro fun-
dido ou zinco S5 SRRy SR | I |(2) M - 2
Zinco canelado ou ondulado I IV v - 3
Zinco em bruto ou laminado .. - I\ \'J 5 4
( Vidé a explicagfo na chamada 1 da pagina 3.
A tarifa internacional n.* 301 de a velocidade lem pregos mais reduzidos para as expedigGes de vagdo oomplelo

plﬂ

2
e o RS
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Das estades francesas abaixo designadas a Figueira da Foz, Guarda e a todas as outras estagoes da Comp.” da Beira Alta;
0 a Lisboa e a todas as outras estacdes da Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguéses

PREGOS POR 1:000 QUILOGRAMAS

1.°— Percurso francés
Das estagdes abaixo designadas a lrun:

Companhia de Orléans
Paris-Ivry ..

Companhia do Norte
Albert .

Arras .

Anlnoye

Berguette ..
Blanc-Misseron . .
Calais. .

Creadl ..

Depain .

Douvai.. ..
F’elgmes-fronlwre
Fives . N3
Fourmlea :

Frévent ..
Hautmont .. ..
Hénin-Liétard ..
Jeamont .. ..
Jeumont-frontidre ..
Liancourt-Rantigny ..
Lalle-Saint Sauveur . .
Lourehes ... .. ..
La Madeleine ..
Marchiennes
Maubeuge ..

Noyon . ..

Pont de—la-Denle
Saint-Denis . ..
Saint-Quentin ..
Solre-le-Chateau.

'%'o mhll Sai  Léger

rit int or
Les Usines. .
anancmnnos o
Vitry-en-Artois .

Companhia de Leste

Ancerville-Gu#-transit .. .. ..
Auboué (halte).. .. §s Vi
Audun-le- Boman Ironnere
Bar-le-Due . .. iy
Bar~sur-Auha on
Batilly-frontiére .
Cham lgneullea :
Lhenr A
Gommerey
Dievlonard . .. ..
Kcouviez-frontiére ..
Eurville .
Foug ..
Fronard
Fomay. ..
l:udmonl-lransll
Homécourt-Jeuf. .. ..
Igney-Avricourt-frontidre .
Joinville (Haute-Marne) ..
Ménancourt. .. .. ..
Mézném-(}barlewlle -
=oncgl fr%ng?mre H n.ll H
onthermé- eau- ault-Bo
Mont-Saint-Martin ”f-'lﬂ gny
Mont-Saint-Martin {fronhére belgae)
Mont-Saint-Martin (frontiére quembour
geoise). .
Nane
NOII-'IOII sur-lleuse S e
Pagny-sur-\!ouelle tronhére .
Petit-Croix- fronhere
Pompey
| Pont-a-Mousson . . .
Pont- Saml-\'moent
Baueourt = -
| Saint-Dizier

Viuux-lollmn

- .

vmompu-mbe;iuo' S e o

AR & Lk wieh ot iissa Ti ‘.'

]
9"

- - -
. . - -

— . —

. . . » . . . . . .
- . . . e » . . . . . .
- ‘-'—"-—-__-—'-..

: Categorias
Itinerarios | Pistancias SO 0 R = R R ST SR T
{*) motricas
| I 11 v v
Franros Francos Francos Francos Francos Francos
8. L BIS|(2) 33,15 20,30 28,75 2,25 1835 ((3) 17,85
/ 083 38,95 4,25 28,85 23,55 21,65 2,45
959 38,10 33,50 ".ZH, bl 23,10 24 20 20 70
1.024 40,25 35,40 20.80 2,30 22,’»(1 ;,90
{.045 & !, {0 36,10 30,40 24,80 22,90
1.078 4225 47,10 31,25 25,45 2:!,55 23, 05
CLR {.068 41,90 16, 30 34,00 25,25 23,35 22,85
RN AV sa85| O ass|  22a0| 2640  2480]  2.00
879 35,30 31,10 26,25 21,50 19,60 19,10
1.049 41,25 36,2{) 30,50 25,90 23,00 22.50
1.046 MAS 15 J0,45 24,80 22904 .22,40
1.062 51,70 36,60 30,85 25,45 23,25 22,75
S ) 42,15 47,00 15 25,40 23501 23,00
ANKB ..|] 41.036 40,80 .15,85 30,20 24,60 22,701 22,20
1.021 40,25 35,50 29,80 24,30 22,40 21,90
1.053 51,40 36, ya0 Jo 60 24,95 23,05 22,55
{.047 G5 36 15 JO &b 2'; 85 22,95 22,45
{.069 4 80 ib 7h 30, 05 2.3,20 23,30 22,80
1.069 1] gb 36,81.1 31,(}0 25,30 23,401 2290
886 ib,a.'i 34,35 26,55 21,60 19,70 19,20
1.075 42,15 37,00 3115 2550 WIOL 23,00
o I 1 1.044% 41,05 36,05 .]0 A0 24,80 22,90 22,40
1.077 42,20 37,05 M, 90 25,59 23 5:; 23, 05
1.058 44,55 36,50 iO 75 25,05 d {5 22,65
1.057 51,50 46,45 30 70 25,05 23 15 22.65
935 37,25 32 80 27, 65 22,60 20 70 20 20
1.049 54,25 36, y20 :]0 Wil "&,00 23, l}l] 22, 50
836 33,80 29 85 25, 20 20,60 18,70 18 20
082 38,90 ‘M 20 28 85 23,55 21,65 a1, 15
AN B .. 1. 055 41,45 36,&0 30, 65 25,00 23,10
1.052 41,35 36,30 30, 60 24, 95 23,051  22.55
e ‘ 1.052 41,35 36,30 30, 60 24,95 23 05
Yy G lBLee ‘v 1.056 41,50 36, E{S .30 70 25,00 23,!0
o4 1.057 M 36 4% 30 70 25 05 23,15
1.036 40,80 35, 85 ']0,20 25, 60 22,70
8.MB.. .. 1.003 39,63 34,85 29,35 23,95 22,05
; : 1.127 43,95 JB,55 32,45 26,45 24,55
or MM B... ..{ 41188 44,95 39,40 .)3 15 27,00 25,10
1.023 40,35 35,45 29, 85 24,35 22,45
S. M. Biasiivis 060 38,45 33,55 28,30 !'i 10 21,20
MM B 1.130 44,40 38,65 32,58 20 DU 24,60
s 1.116 43,60 38,235 32,20 20, '9() 24
S.M.B 1.047 40,40 35,25 29,70 2!4,&5 22,35
M. M. B 1.064 W75 36,65 30,90 25,20 23,30
i )y AAR &390[ 38,50 32,40 26 M) 24,50 -
L.A.NJB.. 1.136 44,30 JB.85 32,70 26, 00 24,70
S. M. B... 1.0035 39,80 305,00 29,50 2&0& 22,15 |
M. M. B 1.052 42,40 37,20 31,35 25,55 23,65
s A ilacs 1.113 43,50 38,15 32,10 26,15 24,25
LANILE.. 1.099 43,00 37,70 JL75 25,90 2&00
8. M Bive 1ai 1.020 3025 35,35 29,80 244,30 22,&0
MNB.. . 1.130 44,10 38,65 32,55 26,50 24,60
LM.B... ..| 4.473| 4588 9990 33,60 27,38 25,48
My Bl e s {005 39 80 35,00 29,50 26,05 245
M. M B 1.044% 4l 05 36,05 30440 2480 22,90
L. A. N. J. B.. 1.038 i 55 36,50 30,75 25,0.‘5 23,45
M.M.B.. .. 1.144 44 65 49,00 32,80 26,70 24,80
N1 B 1.076 -'}!,20 37,05 31,20 25,40 23,50
it i MR 45,35 39 i) 33,45 27,25 25,35
NI ( 1.170 45,50 .39,85 33,55 27,30 25,50
1.170 45,50 39,85 33,55 27,30 25,40
LM Bl s 1.123 43 85 38,45 33,35 26,35 24,45
L.A- N B.. 1.069 &, 95 36,80 41,00 25,30 23,40
REB.. . {445 &4, 39,10 32,90 26,80 24,90
B RBi.;.'w 1.085 42,50 37,30 34,40 25,60 23,70
M. M. B S O § £ 43,50 38,15 32,45 26,20 25,30
PEREUSEY il - At 44,10 38,70 32,55 26,50 24,60
L Bl s {110 43,40 38,05 32,05 26,10 24,20
o Bo AvNB. 1.093 4280 37,55 31,60 25, 7’5 23!:%
S M B oo 1.000 J9,55 34,75 29,30 ‘.!.1911 2
MMB.. .. 1.165 45,40 39,30 C 3350 !7,25 L2535
. Ac N.J.B.. {.442 43,45  3840) 3240 26,45)  246,25)
GMB.. .| som| sawl  a7osl  3ueol  eshsl  aassl

k-

Rk
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. Categorias
Itinerarios nml:i':;m e ——————— e et —____
[ (%) metrieas .
Companhia de F. I, M. : II I IV v VI
Francos Francos Francos Francos Francos Francos
Audineourt . | 1.056 4,50 36,45 30,70 25,00 23,10 22,60
Chilon-sur-Sadne M. B 857 50 045 28,70 24,05 19,15 18,65
Delle=frontiere 37 1.075( A28  37,00] 34,45| 2540 2350 23,00
Geneve-GCornavin “ SAIEL B b sy a82 38,90 34,201 28,85 23,85 24,65 21,45
Les Verrieres-frontiere . . I MoBs  sandn 1.029 5055 35,601 30,00 24,50 22,60 22,10
Lyon-Guillotigre., b 825 33,40 29,50] 24,90 20,40 18,50 18,00
Lyon-Vaise . : l 820 33,25 2935] 24,80 20,30 18,40 17,90
| Oullins. RN IR 828 33,50 20601 25,00 20,45 18,55 18,05
Vaghnautsenn b . 5 8231 3335 20,45 285 20,35 18,45 | 17,95
Villefranche-sur-Sadng 828 33,50 2960 25,00 20,45 18,55 18,03
! f
Dilln‘r;oins Oategorias
2. — Percursos peninsulares iy
| 1l [ IV \
Percurso espanhol
Peselas Poselas Paselas Peselas Pesclas
Por expedigbes de 50 quilogramas,
. ou pagando com(;: tal()(i(i b4 PR 6,00 51,50 37,00 32,000 27,50
s L or carregamento de 3. uilogra- e
De Lrgn 4 Villar Formoso . {00 0 ndo como tal (1) . | 935{ sa00] 3200 egs0|- 70| 23,00
Por carregamento de 10.000 quilo-
gramas, ou pagando como tal (1) 27,50 27,50 25,50 23,001 20,50
Percurso portugués
Escudos Escudos Escudos Escudos Escudos
Por expedigfes de 50 quilogramas,
De Villar Formoso a Figueira ou pagando como tal .. .. .. 2580 2850 2820 1895 1865
da Foz, Guarda, e a todas] Por carregamento de 5.000 Juilogra- 209
as outras eslagtes da Com- mas, ou pagando como tal (1) .. } 1595 1895 1880 1865 1840
panhia da Beira Alta. Por carregamento de 10.000 quilo-
‘gramas, ou pagando como tal (1) I 1565 1865 1560 1840 1525
Por expedi¢fes de 50 guilogramas, |
De Villar Formoso a Lisboa e| - ou pagando como tal .. . ( sss8|  4890]  4g33|  3ssol 3825
a todas as outras estagbes) Por carregamento de 5.000 Wuilogra- 204
da Companhia dos Camn-| mas, ou pagando como tal (1) .. Gt 3480 3880 3855 3825 2570
nhos de Ferro Portugudses| Por carregamento de 10.000 quilo-
gramas, ou pagando como tal (1)' | 35825 3825 315 28701 2845

(%) Abreviaturas

..— Montereau-Malesherbes.
..~ Sens-Montargis .. .. ..
“om NOfenl-le-Perreux-Branvisy

nay-Nogent-le~ Perreux—

.v1

B:.. . .= Bordeus-Saint Jean M. M. B.

BuB. . .= Glermont-Ferrand . S. M. B..

VB, ot S Noulinn T Shae VARS (SRS N. J. B..

(. L. B.. ..-Paris-la-Chapelle-Paris-Ivry. ) Bordeus-Saint Jaan| A. N. J. B, .- Au
B. M. B.. . —Belfort-Moulins . =

G. M. B.. ..-Gray-Moulns. L

. M.B.. ..-Is-sur-Tille-Moulins .. ..

Bry-Juvisy

L.A.N.JLB.- Liarl—AnInay-Nog-e.m-le.-Pa'r:
reux-Bry-Juvisy .

P,

) Bordeuns-Saint Jean

(1) Os carregamentos de 5.000 ou 10,000 quilos podem excepcionalmente ser eonstitaidos por mercadorias pertencentes a ca-
tegorias diferentes; neste caso aplica-se ao peso efectivo de cada uma délas, arredondado paraa Jdezena superior, o prego da uni-

dade tonelada que seria aplicavel se todo o sarregamento de 5,000 ou 10.000

quilos fosse constituido por uma s6 déssas mercadorias.

. Nos casos em que 08 minimos de 5.000 ou 10.000 quilos ndo sejam atingidos, a diferenga serd taxada pelo prego da merca-
doria de série menos elevada que faga parte do carregamento.

(2) Este prego ¢ reduzido a 30 francos para as mercadorias abaixo designadas, quando expedidas em remessas do minimo
de 50 quilogramas, ou pagando como tal:

¥lastes de ag¢o on de ferro; boggies (carangueljas); cabos metalicos; i~
xo8; magquinas e aparelhos mecanicos armados, em grades, gaiolas, oxixas,
gigos, cestos ou barvicas; pecas de a¢o on de ferro nao designadas (com ex~
clusiio das pe¢cas de maquinas on de aparelhos mecanicos); pecas de a¢o ou
de forro para caloriferos, ealdeiras ou fornalhas; pecas e acessorios nao de-
signados para vias ferreas; pecas forjadas ou pe¢as nao designadas de ma-
quinas e aparelhos mecanicos em bruto; rodas metalicas; canos e tubos
metalicos nio designados; zinco canelado ou ondulado.

3)
pleto 50 10.000 quilogramas, ou

A¢o on

pagando eomo tal:

Este prego baixa a 17,30 francos para as mercadorias abaixo designadas, quando expedidas em remessas de vagfo com-

Jerro em bruto, em lingotes ou em blocos; chumaceiras; éclisses:

cavilhas de ¢clisses; tirefonds e outras pecas metalicus para colocagao de
rails; rails ¢ travessas metalicas para vias ferreas.
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Observac¢io importante. — 0s precos da presente tarifa sio aplicaveis unicamente aos obje-
¢los que ndo pesem mais de 10.000 quilos, nem tenbam mais de 6™,50 de comprimento. Para o transporte de
abjectos de peso on dimensoes superiores ver mais adiante os aumentos de precos a cobrar,

Muito embora esla tarifa indique separadamente, por causa das diferen¢as de cambio, 08 prec¢os correspon-
dentes a cada um dos paises em que se efectua o trajecto, o preco total é indivisivel e devera ser satisfeilo na
moeda do pais em que o pagamento se fizer. O pagamento far-se-ha ao cambio corrente, indicado por um aviso
periodico afixado nas estacOes e que serd revisto com inlervalo nunca superior a 45 dias.

INota.— Nos transportes feitos por expedicdes de 50 on 1.000 quilos. os precos indicados sio anmen-
tados em frs. 1,50 por despesas de carga, evoluches e manobras, transmissio e transbordo na fronteira (1).
Nos lransporles feitos por carregamentos de 5.000 ou 10.000 quilos, ou pagando como tal, os pre¢os sio an-
mentados em frs. 0,70 de despesas de evolughes e manobras, transmissao e trasbordo na fronteira; a carga a
partida e a descarga 4 chegada das mercadorias serio feitas por conta e risco do expedidor e do consignatario.

CONDICOES

1.*— Nos precos désta larifa esld incluido o imposto de 5 °/, para o Governo Portugués. Nio esta, porém,
compreendido o seguinte:

A) Os direilos de alfandega;

B) As despesas de operacdes e formalidades aduaneiras na alfandega francesa. Estas despesas sio de
frs. 0,50 por expedi¢io 4 passagem na fronteira de Hendaye;

1) Os gastos por opera¢bes e formalidades aduaneiras nas alfandegas espanholas e portuguésas. As
Companhias espanholas e portugnésas encarregam-se déstas operacbes e formalidades, tanto para
o transito em Irun, Fuentes de Ofnoro e Villar Formoso, como para o despacho em qualquer das
alfandegas de Villar Formoso, Lisboa on Figueira da Foz, mediante as taxas seguintes :

a) Passagem em transito

FYdNtaira @@ Brani S0, . 000 o VRN Ll c b i PR o e ST SR, s 2,75 pesetas por expedigio

Fronteira de Villar Formoso (para as expedicdes a despachar no destino):

Escudos Escudos
AL 100 quilogramas . .eecsvnioviiveny s $22 || Além de 700 a 80O guilogramas .......... 4l
Aléem de 100 a 200 quilogramas............ #25 » » 800 » 900 Tl AR T A4k
3= 00 % Q0 R D e e H28 » » 900 » 1.000 B A g e As6
A }igg : ggg s g?,; Por cada tonelada ou frac¢io de tonelada, além
w w8005 6007 -1 Griadtl L 546 de 1000 quilogramas :
o v 600 » 700 B3 v AN GO0 I 'Mais PREs aldMY 8B ;. iWes b e ow s biies o b8 s e #46

Para as expedigdes compostas de mais de um vagdo, as despesas supra indicadas serdo caleculadas pelo
peso do vagio mais carregado (com sujeicio ao minimo de 5.000 quilogramas); pelos outros vagoes da mesma
expedi¢io cobrar-se-ha o direilo fixo de 50 centavos (meio escudo) por vagio.

b) Despachos em Villar Formoso, Lishoa ou Figueira da Foz
Eseudos Escudos

Expedicoes até 5 quilos ............ §10
» de 6 a 10 quilos .... $20 :
s 11> 100 » ... $00,5 por quilograma com o minimo de....  §20

»

» » 101500 » .... 400,2 » o s " Boiaie o SONN)
» v maisded00  »  .... $004 » > Brritin 5B, o 18 svery v 2000
» » vagoes-completos: mercadorias a granel, por vagao................ 2600
» jualy » - ' acondicionadas, por vagao .......... 5500

Estas taxas (as da alinea b) ndo compreendem o pre¢o dos documentos da alfandega nem o sélo que a al-
fandega portuguésa inclue com os direitos de alfandega propriamente ditos num s6 e unico documento e que
devem ser cobrados dos destinatarios.

(1) Eslas despesas baixam a frs. 095 para as remessas procedentes da Belgica, do Luxemburgo, da Alemanha, da Suissa e dos
paises situados além daqueles; e bem assim para as que transitem por Ancerville-Gu# ¢ Gudmont, cujas procedencias fiquem além da

Companhia de Leste,

T N - W - R PR T R - BT W - [ —
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N) Os direitos de registo e impostos de sélo e assistencia, abaixo indicados, que acrescem ds laxas
correspondentes a cada pais interessado:

Imposto de sélo em Franga............... 0,70 francos
2 Direitos de registo & partida.. ........... 0,0 »

Por expedicdo- - «{ ymo0sto de sélo em Portugal . ............ 506 escudos
» » assistencia em Portugal ........ Joi »

I) As despesas de condugdo pelas vias do porto de Lisboa, do uso de guindastes e de embarque ¢
descarga, que serio estabelecidas segundo as respectivas tarifas para as mercadorias a reexpediv
de Lisboa pela via Tejo.

2.* —0s precos da presente tarifa so serdo apiicados quando o remelente o pe¢a na uota de expedicio.
kste pedido pode ser feito indistintamente por qualquer das trés formas segnintes: Tarifa especial, Tarifa
reduzida, Tarifa mais reduzida — que se consideram equivalentes e importam, da parte do expedidor,
a aceitacdv das condiches da presente tarifa. Na falta de qualquer das trés indicagdes precedentes, a expedi¢io
ficard sujeita aos pregos e condi¢hes das Tarifas Gerais ou especiais aplicaveis de cada Companhia.

3.* — As Companhias nio respondem pelas quebras naturais ou avarias em (ransito.

4.* -~ As Companhias reservam-se o direito de ampliar os prasos legais do transporte das mereadorias la-
xadas pela presente tarifa, até um dia mais por frac¢io indivisivel de 200 quilometros.

5.* —Esta tarifa s6 é aplicavel 4s mercadorias destinadas a Portaugal. Sob reserva do que estabelece esla
condi¢do, as mercadorias procedentes duma eslaciio francesa ndo designada mas intermédia entre as designadas
¢ a fronteira de Irun, poderdo beneficiar da presente tarifa pagando pelos precos déssas estacbes, se a taxa as-
sim calculada for mais vantajosa que a resnltante da aplicagdo das Tarifas Gerais on especiais de cada linha,
uma vez que fiquem situadas no itinerario mais curto.

6.* — Ficam em vighr as condigdes das Tarifas Gerais de cada Companhia em tudo que ndo seja contrario
ds disposigdes da presente.

Sobretaxas aplicaveis 4s massas indivisiveis e aos objectos de grandes dimensdes

A) Massas indivisiveis cujo comprimento nao exceda 6",50:

a) Quando o peso ndo exceda 10.000 guilogramas: aplicacdo dos precos da presente larifa, sem
sobretaxa alguma;

b) Quando o peso seja superior a 10.000 quilogramas, mas nao exceda 30.000: aplicacdo dos
precos da presente tarifa com majoragao de 400 °/, sobre o peso excedente a 10 loneladas.

B) Objectos cujo comprimento (1) exceda 6,50 mas nao ultrapasse 19",50:

1.° — Percurso franeés. — Aplicagdo dos pregos da presente tarifa, segundo a nalureza da mer-
cadoria, sem que a taxa possa ser inferior & que se obtem contando 0 minimo de tonelagem
de 5.000 quilogramas por vagio, previsto na tarifa, para cada frac¢do indivisivel de 7,50.
2.° — Percurso espanhol e portugués. — Aplicagio dos pregos da presente tarifa, segundo a na-
tureza da mercadoria, (tendo em vista, caso proceda, as disposicoes da alinea A), sem que a
taxa possa ser inferior & que se obtem contando o minimo de tonelagem de & 000 quilogra-
mas por vagdo, previslo na tarifa, para cada fraccio indivisivel de 6™,50.
Todavia 0 minime de 5.000 quilogramas é elevado a 6.000 quilogramas para cada frac-
¢do indivisivel de 6,50 se o comprimento nao for além de 13™.

() Massas indivisiveis de peso superior a 30 toneladas, e objectos cujo compri-
mento exceda 19",50, ou cuja largura ultrapasse a do material.

O transporte déstas massas ou objeclos sd poderd ser efectuado, quando se reconhe¢a possivel, mediante
ajuste piévio entre o expedidor e o caminho de ferro. Os interessados que desejarem efectnar algam iransporie
désta natareza, deverdo dirigir-se ao Servigo competente da Companhia & qual pertenga a estagio de proceden-
cia da remessa, indicando o peso e as dimensdes de cada volume.

Excepcionalmente, as massas indivisiveis de peso superior a 10 toneladas, transportadas em vagoes forne-
cidos pelos expedidores, sio isentas de qualquer sobretaxa.

Disposicoes relativas aos despachos ¢ formalidades aduaneiras

Os depachos e mais formalidades das alfandegas ficam a cargo dos caminhos de ferro, sendo as declaragbes
feitas pelas Companhias & alfandega em presenca dos elementos fornecidos pelo expedidor em uma declaragio
especial, on pelo consignatario.

Estes esclarecimentos devem indicar com exaetiddo ¢ precisamente a natureza e proveniencia da mercadoria,
0 peso bruto de cada volume, o seu peso liguido e o valor de cada especie de mercadoria que éle contenha.

(1) Em logar do comprimento rial dos objeclos eonsiderar-se-ha o comprimento do carregamento wedido paralélamente ao eixo
a via, se nisso houver vantagem para o expedidor.
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Comtudo, os expedidores que assim o desejem. podem tomar a sen cargo os despachios ou operacoes adua-
neiras nas fronteiras e encarregar delas qualquer agente ou represenlante da sua escolha, notando se que por
iss0 ndo sofrem redugdo alguma os precos desta Llarifa no que respeila s operacoes e formalidades na alfandega
francesa.

a) Despachos e formalidades aduaneiras feitas pelo caminhe de ferro -

As declaracoes dos expedidores para a alfandega e as cartas de porte devem trazer bem visivelmente nma das
indicacbes seguintes : Importagiao — Entreposto— Exportagio - Transito — Admissiao tempo-
raria ou Mercadorias devolvidas. .

As Companhias declinam toda e qualquer responsabilidade pelas despésas, multas, apreedsdes, ele., que
possam resullar de indicacdes irregulares ou incomplelas dos expedidores ou consignatarios.

Ignalmente dechinam a responsabilidade por guaisquer recusas, por parte das alfandegas, de vagbes per-
tencentes a Companliias estranhas ou a particulares, que conlenham mercadorias em transito internacional e que
ndo sejam fechados ou cobertos nas condi¢des exigidas pela alfandega para a selagem. As Companhias nio se
encarregam de deposilos nas alfandegas para admissOes lemporarias, sem que a importancia corvespondente aos
direitos lhes seja préviamente entregue como cau¢do, para pir a salvo a sua responsabilidade em casos de du

vida ou de reclamacdo por qualquer motivo. _ | |
Os prasos a observar e 0s direitos a receber pela armazenagem de mercadorias e estacionamento de va-

goes, tanto @ partida como & chegada ou em transito, sdo os fixados pelos arligos 16.% 36.°, 37.° e 38.° das
condigdes de aplicagdo das tarifas gerais das Companhias francesas e pelas larifas de despesas acessorias em

Portugal. ? | .
(O tempo gasto com a verificagdo na alfandega nio serd contado nos prasos de armazenagem, salvo se hou-

ver demora por culpa do expedidor ou do consignatario. | :

As despesas com a selagem das remessas ou vagoes e com 08 sélos nos documentos necessarios para o se-
guimento das remessas despachadas pelos agentes do caminho de ferro, sdo fixadas em francos 0,25 ou escudos
#08,4, por expedi¢do, com o minimo de cobran¢a de 1,75 francos ou escudos $58,3 por vagdo para o primeiro
vagio e de 1 franco ou escudos $33,3 por cada vagdo, além do primeiro, que faga parte de uma 6 e mesma

expedigao. .
b) Despachos e formalidades da alfandega nas fronteiras, a cargo dos expedidores

As remessas devem ser acompanhadas de cinco exemplares da declaragio para a alfandega, para cumpri-
mento das respectivas formalidades, em conformidade com as leis em vigor.
Os expedidores e os consignatarios sio responsaveis pelos erros ou omisstes’ resultantes das inexactiddes

ou faltas nas declaragdes para a alfandega e seus duplicados.

As Companhias declinam toda a responsabilidade pelas demoras, despesas, multas, ete., que possam ocorrer
nas alfandegas porluguésa, espanhola cu francésa, em consequencia de indicagbes incompletas vu irregulares.
contidas nos documentos que devem servir para o cumprimento das opera¢oes aduaneiras.

EM IRUN-HENDAYE
A nota de expedi¢do, entregne na estagio de partida, deve conter a indicagio seguinte :

«Operagdes aduaneiras a cargo do Sr.......ooiiiiiieiia «++.. (nome do correspondente escolhido)
'rGSidenteem R E N E L L e e b asa'dls B '

O representante indicado pelo expedidor deve executar e cumprir, onde forem necessarias ¢ por sua conta
e risco, todas as operac¢ies e formalidades da allandega e pagar a respectiva despesa, nio podendo as mercado-
rias sair das esta¢oes e ndo sendo as Companphias responsaveis pelas faltas ou avarias ndo verificadas na ocasido

em que a mercadoria for enlregue ao referido representante.

EM FUENTES D'ONORO E VILLAR FORMOSO

0 Agente Aduaneiro da Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta e de'Salamanca & Fronleira de
Portugal executard as formalidades e opera¢bes relativas & passagem das mercadorias nas alfandegas de Fuentes
de Ofnoro e Villar Formoso ; entretanto os expedidores, se assim o desejarem, podem encarregar-se das opera-
ches e formalidades aduaneiras na fronteira e mandd-las efectuar por um agente de sua escolha. Neste caso de-
verdio mencionar na nota de expedigdo e nas declaragbes para a alfandega : |

«Todas as formalidades e operagdes aduaneiras na fronteira portuguésa on espanhola serdo feitas por mi-
nha conta e risco pelo Sr. ..... s et e LR v sisgest o5 FOSIAONLAOM S Antme i 385 « wrigdstopr P :

0 agente indicado pelo expedidor efectnard todas as operacdes aduaneiras e pagari lodas as despesas e di-
reitos exigidos, ndo podendo a mercadoria sair da estagio fronteira, em qgue se efectnam as referidas operagoes,

sem que eslas estejam terminadas. .
As Comparhias dos Camiohos de Ferro declinam toda a responsabilidade pelas demoras, apreensoes, fal

tas, avarias, elc., nao verificadas na ocasido da entrega da mercadoria a alfandega,

EM LISBOA
Mercadorias chegadas a Lisboa pela via ferrea e destinadas a reexpedi¢do por via Tejo

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses tem em Lisboa nma Agencia Aduaneira, que se encarrega
de despachos de mercadorias, tanto de importa¢io como de exportagio ou em Llransilo, em conformidade com

0s pregos e condigdes da competente tarifa.
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~ Os expedidores que desejarem que as opera¢hes aduaneiras sejam executadas pela referida Agencia, deverao
enviar 08 documentos e as instro¢des necessarias para os despachos ao Sr. Agente Aduaneiro da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, Estagdao do Cais dos Soldados, Lishoa— Servico do Trafego.

a) e b) Qertificados de origem

Quando for necessario apresentar estes documentos nas alfandegas da fronteira para gosar das vantagens
concedidas pelos tratados de comercio existentes entre Porlugal, Espanha e as outras nacoes, o expedidor deve
enderegé-los directamente ou ‘ds Companhias de Caminhos de Ferro, ou ao Agente Aduaneiro, que em conformi-
dade com as condi¢des precedentes estiver encarregado dos despachos.

As Companhias declinam toda a responsabilidade pelos atrasos e prejuisos de qualquer especie, resultantes
da falla do certificado de que se trata, ou de gualquer irregularidade néle contida.

A presenle anula e substitue para lodos os efeitos a tarifa internacional n.° 307 de pequena velocidade, em
vigor desde 1 de Novembro de 1910.

Lishoa, 1 de Julho de 1914.

0 Engenheiro Sub-Director da Gompanhia
Ferreira de eMesquila

~Expediente n." 661
950 olompl‘i'm




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

| Sociedade AnOnima. Estatutos de 30 de Novembro de 1894
Séde : Estacdo do Rocio — Lisboa

Aviso ao Publico

TARIFAS INTERNACIONAIS N.* 302 E 3515 —GRANDE VELOCIDADE

Ampliacao do praso oe vadade dos Dubele
LISDo-Pams ¢ ice-Terse

A partir de 1 de Agosto de 1914 o praso de validade dos bi-

lhetes de Lisboa a Paris e volta ou vice-versa, das tarifas internacio-
nais 0. 302 e 313 de grande velocidade, 6 excepcionalmente elevado
a um ano, sem faculdade de prorrogacio, quando esses bi-
lhetes forem vendidos juntamente com os bilhe-
tes para a viagem maritima de qualquer porto

da America do Sul para Lisbhoa ou inversamente.

" Lisboa, 23 de Julho de 1914.

O Director Geral da Companhia

L. Forquenot
B. 2.367

Expluraczo—" Servnoo do Trafego
Expedlema 829/858

430 exeurplas




S —— - WAZETA DUS tamnsiios DUE TERRU

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Andnima. — Estatutos de 30 de Novembro de 1894%.
SEDE : ESTACAO DO ROCIO — LISBOA

AVISO AO PUBLICO

Estacdo de Lamarosa

A partir de 1 de Agosto de 1914 o apeadeiro de Lamarosa é elevado 4 categoria de estagiio ficando
habilitado a prestar todo o servigo de passageiros, mercadorias, animais e veiculos em grande e pequena
velocidade, tanto interno como combinado.

As distancias quilometricas a contar para a aplicaciio das tarifas sio as seguintes:

Da estacdo de Lamarosa as abaixo indicadas om vice-versa

— g

=
Distancias das estacdes % Distancias das estaghes E Distancias das estagbes ‘% Distancias das estagdes %
| abaixo indicadas a LAMAROSA % abaixo indicadas a LAMAROSA = abaixo indicadas a LAMAROSA = abaixo indicadas a LAMAROSA %
Lisboa-ROCIO. . «..ccccaronninn 121 | Ponte de SOr ........c000iinns ) R O e oh e B 97 | Porto-Campanhd.............. 292
Campolide ....... AR e 8 {18 | Torre das Vargens ............. b AL R TR L L 97 | ColmbIa. . cosivosiviessintsas 105
Sete Rios=Jardim .............. 118 | Changa. «.cvevvnvnvvrannnansss| BB ) Casaes.....coovvvvveeeniinnns §03 | CaroalRosas....v«as-savaniavis 111
| Larangeiras ....... o5 Gin, ke s BB | MOBE o b+ s o8 vminnaniss v ohin i {02 | BemeaQnla «..oconvvvverinnnsen 103 | Ceird «ocvvevovnsaianonaiasis 113
| Rego..... Shnanin Wiad dinanses o I8 | Cratd..ccovrvscnrncnvvanses .| 402 | Coimbra B ......oovcune cunin 103 | Trémoa .....coonvivnncnn cosel 448
Entre Campos. .. ......covvven. 448 | Portalegre « v ivesi sasinsisaassa L2091 SOURERBE o5 s viaa s a-d% Caie s e noid 111 | Almalaguez .......oooven.on. 121
Arieiro-Perna de Pau . .... ... .| VA8 | ASSUMAr . ......onnivvvieiinnnn 129 | Pampilhosa «...........ccnnas 117 | Miranda do Corvo . ............ 125
EROaR i 2 ais sk 3y e s S HE 1'SHits BRI o o i Bk sreisnsToct s T L R R R L T e R S L 128
e R WS S B | BIva8cioeeacaimesssnnningans 167 | Aguas da Curia ... ... ......... LY OO IO A 134
Lisboa-Caes dos Soldados..... .| 148 | Fronteira de Badajoz ......... .| 178 | Mogofores .................... 134 | Alferrarede .... .ccescascovas 43
Pogo do Bispo............... o] 441 | Cunheira coe.vcvieinerinnnnnes 89 | Oliveira do Bairro ............. 138 | Mouriscas .......... § R 51
Brago de Prata . .....oivvn ... 444 | PESO cyesresvsinsnnaonanion o SOD IR R « o« oo oo ccvesinoass 152 | Alvéga-Orliga ....ooocivinnns 56
L EabO BURI0 it cieisaa i e arb il 141 | Castello de Vide............... EONRRRENETERERE « o\ - o= 1 ABR L BRIYEY oo vienssisenioinioleis wisiete 65
511 T e R e ), 108 1 MY . e i e s e SRR RIS . oo o5 - s aniais sfain’a oia s 159 | Barca d’Amieira ......co00ien 78
L T e .| 105 | Fronteira de Valencia d’Alcantara .| 159 | Cacia ............ R WS o 78 P Eratal. . « oo oivueooiationy s e 04
AT T e N e e LR | 108 | Morgado ..-:wn weiovnanainns B L Camiellads. . . .coonvovevsnannns ol ATR L Rodam < s -+ o5 v i nih s R i
(3003 11 i T e U MO R 07 ] Muge....ocnne S R . B BEREEREIF SN, . . i oo covs v esoven] 475 ] Sarnadas . s vasilissiehiEnaG i 117
B N R = M U S T T e R (WG e e e 70 | Estarreja - ... .ccoviininianann 174 | Castello Branco........ b s 131
| Athandra . ....ooveniniianinn 89 | Agolada............ P s S T A SR A 187 L AlERI0S . o o.ovo  vone TR 144
| Villa:FEanes . s oot ik ooninaias ki BT T g W e e A DNRITRIIRRINRRE. . . . oo ..o covamoness 487 | EArdO8E ..cc v oo alebn o stiinte .1 152
| Carregado ......c.ouv coeninan. 78 | Quinta Grande ... .. Hacoe Bie LATO O URCTIREEE. .. o\ . e -enai s awewe] ABT | Castello NOYD . ooy sibignieiain 162
Azambuja ...l 68 | S. Torquato «...........: Yo w s 109 | Carvalheira. .. ... 0 ke L 198 | Alpedrinha. .....oc00veeiiiiens 166
[ Reguengo ... .. ......eouiuias 64 | Lavre......... PP e U e 109 | Cortegaga . ... .. vavaca s vevess| 1981 Valle de Prazeres .« vvivaives .| 470
RO 555 Ciasorn w2 2578 w0 i vis s W et 59 ] Conhadh co00vuss. Foa ) ot s 416 ] ESmortes <. . . . - - “olnAaie ofwem are e 198 | Fatélla-Penamacdr . ........... 176
| Sant’Anna-Cartaxo «.........c.. 55 ] Vendas Novas .. ............... L Q03 | Alcaide. ... ....o0s55npevn was 180
{; Valle de Santarettt . ........... TR PP R o S RS e T R S 203 1 ROt o b oot Chp s O e 185
L I I = et K& | Payalv0 o oo nnnncianinaneon s T R T T T L5 0| (B g | PR . S 198
Valle de Figueira .........o0v.. 21 J Ot de Malls' . cuievedaes nans RIS .o o o oo v v v miienonss FOR 1 TorloZendl . ..ondi iRt iy 108
Matto de Miranda «.....o0nenns O AT IS s o e s e ey SRR, < o i o . s cc0innnnvans OGN CovilBT. 5+ oo s pinins v s e 203
| TOPTes NOVAS «ovevvveenesanesn 43 | AMbergaria . div s camas cas s v S R T 7 PR T 246
\ EntronCAmento . -5 s oassbeans e 9% Vermoll . v ite s seinavimaesane BRI . . . . i i/einsiuie os 0 eieluinae 214 | Belmonte-Manteigas .........v0 221
| Barquinha ......0 covvivniionn VB R TRt RV REREERRRBMITAR . s s <« « o o9 5500 .9 40w 214 | Benesplra . .... s vuenaissnens 235
| Tancos ..« ... el e SELSameer . 1, Lasy b T T o AL NRUSIBERS .o o o ¢ vvvcanonnros 4 | Sabapal i .. o e 244
[ Prabl o koo viniiioranniaioiaie 21 | Villa Nova d’Angos. . ... csvsees.| 85 | Magdalena............. SNy QB | Guards .. ...osvncoansas e 950
L RERIRRal oo v o sy v e v SRR RIPOlORS i s T abd v st e s R S P 218
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Fica pelo presente anulado e substituido o:Aviso ao Publico B. n.° 1.708 de 25 de Janeiro de 1909.
[.isboa, 17 de Julho de 1914,

O Director Geral da Companhia

B. 2.362 L Fm-q,wnot

Exploragio — Servigo do Trafego

Expadientes o, 1857/2797
950 exvemplaras



