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~ Em janeiro de 1909, o Conselheiro Antonio Cabral,
minisiro da Marinha, empenhado na resolugao do momen-

segunda o destino que deveria ter o arsenal aclual, se a
transferencia se effectuasse.

De ambas as commissoes tive a honra de ser relator.
Por aquelle illustre Ministro, cujo curto consulado Ihe nao
deu tempo para levar a effeilo o plano delineado, foi ancto-
rizada 2 publicagdo dos dois relatorios, determinagdo que
nao foi cumprida.

No momenlo em que uma commissao esta revendo o
plano das installacdes do porto de Lisboa, ndo vird [6ra de
proposito a exhumagdo do segundo de aquelles relatorios,
acompanhado de dois esbogos de plantas, mostrando o
estado actual da margem entre a Allandega e o Caes do
Sodré e a disposicao proposta.

A commiscdo era composla dos Conselheiros Adolpho
Loureiro, Presidente e Pires de Sousa Gomes, engenheiros
Cordeiro de Sousa, Mancellos Ferraz e

J. Fernando de Souza.

.70 fx . Sr.

A Commissao encarregada pela porlaria de 28 de ja-
peiro ultimo de propér o destino que devem ler as de-
pendencias do Arsenal da Marinha, no caso de ser esle
transferido para oulro local, vem dar conta a V. E.* do
resultado dos .seus. trabalhos, nao os lendo podido vlli-
mar mais cedo por doenga de alguns dos seus vogaes.

A primeira queslao que importava examinar era se o
actual dique ouw doca secca de reparagao deveria conli-
nuar a subsistir e ser uolilizado depois da transferencia do
Arsenal. Foi a commissao upanime em condemnda-lo, nao
80 porque junto d’elle leria de haver para a sua uliliza.
cao officinas, que mal ficariam em local que deve ser afor
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e /e —

Tz

1030 problema da trausferencia do Arsenal paralajmargem
eésquerda, encarregou duas commissées lechuicas, de apre-
clar’a primeigt o nolavel anle-projecto elaborado peio
distinclo engenheiro Santos Viegas, como base do projeclo
definitivo de aguelle estabelecimento fabril, ¢ de propor a

/

£slocd0 prey e

moseado,” mas tambem e principalmente pelas pessimas
condigbes em que o digue se encontra.

A exiguidade das suas dimensdes; o estado precario
do seu velusto bhatel-porta, que nem sempre péde funceio-
nar; a roina das alvenarias, alravés das guaes ha grandes
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infiltracdes; o consideravel custo de qualguer obra desti-
nada a angmentar-lhe as dimensdes; a sujeicdo que resol-
taria, para a avenida marginal, de ter uma ponte movel
sobre a entrada do dique, sdo razdes de inconleslavel
peso, que lodas levam a condemna-lo. E com esle modo
de ver da commissao estd de accordo o parecer junto de
15 de fevereiro ullimo, dos engenheiros navaes José Gon-
calves Vaz de Carvalho e Eugenio Estanislau de Barros,
encarregados pela Direccdc das construcgdes navaes de exa-
minar a doca secca e o respectivo batel-porla.

Deve pois ficar todo o terreno hoje occupado pelo di-
que e pelas officinas livre para outros destinos, cuja de-
terminagdo tem de se subordinar ao plano geral das obras
do porto e ao objeclivo de torpar desafogada a circulagao
da roua do Arsenal, contribvindo-se ao mesmo lempo para
o aformoseamento da parte mais central da cidade.

Segundo o plano primilivo das obras do porlo de Lis-
boa o muro de caes, com o qual se reclificava a margem
direita do Tejo, seguia em alinhamento reclo desde as
proximidades da Alfandega alé a torre de Belem; ficava um
vasto terrapleno em frenle da Praga do Commercio e a ju-
zanle d’elle uma doca para servigo do Arsenal, com ponle
rolanle na enlrada para assegurar a conlinuidade da li-
nha e avenidas marginaes.

As excepcionaes difficuldades de construegao proveni-
entes da npatureza do solo e oulras circumstancias, por
demais conhecidas, fizeram adiar indefinidamente a reali-
zacdo das obras projecladas entre a Alfandega e Sanlos.

0 muro em frente da Alfandega foi construido em con-
dicdrs de ndo offerecer alracacao.

0s inconvenientes da grande reintrancia de Santos
teem levado a aconselhar a construcgdo de um simples
molhe de regularizagdo da margem, que evilaria 0s con-
sideraveis assoriamentlos que aili se produzem e leve co-
mego de execugdo a juzanle do embarcadouro da Parce-
ria; ou se poderia fazer o mesmo entre o Caes do Sodré
e a Alfandega, ou renunciar & reclificacdo da margem
n’esse lrogo em visla da sua pequena reinlrancia, recor-
rendo-se a dragagens periodicas para combaler o asso-
riamento.

Nio compele a esta Commissdo estudar e propdr as
obras que hajam de ser feitas para conclusao das do porlo
no lango referido. Quasquer que sejam porém as que se al-
vilrem, o que parece féra de discussdo é a necessaria
continnidade da avenida e linha marginaes, cuja direciriz
tem de ser forcosamenle alterada em virtude da (ransfe-
rencia do Arsenal. Comprehende-se que no plano primiti-
vo a avenida se approximasse do muro do caes para po-
der passar a frente da doca. Desde porém que esla de-
sappareceu (e ninguem péde hoje advogar a conservagao
d’aquelle estabelecimento fabril no logar em que sé en-
conira) o que é razoavel é ligar as parles ja construidas
da avenida por um (rogo que corra proximamenie segun-
do a linha da margem actual, sem impedir quaesquer
obras complementares de regularizagdo da correnle, que
porvenlura venham a ser preconizadas e resolvidas.

Assimn pois, bastara conlar desde ja com nm Lragado
que margine pelo Sul o terrapleno do Arsenal e se ligue
pela melhor forma para um lado com a avenida do Alerro
para 0 oulro com o trogo que chega alé a Alfandega (R.
Jodo Chrysostomc).

Sem prejuizo de qualquer estudo definitivo, que lem
de ser feilo, lembra a Commissdo a conveniencia de se
deslocar parallelamente a si mesma para o Sul a corlina
da praga do Commercio, conservando-se-lhe a mesma dis-
posicdo e aspeclo, de modo que em frenle cos dois tor-
redes a avenida possa ler 25 metros de largura. Esse ali-
nhamento tem de ser concordado com o que vem de San-

1os, conforme o estudo definitivo que haja de ser feilo e
que ndo é indispensavel para o desempenho da missdo
que nos foi confiada. Basla para isso ficar assente que a
venida tem de alravessar o terreno do Arsenal depois
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de acompanhar a margem em cerla extensao desde a
Alfandega. '

Por isso mesmo convem que no ponlo em que deixe
de ser rigorosamente marginal, se bifurque para assegurar
a existencia de uma roa ao longo da margem, em cujo
leito se assente a linha ferrea.

Nio havendo que esperar n'esta intensa circulagao de
comboios, p6de-se, sem inconveniente, aproveilar o leilo da
avenida e do seu ramal para a linha seguir com uma s0
via, carris de golla e sem veda¢do, de modo que o publi-
co nao figue privado do accesso d’aquella parte da mar-
gem que deve conslituir um formoso passeio @ beira do
rio.

Para o leito da avenida se p6de tambem transferir a
via descendente dos tramways desde a praga do Commer-
cio alé o caes do Sodré, o que, junto ao natural desdobra-
menlo da circulagdo de pedes e vehiculos, € sufliciente
para desafogar aquella rua, sem necessidade de gxpropria-
¢bes e obras caras, nem se sacrificar o edificio pombalino,
que pela nobreza severa do eslylo bem merece ser con-
servado e que pela sua vastiddo se presta a accommodar
varios servicos publicos.

Entre a rua do Arsenal e a avenida devera haver uma
rua Lransversal de ligagao, ladeando a ala da sala de risco,
prolongando-se alé enteslar n'ella a rua de Caes do Sodré.

Bsse systema de communicagdes deve ser completado
pela transformagcdo da entrada do Arsenal n'uma passa-
gem publica para pedes, pelo menos, abrindo-se oulra no
corpo lateral do lado de Oeste e proximo do resallo do
corpo cenlral.

Botre o edificio pombalino € a avenida ficara um vasto
quadrilatero. Convem (ransforma-lo em jardim, que pode-
ra ser umn dos mais apraziveis passeios da cidade por
estar abrigado dos ventos do Norle e ter a vizinhanga do
rio. E’ obvia a conveniencia de se deixar uma rua que o0
conlorne e facilite o accesso do edificio.

No local da caldeira actual, que deve ser alerrada,
ficara um pequeno largo, que péde servir para estaciona-
mento de carros.

Indicado assim nos tragus geraes o plano da vias pu-
blicas, que aquelle local se adapta e que exemplificamos
na planta junta, reconhecendo a possibilidade ¢ convenien-
cia de conservar o edificio pombalino do Arsenal, importa
assentar ideias em relacdo ao aproveilamento d’este e dos
terrenos que ficam dispouiveis entre as ruas e avenidas
que hajam de se abrir.
= Tem sido preconizada a ulilizagio de parte d'esse es-
pago para a estagio fluvial definitiva das linhas do Sul ¢
Queste, destinando-se ao seu servico a ponte do Arsenal,
¢ a parle central do edificio. Basta a mais leve reflexao
sobre o assumplo para mostrar a inconveniencia d'essa
solucao.

0 movimento da estacdo é ja hoje representado por
cerca de 500.000 passageiros e mais de 40.000 toneladas
de mercadorias, devendo assumir muilo maiores propor-
¢des, quando se conclua o prolongamento do Barreiro a
Cacilhas e se construam varias linhas complementares da
rede. A propria transferencia do Arsenal para junto da
estagio de Cacilbas contribuirda para esse desenvolvimenio
do trafego.

E' preciso pois contar, para a eslagao, com local apro-
priado, sufficientemente vasto para o trafego de passagei-
ros @ mercadorias, permitlindo a alraca¢do simultanea de
dois vapores, barcagas, tendo couliguo o pateo de accesso
para eslacionamento de vehiculos tanto a par do edificio
de passageiros, como dos armazens de mercadorias.

Desde que se tragou o plano geral das obras do porlo
de Lisboa, lem sido sempre destinado para a eslacdo do
Sul e Sueste a parte do terrapleno em frente do lorredo
oriental da Praca do Commercio. A serie de estndos e
projectos elaborados e de pareceres do Conselho Superior
de Obras Publicas e Minas, que sobre elles recahiram, de-
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ram logar as porlarias de 17 de ontubro de 1904 e 3 de
maio de 1905, allribuindo para a estaco parte do lerraple-
noem frente da Alfandega. As discussdes a que deu logar
ma representacao em conlrario da Associagdn Commer-
cial de Lisboa, confirmam o resullado dos estudos anlerio-
Fes, mostrando: que nenhum outro local havia apropriado
Para a estagao; que nenhum fundamento tinham as apprehen-
S0es de parle do commercio #cerca dos prejuizos que
lhes adviriam d’esse aproveitamento de um vaslo espago,
Qe permanece sem applicagdo; que ndo se justificavam
Bslacadas avancadas, sobremodo dispendiosas, de con-
struegao alealoria e inconvenientes para o regimen de cor-
féntes; que o unico aproveilamento razoavel de um muro
Hao acostavel e do terrapleno conliguo era a installagao
df-: om servigo de barcos de pequeno calado por iuterme-
1110 de um desembarcadouro fluctuante, carecendo a eslas
a0 de achar relagdes commodas e promplas com o centro
da cidade.

‘A projectada transferencia do Arsenal em nada allera
0 eslado da questao. Com effvito, & preciso que a eslugdo
Com Lodas as suas dependencias e o respectivo pateo de
accessd fiquem  exleriores 4 avenida marginal, Seria pois
Preciso conquistar ao rio, enlre a estagdo actual e a ponte,
0 espago necessario por uma obra carissima, desaprovei-
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Occupa o Arsenal no pavimenlo terreo a seguinle su-
perficie, approximadamante:

Alaida sala de: TISCO: s5% 7 viosisias LT |.044m2
Ala oesle, ao longo da rua do Arsenal. .. 1.864%
PavHBRO CONIRAL i st o v oo S 028
Parte oriental........ R N 4.448
8.281
No 1.9 andar ha ainda
Ala da 83l A0 TISCO .« a'ss os s/5 s voivs 1.041
A1R TOBBLE < s i iss e o is S areTe o o 1.864
2.905

No segundo andar da ala oeste ha ainda 1864.™

8ao pois perto de 13.000™ de superficie, que fica cir-
cumdada de roas, nao lendo na maior parle do pavimen-
o lerreo divisorias que difficultem qualguer distribui¢ao,

Supprimidos os gradeamenlos das janellas e alargadas
varias aberturas para o lado dos terrenos do Arsenal, ha-
vera luz baslante.

Parece a Commissdan que o melhor destino a dar a esse
edificio € wina installacao, defivitiva e planeada com largue-
za e inlelligente criterio, dos servigos lelegrapho-postaes,
dispersos hoje por diversos locaes acanhados e sem as
condigdes devidas.
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tando-se um terveno existenle e sem applicagao. A ponte
¢ demasiado acanhada para poder satisfazer as exigencias
do servigo da eslagdo. Seria absurdo destinar piara esla
08 armazens que ficam disponiveis no edificio do Arsenal,
Separados da margem pela avenida, longe do local de
embarque e desembarque e ndo se prestando a distribui-
€40 commoda e racional em harmonia com o servico
d'uma estacio,

Mais a juzante e proximo do Caes de¢ Sodré seriam do
MEsmo  modo necessarias obras dispendiosas; embaragar-
se-hia mutuamente o servico da estagio ¢ o do embarca-
douro da Parceria, que tambem corresponde a uma neces-
Sidade publica e aproveila a um importante trafego su-
burbano, Demais, é preciso, para embellezamento da cidade,
gue 40 menos entre a Praca do Commercio e o Caes do
dgd;énlique Um passeio marginal devidamente aforiosea-

HVEe para o publico.
. Nio hpsila pois a Commissdao em affirmar (v devem
2UF Imantidas e cumpridas as resolugdes governativis
acerea da estagio fluvial do Sul e Sueste em frente da
Allandega, ¢ (que nio 6 possivel, nem conveniente, instala la
nos lgrrenos do Arsenal. _

Nio se segue por isso que a ponte deixe de ser apro-
vVetlada para o servico geral do porlo, especialmente para
embarque o desembarque de passageiros e malas de
correio., _

Quanto a0 eRificio pombalino, desafrontado de barra-
tas e officinas que o circumdam, parece-nos facil altribuir-
lbe destino. |

EsPICIO
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Transferido 0% Arsenal, mai se comprebende que a Es-
choia Naval deixe de o acompanhar, podendo até ser instal-
lada no palacio do Alfeite, que permanece de ha muilo
desaproveitado.

Fica pois livre todo o edificio, salvo a parte occupada
pelo Tribunal de Contas e Relagdo, com a qual se nao
conton na medigao d’areas.

No pavimento tergeo podem ficar os diversos servigos
em relagdo directa” com o publico, no primeiro andar as
reparticoes ¢ no segundo grandes salas para distribuigcao
do correspondencia, servida por aseensores e profusamen-
le illuminadas por grandes claraboias. A proximidade da
ponte facilita sobremodo o embarque e desembarque das
malas em transilo, servico importanle ¢ que de anno
para anno se desenvolve n'um porto d’escala como o de
Lisboa, que precisa valorizar as vanlagens excepcionaes
resnltantes da sua siluagao. :

Essas installagbes devem ser objecto de cuidadoso es-
tado, que a esta Commissao nao compele, bhastando por
agorit indicacoes geraes. Parecem-lthe alias relativamente
facwis as obras dadaplacao, sendo inconlestavel a vanla-
gem de aproveitar para o8 servicos do correio e telegra-
phos wm vasto edificio convenientemente situado, com
accesso facil por lodos os lados e relacoes diveclas com o
rio e alé com a linha ferrea. Outra qualquer localizagao
exige expropriagdes carissimas e obras muito mais dis-
pendiosas que as necessarias para a adaptlagao do Arse-
nal ao seu novo Jesltino.

S0 depois de fixada a parte do edificio necessaria
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para ampla e desafogada installagao dos correios, se po-
derd saber que espago fica disponivel para oulras repar-
ticoes publicas, que hoje occupam edificios alugados.

No extremo do pd\lmeulo terreo do corpo laleral cor-
respondente & sala do risco, esld uma eslacdo cenlral de
electricidade, que convird manler para fornecer, como ho-
je, energia electrica para a illuminagdo das reparticdes
e dos correivs e lelegraphos e que podera porventura
fornecé-la a outros edificios publicos.

*

Foram enviados a Commissao para sobre elles se pro-
nunciar, dois pedidos de cedencia de lerrenos: um da Liga
Naval Portugueza e outro, Real Instituto de Soccorros a
Naufragos.

Propde aquella que lhe sejam cedidos 800™ com fren-
te para a nova praga do Caes do Sodré a fim de se con-
struir um edificio para séde da Liga e installagao da Capi-
tania do porlo, Sailors-howse ¢ museu nacional de ocea-
nographia e marinha, medianle o pagamento de uma an-
nuidade.

Esta proposta, apresentada em 14 de janeiro, ainda
anles da nomeacao da Commissao, presuppunha a conli-
nuagdo do Arsenal na sua situagao acloal.

Na sua informacdo de 21 do mesmo mez o conlra-al-
mirante Administrador dos servigos fabris pondera que o
terreno pedido € destinade a um plano inelinado, que
nao lhe parece convenienle fazer-se, e conclue por se
mosirar favoravel a cedencia do terreno pedido entre o0s
limiles 40™><20™ e 50™><16™.

0 Director Geral da Marinha informa tambem favora-
velmenle a concessao.

Na hypothese de se prolongar o alinhamenlo da ave-
nida para leste do Ceaes do Sodré, conforme a plarta
exemplificaliva que se junla para elucidacao do presente
relalorio, ficaria entre aquella e o passeio marginal vma
frente livre de cerca de 60™, em que teria logar a cqo-
struegdo do palacio da Liga defronte da nova eslacdo da
linha de Cascaes, podendo a respecliva faixa de terreno
ter 30 metros de fundo para ficar com parle ajardinada
em volta do edificio.

Se ontro [or porém o tragcado da avenida, pGde prejudi-
ca-lo a localizacdo indicada para a séde da Liga Naval.
Convemn ainda ler em conta a excepcional difficuldade de
fundacdes, n’aquelle local. E' cerlo que resolvida essa ce-
dencia, poderia effecluar-se sem esperar pela transferencia
do Arsenal, ao qual de pouco serve o lerreno junlo da
nova praga, e Lisboa seria dotada em breve com um edi-
ficio de grande ulilidade e que contribuiria para aformo-
sear yma das suas pragas. Hesila porem a Commissdo em
aconselhar essa cedencia, anles de se assenlar no tragado
da avenida marginal e de se reconhecer que em nada o
prejudica a concessao a Liga Naval.

Quanto ao Real Instituto de Soccorros a Naufragos,
pretende 300" de terreno do Arsenal (no caso da sua
transferencia para a margem esquerda) com facil accesso
para o mar para construir vm edificio para encalhe e re-
parag¢do de malerial naval, arrecadagao de carros porla-
cabos e oulros apparelhos de soccorros,

Entende esta Commissdao que a construcgdo que se
prelende lazer prejudicaria a avenida marginal e destoaria
do aspeclo que se deve dar a nma faixa que deve haver
o maior empenho em aformosear. Demais, as installagdes
projecladas parece ficarem melhor situadas em local me-
nos afastado da barra, onde mais probabilidades ha de
terem de se prestar soccorros. Quanto a armazens, & pos-
sivel que no edificio do Arsenal fique espago disponivel
que possa ser cedido, mas =6 depois de se reconhecer
que nao € necessario para a perfeila installagao dos ser-
Vigos lelegrapho-poslaes.

Entulhado o dique e a celdeira, desalrontado o edificio
pombalino de todos os barracdes vizinhos, aberlas as ave-
nidas e roas necessarias, feito o jardim entre aquella e o
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edificio, ficam alguns talhdes de terreno disponivel, que
podem ser vendidos, sem contar com o0s 1.800™ que po-
dem ser allribuidos & Liga Naval, se o tracado definitivo
da avenida o permillir.

Para avaliar approximadamente a sua area, delinearam-
s¢ na planta junla ruas e avenidas atraz indicadas, como
exemplo de solugdo que péde ser adoptada e base do
caleulo da area disponivel, e que ndo exclue oulros traga:
dos da avenida.

Entre a praga do Corpo Santo, a rua do Arsenal, a
nova rua transveérsal e o prolongamento da rna do Caes
do Sodré, fica um rectangulo de cerca de 1.000™ com ali-
cerces em parle do conlorno, e que tera portanto grande
valor. Juntando-lhe outros talhdes, n’'vin dos quaes se po-
deria fazer um grande hotel circumdado de jardim, chega-
se a area de 9.500™ approximadamente, a que se nao po-
de altribuir valor inferior a 200:0008000.

N'esses terrenos ndo se consenlirdo seguramente con-
strucgdes, cujo aspeclo nao seja proprio de um local que
deve haver o maximo empenho em aformosear.

Em resumo e conclusdo entende a Commissdo:

1.° que deve ser condemnado o dique actual;

2.° que a ponte do Arsenal pode =er aproveilada para
servigo de passageiros e malas de correio, removendo-se
a cabrea para o novo Arsenal;

3.° que a estagdo do Sul e Suesle deve ser installada
definitivamente no terrapleno em frente da Praga do Com-
mercio;

4.° que o ediflicio pombalino que corre ao longo da
rua do Arsenal e a ala da sala do risco devem ser conser-
vadas, demolindo-se lodas as oulras conslrucgoes existen-
tes no recinto do Arsenal;

5.° que a corlina mdrginal da Pragca do flommercio
deve avangar o baslante para que a avenida marginal te-
nha 25" em frente dos torredes, devendo-se observar na
reconstruc¢ao a disposicdo primitiva para nao allerar o
aspeclo da praga;

6. que a avenida se deve prolongar alé a ligagan
com a que vem de Sanlos, bilurcando-se no ponto onde
deixa de ser rigorosamente marginal, para se assegurar a
continvidade de um passeio ao longo da margem alé ¢
embarcadouro da Parceria;

7.° que para a avenida deve ser transferida a linha
descendente dos tramways da rua do Arsenal;

8. que a linha ferrea deve vir, da parte Snl da esta-
¢ao do Caes do Sodré, ligar-se com o trogo de Leste com
uma 6 via, carris de golla no pavimento da avenida e
em ramal sem vedagao;

9. que enlre a avenida e o edificio pombalino deve
ficar uvm jardim, e um largo no logar da caldeira actoal;

10.° que a enlrada do Arsenal se deve lornar passa-
gem publica, estabelecendo-se ainda outra a Oeste do cor-

po cenl,al;
11.° que a ala da sala do risco deve ser ladeada por

uma rua transversal que ligue a do Arsenal com a aveni-
da, na qual venha a desembocar o prolongamento da rua
do Caes do Sodré,

12.° que o edificio do Arsenal deve ser destinado ao ser-
vigo dos correios e lelegraphos, e a parle que ficar, depois
da sna conveniente installagdo para outros servigos publicos;

13.° que a Liga Naval poderd ser cedida uma faixa
de terreno defrontando com a nova praga do Caes do So-
dré, se essa cedencia nao collidir com o tragado definiti-
vo que se adoplar para a avenida;

14.° que o lerreno que ficar, depois de eslabelecido o
convenienle plano de ruas e avenidag, pdde ser alienado,
nao se consentindo porém n’elle edificagdes cujo aspecto
prejndique o aformoseamento do local;

15.° que ao Real Instituto de Soccorros a Naufragos
apenas podera ser cedido algum armazem que fique dis-
ponivel no edificio.

Lishoa, abril de 1909.
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Um tricentenario

511.91 - 51 (09) *

Quando era muilo creanga cahiu-me nas maos um livro
de Luiz Figuier relalivo as grandes invengdes antigas e
modernas e vincou-se-me no espirilo um phrase em que
8¢ accusava a humanidade de ingralidao, porque recorda-
Va e conservava o nome dos que a lyrannizavam e escra-
Vizavam e esquecia ou ignorava o dos seus bemfeilores.
E_exemplificiva apontando o martello e a agulha, que se
030 sabia por quem tinham sido inventados, ao passo que
Sé recordavam o8 nomes de Alexandre, de Cesar, e de
lantos outros.

Iguoro ainda porque razdo é que tal pensamento im-
pregnado de pessimismo algo philosophico se fixoun n’um
cerebro de creanga que contava menos de dez annos de
eédade ¢ passados muilos lustros se recorda d'isso a res-
peito de Joao Napier.

A maioria, se ndo a totalidade dos leitores da Gazeta,
leem recorrido por mais de nma vez ao invenlo que se
deve a esle illustre Escocz; mas quasi lodos com exforgo
Se lembrarao que aquelle nome é o do inventor dos loga-
rithmos e mui pucos estardo cerlos que data de 1614 a
Publicagdo da obra em que elle expoz o seu methodo de
caleulo.

0 facto porém é que nos prelos de Edimburgo, ez offi-
cina Andrae Hurt bibliopolae, sahia ha 300 annos um iu-
4.° com 56 paginas de lexto e 90 de tabellas subordina-
da ao exlensissimo (itnlo de «Mirifici logarithmorum ca-
nonis descriplio, ejusque usus in ulraque lrigonomelria,
ul etiam in omuj logistica mathematica amplisisimi, fa-
cillimi et expeditissimi explicatio: auctore el inventore
Joaune Nepero, barone Merchistonis.

Gomo se vé ndo s6 por este litulo Jodo Napier se de-
clarava auctor e inventor do methodo logarithmice, mas
elle proprio dizia e com razao que se lratava de uma la-
bella maravilhosa, de uso amplissimo, facillimo e expedi-
bssimo tanto nas duas trigonometriag como em todo o
Calculo mathematico.

0 professor Max-Marie da Eschola Polytechnica de Paris
aflirma que nada se sabe da vida de este mathemalico, de
onde conclue que devia ter sido muito sossegada ('), mas
Fernando Hoefer da-o como um irrascivel theologo, para
quem os trabalhos mathemalicos representavam um des-
canso intellectual, bem merecido apds os commentarios do
qucalyp e, 4 que se entregou com paixao como succedeu
mais tarde a Newton (*).

Que fosse Napierum sossegadissimo burguez que oc-
Cupasse os seus ocios em investigagdes arithmeticas desti-
Dadas a poupar o lempo aos que linham que fazer cal-
culog enfadonhos, ou que disculisse os livros sagrados co-
Mo irreductivel presbyteriauo, pouco importaria, se n’essa
!mlnﬂ'eyanga da Historia se nao divisasse ainda uma vez a
W0gralidao da humanidade para com um dos seus bemfei-
'&0;936 l?'o passo que nao ignora a fava doirada do cavallo
mil e‘* 'gula, a voz de fulsele de Nero, nem esquece as
L3 u:gla vilezas conladas por Suelonio, de seres que
tencio g lam  de recommendaveis para fixar sequer a al-
| 48 geragdes que se seguiram aquellas que de el-
es foram wvictimas.

a d_!_a-nuel du Répertoire Bibliographique Universel»,
?ﬂ;lcﬁo de 1907, nio vem referencia alguma a taboas de loga-
de a“f.ol*"r que nio podemn apenas ser consideradas como tabellas
i Fithmetica (511.9) visto conterem tambem os logarithmos das
co:;ltaa luigopom tricas. Por seu lado, a trigonomelyia (314) nio
e designacho de tabellas em nenhuma das suas nove sub-
51 llgf;es.APu:; is'so. upapllc.ando 0 mvlho;lr&._ se escreven a referencia
ALE 18 esigna ue se segue indic i8lo-
ria d'a Hgitlu:malica? o..q 8 a que se trata de Histo
pagt ’86 Histoire des Sciences Mathématiques et Physiques, 3.° vol.,
- (") Histoire des Mathémaliques, 2. éd., pag. 376.
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Mas quantos tyrannos e tyrannetes ndo conta a histo-
ria antes e depois dos doze Cesares, cujos nomes §3o co-
nhecidos, de quem se contam hislorias que todos sabem,
a0 passo que se ndao lembram que Marc Séguim in-
ventando a caldeira tubular den um impulso incomparavel
aos caminhos de ferro, que Henry Giffard, pela corrente
de vapor logrou alimenlar rapidamente as caldeiras e que
Humphrey Potler conseguiu, por meio de um scoggan ()
poupar o trabalho enfadonho de abrir uma valvula dupli-
cando assim o numero de golpes de embolo da velba ma-
china de Newcomen, a percursora da invencdo genial de
James Wall.

0 facto porém € que a humanidade ha de continuar a
pasmar lolamenle peranle os politicantes m#is ou menos
cheios de intransigencias e ha de couolinuar ignorando os
nomes que deviam ser inler nwmina veferetur, em logar
de esses besouros que, para em ludo se parecerem com
aquelles inuleis coleopteros, alé os imitam nao sé na inu-
tilidade do barulho que fazem, como na cOr das fazendas
com que se veslem, e por um pouco no feilio que dao as
sobrecasacas, cujas abas se levantam, embora ndo para
darem expansao a azas membranosas. E' que esles dis-
pensam-se de se elevarem do sclo e 6 n’isso, e para peor
se differengam da especie que os zoologos denominam Me-
lolontha vulgaris.

Pondo por isso de parle os gestos mais ou menos
feios, as palavras mais ou menos inuleis e 0s aclos mais
ou menos tolos dos polilicantes de todo esse mundo alem,
alguns de elles Gouvarinhos sem a linha, Ribamares sem
pose, Accacios: sem phrases relumbanles, notemos, para
bem da justica que ha ainda quem escreva no Scienlific
American mais de seis columnas de prosa a respeito do
tricentenario de uma das maiores invengdes conhecidas
para poupar Lrabalho.

Ao professor George A. Gibson (magister artium, le-
gum doetor) ou, como escrevem os Anglo-saxoes, M. A.
LL. D., se deve um copioso arligo de que se colhem dados
interessantes a respeito do inventor dos logarithmos.

0 professor Gibson depois de dar uma leve ideia da
ligacdo que existe entre os Principios de Newlon, e 08
descobrimentos astronomicos de Kepler, lembra que gra-
cas ao methodo logarithmico poderam ser muilo abrevia-
dos os calculog do astronomo allemao. «Sem o0s loga-
rithmos ou qualquer auxilio analogo, escreve, a custo ou
mesmo nada, podiam reduzir-se as observagdes astrono-
micas, com grande dificuldade, e o desenvolvimento da
sciencia moderna poderia seguir uma lrajectoria diversar,

Depois allude em breves palavras ao estado scientifico
da Rscocia, onde a fundagao da Universidade de Edimbur-
go elevava a quatro as escholas do allo ensino, que, no
emtanlo, confessa ser lao elementar que 0s esludantes
pensavam em o completar v'outros estabelecimentos de
instroceao. ,

Appoiando-se n'um livro escriplo por um descendenle
de Napier, Mark Napier, e publicado em Edimburgo em
1834, diz que Joao Napier nascen em Merchiston Caslle,
perto de Edimburgo, em 1550, e que era o oilavo senhor

‘de Merchiston.

Eutra n'uma larga enumeracdo dos [eilos guerreiros
dos ascendentes do invenlor dos logarithmos e das Lrans-
formagdes por que passou o nome alé chegar & forma Na-
pier, sem esquecer a de Neper com que em geral se de-
signam as analogias dos triangulos esphericos.

Einbora pouco se saiba da educagao que recebeu em
creanga, o professor Gibson transcreve uma passagem de
uma carla datada de 5 de dezembro de 1560, em que
Adao Bothwell, bispo de Orkney, aconselhava o pae de
John Napier a manda-lo estudar nas escholas de Frauga e
de Flandres. |

(') R H. T. Hurston, Histoire de la Machine & vapeur, tome I,
pag. 63.
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Em 1563 morren a mae de Joao Napier, que antes de
fallecer o Lmha mulriculado, no Collegio de S. Salvador em
Santo André, e, segundo mm contracto [vito por sua mae,
Jodo Napier eslava alojado dentro do collegio sob o en
cargo especial do direetor Jodo Rutherlurd.

Nao ha vestigios n’aquelle collegio de que seguisse o
curso ordinario. parque o sen nome nao apparece na lisla
dos Determinantes para 1566 e dos Mestres em Arles pa-
ra 1568, e d’aqui conclue o professor Gibson que deveu
ser curla a residencia de Napier no collegio de 8. Salva-
dor, acerescentando que embora pareca que Rutherfurd foi
um homem de conhecimentos, dovida alguma ha de que
Napier nao adquiriv em Santo André o seu vaslo saber de
litteratura classica, nem alli principiou a trithar o cami-
nho que havia de o conduzir 4s suas descoberlas e gran-
des invengdes no campo da mathemaltica.

Segundo o professor Gibson, varias referencias nas
obras malhematicas de Napier explicam-se apenas pelo
altractivo que encontrava nos estudos theologicos, que, de

“resto, eram amplamente cultivados e discutidos calorosa-
mente no seculo XVI na Escocia. A predominancia de
Jaine VI sobre a egrieja escoceza e principalmente a vieto-
ria de este sobre os preshylerianos, com quem estava li-
gado o bardo de Merchiston, obrigaram-no a alastat-se do
campo ecclesiaslico, consagrando-se aos estudos mathema-
ticos.

E' qunasi certo, escreve o professor Gibson, embora nao
esteju explicitamente documentado com evidencia, que Na-
pier, depois de deixar a universidade, seguin o conselho
de Adao Bothwell e gastou alguns annos no coutinente,
estndando principalmente na Universidade de Paris e vi-
sitando a Hollanda e a lLalia.

Muitos [aclos interessantes mencionados por Mark Na-
pier pa sua introduegio da obra posthuma « /e arte logis-
tica» coulirmam a extrema probabilidade de que fosse le-
vado a proseguir 0s seus estudos no esirangeiro, €oimo
membro que era de nma familia nobre. No emtinto nio
possuimos referencia alguma sobre as vingens de Nopier,
nem iwerca dos homens com quem estudou ou com quem
ge relacionon. Sabemos apenas que se encontrava na Bs-
cocia em 1571. -

Vizto que possuia vastos predios, é admissivel que Na-
pier dirigisse a sua atlen¢do para os melhoramentos da
agricultura. Tomou vivo interesse pelas suas propriedades,
inclinou-se em insistic no que maginava serem os seus
direitos, mas a0 mesmo tempo desejava ardentemente
promover os methodos de lavoura que se [he afliguravam
propocionar melhores rendimentos. Diz-se que realizou
cuidadosas experiencias no fibrico e adubacio de toda a
especie de campos, com saes ordinarios, onde quer que
podia com élles produzir, com muita mais abundancia, Lri-
go ou herva de loda a qualidade, e muilo mais barata do
que pelo processo vulgar da estrumagdo, ao tempo usado
na Escocia.

«Ndo se limiton comludo a inventiva de Napier no do-
minio pacifico da mathemaltica, mas tambem a patenteou
no invenlo de instrumentos guerreiros. Mark Napier da
um  fac-simile de um documento conservado na colleegdo
Bicon, no Lambeth Palace, em que Jodao Napier descreve
algumas invengdes secrelas aproveilaveis e necessarias
n'estes dias para defesa d'esta ilha e para resistir 408 es-
trangeiros inimigos do Dens verdadeiro e da religido. A
invengdo consiste n'um espelho para queimar a quzﬁlqnvr
distancia os navios ipimigos, n‘uma pega de arlilharia
destruindo tudo em lorno de um arco de circulo, € um
carro melallico redondo, construido de maneira que os
que o occtipam podem mové-lo rapida e facilimente, ao
passo que fazem fogo alravés de pequenos orificios n'elle
abertos. Sir Thomas Urqubart allirma que Napier con-
struin nm engenho que experimentou n'uma vasta planicie
da ~Bscoeia para a destruigdo de uma grande quantidide
de rebanhos de cornupelos e de ovelhas, embora alguns
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d'esses animaes estivessem afastados meia mitha dos ou-
tros em lodos os sentidos e alguns outros de uma milha
completa.

Observa todavia o professor Gibson que seria no em-
tanto arrojo assenlar qualquer assercao na forga da ancto-
ridade de sir Thomas, e que muito pouco sabemos de es-
tas invengoes para formar qualquer conceito definitivo
sobre ellas.

0 que é porem féra de duvida ¢ que Napier possuia
nma grande habilidade mechanica.

Onde porém se impde a recordagio do nome de Na-
pier ¢ na maior das suas invengdes:— o8 logarithmos.

Muitas vezes se observou que as grandes descoberlas
¢ invengdes sempre surgiram na epocha para ellas ade-
quada, e que se um homem nao desse o passo decisivo
para a frente, oulro o daria quasi tao depressa. Talvez
seja esta asserciio menos acertada em referencia a inven-
¢ao dos logarithmos do que a proposilo de quaesquer
oulras descobertas, porque, apepas com uma excepeao
possivel, nao ha suspeigio de que Napier livesse rival
n'ella.

A excepgao é Jobst Biirgi, relojoeiro ¢ mechanico
stisso, mas o Canon mirificus de Napier [oi publicado
seis annos antes das Progress Tabulen de Bilrgi. As tabel-
las de Bilrgi eram muilo imperfeitas, comparadas com as
de Napier, e ha toda a razdo para acredilar que esle con-
cebeu os seus logarithimos e principion os seus caleulos
provavelmenle muito mais cedo do que Biirgi, ou pelo
menos  bastanle mais cedo do que elle. Demais, a obra
de Biirgi nao teve a menor inlluencia, tanto quanto péde
avaliar-se; quer scbre a (heoria quer sobre a pralica dos
logarilhmos.

Como commenlario ao que acaba de ler-se e que nao
passa da traduccdo de uma passagem do numero de 11
de julho passado do supplemento do Seientific American:
convem nolar que o professor Max Mavie ja citado falla
de Biirgi, embora [he orthographe o nome de maneira di-
versa diaquella por que o faz o colluborador do Seientific
American.

(huna-lhe Byrge, da-o como nascido em Lichtenstein
qgue & nin prqueno principado entre o Tyrol ¢ a Suisea, e
portanto facil é suppd lo cidadao helvetico, como o affirma
o Sr. Gihson. Alribue-the a descoberta do compasso de
reduecao e diz que publicon em 1620 em Praga uma la-
boa de logarithmos mais judiciosamente disposta do que
aquellas de que usamog, porque faz crescer os logarithmos
em progressao arithmetics, a0 passo que nas nossas tubel-
las sd0 08 nnmeros que assim crescem.

«Seria difficil, esereve o professor Marie, saber se leve
conhecimento da invengdao de Napier. A obra em que este
desenvolve a sua invengao data de 1614 e por isso é an-
lerior em seis annos a de Byrge, o que garante a prioti-
dade de Napier. Mas é pouco provavel qué em seis annos
podesse Byrge ler nolicia da existencia da obra do geome-
ra escocez, que a estudasse, que sé disposesse a reali-
zar 0 invento gne indicava, @ que de [acto calculasse
33.000 mnmeros correspondentes a 33.000 logarithmos
em progressao arithmetica e que fizessse imprimir a la-
boa que conlem ao todo sele folhas ¢ meias.,

O que ¢ um faclo é que a invengdo devia preoccupar
mais de um espirilo que se entregasse a calculos astrono-
micos e se enconlrasse na contingencia de ler que procu-
rar em cada problema o valor das linhas trigonometricas.

Demais, a concepeio de Napier é de tal mfodo simples
que lembra a estafada historia do ove de Colombo, mas
expo-la n'esta allura do arligo seria abus.r da paciencia
dos leilores da Gaseta mais do que de razdo, molivo por-
que lalvez se explique no proximo numero, recorrendo
as escriptus do professor Gibson, que nio allude sequer
ao que em caleulo arithmelico se cham as varelas de
Neper, alias bem interessantes como machinas de calcular,
rudimentares é cerlo,: mas dignas de registo, mérmente
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quando se recorda o (ricentenario de uma invencdo de
que just’ficadamente diz o numero ja referido do Scienti-
fic American: «Na hisloria da sciencia brilanvica a obra
de Napier, em referencia ao seu invenlo, enfileira pela
Sua grande imporlancia logo a seguir dos Principia de
Newloun,

Mas voltando as varetas de Neper de que falla um es-
quecido curso de mathematica de Christiano Woll, é pre-
Ciso recordar que oulr'ora se faziam as mulliplicacoes por
gelosia. Um exemplo fard perceber este systema. Seja pe-
dido o producto de 1429 por 873.

Na multiplicacdo per gelosia procedia-se assim:

Tragava-se uma grade, em
9 cada uma de cujas casas se
escreviam por sua ordem o8

3 algarismos o multiplicando

71 7 ¢ nas casas inferiores os do
k mulliplicador.

Y As casas dos prodoctos
6 eram divididas por meio de
N 5 diagonaes, escrevendo-se no

(riangulo superior de cada
I o W ey casa 0 algarismo das unida-
des e no triangulo inferior o
das dezenas, se o havia, ou um zero, se fallava.

Asgim temos no exemplo que demos, 0§ productos 27;
06; 12; 03 na primeira linha de.quadrados dos productos
porque sdo de facto os que resultam de 3 que mulliplica
Suecessivamente 9; 2; 4 e 1.

Na carreira horizonlal de quadrados logo inferiormen-
e a esla, e sem recunar coisa algnma como hoje se prati-
€a, na disposigao ja dita, 63; 14: 28; 07 produclos succes-
SIvos de 7 por 9; 2; 4 e 1.

Finalmente sommava-se segundo a8 diagonaes e
Oblinha-se em volta da jelozia ou rolula o produclo
1.247:517.

Imagine-se quio eafadonho ndo sera este desenho da
fotnla on jelozia e o tempo que levava a fazer uma mul-
liplicacéo.

Neper simplificon o caso organizando umas
varetas nos indicados lermos da jelozia em que
se inscreviam em cada casa os produclos de
um algarismo pela serie dos numeros digilos,
nos lermos da figura seguinte em que se leem
0s diversos produclos de 4 desde 1 alé 9.

Se se quizesse achar o producto de 457 por
8 baslava reunir as respeclivas varetas como na
figura seguinle:

0 producto ler-se-
hia facilmente olhando
para a carreira horizon-
lal de quadrados e sem
cuslo se escreveria
3656.

Estabelecido assim
0 mulliplicando  seria
facil achar os produclos
por tcdos os algaris-
Mos do multiplicador, e a opera-
¢80 lornava-se um simples co-
panco, como se diz em calao
escholar,

Como se vé, ainda n’este ca-
S0 se palenleia a singelleza das
toncepedes de John Nuapier of
Merchiston, de cejo invento se
orgulha com justa razao a logla-
terra.
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Mello de Mattos.

MINISTERIO DO FOMENTO

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administracgéo
PORTARIA N.° 194

Manda o Govérno da Repablica Portuguesa, pelo Minisiro do
Fomento, conceder aos socios, alunos, da Associaciio Académica
de Liceu de Jodo de Dens, de Faro, bilhetes de identidade dos Ca-
minhos de Ferro do Estado, cuja apresentacio nas bilheteiras dog
mesmos Caminhos de Ferro lhies dé direito & reduccio de 50 por
cento sObre os precos de 2.* clagse das tarifas gerais, sob as se-
guintes condiches:

1. Os bilhetes de identidade seriio anuais, conterio o nome e
naturalidade do portador, a designacio do seu niimero de matri-
cula naquella Associacio e serdo antenticados com o relrato e as-
sinatura do individuo a quem sio concedidos.

2* Estes bilhetes teriio um némero de ordem, a assinatura do
presidente da Associacdo e um sélo tanto da Secretaria do refleri-
:lu Licen como da Associagio que aulentiquem aquelas assina-
uras.

3.2 Os portadores désles billietes sfio obrigados a comprovar a
sua freqoéncia naquele Liceu com atestados trimestrais passados
pelo megmo Liceu.

Daila nos Pacos do Govérno da Repiiblica e publicada em 2%
de Julho de 1914.=0 Miuistro do Fomento, José Maria de Almei-

da Lima. m
0 novos apparelhos do pharol de Messina

Em breve comegara a funccionar no pharol de 8. Ra-
nieri, de Messina, um novo apparelho lenticular Pintsck,
conslituido por quatro diaphragmas a distancia focal de
250 mm., com o respeclivo plano a 41,5 acima do ni-
vel medio das aguvas. Considerado o observador & altura
de cinco meltros sobre o mar, o alcance do pharol orca
por 17,5 milhas maritimas.

A fonte luminosa sera conslituida por um bico de in-
candescencia com vapores de petroleo, com reticulo, do
diametro de 40 mm., capaz de dar a cada um dos dia-
phragmas opticos uma intensidade luminosa horizontal de
cerca de 3.250 vellas. A rotacao completa de pharol far-
se-ha em vinle segndos. A caracteristica serd a de luz
de relampago, durando este 5"/, com eclipse por 4 e 5.

e
Um «Zeppelim monstro

Esta-se construindo actualmente na Allamanha um
«Zeppeline monstro, por conta da Companhia da Exposi-
¢ao Universal que no proximo auno se effectuard em 8.
Francisco da Calilornia, em commemoragao da inaugura-
¢io do Canal do Panama.

E:te «Zeppeliny terd todos os aperfeicoamentos possi-
veis com applicagao ao mais requintado lurismo. Tera
150 metros de eixo longitudinal por 25 de diametro,
cuslara 250;000 dollars (250:0003). O preco do globo an-
da por 60:000 dollars (60:0004), e o da installagao do
gaz 40:000 (40:0004). ,

0 dirigivel effectuara viagens de 50 milhas, sendo a
passagem de 25§ por pessoa, e serda dotado de duas Lri-
pulagdes de oilo praticus cado uma, vindos expressamen-
te da Allemanha, com permissao do governo, como licen-
ciados do Corpo especial militar de aviadores.
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VIRGENS E TRANSPORTES

ASuas mineraes e passeios
de verao

Teem tido, durante o mez, extraordinaria procura os bi-
lheles que esta Gazeta fornece, por servirem para todos
que vdo a quaesquer aguas mineraes do paiz, €S-
tacdes de verdo, elc., podendo-se com elles partir
de qualquer ponto do paiz, realizando, 4 ida ou a
volta, inleressantes viagens circulares, por todas
as linhas do paiz, parando-se em qualquer ponto do tra-
jecto, sem ter que pagar sobretaxa alguma, nem por pa-
ragem, nem por utilizagao dos comboios rapidos.

Mesmo para as pessoas que vao ao estrangeiro es-
tes bilhetes servem, porque alcangam alé Salamanca, e
teem largo prazo de validade que, n’alguns casos, allin-
ge mais de tres mezes.

Feira e touradas em Badajoz

E' nos dias 15 e 16 d'esle mez qne devera realizar-se
a grande feira annnal na cidade de Badajoz, havendo co-
mo de costume por essa occasiao [estas brilhanles, enlre
as quaes ndo faltarao por certo as louradas, diverlimento
predilecto do povo hespaunhol e tambem de muila geule

portugueza.
E' de esperar que, como nos annos anteriores, 08 ca-

minhos de ferro portuguezes organizem servigo especial a
precos reduzidos por essa occasiao.

Podem, pois, ir-se preparando os amadores para mais

uma viagem a Badajoz.
Festas e tourada na Figueira da Foz

No dia 16 do corrente devem realizar-se imponenles
festas na formosa cidade da Figueira da Foz.

Entre oulros interessantes numeros do magnifico pro-
gramma das festas, aununcia-se uma grande corrida de
touros em que tomardo parle 08 nossos melhores ar-
listas.

N'esta eporha em que ja se encontra na Figueira a
colonia balnear, em grande parte couslituida por Hespa-
nhoes, com feslas deslumbranles e uma boa tourada,
gsla bem de ver a animacdo que alli deve reinar no
dia 16.

As Companhias dos Caminhos de Ferro Porluguezes e
da Beira Alta, estabelecem n'esse dia servico a pregos re-
duzidos em 2.* e 3.* classe, das svas principaes eslacoes
a Figueira e volla, validos pelos comboios ordinarios.

0s portadores de bilhetes de 2.* classe podem ulilizar
0s comboios rapidos Lisboa-Porto em percursos nao infe-
riores a 50 kilometros, quando haja logares aisponiveis,
mediante a sobretaxa de 405 por cada [racgdo de 50 kilo-
melros de percurso.

0 prego dos bilhetes de Lishoa & Figueira e volla é de
4808 em 2.* classe e 2498 em 3.%

Feira e tourada nas Caldas da Rainha

E' nos dias 15, 16 e 17 d'este mez que lem logar na
magnifica estancia thermal das Caldas da Rainha a impor-
tanle feira annual, que é sempre concorridissima.

No dia 15 deve realizar-se uma lourada que esla dis-
pertando grande enthusiasmo nos aficionados por n'ella
tomarem parle o8 artistas mais alamados,

0s caminhos de ferro, como de costume, venderao bi-

Ihetes especiaes para ida nos dias 14 a 16 e volla até 17,
pelos comboios ordinarios, aos pre¢os modicos de 2410
em 2.* classe e 1850 em 3.%, de Lisboa-Rocio a Caldas e
volta.

Por tao pouco dinheiro vale bem a pena um passeio
as Caldas, muito mais em dias de feira e tourada.

Festa em Estarreja

Agosto é bem o mez das festas e romarias. Em Estar-
reja realiza-se tambem esle mez, no dia 15, uma festa &
Senhora do Monte, que segundo os seus devolos, é Se-
nhora muilo milagrosa.

Para que os fieis ndo deixem de I ir prestar-lhe o
seu cullo, e os curiosos ndo deixem de gosar o especla-
culo que taes feslas sempre offerecem, a Companbia dos
Caminhos de Ferro faz parar n'esse dia nos apeadeiros de
Canellas e Cacia dois comboios, um que parle de Estarre-
ja as 1801 e outro as 21-56, e que chegam ao Rocio as
18-30 e 22-24.

Festas 4 Senhora do Castello em Coruche

As festag que lodos os annos se realizam em Coruche
costumam levar grande concorrencia de forasleiros, espe-
cialmente du povo ribalejano.

Este anno annuncia-se um programma deveras allra-
hente, conlando-se enlre oulros interessanles numeros
uma magnifica lourada.

As festas lerdo logar este anno nos dias 12 a 18 do
corrente mez, e para allender @ grande eoncorrencia qae
se espera, a Companhia dos Caminhos de Ferro Porlugue-
zes estabelece um servigo especial de bilheles de ida e
volta a precos reduzidos, validos para ida de 11 a 18 @
volta de 12 a 19, pelos combuios ordinarios que [azem
gervico das tres classes,

0s precos, incluindo og impostos, 830 o8 seguinles :
Lishou-R., 2.* cl. 2800, 3.* 1532; Villa-Franca, 1526 e
A82, Carregado, 1814 e #74; Azambuju, H88 e #58; Re-
guengo a Sant’Anna, 480 e $52; Valle de Santarem, $88
e #58; Santarem, 1808 e #70; Torres Novas, 1562 e 1606;
Entroncamento, 1472 e 1814; Barguiuha, 1578 e 1p18;
Praia, 1594 e 1528; Tramagal, 2420 e 154+; Abranles,
2330 e 1450; Muge, 854 e #36; Marinhaes e Lavre, §42 e
#30; Canha, #58 e #38; Vendas Novas, 480 & $52.

Romaria ao Senhor da Serra de Semide

Semide & uma pequena povoacdo que dista alguns ki-
lometros apenas da cidade de Coimbra e que lem lanlo
de notavel como dezenas de oulras do districlo, lodas
ellas encantadoras pela belleza da vegetagdo e pela sim-
plicidade duas habitagdes e costumes do povo, lodo elle
melancholia e poesia que tdo bem se lraduz nos seus
cantares. '

E' ahi, nos dias 12 a 2% d’esle mez, que esta romaria
tem logar, e recommendamo-la aos que como noés tanto
apreciam estes bellos especlaculos, lanto mais que a via-
gem ¢é Dbaralissima, pois o0s Caminhos de ferro vendem
n'esses divs bilbetes a pregos reduzidos, das suas eslagoes
desde Pombul até Ovar, de Leiria alé Figoeira da Foz e
Verride, e das da linha da Louza, para Semide e volla.

Estacdo de Lamarosa

0 anligo apeadeiro de Lamarosa, siluado na linha do
Norle em seguida @ estagdo do Entroncamento, acaba de
ser elevado & categoria de eslagcdo, passando a fazer
desde hoje lodo o servigo de passageiros, mercadorias,
animaes e vehiculos em grande e pequena velogcidade.

Assim ficam salisfeitas as aspiragbes do povo de La-
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marosa, que ha muito reclamava esse imporlante metho-
ramenlo.

Bilhetes Lisboa~Paris e vice~versa

A partiv de hoje o prazo de validade dos bilhetes de
Lishoa a Paris e volti ou vice-versa, das larifas inlerna-
cionaes 302 e 313 de grande velocidade, € excepcional-
mente elevado a um anno, sem faculdade de prorogacdo
quando esses bilhetes [orem vendidos juntamente com 08
bilhetes para a viagem marilima de gualquer porto da
America do Sul, para Lishoa ou inversamente.

Carruagens directas d: Lishoa e Porto
a Medina e vice~versa

Teem Llido o melhor aproveilamento por parte do pu-
blico duas carrnagens mixtas de 1.% e 2. classes que
desde o dia 1.° do mez findo foram postas em circulacao
enlre Lisboa e Medina, e Porto e Medina, a primeira das
quaes segue no comboio rapido 53 que parte do Rocio as
18,55, e a segunda do Porto pelo comboio correio n.® 8
as 19,55.

Estas duas carruagens passam em Pampilhosa ao com-
boio 5 da Beira Alta que d'alli parte as 23,15 seguindo
directamente até Medina onde chegam as 12,38 alcangando
0 rapido 0. 9 do Norle de Hespanha, que alii passa as
12,15, para chegar a fronteira de Hendaya as 2 ,55.

De Hendaya pavie o comboio francez as 21,31, para
chegar a Paris as 9,36 do 3.° dia.

A volla parle-se de Paris as 19,38 para se chegar a
Lishoa as 14,35 e ao Porto as 13,13 do 3.° dia.

Constitug este importante melhoramento uma grande
commo: idale para o publico, porque lhe permille fuzer a
viagem de Lishoa ou Purlo a Paris ou vice-versa com dois
trasbordos apenas, um em Medina, outro em Hendaya. A
duragdo total da viagem de ida é de 38,41, partindo de
Lisboa, e 37,41 partindo do Porto, e a da volla é de
42,57 para Lisboa e 41,35 para o Porto.

05 rapidos do Norte de Hespanha que servem esles
itinerarios leem vagao-reslauraule.

Suppressio do toque de campainha nas linhas
da Companhia Nacional

Segunde aviso ao publico que acaba de ser publicado
pela Companbia Nacional, a parlit de hoje é supprimido o
loqus d+ campainha @ partida dos comboios nas linhas
@’aquella Companhia.

Novas tarifas e ampliacdes d'outras

Entra em vigor, no proximo dia 10, a nova larila espe-
cial 6 de pequena velocidale do Sul e Sueste, para 0
transporte de louros e animues ferozes por vagoes com-
pletos, a qual vem substituir a actual do mesmo numero.

Alem de pequenas alleragdes a antiga larifa, ha a no-
tar a creacdo de pregos especiaes, os do § 2.° para os
louros,: vaccas bravas, novilhos e cabritos em jaulas, quan-
do destinados a especlacelos em localidades serv-das por
aquellas linhas, semelhantemente ao que esta ha muito
eslubelecido nas linhas da Companhia Purlugueza.

A Direccdo dos Caminhos de ferro do Sul e Sueste
ampliou as condi¢des particulares das suas tarifas espe-
ciaes n.” 8, 13 e 17 de pequena velocidade, que distri-
buimos com o presente numero, no senlido de s6 se obri-
gar a fornecer vagdes descoberlog para as remessas de
vagio complelo ou pagando como lal, de adubos, cal,
carvao vegelal, madeiras e sal, quando transportudos por
aquellas. tarifas.

Entra em vigor no dia 15 d’esle mez a nova tarifa n.”
6 de grande velocidade das livhas do Sul e Suesle, para
transmissdo de lelegrammas, que tambem distribuimos.
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Companhia Carris

(lomo, a ultima hora, dissemos no nosso numero anle-
rior, a Companhia Carris oflicion & Camara Municipal »e-
clamando com toda a wigencia a auvelorizagao indispensa-
vel para construir a linha pelo Chiado e rvas do Carmo,
Nova do Almada, da Prata e dos Fanqueiros, declarando
que qualquer demora na concessdo d’esta licenca the cau-
sa grandes prejwisos.

Felicitamo-nos entdo ¢ contlinnamos satisfeilos por-
que a Companhia chegue a esta franca confissio que de-
fiue a siluagao, como noés sempre aqui 0 dissemos.

Vé-se que, n'esta campanha, que de longo lempo sus-
lentamos, e que, apesar da modestia do nosso valimento,
muilo tem concorrido para que a Companhia nao tenha
até hoje realizado os seus desejos n'esla ponto,—isto de-
vido ao valor dos argomenlos com que lemos demonsira-
do que em parte alguma do mundo, em ruas em taes con-
digoes de planta e de perfil, se consente ou se consenlti-
ria lal — somos nds que lemos razao.

B temo-la tanlo mais, e ltanto melhor é o campo em
que nos eollocamos, que nds defendemos a grande collec-
lividade anouyma, os inleresses geraes |’uma capilal, con-
(ra a ambicao egoiste de uma companhia que s6 mira a0s
seus inleresses proprios sem respeitar os aiheios.

Se alé a Historia ella nac respeila, como aqui o de-
monstramos, tendo demolido, coulra o parecer de Lo-
das as instancias competentes, o Arco de Sanlo André que
era uma das anligas portas da cidade, s6 para a commo-
didade d'ella passar com a sua linha!

Mas alé agora, com uma arleirice manhosa, a compa-
nhia lentava valorizar as suas reclamagdes com acompa-
nhamento de c¢oro, por ella organizado, em representacoes
de um ou outro grupo de varios commerciantes que ella
con<eguiu ensaiar, para dizerem & Camara que viam n'es-
sa8 novas linhas um futuro ridente para o desenvolvimen-
o do seu commercio.

0 demonio era que, a par d’esses, vinham os mais im-
portantes commercianles do Chiado e roa do Garmo, as
mais intelligentes capacidades lechnicas, oppor o seu pa-
recer 4 escandalosa submissao da priveip | rua de élite
que temos em Lisbhoa, ao jugo da ambiciosa companhia.

E a Carris, com aquelle acompanhamenlo, apresenta-
va-se a4 Camara como nma benemerita, 4 quem era indif-
ferente passar ou ndo por aquellas ruas, e s06 insislia n'es-
sa construegdo, de que alé lhe resultava difficil exploracao,
para altender aquellas sollicitacoes.

Alé fazia 06 o sacrificio a que se sujeilava a pobre-
zinha !

Foi assim, dando-se ares de que ainda fazia favor 4o
publico, que e!la conseguin du commissao camararia que
negocion o ultimo prejecto de comracto, obter valiosas
concessoes.

Agora, porém, poslo esse projecto de parle, a Carris
lira a4 mascara de benemerila e bale o pé, imperiosa, a
Camara, dizendo:lhe que guer as linhas do Chiado e ruas
da Baixa; e ai d'ella se ndo I'o consentir!

Trema Byzaneio !

Tem a companhia cgrandes prejuizos» em nao fazer
passar 08 seus earros pelo Chiado?

E’' esle um ponlo que nao se deve deixar passar em
julgado, semn minucioso exame.

Prejuizo, segundo o Moraes é «damno na fazenda,
honra, sutider; ora, o caso que se da é bem differente:—
o que a companhia tem ndo é danmino nos seus inleresses,
mas impossibilidade de augmentar os seus ja hoje enor-
mes lucros.

E p6de a Camara, em nome do angmento de interes-
ses de uma companhia que ja ganha extraordinariamente
com a exploragao da rede que lhe foi concedida, e que
esla por isso em plena prosperidade, ir dar-lhe, de mao


































































